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THVISTELMA

Tama opinnaytety0 kéasittelee ulkovalaistusta ja erityisesti vaativaa aluevalaistusta,
seké valai stuksen suunnittel uperiaatteita nykypaivana. Vaonléhteiden kehitys on
ollut huimaa viela viimeaikoinakin, yli 100 vuotta hehkulampun keksimisen jékeen,
javalaistuksen suunnitteluun ja toteuttami seen avataan yha uusia mahdollisuuksia.

Suunnittel ukohteena ja esimerkkial ueena téssa tydssa on Kuopion rautatieaseman
alue. Opinndytetyon lopputul oksena on valai stussuunnitel maluonnos
rautatieaseman aluedlle, joka toimii pohjana alueen keskenerdiselle
kaavasuunnittelulle ja kehitykselle.

Kuopion rautatieaseman alueelle ollaan tekeméssa kaavamuutosta, joka
mahdollistais uuden toimisto- ja hotellirakennuksen rakentamisen nykyisen aseman
viereen Asemakadun ja Puijonkadun kulmaan. Té&ssa opinndytety6ssa tutkitaan
uuden rakennuksen vaikutuksia al ueeseen seké ratkaistaan, miten alue tulis
jatkossa vaaista. Lopputul oksena syntyva valai stussuunnitelma on luonnos, silla
alueen kaavasuunnittelu on pahasti kesken, eftké vielé tiedetd, mitéa alueelle lopulta
tulee. Varmaa on kuitenkin se, etté nykyinen arvokas asemarakennus tarvitsee sen
arvokkuuden esiin tuovan valaistuksen.

Ty6n tavoitteena on my6s esittéad, miten valaistuksen suunnittelu kannattaa al oittaa
jamita kaikkea sinatulis huomioida. Vaaistuksen suunnitteluun ei ole juurikaan
vamista ohjeistusta, ja suunnittelijoina on hyvinkin erilaisen pohjakoul utuksen
saaneitaihmisia Arkkitehdit ymmartavét valai stuksen esteettisen puolen ja
sdhkdsuunnittelijat valaistuksen teknisen puolen, mutta miten yhdistéa ndma kaksi
puolta valaistuksen suunnittelussa toimivasti. Arkkitehtien ja sdhkdsuunnittelijoiden
yhteisty6lla on valtava merkitys valai stuksen lopputul oksessa, mutta varsinkin
ulkovalaistus j&& helposti arkkitehdilté& muun suunnittelun taakse ja vastuu
valaistuksen suunnittelusta jéa suurimmaks osaks séhkodsuunnittelijoille.

Avainsanat: ulkovalaistus, aluevalaistus, valaistuksen historia, rautatieasema,
Kuopio
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ABSTRACT

This thesis deals with outdoor lighting in special cases. In winter 2007-2008
Parviainen architects created a new town plan for the railway station areain
Kuopio. In the plan there is a new building next to the valuable railway station and
that area needed also a new lighting design.

First, abrief history of Kuopio and the planned area is offered. Then, the focus
shifts on lighting, the history of lighting and some technical terms that people
should know if they start planning lighting by themselves.

In Finland, there is no specific designer who has the responsibility to create lighting
that is aesthetic, working and fits into the area where it will be situated. An
electrical engineer knows the technical side and an architect understands the
aesthetic side, but no one can combine these and be able to create functioning
lighting.

Deciding the luminaries and the wanted style started the plan. After that the
lighting calculations were done using DIAL ux because that is the only way to get
the lighting to fill the regulations concerning lighting.

In the end of this thesis the new plan is attached including also sections and area
facades of the area with the new lighting poles.

Key words:. outdoor lighting, lighting history, railway station, Kuopio
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1 JOHDANTO

Tama opinndytetyd kasittelee Kuopion rautatieaseman ulkovaaistusta ja
valaistuksen suunnittel uperiaatteita. Jo ennen viimeista opintovuottani olin gjatellut
tehdd jotain rautatieasemiin liittyvda opinndytetyond, silla ne ovat  erityisen
kiinnostavia ja haasteellisa kohteita ympari vuorokauden kestdvén ja runsaan
kéyton vuoks. Rautatieasemat ovat kiinnostaneet minua aina, ja asemien
ympéristot ovat mielenkiintoisa. Asemarakennukset kuuluvat useimmiten myds

kaupunkien arvokkaimpiin rakennuksiin

Kuopion rautatieaseman alue tuli tyOpaikkani Parviainen arkkitehtien
suunniteltavaks kesdlla 2007. Tehtavamme oli asemakaavamuutoksen luonnostelu
alueclle, jossa Kuopion rautatieasema djaitsee keskella Tydsséni paéasin
tutustumaan tdhan alueeseen ja se herétti lagjemmin mielenkiintoni. Niinpa siita tuli

oivatilaisuus ja aihe my6s opinnaytetyodlleni.

Tassa opinnaytetyossa kasitellédn aluks ympéaristovalaistusta ja valoa yleisesti,
seka perehdytédn gihen  liittyviin kdsityksiin ja  ndkokulmiin, jotka ovat
merkityksellisid valaistuksen suunnittelussa. Samalla uppoudutaan my6s Kuopion
kaupungin rautatiealueen ja rautatieaseman historiaan ja pohditaan sen nykyista
asemaa kaupunkirakenteessa. Taman opinndytetyon lopputuloksena syntyva
vaaistussuunnitelma ~ on luonnossuunnitelma my6hemmin tehtéavan
toteutussuunnitelman ja kaavoituksen pohjaksi. Suunnitelma pohjautuu osittain

Parviainen arkkitehtien vuoden 2007 tehdyn asemakaavamuutoksen vaihtoehtoon.

TyOn tavoitteena on avata valaistuksen maailmaa ja tuoda esiin sen mahdollisuuksia
ja haesteita; Vaaistus on tarkeimpid turvalisen ja viihtyisdn ympériston
elementtggd. On mytGs midenkiintoista suunnitella lagjemman alueen vaaistus
samanaikaisesti, silla useimmiten valaistus suunnitellaan yks piha, rakennus tai katu
kerrallaan. Téaman tyon lahtokohtana olikin - mahdollisuus suunnitella Kuopion

kaupungillekin merkittéava aluekokonaisuus kerralla.



2 KUOPION KAUPUNKI

Kuopion kaupungin virallisena perustami spéivana pidetdan 4.3.1782, jolloin Kustaa
Il vahvisti Kuopion kaupungin porvarioikeuden. (Kuopio matkalla tulevaisuuteen,
8). Kuopio sijaitsee It&Suomen |&8niss Pohjois-Savon maakunnassa ja sielld on
Kalaves-niminen jarvi, joka vie kaupungin pinta-alasta jopa kolmanneksen.
Kuopiolaisista suurin 0sa, jopa 90% asuu keskustassa tai aivan sen tuntumassa.
(Kuopion kaupunki 2008.)

Kuopion kaupunki hahmottuu Pehr Kjellmanin laatiman vuonna 1776 vahvistetun
ruutukaavan (Liite 1.1) pohjalle, joka on yha nakyvissd Kuopion keskusta-alueella
hammastyttavan selkeasti. Keskustan keskipisteen muodostava tori on yha samalla

paikallaan vain muutaman korttelin pa&ssa nykyisesta rautati easemasta.

Kuopion kaupungin merkittavéat julkisen liikenteen sis@dntuloreitit Sjoittuvat
keskustan pohjoidaidalle. Nykyinen rautatieasema sijoittuu ruutukaavakeskustan
aivan pohjoiseen reunaan, ja linja-autoasema Sjaitsee rautatieaseman ja korkean
rautatiepenkereen pohjoispuolella. Asemakaavassakin suojeltavaks merkityn linja-
autoaseman suunnitteli arkkitehti Seppo Ruotsalainen, ja se vamistui vuonna 1959
(Kuopion museo 1982, 151).

Kuopio on yks 23:sta Liikenne- ja viestintdministerion 90-luvulla aoitetun
M atkakeskushankkeen paikkakunnista. Hankkeen tavoitteena on helpottaa julkisen
lilkenteen kéytt0g, ja niinpd Kuopion linja-autoaseman viereen on suunniteltu
matkakeskusta. Kuopiossa tdmé hanke aloitettiin vuonna 2001 ja sen tarkoituksena
oli selvittéd paikallidiikenteen, linja-autoliikenteen seka raideliikenteen pavelujen
ja matkustajatilojen yhdistamista samaan tilaan, uuteen matkakeskukseen

rautatieal ueen pohjoispuolélle.



M atkakeskushankkeen pohjalta aoitettiin my6s yleiskaava ja
asemakaavamuutokset  linjarautoaseman  aueelle  uuden  rakennuksen
rakentamiseks, sekd uuden yhdyskdytdvan dSjoittamisekss matkakeskuksesta
nykyiselle rautatieasemalle. (Kuopion kaupunki 2, 2008.)

2.1 Suunnittelualueen nykytilanne

Suunnittelualueella on voimassaoleva asemakaava, joka on vahvistettu 02.11.1988
(Liite 2), mutta rata-alueen ja matkakeskuksen, €li rautatieaseman pohjoispuolen
alueen asemakaava on vuodelta 2006. Kuopion kaavoitusosaston
toimistoarkkitehdin  Janne Revon mukaan matkakeskuksen kaava tulee
todennakdisesti kuitenkin jaédmaén lyhytaikaiseks, silla se tehtiin kiiredllisesti, eika
sen oikeuttamia toimenpiteitéd olla viela toistaiseks aoitettu. Uuden kaavan
oikeuttamia toimenpiteité olivat muun muassa 500 kerrosnelion rakennusoikeus
matkakeskusta varten, uus alikulkutunneli matkakeskuksesta rautatieasemalle ja
rata-alueen ja laitureiden uudistaminen. Janne Revon mukaan luultavaa ja
toivottavaa onkin, ettd tama aue tulee uudeleen suunnittelupdydéle
kokonaisuudessaan eika niin, ettd alue on pilkottu useampiin pieniin osiin joita

yksitellen suunnitellaan. (Repo 2008.)

Alueen voimassa oleva yleiskaava on vahvistettu 13.08.2001. Yleiskaavassa
Maljalahden aluedla sjaitsevaa rautatieasemaa tai sen auetta e ole merkitty
sdilytettavaks tai arvokkaaks kohteeksi. Kuopion keskeisen kaupunkialueen
asemakaavassa  rautatiessema on sen  Sjaan merkitty  (SR-1)
rakennussuojelukohteeks. Myds aseman itgpuolella, VR-yhtyma Oy:n maalla

oleva puusto on asemakaavassa méérétty sailytettavaks (pl-1).



KUVIO 1. Ote Kuopion keskusta-alueen yleiskaavasta, aseman alue merkitty
keskella merkinndlla LR. (Kuopion kaupungin arkisto.)

Maljaahden duedla tutkittiin  asemakaavamuutosta, joka sallis  nykyisen
rautatieaseman lansipuolelle tornitalon ja toiselle puolelle puiston viereen
hotellirakennuksen. Tama asemakaavan muutosehdotus sai kuitenkin huomattavan
negatiivista palautetta alueen asukkailta, eikd sitéd sellaisenaan voitu hyvéksya
Tal&a hetkella alue onkin erityisen selvityksen alaisena Kuopion kaavoitusosastolla
ja myéhemmin tullaan pééttdmadn, mitd tdle Asemakadun ja Puijonkadun
kulmatontille tapahtuu. Kuopion kaavoitusosastolla ollaan yleisesti sitd mieltg, etta
keskustan ruutukaava-aluedlle tornitaloa e tulis rakentaa, mutta mielenkiintoisen
asiasta tekeekin se, lasketaanko rautatien viereen jaava tontti ruutukaava-alueeks

(Repo 2008).



2.2 Asemakaavamuutoksen |dhtokohdat

Parviainen  arkkitehdeilla  tutkittiin -~ Kuopion  rautatieaseman  tontille
lisirakentamisen  Sjoittamista kesdlla 2007.  Tuolloin  sis  tulevan
matkakeskusalueen asemakaava oltiin hyvaksytty ja nyt tarkasteltiin tdman kaavan
ulkopuolelle j&dneita aueita. Asemakaavamuutoksen luonnoksien |dhtokohtina
olivat uuden hotellirakennuksen sijoittaminen rautatieaseman itdpuolelle osittain
suojeltavaksikin luokitellun puuston sisdtavélle tontille, sekd rautatieaseman
lanspuolelle j&véle Puijonkadun ja Asemakadun kulmatontille uuden

toimistorakennuksen sijoittaminen.

Asemakaavamuutosvaihtoehtoja  tehtiin - kolme  erilaista, joissa kussakin
rakennuksien toiminnat olivat samoja, mutta joissa rakennusten koko ja muoto
vaihtelivat. Taman opinndytetydn pohjaks valittiin vaihtoehdosta se, joka oli
todenndkdisin valinta toteutettavan asemakaavan pohjaks (Liite 4). Kuopion
kaupungin kaavoitusosaston arkkitehdin Janne Revon kanssa kdydyn keskustelun
pohjalta paadyttiin  valittua asemakaavaluonnosta muuttamaan Sten, etta
hotellirakennusta e tulis lainkaan, ja tildle jéis nykyisinkin pakalla oleva
parkkialue (Liite 5). Kaupungin asukkaita héirits vaihtoehdossa erityisesti hotellin
gjoittuminen osittain arvokkaan puuston tilale ja Janne Repo uskoi, ettd tontille

rakennusoikeuden kaavoittamin hotellille tuskin olisi todenngkoista. (Repo 2008.)

Kuopion kaupungin puolelta toiveena oli vield autopaikkojen maéréan lisédminen,
joten valittua asemakaavaluonnosta muokattiin siten, ettd nykyista parkkialuetta
paivitettiin vastaamaan kaupungin toiveita ja rautatieaseman kayttgjien tarpeita.
Luonnoksessa pyrittiin - lisdks  huomioimaan parkkialueen Sjainti  puiston
laheisyydesss, joten isoa tyhj&a asvalttikenttéd siihen e gjoitettu, vaan tavoitteena

oli jatkaa vihervaylaé |ahemmas asemaa.



3 KUOPION RAUTATIEASEMA

Savon rataty6t aoitettiin vuonna 1887, ja ne valmistuivat vuonna 1889. Kuopioon
rakennettiin sivuraide satamaan asti, pilttuut kuudelle veturille ja kolmannen luokan
asemahuone.  Asemarakennus  ulkorakennuksineen tehtiin  hirrestd, mutta
veturipilttuut punatiilestd.  Entinen asemarakennus djaits  nykyistd asemaa
idempéana ja oli V-luokan pieni asema pysdkkeineen ja laiturirakennuksineen.
(Tikkanen A. 1982, 193.)

Ensmmaéinen asemakaava, jossa rautatieasema nakyi kaupungin pohjoidlaidalla, on
vuoden 1889 keskustan asemakartta (Liite 1). Vanha asemarakennus el
vaitettavasti ole sdilynyt nykypéiviin  asti, mutta esmerkiks punatiiliset
veturipilttuut ovat yha alueella.

Kuopion nykyinen rautatieasema edustaa 1933-1935 vuosien sirtymavaihetta
klasssmista funktionalismiin. Kuopion aseman piirustukset hyvaksyivét Thure

Hellstrém ja Jarl Unger, joista Thure Hellstrom hyvaksyi myds muut tuona aikana

suunnitellut Porin ja Rithiméden rautatieasemat. (Suomen rakennustaiteen museo
1984, 74.)

KUVIO 2. Kuopion rautatieasema. (Parviainen arkkitehdit 2007.)



Kuopion asema poikkeaa muista kyseisend aikana suunnitelluista rakennuksista
kattomuodollaan; Kuopion asemalla on pulpettikatto. Asemien julkisivuista tuli
funktionalismin  myo6ta vaaeita rapattuja ja Koristeettomia.  (Suomen

rakennustaiteen museo 1984, 74.)

Kuopion rautatieasema rakennettiin 11-luokan asemaksi, ja se on kuulunut vuodesta

1998 |ahtien valtakunnallisesti merkittaviin rautatieasema-alueisiin.

KUVIO 3. Kuopion rautatieasema Asemakadulta katsottuna suunnilleen vuonna
1950.(Qlli Parviainen.)



31 Aseman sijainti

Kuopion rautatieasema sijaitsee keskusta-alueen pohjoidaidalla, ja se muodostaa
kaupunkikuvallisesti merkittéavan risteyskohdan linja-autoaseman kanssa. Tama
matkakeskuskompleksi  (sisdltden rautatie- ja linja-autoasemat)  Sijoittuu
mielenkiintoisesti rautatien molemmille puolille yhdistyen rautateiden aitse
kulkevalla tunnelilla. Rautatie kulkee mielenkiintoisesti korkealla penkereen paalla

ja hallitsee maisemaa. Ratapenger myo6s rgjaa selkedsti rautatieaseman aueen

pohjoispuolen ja jakaa koko kaupungin kahteen osaan.

KUVIO 4. limakuva rautatieaseman duedta, rautatieasema kuvan keskella

(Kuopion kaupungin arkisto.)
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KUVIO 5. Kuopion rautatieasema ja sen ymparistd postikortissa noin vuonna
1948. (Olli Parviainen.)
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3.2 Aseman kayttg &

Kuopion rautatieasema kuuluu Kouvola-lisalmi —rataosuudelle, josta kaytetdan
yleisesti nimitystd Savon rata.  Henkilgjunia Savon radalla kulkee vuorokaudessa
20 ja tavargjunia 51. Savon radan Pendolino -liikenne akoi 5. kesékuuta 2005
(lisalmesta Kuopion ja Mikkelin kautta Helsinkiin, Pieksamaki—Kuopio-vailla oli
liikenndity jo aiemmin). Helsingistd Kuopioon kulkee péivittdin viis suoraa

junayhteyttd, ja matka-aika on nopeimmillaan alle 4 tuntia.

Kuopion rautatieasemalla sjaitsee VR:n lipunmyyntipisteen sek& odotushallin
lisaks myo6s hostelli Matkustgjakoti Rautatie, Aseman Grilli -ravintola seka kaksi
autovuokraamoa. Hostelli Sijaitsee aseman toisessa kerroksessa, ja varattavia
huoneita on 14 kappaletta 1-6 hengelle. Asemalla on siis monia toimintoja ja paljon

erilaisia kayttgjia odotushallissa junaa odottavien liséksi.

Asemahalli on avoinna joka péiva illala puoli kahteentoista asti, ja arkisn se
aukeaa jo ennen neljéa aamulla. Aseman aueella ja my6s asemarakennuksessa on

sis ihmisia vuorokauden ldhes kaikkina aikoina.
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4 ULKOVALAISTUKSEN SUUNNITTELUPERIAATTEITA

Ulkovalaistuksen tehtédvana on antaa kasitys turvallisesta liikkumisympéristosta,
turvata liikenneturvallisuus ja kaupunkitiloissa my6s korostaa kaupunkikuvaa ja
alueiden identiteettia. Toimiva ulkovalaistus takaa tehokkaan ja turvalisen
litkkumisympériston ~ niin  goneuvoille kuin jaankulkijoillekin. Valoteknisa
pédtavoitteita ovat hyva nakyvyys ja nékémukavuus, mutta keskusta-alueilla on
tarkedd |0ytéd myoOs tasapaino eri adueiden valaistuksen vdlille ja korostaa

paikkojen tunnistettavuutta.

Katujen ja véylien vaaistus on ulkovaaistuksen térkeitd peruspilareita, mutta
tilojen yoaikaisen hahmottumisen kannalta myds julkisivu- ja auevaaistuksilla on
tarked merkitys. Paivanvalossa paikan tunnistaa rakennuksista, katutilasta, puista,
merkeistd, symboleista, dnista ja hguista (Kauppinen, M. 2003, 25), mutta
pimedssd suurin osa ndistd tunnusmerkeista katoaa. Pimedn aka tekeekin
mahdolliseksi korostaa péivisin huomaamattomiksi ja epaesteettisks koettavia
aueita, ja saada ne vdastuksdla kaantymdan myonteisks urbaaneiks

dementaks.

Hyva kaupunkivalaistus tekee pimeén vuorokauden aikaan ympériston turvalliseks
ja kauniiksi, ja tukee ihmisen toimintaa. Oinen tunnelma muodostuu korostamalla
ympériston ominaispiirteitd, esimerkiks julkisia tiloja, rakennuksia, kasvillissuutta
ja litkennevéylia (Laitinen, S. 2004, 22). On kuitenkin huomioitava, etta
kaupunkitilojen vaihtelusta huolimatta on valaistuksen oltava yhtendinen ja
jatkuttava luontevasti alueeltatoiselle.
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4.1 Vaaistuksen historiaa

Sahko keksittiin noin 1600 -luvun lopulla, mutta ennen kuin sité osattiin hyddyntéa
valaistukseen, valaistuksessa kéytettiin - kaasulamppuja, sekd petroli- ja
Oljylamppuja. Kaasuvalaistus yleistyi maailmalla kaupungistumisen ja teollistumisen
myotd, ja esmerkiks Helsingissa viimeiset oljylyhdyt korvattiin kaasulyhdyilla
1860-luvun aikoihin. Kaasulyhdyt palvelivat Helsinkia kuitenkin jopa vuoteen 1947
asti. (Haonen L., Eloholma M. 2006.)

Hehkulamppu keksittiin 1800-luvun lopussa, jajo 1850-luvullaoli kehitystyd sithen
tarvittavista tekniikoista kaynnissd. Hehkulamppu tuli yleiseen tietoisuuteen
Pariisin  maallmanndyttelyssd  1881. Aiempiin vaastustapoihin  verrattuna
hehkulamppu oli ensmméinen riittavan turvallinen ja helppokayttdinen myo6s
kotik&yttobn. Tampereen Finlaysonin tehtaan alueelle rakennettiin Suomen
ensmmainen sahkévoimala ja tehtaan kutomosaliin sytytettiin 150 hehkulamppua.
Hehkulamput olivat syttyneet vain neljéssi paikassa Euroopassa ennen Suomea.
(Halonen L., Eloholma M. 2006.)

Elohopeahtyrylamppu keksittiin pian hehkulampun jalkeen. N&iden niin kutsuttujen
purkauslamppujen kehityksen tavoitteina olivat korkea polttoikd, valotehokkuus ja
vaon variominaisuudet. Elohopeahdyrylamput olivat myds edellékavijoita
loistelampuille, ja Suomessa ensmmaéiset loistelamput otettiin k&yttdon vuonna
1941. Loistelamppujen kayttdonottoa voidaan pitda eraénlaisena taitekohtana
sdhkdvalaistuksen historiassa. Kun lamppujen valotehokkuutta saatiin kasvatettua,
polttoikda pidennettyd ja lamppujen variominaisuuksia monipuolistettua, voitiin

sdhkdvalolla osittain korvata jopa péivanvaloa. (Halonen L., Eloholma M. 2006.)
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Natriumlampun  kehittely  adoitettiin -~ 1920-luvulla,  ja  ensmmaiset
suurpainenatriumlamput ~ tulivat  markkinoille  vuonna  1965.  My0s
monimetallilamput ovat purkaus amppujen oma dalgjinsa, ja ne tulivat markkinoille
1960 Huvulla. Ensmméiset halogeenilamput markkinoille tulivat 1990-luvulla, ja
ne tarjosvat vakoisemman vaon ja kolminkertaisen polttoian tavaligin
hehkulamppuihin verrattuna. My6s LEDIt kehitettiin 1990-luvun lopussa, mutta ne
sopivat silloin 18hinn& liikennevalo- ja muuhun rgjalliseen k&yttdon. Vasta 2000-
luvullaledeja kehitettiin ja sovellettiin myds yleiseen k&yttoon. (Philips 1, 2008.)

4.2 Valo jasen aistiminen

Ihminen muodostaa k&sityksensd ympérdivasta maailmasta ndkoaistin avulla
Vaonléhde, esmerkiks aurinko tai lamppu, séteilevdt omaa valoaan ja néin ollen
paljastavat muut esineet ja ympariston naékyviks. Esineiden véri perustuu siihen,
etta ne hejastavat tiettyjd aalonpituuksiaa. Nékyva valo aistitaan
sdhkomagneettisina aaltoina, ja ndkyvan valon osuus on pieni kun gjatellaan koko
sdhkomagneettista spektria.  Pienen aallonpituuden vuokss valo levida
suoraviivaisena séteilyna aiheuttaen jyrkkid varjoja. (Haug E., Sand O., Sjaastad
O., Toverud. K.1999, 169.)

Silméssd on kahdenlaisia aistinsoluja, sauvasoluja ja tappisoluja. Herkasti valoon
reagoivien sauvasolujen avulla ndemme myds helkossa valossa. Sauvasolut elvét
osdlistu véarien ndkemiseen, minka vuoks hdméréssi néemme vain harmaan eri
sdvyja Tappisolut reagoivat vasta riittdvan voimakkaassa valossa, ja ihmisen
loistava varinakd perustuu siihen. Tappisolut mukautuvat hdmarédn nopeimmin ja
saavuttavat maksmaalisen valoherkkyyden noin 5 minuutissa.  Tultaessa
pimeammasté tilasta kirkkaaseen auringonvaloon, silmét héikéistyvét ensin, mutta
ndko palautuu ale minuutissa. (Haug E.1999, 172.)
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4.3 Vaaistustavat ja keinot

Valaistuskohteesta riippuen vaaistustavatkin vaihtelevat. Kaupungeissa ja kaduilla
on tarkedd saada yleisvalaistus riittévélle tasolle, jotta asukkailla on turvallinen
ympéristo liikkua myods pimedll&a Tie- ja katuvalaistuksen riittéva taso saavutetaan
yleismmin ja helpoimmin korkeilla pylvasvalaismilla joissa on pitkét orsikappal eet
jotka girtavat valonléhteen keskemmadlle katua. Katuvalaistuksen voidaan sanoa
olevan ulkovaaistuksen perusta, jonka ympérille kaikki muu valaistus luodaan.

Myos tie- ja katuvalai stuksen tekniset vaatimukset ovat tarkkaan méériteltyja

Katuvalaismet voidaan sjoittaa 5 metristd alkaen hyvinkin korkeiden, jopa 20
metristen pylvaiden padhan. Kapeilla kaupunkikaduilla tai hyvin leveilla vaylilla
valaistus voidaan toteuttaa myds vaijerikiinnitteisilla valaismilla, joissa vaaisin
djoitetaan roikkumaan suoraan tien ylépuolelle. Puistoissa ja kevyenliikenteen
vaylilla vaastus toteutetaan  yleismmin  matdilla  puistovalaisimilla.
Puistovalaisimet ovat usein kauniisti muotoiltuja, ja antavat pehmedd valoa
jalankulkijalle noin 3-5 metrin korkeudessa. Lagjoilla kentilla, aukeilla ja
teollisuusalueilla valaistus on helpointa saavuttaa tehokkain valonheittimin, mutta
niiden ongedmana on usein hdikdisy sekd epdesteettisyys, silla vaonheittimet

Sjoitetaan useimmiten pylvéiden varteen tai julkisivuun.

Kaupungeissa on monia kaupunkikuvallisesti erilaisia alueita, joiden erityispiirteita
on mielenkiintoista tuoda valaistuksella esiin ja luoda sen avulla kaupunkiin uusia
kohokohtia. Vaaistuksen avulla saadaan my6s korostettua ja tuotua esiin uusia
rakennuksia ja monumentteja voidaan tuoda esiin aivan uudella tavalla pimeén
alkaan julkisvuvaaistuksella, ja esmerkiks suihkuldhteité voidaan valaista veden

alapuolelta ja luoda miel enkiintoista urbaania ympéristoa.
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Nykypéivana yha useammin kaytetd8n epasuoraa valaistusta, jonka etuna on valon
tasainen jakaantuminen aueelle ilman kirkasta valokeilaa tai valonldhdettd. Myds
sisdtilojen valaistuksessa epasuora vaaistus on yleistymassa, silla héritsevan
kirkkaan valonléhteen katsominen &rsyttdd silmad ja nakemistd. Epasuorassa
valaistuksessa valonldhde suojataan listalla tai kuvulla piiloon, ja valo ohjataan
heijastimen kautta alueelle tai huoneeseen. Téllaisia valaismia nékee nyky&dn

paljon myds ulkotiloissa.

Epéasuoralla vaaistuksella voidaan valaista esmerkiks torga ja aukioita, silla ne
antavat miellyttavan vaon evéka vaadi korkeaa valaisinpylvasta levittédkseen
valoa lagjale auedle. Ne ovat usein my6s arkkitehtuuriltaan mielenkiintoisia ja

sopivat hyvin muodostamaan urbaania kaupunkiymparistba

< >
==l

KUVIO 6. Epéasuoraa ulkovalaistustas Kuvan vaaisimessa ndkyy kaks
valonlahdetts, jotka on suunnattu suoraan ylospéain heijastimiin. (Fagerhult 2,
2008.)
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4.4 Vaasmen vainta

Kuten lampuilla, myos vaaismilla on useita erilaisa ominaisuuksia, jotka
vaihtelevat eri vaaisintyypeissd. Vaaismet voidaan jakaa pagpiirteittdin
kayttotarkoituksen mukaan ulko- ja sis@vaaisimiin, mutta ulkovalaismet jaetaan
lissks vida katuvalaisimiin, auevaasimiin (esmerkiks vaonhettimet ja
katuvalaismet) seka muihin kohdevalaisimiin (esimerkiks silta-, litkennemerkki, tai

porrasvaaisimiin.

Yks tarkeimpié& asioita ulkovalaistusta suunniteltaessa on huomioida valaismen P
—{uokka, joka tarkoittaa valaisimen kosteus- ja polysuojausluokkaa. Tama merkinta
on vaasmessa IPXX, joista ensmmdinen X on pdlysuojausiuokka 0-6, ja
viimeinen X on kosteussuojaus 0-8. Periaatteena voidaan pitéd, ettéd 1P20 on sopiva
kuivien tilojen vaasimille, ja 1P44 ulkotiloihin ja kosteisiin tiloihin sopiva

minimiarvo.

Vaaismia voidaan asentaa esmerkiks pintae  ja  uppoasennuksing,
vaijerikiinnityksilla ja valaisinvarteen. Itse valaisin voi jakaa valoa symmetrisesti tai

epasymmetrisesti, se voi taittaa valoata sindvoi ollaesimerkiks héikéasysuoja

Vaaismen kustannuksiin vaikuttavat investointikustannukset, mutta myds
kayttokustannukset (esimerkiks lamppujen elinika ja sdhkonkulutus) ja toisaalta
huoltotoimenpiteet (valaisimen puhdistus, suuntauksen korjaaminen, tarkastukset ja
mittaukset). Painekyllastetyt puiset valaisinpylvaét kestavat esimerkiks 20-30
vuotta, ja galvanoidut metalipylvaé 30-40 vuotta Myds valaismen jalustoja ja

kaapeleita voidaan joutua korjaamaan tai uusimaan.

Suomessa vaaistuksen suunnittelussa ja valaismen valinnassa on huomioitava
my0s vaihtuvat vuodengjat. Talvisin lunta voi tulla useita kymmenié senttimetrej &,
jolloin esimerkiks maahan upotettavat kohdevalot peittyvét lumen alle. Talviaikaan
aurausauton on myos paastéva mahdollisimman helposti auraamaan lumet alueelta,

joten matalat valaismet voivat olla vaaralisia védrin sjoitettuna
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4.5 Vaonlahteen valinta

Vaonldhteen valinnassa on otettava huomioon muun muassa lampun polttoika,
varilampoatila, vérintoistoindeks ja energiatehokkuus. Lampun polttoika vaikuttaa
esmerkiks huoltokustannuksiin, silla mitd pidempi polttoik& lampuilla on, sen
harvemmin niitd tarvitsee vaihtaa ja valaismien huoltovéli voidaan pitéa
mahdollismman pitkdna. Lampun vérildmpdtilasta kerrotaan tarkemmin luvussa
4.6.4, mutta valaismen vaonléhteen valinnassa silla on suuri merkitys esmerkiksi

hintaan ja valaistuksen yleisilmeeseen.

Yleisesti keltaista ja véilampdtiladtaan matalaa valaisinta  kaytetéén
tievalaistuksessa, esmerkiks risteyksissa ja moottoriteilld, joissa e vaadita hyvaa
varintoistoa. Varilampétilan ollessa korkeampi eli valon ollessa valkoisempaa tai
snertavampédd, sita kaytetédn harkitummin yksityiskohdissa. Sitd e kayteta

suhteen ole.

Vérintoistoindeksin merkitys korostuu valaistaessa taideteoksia, monumentteja tai
esmerkiks julkisvuja. My0s litkenteen térkeissi risteyskohdissa ja aueilla, joilla
kohtaa monentasoista erilaista liikkujaa havainnointikyvyn pitdéa olla
mahdollismman korkea. Silloin tulee ehdottomasti valita hyvan vérintoistoindeksin

omaava valonlahde.

- VARILAMPOTILA VARIVAIKUTELMA

- Ra-INDEKSI — VARINTOISTOKYKY
- VALOVIRTA (Im) JA

VALOTEHOKKUUS (Im /W) VALONTUOTTO

- POLTTOIKA (h)

TAULUKKO 1. Lampunvalinnan kriteereitd ja miten ne vaikuttavat kéytannossa

(Viherympaéristoliitto ry, Julkaisu nro 11, 20.)
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45.1 Lampputyypit

Lampputyyppgjd on monenlaisa, ja ne voivat soveltua useampaan erilaiseen
kohteeseen. Tassa on kuvattu muutamia yleismpid lamppuja ja niiden
ominaisuuksia lyhyesti. Liitteessa 6 on tarkempi vertailu eri lampputyyppien

eroista. Kaikki lampputyyppien kuvat, ellei muuta mainittu (Airam 2008).

KUVIO 7. Hehkulamppu. Véari kellertédvd, hyva vérintoisto. Edullinen, mutta
kuluttaa energiaa paljon. Lyhyt polttoikd, n. 1000h

KUVIO 8. Loistelamppu. Syttyy heti, ja sill& on pitk& polttoik& noin 8000 tuntia.

Energiankulutus vain QW / 600lumen.

- |}

| )

!

KUVIO 9. Pienloistelamppu €li energiansaéstdlamppu. Syttyy heti, ja silld on pitka
polttoik&, noin 8000h. Energiankulutus vain QW / 600lumen.
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KUVIO 10. Haogeenilamppu. Syttyy hyvin pakkasdllakin, ja sopii
liiketunnistink8yttdon ja himmennykseen. Hyva vérintoisto ja vaoteho. Polttoika
noin 3500 h.

KUVIO 11. Monimetdlilamppu. Sopii useimmiten vain slle tarkoitettuun
valaisimeen. Polttoik&a 1dhes 10 000h, ja energiankulutus valotehoon 70W / 600

lumen. Vérientoisto ja valoteho erinomainen, mutta syttyy hitaasti ja on kallis.

KUVIO 12. Elohopeahdyrylamppu. Toimii hyvin pakkasdlla ja silla on pitka
polttoik& noin 8000h. Edullinen, mutta heikko vérintoisto, syttyy hitaasti



KUVIOT 13 ja 14. Ledgd Vasemmadla yksttéisia eri
useammasta tehty led-lamppu. (kuvat Wikipedia 2008.)

KUVIO 15. Kuitu, €li optinen valo.

20

kokoisia, oikedla
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4.5.2 Vaonlahteen huoltotoimenpiteet

Suunnittelussa kannattaa my6s huomioida mychemmin tehtavéat lampunvaihdot,
slla slloin tapahtuvat mahdollisesti pahimmat virheet ja koko valaistus voidaan
saada vaaristymaan. Vaihdettaessa uusi lamppu entisen tilalle, pitéa tarkastaa, ettéa
lampun tekniset ominaisuudet vastaavat aiemman lampun ominaisuuksia
Esmerkiks lampun véariominaisuuksien vaihtumisella saatetaan vaikuttaa koko
valaistuksen yleisiimeeseen ja saada aikaan sekavuutta, kun valon véri vaihtuu
yhden pylv&éan kohdalla. Lampun vaihtgjalla pitéa olla tarkasti tiedossa millainen
lamppu vanhan tilale vaihdetaan, jotta sen ominaisuudet saadaan vastaamaan

aiemmin vdittujaja auetta ympéroivia lamppuja.

Vaaistuksen huoltotoimenpiteista suunnittelijan kannattaa tehda huoltokirja, jotta
virheilta valtyttéisiin ja valaistus pysyis toimivana myos jatkossa. Huoltokirjaan
merkitédn esimerkiks lamppujen tekniset ominaisuudet seka vaihtovdli;
Useimmiten kun on edullisinta vaihtaa kaikkien samaan akaan asennettujen

valaisimien lamput yhdella kertaa, silla lamppujen polttoiét ovat 18hes samoja.

4.6 Vaaistustekniikan kasitteita

Julkisten tilojen ja alueiden vaaistussuunnittelu on kamppailua erityisten
sdadoksien ja madraysten maailmassa. Suomessa ja EU:ssa on méritelty jokaiselle
yleisalle ulkoaluedlle ja tielkatual ueelle valaistusuokka, joka méaérittéd vaadittavan
valaistuksen voimakkuuden ja tasaisuuden aueella, seka esmerkiks héakéisyarvon.
Ulkovalaistuksessa valaistusvoimakkuus mitataan maanpinnasta, mutta essmerkiks

sisdvalai stuksessa mittauskorkeus on 80 cm, €li noin tyOpdydéan pinnan korkeus.
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Valaistuksen tavoitteena on muodostaa viihtyisd, turvallista ja tervedlista tilaa,
jossa on esteeton tehda havaintoja ja jota voi kayttééa vuorokauden ympéri. Tie- ja
katuvalaistuksen  térkein  tehtdvd on  ennataehkdistd ja  parantaa
liikenneturvallisuutta. On  esimerkiks tutkittu, ettd katuvalaistus vahentéa

onnettomuuksia pimeén aikaan jopa 30% (Suomen Kuntaliitto 2002, 8).

Vaaistukseen liittyvia kasitteita on paljon, mutta t&ssa on lueteltu merkittévimmét

termit, jotka pitda tuntea, jos valaistusta halutaan suunnitella ja ymmartaa.

4.6.1 Luminanss

Keskiméaréinen luminanss eli valotiheys L (cd/m2) osoittaa, miten valoisata pinta
ndyttda. Keskimadraisen luminanssin nostaminen pidentéd nakoetdisyyttd, parantaa
havaitsemista, lyhentéd reaktioaikaa ja suhteellisen liikkeen arviointia. (Suomen
Kuntaliitto 2002.)

4.6.2 Hakaisy

Haikéisynrgoituksen tunnusluku G kuvaa epdmukavuuden tunteena koettavaa
heikentéava vaikutus on mitattavissa silman kontrastinerotuskyvyn muuttumisena Tl
(%). (Suomen Kuntaliitto 2002.)

Haikdisyn suuruuteen vaikuttavat valaisimen valonjako, asennuskorkeus,

valaismien djoituspaikat ja suuntaukset (Suomen Sdhkourakoitsijaliitto ry,
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4.6.3 Vaaistusvoimakkuus

V aakatason valaistusvoimakkuus eli vaakatason keskimaarainen
valaistusvoimakkuus Em (Ix) on valovirta pinta-alayksikkod kohti. Valaistusta
suunniteltaessa  valaistusvoimakkuuteen vaikutetaan lampputyypin  ja tehon

valinnalla sekéa valaismen korkeuden méaarittamisala

4.6.4 Véarintoisto ja varildmpotila

Véarintoisto-ominaisuudella tarkoitetaan valonldhteen valon vaikutusta esineiden
véariin verrattuna vertailuvalolla aikaansaatuun véariin (Suomen valoteknillinen seura
ry. 1978, 15). Valo ja véri vakuttavat ihmisen mieentilaan, ja lampputyypin
varintoisto-ominaisuuksilla on merkitystd valoisan ja viihtyisdn tilavaikutelman
luomisessa. Vaon vérilampdtila (kuvio 16) voi vaihdella sinisesta >5000 Kelvinin
kylmén ja paivanvalon vérisestd keltaiseen <3300 Kevinin lampimén vériseen
valoon. On my6s todettu, ettd kylmemmissa maissa ihmiset pitavét kellertavasta

[&mpiman sdvyisesté valosta, kun taas l&mpimissd maissa viihdytdén sinertévassa

valossa.
Punainen Paivanvaio . Siniran
ZRon K e 5500 K X 1000 K 20000 K

KUVIO 16. Varilampétilakaavio. (Lindell 2008.)
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Kuva 4.15 Sihkomagnestinen spekotri. Makyvan walon osuus koko spektristd on kyvin pieni.

KUVIO 17. Séhkdmagneettinen spektri. (Haug E. 1999, 169.)

Nykyisilla valonléhteilla pystytédn sovittamaan toivottu vérintoisto ja valonvéri
yhteen. Vaaisimet on luokiteltu vérintoistoluokkiin 1-4, joista luokalla 1 on
parhaat vérintoisto-ominaisuudet. Jokaisesta luokasta 10ytyy erilaisia valonléhteita,
joiden valon vari vaihtelee lampimasta kylmaan. (Suomen Sahkourakoitsijaliitto ry,
Suomen valoteknillinen seurary. 1982, 31-33.)

Ulkotytalueiden valaistukselta vaaditaan harvoin hyvaa vérintoistoa. Valonléhtest,
joiden yleinen vérintoistoindeks Ra on vélilla 20...60, ovat hyvaksyttavia useimpiin
tarkoituksiin (Suomen Sahkoéurakoitsijaliitto ry, Suomen valoteknillinen seura ry
1982 , 18). Véarintoistoindeksin Ra arvoista 20 on huonoin ja 100 on erinomaisin

(Kotipihan valaistusopas, 21).
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KUVIO 18. CIE:n vuoden 1931 véridiagrammi, johon merkitty Planckin kayra.
(The Led Product Store 2008.)

4.6.5 Kontrasti

Aistimusperaisessa merkityksessa kontrasti on ndkokentan val oisuuseroista sastava
subjektiivinen vaikutelma. Fysikaalisesti kontrasti on nékokohteen luminanssin tai
nékokohteen ja taustan luminanssien erotuksen suhde taustan luminanssin,

esimerkiks valoisuuden tai eri véarisavyn kokemus.

4.6.6 Vaontuotto javalotehokkuus

Vaonldhteen tehomerkinta (W) kertoo paljonko se kuluttaa séhkoa Valoléhteen
energiatehokkuutta arvioitaessa on otettava huomioon myds valotehokkuus, €li
pajonko lampusta léhtee valoa sen kéayttamaa sahkotehoa kohden (Im/W)
(Viherympaéristoliitto ry. Julkaisu nro 11, 21).
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5 KUOPION RAUTATIEASEMAN VALAISTUSSUUNNITELMA

Kuopion rautatieaseman valaistussuunnitelma on luonnos, ja se tehtiin  hieman
muunnellun Parviainen arkkitehtien tekeméan asemakaavan |uonnossuunnitelman
padle (liite 5). Alkuperdista luonnossuunnitelmaa muutettiin Kuopion
Kaavoitusosaston arkkitehdin Janne Revon haastattelun perusteella siten, etta
hotellin kohdalla on uudelleen jarjestelty vanha parkkialue suunnitellun
hotellirakennuksen Sjaan (Repo 2008). Taman opinndytetyon
valaistussuunnitelmaa e siis toteuteta, vaan sen tavoitteena on avustaa Kuopion

kaavoitusviranomaisia ja toimia alueen jatkosuunnittelun pohjana

51 Suunnittelun tavoitteet

Suunnitelman tavoitteena oli luoda yhtendinen, tehokas ja laadukas valaistus, joka
yhdistéa funktionalistisen vaalean rapatun asemarakennuksen ja modernin lasisen
tornitalon toisiinsa. Erityisesti rautatieaseman erityisasemaa on tarkoitus korostaa
vaaisemdla sen julkisivu. Alueen vdaismien yhdenmukaistaminen ja
nykyaikaistaminen, seka aiemmin pimeiks jédneiden aueiden ja yksityiskohtien
esllle tuominen oli yks lahtokohdista. Esimerkiks vanha hoyryveturi aseman
lansipuolella nykyisen parkkialueen takana, jota e nykyisdldan ole huomioitu
lainkaan, on suunnitelmassa huomioitu ja dirretty keskeisemméle paikalle
tornitalon ja asemarakennuksen yhdistavan katoksen ale. Uuden tornitalon
maisemahissikuilu rautatieaseman puoleisessa kulmassa huomioitiin myds, ja sen
valaiseminen mahdollisesti vérillisela vaolla sais aueelle moderni ja urbaanin

ilmeen.

Vaaistusuunnitelman alussa ideana oli  luoda matda ja hamyisempi
Ratahallintokeskuksen mé&érittamét rautateiden piha-alueiden minimiarvot téyttava

yleisvalaistus, jotta tehokkaampaa vaaistusta pystyis hyoddyntaméan aseman
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julkisivun, komeiden puiden sekd muun kasvillisuuden ja alueen yksityiskohtien
korostamiseen. Huomioitaessa alueen turvallisuus ja jalankulkijoiden suuri méara
eri  dueilla, pdadyttiin kuitenkin  k&yttdmaén korkeampia vaatimuksia

yleisvalaistuksen osalta, ja alkuperdista ideaa muutettiin.

Alueen erikoispiirteiden ja lagja-alaisen kayttg akunnan VUOKS
valaistussuunnittelussa on otettu huomioon erityisesti valaistuksen esteettomyys ja
turvalisuus kaikenlaisille ja kakenikdisille kayttgille. Kulkuvaylia reunustavat
yhtendiset valaisinlinjat ja valaismet, valaistus korostaa kontrastivaikutusta, ja
portaita ja luiskia ja risteyskohtia korostetaan esimerkiks heikkondkoisia gjatellen.
(Rakennustietosaétio 2007.)

Aluedlla on pyritty Sijoittamaan valaismet siten, ettd niihin e kompastu, ja ne on
gjoitettu yhtendisesti. Suunnittelussa on otettu huomioon myds sis&- ja ulkotilojen
vdlilla liikuttaessa erityisesti paivanvalosta aiheutuvat suuret valoisuuserot, joita on
pyritty tassamaan nostamalla sisdankaynnin alueen valaistusvoimakkuutta
Suunnitelmassa e kuitenkaan muutettu alueen sisdank&ynnin katoksen valaistusta,

vaan se gjatdltiin séilytettavaks nykyisell&an.

5.2 Suunnitel massa houdatetut ohjeet

Rautatieasemille on olemassa omat Ratahallintokeskuksen asettamat Ratapiha: ja
matkustaja-aluevalaistussuositukset, joita tassa suunnitelmassa on noudatettu
muiden suositusten ohella Muita valaistussuosituksia on Suomen Kuntaliitolla
(Ulkovalaistuksen  tarveselvitys), jonka mukaan tdman  opinndytetytn
valaistussuunnitelmaosuus  on tehty, sek& Tiehadlinnolla (Tievalaistuksen
suunnittelu). Tassd suunnitelmassa paadyttiin noudattamaan Kuntaliiton ohjeita,
slla ne ovat tiukemmat kuin Ratahalintokeskuksella. Ratahallintokeskuksen
asettamilla alemmillakin arvoilla tdmén suunnitelman olis voinut Sis toteuttaa,
mutta t&ssi tapauksessa asetettiin tiukemmat valaistustekniset tavoitteet, jotta

kuntaliitto 2002, Ratahallintokeskus 2008.)
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53 Suunnittelualueen inventointi

Kuopion rautatieaseman tontti on mielenkiintoisen muotoinen (Liite 3). Asema
Sjaitsee tontin  keskella vertikaalisti, ja sen kummallekin puolelle jaavét
hiekkapohjaiset paikoitusalueet. Toisella puolella nédisté paikoituskentista on pieni
varastorakennus, ja toisella puolella parkkiaueen ja ratapenkereen valissa vanha
hoyryveturi Vr3. Tama Kukoks kutsuttu hoyryveturi on toimintakuntoinen ja se
poistettiin kdytosta vasta vuonna 1975, kun hoyryveturikausi péattyi (Suomen
rautatiehistoriallinen seura ry 2008). Tdma vanha hoyryveturi on tarkoitus

huomioida my6s uudessa valaistussuunnitelmassa kohdevalaisemdla ja sirtamélla

se keskeisemmélle paikalle.

KUVIO 19. Rautatieaseman piha-alueen pimedén nurkkaan sijoitettu vanha, mutta

kunnostettu hdyryveturi Vr3.
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Kuopion rautatieaseman eteldpuolella Asemakadun rinnalla kulkee kapeahko
kevyen liikenteen vayla Kevyen liikenteen vayla yhdistyy aseman sisééntuloauedlle
aseman itdkulmala. Kevyen liikenteen vayla jatkuu aseman itéreunaa pitkin

tunneliin, josta padsee laturialueille seka ratapenkereen toisella puolela

Sjaitsevalle linja-autoasemalle.

KUVIO 20. Rautatieaseman itékulma, kevyen liikenteen vayla asemalle. Kuvassa

nakyvét riippamuotoiset pienet puut ovat valaisemattomia.
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KUVIO 21. Aseman itékulma ja kevyen liikenteen verkostoa asemalla. (Parviainen
arkkitehdit 2007.)

Alueen pintamateriaalina on kaytetty padosin hiekkaa, mutta rautatieaseman
paasisaankaynnin edusta on asvatoitu. Alueen kasvillisuus on mielenkiintoista,
kuten riippamuotoiset pienet puut (kuvio 20), seka Asemakadun varrella sijaitsevat
komeat lehmukset (kuvio 23). Nurmikkoa ja niittymaisempda hoitamatonta

kasvillisuutta on alueen pohjoidaidalla ratapenkereen [ahei syydessa.
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KUVIO 22. Arvokas kuusikko aseman itdpuoleisen paikoitusalueen reunassa.
(Parviainen arkkitehdit 2007.)

KUVIO 23. Lehmuspuurivisttd Asemakadun reunassa rautatieaseman vieressi.
(Parviainen arkkitehdit 2007.)
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5.3.1 Vaaistuksen nykytilanne

Kuopion rautatieasema on vaaistu yksinkertaisesti ilman yhtenéisyyttd. Aseman
paési sdankdynnin alue saa valaistuksensa useasta erilaisesta val onl8hteestd, jotka on
kiinnitetty asemarakennuksen raystaskorkeuteen seké padasi saankdynnin katokseen.
Né& hin asemarakennukseen liitettyjen valonlahteiden liséks alueen lisavalaistuksen
tuo ainoastaan kaks valonheitintd, seka parkkimittarin valaisin. 1so osa alueesta on

jétetty Asemakadun katuvalojen valaistavaks, vaikkanéin el pitdis olla

Koko rautatieaseman alue kaytiin inventoimassa helmikuussa 2008 5 x 5 metrisen
inventointiverkon  pisteistd  sisd&ankaynnin - katosta  lukuun  ottamatta
Inventointikarttaan merkittiin nykyiset valaisimet ja niiden kunto, seka laskettiin
alueen nykyiset valaistusvoimakkuudet. Jokainen valaisn sa inventointikartassa
(Liite 8) kirjaintunnuksen, jonka perusteella valaismen sijainnin paikantaa. Lisaks

kaikki valaismet on valokuvattiin.

Aseman vaaistuksen inventointi tehtiin digitaalisella luksmittarilla, ja arvot
mitattiin maanpinnan tasolta. Alue jaettiin mittauksen analysoimiseks kolmeen eri
osaan, jotta tulokset eivét vadristyis. Ensmmaéinen osista on asemarakennuksen
kolmas alue asemarakennuksen l&nnen puoleinen pysakdintialue. Kaikkien alueiden
tuloksia pdétettiin verrata Kuntaliiton tarvesalvityksen AE 4-luokan vaatimuksiin,
sllavalaistava aue on vaativa (Kuntaliitto 2002).

Asemarakennuksen paasisédnkaynnin osuudelle valaistusvoimakkuudeks saatiin
keskimdarin 9 luksa Vertaamala mitaitua tulosta keskim&aréiseen
valaistusvoimakkuusvaatimukseen 10 Ix parkkiaueilla (Ratapiha ja matkustgja
aluevaaistussuositukset RHK, 2) saadaan selville, ettd nykyinen valaistus on
suhteellisen riittava. Sitd kuitenkin vadristéd vield pdasisaankdynnin katoksen
voimakas valaistus. Mittausarvoja vertaamalla voidaan myds paétella, etta

valaistuksen tasaisuus e tayttdis vaadittuja arvoja
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|danpuoleisen pysdkointialueen valaistusvoimakkuudeks mitattiin 13 luksia. Tama
on riittévasti, kun sita verrataan vaadittuun 10 luksiin, mutta j&lleen valaistuksen
tasaisuus e tayttais vaadittuja arvoja, silla suurimmillaan mittauspisteiden ero on
huimat 58 luksia.

Lantisen pysakointialueen vaaistusvoimakkuuden tasaisuudeks mitattiin vain 1
luks. Tama oli jo aka sdlvas, dlla inventointikartasta nakyy, miten paljon
mittauspisteistd on O luksin ja 1 luksin kohdalla. Varsinkin tdma puoli asemaa

kaipaa siis enemman ja paljon tehokkaampaa valaistusta.

5.3.2 Vdaismien inventointi

KUVIO 24. Vaaisn A (Liite 8). Rautatieaseman edessi sijaitseva Asemakadun

katuvaaisin.
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Asemakadun varrella on vaasmena kaytetty noin 12 metrista tyypillista
katuvalaisinta (valaisin A, Liite 8). Aseman auedlle néitd valaismia osuu kolme,
joista yhden lisdtehtavand on vaaista rautatieaseman lansipuolella sjaitsevaa
parkkialuetta, silla parkkialueella ei ole lainkaan omaa valaistusta. Katuvalaisimet
djaitsevat  kevyen liikenteen véayléan ja goradan véissA aka kaukana
rautatieasemasta, elka mielestdni niiden tehtavand voi pitéd rautatieaseman

parkkialueiden valaisemista. Naméa katuvalaisimet olivat ihan hyvéssd kunnossa,

tosin kaikkien niiden varsien alaosa oli ruostunut.

pylvéaskorkeuteen kiinnitetyilla vaaisimilla
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Itse asemarakennuksen ympéaristd on valaistu kolmella katuvalaismella (Liite 8,
Vaaisin B), jotka on kiinnitetty asemarakennukseen raystaskorkeuteen. Valaismet
ovat noin 9 metrin korkeudessa, ja ne vaaisevat pddosin kulkuvéyldt aseman
paésisdankaynnilta parkkialuellle. Valaismista kaks sijaitsee padjulkisivussa ja
kaks lansipuolella asemarakennuksen paédyssd. Vaaismet ovat ikdantyneitd, ja
niiden pinta on huomattavan likainen. Ne kuitenkin antavat ihan miellyttavaa valoa

aseman sisaantuloaluedlle.

Asema-alueen toinen parkkialue on valaistu l&hes ainoastaan asemarakennuksen
pdadyssa olevalla vaaismella Lahes koko aue saa valonsa Asemakadun ja
Puijonkadun katuval oista, jotka reunustavat parkkia uetta kahdelta sivulta. Alueella
e oikeastaan ole yhtd8n omaa vaaisinta parkkialueella sijaitsevan noin 3 -metrinen
parkkimittarin valaisimen lisaks. Parkkialueen takana on my6s erikoisndhtavyytena

vanha hoyryveturi, joka inventointia tehdessa nokotti pimeassa ja syrjassa.

KUVIO 26. Vdaisin C (Liite 8). Erillinen parkkimittarin valaisin.
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Vdaisin D (Liite 8) on pieni seindvalaisin jolla on vakoinen pyored kupu. Sen
tehtdvana on valaista autovuokrausfirman sisdankdyntia. Vaaisin on ihan sistissa
kunnossa, ja se sopii rautatieaseman julkisivussa oleviin muihin valaismiin. Se on

noin 3 metrin korkeudessa ja antaa pehmeéé valoa alueelle.

KUVIO 27. Vadaisin D (liite 8) yrityksen sisdankdynnin oven yl&puolella.

Rautatieaseman padsisdankdynnin edessi Sjaitsee ilmeisesti aseman keskipisteeks
tarkoitettu erikoisempi vaaisin E (liite 8). Vanhojen valokuvien perusteella (Kuvio
3) on luultavaa, ettd Asemakatu oli jossain vaiheessa valaistu kauttaaltaan téllaisilla
vaaismilla. Aseman edudtdla Sjaitseva valaisin on ilmeisesti viimeinen jdjella
oleva ja péassyt valitettavan heikkoon kuntoon. Pylvas on noin 9 metrinen ja siind
on kaksiosainen jatke, jossa riippuu kaks vaaisinta. Vaaisin e kuitenkaan
inventointihetkella ollut lainkaan toiminnassa, joten esimerkiks sen valon vérista el

saatu tietoa. Vaaisimen varsi oli pahoin ruostunut ja tohritty.
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Vaasmen muotokieli hieman poikkeaa alueen muista valaismista, ja sen varressa
on midenkiintoinen kuviointi. Véariltéén valaisin lienee joskus ollut vaalea ja varsin

sopivakin paikalleen. Nykyaén valaisin kuitenkin nayttda vahan epaviihtyisdltg, ja

keskella valaismen vartta on myds kummallisesti sijoitettu sdhkétekniikan vaatima
keskus.

KUVIOT 28 ja 29.. Vasemmadla vaaisin E rautatieaseman edessa. Oikedla

tarkemmin valaisimen E pylvadn yksityiskohtia.

Rautatieaseman idan puoleisella parkkialueelle valon tuo 9 metrin korkeudessa
Sjaitsevat kaks valonhetinta. Tasta valaismesta léhtee paljon lamminta keltaista
valoa, joka on ohjattu parkkialueelle seka asematunnelista poistuvien kulkureitille.

Vaonheittimien pylvas on ruosteinen ja huonossa kunnossa
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KUVIO 30. Vaaisin F. Rautatieaseman idanpuoleisen parkkiaueen valonheittimen

hyvin keltainen valo erottuu hyvin asemalaiturin valkoisesta val osta

Rautatieaseman paésisédnkaynti (Valaisin G) on vaaistu katokseen upotetuin
loisteputkivalaisimin, jotka antavat sisaénkaynnin portaille vahan kellertévda valoa
Loisteputket on sijoitettu seitsemaén erikokoiseen nelikulmaiseen |okeroon, jotka

on suojattu muovilla

Suunnitelmassa téaman katoksen valaistukseen e tehty muutoksia, mutta
valaismien teknisen yhteensopivuuden takaamiseks uusien kanssa olis hyva
vaihtaa loisteputket uusiin, joiden varildmpétila vastaa uusien pylvasvalaismien ja
pollarivaaismien arvoja. Se takais sen, etta koko alueen valaismien valojen vérit

olisivat kauttaaltaan samanlaista, ja alue olisi kokonaisuus.
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KUVIO 31. Vaaisin G. Aseman paas saankaynnin katos.

Y hteenvetona Kuopion rautatieaseman alueen vaaismien voidaan sanoa olevan
kohtuuttoman heikossa kunnossa ja likaisen ja vanhan nakoisid. Alueen kaikki
valaisinpylvaa ovat huonokuntoisia ja pahasti ruostuneita. Asemarakennuksen
réystéskorkeudelle kiinnitetyt katuvalaisimet ovat vanhanaikaisia ja tehottomia
Lisdks asemarakennuksen péadsisdankdynnin  edessid olevat  erikoisemman
valasnpylvaén vaaismet elvat toimineet lainkaan. Muutamia valaismia oli my6s
tohritty graffitein. Yleiskuva alueen vaaistuksesta ja valitettavan sekavaksi, slla

yhtendisyytta e juurikaan ollut, ja alueita valaistiin liian erilaisin valonlahtein.
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5.3.3 Vadaistuksen kaytéannollisyys ja sopivuus ymparistoon

Rautatieaseman ulkoalueiden valaismet ovat hyvin erilaisia, ja yleiskuvataan aue
jé& hieman sekavaks ja rahjaiseks, jopa vanhan nakdiseks. Lahiympariston,
esmerkikss Asemakadun, katuvalaismet ovat kuitenkin samaa ikdluokkaa ja
tyyliltdén vastaavanlaisia aseman valaistuksen kanssa, ja siten alueesta muodostuu
tyyliltéén yhtendinen. Hamérén aikaan alue on teiden 18heisyydessa ihan turvallisen
oloinen ja vaoisa, mutta mita kauemmeas tiesta liikkuu, sita pimedmmaks ja
turvattomamman tuntuiseks ympéristé muuttuu. Varsinkin aseman itépuolella
alkava vaaisematon puisto saa akaan turvattomuuden tunteen, ja aseman
lansipuolella olevat aluetta rgjaavat puut varjostavat parkkialueen pohjoispuolta
hoyryveturin  auedla voimakkaasti. Kaikkidla on huomattavissa alueiden

eriaikainen kunnostaminen ja vaaistuksen nykyaikaistaminen, joten yhtendisyytta

on hankaa viela saavuttaa.

KUVIO 32. Rautatieaseman lantistd paikoitusaluetta, puiden takana hoyryveturi.
(Parviainen arkkitehdit 2007.)
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54 V aai stussuunnitel man selostus

Kuopion rautatieaseman valaistussuunnitelmassa (liite 7) perusgjatuksena on
rautatieaseman ja sen sijainnin korostaminen, jotta rakennuksen kaunis julkisivu ja
erityisesti paésisdankaynti pddsisivat oikeuksiinsa, ja ndkyisvét ohikulkijoille ja
asemalle kulkeville selkeana Suunnittelualue on haastedllinen, silla auedlla on

paljon lagoja parkki- jatiealueitajoille vaaismia e voi sjoittaa.

Tassa suunnitelmassa yleisvalaistus ratkaigtiin tihentamdla valaismien vaega, ja
gjoittamalle ne hieman korkeammalle kuin mita aussa oli gatuksena
Vaihtoehtoisina keinoina olis ollut vaonheittimien sjoitus pylvésin ta aseman
réystéskorkeuteen, tai vaijerin varassa aueiden yldpuolelle sijoitettavat valaisimet.
Asemarakennuksen padsisdankaynnin katoksen valaistukseen suunnitelmassa e

puututtu, vaan se gjateltiin sdilyttéa nykyisall&an.

Vaihtoehtoja tarkastellessa paédyttiin kuitenkin siihen, etta alueen identiteetti olis
voimakkaasti muuttunut, jos vaaistusta olis lahtenyt niilla toteuttamaan;
Vajereiden varassa riippuvat valaismet olisivat muodostaneet aueesta liian
katumaisen ja valitsemala vaonhettimet yleisvalon lahteeks  alueen
valaistusratkaisut olisivat olleet aivan nykytilanteen kaltaisa. Suunnitelmassa

haluttiin nimen omaan ottaa valai stukseen uusi ndkokulma.

Suunnitelmassa Kuopion rautatieaseman ja tornitalon kohdalle Asemakadun
varrelle kevyen liikenteen vaylén ja paikoitusalueen vdliin sjoitettiin korkeampia 9
metrisié valaisinpylvéitd antamaan tehokasta yleisvaloa (liitteet 9 ja 10). Aseman
idanpuol eisen paikoitusalueen sivussa kulkevan kevyen liikenteen valaismet ovat 6

metrin korkeudessa antamassa hieman kevyempaé val oa puiston |&hestyessa
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Alueen yleisvadaistusta haluttiin muuttaa nykyisista réystaskorkeudella olevista
valonheittimistd, ja aseman edessa Sjaitsevan  kevyen liikenteen vdylan reunaan
djoitettiin pollarivalaismia. Valastusteknisten vaatimusten VUOKS
pollarivalaisimien vaea jouduttiin hieman tihentdmaan alkuperdisestd gatuksesta,

jotta niiden valoteho riitti valaisemaan myos parkkialueelle vievaa katua.

Rautatieaseman kulmaan sijoittuvat kauniit riippamalliset pienet puut suunniteltiin
vaaistaviks matalilla pollareilla, jotka olisivat kayttokelpoisa myds talvisin
lumikinoksien keskeltd. Puiden valaistus korostais niiden kaunista muotoa

erityisesti talvella, kun lumi painais oksien paalla

Koko Asemakadun suuntaisesti Sjoitetut pylvésvalaismet valaisevat myos
Asemakadun kevyen liikenteen véylan (liite 9). Pylvasvalaismet djoittuvat aina
vihervaylan keskelle puun viereen, ja sijoittelussa on pohdittu samalla viheralueiden
jakasvillisuuden korostamista vastapainona asvalttipintaisilie parkkialueille. Puiden
lomasta pilkistavéat valaismet eivdt pista siméan, ja antavat kauniin valokeilan

my6s kasvillisuudelle.

Uuden tornitalon ja rautatieaseman yhdistéavan valokatteen alle sijoitettava
hoyryveturi  suunniteltiin - valaistavaks  kohdevalaismin, jotka kiinnitettéisiin
katoksen rakenteisiin. Nan niitd sais tarvittaessa dirreltya ja kohdistettua
hoyryveturin eri osiin. Tassd valaistussuunnitelmassa e kuitenkaan pohdittu

katoksen valaistusta sen tarkemmin, vaan keskityttiin alueen tie- ja piha-alueisiin.

Uus moderni lasinen tornitalo gateltiin huomioida suunnittelussa siten, etta sen
maisemahissikuilun vertikaalia muotoa korostettaisiin vérilliselld, mahdollisesti
punaisella vaolla. Tama toimis hienona kontrastina aseman horisontaaiselle
muodolle kuitenkaan héritseméita aseman valaistusta ja keskeista merkitysta
auedla
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Suunnitelmassa valittiin yleisvalaismeks Fagerhultin Rondo —vaaisin. Kyseinen
vaasin vdittiin, slla vaastuksesta haluttiin mahdollismman yksinkertainen ja
muodoltaan yhteensopiva seké funktionaalisen aseman, etta modernin tornitalon
kanssa. Vaaisin on hyvin pieni ja sro, elka se kiinnit lilkaa huomiota. Valaistus
haluttiin matalalle ja suunnitelmassa yritettiin véttéa korkeita valaisinpylvéta.
Lampputyypiks valittiin - monimetallilamppu, sill& sen vérintoisto-ominaisuudet
sekd polttoikd ovat loistavat auedlle, jossa kulkee pajon eri-ikdisia ihmisia 18pi

vuoden eri vuorokauden aikaan.

KUVIO 33. Fagerhultin kaksiosainen Rondo —pylvasvaaisin. (Fagerhult 2008.)
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Valittu pylvasvalaisin on vain 800 mm levyinen, ja itse valaismen korkeus on 450
mm. Pylvasvalaismen [P luokka on 54 ja sen materiaai on mustaks
pulverimaal attua alumiinia. Suunnitelmassa @ ole kéaytetty aivan kuvion 33 kaltaista
kahdella lampulla olevaa pylvasvalaisinta, vaan muuten samanlaista, jossa on vain
yks vaonldahde. Suunnitelmassa kaytetyt seindvalaismet kuuluvat samaan sarjaan
pylvésvalasimien kanssa, mutta Sind kiinnitys tapahtuu suoraan  seindan.
Seinavalaismen IP-luokka on 44, ja se on my6s mustaks pulverimaalattua
alumiinia. Vaasmien ulkondkd ja koko on pyritty valitsemaan kaikissa

valaismissayhtenéisks.

Rautatieaseman edustalle sijoitettiin pollarivalaisimia, silla korkest pylvaét olisivat
hairinneet aseman julkisivun ilmetta ja sen valaistusta. Pollarivalaisimeks valittiin
harmaa ERCO:n Panorama Pollard —vaaisin, slla se sopii muotokieleltéan
Fagerhultin Rondo —valaismiin ja rautatieaseman julkisivuun. Vaaismen |P-

materiaalina on kuten pylvasvalaisimissakin, pulverimaalattu alumiini.

_'\7

KUVIO 34. ERCO:n Panorama Pollard. (ERCO 2008.)
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55 Suunnitelman tasai suud askenta

Tama ulkovalaistussuunnitelma ja tasaisuuslaskennat on tehty Dialux —ohjelmalla
Alueen yleisvalaistuksen osalta tehtiin tasaisuudlaskennat ja tarkat lampputyyppien
valinnat, kun ykstyiskohtien vaaisemista |8hinn& pohdittiin ja ideaitiin.
Tasaisuuslaskennat 10ytyvét liitteistd 11, 12, 13 ja 14. Alue on jaettu neljdan

erilaiseen osaan, ja jokai sesta alueesta on tehty laskentatul okset erikseen.

KUVIO 35. Sjaintikaaviosta nékyy alugjako, jota kaytettiin laskentoja tehdessa.
Alue 1, liite 11 on toimistotornin piha, alue 2, liite 12 on rautatieaseman siséantulo,
alue 3, liite 13 on rautatieaseman paikoitusalue, ja aue 4, liite 14 on Kuopion

rautatien paikoitusal ueen eteléinen kevyen liikenteen vayla.

Vdaistusteknisiin  tuloksiin sisdltyvdt aina 3D —kuva vaaistavasta alueesta,
laskentojen tulokset, kaytetty valaistusluokka sek& tasaisuusmittauksiin kaytetty
alue pohjapiirroksena, josta selviégd myos teiden, parkkiaueiden ja viheralueiden

kaistojen leveydet.

Vaaistusteknisista tuloksista pitdd huomioida, ettd DiaLUX kéyttéd hieman eri
merkintgja valaistusuokista kuin Kuntaliiton tarveselvitys (Suomen kuntaliitto
2002). Tassd vaaistussuunnitelmassa Kuntaliiton tarveselvityksen mukainen
valaistusuokka on katualueilla AE2 / AL3, joka on vaaistusteknisissa liitteissa
vastaava ME3a. Tama tarkoittaa minimissédn 20 luxin valaistusvoimakkuutta, ja

Uo arvon vahimmaéisarvoa 0,4.
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Kevyen liikenteen auellla valaistusuokkana on Kuntaliiton tarvesalvityksen
mukainen luokka AE5 (Suomen kuntaliitto 2002), joka vastaa DIAL uxissa luokkaa
CES5. Valastusvoimakkuuden on sis oltava véhintédn 7,5 luxia, ja Uo —arvon
oltava véahintédn 0,4. Kaikkien suunnittelussa mukana olevien aueiden arvot
tayttavat kuitenkin vaativamman valaistusuokan AE4 arvot, joka vastaa
Ratahallintokeskuksen asettamaa 10 luxin vahimméisvalaistusvoimakkuutta (RHK
2008).

Alueen 1, ei toimistotornin piha-alueen valaistustulokset [6ytyvét liitteesta 11.
Rautatien sisdantulopihan, eli alueen 2 valaistustulokset |6ytyvét liitteesta 12.
Rautatieaseman itdisen paikoitusalueen valaistustulokset 10ytyvét liitteesté 13, ja
paikoitusalueen eteldisen kevyen liikenteen véylan valaistustulokset liitteesta 14.
Vaaismien korkeudet ja sijainnit nakyvét tarkemmin liitteestd 9, jossa on esitetty

alugjulkisivu johon on sijoitettu valaisimet ja niiden korkeudet.
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5.6 Kustannusarvio

Vaaistussuunnitelman kustannusarvioon sisdltyvat hankintakustannukset, seka
myohemmét huolto- ja yll&épitokustannukset. Tassd Kuopion rautatieaseman
kustannusarviossa on keskitytty hankintakustannuksiin, seka arvioitu vaadittavien

huoltotoimenpiteiden, esimerkiksi lampunvaihtojen, tiheytta.

Nimi Tyyppi jalamppu Tuotenro Maara Veroton
a-hinta

Fager hult Rondo Pylvasvalaisn 1x 300204 25 560,00

post 150W hit-cri

Fager hult Rondo Pylvasvadaisn 300202 6 540,00

post 1x 70w cdm-et

Fagerhult Rondo  Seinavalaisn 1x 300764 5 346,02

wall 150W hit-cri

Erco Panorama Pollari 33354000 17 1948,00

Pollard

YHTEENSA 53 52 000,00

TAULUKKO 2. Vaaismien hankintakustannukset, hinnat verottomina (Fagerhult
-tuotehinnasto maaliskuu 2007, ERCO —tuotehinnasto tammikuu 2008).

Vaaistussuunnitelman ollessa luonnos esimerkiksi sen kustannustehokkuutta on
tarkemman suunnittedlun akana tarkistettava. Aluedle vaitut valaismet on
ensigjaisesti valittu esteettisyyden ja teknisten ominaisuuksien, muun muassa

valonjaon perusteella
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Hankintakustannuksiin vaikuttavat my¢s vaaisinpylvdiden hinnat. Vaasmien
pylvdiden hinnat vaihtelevat noin 300 ja 500 euron véilla, ei vaaismien

hankintakustannukset nousevat yhteensa noin 64 500 euroon.

Vaaismiin tulevien monimetallilamppujen polttoaika on noin 10 000 tuntia (liite
6), €li voidaan arvioida, ettd jos valaismia poltetaan 12 tuntia vuorokaudessa, niin
ne kestévét noin 2,3 vuotta ennen kuin vaativat lampunvaihdon. Valaisimen muoto
on my0s sellainen, ettel siind ole osia, jotka vaatisivat toistuvaa puhdistusta. Tama
tekee valaistuksesta kéytossd kustannustehokkaan ja helpon huollettavan

huolimatta suurehkoista investoi nti kustannuksi ssa.
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6 YHTEENVETO

Taman opinndytetytn idea syntyi kesdtyossdni Parviainen arkkitehdeilla, kun
telmme Kuopion kaupungille asemakaavamuutossuunnitelmia rautatieaseman
aluedta. Olin jo syksylla gatellut tekevani opinndytetytnad valai stussuunnitelman
opettgjamme Markus Halmeen herétettyd mielenkiintoni valaistustekniikan kurssilla
aheeseen. Ympéristovalaistus on yks haastedlismpia osia ympériston

suunnittel ussa.

Tavoitteenani tassd tydssa oli tutustua valoon ja valaistussuunnitteluun koulun
harjoitustehtévien ulkopuolella oikeassa tilanteessa. Tiesin Kuopion rautatieaseman
alueen olevan suunnittelukohteena erittdin haasteellinen, silla se on lagja ja hyvin
monimuotoinen, sisdltéen paljon kevyen liikenteen vaylia ja lagoja parkkiaueita.
Halusin kuitenkin tarttua haasteeseen — ja hyva niin, silla tdman tyo sa minut
oppimaan ja vaatimaan itseltdni enemman. Taman opinndytetyon aihe toimi myads
tietynlai sena ponnahdusl autana tyoelamaén, silla jatkossa vastuullani tulee olemaan

rakennusten ja alueiden valaistus Parviainen arkkitehdeilla.

Taman tyon tuloksena syntyneen valastussuunnitelmaluonnoksen teko oli
mielenkiintoista, silla jouduin opettelemaan kokonaan uuden laskentaohjelman
kéyton. Haastedllista oli onnistua tayttdmdan valaistustekniset vaatimukset
vaitsemallani vaasmella ja matalala pylvaskorkeudella. Koin myds hieman
haastavaks muiden asettamat odotukset ty6tani kohtaan, silla essmerkiksi Kuopion
kaupunki toivoi, ettd otan tyohoni mukaan viela rautatien aittavan tunnelin
valaistuksen. Myo6s aueen keskenerdinen suunnittelu oli haaste, silla tein
suunnitelmaani  asemakaavaluonnoksen varassa, jota e sellaisenaan toteutettaisi.
Kuopion asemakaavaosaston toimistoarkkitehdin Janne Revon kanssa kaydyn
keskusten  pohjalta  pdadyimmekin  tekemd@n  pienia muutoksia
asemakaavaluonnokseen, jotta se palvelis paremmin Kuopion kaupunkia tulevassa

kaavasuunnittel ussa.
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Vaaistussuunnitelmaa tehdessa jain usein pohtimaan kysymystéd, miks valotehon
voimakkuutta niin korostetaan. Turvallisuus on tietenkin térked peruste, mutta
suunnitelman valaistuslaskentaa toteuttaessani tormasin monesti siihen, etta gjatus
ditd, mita vois valaista ja miten, peittyi sen alle, ettd valaistusteknisesti ohjeiden
mukaan yleisvalaistuksen oli oltava niin voimakas, eftd oli endd vaikea saada
korostettua muuta. Luoko alueiden mielenkiinnoton perusvalaistus mielenkiintoista
urbaania ympéristdd, va voiko vaarana olla, ettd se tekee ympéristosta
yllatyksettoman ja tylsén?
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LIITE 1. Kuopion kaupungin asemakartta vuodelta 1913, jossa ndkyy aseman silloinen sijainti lannempéni ldhes Kallaveden rannassa. (Kuopion museo 1982, 75.)

ION KAUPUNGIN Lahetengaun kdwpunyinos
51 MARARTTA

EANE foRpu el

P 6L
PR AN

Al £
b I

.," q

T PR

- [Re=t o

PR 3P T Lyl | |

FAENELE R A G HE |
T 3 . ﬂ-';
bt

Vaer l.
Eiﬁ" nﬂ'nﬂ Hita Sy SN ) SRl
il 9 2 e e AL | |

KEALLAYE 1.
= Lk b A | by B
ﬁ R . B | e—
F Wespaspin sitet | Pkl "
R N ']
bt il Y e «
&
i Fnseett | e - "
.-l-"_l_. ey g r
.-'#Fr'j_ [ F
¥ B | et w
s ¥ =
— F
Buapionlalil ;

iy
17

] "ﬂﬂp-ﬂl.ﬂlh-"



LIITE 1.1. Kuopion asemakaava vuodelta 1775. (Kuopion museo1982, 10.)
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LIITE 2. Ote voimassaolevasta asemakaavasta rautatiealueen kohdalta, asema sijaitsee aivan ruutukaavakeskustan ulkopuolella pohjoisreunassa. (Kuopion kaupungin arkisto 2008.)
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LIITE 3 Asemapiirros Kuopion rautatieaseman nykytilanteesa, mittakaava 1:750

NYKYTILANNE 17.09.2007

—
KUOPION RAUTATIEASEMAN SEUTU ASEMAPIIRUSTUS 1:750/A3 ﬂ

PARVIAINEN ARKKITEHDIT



LIITE 4 Parviainen arkkitehtien tekemé asemakaavan luonnosvaihtoehto, mittakaava 1:750
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KUOPION RAUTATIEASEMAN SEUTU ASEMAPIIRUSTUS 1:750/A3 ﬂ
PARVIAINEN ARKKITEHDIT




LIITE 5 Valaistussuunnitelman pohjana kiytetty suunnitelmaluonnos, mittakaava 1:600
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LIITE 6. Lampputyyppien ominaisuuksien vertailua.

Lampputyyppi Polttoiki Ra-indexi Valon viri  Valaisuteho Hinta Ulko-kiytto  Erikoisvaa- Kiytto Muuta
ja sen merkinti (h) lumen/W timukset
Hehkulamppu 1 000- 5 000 80-100 keltainen 10-20 edullinen  omakoti- el sisélla

pihoissa
Loistelamppu 7 000- 15 000 80-95 vaihtelee 40 kylla el sisélla Ulkokéytossa
TLC pakkasputki
Pienloistelamppu 10 000- 20 000  80-89 vaihtelee 20-75 korkea ei saa kastua el sisélla Ei voi himmentaa
eli energiasadsto-
lamppu
Halogeeni 2 000- 4 000 99-100 keltainen 10-20 korkea omakoti- muuntaja vaativat Palovaaraa, vaatii tilaa
Hg pihoissa kohteet
Monimetalli 5000-12 000 90-100 valkoinen 54-150 korkea vaativat el torit, aukiot Syttyy hitaasti
HIT, HIE, paikat
CDM,HPI
Elohopeahdyry 3 000- 4 500 32-80 valkoinen 32-80 edullinen  kylld el tiet Alkaa ian myo6ta
HME,HPL, HQL vihertdd, syttyy hitaasti
Ledi 10 000- 100 000 alle 90 vaihtelee 20-70 korkea kylla muuntaja Huono lammdnkesto
Kuitu/optinen vaihtelee kylla projektori Projektorin oltava kuivassa
(valonldihteend yleensd
halogeeni)
Suurpainenatrium 5 000- 10 000 20-25 Vaalea 100-150 edullinen  kylla el ulkotilan Syttyy hitaasti
HST,HSE,SON keltainen perus-lamppu
Pienpainenatrium 10 000 0 kirkas 76-200 korkea kylla muuntaja moottori-tiet
SOX keltainen




LIITE 7 Kuopion rautatieaseman valaistussuunnitelmaluonnos, mittakaava 1:600
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(c) Laura Lindroos 2008




LIITE 8 Kuopion rautatieaseman inventointikartta, mittakaava 1:500

@{\3 4 477/ C / E o
'J/ = osa 3 @)E gi - — OSS%-L E)
/ 7]/
. = Asemakatu _

MERKINTOJEN SELITYKSET

ﬁ Mittausverkko 5m x5 m

2 Inventoitu valaisin ja siitd kaytetty kirjaintunnus

2 Mittaustulos mittausverkon risteyskohdassa, arvo Lx

(c) Laura Lindroos 2008



LIITE 9 Kuopion rautatieaseman alueen aluejulkisivu 1:600

ALUEJULKISIVU ASEMAKADULTA

(c) Laura Lindroos 2008



LIITE 10 Kuopion rautatiecaseman alueen alueleikkaukset 1:750, leikkauskohdat merkitty liitteessé 9.

ALUELEIKKAUS ASEMAN KOHDALTA ALUELEIKKAUS TORNITALON KOHDALTA

(c) Laura Lindroos 2008



LITE 11. Tornitalon (alue 1) valaistustekniset tulokset.

Tesom
——©
— a
Tooo
| ,:_.} | T-13.00
L , ., -1580
000 G000 m
Huohtokermain: 0,860 Mittakaawa 1:500

Arvicintikenttien luetielo

1 Arviointikentia Jalkakaytava 1
Fituus; 5000 m, Leveys: 2,600 m
Rasteri: 10 x 3 Pistest
Sijoitetut tie-elementit; Jalkak#ytavs 1

Walittu valaistusluckka: CES (Kaikki folometrsel vaatimuksel on tayletty )

E,, [Ix] uo
Laskelut tosiarvol 134 0.8
Chhjearvot luokan perusteslla; i =04
Taytetty/ei tdytetty: . <

Arviointikenttien luettelo

2  Arviointikentts Ajorata 1
Pibuus: 8.000 m, Leveys: 7.500 m
Rasteri: 10 x & Pisteat
Sijoitetut tie-elementit: Ajorata 1.
Padlhyste: B3, gl 0.070

Walittu valaistusluokka: ME3a (Falkkl folometriset vaatimukset on tayletty.)

L., [edim?] Lo Ll T[] ZR
Lasketut tosiarvot; 1.0 0.8 1.0 2 1.5
Ohjearvot luokan perusteslla; z1.0 =04 =07 =15 =05

Taytetty/ei taytetty: < 4 + v




LIITE 12. Rautatieaseman sisddntulopihan (alue 2) valaistustekniset tulokset.

T1z0m

@
T7.00

- @
Tooo
[ O 1 | [5w
=r.60

0.0 200 m

Hualtokerrain; 080
Arvientikenttien luettelo

1 Arvicintikentta Jalkakaytava 1

Fituus: 9.000 m, Leveys: 2.600 m
Rastesl: 10 x 3 Pstleet

Sijoitetut tie-alementit: Jalkakaytavd 1.

Walittu valaistus|luokka: CES

Laskelut tosiarvot:
Ohjearvol luokan perustesla:

Taytettylel tiyletty:

2 Arviointikenttd Ajorata 1
Piluus: 9.000 m, Leveys: 7.0000 m
Fastern: 10 x 2 Pistest
Sijoitetut ie-elementit- Ajorata 1.
Pdallyste: R3, g0: 0.070
Walithu valaistusluokka: ME3a

Lasketul tosiarvot:
Ohjearvol luokan perustealla:

Taytetty/ei tiytetty:

3 Arviointikentta Jalkakdytava 2

Fituus: 9,000 m, Leveys: 5.000 m
Rastern: 10 x 4 Pisteet

Sijopitetut tie-elementit- Jalkakaytdva 2.

Walitty valaistusluokka: CES

Lasketut tosiarvol:
Ohjearvot luokan peresteslla:

Taytettylai thytetty;

Mittakaava 1:500

(Kaikki fotometriset vaatimukset on taytetty )

€, ]
40.4
g7.5

v

(Kaikki fotometriset vaatimukset on tayletty.)

L., [edim?®] uo L!I Tl [%]
1.0 0.5 0.9 1
=1.0 = 0.4 = 07 =15

Y Y S

(Kaikki fotometriset vaatimukset on téytetty.)
Ey [1x]

333
7.0

+

uo

0.9
204

SR

1.7
=053

L

0.4
=04




LIITE 13. Rautatieaseman itdisen paikoitusalueen (alue 3) valaistustekniset tulokset.

T1200m
@
. 1700
£)
_,.
T oo
Tso0
@
L L 300
.00 00 m

Hualtokesrain: 0.80

Arviointikenttien luettelo

1

Arviointikentta Ajorata 1

Pituus; 8 000 m, Leveys: 7,000 m
Raster: 10 x & Pistest

Sipoitetut tie-elementit- Ajorata 1.
Paallyste: B3, g0: 0.070

Walittu valaistusluokka: MEZa

Lasketut tosiarvot:
Ohjearvat luokan penusteslla;

Taytetiylei tdytetty:

Arvointikenttd Jalkakaytava 2

Pituus: 9.000 m, Leveys: 5.000 m
Rasteri: 10 x 4 Petest

Sijoitetut ie-elementit: Jalkakdytava 2.

Walittu valaistusluokka: CES

Lasketut toskarvol:
Ohjearvol luokan perusteella:

Taytetty/ei tiytetty:

Mittakaava 1:500

(Kaikki folometrizel vaatimukset en tiyletty )

L, [edim?] uo m T[]
1.0 0.9 1.0 2

=10 =204 =207 <15

v v v Y

(Kaikki fotometriset vaatimukset on taytetty.)

B (]
25.1
27.5

v

SR
1.4
205

LI

0.7
z04

Arviointikenttd Pysakbintikaista 1
Pituus: 9.000 m, Leveys: 5.000 m
Rasteri: 10 x 4 Pistest

Sijoitetut tie-elementit: Pysakdintikaista 1.

Walittu valaistusluokka: CE4

Lasketut tosiarvol:
Ohjearvot luokan paresteslla:

Taytettylei tiytetty:

Arviointikenttd Pysakaintikaista 2
Pituus: 9.000 m, Leveys: 5.000 m
Rasteri: 10 x 4 Pistest

Sijoitetut tie-elementit: Pysdkdintikaista 2,

Walittu valaistusluokka: CE4

Laskefut tosiarvol:
Ohjearvot lupkan perusteslla;

Taytettylei téytetty:

(Kaikki fotometriset vaatimukset on téytetty.)

B 1]
36
=10

S

(Kalkki fotometriset vaatimuksel on thytetty.)
E., [ix]
29
z10

4"

]

0.8
=04

8]+

0.8
=04



LIITE 14. Kuopion rautatieaseman paikoitusalueen kevyen liikenteen viyldn (alue 4) valaistustekniset tulokset.

Q.00 GO0 m

Hualtokerroin: 0,60

Arviointikenttien luettelo

.1

Arviointikenttd Jalkakytdvi 1

Pituus: 6.000 m, Leveys: 3.000 m
Fasteri: 10 x 3 Piteat

T7oom

Tooo

T=2m

~ 5

Sijoitetut tie-elementit: Jalkakdytawd 1.

Walittu valaistus|luokka: CES

Lasketut toskarvol:
Ohjearvol luokan perusteslla:

Taytettylei tHytetty:

Arviontikenttien luettelo

2

Arviointikenttd &jorata 1

Pituus: 6.000 m, Leveys: 7.000 m
Rasteri: 10 x 2 Pistest

Sipoitetut ie-elementit- Ajorata 1.
Paallyate: B3, gb- 0.070

Valittu valaistusluokka: ME2a

Lasketut tosiarvol:
Ohjearvot luokan peresteslla:

Tayteitylai tdytetty:

Mittakaawva 1:200

(Kaikki fotometriset vaatimukset on taytefty.)

Emm ]
235
275

e

(Kaikki fotometrizet vaatimukset on tayiatty.)

L, [edim?] uo L TI [%]
14 0.4 0.9 0
=1.0 =04 =207 15

A S

U

0.7
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