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Suomen liittyminen Euroopan unioniin toi mukanaaarsalaisille yrityksille mahdol-
lisuuden laajentaa markkinoitaan ulkomaille ja aeulla kasvattaa kilpailuasemaansa
maailmalla. Tama laajentuminen ulkomaanmarkkinddienydés mukanaan joitakin
haittapuolia yrityksille. Naita haittapuolia oliieserkiksi yritysten tarve sopeutua no-
peasti rakennemuutoksiin, joita ilmeni kansain@ilikaupankaynnin yleistyttyd. Eu-
roopan unionin jasenyys aiheutti muun muassa swosetle elintarviketeollisuudelle
erityisia paineita esimerkiksi tuotantokustannugtptimoinnissa Euroopan unionin
tasolle seka tuonnista johtuvan ylikapasiteetinrhiedmisen omassa tuotannossa.

Tassa tyossa perehdyttiin eraaseen vientioperagijiossa ylikapasiteetin vuoksi tuo-
tannosta poistettu lihanjalostuslinjasto vietiielBtAasiaan. Tydssa tutkittin muun
muassa niita tekijoita, joita taytyi tarkastelleoj@aa huomioon Euroopan unionin ul-
kopuolelle tapahtuvassa viennissa.

Ty0ssa on tarkasteltu mitka ovat viennissa kayéatttooimintavaintoehdot, mita asioi-
ta on huomioitava ennen operaation aloittamist# seikkoja on tarkasteltava ennen
varsinaisten sopimusten allekirjoittamista ja neitétullimenettelyja viennissa kayte-
taan. Kyseisen lihanjalostuslinjaston viennin @sah kayty lapi kaikki operaation ai-
kana suoritettavat toimet vientioperaation aloittsesta konttien lahettdmiseen.

Lopuksi on tehty yhteenveto, jossa kadydaan lyhyaptimuun muassa, mita seikkoja
on otettava huomioon ennen kuin aloitetaan esirkgrkiman tyon tutkimuskohteena
olevan vientioperaation kaltaista projektia sekérnngelmia voi mahdollisesti ilmeta
operaation aikana ja kuinka niihin voidaan varautua
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Finland joining to the European Union allowed Fgincompanies possibilities to ex-
pand their business activities abroad and incréaseinternational market share. Op-
erating in international business created also soegative effects in Finnish business
— and industry segments. As one such adverse efiadbe mentioned the required
rapid adaptation with the industrial restructurofghe European Union.

Especially Finnish food industry faced specificuiggments, for instance optimizing
the production costs on the European Union levelxpenditure. In addition, import
obliged Finnish industry to verify and reduce itgnoproduction capacity.

This thesis aims to examine one export operatiogrgrithe export object was a meat

production line. Because of overcapacity the lirges wut out of production and sold to
Asia. The thesis focuses among other things athalelements and facts which must

be considered when exporting products or serviaeside the European Union coun-

tries.

This thesis views different alternatives for expmperations: which points should be
observed before starting the project, which fabtsukl be noticed before signing final
agreements, which different types of customs prosiexist. The thesis presents
also the export operation of the meat productioe,ldetailed from starting the project
up to sending the containers.

The summary presents the factors the exporter dhaké into consideration before
starting a similar export project as presentedhis thesis and the problems possibly
rising during the operation.
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1 JOHDANTO

Vapaakaupan yleistymisen my6ta on myos ulkomaargalipdantynyt, ja sen vuoksi
yritysten mahdollisuudet laajentaa markkinoitagtoniaille ovat parantuneet. Vapaa-
kaupan kehittamiseksi on perustettu erilaisia gidj@ ja yhteenliittymid. Tallaisia jar-
jestdja ja yhteenliittymia ovat muun muassa Kansiinen kauppakamari (myo-
hemmin lyhenne ICC), Maailman kauppajarjestd (my@men lyhenne WTO) ja Eu-

roopan unioni (myéhemmin lyhenne EU).

Ulkomaankaupassa on otettava monia eri seikkojanimen. Tallaisia seikkoja ovat
muun muassa erilaiset sdadokset ja lait, joita @siiksi on saadetty EU:n lainsaa-
danndssa. Saadokset ja lait vaikuttavat melkeikkegn ulkomaankaupan toimintata-
poihin muun muassa sopimusten tekemiseen, toiraiteaskkeiden valintaan, vienti-

ja tuontirajoituksiin, maksutapoihin ja maksuehioih

Yksi suurin Suomen ulkomaankauppaan vaikuttavgéeki Euroopan unionin jase-
nyys. Taman jasenyyden myota suomalaisten yritystarkkinoiden laajentaminen
ulkomaille helpottui, mutta jasenyys toi myos mukan haittapuolia, jotka aiheuttivat
muun muassa tarvetta rakennemuutoksille eri altbilaiville yrityksille. Erityisesti
Suomen elintarviketeollisuudelle on EU:n jasenyipeattanut paineita tuotantokus-
tannusten optimointiin Euroopan unionin tasollegstlonnista johtuvan mahdollisen

ylikapasiteetin poistoon omasta tuotannosta.

Taman tyon tutkimuskohteena oleva tuotantolinjastglikapasiteetin johdosta tuo-
tannosta poistettu lihanjalostuslinja, joka kagiti@ydellisen kaytetyn teurastuslaitteis-

ton naudoille kuljettimineen ja ohjauskeskuksineen.

Taman tyon tarkoituksena on tutkia niita tekijgad/dinkysymyksia, joita taytyy tar-
kastella ja ottaa huomioon EU:n ulkopuolelle tapahtsa viennissa. Tutkin tydssani
aluksi hieman tarkemmin elintarviketeollisuudeller&pan unionin jasenyyden myo-
ta tulleita muutospaineita ja kerron myds lyhy&stisainvaliseen kauppaan liittyvista
saadoksista ja lainsaadannosta. Taman jalkeenl&aytyoni tutkimuskohteena ol-
leen elintarviketeollisuuden tuotantolinjaston \ieperaation esineuvotteluista kont-
tien lahetykseen. Tarkoitukseni on tarkastella jpdsta osiosta aluksi hieman teoriaa
ja sen jalkeen kertoa, kuinka ndma kyseessa atigeinnot tehtiin kaytannossa tuo-

tantolinjaston vientioperaatiossa.
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Tyon lopussa on yhteenveto, jossa kerron muun rau@sgelmista, joita ilmeni ope-
raatiota suunnitellessa ja sen kuluessa seké orggalnioita voi syntya kun tehdaan
kauppaa ulkomaalaisen yrityksen kanssa esimerkiduurierot seka erilaiset kaup-

patavat.

2 ELINTARVIKETEOLLISUUDEN MUUTOSPAINEET

Suomen liityttya EU:hun vuonna 1995 elintarvikelisalus koki suuria muutoksia,
kun Suomi sai mahdollisuuden toimia EU:n sisamangitia ja sen myoté kasvattaa
kilpailuasemaansa. Suomalaisten yritysten taytyestua nopeasti kansainvaliseen
kaupankayntiin ja markkinoiden laajentumiseen. kid:hittyminen merkitsi myos si-
ta, etta kotimaisten elintarviketeollisuusyritystégtyi siirtya EU:ssa vallitsevaan hin-
tatasoon, joka oli alhaisempi kuin aikaisemmin s@iksten tuli myds omaksua
EU:ssa kaytetyt toimintatavat. (Alho & Kaitila & \tren 17.9.2009.)

EU:n my6ta tulleisiin muutoksiin sopeuduttiin sudltisen hyvin. Muutokset suosivat

erityisesti isoja valmistajia ja pienet valmistggainostivat toimintaansa erikoistuottei-
siin mutta keskisuuret valmistajat eivat olleet&isopeutuneet naihin muutoksiin yh-
ta hyvin kuin muut. (Alho & Kaitila & Widgren 17.9009.)

Markkinoiden laajentuessa suomalaisten yritystepanostettava yhteistyon lisdami-
seen, jotta pystyttiin vastaamaan EU:ssa vallitse\alpailutilanteeseen. Taman
vuoksi markkinoille syntyi ylikapasiteettia ja simdosta muutamat pienet ja kes-
Kisuuret yritykset joutuivat lopettamaan osan toingistaan ja lakkauttamaan toimi-

pisteitaan.

3 VIENNIN TOIMINTAVAIHTOEHDOT

Ulkomaille tapahtuvalla viennill& on erilaisia tamavaihtoehtoja, jotka ovat epasuo-
ra, suora tai valiton vienti. Parhain toimintavagitto oman viennin kannalta on selvi-
tettéava tarkasti, jotta vientitoiminta olisi mahligmman mutkatonta ja kannattavaa.
Toimintavaihtoehdon valintaan voi vaikuttaa muurassa se, mitka ovat yrityksen
viennille asettamat paamaarat ja tavoitteet, ysiykkaytettavissa olevat resurssit,
tuotteen luonne ja ominaisuudet ja minkalaisestatitapahtumasta on kyse, koska
vienti voi olla esimerkiksi jatkuvaa vientia taigpektiluonteista vientia. (FINTRA
2001, 25.)
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Epasuorassa viennissa yritys myy tuotteensa ulktematimaassa olevan valijasenen
kautta. Tallaisia valijasenia voivat olla vientiatfe vientiliike tai vientiyhdistys.
Vientiagentin tehtavana on toimia paamiehen lukesimerkiksi hankkimalla paa-
miehelle tarjouksia ulkomailta tai paattamalla paman nimissa myynti- tai ostoso-
pimuksista. Vientiagentilla on oikeus saada protssiehdyista kaupoista, joiden so-
pimusten syntyyn han on toimillaan vaikuttanut. fiktke taas toimii omaan lukuun-
sa ja nimeensa. Vientilike ostaa valmistajaltatest ja myy ne edelleen ulkomaille
omalla hinnalla ja omilla kauppaehdoilla. Kaytesisé vientiliketta valmistajalle saat-
taa joidenkin vientiliikkeiden toimista jadda ep&éa&si se, ketka ovat ostajia ja mihin
maihin vientiliike tuotteita myy. Positiivista vighikkeen kaytdssa on se, etta valmis-
tajan ei tarvitse itse hallita ulkomaankaupan kidtyig, koska vientiliike hoitaa kaikki
vientia koskevat toimet itse ja vastaa itse my$kaistd. Kolmas epasuorassa viennis-
sa kaytetty valijasen on vientiyhdistys, joka ohdan tai useamman valmistajan pe-
rustama organisaatio, jonka tehtavana on hoitdeasgatysten vientia. Kaytettdessa
vientiyhdistystad markkinointikustannukset jakauturseamman yrityksen kesken.
Tama yhteistyd tuo myds tehokkuutta vientirutiinfeitamiseen. (Pehkonen 2000, 49
-52)

Suorassa viennissa valmistaja tai vieja myy tuogaeailkomaille vientimaassa olevan
edustajan avulla. Ulkomaisista edustajista kaytetddun muassa nimitysta tuon-
tiagentti tai maahantuoja. Tuontiagentti toimii sdlantavalla kuin vientiagentti.
Tuontiagentin tehtéavana on valittaa paamieheljeuésia tai tilauksia tai paattaa
paamiehen valtuuttamana mahdollisista kaupoista. Rlin vientiagentuurissa myos
tuontipuolella agentin tehtaviin ei kuulu kaytanrasioiden hoito, vaan ndma hoitaa
paamies tai vieja. Toinen suorassa viennissa Kydtistaja on maahantuoja, joka
toimii niin sanottuna jalleenmyyjana. Maahantuogsaa tuotteet omaan lukuunsa ja
myy ne eteenpéin asiakkailleen omissa nimissaaahitauoja toimii samalla peri-
aatteella kuin vientiliike kotimaassa. (Pehkone@®@®2 - 55.) Maahantuoja voi olla
esimerkiksi jokin tukku-, vahittais- tai tuontiligg joka myds tavallisesti pitdéd varas-
toa. (FINTRA 2001, 26.)

Kolmannesta viennin toimintavaihtoehdosta kaytetéamtysta valiton vienti. Valit-
tdmassa viennissa kotimainen vieja myy suoraarndensa ulkomaiselle asiakkaalle,
ilman, etta vieja kayttaisi joitakin valikasi ulk@iia tapahtuvassa myynnissa. Valiton

vienti tulee kyseeseen muun muassa siina tilardegssvienti suuntautuu vain muu-
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tamalle asiakkaalle tai jos kyseessé on jokin étkote, jonka myynnissa tarvitaan
tuotteen yksityiskohtaisesti tuntevaa vientimyyj@NTRA 2001, 30 — 31.) Valitto-
masta viennista on myos kyse siina vaiheessaglosistava yritys perustaa oman
myyntikonttorin tai valmistusyksikon ulkomaille. i¢&& tapauksissa yritykselta edel-

lytetaan suuria myyntiméaaria ulkomaille. (Pehko&600, 56 — 57.)

Tyon tutkimuskohteena olleen tuotantolinjaston timperaatiossa kaytettiin epasuo-
raa vientimuotoa, jossa tuotantolinjasto myytiiantiliikkeelle, joka myi linjaston
omissa nimissaan ja omaan lukuunsa ulkomaille. Blygjvientiliike laativat normaa-
lin ostosopimuksen linjastosta, ja taman jalkeenantolinjasto siirtyi vientiliikkeen
omistukseen. Tuotantolinjaston siirryttya vienkikeen omistukseen myads kaikki lin-

jaston myyntia ja vientia koskevat toimet siirtyiwé@entiliikkeen vastuulle.

4 ENNAKKOON HUOMIOITAVAT ASIAT JA SOPIMUSTEN TEKEMINEN

Yleisesti kansainvalistd kauppaa tehdessa on huavéokaupankayntiin liittyvat ris-
kit. Tallaisia riskeja voivat olla muun muassa risihkseen ja maksuehtoon liittyvat
riskit, joita ovat esimerkiksi sopimus- ja valuuiskit, rahoitus- ja korkoriskit, asia-
kirja- ja vahinkoriskit seka ostajan maahan liitiyviskit, joita voi syntya esimerkiksi
maiden erilaisista kaupankayntitavoista ja kultienaista. Riskeja syntyy myos kulje-
tettaessa tavaroita pitkia matkoja, jolloin risdatattavat olla ennalta arvaamattomia ja
niihin kannattaa varautua erilaisilla vakuutuksittén kuin muihinkin aikaisemmin

mainittuihin riskitekijéihin.

Hyvilla sopimuksilla, joissa on tarkasti maaritetiyapuolten vastuut seka oikeudet,
riitatapauksien ratkaisutapa ja muut sopimusrikkksia liittyvat asiat, voidaan eh-
kaista riskeja, joita voi syntya jos sopimukseidlsison epaselva. Yleisia sopimusrik-
komuksia ovat myyjan puolelta se, etta tavara omegllinen tai sen ominaisuudet
ovat puutteelliset, kun taas ostajan puolelta ylesspimusrikkomus liittyy kauppa-
hinnan maksamisen viivastymiseen tai laiminlyontfuomen Yrittajat B
7.12.2009.)

Valuuttariskeiltd yritys voi suojautua esimerkikgioittamalla ostajalta ennakkomak-
sua, valitsemalla sopimusvaluutaksi euron, tatgosa ei ole mahdollista, niin yritys
voi tehda pankin kanssa termiinisopimuksen. Tensopimuksessa olevat ter-

miinikurssit perustuvat suoraan eri valuuttojensiéd korkoeroihin, eli jos kaytetaan
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halvempikorkoista valuuttaa kuin euro, niin semti@mikurssi on korkeampi kuin pai-
van kurssi, mutta jos valuutta on kalliimpikorkamleuin euro, niin sen termiinikurssi
on matalampi kuin paivan kurssi. Valuuttariskeitoa varautua myods neuvottelemal-
la kauppasopimukseen valuuttaklausuulin, joka iftda sita, ettd sopimukseen sisal-
lytetaan lauseke, jonka mukaan sopimuksen osapsudeittavat kauppahinnan ero-
tuksen, mikali laskutusvaluutan kurssi muuttuu jaonkosenttiosuuden sopimuksen-
tekohetkesta. (FINTRA 2001, 94.)

Ennen varsinaisen sopimuksen tekoa on tarkeaaysgita neuvotteluja kaupan osa-
puolten valilla. Neuvotteluissa kaydaan lapi muwmssa asiakkaan toiveet ja odo-
tukset, joita asiakas nakee kaupan suhteen sed@amstikokulmat naihin. Neuvotte-
luissa olisi myds hyva keskustella kaikista seitaigita sisallytetdéan varsinaiseen
sopimukseen. Naita seikkoja ovat muun muassa kakgiaoe, kauppahinta, kauppa-
hinnan maksutapa ja maksuehdot, toimitusaika, tastapa, vapautumisperusteet, rii-
tatilanteissa kaytettavat toimintaperiaatteet swkéstusoikeuden siirtymisté koskevat
seikat (Pehkonen 2000, 75-76).

4.1 Vientilahetyksen vakuuttaminen

Vientilahetys on syyta vakuuttaa kuljetuksen ja dalsen valivarastoinnin aikana
tapahtuvien riskien varalta tavaravakuutuksellapDslten sopima toimituslauseke
maaraa sen, kuinka tavaravakuutus hoidetaan. \&4betys voidaan vakuuttaa kerta-
vakuutuksena, jos kysymyksessa on esimerkiksi ighigitystéd koskeva vakuutus, tai
sitten jos lahetyksia on useampia, esimerkiksi wgsd, voidaan tavarat vakuuttaa
vuosisopimuksella. (FINTRA 2001, 59-60.)

Yleensa jokaisella maalla, joka kdy ulkomaankauppaamat kansainvaliset vakuu-
tusehtonsa. Yleisesti kaytetaan vakuutusehtojka jovat sovellettu vastaamaan eng-
lantilaisia Institute Cargo Clauses —ehtoja. Na@@-ehdot ovat jaettu A- , B- ja C-
ehtoihin, mutta suomalaisissa vakuutusehdoisske aavellettu B—ehtoa, vaan A—
ehtoa, joka vastaa Suomessa taysvakuutusta sekéo@;ka vastaa perusvakuutus-
ta. (Pehkonen 2000, 173.) Perusvakuutus on suppalvin vakuutusehto. Sen mu-
kaan korvataan vahingot, joita tavaralle on vokuljetuksen aikana valittomasti ai-
heuttaa esimerkiksi palo tai rgjahdys, likennedtameuus tai tavaran purkaminen ha-
tasatamaan. Perusvakuutusta voidaan laajentagetifiévalitaan vakuutusehdoksi

ICC(C) including — ehto, johon voidaan perusvakigan liséksi liittda lisariskeja
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esimerkiksi varkaus tai sarkyminen. A-ehdon mukaitésg/svakuutus on laajin vakuu-
tusvaihtoehto. Taysvakuutus kattaa kaikki kuljearkaikaiset vahingonvaarat, joita ei
ole poissuljettu vakuutusehdoissa. Téllaisia pdjstuja riskeja voivat olla esimer-
kiksi vahingonkorvausvelvollisuus kolmannelle hédlke, puutteellinen pakkaus seka
sota tai lakko. (FINTRA 2008, 9-4.)

4.2 Viennin rahoitus

Vienti aiheuttaa yritykselle monia erilaisia lis&@tannuksia. Kustannuksia syntyy jo
siina vaiheessa, kun vientikauppoja suunnitellaaioimitusta valmistellaan vientiin.
Yrityksen rahoja sitoutuu vientitapahtumaan ainiz sisti, kun tavara lahtee, aina sii-
hen asti, kunnes ostajan suorittama maksu siirigfanw tilille. Tasta johtuen hyvin
suunniteltu rahoitus on yksi yrityksen toiminnareltys. (FINTRA 2001, 73.)

Yrityksella on mahdollisuus kayttaa erilaisia rahelahteita. Tallaisia lahteita voivat
olla esimerkiksi julkisesti tuetut vientiluotot sepankkien ja rahoituslaitoksien tar-
joamat rahoitusmahdollisuudet. Rahoitusta voidaata muun muassa yrityksen pe-
rustamiseen, vientitoiminnan kaynnistamiseen, itoreeihin seka yrityksen kehitta-
miseen ja kasvuun. (Suomen Yrittajat C 9.12.2098tysten rahoituksen tarve ja-
kaantuu yleensa valmistuksenaikaiseen ja toimituf@i&eiseen rahoitukseen (Peh-
konen 2000,199-201).

Nykyéaan lahes kaikissa kansainvalista kauppaaikéywailla on julkisesti tuettujen
vientiluottojen rahoitusjarjestelma. Suomessaitidavientiluottoja myontavia rahoi-
tuslaitoksia ovat muun muassa Finnvera Oyj sekévéira Oyj:n omistama Suomen
Vientiluotto Oy. Vientiluotonannossa, jotka ovalkjgesti tuettuja, noudatetaan talou-
dellisen yhteistyon ja kehityksen jarjestoon eli@Ehen (Organisation for Economic
Cooperation and Development) kuuluvien maiden iligritoja koskevaa sopimusta,
jonka mukaan jdsenmaat voivat tukea julkisin awigmnin rahoitusta. (FINTRA
2008, 2-5.) Téallaisissa OECD - luotoissa ostajamaksettava vahintdan 15 % sovi-
tusta kauppahinnasta ennen tavaran toimitusta. OE({@Dttoa voidaan myontaa vain
hyvaksyttyja vakuuksia vastaan. Naitéd vakuuksiaaioolla esimerkiksi pankkitaka-
ukset tai Finnvera Oyj:n myontamat vientitakuutNFRA 2001, 74.)

Vientiluoton lisaksi yritys voi kayttaa viennin ratukseen muun muassa ostajaluot-

toa ja forfaiting-rahoitusjarjestelya. Ostajalu@@suoton saajana on ulkomainen osta-
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ja, joka maksaa saamallaan luotolla kauppahin@anéin ollen kauppa on viejalle ka-
teiskauppaa. Tassa luotossa viejalla ei ole kagpaliskia eika kurssiriskia ja
useimmiten rahoituksen kuluista vastaa ostaja.K&®&mn 2000, 202). Ostajaluotossa
pankki voi rahoittaa viejan ostajalle myontaman suean, joko niin, ettéa pankki os-
taa viejan siirtokelpoiset vientisaatavat tai sit@nkki voi tehda suoraan ostajan
kanssa rahoitussopimuksen. Ostajaluotosta on Matila muun muassa siing, etta
viejan maksuvalmius paranee, koska maksusuoriagasa yleensa heti toimituksen
jalkeen, seka viejan ei tarvitse tassa rahoitusiossdl jarjestaa omia vakuuksia. (Nor-
dea 11.12.2009.) Yksi rahoitusmuodoista on mydmitomg-rahoitusjarjestely. Tassa
rahoitusjarjestelysséa ulkomailla toimivat pankitasst viejien asettamia ja ulkomais-
ten ostajien hyvaksymia vekseleita ilman, etté@ slisi takautumisoikeutta myyjaan
nahden. Nain ollen vastuu vekselista jaa ostgjalleotosta seké koroista ja kursseista
aiheutuvat riskit kantaa diskonttaava pankki. (Retea 2000, 202.)

Ulkomaankaupassa kaytetddn pankkitakauksia malkaumentamiseksi. Pankkitaka-
us on pankin myontama sitoumus siitd, etta setsitokorvaamaan toiselle osapuolel-
le vahingon siina tapauksessa, jos sopimuksenrt@aapuoli ei tdyta sopimusvelvol-
lisuuttaan. Pankkitakauksessa noudatetaan samuagafpeita kuin luotonannossa
yleensé&kin. Pankkitakaus perustuu aina johonkis@aiénukseen, josta selvidd kum-
mankin sopimusosapuolen tarkoin maaritellyt veigalidet ja oikeudet. Tallaisia
paasopimuksia voi olla esimerkiksi urakkasopimasidpakirja, tilausvahvistus tai
luottovelkakirja. (Pehkonen 2000, 205.) Tallaisientiin liittyvia takauksia voi myos
myontdd Finnvera Oyj. Finnvera myontaa takauksiajfaisemminkin mainittuihin
viennin valmistuksenaikaisen ja toimituksen jalkeikayttopaaoman rahoittamiseen.
(Finnvera Oyj, A 15.12.2009.) Finnvera Oyj myont@ntitakausten ja muiden rahoi-
tusmahdollisuuksien lisdksi vientitakuita, joilleejd voi turvata yrityksensa vienti-
kaupan riskeiltd, joita voivat olla esimerkiksi ttaiappiot. Vientitakuilla voidaan
my0s |oytaa ratkaisuja erilaisiin rahoitukseeryiitin ongelmiin, joita taas voivat olla

yrityksen tarvitsemien vakuuksien saaminen. (Finav@yj, B 15.12.2009.)

4.3 Kansainvélisen kaupan sdadokset ja lainsaadanto

Kansainvalista kauppaa saatelee monet erilaigesjat, saddokset, sopimukset seka
lainsdadantd. Monet maat ovat sopineet muun mbkasgaayhteenliittymia ja jarjes-
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t6ja, joiden tarkoituksena on helpottaa maidenstédlkaupankayntia esimerkiksi yh-

teisten tullisaadosten ja kauppapoliittisten takligi myota.

Ulkomaankauppaa koskevia sopimuksia ovat myds jalivapaakauppasopimusten
lisdksi teollisoikeuksia koskevat sopimukset, vepsiukset, likenne- ja kuljetusso-
pimukset, riitatilanteita koskevat sopimukset sk&éppalakien yhtenaistamissopi-
mukset. Viennissa seka tuonnissa taytyy ottaa hoomedella mainittujen sopimus-
ten ja sdadosten lisaksi maaraykset, jotka koskauvan muassa valuuttaa, lisensseja

seka tavaran alkuperaa. (Pehkonen 2000, 71.)

(EU), johon Suomi liittyi vuonna 1995. Euroopanama koskevan sopimuksen tar-
koituksena on maarata jasenvaltioille yhteiset 8kéet koskien yhteista valuuttaa,
ulko- ja turvallisuuspolitikkaa sek& EU:n jaseri@tlen yhteistyota sisa- ja ulkoasi-
oissa. Euroopan unionin tarkoituksena on myos lybdeismarkkinat seka varmistaa
tavaroiden, palveluiden, ihmisten ja padoman véipdkaivuus EU:n siséalla. (EURO-
PA 17.9.2009.)

Muita kansainvalisista kauppaa saatelevia jarja@stopt myos ICC (International
Chamber of Commerce) ja WTO (World Trade OrgarsatiEnnen WTO:ta oli kay-
tossa vuonna 1947 solmittu GATT-sopimus (GenerakAment on Traffis and Tra-
de), jonka tarkoituksena oli edistaa kansainvakstgppaa. Sopimuksella pyrittiin
poistamaan esteitd, jotka rajoittivat kansainvaliupankayntia. Naihin esteisiin
kuuluivat esimerkiksi tullit, joilla valtiot pyrki&t kansainvalisen kaupan vapautumi-
sen myo0ta rajoittamaan tuontia. GATT — sopimukdkkigoitti vuonna 1947 23 val-
tiota. Vuonna 1950 my6s Suomi liittyi sopimukse@tehkonen 2000, 30.)

GATT-sopimuksen seuraajaksi allekirjoitettiin vuant®94 perustamissopimus
WTO:sta, jonka tavoitteena on jatkaa toimenpitgd#a sitd edeltavassd GATT — so-
pimuksessa kaytettiin kansainvalisen kaupan vapasgksi. (Pehkonen 2000, 31.)
Vuoden 2008 heindkuussa WTO:n jasenmaita oli 1ppdatta (WTO 16.9.2009).

WTO:n tarkoituksena on kansainvalisen kaupan vapauigen liséksi varmistaa, etta
kaikilla jasenmailla, jasenmaiden yrityksilla jatglsolla on kaupankéayntia koskevat
saannokset tiedossa ja varmistaa niiden kaytetsaW O toimii myds sovittelijana
riitatapauksissa, joita tapahtuu kauppasuhteisfikoésianministerio 16.9.2009.)
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Kolmas tarkea organisaatio kansainvalisen kaupaédgiiha on ICC, joka perustettiin
vuonna 1919 edesauttamaan kansainvélisen kaupantuapista ja kansainvalista
kilpailua. ICC kattaa kaikki toimialat tuotannogt@uppaan, jakeluun ja palveluihin.
Siihen voivat liittya kaikki yritykset ja elinkeimddman jarjestdt ympéari maailmaa.
Talla hetkella sen jasenena on noin 7000 yritygarastdjasenta yli 140 maassa.
ICC:n tehtaviin kuuluvat muun muassa edistéaa eduomaan kehittamista kansain-
valisessa kaupassa esimerkiksi saattamalla elioggiman nakemyksié osaksi kan-
sainvalisen kaupan paatoksentekoa, se pyrkii mgaarhaan maiden valista yhteis-
tyota kansainvalisessé kaupassa esimerkiksi Imogtetoimituslausekkeilla, ulko-
maankaupan maksutapaehdoilla sekd sopimusmallgdlatehtavdna on myds tarjota
palveluja, jotka edistavat kaupankayntia. Tallagaéveluita ovat muun muassa liike-
riitojen ratkaisemiseen liittyvat palvelut sekandtus- ja remburssisaantéjen tulkin-
taan liittyvat palvelut. ICC laatii myos erilaigi@imintaohjelmia, joiden avulla voi-
daan edistdd kansainvalistd kauppaa ja investoiaéipautta, kansainvélista kilpailua
ja ymparistdasioiden kehittamista. (Kansainvalisemppakamarin suomen osasto ry
7.10.2009.)

4.4 Maksutapa ja maksuehdot

Yleensad ulkomaankaupassa kaytetaan neljaa eritaetautapaa, jotka ovat sekki ja
maksumaarays, jotka ovat suoria maksutapoja saképé ja remburssi, jotka ovat
dokumenttipohjaisia maksutapoja. Maksutavalla téekaan sita, milla edellytyksilla

ja miten tavaran maksu ja luovutus tapahtuu. (&i3uilokas 1998, 119.)

Maksutavan valintaan vaikuttavat muun muassa fska syntyy esimerkiksi toimi-
tetun tavaran maksamisessa sekéa valuuttariski,gpkeyy kaytaessa kauppaa eri va-
luuttaa kayttéavien maiden kesken. Eri maksutapkijstannukset ovat myds yksi vai-
kuttava tekijd, koska dokumenttipohjaiset maksutavat kallimpia kuin suorat
maksutavat. Muita huomioon otettavia seikkoja @asakkaan luottotiedot, rahoitus-
riskit, toimitusriskit sek& maa- ja pankkiriskitd&la mainitulla rahoitusriskilla tarkoi-
tetaan sita, etta esimerkiksi asiakas ei pystyjd@gestamaan tarvittavaa rahoitusta
suunnittelemallaan tavalla johtuen virhe arvioistei jotka voivat littya muun muas-
sa rahoitusneuvotteluihin tai vakuusjarjestelyiiitainittu toimitusriski taasen tar-
koittaa sita, ettd ostajalle syntyy kustannukgta,setta toimitus viivastyy tai jaa ko-

konaan toimittamatta. Maa- ja pankkiriskit liittywkohdemaan taloudelliseen ja po-
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liittiseen tilanteeseen, jotka saattaa aiheuttakdlauksia muun muassa rahan liik-

kumiseen ostajalta myyjalle. (Sisula-Tulokas 199K)-122.)

Seuraavissa kappaleissa kayn hieman lapi eri masjat ja niiden kaytettavyytta.
Suorista maksutavoista sekki on ollut kaytdssatj@an, ja se on joiltakin osin van-
hentunut maksutapa, mutta sita kaytetaan vieldg&ia osissa maailmaa. Sekilla
maksettaessa ostaja ostaa omalta pankiltaan gehkika pankki l1&hettdd joko myyjalle
tai myyjan pankille, ja tdman jalkeen pankit huoiedt keskenaan maksun siirtymi-
sesta ostajan tililtd myyjan tilille. Sekki voi alvaluuttasekki eli pankkisekki tai yksi-
tyissekki. Valuuttasekissa pankki toimii sekin ¢ejaina, kun taas yksityissekissa aset-
tajana on ostaja. Sekkeja kasitellaan aina sen seldilain mukaan, jossa se on ase-
tettu. Euroopassa asetettu sekki on esitettavaettakaksi 20 paivan kuluessa aset-
tamispaivasta ja Euroopan ulkopuolella asetettkigaks 70 paivan kuluessa. (Peh-
konen 2000, 189-190.)

Toinen suoramaksutapa on maksumaarays (paymem).dvteksumaarayksessa osta-
jan pankki suorittaa maksun suoraan myyjan pankjasta se siirretaan myyjan tilil-
le. Maksumaarays voi olla joko tavallinen tai pik#rays, mutta riippumatta siita
kumpaa naista maarayksista kaytetaan, tieto maseaik menee nopeasti perille,
koska maksumaarays lahetetaan ostajan pankistaémggnkkiin SWIFT -
tietoliikenneverkkoa kayttaen. (Pehkonen 2000, Y191.

Dokumenttipohjaisista maksutavoista perittdvan(QATash against Documents)
toimintaperiaate on se, etta ostajan on maksesiavittu summa myyjalle ennen kuin
ostaja saa itse tavaran tai siihen oikeuttavakeg (Sisula-Tulokas 1998, 125.)
Tassa maksutavassa osapuolina ovat myyja, myypdkkpastajan pankki ja ostaja.
Myyjan tehtadvana on antaa toimeksi anto ja periagiten tarvittavat asiakirjat, joita
voivat olla muun muassa lasku, kuljetusta koskeséaitkirjat sekd konossementti,
omalle pankilleen, joka toimittaa asiakirjat ostajmnkille. Taméan jalkeen ostajan
pankki perii maksun ostajalta, joka on velvollilenastamaan asiakirjat kauppasopi-
muksen ehtojen mukaisesti. (Pehkonen 2000, 19®)oMva kuva 1 havainnollistaa

perinnan etenemisen.
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Kuva 1. Perinnan eteneminen (Sisula-Tulokas 1928) 1

Dokumenttipohjaisista maksutavoista toinen on rersgiDocumentary Credit, D/C,
Letter of Credit, L/C). ICC on laatinut rembursgisadot, joiden tarkoituksena on
selkeyttaa joitakin remburssia koskevia vaatimuksianerkiksi kuljetusasiakirjoihin
liittyen (Pehkonen 2000, 194) seka maaritella astanyyjan ja pankin tehtavat
silloin, jos maksutapana kaytetdan remburssia (Kamélisen kauppakamarin
suomen osasto ry 7.10.2009). Uusimmat ICC:n laatreraburssisddnnot (Uniform
Customs and Practice for Documentary Credits — 8@®, tulivat voimaan 1.7.2007
(Collyer 7.10.2009). Remburssissa ostajan pankhiigiu maksamaan ostajan puoles-
ta sovitun kauppahinnan myyjalle sen jalkeen, kyyjéon esittanyt tarvittavat asia-
kirjat pankille. Ostaja toimii remburssissa niimetuna toimeksiantajana, joka antaa
toimeksiannon omalle pankilleen remburssin avaastasd aman jalkeen ostajan
pankki avaa remburssin myyjan pankkiin, joka ilrteattasta myyjalle. limoituksen
jalkeen myyja toimittaa tavaran ja esittaa remhbatgsjen mukaiset asiakirjat pankil-
leen, joka tarkastaa asiakirjat ja l&hettaa ngansiaankille. Asiakirjojen lahettdmisen
jalkeen ostajan pankki maksaa kauppahinnan myygakilhe ja lahettda asiakirjat os-

tajalle, joka taas maksaa kauppahinnan pankillg&isula-Tulokas 1998, 128-131.)
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Remburssi kannattaa valita maksutavaksi ainakioirsilkun myyjalla ei ole varmuut-
ta ostajan maksukyvysta tai jos ostaja on epavanggan toimituskyvysta. Rem-
burssi on my6s hyva vaihtoehto siina tilanteessapgtajan maan poliittinen tai ta-
loudellinen tilanne on epévakaa. Myyjan kannaltaberssista on etua muun muassa
siing, etta se saa suorituksen jo siina vaihe&ssatavara on lahetetty ja maksun
saanti on varmempaa, koska pankki vastaa maksugtagtaja. Ostajan kannalta
remburssin edut ovat muun muassa se, etta ostajaltarmuus siitd, etta myyja ei
saa suoritusta ennen kuin se on lahettanyt tayar@mmittanut tarvittavat asiakirjat
pankille, ja ostajan on myds helpompi varmistutisetta tavara saapuu sovittuna ai-
kana. (Sainio 19.10.2009.) Kuva 2 kuvaa remburtggirnokulkua kauppasopimukses-

ta maksun suorittamiseen.

OSTATA ) | myva
1
8 2 4 6
OSTAJAN » | wmvvian
PANKKI . » | rankk

1. Kauppasopimus

2. Toimeksianto remburssin avaamisesta

3. Remburssin avaus

4. llmoitus remburssista

5. Tavaran toimitus

6. Asiakirjojen esitys

7. Asiakirjojen tarkastus jalahetys - remburss ehtojen mukainen maksu

8. Asiakirjojen tarkastus ja luovutus ostajalle - remburssi ehtojen mukanen maksu

Kuva 2. Remburssin eteneminen (Sisula-Tulokas 1928)

Maksutavan lisdksi on maariteltdva ehdot maksunittaimisesta. Maksuehdolla
maaritetdan se, missa vaiheessa tavarantoimitukedeten kauppahinta taytyy
maksaa myyjélle (Sisula-Tulokas 1998, 119). Maksidaan suorittaa joko ennen
tavaran luovuttamista, samaan aikaan tavaran lteowigen kanssa tai vasta tavaran
luovuttamisen jalkeen. Naista ajankohdan mukaaahtaista maksuista voidaan

kayttaa nimitysta ennakkokauppa, kateiskauppagtidkauppa. (Pehkonen 2000,
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188.) Kuten maksutapa myds maksuehdot kannattaetedia jo esineuvotteluissa ja
siséllyttaa ostajan ja myyjan valiseen kauppasoks®en, jotta mahdollisissa
ritatapauksissa voidaan vedota kauppasopimuksesgakasitteleviin kohtiin.
(Sisula-Tulokas 1998, 119.) Maksuehtoja maaritegaen hyva miettia muun muassa
sellaisia tekijoita kuten esimerkiksi maiden egkdikauppatavat, kieli- ja
valuuttatekijat, valuuttamaaraykset seka ostajanygan valiset
luottamuskysymykset. (Pehkonen 2000, 188.) Sopiesgeson myos tarkeaa
ilmoittaa, millaiset ovat sankitiot koskien myohgstita suorituksia (esim. mikali
maksua ei ole suoritettu xx paiven kuluessa, konke-/paiva, ja edelleen jos

maksusuoritus jaa kokonaan pois, minka ajan kutuksko kauppa raukeaa).

45 Toimituslausekkeet

Kansainvélinen kauppakamari (ICC) on laatinut viesad 936 lahtien kokoelmaa,
jonka avulla pyritdan méaarittelemaén kauppasopimuoksapuolten velvollisuudet,
jotka koskevat osapuolten toiminta- sekd kustanelusltisuuksia ja vahingonvaaran
jakautumista kuljetuksen aikana (Pehkonen 2000,\@0peisin ICC:n laatima koko-
elma on nimeltaan Incoterms 2000, joka tuli kayttdd tammikuuta 2000 (ICC
15.10.2009). Toimitustapalausekkeiden lukuméaaraswanut vuosien myoéta yhdek-
sasta kolmeentoista lausekkeeseen. Lausekkegetat neljaan paaryhmaan kus-
tannusten ja vastuun jakautumisen perusteella. Ngihmaat ovat: E-, F-, C- ja D-
ryhma. Ensimmaiseksi mainitussa E-ryhmassa myyglééhiten vastuuta mutta
vastuut lisdantyy asteittain sitd mukaan kuin l&téan D-ryhmaa, jossa myyjalla on
enemman vastuuta kuin ostajalla. (Sisula-Tulok#8196.)

E-ryhmassé on vain yksi lauseke, joka on EXW (ExK¥a Noudettuna lahettajalta)
(Raty 1999, 8). Tama lauseke maardd muun muassatsemyyjalla on velvollisuus
asettaa tavara ostajan saataville ennalta sovifiaikkaan (esimerkiksi myyjan toimi-
tilat). Myyjan tehtaviin ei yleensa kuulu lastataaraa kuljetusvalineeseen eika huo-
lehtia tulliselvityksesta mutta ostaja ja myyjawatijoissain tilanteissa sopia, etta
myyja hoitaa lastauksen, vaikka ostaja on vastulassauksesta seka kuljetuksista ai-
heutuvista kustannuksista ja riskeista seka tubhdoliisuuksien hoitamisesta. (Raty
1999, 24-25.) Jos ostaja ja myyja sopivat, ett@lksesta vastaa myyja, kaytetaan

lausekkeesta muotoa "Ex Works loaded”. Tama laugeladsee, etta tavara on
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EXW-hintaan sovitussa lastauspaikassa (esim. tiditaautta hintaan sisaltyy lasta-

us, jonka hintaa ei ole erikseen eritelty.

F-ryhmaan kuuluu kolme lauseketta, jotka ovat FEAeé Carrier = vapaasti rahdin-
kuljettajalla), FAS (Free Alongside Ship = vapaadtiksen sivulla) sekd FOB (Free
On Board = vapaasti aluksessa). (Raty 1999, 8.)-RD8ekkeessa myyja luovuttaa
tavaran vientiselvitettyna ostajan maaraamalleirdudjettajalle ostajan ilmoittamas-
sa paikassa. Jos toimitus tapahtuu myyjan tiloissgja on vastuussa lastauksesta,
mutta jos toimitus tapahtuu jossain muualla, lastikuulu myyjan velvollisuuksiin.
Ostajan velvollisuuksiin kuuluu tehda kuljetussopgnja vastata kaikista kuluista siita
l&htien kun myyja on luovuttanut tavaran rahdinkti§jalle seka huolehtia tuontisel-
vityksesta. FCA-lauseketta voidaan kayttaa kaikieggtusmuodoissa. (Raty 1999,
31-37.)

F-ryhman FAS- ja FOB-lausekkeita kaytetdén vainikogetuksissa. FAS-
lausekkeessa myyjan toimitusvelvollisuus tayttyg&iaiheessa, kun se on toimitta-
nut tavaran nimettyyn satamaan nimetyn alukseregiefaiturille ja ilmoittaa toimi-
tuksesta ostajalle. Myyjan velvollisuuksiin kuulony6s vientiselvityksesta huolehti-
minen. Ostajan velvollisuuksiin kuuluu tehda kuliggtopimus seké huolehtia tuon-
tiselvityksesté ja tavaran kuljettamisesta perMastuu tavarasta ja kustannuksista
siirtyy ostajalle siina vaiheessa, kun tavaratmmitettu aluksen viereen. (Raty 1999,
38-43.)

FOB-lausekkeessa myyjan toimitusvelvollisuus taytigun han toimittaa tavaran os-
tajan nimeamaan alukseen ja lahettdd taman jabbstajalle kauppalaskun ja kulje-
tustositteen. Myyja vastaa myos vientiselvitykseStstajan velvollisuudet ovat samat
kuin FAS-lausekkeessa eli kuljetussopimuksen jatigelvityksen tekeminen seka
kuljetuksen jarjestaminen perille. Vastuu tavargsteustannuksista siirtyy myyjalta

ostajalle siind vaiheessa, kun tavara ylittaa aokaidan. (Raty 1999, 44-49.)

C-ryhmaan kuuluu nelja lauseketta, jotka ovat CEBst and Freight = kulut ja rahti
maksettuina), CIF (Cost, Insurance and Freight fiwakuutus ja rahti maksettui-
na), CPT (Carriage Paid To = Kuljetus maksettua&@}IP (Carriage and Insurance
Paid To = Kuljetus ja vakuutus maksettuina) (R&99, 8). CFR- ja CIF-lausekkeita
voidaan kayttaa ainoastaan merikuljetuksissa ni@®&- ja CIP-lausekkeita voidaan

kayttaa kaikissa kuljetusmuodoissa. CFR-lausekkessgyjan velvollisuuksiin kuu-
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luu toimittaa tavara alukseen, tehda kuljetussopiomalla kustannuksellaan, maksaa
rahti maarasatamaan, huolehtia vientiselvitykseské toimittaa ostajalle kauppalas-
ku ja konossementti. Ostajan velvollisuuksiin teagluu huolehtia tavaran tuontisel-
vitys ja maksaa purkauskustannukset (jollei toisidusekkeeseen ole lisatty lisdlau-
seketta "landed”, jolloin myyja maksaa purkausknst&kset) seké huolehtia tavaran
kuljettamisesta perille. Vastuu tavarasta siirtyyypélta ostajalle siinéa vaiheessa, kun
tavara on ylittdnyt aluksen laidan. CIF-lausekkaesgyjan velvollisuudet ovat samat
kuin CFR-lausekkeessa, mutta myyjan on otettavdlarkastannuksellaan tavarava-
kuutus ostajan hyvaksi seka lahettdd kauppalaskkarjossementin lisdksi ostajalle

myos tavaravakuutusasiakirja. (Raty 1999, 50-63.)

CPT-lausekkeessa myyjan velvollisuuksiin kuuluwtehkuljetussopimus, toimittaa
tavara ensimmaiselle rahdinkuljettajalle, maks&d ramettyyn maarapaikkaan asti
seka hoitaa vientiselvitys. Ostajan velvollisuuolt taas vastaanottaa tavara sovittu-
na ajankohtana nimetyssa maarapaikassa, hoitaseloitys sekd maksaa purkaus-
kustannukset jos ne eivat ole sisadltyneet ralastuu tavarasta siirtyy myyjalta osta-
jalle siina vaiheessa, kun myyja on luovuttanuatan rahdinkuljettajalle. CIP-
lauseke on myyjan ja ostajan velvollisuuksilta sal@aen kuin edellisessa kappa-
leessa kasitelty CPT-lauseke. Tassé lausekkeessarohisatty myyjan velvollisuuk-
siin vakuutuksen ottaminen tavaran kuljetukseriaj@Raty 1999, 64-70.)

Viimeinen Incoterms-lausekkeiden ryhma on D-ryhjubpn kuuluu viisi lauseketta.
Nama lausekkeet ovat DAF (Delivered At Frontierainitettuna rajalle), DES (De-
livered Ex Ship = Toimitettuna aluksessa), DEQ {(@®kd Ex Quay = Toimitettuna
laiturilla), DDU (Delivered Duty Unpaid = Toimitetha tullaamatta) seka DDP (Deli-
vered Duty Paid). (Raty 1999, 9.) DAF-lausekkeesgga tayttaa toimitusvelvolli-
suutensa siina vaiheessa, kun tavara on toimiajaile saapuvassa ajoneuvossa siten,
etta niitd ei ole purettu ajoneuvosta, koska myyéivollisuuksiin ei kuulu tavaroiden
purkaminen ajoneuvosta. Myyja voi hoitaa tavaroigarkauksen mutta siitd on mai-
nittava erikseen kauppasopimuksessa. Tassa lawessikeajalla voidaan tarkoittaa
jopa vientimaan rajaa, ja sen vuoksi on erittarkead maaritella kyseessa oleva raja
mainitsemalla lausekkeessa aina luovutuskohtaikkg@aVyyjan velvollisuuksiin
kuuluu my6s kuljetussopimuksen tekeminen ja viehtisyksen hoitaminen rajalle as-

ti. Ostajan velvollisuuksiin kuuluu ottaa tavaratzan seka hoitaa tuontiselvitys. Vas-
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tuu tavarasta siirtyy ostajalle siina vaiheessa, fkyyja on toimittanut tavaran ostajan
kaytettavaksi rajalle sovittuna ajankohtana. (R&99, 76-77.)

D-rynman DES- ja DEQ-lausekkeita voidaan kayttaa waerikuljetuksissa. DES-
lausekkeessa myyjan velvollisuutena on tehda kidggipimus ja toimittaa tavara
maarasatamaan valmiina purettavaksi aluksesta.avyyplehtii myds vientiselvityk-
sestd ja toimittaa ostajalle asiakirjan, jolla tavavoi vastaanottaa. Ostajan velvolli-
suutena on huolehtia tavaran purkamisesta sekéigalmityksesta. Vastuu tavarasta
ja kustannuksista siirtyy ostajalle siina vaihedagamyyja on toimittanut tavaran os-

tajan purettavaksi maarasatamassa. (Raty 1999382—-8

DEQ-lausekkeessa myyja toimittaa tavaran ostajgtektavaksi maarasataman laitu-
rilla ilman tuontiselvitysta. Myyja vastaa kaikidastannuksista joita syntyy kuljetuk-
sista ja tavaran purkamisesta laiturille. Ostagmaviin kuuluu huolehtia tuontiselvi-
tyksesta ja maksuista, joita syntyy tuonti muodalliksista, joita ovat esimerkiksi tul-
lit ja verot. Vastuu tavarasta ja kustannuksigtéygiostajalle siind vaiheessa, kun ta-
vara on purettu laiturille. (Raty 1999, 88-89.)

DDU- ja DDP-lausekkeita voidaan kayttaa DAF-lausssk lailla kaikissa kuljetus-
muodoissa. DDU-lausekkeessa myyjan tehtavana omttaa tavara ostajan puretta-
vaksi nimettyyn maarapaikkaan ilman tuontitullaudtsgyja vastaa kaikista kustan-
nuksista ja riskeistd, joita syntyy kuljetuksenaai& lukuun ottamatta mahdollista
maaramaan tuontitullia. Jos myyjan halutaan vasta&aikista tai joistakin tuonti-
muodollisuuksista aiheutuvista kustannuksista gmi#a mainita kauppasopimukses-
sa. (Raty 1999, 94-95.)

DDP-lausekkeessa myyijalla on eniten vastuuta kugs&in muussa toimituslausek-
keessa. Myyjan tehtdvana on toimittaa tavara osfajaettavaksi nimettyyn maara-
paikkaan siten, ettd myyja vastaa kaikista kustksista ja riskeista, joita syntyy kul-
jetuksen aikana seka velvollisuuksiin kuuluu my6gda tavaran tuontiselvitys, tulli-
maksut ja verot. (Raty 1999, 100-101.)

4.6 Sopimuksen tekeminen tuotantolinjaston vientiop#rasa

Vientioperaation kohteena olleen tuotantolinjakanpassa ennen varsinaisten sopi-

musten tekemista myyja toimitti ostajalle tarjouks@ssa myyja ilmoittaa muun mu-
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assa maksuehdot (maksuehdoista kerrotaan tarkemydinemmin tassa luvussa) ja
milla aikataululla kauppakirja ja allekirjoitukseetlee tehd&. On hyvin yleista, etta
maksuehdoista neuvotellaan jo tassa tarjousvaieediska varsinaisesta kaupasta ei
ole viela paatetty ja sopimustekstin tekemistdenela aloitettukaan. Sen jalkeen
kun ostaja on hyvaksynyt tarjouksen, yleisen k&yb@inmukaan ostaja maksaa niin
sanotun varausmaksun ja tdméan jalkeen alkaa vasmaopimustekstin laatiminen.

Tama kaytanto koskee erityisesti kaytettyjen lettgen kauppasopimuksia.

Tuotantolinjaston vientioperaatiossa tehtiin kaddlista sopimusta. Toinen sopimus
oli laitesopimus, joka sisalsi pelkéstaan linjastoyyntia koskevat seikat, ja toinen oli
niin sanottu projektisopimus, johon siséllytettiaikki tyvaiheet, jotka liittyivat pro-

jektiin. Naita tyovaihteita olivat muun muassaadisfon purku, dokumentointi, lastaus

seka linjaston asennus vaiheessa tapahtuvat komgikéynnit maaramaassa.

Sopimusten valmistelu tapahtui siten, ettd myyjéniiti ostajalle sdhkdpostitse sopi-
muspohjan, jonka ostajat tarkastivat ja tekivat bisdyksensa ja ehdotuksensa sopi-
mukseen ja taman jalkeen palauttivat sen sdhkdpestiyyjalle, joka tarkasti lisayk-
set ja ehdotukset. Sen jalkeen kun kummatkin odaphgvaksyivat lopullisen sopi-
muksen siséllon ("Final Agreement”), myyja laheitmeisen version ostajalle sahko6-
postilla ja sopimuksen sivun, jonka oli allekirfaniut, myyja skannasi ja lahetti osta-
jalle, joka allekirjoitti samaisen sivun ja allgkitusten jalkeen l&hetti koko sopimuk-

sen postitse myyijalle.

Tassa tapauksessa kauppakirjan tekstin muokkauslisggn muotoon osapuolten va-
lilla suoritettiin séhkopostitse johtuen pitkastdimatkasta ostajan ja myyjan valilla,
lopullinen kauppakirja allekirjoituksineen toimigéain kuitenkin aina postitse molem-
mille osapuolille. Myds faksilla toimitettu allefmitettu kauppakirja katsotaan viralli-

seksi dokumentiksi.

Sopimustekstin valmisteluun varataan yleensa 2ikRoa aikaa, riippuen siita voi-
daanko sopimustekstia koskevat neuvottelut kaydé#ilédohtaisesti osapuolten va-
lilla vai kaytetaanko esimerkiksi sahkopostia teksaihtoon sekéa myods kohteen koko
ja sopimuksen liitemateriaalien (esimerkiksi komtielot, todistukset, sertifikaatit,
takuupaperit, Country of origin asiakirjat) maaeikuttavat valmisteluun kaytettavan
ajan pituuteen. TAma aikana sopimustekstia ("OrdRraft 2/ jne) vaihdetaan osa-

puolten valilla, kunnes lopullinen tekstiluonnogifial draft”) on molempien osapuol-
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ten hyvaksyma ja molemmat osapuolet katsovat)attélinen sopimusteksti voidaan
allekirjoittaa. Allekirjoituspaiva sovitaan molengpi osapuolten kanssa (esimerkiksi

viikkon xx aikana).

Vientioperaatiossa kaytettiin maksutapana maksusiyatit ja maksuehdoiksi sovit-
tiin, etté ostaja maksaa 10 % linjaston kauppatstanaiin sanottuna varausmaksuna,
jota ei makseta yleensa takaisin jos kauppojastajo syysta syntyisikaan. Varaus-
maksua ei yleensa sen vuoksi makseta takaisingkoslyjan on saatava korvaus silta
ajalta, jonka tavara on varattuna ostajalle ja @wyjvoi myyda sita eteenpéin, vaikka
sopimusta ei syntyisikdahahes aina myos neuvotellaan siitd, mika on etuoraks
suuruus ja siitd jJadko etumaksu myyjalle, jos vemista kauppakirjaa ei allekirjoiteta-
kaan annetun ajan kuluessa. Sen jalkeen kun somlnaitekirjoitettu, ostajan oli
suoritettava 40 %:n osuus kauppahinnasta ja 50r¥rekuin linjaston purku aloitet-
tiin. Koska kyseessa oli kaytetty linjasto, jokardettiin yhtena toimituksena, oli os-
tajan maksettava koko 100 %:n kauppahinta ennenpgauiku aloitettiin, jotta ostajal-
la olisi tAysi omistusoikeus linjastoon seka vastojaston toimituksessa mahdollises-
ti tapahtuvista riskitekijoista. Jos kyseessa alikit uusi linjasto, joka olisi toimitettu
osatoimituksina, olisivat maksuehdot olleet ergaikoska ostajalla on oltava var-
muus siita, ettd myyja toimittaa sovitut osatoirkget sovittuna aikana, ja sen vuoksi
ostaja maksaa yleensa tallaisissa tapauksissa &aunpan toimituskohtaisesti.

Linjaston kauppakirjan toimituslausekkeeksi vahteEXW (Ex Works). Projektiso-
pimuksen toimituslausekkeen mukaan myyjan kuulattaa linjasto ostajan saataville
purettuna mutta sopimuksessa oli sovittu myos,mejtga tekisi niin sanottuna lisa-
palveluna linjaston vientid koskevan vientiselvdgh |ahtopéaéassa. Tama kirjataan
yleensa sopimukseen omalla klausuulilla ” vientigmlenttien valmistaminen vien-
tiselvitysta varten”. Vientiselvitysdokumenttierkéeminen ei onnistuisi ostajalta, ellei
ostaja itse jarjesta linjaston purkamista ja pakkaettelojen tekemista. Se osapuoli,
joka suorittaa merkitsemisen ja purkutyon, pystyywastaan tekemé&an vientidoku-
mentit, koska tulli vaatii pakkausluettelot, joiden tarkasti vastattava koneisiin ja
laitteisiin tehtyja merkint6ja. My6s koneiden jatteiden purettujen osien kappale-

maarien seka painojen on vastattava tarkasti pakketteloihin merkittyja lukuja.

Jos myyja ei halua osallistua vientidokumenttielmvstukseen, olisi sopimukseen
hyva kirjata lauseke siita, etta kyseiset dokuntemiat kuulu kauppaan. Vaikka
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kauppa ilmoitetaan Ex Works -lausekkeena, olisi jdayyyva kirjata sopimukseen,
mit& toimenpiteitd myyja katsoo oman EXW:n sisétéiya mitd ei. Vaikka kaytettai-
siin yleisia toimituslausekkeita, on aina syytétajtarkasti oma toiminta ja vastuut.

5 VIENTIOPERAATION ALOITTAMINEN

Tutkinnan kohteena olleen vientioperaation tarkatna oli vieda elintarviketeolli-
suuden tuotantolinjasto Eteld-Aasiaan. Kyseinetatuolinjasto oli tdysin toiminta-
kelpoinen ja sen toimintaa olisi voitu jatkaa sassaitiloissa ilman suurempia muu-
toksia, mutta markkinoilla vallitsevan ylikapasiiieevuoksi kyseisen linjaston tuotan-
to paatettiin lopettaa, koska toiminta ei olisubknaa kannattavaa. Alla olevissa ku-

vissa 3 ja 4 nakyy osa linjastoon kuuluvista |astt@Esta.

Kuva 3. Tuotantolinjaston laitteistoja
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Kuva 4. Tuotantolinjaston laitteistoja

Tarkasteltaessa esimerkiksi Etela-Aasian suurimgltioihin kuuluvan Intian talou-
den kehitysta, voidaan Eteld-Aasian maita pitaa&tavana viennin kohdemaina.
Esimerkiksi Intian teollistuminen on viime vuosikasvanut ja sen vuoksi Intian mai-
hin vieddén ulkomailta kehittyneempia teollisuu#teneita ja laitteita. Myds Intian
vienti on menestyksekkaasti kasvamassa teknolggiapodykkeiden osalta. Kehitty-
neiden laitteistojen tarve Intiassa lisdantyy, leoglotantotaloudessa ei ratkaise en&a
pelkka hinta vaan panostetaan aiempaa enemmanagkinpro 17.12.2009.) Tasta
teollisuuden kehittymisesta johtuen myds tassastyd@siteltavan vientioperaation
kohdemaana oli Etela-Aasiaan kuuluva valtio.

5.1 Suunnittelu ja linjaston merkitseminen

Ennen linjaston purkutydn aloitusta pidettiin yhsepurkutydn suorittavan yrityksen
kanssa esisuunnittelupalaveri, jossa sovittiinaigth linjaston merkintajarjestelmaa

kaytettaisiin. Merkintajarjestelmé on vapaamuotoirja siiné voidaan kayttaa nume-
roita, kirjaimia, vareja ja/tai naiden yhdistelmidsein kaytetddn myos digikuvia lait-
teiden lisatunnuksena (esim. koko laite ja osaterortuna kuvaan).



26

Tassa tapauksessa linjasto jaettiin numeroin eitipiksi sen mukaan, mika linjas-
toon kuuluva laitekokonaisuus oli kyseessa. Pogto taytyi tehda sen vuoksi, kos-
ka linjasto oli tarkoitus ottaa uudelleen kayttghadramaassa ja se on asennettava
tarkasti oikein, jotta linjaston toimiminen olisiaindollista, ja siité johtuen linjaston
asentaminen taytyi tehda mahdollisimman helpoksirdraaassa toimiville asentajille
ja Suomessa toimineelle ulkomaalaiselle purkutlamjbtka eivét valttamatta pysty-
neet hahmottamaan linjaston laitekokonaisuuttak&&saikki linjastoon liittyva mate-
riaali oli joko englanniksi, suomeksi tai saksalkgerkinta taytyi tehda myds sen
vuoksi, koska sen perusteella tehtiin pakkausllottig vientitullaukseen liittyva tar-
kastus. Merkintdjarjestelma otettiin kayttoon mgés johdosta, etta ostajalla oli va-
rattu muutama paiva aikaa (tassa kaupassa 15 Eisa#ntulotullauksen jalkeen) tar-
kastaa, etta kaikki sovitut osat/laitteet ovat maktimituksessa. Taman johdosta on

tarkeaa, etta linjaston koneet/laitteet ovat mgrkitahdollisimman tarkasti.

Linjaston laitteet merkittiin myos positiojaon lksi eri vareilla sen mukaan, missa
tuotantotilojen osassa laitteet sijaitsivat, koskEramaassa sijaitsevat tuotantotilat on
suunniteltu mahdollisimman samanlaiseksi, misgasio oli aiemmin Suomessa toi-
minut. TA&man vuoksi tuotantotiloista oli otettaggkht mitat, jotka lahetettiin yhdessa
pohjapiirustusten kanssa ostajalle, jotta he pyatyaloittamaan tuotantotilojen raken-

tamisen jo ennen kuin purkutyd Suomessa aloitettiin

Ennen purkutiimin saapumista suunniteltiin mydstluasti muun muassa se, mista
linjaston purku kannattaisi aloittaa, minkalaiselikataululla purkaminen on tapah-
duttava seka mista osasta tuotantotiloja laittegystytaan siirtamaan ulos kontitusta
varten ja joudutaanko mahdollisesti purkamaan asike tilojen seinia siirtoa var-
ten. Tassa alkuvaiheessa on myds erittain oleeBistinnitella laitteistokokonaisuuk-
sien kontitustyohon liittyvat asiat, kuten esimkskipurettavien laitteiden koko ja las-
taus konttiin. Tarkemmin muun muassa naista asi@gstyttiin sopimaan vasta sen
jalkeen, kun purkutiimi oli saapunut paikalle jayiidessa keskusteltu ja suunniteltu
naista asioista purkutiimin johtajan kanssa. Allevassa kuvassa 5 nakyy, kuinka yh-
den tuotantolinjaston laitekokonaisuuden merkiatdiin. Laitteeseen on merkitty va-
ri (sininen), josta tietd& mista tuotantotilojemsis laite on, mihin positioon (27) se
kuuluu seka mihin konttiin (K17) laite on suunnitelastattavaksi.
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Kuva 5. Esimerkki merkitysta laitteistosta

5.2 Purkuty6n aloitus

Purkutiimin saavuttua paikalle pidettiin yhteindaimspalaveri, jossa kaytiin 1api
projektin alustava aikataulu, jokaisen osapuolestwa ja tehtavat, suunnitelma siita,
kuinka purkutyd olisi tarkoitus toteuttaa seka rayatojektin kulkuun liittyvia seikko-
ja. Purkutiimille oli tarkasti selvitettava se, kiga linjaston puretut osat ja laitteet tay-
tyi merkita (positio ja vari) heti purkamisen jaée jotta tiedettaisiin mista osasta lin-
jastoa kyseiset osat olivat. Aloituspalaverissansiteltiin myds alustavasti, miten
kukin linjaston laitekokonaisuus olisi purettavattq se olisi mahdollisimman helposti
asennettavissa uudelleen, ja sen myo6téa jokainekékionaisuus oli mitattava ja pur-

ku suunniteltava siten, etta linjasto purettaisiahdollisimman suuriin osiin.

Yhdessa purkutiimin kanssa sovittiin myds siitankéilaisia koneita ja valineita tar-
vittiin purkutydn aikana (esimerkiksi trukit sekéastolaitteet), koska koneet ja laitteet
oli vuokrattava, ja sen myoéta oli suunniteltav&aati milloin mitékin konetta ja lai-

tetta tarvittiin, jotta turhia laitevuokrakustanrsigk ei syntyisi.
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5.3 Kontitustydn suunnittelu

Kontituksen suunnittelu tapahtui siten, etta kalkkjaston puretuista osista ja laitteis-
ta koostuvat kollit mitattiin ja ndiden mittausteohjalta konteista tehtiin alustavat
layout — piirrokset, joihin merkittiin kaikki kolliniiden mittojen mukaan. Kaiken
kaikkiaan kolleja oli noin 180 kappaletta. Linjastaentiin tarvittiin 19 kappaletta 40
jalan kontteja, jonka pituus on 12,19 metria, lev2yl4 metria ja korkeus 2,60 metria
(Karhunen & Pouri & Santala 2004, 218). Suurin kaleista sisalsi eri positioiden
osia seka laitteita, ja sen johdosta positiomeimh tehtava huolellisesti ja kollissa
olevien osien ja laitteiden lukumaara taytyi lasta&asti, jotta saatiin tarvittavat tie-

dot pakkausluetteloihin. Kuvassa 6 on kaksi esikiérkonttien numero 10 ja 3

layout—piirroksista.

Kuva 6. Esimerkkeja konttien layout—piirroksista.

5.4 Pakkausluetteloiden tekeminen

Kontitustydn suunnittelu kappaleessa mainittiitdsietta positiomerkinnat seka muut
tiedot kolleista taytyi merkita tarkasti muistijptta pakkausluetteloihin tarvittavat
tiedot saatiin kerattyd. Jokaiselle kontille tayihda oma pakkausluettelo (Liite 1),
jossa oli eritelty jokaisesta kollista se, mink@dstoon kuuluvan laitteiston osia kolli
sisaltéa, mihin positioon ne kuuluvat, kuinka morgaa tai laitetta kolli sisaltaa,
minkalainen on kollin pakkaustyyppi (esimerkiksidd, kuinka monta lavapaikkaa
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kolli vie kyseisestéa kontista seka kollin bruttapai Tietojen keraaminen oli hankalaa
johtuen siita, ettd tarkkaa kollin siséltoa ja bypainoa oli vaikeaa maarittaa, koska
kollien sisaltd seka se mihin konttiin kyseinenlkaienee, saattoi muuttua jonkin en-
nalta arvaamattoman tilanteen johdosta. Kaikkiemderuasiakirjojen tavoin myds
pakkausluettelot tehtiin englannin kielelld, jotakki vientitapahtuman osapuolet

pystyivat vaivattomasti tarkastamaan tarvittavalagat.

6 TULLIMENETTELYT

6.1 Vientimenettely EU:n ulkopuolisessa viennissa

EU — jasenyyden my6ta Suomessa otettiin kayttéomBybteinen tullinimikkeisto ja
kayttotariffi. Kaytossa olevasta tullinimikkeistadtaytetaan nimitysta yhdistetty ni-
mikkeisto ja sen lyhenne on CN (Combined Nomenatgtunimikkeistd. EU:ssa kay-
tettavasta kayttotariffista taas kaytetaan lyhe@@neARIC. CN—-nimikkeistot ja TA-

RIC perustuvat maailman tullijarjestd6 WCO:n (Wo@dstoms Organization) yhte-
naistettyyn tavarankuvaus- ja koodausjarjestelm@éi-nimikkeistod kaytetdan vien-
ti-ilmoituksissa ja EU:n sisékaupan tilastoilmoigsa. CN—nimikkeet koostuvat
kahdeksasta numerosta, jotka luokittelevat tavarafRRIC—koodeja, joissa on kym-
menen numeroa, kaytetdan tavaran luokitteluun ésstatavaroita kolmansista maista
EU:hun. (Pehkonen 2000, 216.)

EU:n ulkopuolelle tapahtuvassa viennissa viejaniggan asiamiehen on annettava
tullille vienti-ilmoitus, jolla vietavat tavarat etetaan vientimenettelyyn. Vienti-
ilmoituksen avulla tulliviranomainen valvoo muun assa tavaroihin kohdistuvia
vientirajoituksia ja —kieltoja, keraa aineistoaatkaankauppaa koskeviin tilastoihin,
valvoo vientitavaroiden poistumista EU:sta sek@utoterrorismia ja kansainvalista
rikollisuutta. (Tulli, A 19.11.2009.)

Eri vientitilanteissa voidaan kayttaa erilaisiantiemenettelyja. Tallaisia vientimenet-
telyja ovat tavanomainen vientimenettely, passelsi yksinkertaistetut vientimenet-
telyt. Tavanomaisessa vientimenettelyssa viejé&@suientitullipaikassa vienti-
iimoituksen ja tavaran. Vienti-ilmoitus annetaaneytéisasiakirja SAD—lomakkeella,
jonka ensimmainen sivu jaa tullitoimipaikkaan, enrsivu jaa tilastokayttoon ja kol-

mas sivu l&htee tavaran mukana menopaikalle. (Pemkd000, 226.)
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Passitus vientimenettelylla tarkoittaa sitd, edtéata, joka tuodaan tai viedaan yhtei-
soalueelta kolmansiin maihin voi liikkkua yhteisdoeella maasta toiseen tuontitullitta
ja ilman muita maksuja tai kauppapoliittisia toirpéaita. Yksinkertaistetuissa vien-
timenettelyissa voidaan kayttaa kateisasiakkaataggéllisen ilmoituksen menettelya
tai rekisterdidyn asiakkaan yksinkertaistetun illmksen menettelya. limoituksen ja-
tettydan tavaranhaltijalle voidaan antaa lupa sia@arvientimuodollisuudet omissa ti-
loissaan tai muissa tulliviranomaisen nimeamissikomssa. (Pehkonen 2000, 227.)

6.2 Sahkdinen vientimenettely

EU:n ulkopuolisessa viennissa tullimenettelyt givréit 1.11.2009 séhkdiseksi. Sah-
koisessa vientimenettelyssa vienti-ilmoitus voidaataa joko sanomapohjaisena tai
tullin Internet-sivuilla olevalla netti-ilmoitukskal (Tulli, A 19.11.2009). Sahkdisessa
menettelyssa vieja voi olla satunnainen asiakdla, go alle viisi vientitapahtumaa
vuodessa tai jos tapahtumia on yli viisi, on viegjékisteroidyttava Tullin asiakasre-
kisteriin. Rekisterditynyt vieja voi myos hakeutdBl-lahettajaksi, jolloin vientime-
nettely tapahtuu aikaisemmin mainittuna sanomajedna menettelynd. (Suomen
Yrittgjat, A 19.11.2009.) Sanomapohjainen vientigitus annetaan siten, ettd EDI-
lahettdja antaa XML (extensive markup languagegnesrdin mukaisen tulli-
iImoitussanoman tullin ELEX—jarjestelmaan, jonkkgen tulli I1ahettaa vastaussano-
man ja sithen kuuluvat liiteasiakirjat suoraanykgeen omaan tietojarjestelmaan.
(Tulli, B 20.11.2009.)

Vientimenettelyt vaihtelevat sen mukaan onko kys&esiora vai epasuora vientita-
pahtuma. Suorassa viennissa vientitavaran lahieigiumispaikka sijaitsevat samas-
sa jasenvaltiossa esimerkiksi Suomessa kun tags@@ésa viennissa tavara poistuu
eri jasenvaltiossa missa sen vientimenettely oaltamut. Suorassa viennissa vieja
toimittaa vienti-ilmoituksen sahkoisesti tullimrka jalkeen tulli 1ahettaa viejalle hy-
vaksytyn tai hylatyn vastaussanoman. TAman jalkeerniimoitus on hyvaksytty, tulli
l&hettaa viejalle luovutussanoman, jonka liitteendt paatds luovutuksesta ja saate-
asiakirja, joka ennen sahkoiseen tulli-ilmoittamsisaiirtymista oli SAD-lomakkeen

3. sivu, mutta nykyisen menettelyn myoté vastaavastakirjasta kaytetaan nimitysta
EAD. Kun vieja on saanut kyseisen luovutussanonigiheen, voi han toimittaa
EAD saateasiakirjan seka tavarat poistumispaikimfyoka vahvistaa tavaroiden

poistumisen tullin tietojarjestelmaan. Tietojargstasta lahetetédan viejalle tavaroiden
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poistumisen vahvistava luovutuspaéatos, jolla wejgesimerkiksi todistaa verottajalle
myynnin olevan arvolisdverotonta (kaikkien palvdkn ja tavaroiden vienti EU:sta
on verotonta). Kuva 7 havainnollistaa sahkoisentineenettelyn kulun suorassa
viennissa. (Tulli, C 23.11.2009.)

1. Vienti-1lmoitus

L h)
L
' SR 2. Hyviaksymissanoma
4 s ) )
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E (‘ 1 |
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Kuva 7. Suora vientimenettely (Tulli, C 23.11.2009)

Epasuorassa viennissa vieja toimittaa vienti-iloicsen tullille ja tulli [Ahettédd hyvak-
symis- ja luovutussanoman viejalle, samoin kuirrassakin viennissa. Viejan tehta-
vana on toimittaa tavara seka EAD poistumispaikgdiesa kyseisen poistumispaikan
tulliviranomainen hakee EAD:ssa olevan numeronlawiéenti-ilmoituksen tiedot

oman maansa vientijarjestelméén. Sen jalkeen karatovat poistuneet EU:n alu-
eelta, poistumispaikan tulliviranomainen tekee ommaansa vientijarjestelmaan vah-
vistuksen poistumisesta, jonka jalkeen vientijigksasta lahtee automaattisesti
Suomen tulliin ilmoitus vientimenettelyn paattyngse Taman ilmoituksen saatuaan
Suomen tulli lahettaa viejalle samanlaisen poistwativistetun luovutuspaatoksen
kuin suorassakin viennissa. ( Tulli, C 23.11.206Qya 8 havainnollistaa epasuorassa

viennissa kaytetyn sahkoisen vientimenettelyn kalku
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1. Vienti-tlmoitus

2. Hywaksymissanoma

VIEJA 3. Luovutussanoma (EAD jaluovutuspadtis) SUOMEN TULLI

. Potsturnisv ahvistethy lnovituspastos

POISTUNISPAIKAN
TULLIVIRANOMAINEN

Kuva 8. Epasuora vientimenettely (Tulli, C 23.11D2pD

6.3 Tarvittavat asiakirjat

Viennissé tarvitaan monia erilaisia asiakirjojakfppmaaraytyvat muun muassa sen
mukaan mitd maarayksia EU on asettanut, minkéaleisgtkohdemaan viranomaisten
maaraykset tarvittavista asiakirjoista seké siitiko ostajalla joitain vaatimuksia
asiakirjoja koskien. Tarvittaviin asiakirjoihin \Vaittavat myds kauppasopimuksessa
olevat ehdot (esimerkiksi toimitus- ja maksuehdefa se, onko kyseisen tuotteen
kohdalla maaratty, joitain erityisia lupavaatimukgpakkausmaarayksia tai muita eril-
lismaarayksia. (Suomen Yrittajat, D 30.12.2009.)

Tarvittavat asiakirjat voidaan jakaa sen mukaaatkavne ennen toimitusta tarvittavia
asiakirjoja vai toimituksen yhteydessa ja sen j@tk&arvittavia asiakirjoja. Ennen
toimitusta tarvittavia asiakirjoja ovat muun muakaappa- ja/tai proformalasku, pak-
kausluettelo seka vakuutuskirja- tai todistus. Tiiksen yhteydessa ja sen jalkeen
tarvittavia asiakirjoja taas ovat muun muassaisgtakuljetusasiakirjat, tullaukseen
liittyvat asiakirjat, alkuperaselvitykset ja muuttgstodistukset seka maksuun liitty-
vat asiakirjat. (Suomen Yrittajat, D 4.1.2010.)

Viennissa kaytettava kauppalaskua kaytetddn manieden vientiasiakirjojen perus-
tana ja sen vuoksi siind olevien tietojen on oltakeita ja tAsmallisia. Kauppalaskus-

sa olevia tietoja tarvitsee asiakkaan ja myyjadkiss muun muassa tulliviranomaiset,
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tavaran kuljettaja seka huolitsija. Kauppalaskostanyds hyva ottaa mahdollisim-
man monta kopiota, jotta siita voidaan antaa kegiaerkiksi pankille seka vakuu-
tuslaitokselle. Kauppalaskusta on kaytava ilmi kimanyyjan nimi, postiosoite seka
muut yhteystiedot, pankkiyhteydet, yrityksen VATAnero seka kaupparekisterinu-
mero, ostajan nimi ja postiosoite, tavaran vastdajam nimi ja osoite, laskutusosoite
seka toimitusosoite, laskun numero ja paivaysjastidauksen paivays ja numero,
ulkomaankaupan viitenumero, toimituksen ajankoatauljetusehdot, taydellinen
toimituslauseke, maksuehto, yksikko- ja kokonaithimerkinta myynnin verotto-
muudesta, alennukset ja lisaveloitukset, alkupesgmandaramaa, pakkausten laji,
maara ja tilavuus seka brutto ja nettopainot, aégsttkauppanimitys ja tullinimike seka
tuotteiden tarkka maara, allekirjoitus jos maaramaeanomaiset sita vaativat sekéa
ostajan ja myyjan mahdollisesti kayttamien hugbidien nimet ja osoitteet. Varsinai-
sen kauppalaskun liséksi saatetaan joissain titmateéarvita proformalaskua, joka on
sisalléltdan samankaltainen kuin varsinainen kalagga mutta se ei kuitenkaan ai-
heuta maksuvelvoitetta ostajalle. Proformalaskoatéan esimerkiksi avattaessa
remburssia, ostajan tuontilupaa anottaessa sekiessil osa- /jalkitoimituksia.
(FINTRA 2008, 10-1 — 10-4.)

Ulkomaankaupassa tarvittavia kuljetusasiakirjojatomuun muassa konossementti
(Bill of Lading, B/L), eri kuljetusmuotojen rahtikat, joita ovat esimerkiksi kansain-
valinen autorahtikirja, josta kaytetaan lyhenn€tR—rahtikirja (International
Waybill) sekd merirahtikirja (Liner Waybill, LWBXonossementti on tavaraan oike-
uttava vaihdantakelpoinen asiakirja. Sen paatehtaea toimia rahdinkuljettajan an-
tamana kuittina siita, etta kuljettaja on vastatamit mainitun tavaraeran kuljetusta
varten. Se toimii myds sitoumuksena siitd, ettatakuljetetaan maarépaikkaan, jos-
sa se luovutetaan konossementin esittajalle. Kemosstti toimii myos todistuksena
siita, etté osapuolten valinen kuljetussopimusetryt tavaran laatu on kunnossa ja
konossementin haltijalla on oikeus tavaraan kuksdém aikana. Se toimii myds luovu-
tusdokumenttina maarépaikassa. (FINTRA 2008, 1116-%.)

Kansainvélisessa autoliikenteessa kaytettava CMRikirja on lahettdjan ja rahdin-
kuljettajan valinen sopimus. CMR-rahtikirja laaditekolmena kappaleena, jotka me-
nevat lahettdjalle, vastaanottajalle seké rahdjekajalle. Merirahtikirja (LWB) on
taas rahdinottajan puolesta annettu todistus tavastaanotosta seka sitoumus siita,

ettd tavara kuljetetaan sovittuun maarapaikkadunojautetaan ainoastaan asiakirjaan
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merkityn vastaanottajan haltuun. Merirahtikirjaragos kuljetussopimus ja se anne-

taan vain yhten& alkuperéiskappaleena laivaaj@leomen kuljetusopas 7.1.2010.)

Niin kuin jo aiemmin luvussa 6.1 mainittiin, kaikklJ:n ulkopuolelle [&hetettavat ta-
varat on vientiselvitettava. Vientiselvitys tapatennen sdhkdiseen vientimenettelyyn
siirtymista paperisen yhtenaisasiakirjan eli SADrédkkeen ensimmaisella ja kol-
mannella lehdellda. SAD—-lomakkeessa olevat numeakkaet tayttad tavaranhaltija ja
kirjansarakkeet taas tulliviranomainen. SAD—lomak#etaan tavaraa tuotaessa tulli-
viranomaiselle, ja lomakkeen liitteena taytyy ohaun muassa kauppalasku, mahdol-
liset vientiluvat seka vientia koskeviin etuukganvalvontaan liittyvat asiakirjat.
(FINTRA 2001, 66.)

Muiden asiakirjojen lisdksi EU:n ulkopuolelle tapabassa viennissa voi méaramaan
vaatimuksiin kuulua myds tavaran alkuperan maanittén. Tama alkuperan maarit-
taminen tapahtuu alkuperétodistuksella, jonka mg@kauppakamari. (FINTRA
2001, 67.)

6.4 Vientimenettely tuotantolinjaston viennisséa

Tuotantolinjaston vientimenettely tapahtui tavans®a vientimenettelyn tavoin. Lin-
jastosta annettiin vienti-ilmoitus paperisella SADwakkeella. SAD—-lomakkeeseen
tarvittiin tavaroiden tullikoodit, joita tassa tagaessa oli kolme kappaletta koska
kaikkia linjastoon kuuluvia osia ja laitteita eiimat laittaa samalla koodilla vaan niille
oli maariteltava omat koodit. SAD—lomakkeessa téytyoittaa myds muun muassa
koko lahetyksen bruttopaino ja eritelty nettopgimkaiselle koodille, lahetyksen arvo
euroina seké jokaisen koodin arvo koko lahetykseosta, yhteenlaskettu kollien
maara, lahetys- ja vientimaankoodi (esimerkiksinsizd-1), toimitusehto, kuljetusva-
lineiden tiedot (autojen rekisterinumerot ja laivami), kaikkien konttien numerot,
tavaran sijainti- ja poistumispaikka, l&hettajakéseastaanottajan yhteystiedot ja erit-
tely kaikista esitettavista liiteasiakirjoista. Bamomaisesta vientimenettelysta poike-
ten, tulliviranomaiset suorittivat konttien tarkalssen vienti-ilmoituksen jattdmisen
jalkeen linjaston lastaus paikalla, eika ndin okentteja taytynyt kuljettaa tarkastet-

tavaksi tullitoimipaikkaan.
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7 KONTITUS

Jokainen kolli oli pakattava erittain huolellises#in vuoksi, koska matka maaramaa-
han oli pitka ja kollien on kestettava hyvin kuljesesta mahdollisesti aiheutuvat rasi-
tukset. Ennen pakkaamisen aloittamista oli tarkesta mahdolliset maaramaan pak-
kausmaaraykset, jotka voitiin selvittdd esimerkisipron laatimasta kohdemaan lai-
vauskasikirjasta. Osa kolleista oli hankala pakiedaka ne olivat mitoiltaan niin suu-
ria, etta niitd ei voitu pakata tavanomaisille Fi&eille (1 000 mm x 1 200 mm) tai
EUR-lavoille (800 mm x 1 200 mm). Lavalla olleettkitteet kaarittiin pakkaami-
seen tarkoitettuun kelmuun ja sen jalkeen ne sidofela niin sanotulla vanteella,
joka kiristettiin vannetuskoneen avulla siten, &tikki kollin siséltdmét osat/laitteet
pysyivat tukevasti lavalla. Osaan lavoista laitetthvakaulukset ja néin ollen lavalle
voitiin pakata esimerkiksi pienid varaosia. Osgbtoon kuuluvista laitteista oli niin
suuria kokonaisuuksia, etta niita ei voitu pakataiten kuin sitomalla ja suojaamalla
laitteen vahingoittuvat osat kelmulla ja vanteillakaiseen kolliin oli kiinnitettava tu-
kevasti lappu, josta kavi ilmi kontin numero johkolli lastataan, kollin numero ja
kollin sisaltamien osien/laitteiden positio numelgitteessa 4 on esimerkkikuvia eri-

laisten kollien pakkaamisesta.

Konttien lastaus tapahtui siten, ettd kontit sitiire kolmelle eri lastauspaikalle sen
mukaan, missé tuotantotilojen osassa kyseiseetiikamenevat kollit sijaitsivat. Las-
tauspaikkoina oli kaytdssa kolme eri ovea. Tam#eegin kollit siirrettiin sovitussa
jarjestyksessa trukkien avulla tuotantotiloistadaspaikoille, joista ne edelleen tru-
keilla lastattiin kontteihin. Lastauksen oli tapattdva erittéain varoen, jotta kollit ei-
vat vaurioituisi koska osa kolleista oli erittaiartkalasti kasiteltavia ja painavia.

Kollien kiinnittdmisessa kaytettiin apuna lavojanjaiuta puutavaraa, joiden avulla
kollit saatiin tuettua siten, etta konttien seiriattian ja kollien valiin ei jaényt turhaa
tilaa. Kollien tuenta ja kiinnitys on tehtava hubgesti, jotta voidaan ehkaista kulje-
tuksen aikana mahdollisesti tapahtuvat vahingtitajeoivat muun muassa aiheutua
siita, etta kollit paasevat likkumaan konteissaneskiksi siina vaiheessa kun kontteja
lastataan laivaan. Liitteessa 5 on muutamia esikilarkia lastauksesta ja lastatuista

konteista.

Konttien lastauksen jalkeen jokaiseen konttiineliin kyseisen kontin pakkausluette-

lo sen vuoksi, ettd kontin sisalto voitaisiin tatkia tarpeen tullen. Taman jalkeen vas-
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tuu lahetyksesta siirtyi myyjalta rahdinkuljetukisesastaavalle yritykselle, jonka teh-
taviin kuului kuljettaa kontit lahtdsatamaan jadélahetyksesta CMR—rahtikirjat.
Rahdinkuljettajalle annettiin l1ahetyksen yhteydgs&aisen kontin pakkausluettelot
seka kauppalasku. Sen jalkeen kun kontit oli anmattdinkuljettajan vastuulle, lahe-

tettiin asiakkaalle sahkopostitse vahvistus konti#hetyksesta.

8 YHTEENVETO

Ennen varsinaisen vientioperaation aloittamisté&okeda ottaa selvaa kaikista saa-
doksista ja maarayksista, jotka koskevat EU:staltagvaa vientia ulkomaille, silla
mikali nama asiat eivat ole tarkasti selvitetty vi@nnista aiheutua huomattavia enna-
koimattomia kustannuseriéa viejalle. On myds tarkeiataa riittavasti aikaa sopi-
musneuvotteluihin ja itse sopimuksen laatimise#id, jos sopimuksesta jaa mainit-
sematta jokin oleellinen merkinta tai lauseke apismuksen osapuolten valilla syntya

erimielisyyksia esimerkiksi osapuolten vastuidetagntumisesta.

Samankaltaisissa vientioperaatioissa kuin tamam tiytkinnan kohteena olleen linjas-
ton vientioperaatio on hyvin suuri merkitys silkéiinka tarkasti ja huolellisesti ope-
raation kulku on suunniteltu esimerkiksi aikatauksgen, riskitilanteiden ja muiden
ongelmien tai esimerkiksi tydskentelyn aikana symy vahinkojen osalta. Operaati-
on organisoinnissa on tarke&é jakaa vastuut taksapuolten kesken ja varmistaa,
ettd jokainen on tietoinen siita, mitd omaan toikueaan kuuluu ja mitka eivat ole
omia vastuualueita. Mikali naita vastuita ei oleamii&lty huolellisesti, ongelmia voi
iimeta esimerkiksi tiedonkulussa osapuolten keskarkasteltaessa esimerkiksi ta-
man kyseisen vientioperaation purkutyon suunnigelii erittdin merkittavaa tyon su-
jumisen kannalta, etta ennen purkutyon aloittanpglattiin yhteinen palaveri purku-
ryhman,asiantuntijoiden ja muiden osapuolten kesken. Ralavarkoitus oli selvittda
kaikille osapuolille muun muassa se, mika tamamagien tavoite on, minkalaisella
aikataululla pyritaan purku saamaan paatokseenksgkan tarkasti [&api myos se,
minkalaista merkintdjarjestelmaa oli tarkoitus kait Hyvalla suunnittelulla voidaan
valttda monia lisakustannuksia, vahinkoja ja maparaation kulkua hidastavia teki-

jOita.

Ongelmatilanteet, joita syntyy taman tyyppisissntioperaatioissa, johtuvat yleensa
juuri siita, ettéd esisuunnitteluun ei ole kaytdtgpeeksi aikaa ja sita ei ole tehty pe-

rusteellisesti, siten etta siina olisi myods kayigilkaikki mahdolliset ongelmatilanteet,
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joita voi mahdollisesti syntya tyon suorittamisekeaa. Esisuunnittelussa on hyva
kayda myos lapi ne seikat, jotka eivat valttamittdlu omaan vastuualueeseen. Talla
ongelmien ennakoinnilla voidaan suunnitella vamotemnpiteet mahdollisien ongelma-
tilanteiden varalta. Esimerkiksi tAmén kyseisenragton esisuunnitteluun kuuluivat
muun muassa alustavat konsultaatiot tullin kansskuryhman koordinointi seka
alustavien aikataulukehyksien suunnittelu. Esisittelan liséksi on myos pyrittava
ennakoimaan projektin suoritusvaiheessa mahdobhisgélmatilanteeesimerkiksi
taman kohteen osalta pakkausmateriaalien ja lavdgrkset tehtiin hyvissa ajoin,
ennen kuin edelliset olivat loppumaisillaan sek&itavien koneiden varaukset ja
vuokraukset tehtiin jo viikkoja aikaisemmin, jotta olisivat varmasti saatavilla, kun

niita tarvittaisiin.

Ongelmat, joita ilmeni operaation aikana, syntypa@tosin kulttuurieroista viejan ja
ostajan valilla. Kulttuurierot ilmenivat muun muasarilaisissa tyotavoissa. Ty6tavat
poikkesivat ostajan ja viejan valilla muun muaggans etta ostajan tyétapoihin kuului
se, etta operaation vastuuhenkil6 saattoi muutteaan kertaan operaation aikana, ja
naista vastuuhenkiléiden vaihtumisista ei ainautuletoa Suomessa toimivalle viejal-
le. Tamakin ongelmatilanne johtui siita, etta tiedwilku osapuolten valilla saattoi
ajoittain olla erittain puutteellista. Tasta komnkaation puutteesta johtui myos se,
ettd vieja joutui useaankin kertaan muuttamaanagpen aikataulutusta, ja tAméan
seurauksena syntyi viejalle muun muassa joitakgklistannuksia. Naihin ongelmiin,
joita syntyy esimerkiksi erilaisista kaupankayntdssta, ei voi aina ennalta varautua
mutta esimerkiksi Finpron laatimasta kohdemaan agematista voi saada joitakin tie-
toja maan kaupankayntitavoista. Myds muissa ongdbmgeissa ja epaselvissa sei-
koissa kannattaa ottaa yhteytta eri tahoihin, jotkigat antaa lisédinformaatiota on-
gelmatilanteissa. Esimerkkina tallaisista tahoastdulli, johon myds taman operaati-
on aikana oltiin yhteydessa muun muassa vientiagdkn liittyvissa ongelmatilan-
teissa.

Ongelmia syntyi myds tydmaa-alueen vartioinnissaytdnnossa tyomaa-alueella ta-
pahtuvat loukkaantumisriskit ja/tai materiaalivajohovat yleensa tallaisissa tapauk-
sissa operoijan vastuulla, ja tasta johtuen tytalaa-on pyrittdva turvaamaan asiat-

tomalta oleskelulta. Kyseinen ongelma oli myds atkhieessa havaittavissa tydmaal-

la, asia korjattiin eristamalla kohde nauhoillagkein kieltotauluin.
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Hyvén ja tdsmallisen esisuunnittelun johdosta tanogekti pystyttiin suorittamaan
optimaalisesti ilman mitaan merkittavia ongelmiajusan tyon suorittamisen takasi
se, etta vastuualueet maariteltiin tarkasti ja no#lisgt ongelmat oli listattu ja niihin
oli mietitty mahdolliset ratkaisuvaihtoehdot valksi. Téallaisia ennalta tehtyja toi-
menpiteitd olivat muun muassa purkujarjestys,disrsalla ja ulkona, punnitukset,
laitteiden lastauspaikat. Ennakkosuunnittelun ataipystyttiin tarkastamaan, joudu-
taanko esimerkiksi mahdollisesti purkamaan joitad@mia laitteiden siirron vuoksi.

Jos tata ei olisi huomioitu ennalta, projektin &kdu olisi viivastynyt merkittavasti.

Tulin tata tutkimusta tehdessani siihen tuloksettd, kyseisen tyyppisia vientitapah-
tumia kasitteleva oppikirjamateriaali sisaltaa &edit perustiedot, jotka jokaisen vie-
jan tulisi hallita kun lahdetaan suunnittelemaatejeemaan tamankaltaisia vientipro-
jekteja. Mutta jokainen projekti on omantyyppingnsen vuoksi ei ole kaytannéssa
tiettya kaavaa, jolla tallaiset projektit voida@atetuttaa sujuvasti. Tietenkin jokaisessa
projektissa on asioita, jotka on tehtdva samoimeskiksi tullitoimenpiteet ja lakeja
seka saadoksia koskevat toimenpiteet. Korostargiyisesti tullin osuutta neuvovana
toimielimena tallaisissa vientioperaatioissa, kosgenerkiksi tulliasiakirjat ja muut
tarvittavat dokumentit on syyté laatia tarkastvipgneettomasti. Taman takia pidan
tarkeana sita, ettd ennen projektin aloittamistejasuorittamisen aikana ollaan yh-
teydessa riittavan usein tullin kanssa, jotta vtitgiin ongelmilta, jotka koskevat
esimerkiksi asiakirjojen valmistamista. On myoké@#a, ettéd neuvoa kysytdan aina
kyseisen oman projektin osalta, jotta valtytaan dadifsesti iimenevilta vaarinkasi-

tyksilta tai puutteellisilta asiakirjoilta.

Niita asioita, joita tehtaisiin mahdollisesti taiseuraavassa vientioperaatiossa, voi-
daan todeta, etta sopimusvaiheessa pyrittaisiinittéaaan tarkemmin eri momentit
siitd, kuka vastaa asiakkaan puolella yhteydenpadges pyritddn rajaamaan ne osa-
puolet tarkasti siten, etta yhteyshenkilot pysysainhoina koko projektin aikana. Toi-
nen seikka, joka olisi otettava seuraavassa kasagaskemmin huomioon, on se, etta
sopimukseen on laadittava tarkemmat sanktioklaitssiité, minkalaiset ovat sankti-
ot, jos toinen osapuoli ei pysy omissa velvoiti@assesimerkiksi konttien viivastymi-
sesta johtunut aikataulun viivastyminen ja sen @ygtikustannusten syntyminen
myyjalle. Taten esimerkiksi sanktiot on hyva maaatmyos sellaisista toimenpiteista
ja vastuista, jotka eivat valttamatta kuuluisikaamaan vastuualueeseen mutta kysei-

sen toimenpiteen suorittamatta jattaminen tai glingitus aiheuttaisi lisakustannuksia
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toiselle osapuolelle. Kyseinen velvoitelauseke pwvatkirjata sopimukseen seka maa-
ritella sanktio, mikali velvoitetta ei suoriteta &rdajassa tai jatetaan kokonaan suorit-
tamatta.
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PAKKAUSLUETTELOMALLI Liite 1

CONTAINER NR: 1

PACKING LIST

CONTRACT XX.XX.XXXX FOR SUPPLY OF SECONDHAND EQUIPENT FOR CATTLE
SLAUGHTER LINE.

Name of equipment POS Qty of | Package type Qty of | Brutto,
IParce nr. pieces places/| kg
No size

1. Stunning pen, dismantled part | 1,3 6 palette 4 686

2. Stunning pen, dismantled part, | 1 1 palette 5 159

3. Stunning pen, dismantled part, | 1 1 palette 214

4, Stunning pen, dismantled part, | 1 bundle 4 700
Bleeding unit, dismantled parts | 3

5. Stunning pen, dismantled parts 1 7 unpacked 2,5 1300

6. Stunning pen, dismantled parts | 1 palette 340

7. Stunning pen, dismantled parts | 1 14 PE film/on palette 1 42
Bleeding unit, dismantled parts | 3

8. Stunning pen, dismantled parts 1 7 PE film/ooden | 1 200

pieces
9. Cattle hook transport unit 54 4 unpacked 4 600
10. | Cattle hooks 54 525 Wooden box/palette] 2 1825

TOTAL: 565 24,5 6066




SAD-LOMAKKEEN 1. SIVU

A LAHETYS-/VIENTI/MAARATOIMIPAIKKA

Liite 2

EUROOPAN YHTEISO . 1ILMOITUS
2 Lahettajd/Vie/d 8 Vastaanoftaja Nro
[] C 8IS
3 Lomakenro —
1
31 Kollit ja Merkit ja numerot — Konttien numerot — Lukumaara ja laji 32 T.eritt. | 33 Tavaran koodi
tavaran jan.
kuvaus nro I
34 Alkuperamaan | 35 Bruttopaino (kg) 36 Etuuskoht.
koodi
a 1b|
37 MENETTELY | 38 Nettopaino (kg) 39 Kiinti6
20 Yiewdi EdeltAva aciakin
41 Muu paljous 42 Tavaran hinta 43 AM-
— koodi
44 Lisa-
tietoja/
Elesi?étyt It-koodi | 45 Arvonoikaisu
asiakirjat/
Todis-
tukset ja 46 Tilastoarvo
luvat
31 Kollit ja Merkit ja numerot — Konttien numerot — Lukumaara ja laji 32 T.eritt. | 33 Tavaran koodi
tavaran jarj.
kuvaus nro ‘
34 Alkuperamaan | 35 Bruttopaino (kg) 36 Etuuskoht.
koodi
a L)
37 MENETTELY | 38 Nettopaino (kg) 39 Kiintié
40 Yleisilmoitus/Edelta j
41 Muu paljous 42 Tavaran hinta 43 AM-
e koodi
44 Lisa-
tietoj
éesi‘,’f&, It-koodi | 45 Arvonoikaisu
asiakirjat/ -
Todis-
tukset ja 46 Tilastoarvo
luvat
31 Kollit ja Merkit ja numerot — Konttien numerot — Lukumaaré ja laji 32 T.eritt. | 33 Tavaran koodi
tavaran jarj.
kuvaus nro
34 Alku;l)(erémaan 35 Bruttopaino (kg) 36 Etuuskoht.
oodi
a 10|
37 MENETTELY 38 Nettopaino (kg) 39 Kiintio
40 Yieisiimoitus/Edeltava asiakirja
41 Muu paljous 42 Tavaran hinta 43 AM-
— koodi
44 Lisa-
tgliti?é?y/' It-koodi | 45 Arvonoikaisu
asiakirjat/
Todis-
tukset ja 46 Tilastoarvo
luvat
47 Vero- Laji Veron peruste Verokanta Maara MT| Laji Veron peruste Verokanta Maara MT
laskelma -
Ensimmainen tavaraerittely yhteensa Toinen tavaraerittely yhteensa
Laji Veron peruste Verokanta Maara MT| Laji Maara MT | <~ YHTEENVETO
1 Lahetys-/
Vientimaan kappale
6] Mairamaan kappale
¢ LAHTOTOIMIPAIKKA
i
|
|
i |
Kolmas tavaraerittely yhteensa Ls -~
—— — — Edita Publishing Oy, FINLAND

Tuotenro 604951135 12 2002 8RR234



CMR — RAHTIKIRJA

BORDEREAU
WAYBILL

TO BE STATED IN ALL CORRESPONDENCE.

Liite 3

STETS IN DER KORRESPONDENZ ANZUGEBEN

angegebene Kosten inkl./exkl./named cost incl/excl

iage is subject, i
vention on the Contract for the International Carria

Absender/Sender Datum/Date Auftragsnr/Cons No. Sped. Nr/Ref No.
Referenz des Kunden/Customer ref. Kundennr./Cust No.
3 H ;
20 $ 2 Ort und Tag der Ubernahme (des Gutes)/Place and date of collection
SEe
=oc
XSS
g‘g% 2 I'Buro/Office (re-export) Verkaufsbiiro/Sales office * Versandburo/Disp. office Tinland Nr/Domestic No.
580 ¢
§80l .
o 35§
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Bl
328z
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[
208
s8s
. = s F itions of pay
<8
d
Bl’(’ Lieferadresse/Delivery address ar bener Ort/and i ger P
%s
B
o2
Se
os
8%
Se
'S
K
3

Forwarding and Warehousing.

Unterschrift des Absenders/
Sender’s signature

Unterschrift des Frachtfihrers/
Carrier’s signature

Unterschrift des Empfangers/
Consignee’s signature

Anweisungen des Absenders/Versandadresse/ Auslieferungsvorbehalt/ ! WEhrung/ 1 Betrag/Amount
5 Sender’s instructions/Collecting address Reservation of delivery Currency
a
oF?
S5
e
/
e
Mitteilung an den Emp di M to the forwarder
Frachtr /Disbr “Twahrung/ T Betrag/Amount
Currency
A /Marks and b T Anzahl, Art, Inhalt der Packstiicke/Number, kind of packages, goods Bruttogewicht (kg)/ Totales Bruttogewicht/
Gross weight (kg) Total gross weight
K=Umfang (m?)
F=Lademeter
K=Volume (m°)
F=Loaded meters
' Warenwert/Wahrung/
- Currency/
.J Value of goods
Py
eE 5
Es &
28 o
&5 S
g é é ADR/RID-Klasse/ TZiffer 1 No. IMO-K TUN-Nr/No. TIMDG-Seite/Page Mfag Nr EMS-Nr MP
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