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1 JOHDANTO

Taman opinndytetyon aiheena on selvittaa talvikunnossapitoa, sen tasoa ja kuljettajien
vaatimuksia raskaan liikenteen nakokulmasta talven 2016-2017 aikaan.

Opinnaytetyo tehdaan opiskelijan omasta aloitteesta, kiinnostuksesta tutkia seka sel-
vittaa eri medioissa kaytavien keskustelujen pohjalta, olisiko I6ydettavissa asioita joihin
kiinnittdaa huomiota tai toimintaa voitaisiin parantaa tulevaisuudessa.

Lahtokohtana on kuljettajien kokemukset talvikunnossapidosta, liséksi mahdollisuuk-
sien mukaan tutkittujen onnettomuuksien ja niihin johtavien syiden selvitysta.
Tutkimuksessa kaytetdaan Webropol-tytkalua internetissa jaettavan kyselyn tekemi-
seen, Rahtarit-lehtea aiheeseen liittyvan jutun seka kyselylinkin jakamiseen.

Lisaksi erilaiset sosiaalisen median kanavat ja niissa olevat raskaan liikenteen ryhmat
toimivat linkin jakamisessa.

Opinndytetyon ohjauksesta on vastannut HAMK:in lehtori Rami Tervo.
Opinndytetyon tavoitteena olisi saada selvitettya seuraavia asioita:

— Millaisia ongelmia kuljettajat ovat kohdanneet talvella 2016-20177

— Selvittaa kuinka vakavina kuljettajat pitavat erilaisia haittoja/vaa-
roja talviliikenteessa?

— Onko tienhoidon taso laskenut vai noussut viime vuosina?

— Lisaksi vapaaehtoisena osiona erilaisten teiden hoidosta, millaisen
kunnossapidon kayttaja hyvaksyisi eri kellonaikoina/viikonpaivina?

Vuoden 2016 lopulla sattuneiden vakavienkin onnettomuuksien, joissa on ollut osalli-
sena raskasta kalustoa joko aiheuttajana tai osallisena, nouseminen erilaisissa medi-
oissa puheenaiheeksi on nostanut kunnossapidon tason esille.

Lilkkenneviraston teiden kunnossapidon kohteena ovat paatiet, muilla teilld toimenpi-
teet kohdennetaan siten etta paivittdinen liikkuminen ja kuljetukset turvataan kaikilla
maanteilla.

Kunnossapitotoimilla helpotetaan kayttdjan selviamista lilkkenteessa, annetaan mahdol-
lisuus keskittya havainnoimaan liikenneymparistoa kokonaisuutena keskittymatta lii-
kaa ajoneuvon hallintaan ja tielld pitamiseen.



2 TALVIKUNNOSSAPITO

Talvikunnossapitoon kuuluvat lumen auraaminen, liukkaudentorjunta, tienpintojen ta-
saaminen, lumivallien poisto ja liikennemerkkien puhdistaminen.

Lilkkennemaarien ja liikenteellisen merkityksen vaihtelun takia tiestd on jaettu talvihoi-

toluokkiin. Yleensa korkeimpaan hoitoluokkaan kuuluvat paatiet ja alimpaan hoitoluok-
kaan vahdliikenteiset tiet.

Hoitoluokitus maarittaa tien kunnon talvella ja miten nopeasti hoitotoimenpiteet pitaa
aloittaa.

Hoitoluokan mukaan maaraytyva talvihoidon taso vaihtelee teiden mukaan, mutta kui-
tenkin saman hoitoluokan tiet hoidetaan samantasoisesti koko maassa.

Paateiden osalta pyritaan pitamaan olosuhteet tasaisena ympari vuorokauden, vaikka
nopeissa sdaan vaihteluissa paateillakin saattaa toisinaan olla huono keli.
(Talvihoito, ELY-keskus 2016).

2.1 Tieverkko ja liikennemaarat

Suomen tieverkon pituus on noin 454 000 km. Siita noin 350 000 km on yksityisia seka
metsdautoteitd, kuntien katuverkkoa on noin 26 000 km ja Liikenneviraston vastuulla
on noin 78 000 kilometria.

Kuvassa 1 on kuvattu valta- ja kantatieverkko eli paatiet. Niita on reilut 13 000 km,
moottoriteiden osuus on noin 900 km.

Suurin osa on kartassa nakymattomia seutu- ja yhdysteita, niiden pituus on noin
65 000 km. Liikenteen maarassa ne edustavat vain reilua kolmannesta.

(Tieverkko, Liikennevirasto n.d.)

Kuvassa 2 on kuvattu raskaan liikenteen maara keskimaaraisen vuorokausiliikenteena
(KVL) ajoneuvoa/vuorokausi.
(Liikkennemaarakartat, Liikennevirasto n.d.)



2.2 Hoitoluokat

Kuvassa 3 on kuvattu tieston hoitoluokituksen sijainti kartalla.

Liikenneviraston maaritteleman hoitoluokan mukaan toimitaan seuraavien mallien mu-
kaan.

2.2.1 Hoitoluokka Is

Luokassa 3500 km tietd, kokonaisliikenteesta 46 % ja raskaasta liikenteesta 45 %.

Tien pinta on paaosin paljas, pyrkimyksena on hyva pito mutta saanmuutosten aikaan
voi esiintya liukkautta.

Keski- ja Pohjois-Suomen osalta pitkina pakkasjaksoina voi tielle tulla jonkin verran
ohuita, ajamiseen vaikuttamattomia polannekaistoja. Kyseisten pitkien pakkasjaksojen
aikaan tien pinta voi olla myds osittain jainen.

Liukkauden torjunta tapahtuu paasaantoisesti ennakoivilla toimenpiteilla.

2.2.2 Hoitoluokka |

Luokassa n. 4800 km tietd, kokonaisliikenteesta 19% ja raskaasta liikenteesta 22 %.

Tien pinta on suurimman osan ajallisesti talvesta paljas, pyrkimyksena on hyva pito
mutta sddanmuutosten aikaan voi esiintya liukkautta. Tien pinnassa voi ajoittain olla
matalia ja kapeita polannekaistoja.

2.2.3 Hoitoluokka Ib (+Tlb)

Luokassa on n. 11 000 km tietd, kokonaisliikenteesta 19% ja raskaasta liikenteesta 19%.

Tien hoito tapahtuu melko korkealla tasolla mutta padosin ilman suolaa. Liikennemaa-
rien seka saatilan vaikutuksesta riippuen tie on paljas, osittain polannetta tai olla koko-
naan lumipolanteen peitossa.

Normaalitilanteessa tie on riittavan turvallinen tienkayttajille, mutta ongelmallisimpien
kelien aikaan vaatii varovaisuutta.

Suolausta kaytetaan vain syys- ja kevatliukkailla seka erityisten vaarallisten ongelmake-
lien aikaan.



2.2.4 Talvihoitoluokka Tlb

Luokkaan kuuluu erdat taajamatiet.

Tien pinta on keskitalvella polannepintainen, kunnossapito on samalla tasolla mita Ib-
luokassa mutta alhaisempien nopeusrajoituksien takia mahdolliset polanneurat eivat
aiheuta ongelmia.

2.2.5 Hoitoluokka Il

Luokassa on n. 19 000 km tietd, kokonaisliikenteesta 11% ja raskaasta liikenteesta 10%.

Tie on polannepintainen ja osittain urautunut. Normaaliolosuhteissa kitka ja tasaisuus
riittavat maltilliseen liikenndintiin. Hiekkaa kaytetaan risteyksissa, maissa seka kaar-
teissa normaalin turvallisen liikkkumisen turvaamiseksi.

Tien pintaa karhennetaan ja hankalimmilla keleilla hiekoitetaan kokonaan.

Vaikeiden sadolosuhteiden aikaan vaaditaan liikenteeltd varovaisuutta.

2.2.1 Hoitoluokka Il

Luokassa on n. 39 600 km tietd, kokonaisliikenteesta 5% ja raskaasta liikenteesta 4%.

Tienhoito on pdaosin samaa kuin luokassa Il mutta auraaminen ja liukkaudentorjunta
voivat kestaa 2 tuntia pitempaan.

Saanmuutoksissa ongelmallinen keli voi kestdada useamman tunnin jolloin oltava erityi-
sen varovainen.

(Teiden talvihoito, Liikennevirasto n.d.)

2.3 Lumen auraus ja ajoradan lumisuus

Tieston talvihoidossa pyritdan auramaan lumi ensin ja sen jalkeen torjumaan liukkaus.
Vilkasliikenteisilla teilld ja kevyen liikenteen vaylilla tavoitellaan tilannetta, ettei lunta
olisi muutamaa senttida enempaa.

Lumenpoisto paateilta pyritdan hoitamaan 2-3 tunnin kuluttua lumisateen paatyttya,
kevyen liikenteen vayliltd viimeistdan 4 tunnin aikana. Vahaliikenteisille teille lunta
saattaa kertya ajoittain 10 senttid ja hoitotoimenpiteet lumenpoiston osalta 6 tunnin
aikana sateen paattymisesta.

(Teiden talvihoito, Liikennevirasto n.d.)

Taulukossa 1 on kerrottu hoitoluokan mukaan sallitut lumen maarat seka toimenpi-
deajat.
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Taulukko 1. Lumen syvyys ajoradalla (Liikennevirasto
2015).
Talvihoito- Maksimilumisyvyys Toimenpideaika
luokka sateen aikana (h)
(cm)
Irtolumi Sohjo Irtolumi Sohjo
Is 4 2 2,5 2
I 4 2 3 2,5
IbjaTlb 4 2 3 3
] 8 4 4 4
]| 10 5 6 6

2.4 Liukkauden torjunta

Liukkauden torjuntaan kaytossa on suolaa tai hiekkaa, vilkasliikenteiset
tiet hoidetaan suolalla ja vahempiliikenteiset hiekoittamalla.

Suolaus toimii, kun lampatila on -6 asteen ylapuolella. Alle sen suolan teho
jaan syntymisen estamiseen laskee seka vaarana on, etta suolavesi jaatyy
normaalia liukkaammaksi.

Saatilojen seurantaan seka muutoksiin on kaytossa korkealuokkainen saa-
palvelu, muutokset jolloin tiestdn pinnan jaatyminen on vaarana mahdol-
listaa ennakoinnin tienhoidossa.

Suolaus pyritdan aloittamaan jo aiemmin, mikali tiedetdan etta tien pinnan
saattavat jaatya, jolloin sulan tien suolaamisella sdastetdadan suolanmaa-
rassa huomattavasti verrattuna jaatyneeseen tien pintaan.

(Teiden talvihoito, Liikennevirasto n.d.)



2.5 Tieverkko
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Suomen paatieverkko

—— Valtatiet
~—— Kantatiet

7,
e 4 '}
- = 3

| o P
|1 St
§ -
\
| 5

- =

Kuva 1. Suomen tieverkon valta- ja kantatiet (Liikennevirasto, 2017).




2.6 Liikennemd&arat, raskaan liikenteen osalta vuonna 2016
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Kuva 2. Raskaan liikenteen maara KVL 2016 (Liikennevirasto, 2016).
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2.7 Hoitoluokat

talvihoitoluokat

== (|s) Nopeutetut toimenpiteet
== (I) Normaalisti aina paljaina
== (Ib, TIb) Osan talvea lumipintaisena  \peno
== (ll) Paosin lumipintainen

() Lumipintainen, hiekoitus vain
pahimmissa olosuhteissa

Kuva 3. Teiden talvihoitoluokat ja sijainti kartalla (Liikennevir
2017).
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3 ESIMERKKEJA KUSTANNUKSISTA ONNETTOMUUDEN SATTUESSA

Kuvassa 4 onnettomuuksia joissa on tullut kalusto- seka kuljetusvahinkoja asiakkaiden
lahettamille tavaroille. Esimerkkikuvissa on selvitty ilman fyysisia loukkaantumisia tai
muille ihmisille aiheutunutta hengenvaaraa.

T [
KUORMA 23 884, 16%
KALUSTO 84 700,58 €

KUORMA 30 185,25 €
KALUSTO 113 539,

Kuva 4. Esimerkkeja kustannuksista (Kuljetusliike Ilmari Lehtonen Oy:n
kuljettajien perehdyttamismateriaali)

Esimerkkikuvissa olevien ajoneuvoyhdistelmien uushankinta-arvo on 300-400 000 eu-

ron hintaluokkaa. Yrityksen ollessa pieni, onnettomuuden vaikutus niin kuljetustoimin-
taan kuin taloudelliseen tilaan voi olla hyvinkin merkittava, vaikka vakuutukset olisivat
kunnossa ja kattaisivat tapahtuneet vahingot.

Tieliikenteen onnettomuuskustannuksien tarkistaminen -tutkimuksessa 5/2016
Trafi:lla on laskettu yksikkdarvoja henkildvahingoille.

Kuolemaan johtaneen onnettomuuden yksikkéarvo on 2,77 milj. euroa, vakavan louk-
kaantumiseen 0,79 milj. euroa seka lievan loukkaantumiseen 34 000 euroa.
(Tervonen 2016).
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4 RASKAAN LIIKENTEEN KULJETTAJILLE SUUNNATTU KYSELY

Webropol-tyokalulla tekemaani kyselyyn vastasi annetun vastausajan puitteissa 530
vastaajaa. Suuntasin kyselyn tien paalla tyoskenteleville, mutta mahdollisuus ”leikkia”
rekkakuskia ja vastata oli kuitenkin olemassa. Vastauksia tulkitessani en ota kyseista
seikkaa huomioon vaan luotan vastauksien takana olevan ammattilaisen, jolla on koke-
musperdinen mielipide asioista.

Kysymyksia oli aluksi yleisesti kaikille ja lopuksi, mikali vastaaja halusi, mahdollisuus
vastata kysymyksiin joissa verrattiin erilaisia tieluokkia seka kunnossapitoa jonka kul-
jettaja millekin hyvaksyisi eri kellonaikoina ja eri viikonpaivina.
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5 KYSELYN VASTAAIJIEN JAKAUMA

5.1 Millaisena tienkadyttajana haluat vastata kyselyyn?

Kysymyksen kahden suurimman ryhman runkoliikenteen kuljettajien seka maansiirto-
/puutavara-/hakekuljetusten kuljettajien osuus on 68 %. Kuva jakaumasta on liitteessa
2, sivulla 1.

Suomessa tarkeat satamat seka keskusvarastot sijaitsevat Etela-Suomessa, josta kulje-
tukset suuntautuvat paateille maakuntiin jolloin paatiet ovat toimivan yhteiskunnan
tarkea osa.

%% 10 20%% 30% %% 50%0

Jakeluliikenne,

taajamat/tcollisuusaluecet

Maansiirto/puutavara’hakekuljetukset

Runkolitkenne paateilld

Henkilolitkenne

laajamissa

Henkildlhitkenne
maanteil 13

Vaarallisen aineiden
kuljetukset

4%

Erikoiskuljetukset

Tienhoitotehtavissa

tyiskentelevi

Kuva 5. Vastaajien jakauma
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5.2 Millaisella ajoneuvolla liikut padasiassa?

Edellisen kysymykseen pohjautuen runkoliikenteen sekda metsateollisuuden johdosta
taysperdvaunulla tai vastaavalla liikkuu vastaajista 73 %. Kuva 6.
Puoliperdvaunuyhdistelmien kadyttd on suurimmalta osalta tuonti-/vientiliikenteeseen
perustuvaa.

0%  10%  20% 30% 40% 50% 60% T0%  80%

Kevyt kuorma-auto < l
1 0t

kuorma-auto ilman
perdvaunua

Puoliperivaunuyhdistelmi

[ysperivaunuyhdistelmi
tai vastaava

HCT-yhdistelmi

Linja-auto

Kuva 6. Vastaajien ajoneuvojen jakauma
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5.3 Minka alueen kunnossapidosta haluat vastata, milla alueella liikut tai minka alu-
een kunnossapidossa on eniten palautetta annettavana (vastauksesi kohdistu-
vat vain kyseiselle alueelle):

Keski-Suomen seka Eteld-Pohjanmaan alueet ovat hiukan enemmistdna saatujen vas-
tauksien maarassa.

Kuvasta 2 voidaan paatella Keski-Suomessa olevan enemman raskasta liikennetta kuin
Etela-Pohjanmaalla.

Kysymyksen asettelun perusteella voidaan ajatella, onko vastaavasti Etela-Pohjanmaan
kohdalla enemman mielipiteita kunnossapidon osalta annettavana verrattuna Keski-
Suomeen.

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12%
Uusimaa

Varsinais-
Suomi/Ahvenanmaa

Satakunta
Pirkanmaa
Haime
Kaakkois-Suoimi
Etcli-Savo
Keski-Suomi
Eteli-Pohjanmaa
Pohjois-Savo
Pohjois-Karjala
Pohjanmaa

Pohjois-Pohjanmaa

Kaimuu

Kuva 7. Vastauksien aluejakauma
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5.3.1 Kuljetussuorite verrattuna vastauksiin eri alueiden osalta

Kuten aiemmin mainitsin, vastauksien jakauman perusteella Keski-Suomessa seka
Eteld-Pohjanmaalla olisi enemman raskasta liikennettda mita muilla alueilla.

Kuvan 2 seka taulukon 2 perusteella voisin paatella Keski-Suomesta seka Eteld-Pohjan-
maalta saadun vastausmaadran johtuvan alueen lapikulkevan liikenteen maarasta.
Myds Keski-Suomen tiestdn haastavuus maaston ollessa vaihtelevaa niin korkeusero-
jen kuin vesistéjen suhteen on oma haasteensa tienhoidon osalta.

Taulukko 2. Kuljetussuorite maakunnittain vuonna 2016.
(Tieliikenteen tavarankuljetukset 2016, Tilastokeskus)

Maakunta Lahteneet Saapuneet Sisdiset
Tavara-  Kuljetus- Tavara- Kuljetus- Tavara- Kuljetus-
maara, suorite, maara, suorite, maara, suorite,
1000 t milj. tkm 1000t milj. tkm 1000 t milj. tkm
Uusimaa 8641 2182 9128 2151 49 121 2043
varsinais- 3801 783 2056 456 14269 1017
Suomi
Satakunta 2924 518 4 555 831 9915 705
Kanta-Hame 3909 570 2737 404 8 821 469
Pirkanmaa 5042 900 5461 1027 18 722 967
Paijat-Hame 3160 557 2187 354 6 007 410
Kymenlaakso 3296 638 5656 988 8341 663
Eteld-Karjala 3964 700 4 367 734 5773 361
Etel3d-Savo 3211 492 1685 284 5718 269
Pohjois-Savo 3 195 690 3340 709 10 862 646
J: T:JO'S'Kar' 2474 493 1471 404 6 498 502
Keski-Suomi 2 818 658 5399 992 14 172 744
Etela-Pohjan- ¢ 770 2202 486 8213 419
maa
Pohjanmaa 1718 354 2674 458 7761 340
Keski-Pohjan- ) 196 160 1051 216 1387 129
maa
Pohjois-Poh- o o201 599 3648 1133 18571 1082
janmaa
Kainuu 1279 280 755 208 8 190 239
Lappi 1232 532 3202 984 10 607 763
Ahvenan-
maa - Aland 25 12 16 1 i i

Yhteensa 61591 12 818 61591 12 818 212 950 11767
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5.4 Kuinka paljon Sinulla on talviajokokemusta raskaalla kalustolla?

Vastaajien kokemus talviajosta on varsin vahva, yli 7 talvea ajaneita on 62 %.

0%% 5% 104 15% 20%% 25% 30% 35% 40 45%

alle 1 talwvi m

3-7 talvea
7-12 talvea

vli 12 talvea

Kuva 8. Ajokokemuksen maara vuosina

5.5 Oletko joutunut ongelmiin talviliikenteessa 2016-2017 talven aikana?

Kysymyksen perusteella keliolosuhteet ovat hankaloittaneet liikkumista 78 %:lla kuljet-
tajista, ilman ongelmia on selvinnyt 22 % ja onnettomuuteen on joutunut 5 %.
Kysymyksenasettelun takia on ollut mahdollista vastata useampaan kohtaan.

0% 105G 20%% 30% 401%%G 500 G0 T B0%

Onnettomuuden takia

Keliolosuhteiden takia

En ole kohdannut

ongelmia

Kuva 9. Ongelmatilanteet talvella 2016-2017
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5.5.1 Onnettomuuden takia ongelmiin joutuneet:

Onnettomuuden takia ongelmiin joutuneita oli lukumaaraisesti vahan, tarkennuskysy-
myksien perusteella kohdissa “onnettomuus omalle kohdalle, ei muita osallisia” seka
"onnettomuus omalle kohdalle, muita osallisia, itse aiheuttajana” vastaajat kertoivat
pitavan tien muuttuneen yhtakkia liukkaaksi.

Kohdassa “onnettomuus vastapuolelle, joutunut osalliseksi” tarkennuskysymyksien pe-
rusteella mahdollisia syita ovat pitdavan tien muuttuminen yhtakkia liukkaaksi, tie huo-
nosti aurattu tai kokonaan auraamatta seka tiella olevan sohjon maara.

0%% 1% 20%% 30% 40%% S0%% GG TG RO 90%

Onnettomuus omalle
kohdalle, e1 muita

osallisia

Onnettomuus omalle
kohdalle, muita osallisia, K
itse atheuttajana

Onnettomuus
vastapuolelle, joutunut

osalliseksi

Kuva 10. Onnettomuuden takia ongelmiin joutuneet
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5.5.2 Keliolosuhteiden takia ongelmiin joutuneet:

Keliolosuhteiden takia ongelmiin joutuneiden maara oli lukumaaraisesti suuri, yli 400
vastaajaa. Tarkennuskysymyksien jakauma on kuvattu kuvassa 11. Kysymyksenasettelu
salli vastaamisen useaan kohtaan jolloin valittuja vastauksia oli 1146 kappaletta. Liikku-
misen hankaluus auraamattomien/hoitamattomien teiden takia seka vastuu turvalli-
suudesta ovat suurimmalla osalla kuljettajista valittuna vastauksena, 1146 vastauk-
sesta lahes 800 valintaa oli ndiden kolmen kohdalla.

1% 20% 401" &% 0% [0
Tie suljettu, joku
ojassa/miessii/tien 43%
tukkona
Ajaminen vaarallista
’ . 61 %
itselle
Ajaminen vaarallista i
: :"1 Ll

muille

Litkkuminen hankalaa

auraamattomien/hoitamattomien

teiden takia

Jainyt itse haitaksi
muille L 6%

rampille/risteykseen tims.

Jiiinyt itse haitaksi
miikeen pidon loputtua

Huono rengastus

talviolosuhteisiin

Ajoneuvon kuormaus ei

sopiva olosuhteisiin

ADE-kuljetuksen kanssa
i uskalla ottaa riskeji

Kuva 11. Keliolosuhteiden takia ongelmiin joutuneet
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6 YHTEENVETOJA KAYTTAIJIEN, AJONEUVOJEN SEKA ALUEIDEN
ONGELMISTA:

Kayttamallani Webropol-tydkalulla voidaan suodattaa seka valita eri kysymysten pe-
rusteella vastaajien ongelmien kohdistuminen.

Ongelmien osalta kuljettajat eivat voi vaikuttaa saatiloihin eika olosuhteisiin toiminnal-
laan mitenkaan. Kuljettajan vaikutus on mahdollista osaksi kuormauksen suhteen, seka
ajoneuvon rengastuksen osalta.

Talviliikenteessa molemmilla on joko yhdessa tai erikseen ratkaiseva vaikutus liikkkumi-
seen ja turvallisuuteen tien paalla.

6.1 Runkoliikenne paateilla

Runkoliikennetta paateilld vastaajista ajaa 220 kuljettajaa joiden ajoneuvotyypit jakau-
tuvat seuraavasti: 5 kpl kuorma-auto ilman peravaunua, 29 kpl puoliperdvaunuyhdis-
telma, 185 kpl taysperavaunuyhdistelma ja 1 kpl HCT-yhdistelma.

Alueiden jakautuminen eniten vastanneiden osalta on: Keski-Suomi 40 kpl, Eteld-Poh-
janmaa 29 kpl, Pohjois-Pohjanmaa 24 kpl, Uusimaa 19 kpl seka Satakunta ja Pirkanmaa
molemmat 15 kpl.

Vastaajista omaa talviajokokemusta 3 % alle 1 talven, 11 % 1-3 talvea, 23 % 3-7 talvea,
22 % 7-12 talvea ja 40 % yli 12 talvea.

Maanlaajuisesti ongelmien jakautumisessa keliolosuhteiden osuus 78 %, ei ongelmia
21 % ja onnettomuuden takia 6 %. Jokunen on kohdannut useamman ongelman.

Onnettomuuden takia ongelmiin joutuneiden hallitseva syy on ollut pitavan tien muut-
tuminen yhtakkia liukkaaksi seka tiella olevan sohjon maara ja huonosti tai kokonaan
auraamaton tie.

Keliolosuhteiden takia ongelmiin joutuneissa on eniten liikkumisongelmia auraamatto-
mien seka hoitamattomien teiden takia, 83 % valinnoista. Myds turvallisuustekijat ovat
suuressa osassa niin omaa kuin muiden turvallisuutta ajatellen, n.60 % valinnoista. Va-
linta tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona osuus on 44 %.

Ajoneuvon rengastuksen sopimattomuus talveen seka ajoneuvon vaaran kuormauksen
osuus valinnoista on alle 3 %.

Eniten vastanneiden alueiden jakautuman perusteella keliolosuhteisiin liittyvat ongel-
mat jakautuvat hiukan eri lailla:

Keski-Suomi, 40 vastaajaa:
— Kokemusta lahes puolella yli 12 talvea.
— 90 % taysperavaunuyhdistelman kuljettajia.
— Kelin takia ongelmia 83 %:lla.
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Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
82 %:lla.

Turvallisuustekijat 60 % valinnoista omalla kohdalla.
Turvallisuustekijat 60 % valinnoista muita ajatellen.

Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 64 % valinnoista.

Eteld-Pohjanmaa, 29 vastaajaa:

Kokemusta 40 %:lla yli 12 talvea.

90% taysperavaunuyhdistelman kuljettajia.

Kelin takia ongelmia 90 %:lla.

Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
85 %:lla.

Turvallisuustekijat 80 % valinnoista omalla kohdalla.
Turvallisuustekijat 60 % valinnoista muita ajatellen.

Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 31 % valinnoista.

Pohjois-Pohjanmaa, 24 vastaajaa:

Kokemusta 38 %:lla yli 12 talvea.

88 % taysperavaunuyhdistelman kuljettajia.

Kelin takia ongelmia 75 %:lla.

Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
59 %:lla.

Turvallisuustekijat 71 % valinnoista omalla kohdalla.
Turvallisuustekijat 53 % valinnoista muita ajatellen.

Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 35 % valinnoista.

Uusimaa, 19 vastaajaa:

Kokemusta 32 %:lla 7-12 talvea.

79 % taysperavaunuyhdistelman kuljettajia ja 21% puoliperavaunuyh-
distelman kuljettajia.

Kelin takia ongelmia 74 %:lla.

Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
100 %:lla.

Turvallisuustekijat 57 % valinnoista omalla kohdalla.
Turvallisuustekijat 57 % valinnoista muita ajatellen.

Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 50 % valinnoista.
Puoliperavaunuyhdistelman kuljettajien keliongelmissa kolme nel-
jasta on jaanyt haitaksi rampille/risteykseen/makeen pidon loputtua.

Satakunta, 15 vastaajaa:

Kokemusta 40 %:lla yli 12 talvea.

73 % taysperavaunuyhdistelman kuljettajia ja 20% puoliperdvaunuyh-
distelman kuljettajia.

Kelin takia ongelmia 93 %:lla.

Liikkkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
86 %:lla.

Turvallisuustekijat 93 % valinnoista omalla kohdalla.
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— Turvallisuustekijat 64 % valinnoista muita ajatellen.

— Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 50 % valinnoista.
Pirkanmaa, 15 vastaajaa:

— Kokemusta 40 %:lla yli 12 talvea.

— 93 % taysperdavaunuyhdistelman kuljettajia.

— Kelin takia ongelmia 67 %:lla.

— Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia

80 %:lla.

—  Turvallisuustekijat 40 % valinnoista omalla kohdalla.

— Turvallisuustekijat 30 % muita ajatellen.

— Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 20 % valinnoista.

6.2 Maansiirto-/puutavara-/hakekuljetukset

Maansiirto-/puutavara-/hakekuljetuksia vastaajista ajaa 137 kuljettajaa joiden ajoneu-
votyypit jakautuvat seuraavasti: 14 kpl kuorma-auto ilman peravaunua, 8 kpl puolipe-
ravaunuyhdistelma ja 115 kpl tdysperavaunuyhdistelma.

Alueiden jakautuminen eniten vastanneiden osalta on Satakunta 19 kpl, Keski-Suomi
16 kpl, Etela-Pohjanmaa 15 kpl, Pohjois-Pohjanmaa 14 kpl ja Pirkanmaa 12 kpl.

Vastaajista omaa talviajokokemusta 4 % alle 1 talven, 11 % 1-3 talvea, 22 % 3-7 talvea,
15 % 7-12 talvea ja 49 % yli 12 talvea.

Maanlaajuisesti ongelmien jakautumisessa keliolosuhteiden osuus 80 %, ei ongelmia
21 % ja onnettomuuden takia 4 %. Jokunen on kohdannut useamman ongelman.

Onnettomuuden takia ongelmiin joutuneiden hallitseva syy on ollut pitdavan tien muut-
tuminen yhtakkia liukkaaksi seka tiella olevan sohjon maara ja huonosti tai kokonaan
auraamaton tie.

Keliolosuhteiden takia ongelmiin joutuneissa on eniten liikkumisongelmia auraamatto-
mien seka hoitamattomien teiden takia, 82 % valinnoista. My0s turvallisuustekijat ovat
suuressa osassa niin omaa kuin muiden turvallisuutta ajatellen, n.60 % valinnoista. Va-
linta tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona osuus on 43 %.

Ajoneuvon rengastuksen sopimattomuus talveen seka ajoneuvon vaaran kuormauksen
osuus valinnoista on alle 2 %.

Eniten vastanneiden alueiden jakautuman perusteella keliolosuhteisiin liittyvat ongel-
mat jakautuvat hiukan eri lailla:

Satakunta, 19 vastaajaa:
— Kokemusta 53 %:lla 3-7 talvea.
89 % taysperdvaunuyhdistelman kuljettajia.
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Kelin takia ongelmia 100 %:lla.

Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
89 %:lla.

Turvallisuustekijat 79 % valinnoista omalla kohdalla.
Turvallisuustekijat 74 % muita ajatellen.

Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 53 % valinnoista.

Keski-Suomi, 16 vastaajaa:

Kokemusta 56 % yli 12 talvea.

81 % taysperavaunuyhdistelman kuljettajia.

Kelin takia ongelmia 63 %:lla.

Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
80 %:lla.

Turvallisuustekijat 70 % valinnoista omalla kohdalla.
Turvallisuustekijat 70 % muita ajatellen.

Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 40 % valinnoista.

Etela-Pohjanmaa, 15 vastaajaa:

Kokemusta 47 % yli 12 talvea.

80 % taysperavaunuyhdistelman kuljettajia ja 20 % puoliperdvau-
nuyhdistelman kuljettajia.

Kelin takia ongelmia 73 %:lla

Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
82 %:lla.

Turvallisuustekijat 64 % valinnoista omalla kohdalla.
Turvallisuustekijat 55 % muita ajatellen.

Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 45 % valinnoista

Pohjois-Pohjanmaa, 14 vastaajaa:

Kokemusta 57 % yli 12 talvea.

71 % taysperavaunuyhdistelman kuljettajia ja 21 % kuorma-auton il-
man peravaunua kuljettajia.

Kelin takia ongelmia 79%:lla

Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
55 %:lla.

Turvallisuustekijat 100 % valinnoista omalla kohdalla.
Turvallisuustekijat 73 % muita ajatellen.

Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 36 % valinnoista

Pirkanmaa, 12 vastaajaa:

Kokemusta 42 % 7-12 talvea.

92 % taysperavaunuyhdistelman kuljettajia.

Kelin takia ongelmia 92 %:lla

Liikkkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
67 %:lla.

Turvallisuustekijat 89 % valinnoista omalla kohdalla.
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— Turvallisuustekijat 56 % muita ajatellen.
— Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 56 % valinnoista.

6.3 Jakeluliikenne, taajamat/teollisuusalueet

Jakeluliikennetta taajamissa ja teollisuusalueilla vastaajista ajaa 66 kuljettajaa joiden
ajoneuvotyypit jakautuvat seuraavasti: 5 kpl kevyt kuorma-auto < 10tn, 17 kpl kuorma-
auto ilman peravaunua, 11 kpl puoliperavaunuyhdistelma, 33 kpl taysperavaunuyhdis-
telma.

Alueiden jakautuminen eniten vastanneiden osalta on: Etela-Pohjanmaa 12 kpl, Uusi-
maa 11 kpl, Varsinais-Suomi/Ahvenanmaa 7 kpl, Pohjois-Pohjanmaa 7 kpl ja Pirkanmaa
6 kpl.

Vastaajista omaa talviajokokemusta 2 % alle 1 talven, 32 % 1-3 talvea, 26 % 3-7 talvea,
18 % 7-12 talvea ja 22 % yli 12 talvea.

Maanlaajuisesti ongelmien jakautumisessa keliolosuhteiden osuus 77 %, ei ongelmia
23 % ja onnettomuuden takia 3 %. Jokunen on kohdannut useamman ongelman.

Onnettomuuden takia ongelmiin joutuneiden maara on niin pieni, etta ei saada hyodyl-
lisia lukemia tarkennuskysymyksien osalta.

Keliolosuhteiden takia ongelmiin joutuneissa on eniten liikkumisongelmia auraamatto-
mien seka hoitamattomien teiden takia, 88 % valinnoista. Turvallisuustekijat eivat ole
kovin suuressa osassa niin omaa kuin muiden turvallisuutta ajatellen, n.40 % valin-
noista. Valinta tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona osuus on 38 %.

Ajoneuvon rengastuksen sopimattomuus talveen seka ajoneuvon vaaran kuormauksen
osuus valinnoista on 8 %.

Eniten vastanneiden alueiden jakautuman perusteella keliolosuhteisiin liittyvat ongel-
mat jakautuvat hiukan eri lailla.

Eteld-Pohjanmaa, 12 vastaajaa:
— Kokemusta 42 % 3-7 talvea.
58 % taysperavaunuyhdistelman kuljettajia, 34% kuorma-auton kul-
jettajia.
— Kelin takia ongelmia 82 %:lla
— Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
89 %:lla.
— Turvallisuustekijat 67 % valinnoista omalla kohdalla.
— Turvallisuustekijat 33 % muita ajatellen.
— Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 22 % valinnoista.
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Uusimaa, 11 vastaajaa:

— Kokemusta 64 % 1-3 talvea.

— 45 % tdysperdvaunuyhdistelman kuljettajia, 45% puoliperavaunuyh-
distelman kuljettajia.

— Kelin takia ongelmia 55 %:lla.

— Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
83 %:lla.

— Turvallisuustekijat 50 % valinnoista omalla kohdalla.

— Turvallisuustekijat 50 % muita ajatellen.

— Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 50 % valinnoista.

— Ajoneuvon kuormaus ei sopiva olosuhteisiin 17 % valinnoista.

Alle 10 vastaajan alueet kasittelen yhtena kokonaisuutena:

— Kokemusta noin 50 %:lla alle 7 talvea.

— 46 % taysperavaunuyhdistelman kuljettajia, 34 % kuorma-auton kul-
jettajia.

— Kelin takia ongelmia 80 %:lla

— Liikkuminen hankalaa auraamattomien/hoitamattomien teiden takia
89 %:lla.

— Turvallisuustekijat 46 % valinnoista omalla kohdalla.

— Turvallisuustekijat 29 % muita ajatellen.

— Tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona 43 % valinnoista

6.4 Vaarallisten aineiden kuljetukset

Vaarallisia aineita vastaajista ajaa 49 kuljettajaa joiden ajoneuvotyypit jakautuvat seu-
raavasti: 2 kpl kuorma-auto ilman perdvaunua, 4 kpl puoliperdavaunuyhdistelma, 43 kpl
taysperavaunuyhdistelma.

Alueiden jakautuminen eniten vastanneiden osalta on: Satakunta 8 kpl, Kaakkois-
Suomi 6 kpl, Uusimaa 5 kpl, Varsinais-Suomi/Ahvenanmaa 5 kpl ja Lappi 4 kpl.

Vastaajista omaa talviajokokemusta 2 % alle 1 talven, 14 % 1-3 talvea, 18 % 3-7 talvea,
16 % 7-12 talvea ja 49 % yli 12 talvea.

Maanlaajuisesti ongelmien jakautumisessa keliolosuhteiden osuus 84 %, ei ongelmia
14 % ja onnettomuuden takia 8 %. Jokunen on kohdannut useamman ongelman.

Onnettomuuden takia ongelmiin joutuneiden maara on niin pieni, etta hyoddyllisia luke-
mia ei saada tarkennuskysymyksien osalta.

Keliolosuhteiden takia ongelmiin joutuneissa on eniten liikkumisongelmia auraamatto-
mien seka hoitamattomien teiden takia, 71 % valinnoista. Turvallisuustekijat ovat koh-
talaisen suuressa osassa niin omaa kuin muiden turvallisuutta ajatellen, n. 50 % valin-
noista. Valinta tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tukkona osuus on 41 %.
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Ajoneuvon rengastuksen sopimattomuus talveen seka ajoneuvon vaaran kuormauksen
osuus valinnoista on n. 2 %.

6.5 Henkildliikenne taajamissa sekd maantiella

Henkil6liikenteessa vastaajista ajaa 25 kuljettajaa joista 8 kpl taajamissa ja 17 maan-
teilla, ajoneuvotyyppina linja-auto.

Alueiden jakautuminen Uusimaa, Varsinais-Suomi/Ahvenanmaa, Satakunta ja Hame 3
kpl ja loput niin, ettei Etela-Savosta, Keski-Suomesta, Kainuusta eikd Pohjanmaalta
saatu yhtaan vastausta.

Vastaajista omaa talviajokokemusta 4 % alle 1 talven, 4 % 1-3 talvea, 30 % 3-7 talvea, 4
% 7-12 talvea ja 57 % yli 12 talvea.

Maanlaajuisesti ongelmien jakautumisessa keliolosuhteiden osuus 64 %, ei ongelmia
36 %, onnettomuuksia ei ole yhtaan.

Keliolosuhteiden takia ongelmiin joutuneissa on eniten liikkkumisongelmia auraamatto-
mien seka hoitamattomien teiden takia, 75% valinnoista. Turvallisuustekijat ovat koh-
talaisen suuressa osassa niin omaa kuin muiden turvallisuutta ajatellen, n. 50 % valin-
noista. Valinta tie suljettu, joku ojassa/mé&essa/tien tukkona osuus on 38 %.

6.6 Tienhoitotehtdvissa tyoskenteleva

Tienhoitotehtavia vastaajista suorittaa 21 kuljettajaa, ajoneuvotyyppina 76 %:lla on
kuorma-auto ilman peravaunua.

Alueet jakaantuivat tasaisesti, paitsi Varsinais-Suomesta/Ahvenanmaalta eika Eteld-Sa-
vosta saatu yhtaan vastausta.

Vastaajista omaa talviajokokemusta 5 % 1-3 talvea, 10 % 3-7 talvea, 48 % 7-12 talvea ja
38 % yli 12 talvea.

Maanlaajuisesti ongelmien jakautuminen on ettei 57% ole kohdannut ongelmia, 43%
on kohdannut keliolosuhteiden takia ja 14% onnettomuuden takia.

Onnettomuuksissa pitavan tien muuttuminen liukkaaksi ja toisen kuljettajan keskitty-
misen puute olivat syyna, keliolosuhteissa tie suljettu, joku ojassa/maessa/tien tuk-
kona oli suurin ongelma.
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6.7 Erikoiskuljetukset

Erikoiskuljetuksia vastaajista ajaa 12 kuljettajaa, ajoneuvotyyppina 50 %:lla on tayspe-
ravaunuyhdistelma tai vastaava, 25 %:lla puoliperdavaunuyhdistelma, lisdaksi kuorma-
auto ilman peradvaunua lopuilla vastaajilla.

Alueista eniten tuli vastauksia Uudeltamaalta seka Etela-Pohjanmaalta, 3 kpl molem-
mista. Lapin alueelta 2 kpl ja sitten muutamia alueita joista 1 kappale.

Vastaajista omaa talviajokokemusta 17 % 1-3 talvea, 17% 3-7 talvea, 25 % 7-12 talvea
ja 42 % yli 12 talvea.

Jokainen vastaaja oli kohdannut keliolosuhteiden takia ongelmia talven aikana.
75 % on vastannut liikkkumisen olevan hankalaa auraamattomien/hoitamattomien tei-

den takia, 67 % ajamisen olevan vaarallista omalla kohdalla tai muita ajatellen seka
58% tie suljettu, joku ojassa/mdessa/tien tukkona ongelmia.
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7 HAITTA-/VAARATEKIJAT TALVILIKENTEESSA RASKAAN LIIKENTEEN
OSALTA

7.1 Haitta-/vaaratekijat talviliikenteessa yhteenvetona

Kuvassa 12 esitetdaan yhteenvetona kaikilta alueilta kuinka suurina vaaratekijoina kul-
jettajat pitavat erilaisia liikenteeseen liittyvia asioita.

Kyselyn tulosten perusteella alijaghtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen,
tien hoitamattomuus nopeissa kelin vaihteluissa seka suolan/hiekan puute maissa ja
risteyksissa nousevat suurimmiksi tekijoiksi.

Alijadhtyneen sateen

Jédtyminen

Tien hoitamattomuus

fll)pl:‘i]NII
e e, NI R
miet/ristevkset 7

Ulkomaalaiset rekat ja
niiden rengastus
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Tielle kertynyt polanne,
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Tieston peruskunnon
heikkeneminen

Ajdemmin suolattu
tienpinta on jaatynyt

Tienhoidon erot samalla
ticosuudella
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£
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Auraamaton tie, pdlyvavi
Tumi

Tielld oleva auraamaton

R . . 3.6
sohjo saatilan takia

Tielld oleva auraamaton

sohjo suolauksen jalkeen

Yleinen kiire, yvon vli
kuljetukset aikataulun
mukaan

P-paikkojen talvihoidon
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puute mikili tulee
tarvetta pysihtyi

Pimeys, huono nikyvyys

Yliauraaminen/suolaaminen
kun ei todellista tarvetta
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Walaistuksen puute

.
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— Keskiarve 3,7

Kuva 12. Haitta/vaaratekijat talviliikenteessa.
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7.2 Haitta-/vaaratekijoita eriteltyna tienkdyttdjan ajotehtdvan perusteella

7.2.1 Runkoliikenne paateilla

Vastaajia 220 kpl.

Runkoliikenteen kuljettajat pitavat suurimpana haitta-/vaaratekijana tien hoitamatto-
muutta kelin muuttuessa nopeasti. Myos ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus ovat
suuremmalla osalla esilla mita yleisesti.

Tien hoitamattomuus
kelin muuttuessa
nopeasti

Alijadhtyneen sateen
aiheuttama ti

n pinnan

Jadtyminen

Suclan/Hiekan puute
mietTistevkset

Ulkomaalaiset rekat ja

niiden rengastus

MAdemmin suolattu
tienpinta on jJaéatynyt

Tieston peruskunnon
heikkeneminen

Tielle kertynyt polanne,
raiteet

Tienhoidon erot samalla
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Auraamaton tie, polyava
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Tielld oleva auraamaton
sohjo sditilan takia

Tiella oleva auraamaton

sohjo suolauksen jialkeen

P-paikkojen talvihoidon
puute mikili tulee
tarvetta pysihtya
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kuljetukset aikataulun
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Pimeys, huono nikyvyys
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Valaistuksen puute
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— Keskiarvo 3,7

Kuva 13. Haitta-/vaaratekijat runkoliikenne paateilla.
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7.2.2 Maansiirto-/puutavara-/hakekuljetukset

Vastaajia 137kpl.

Kuljettajien mielesta tielle kertynyt polanne ja raiteet, tienhoidon erot samalla tieosuu-
della seka suolan/hiekan puute maissa ja risteyksissa ovat suurempia haitta-/vaarateki-
joita mita yleisesti.

Alijadhtyneen sateen
aiheuttama tien pinnan

Jadtyminen

Suolan/Hiekan puute
miet/risteykset

Tien hoitamattomuous
kelin muuttuessa

nopeasti
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Tienhoidon erot samalla
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Tiestdn peruskunnon
heikkeneminen
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Auraamaton tie, pélyiva
lumai
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sohjo séitilan takia
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sohjo suolauksen jilkeen

P-paikkojen talvihoidon
puute mikali tulee
tarvetta pysihtyi
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kuljetukset aikataulun
mukaan

Pimeys, huono nikyvyys

Yliauraaminen/suolaaminen
kun ei todellista tarvetta
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Kuva 14. Haitta-/vaaratekijat maansiirto-/puutavara-/hakekuljetukset



7.2.3 Jakeluliikenne, taajamat/teollisuusalueet

Vastaajia 66 kpl.
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Tulosten perusteella kuljettajat kokevat samoja haitta-/vaaratekijoita kuin yleisesti, |a-

hinna jakeluajon luonteesta johtuen tienhoidon erot samalla tieosuudella eivat tule

esille niin suurella osuudella.

Yleinen kiire, yon yli -kuljetukset ovat suuremmassa osassa mita muilla ryhmilla.

Alijddhtyneen sateen
aiheuttama tien pinnan
Jaddtyminen

Tien hoitamattomuus
kelin muuttuessa
nopeasti

Suclan/Hiekan puute
mietTistevkset

Ulkomaalaiset rekat ja
niiden rengastus

Tielle kertyvnyt polanne,

raitect

Tieston peruskunnon
heikkeneminen

Ademmin suolatia
tienpinta on jaatynyt

Auraamaton tie, pdlyvavia
Tuma

Tienhoidon erot samalla
tieosuudella

Tiellid oleva auraamaton
sohjo sddtilan takia

Tiella oleva auraamaton

sohjo suolauksen jalkeen

Fleinen kiire, yon vl
kuljetukset aikataulun
mukaan
P-paikkojen talvihoidon
puute mikili tulee
tarvetta pysidhtyi

Pimeys, huono nikyvywys

Y llauraaminen/suolaaminen
kun ei todellista tarvetta
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Kuva 15. Haitta-/vaaratekijat jakeluliikenne.
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7.2.4 Vaarallisten aineiden kuljetukset

Vastaajia 49 kpl.

Vaarallisten aineiden kuljettajien tuloksissa esille nousee tien hoitamattomuus kelin
muuttuessa nopeasti seka lisaksi ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus.
P-paikkojen talvihoidon puute on haitta-/vaaratekijand enemman mita yleisesti.

Tien hoitamattomuus

nopeasti
Alijddhtyneen sateen
Jddtyminen
R I-L‘knljn _ - 4.5
niiden rengastus .
Suolanitician punte _ - 4.4
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raiteet
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tienpinta on jaatynyt )
. 3,2
sohjo suolauksen jilkeen
Aurmamaton e, polyavs _ 3,5
lumi B
P-paikkojen talvihoidon
puute mikili tlee _ 3.4
tarvetta pysihtya
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sohjo siitilan takia B
Yleinen kiire, yon yli -
kuljetukset aikataulun _ 3.1
mukaan
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kun ei todellista tarvetta
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— Keskiarvao 3,7

Kuva 16. Haitta-/vaaratekijat vaarallisten aineiden kuljetukset



7.2.5 Henkiloliikenne taajamissa seka maanteilla

Vastaajia 25 kpl.

Henkiloliikenteen kuljettajien osalta tiella oleva sohjo saatilan seka suolauksen joh-
dosta on suurempi haitta-/vaaratekija mita muilla kyselyyn osallistuneilla.

My®ds yleinen kiire ja tieston peruskunnon heikkeneminen on suuremmassa osassa
mita muilla ryhmilla.

Aljpdihtyneen sateen
aiheuttama tien pinnan
Jadtyminen

Suolan/Hiekan puute
maet/risteyvkset
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Kuva 17. Haitta-/vaaratekijat henkiloliikenne taajamissa seka maan-
teilla.
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7.2.6 Tienhoitotehtdvissa tyoskenteleva

Vastaajia 21 kpl.

Tuloksista erottuu ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus seka tien peruskunnon heik-
keneminen suurempana mita muilla ryhmilla.

Suolan ja hiekan puute maissa/risteyksissa haitta-/vaaratekijana reilusti alle yhteisen
keskiarvon.

Alijdihtyneen sateen
aiheuttama tien pinnan
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Kuva 18. Haitta-/vaaratekijat tienhoitotehtavissa tyoskenteleva



7.2.7 Erikoiskuljetukset

Vastaajia 12 kpl.

Erikoiskuljetusten vaativuudesta johtuen suolan/hiekan puute maissa/risteyksissa on
suurin haitta-/vaaratekija mita missaan ryhmassa.

Myds P-paikkojen puute pysahtymistarpeen yllattdessa on suurempi mita muilla.
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Kuva 19. Haitta-/vaaratekijat erikoiskuljetuksia suorittavat
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7.3 Haitta-/vaaratekijoita eriteltyna tienkdyttdjan ajoneuvotyypin perusteella

Ajoneuvotyypin vaikutus kuvassa 12 esitettyyn yhteenvetoon ei juurikaan eroa esite-
tystd, mikaan kohta ei nouse esille erityisesti.

7.4 Haitta-/vaaratekijoita eriteltyna tienkayttdjan talvikokemuksen perusteella

Talvikokemuksen vaikutus kuvassa 12 esitettyyn yhteenvetoon ei juurikaan eroa esite-
tystd, mikaan kohta ei nouse esille erityisesti.

7.5 Haitta-/vaaratekijoita eriteltyna tienkdyttdjan alueen mukaan

Sosiaalisten medioiden eri keskusteluryhmissa kaydyt keskustelut tienhoidon tasosta
seka vaaratilanteista talven aikana herattivat ajatuksen, onko |0ydettavissa eroja eri
alueiden valilla.

7.5.1 Uusimaa

Uudellamaalla suurimmiksi tekijoiksi nousevat:
— Ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus.
— Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.
— Suolan/hiekan puute maet/risteykset.
— Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.
— Tieston peruskunnon heikkeneminen.

7.5.2 Varsinais-Suomi/Ahvenanmaa

Varsinais-Suomessa/Ahvenanmaalla suurimmiksi tekijoiksi nousevat:
— Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.
— Suolan/hiekan puute maet/risteykset.
— Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.
— Ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus.
— Aiemmin suolattu tien pinta on jaatynyt.

7.5.3 Satakunta

Satakunnassa suurimmiksi tekijoiksi nousevat:
— Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.
— Suolan/hiekan puute maet/risteykset.
— Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.
— Tienhoidon erot samalla tieosuudella.
— Ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus.
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7.5.4 Pirkanmaa

Pirkanmaalla suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

7.5.5 Hame

Alijaahtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.
Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.
Suolan/hiekan puute maet/risteykset.

Aiemmin suolattu tien pinta on jaatynyt.

Tienhoidon erot samalla tieosuudella.

Hameessa suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

Suolan/hiekan puute maet/risteykset.

Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.
Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.
Tielle kertynyt polanne, raiteet.

Tieston peruskunnon heikkeneminen.

7.5.6 Kaakkois-Suomi

Kaakkois-Suomessa suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.
Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.
Suolan/hiekan puute maet/risteykset.

Tieston peruskunnon heikkeneminen.

Ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus.

7.5.7 Etelad-Savo

Eteld-Savossa suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.
Suolan/hiekan puute maet/risteykset.

Tieston peruskunnon heikkeneminen.

Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.
Tielle kertynyt polanne, raiteet.

7.5.8 Keski-Suomi

Keski-Suomessa suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jadtyminen.
Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.
Suolan/hiekan puute maet/risteykset.

Tielle kertynyt polanne, raiteet.

Tieston peruskunnon heikkeneminen.



7.5.9 Eteld-Pohjanmaa

Etelda-Pohjanmaalla suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.

Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.

Suolan/hiekan puute maet/risteykset.
Tielle kertynyt polanne, raiteet.
Ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus.

7.5.10 Pohjois-Savo

Pohjois-Savossa suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.

Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.
Tielle kertynyt polanne, raiteet.

Suolan/hiekan puute maet/risteykset.

Tieston peruskunnon heikkeneminen.

7.5.11 Pohjois-Karjala

Pohjois-Karjalassa suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

Tieston peruskunnon heikkeneminen.
Suolan/hiekan puute maet/risteykset.

Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.

Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.
Ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus.

7.5.12 Pohjanmaa

Pohjanmaalla suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.

Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.

Suolan/hiekan puute maet/risteykset.
Tielle kertynyt polanne, raiteet.
Tieston peruskunnon heikkeneminen.

7.5.13 Pohjois-Pohjanmaa

Pohjois-Pohjanmaalla suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jadtyminen.

Suolan/hiekan puute maet/risteykset.
Tielle kertynyt polanne, raiteet.
Suolan/hiekan puute maet/risteykset.
Ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus.
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7.5.14 Kainuu

42

Kainuussa suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

7.5.15 Lappi

Suolan/hiekan puute maet/risteykset.
Ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus.
Tienhoidon erot samalla tieosuudella.

Tieston peruskunnon heikkeneminen.

Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.

Lapissa suurimmiksi tekijoiksi nousevat:

Alijadhtyneen sateen aiheuttama tien pinnan jaatyminen.
Tieston peruskunnon heikkeneminen.

Tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti.
Ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus.

Suolan/hiekan puute maet/risteykset.

Yhteenvetona alueiden osalta voi todeta, etta luonnonolosuhteet alijagdhtyneen sateen
muodossa ovat alueilla joilla on suuria vesistoja tai meri lahella.

Myds tien hoitamattomuus kelin muuttuessa nopeasti edellisen johdosta tai muista
syista on usealla alueella suurena tekijana.

Ulkomaalaiset rekat ja niiden rengastus ovat my6s monen alueen haitta-/vaaratekija.
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8 KULJETTAJAN MAHDOLLISUUDET OLOSUHTEIDEN HEIKENTYESSA

Olosuhteiden muuttuessa huonompaan suuntaan kuljettajan on punnittava omat tai-
dot, aikataulut seka turvallisuusndakokohdat.

Tulosten perusteella kuljettajien on suurimman osan kohdalla vain koetettava selviytya
annetusta ajotehtavasta omien taitojen mukaan.

Kuvassa 20 on yhteenveto kaikkien vastaajien osalta.

0% 10% 2% 30%% 4084 50% B0% T0%0
Keskeyttiad matka nukih

suuriksi
Lihted mydhemmin
tienhoidon tapahduttua

Voisin kayttad ketjuja
pyorissd turvallisuuden ja

likkumisen
varmistamiseksi
On vain koetettava
selvitd annetusta i
ajotehtavistd omien 61%
taitojen mukaan

Kuva 20. Kuljettajan mahdollisuudet

8.1 Runkoliikenteen kuljettajan mahdollisuudet

Runkoliikenteen osalta myohemmin lahtemisen ja ketjujen kayton osuus pienenee ja
vastaavasti on vain koetettava selvitd omien taitojen mukaan merkitys kasvaa.

0% 10% 20% 30% 400G 50% 60% TO%0

Keskeyttaa matka mikiili

suuriksi

Lihted mydhemmin
tienhoidon tapahduttua i
Voisin kiyttdd ketjuja
pyorissd turvallisuuden ja m
liikkumisen
varmistamiseksi
On vain koetettava
selviti annetusta

ajotehtdvisti omien

taitojen mukaan

Kuva 21. Runkoliikenteen kuljettajan mahdollisuudet.
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8.2 Maansiirto-/puutavara-/hakekuljettajien mahdollisuudet

Maansiirto-/puutavara-/hakekuljettajien on mahdollisuus keskeyttda matka useam-
man vastaajan osalta.
Ajotehtdvan luonteesta johtuen ketjujen kayttoon on mahdollisuus ldhes puolella vas-
taajista.
0% 10% 20%% 30 A0 50%% GO% TO%a
Keskeyttia matka mikih

riskit nousevat liian 62%
suuriksi

Lihted myohemmin
tienhoidon tapahduttua

Voisin kiyttdd ketjuja

pydorissd turvallisuuden ja
. .. . 49%0
liitkkumisen

varmistamiseksi
On vain koetettava

selviti annetusta e
e 46%
ajotehtivisti omien

taitojen mukaan

Kuva 22. Maansiirto-/puutavara-/hakekuljettajien mahdollisuudet.

8.3 Jakeluliikenne, taajamat/teollisuusalueet

Jakeluliikenteen kuljettajien on vain yritettava hoitaa annetut tyotehtavat, matkan kes-
keytys ei ole mahdollista monenkaan kuljettajan osalta.

0% 20% 40% G0, 0% 100%

Keskevyttid matka mikil
riskit nousevat litan

suuriksi

Lihted mydhemmin 150
tienhoidon tapahduttua —
Voisin kidyttid ketjuja
pyorissa turvallisuuden ja
liikkumisen
varmistamiseksi

On vain koetettava

14%

selviti annetusta

ajotehtavasti omien
taitojen mukaan

Kuva 23. Jakeluliikenne, taajamat/teollisuusalueet.
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8.4 Vaarallisten aineiden kuljetukset

Kuljettajien vastuu muiden liikkujien, ympariston sekd omasta turvallisuudesta on suu-
ressa osassa vastaajien kohdalla. Kovinkaan moni kuljettaja ei ole valmis koettamaan
selvidamista omien taitojen mukaan.

0% 10%% 20%% 30% 4% 50%a 60% T0% 80U

Keskeyttiia matka mikih
riskit nousevat litan

suuriksi

Lihted mythemmin
tienhoidon tapahduttua

Voisin kiyttid ketjuja

pydrissa turvallisuuden ja
’ . . 16%
liikkumisen

varmistamiseksi
On vain koetettava
selviti annetusta
ajotehtivistd omien
taitojen mukaan

Kuva 24. Vaarallisten aineiden kuljetukset.

8.5 Henkildliikenne taajamissa sekd maanteilla

Henkiloliikenteen jakauma on hyvin samanlainen runkoliikenteen kanssa.
0% 10%% 20%4 30% 4 50% 60%a T

Keskeyttii matka mikiah

suuriksi

Lihted mydhemmin
. s LV
tienhoidon tapahduttua

Voisin kiiyttdd ketjuja
pydrissi turvallisuuden ja
likkumisen
varmistamiseksi

On vain koetettava
selviti annetusta

ajotehtdvisti omien
taitojen mukaan

Kuva 25. Henkiloliikenne taajamissa seka maanteilla.
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8.6 Tienhoitotehtavissa tyoskenteleva

Ajotehtdvan luonne vaatii monesti selviytymista kelissa kuin kelissa.
0% 10% 20% 30%% 4% 50% G0%0 T0%% 0%
Keskeyttada matka mikiali
riskit nousevat liian

suuriksi

Lihted mydhemmin

4

tienhoidon tapahduttua

Voisin kdyttdi ketjuja
pyorissi turvallisuuden ja
likkumisen
varmistamiseksi

On vain koetettava
selvitd annetusta

ajotehtdvistd omien
taitojen mukaan

Kuva 26. Tienhoitotehtdvissa tyoskenteleva.

8.7 Erikoiskuljetukset

Erikoiskuljetuksiin liittyy monesti paljon erilaisia poikkeusjarjestelyja, niin 1ahtopaassa,
matkalla kuin kohteessa jolloin aikatauluissa pysyminen ei anna mahdollisuutta kovin-
kaan monella Iahted myéhemmin.

0% 20% 40% 6% BO% 1005

Keskeyttad matka nukali
riskit nousevat litan

suuriksi

Lihted myohemmin -
. . Bl
tienhoidon tapahdutiua

Voisin kayttad ketjuja
pyorissd turvallisuuden ja
litkkumisen
varmistamiseksi

On vain koetettava
selvitid annetusta

ajotehtdvistd omien
taitojen mukaan

Kuva 27. Erikoiskuljetukset
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9 TALVIKUNNOSSAPIDON TASO VIIME VUOSINA PAATIEVERKOLLA

Kysymyksessa selvitettiin miten kuljettajat kokevat talvikunnossapidon tason muuttu-

neen viime vuosina paatieverkon osalta.
87% vastaajista oli sitd mieltd, etta tieverkko on paikoin vaarallisessa kunnossa kellon-

ajasta riippuen.

9.1 Yhteenveto koko maan osalta paatieverkolla

0% 20% 40 60% B0%a 100%%

Ei, kiyttdmini tieverkko
on pysynyt hyvilld l
ysynyt i 4

tasolla kellonajasta

valittimatta

On, kiyttimini tieverkko

on paikoin vaarallisessa

kunnossa kellonajasta
riippuen

En ole huomannut mitidén

Kuva 28. Paatieverkon kunnossapidon kehitys viime vuosina.

9.2 Millaisia haittoja/vaaroja kuljettajien mielesta paatieverkolla

Taulukossa 2 on kerrottu maanlaajuisesti mihin kellonaikoihin kayttdjat kokevat kun-
nossapidon puutteet paatieverkon osalta.

Vastaajien jakaumaa selvitellessa alueiden osalta heittoa oli niin haitan/vaaran kuin
kellonaikojen suhteen jakaumassa vain muutamia prosentteja. Millaan alueella ei
maanlaajuiseen tulokseen verratessa erottunut mitaan suurta poikkeamaa.

Taulukko 3. Paatieverkon kunnossapidon puutteet

klo 00-04 klo 04-08 klo 08-12 Kklo 12-16 klo 16-20 Kklo 20-00

Auraa-
matta 29,25% 26,12% 9,84% 6,71% 9,12% 18,96%

Liuk-
kautta 24,82% 23,33% 11,99% 8,94% 12,13% 18,79%
Sohjoinen  24,88% 22.57% 13,04% 9,44% 11,66% 18,41%

Polan-
teella 21,68% 20,37% 14,22% 12,38% 13,91% 17,45%

Raiteilla 20,85% 19,62% 14,46% 12,77% 14,46% 17,85%
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10 TALVIKUNNOSSAPIDON TASO VIIME VUOSINA ALEMMALLA
TIEVERKOLLA

Kysymyksessa selvitettiin miten kuljettajat kokevat talvikunnossapidon tason muuttu-
neen viime vuosina alemman tieverkon osalta.
81% vastaajista oli sitd mieltd, etta tieverkko on paikoin vaarallisessa kunnossa kellon-

ajasta riippuen.

10.1 Yhteenveto koko maan osalta alemmalla tieverkolla

Ei, kiyttimani tieverkko

) hyviillid
N - 3
tasolla llonajasta

vilittamatti

Omn, kiyttimini tieverkk

on paikoin vaarallisess
kunnossa kellonajasta
riippuen

En ole huomannut mitdaan

croa

Kuva 29. Alemman tieverkon kunnossapidon kehitys viime vuosina.

10.2 Millaisia haittoja/vaaroja kuljettajien mielesta alemmalla tieverkolla

Taulukossa 3 on kerrottu maanlaajuisesti mihin kellonaikoihin kayttdjat kokevat kun-
nossapidon puutteet alemman tieverkon osalta.

Vastaajien jakaumaa selvitellessa alueiden osalta heittoa oli niin haitan/vaaran kuin
kellonaikojen suhteen jakaumassa vain muutamia prosentteja. Millaan alueella ei
maanlaajuiseen tulokseen verratessa erottunut mitaan suurta poikkeamaa.

Taulukko 4. Alemman tieverkon kunnossapidon puutteet

klo 00-04 klo 04-08 klo 08-12 klo 12-16 klo 16-20 klo 20-00
Auraa-
matta 24,36% 22.5% 13,45% 9,79% 11,96% 17,94%
Liuk-
kautta 21,13% 20,63% 14,86% 12,35% 13,61% 17,43%
Sohjoi-
nen 21,57% 20,6% 14,7% 12,12% 13,57% 17,45%
Polan-
teella 19,4% 18,58% 15,3% 14,36% 15,05% 17,32%

Raiteilla  19,23% 18,65% 15,24% 14,41% 15,05% 17,43%
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11 TALVIKUNNOSSAPIDON PARANNUS TALVEN 2016-2017 AIKAAN

Kysymyksessa selvitettiin, oliko talvikunnossapidossa tapahtunut parannusta jollain tie-
osuudella/alueella talven 2016/2017 aikaan.

93% vastaajista oli sitd mielta, ettei parannusta ole tapahtunut.

Vastaajille keiden mielesta parantumista on tapahtunut, oli tarkennuskysymys, johon
sai vastata omin sanoin, missa ja miten.

0% (%% 20%% 30% 40%% S0% 6% TO%, B 0% 100

Kylla m

Kuva 30. Talvikunnossapidon parannus talven 2016-2017 aikaan

11.1 Talvikunnossapidon parannus, vapaita vastauksia kuljettajilta.

Kyselyyn tulleita kuljettajien kirjoittamia vastauksia missa ovat kokeneet talvikunnossa-
pidon parantuneen on esitetty liitteen 2 sivulla 14 ja 15.

Vastauksista voidaan paatella parannuksena pidettdvan monessa kohteessa oikea-ai-
kaisuus, nopea reagointi seka riittavat hoitotoimenpiteet.



50

12 PALAUTTEEN ANTAMINEN TALVIKUNNOSSAPIDOSTA

Kysymyksessa selvitettiin miten ja minne kuljettajat havaitsemistaan asioista antavat
palautetta, kertovat ongelmista tai varoittavat niista.

Kuten taulukosta 4 havaitaan, lahes 36% vastaajista on ilmoittanut hoidon
tarpeesta Tienkayttdjan linjalle. Toinen, hiukan suuremmalla prosentti-
maaralla esilla oleva kanava on varoittaa sosiaalisen median kautta muita

tiellaliikkujia.
Taulukko 5. Kaytetyt palautekanavat
Kylla, Kylla, va-
Kylla, vain  Kyllg, saa- muttaen  roittaak-
ilmoittanut nut apua  saanut seni muita
En ole hoidon tar- ongel- apuaon- olosuh-
kayttanyt peesta missa gelmissa teista
Tienkayttajan linja 0200-2100  25,69% 35,78% 7,34% 18,2% 13%
Hatanumeroon 112 85,82% 3,45% 5,56% 1,92% 3,26%
Lahettanyt palautetta internetin
kautta esim. Liikennevirastolle
tai ELY-keskukselle 77,9% 11,99% ,56% 7,49% 2,06%
limoittanut esim. Radio No-
vaan tai muuhun mediaan 85,61% 3,98% ,19% 1,33% 8,9%
Levittanyt tietoa Facebook, In-
stagram, Twitter tai muun
kautta 39,02% 15,37% 4,22% 2,87% 38,51%

13 KULJETTAJIEN MIELIPITEITA ERI TIELUOKKIEN KUNNOSSAPIDOLLE

Kysymyssarjan lopussa oli vapaaehtoinen kuuden sivun kysymyspaketti, jossa selvitet-
tiin kuljettajien ajatuksia ja mielipiteita millaisella hoidolla eri tieluokat voisivat olla eri
kellonaikoina seka viikonpaivina.

67% vastaajista oli kiinnostunut vastaamaan lisakysymyksiin.

Kylla

Kuva 31. Vapaaehtoisen kunnossapitokyselyn vastaajien jakauma.
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13.1 Moottoritiet ja vastaavat jossa ajosuunnat erotettu

Kuljettajien mielipiteen mukaan moottoriteilld ja vastaavilla joissa ajosuunnat ovat ero-
tettu, talvikunnossapidon malli olisi seuraavanlainen:

Lunta saa kertya 0-3cm kellonajasta tai viikonpaivasta riippumatta, 3-8cm lumikertyma
sallitaan la-su 6isin, kuitenkin noin 50 % on sitd mielta, etta se on aina liikaa.

Yli 8cm kertyma on noin 93 % mielesta liikaa kellonajasta tai viikonpaivasta riippu-
matta.

Auraaminen olisi suoritettava sateen aikaan, noin 63 % vastaajista on sita mielta, ettei
hyvaksy sateen jalkeen auraamista.

Liukkauden torjunta on ennakoitava aina, noin 67 % vastaajista on sita mielta, ettei toi-
menpidetta saa jattdaa ongelmatilanteisiin.

Polannetta tai raiteita ei hyvaksy noin 59 % vastaajista.

Tielle kertyvan sohjon maara yli 3cm, eri syiden takia kohdalla la-su disin voidaan jous-
taa, mutta kuitenkin noin 46 % on sita mielta, ettei sita saisi kertya milloinkaan.

Taulukko 6. Moottoritiet ja vastaavat jossa ajosuunnat ero-
tettu
La-Su La-Su 6i- En hyvéksy
Arkipdaivisin Arkidisin  péaivisin  sin milloinkaan
Lunta saa kertya 0-3 cm 17,38% 26,07% 18,9% 31,45% 6,21%
Lunta saa kertya 3-8 cm 4,83% 11,72% 9,2% 24,37% 49,89%
Lunta saa kertya yli 8 cm 1,1% 1,66% 1,38% 3,59% 92,27%
Aurattava vasta sateen jal-
keen 5,34% 6,55% 7,28% 17,72% 63,11%
Liukkauden torjunta ennakoi-
tava 27,99% 27,64% 22,8% 19,98% 1,58%
Liukkauden torjunta vasta
ongelmatilanteissa 6,59% 7,73% 7,5% 10,91% 67,27%
Polanteen/raiteiden kertymi-
nen 9,29% 11,02% 8,64% 12,31% 58,75%

Tielle kertyva sohjo eri syista
yli 3cm 9,47% 12,14% 10,08%  22,02% 46,3%
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13.2 Moottoriliikennetiet, levedkaistatiet, ohituskaistatiet

Kuljettajien mielipiteen mukaan moottoriliikenneteilld, levedkaistateilla seka ohitus-
kaistateilld, talvikunnossapidon malli olisi seuraavanlainen:

Lunta saa kertya 0-3cm kellonajasta tai viikonpaivasta riippumatta, 3-8cm lumikertyma
sallitaan la-su 6isin, kuitenkin noin 46 % on sitda mielta, etta se on aina liikaa.
Yli 8cm kertyma on noin 90 % mielesta liikaa kellonajasta tai viikonpaivasta riippu-

matta.
Auraaminen olisi suoritettava sateen aikaan, noin 69 % vastaajista on sita mielta, ettei
hyvaksy sateen jalkeen auraamista.

Liukkauden torjunta on ennakoitava aina, noin 70 % vastaajista on sita mielta, ettei toi-
menpidetta saa jattdaa ongelmatilanteisiin.

Polannetta tai raiteita ei hyvaksy noin 56 % vastaajista.

Tielle kertyvan sohjon maara yli 3cm, eri syiden takia kohdalla la-su disin voidaan jous-
taa, mutta kuitenkin noin 49 % on sita mielta, ettei sita saisi kertya milloinkaan.

Taulukko 7. Moottoriliikennetiet, levedkaistatiet, ohitus-
kaistatiet

La-Su La-Su  En hyvaksy
Arkipdivisin  Arkidisin  paivisin  disin milloinkaan

Lunta saa kertya 0-3 cm 17,13% 25,76% 19,12% 30,81% 7,17%
Lunta saa kertya 3-8 cm 5,29% 12,11% 10,35% 26,43% 45,81%
Lunta saa kertya yli 8 cm 1,67% 1,67% 1,11%  5,83% 89,72%
Aurattava vasta sateen jal-
keen 4,06% 5,08% 558% 16,75% 68,53%
Liukkauden torjunta enna-
koitava 26,97% 26,88% 23,43% 20,25% 2,48%
Liukkauden torjunta vasta
ongelmatilanteissa 6,33% 6,08% 6,81% 10,71% 70,07%
Polanteen/raiteiden kertymi-
nen 8,57% 9,67% 10,11% 15,38% 56,26%

Tielle kertyva sohjo eri
syisté yli 3cm 9,27% 11,21% 10,34% 20,69% 48,49%
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13.3 Valtatiet, normaali liikenne, tienumerot 1-39

Kuljettajien mielipiteen mukaan valtateilld, normaali liikenteelld, tienumeroilla 1-39,
talvikunnossapidon malli olisi seuraavanlainen:

Lunta saa kertya 0-3cm kellonajasta tai viikonpaivasta riippumatta, 3-8cm lumikerty-
ma sallitaan la-su Gisin, kuitenkin noin 38% on sita mielta, etta se on aina liikaa.

Yli 8cm kertyma on noin 85 % mielesta liikaa kellonajasta tai viikonpaivasta riippu-
matta.

Auraaminen olisi suoritettava sateen aikaan, noin 64 % vastaajista on sita mielta, ettei
hyvaksy sateen jalkeen auraamista.

Liukkauden torjunta on ennakoitava aina, noin 71 % vastaajista on sita mielta, ettei toi-
menpidetta saa jattdaa ongelmatilanteisiin.

Polannetta tai raiteita ei hyvaksy noin 54 % vastaajista.

Tielle kertyvan sohjon maara yli 3cm, eri syiden takia kohdalla la-su disin voidaan jous-
taa, mutta kuitenkin noin 44 % on sita mielta, ettei sita saisi kertya milloinkaan.

Taulukko 8. Valtatiet, normaali liikenne, tienumerot 1-39

La-Su La-Su En hyvaksy

Arkipdivisin  Arkidisin  padivisin  @isin milloinkaan
Lunta saa kertya 0-3 cm 18,34% 24,82% 21,76% 30,2% 4,89%
Lunta saa kertya 3-8 cm 5,87% 11,74% 14,05%  29,98% 38,36%
Lunta saa kertya yli 8 cm 1,89% 2,7% 3,5% 7,28% 84,64%
Aurattava vasta sateen jal-
keen 511% 6,81% 7,79% 16,55% 63,75%
Liukkauden torjunta enna-
koitava 27,68% 26,59% 22,78%  20,33% 2,63%
Liukkauden torjunta vasta
ongelmatilanteissa 5,45% 5,69% 6,93% 10,64% 71,29%
Polanteen/raiteiden kertymi-
nen 7,73% 10,82% 10,38% 17% 54,08%

Tielle kertyva sohjo eri
syista yli 3cm 8,6% 12,04% 11,4% 23,87% 44,09%
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13.4 Kantatiet, normaali lilkkenne tienumerot 40-99

Kuljettajien mielipiteen mukaan kantateilla, normaali liikenteelld, tienumeroilla 40-99,
talvikunnossapidon malli olisi seuraavanlainen:

Lunta saa kertya 0-3cm kellonajasta tai viikonpaivasta riippumatta, 3-8cm lumikerty-
ma sallitaan enemman arkidisin, la-su paivisin seka la-su 6isin, kuitenkin noin 25% on
sitd mieltd, etta se on aina liikaa.

Yli 8cm kertyma on noin 76 % mielesta liikaa kellonajasta tai viikonpaivasta riippu-
matta.

Auraamisen voi suorittaa 23 % mukaan sateen jalkeen la-su disin, kuitenkin noin 51 %
vastaajista on sita mielta, ettei hyvaksy sateen jalkeen auraamista.

Liukkauden torjunta on ennakoitava aina, noin 65 % vastaajista on sita mielta, ettei toi-
menpidetta saa jattdaa ongelmatilanteisiin.

Polannetta tai raiteita saa kertya 20 % mielesta la-su 6isin, kuitenkaan polanteen tai
raiteiden kertymista ei hyvaksy noin 46 % vastaajista.

Tielle kertyvan sohjon maara yli 3cm, eri syiden takia kohdalla la-su disin voidaan jous-
taa, mutta kuitenkin noin 33 % on sitd mieltd, ettei sita saisi kertya milloinkaan.

Taulukko 9. Kantatiet, normaali liikkenne tienumerot 40-99

La-Su La-Su  En hyvaksy
Arkipdivisin  Arkidisin  paivisin  disin milloinkaan

Lunta saa kertya 0-3 cm 19,84% 24,38% 23,36% 29,25% 3,17%
Lunta saa kertya 3-8 cm 8,96% 17,74% 17,38% 31% 24,91%
Lunta saa kertya yli 8 cm 2,44% 3,79% 4,34% 13,01% 76,42%
Aurattava vasta sateen jal-
keen 5,02% 9,13% 11,64% 23,52% 50,68%
Liukkauden torjunta enna-
koitava 29,32% 26,85% 22,61% 18,66% 2,57%
Liukkauden torjunta vasta
ongelmatilanteissa 5,1% 7,28% 8,5% 13,83% 65,29%
Polanteen/raiteiden kertymi-
nen 7,55% 12,37% 13,84% 20,13% 46,12%

Tielle kertyva sohjo eri
syisté yli 3cm 8,92% 15,56% 15,56% 27,13% 32,83%
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13.5 Seututiet, yhdystiet, maaseudun tiet joissa joudutaan lilkkumaan raskaalla ka-
lustolla

Kuljettajien mielipiteen mukaan seutu- seka yhdysteilld, maaseudun teilla joissa joudu-
taan liikkkumaan raskaalla kalustolla, talvikunnossapidon malli olisi seuraavanlainen:

Lunta saa kertya 0-3cm kellonajasta tai viikonpaivasta riippumatta, 3-8cm lumikerty-
ma sallitaan arkipaivia lukuun ottamatta.

Yli 8cm kertyma sallitaan joustavammin arkidisin, la-su paivisin seka la-su 6isin, kuiten-
kin se on noin 49 % mielesta liikaa kellonajasta tai viikonpaivasta riippumatta.

Auraamisen voi suorittaa arkidisin, la-su paivisin seka la-su disin vasta sateen jalkeen.
Vastaajista noin 33 % oli sita mieltd, ettei hyvaksy sateen jalkeen auraamista.

Liukkauden torjunta olisi ennakoitava aina, joustoa sallitaan la-su 6ina.

Liukkauden torjuntaa vasta ongelmatilanteissa hyvaksytaan la-su paivisin seka la-su 6i-
sin joustavammin. Kuitenkin noin 47 % on sita mieltd, ettei sita saa jattaa ongelmati-
lanteisiin.

Polannetta tai raiteita saa kertya joustavammin arkioisin, la-su paivisin seka la-su disin,
kuitenkin noin 30 % vastaajista ei hyvaksy polanteen tai raiteiden kertymista.

Tielle kertyvan sohjon maara yli 3cm, arkipdivisin sohjoa ei saisi kertya, muina aikoina
sita sallitaan joustavammin.

Taulukko 10. Seututiet, yhdystiet, maaseudun tiet

La-Su La-Su En hyvaksy
Arkipaivisin Arkidisin  paivisin  @isin milloinkaan

Lunta saa kertya 0-3 cm 22,34% 23,16% 24,72%  27,2% 2,59%
Lunta saa kertya 3-8 cm 13,18% 22,19% 22,33% 30,65% 11,65%
Lunta saa kertya yli 8 cm 4,49% 10,34% 11,46% 24,94% 48,76%
Aurattava vasta sateen jal-
keen 7,64% 15,08% 17,69%  27% 32,59%
Liukkauden torjunta enna-
koitava 32,23% 26,14% 21,48% 16,83% 3,32%
Liukkauden torjunta vasta
ongelmatilanteissa 8,35% 11,9% 13,99% 18,79% 46,97%
Polanteen/raiteiden kerty-
minen 10,4% 17,33% 17,85% 24,78% 29,64%

Tielle kertyva sohjo eri
syista yli 3cm 12,1% 20,06% 20,67% 26,49% 20,67%



56

13.6 Taajamat, alueet joissa liitytdan maantielta teollisuusalueille yms. vastaaville

Kuljettajien mielipiteen mukaan taajamissa seka alueilla joissa liitytadn maantielta teol-
lisuusalueille yms. vastaaville, talvikunnossapidon malli olisi seuraavanlainen:

Lunta saa kertya 0-3cm ja 3-8cm kellonajasta tai viikonpaivasta riippumatta.
Yli 8cm kertyma sallitaan joustavammin la-su paivisin seka la-su isin, kuitenkin se on
noin 54 % mielesta liikaa kellonajasta tai viikonpaivasta riippumatta.

Auraamisen voi suorittaa arkidisin, la-su paivisin seka la-su disin vasta sateen jalkeen.
Vastaajista noin 37 % oli sita mielta, ettei hyvaksy sateen jalkeen auraamista.

Liukkauden torjunta olisi ennakoitava aina, joustoa sallitaan la-su 6ina.

Liukkauden torjuntaa vasta ongelmatilanteissa hyvaksytaan la-su paivisin seka la-su 6i-
sin joustavammin. Kuitenkin noin 47 % on sita mieltd, ettei sita saa jattaa ongelmati-
lanteisiin.

Polannetta tai raiteita saa kertya joustavammin arkioisin, la-su paivisin seka la-su disin,
kuitenkin noin 30 % vastaajista ei hyvaksy polanteen tai raiteiden kertymista.

Tielle kertyvan sohjon maara yli 3cm, arkipaivisin sohjoa ei saisi kertya, muina aikoina
sita sallitaan joustavammin.

Taulukko 11. Taajamat, alueet joissa liitytaan teollisuusalu-
eille ym.

La-Su La-Su  En hyvaksy
Arkipaivisin Arkidisin  paivisin  @isin milloinkaan

Lunta saa kertya 0-3 cm 20,68% 23,1% 24,53% 27,28% 4,4%
Lunta saa kertya 3-8 cm 12,04% 19,32% 23,03% 30,16% 15,45%
Lunta saa kertya yli 8 cm 3,71% 9,05% 11,83% 21,58% 53,83%
Aurattava vasta sateen jal-
keen 7,24% 12,88% 16,9%  25,96% 37,02%
Liukkauden torjunta enna-
koitava 32,96% 27,29% 20,27% 15,63% 3,85%
Liukkauden torjunta vasta
ongelmatilanteissa 7,08% 12,02% 13,73% 20,39% 46,78%
Polanteen/raiteiden kerty-
minen 10,52% 14,97% 20,32% 24,42% 29,77%

Tielle kertyva sohjo yli 3cm 12,82% 17,56% 2247%  26,9% 20,25%
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14 AVOINTA PALAUTETTA KYSELYSTA

14.1 Avoin palaute talvikunnossapidon tasosta

Kyselyn loppuun oli mahdollisuus antaa avointa palautetta.

Erilaista palautetta on antanut noin 150 kuljettajaa, niin itse kyselysta kuin varsinkin
talvikunnossapidon tasosta.

Palautteet annettiin nimettdmana eika niita voida kohdistaa keneenkaan vastaajaan.

Liitteen osassa 2, sivuilla 21-26 on kyselyyn saatu palaute suoraan vastaajilta.

14.2 Avoin palaute tekemaani kyselya kohtaan

Vastauksista paatellen kyselyni oli tarkea ja oikeasta aiheesta, moni painottaa tienhoi-
don tarkeytta seka toivovat asian menoa eteenpain.

Liitteen osassa 2, sivuilla 26-27 on kyselyyn saatu palaute suoraan vastaajilta.

15 YHTEENVETO VAPAASTI ANNETUISTA PALAUTTEISTA

Muutama vastaaja toivoi enemman tilaa vastata vapaasti, oliko sitten kysymysten
muotoilu vaarin tai puuttuiko mieleinen vastausvaihtoehto, sita ei voida tietda tassa
kohti.

15.1 Parantunut talvikunnossapito

Kuljettajat arvostavat ennakoivaa suolausta ja nopeaa aurausta. Lisaksi huolellinen au-
raaminen ettei polannetta padse kertymaan nousee esille.

Myos “tikut” (tarkoittanee aurausviittoja) ja niiden paikallaan olo on mainittu. Huo-
noissa olosuhteissa kyseiset “tikut” helpottavat tien reunojen hahmottamista.

Liitteen 2 sivuilla 14 ja 15 on kerrottu paikkoja/alueita joissa kuljettajat ovat kokeneet
parannusta.

15.2 Talvikunnossapidossa parannettavaa

Liitteessa 2, sivuilla 21-26 on kuljettajilta saatu palaute luettavissa. Yhteenvetona niista
voi l6ytda muutamia seikkoja:

— Huolellinen auraus ennen suolausta.

— Tienhoidon vaihtelut samalla tieosuudella.

—  Ennakoinnin puute.
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— Hidas reagointi kelimuutoksiin.

— Aurattava jo lumisateen aikaan, eika sen jalkeen.

— Pidetaanko urakkasopimuksista kiinni mita on luvattu?
— Tieston peruskunto pettada.

Lumen suolaaminen ennen aurausta tekee tielle sohjoa, joka on muutamien mielesta
vaarallisempaa kuin kuiva lumi tienpinnalla.
Tienhoidon vaihtelut hoidetusta — ei hoidettuun samalla tieosuudella daripaasta toi-

Ennakoinnin, hitaan reagoinnin kelimuutoksiin sekd auraamisen ajankohdan kuljettajat
kokevat niin etta tielle kertyy polannetta jota ei enda saada auraamalla pois.
Muutamilta seuduilla on mainittu, onko urakan kalusto sopivaa, sadstetdaanko auran
terissa tms. tai ajetaanko liian kovaa, jolloin jalki on suttuista.

Vastauksissa mainitaan seuraavia seutuja/teitd joissa kuljettajien mielesta tienhoito on
huonolla mallilla:

— V1t2 Forssa-Huittinen-Harjavalta.

—  Kt44 Honkajoki-Kiikoinen

— Vtl11 Kiikoinen-Tampere

— Vt12 Huittinen-Rauma

— Vt9 Lempaala-Huittinen

— Vi3 Kurikka-Jalasjarvi

—  Vt4 Jyvaskyld-Pihtipudas/Pyhasalmi raja

—  Vt13 Aidnekoski-Kokkola

— Kt68 Lappajarvi-Pietarsaari

Luvussa 3 keratyn tiedon perusteella milla alueella liikut tai minka alueen kunnossapi-
dosta on eniten palautetta annettavana, menevat edelld mainitut seudut/tiet juurikin
niille.

16 KESKEYTYNEET VASTAUKSET KYSELYYN

Tutkiessani materiaalia kysymysten osalta oli todettava 1880 kappaletta keskeytyneita
vastauksia joista Idhes 1600 on keskeyttanyt vastaamisen sivulle 1.

Lukumaaraa niista ketka on palanneet takaisin vastaamaan mahdollisesti loppuun
saakka, ei ole kdytettavissa.

Sivulle 1 keskeyttdneiden kohdalla voi miettia oliko kysymyksen asettelu vaara, vaihto-
ehtojen maara liian rajattu vai oliko vain klikattu linkkia ja suljettu epakiinnostavana.
Joka tapauksessa voidaan miettid mita tietoa tai millaisia tuloksia olisi ollut mahdollista
saada suuremmalla vastaajamaaralla.
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17 JOHTOPAATOKSET

Raskaan liikenteen kuljettajat toimivat tyossa jossa vastuu kalustosta, kuljetettavista
tavaroista tai ihmisista seka vastuu muiden turvallisuudesta kohtaavat aikataulut olla
tietyssa paikassa tiettyyn aikaan oli olosuhteet mita tahansa.

Teollisuuden ja kaupan seka yhteiskunnan eri toimintojen eldessa ”"yon yli-aikatau-
luilla” raskas liikenne paateilla seka pienemmilla teilla seka taajamissa tapahtuvaa jake-
luliikenne sekd maa- ja metsatalouden kuljetukset pyorivat lahes 24/7 ympari vuoden.

Kyselyn tulosten perusteella tilanteessa jolloin kuljettajat soittavat tien paalta vaikeuk-
sista, olisi tienhoidon Iahdettava nopeammin liikkeelle. Nykytekniikan mahdollistamien
mobiilisovellusten kehittaminen ja niiden hyodyntaminen kunnossapidossa pitaisi ot-
taa reaaliaikaiseen seurantaan mukaan.

Sovelluksen toimivuus molempiin suuntiin niin kuljettajan painaessa esimerkiksi “tie
jaassa” ilmoituksen kuin urakoitsijan reagoidessa sen jalkeen aloittamalla toimenpi-
teet, lahtisi asiasta ilmoitus kyseisen tieosuuden kayttajille.

Palautteen perusteella tienhoidon vaihtelut samalla tieosuudella ovat haitta- ja vaara-
tekija suuren osan mielesta.

Lilkkennemaarien ollessa samalla tasolla raskaan liikenteen osalta jollain tieosuudella,
pitdisi tienhoidossa pyrkia yhtendiseen hoitotasoon koko matkalla valittamatta kunta-
tai aluerajoista.

Mikali jollain tieosuudella tapahtuu vakava onnettomuus, pitdisi tienhoidon toimintaa
seka tehtyja toimenpiteita tarkastella tarkemmin ja mikali mahdollista tienhoidon ta-
soa nostaa.

My®ds kuljettajilta tuleva palaute pitaisi kerata reaaliaikaisena talteen ja mahdollisesti
pyrkida parantamaan tienhoitoa valittdmasti ja kohdistaa sinne mista palaute tulee,
tassa voitaisiin kayttaa hyodyksi edelld mainittua sovellusvaihtoehtoa.
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Rahtarit-lehden juttu

Talvikunnossapito raskaan liikenteen kuljettajan nakokulmasta 2016-2017

Lentdako lumi, luistaako py6ra? Kaipaatko mausteita matkantekoon, suolaa ja hiek-
kaa?

Tuntuuko ettei tana talvena tienhoito ole ollut ajan tasalla kelien vaihdellessa?
Paadset kohta kertomaan mielipiteesi tienhoidosta seka siita millaisella tielld olisi mu-
kava liikkua.

Olen opintojeni loppuvaiheessa oleva liikkennesuunnittelun opiskelija Himeen ammat-
tikorkeakoulusta ja tuleva opinnaytetyoni kasittelee todellisia kokemuksia, mielipiteita
seka ajatuksia talvikunnossapidosta tdssa maassa.

Kuljetusalalla olen ollut yli 20 vuotta, padasiassa kotimaassa, hiukan ulkomaan ajoakin
tuli kokeiltua.

Nykyisin tyoskentelen limari Lehtosella Vantaan toimipisteessa, opiskelut olen suoritta-
nut tyon ohessa viimeisen 3 vuoden aikana.

Ajatus tutkia ja selvitella asiaa kehittyi vuoden 2016 lopulla, kun uutiset seka eri sosiaa-
linen media kertoivat vakavistakin onnettomuuksista ja siita ettei tienkunto ollut tur-
vallisella tasolla.

Lilkkennevirasto kuuntelee erittdin mielelladn ammattiliikenteen mielipiteitd taman het-
ken tienhoidon tasosta ja varsinkin siitd mita sen pitaisi olla.

Kyselyssa paaset vastaamaan aluetasolla erilaisiin kysymyksiin siitd, mita kuljetat ja
milla. Onko oman alueesi tai jonkin muun alueen kunnossapidossa huomauttamista ja
onko kohdallesi mahdollisesti sattunut ongelmia talviolosuhteissa liikkuessa.

Toivon saavani rehellisia mielipiteita, sattuneista tilanteista ja vaaratekijoista seka siita
millaiset olosuhteet olisivat miellyttavat liikkua.

Kyselyn lopussa on tilaa antaa palautetta ja lisaksi tayttamalla yhteystiedot, voit osallis-
tua arvontaan jossa palkintona 100e lahjakortti Duunivarusteeseen.

Linkki kyselyyn lyhyesti ja ytimekkaasti selaimen osoitekenttdan ilman mitdaan etumerk-
keja:

bit.ly/Talvikysely2017
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Aikaa vastaamiseen menee n. 15-20min ja vastata voit tietokoneella, puhelimella tai
tabletilla.

Myos eri Facebook-sivujen/ryhmien kautta paasee kyselyyn.
Vastausaikaa on lehden ilmestymisesta perjantaihin 17.3.2017 saakka.

Kyselyyn paaset myos seuraavan QR-koodin kautta.

Mukavin talviterveisin
Mika Venaldainen, HAMK, Riihimaki

http://www.hamk.fi/liikenneala
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Talvikunnossapito raskaan liikenteen kuljettajan nakékulmasta 2016-2017

1. Millaisena tienkayttajana haluat vastata kyselyyn?
Vastaajien maara: 530

0% 10 0% 30% % 500

Jakeluliikenne,

taajamat/teollisuusalueet

Maansiirto/puutavara‘hakekuljetukset

Runkoliikenne paateillé

Henkildliitkenne

taajamissa

Henkilalhikenne n
maanteil |3

Vaarallisen aineiden
kuljetukset

Erikoiskuljetukset

4%

Tienhoitotehtavissa
tyoskentelevi
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2. Millaisella ajoneuvolla liikut paaasiassa?
Vastaajien maara: 528

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Kevyt kuorma-auto < l
1 0tn

Kuorma-auto ilman
perdvaunua

Puoliperdvaunuyhdistelma

I i-'j}'.EI}L.]-‘.'-i'"‘uunu}:hdi}ﬂch-na “
tal vastaava
HCT-yhdistelmi

Linja-auto  [ES
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3. Minka alueen kunnossapidosta haluat vastata, milla alueella
liikut tai minka alueen kunnossapidossa on eniten palautetta an-
nettavana (vastauksesi kohdistuvat vain kyseiselle alueelle):
Vastaajien maara: 525

Uusimaa

Varsinais-
Suomi/Ahvenanmaa

Satakunta
Pirkanmaa
Hime
Kaakkois-Suomi
Eteli-Savo
Keski-Suomi
Eteld-Pohjanmaa
Pohjois-Savo
Pohjois-Karjala
Pohjanmaa
Pohjois-Pohjanmaa

Kainuu

Lappi
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4. Kuinka paljon Sinulla on talviajokokemusta raskaalla kalus-
tolla?
Vastaajien maara: 525

0% 5% 0% 15%  20%  25% 0%  35%  40%  45%

alle 1 talvi

]-.3 [ﬂl".'l.."i_! 1,

3-7 talvea 22,

7-12 talvea 20

yli 12 talvea 41%
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5. Oletko joutunut ongelmiin talviliikenteessa 2016-2017 talven
aikaan?
Vastaajien maara: 530

0%  10%  20%  30%  40%  50%  60%  T0%  80%

Onnettomuuden takia |

Keliolosuhteiden takia

En ole kohdannut

ongelmia

6. Onnettomuuden takia:
Vastaajien maara: 21

0% 10%  20%  30%  40% 530%  60% 70 B0%  90%

Onnettomuus omalle

kohdalle, el muita

osallisia

Onnettomuus omalle
kohdalle, muita osallisia, K&
itse atheuttajana

Onnettomuus

osalliseksi
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7. Onnettomuus omalle kohdalle, ei muita osallisia, millaisia syita
tapahtuneeseen?
Vastaajien maara: 3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Liian kova ajonopeus “
olosuhteisiin ndhden
Pitavan tien

llukkaaksi

Pélydvin lumen
atheuttama nikyvyyden
katoaminen

Tielld olevan sohjon
madra

Tie huonosti aurattu tai
kolkonaan auraamatta

Oman keskittymisen
puute,
radio/puhelin/muut
laitteet

Huono rengastus
talviolosuhteisiin

Ajoneuvon kuormaus ei
sopiva olosuhteisiin

Syy tuntematon
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8. Onnettomuus omalle kohdalle, muita osallisia, itse aiheutta-
jana, millaisia syita tapahtuneeseen?
Vastaajien maara: 1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Liian kova ajonopeus
olosuhteisiin ndhden

Pitdvin tien

lukkaaksi

Polydvin lumen
aiheuttama nikyvyvyden
katoaminen

Tielld olevan sohjon
madrd

Tie huonosti aurattu tai
kokonaan auraamatta

Keskittymisen puute,
radio/pubelin/muut

laitteet

Huono rengastus
talviolosuhteisiin

Ajoneuvon kuormaus ei
sopiva olosuhteisiin

Syy tuntematon
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9. Onnettomuus vastapuolelle, itse joutunut osalliseksi, mahdolli-
sia syita tiedossa?
Vastaajien maara: 17

(%% 1% 20" 30% 40% 50% 60%, T0%

Litan kova ajonopeus
olosuhteisiin nihden

Pitavin tien
muuttuminen yhtikkii
llukkaaksi

Pilydvin lumen
aiheuttama nikyvyyden
katoaminen

Tielld olevan sohjon
maira

Tie huonosti aurattu tai
kokonaan auraamatta

Toisen kuljettajan
keskittymisen puute,
radio/puhelin/muut
laitteet

Huono rengastus

talviolosuhteisiin

Ajoneuvon kuormaus e
sopiva olosuhteisiin

Syy tuntematon
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10. Keliolosuhteiden takia
Vastaajien maara: 405

0% 20%  40%  60% 0%  100%
Tie suljettu, joku

ojassa/maéessi/tien
tukkona

Ajaminen vaarallista
itselle

Ajaminen vaarallista
muille

Litkkuminen hankalaa
auraamattomien/hoitamattomien

teiden takia
Jadnyt itse haitaksi

muille

rampille/risteykseen tms.

Jadnyt itse haitaksi
mikeen pidon loputtua

Huono rengastus I
talviolosuhteisiin

Ajoneuvon kuormaus ei I
sopiva olosuhteisiin

ADR-kuljetuksen kanssa m
¢i uskalla ottaa riskeja
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11. Kuinka suuria haitta/vaaratekijoita seuraavat ovat raskaan lii-
kenteen osalta:
Vastaajien maara: 530

Pimeys, huono nikywvywys 2.9

i

Auraamaton tie, polyé
Tunmi

Tielle kertynyt polanne,

raiteet

Suolan/Hiekan puute
mietristeykset

Tieston peruskunnon
heikkeneminen

Tien hoitamattomuus
kelin muutiue
nopeasti

#
[

Yleinen kiire. vin vli -
kuljetukset aikataulun
mukaan

Tienhoidon erot samalla

ticosuudella

Walaistuksen puute

MNopeudenrajoi

P-paikkojen talvihoidon
punte mikili tulee
tarvetta pysihtya

Avdemmin suoclattu

F

tienpinta on jaatynyt

Ulkomaalaiset rekat ja

w
b

4
b

niiden rengastus

Tielld oleva auraamaton

. 3.6
sohjo suolauksen jilkeen

Nelld oleva auraamaton 3.6
= - - 2,0
sohjo séditilan takia

Yliauraaminen/suolaaminen
kun ei todellista tarvetta

Alijjadhtyneen sateen
aitheuttama tien pinnan
jadryminen

Irv
J

I
i
IS
tn

— Keskiarvo 3.7
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12. Kun olet suorittamassa kuljetustehtavaa, onko sinulla mah-
dollisuus:
Vastaajien maara: 530

0% 10% 20M%% 30% R 50% GO% 0%

Keskeyttia matka mikili

suuriksi

Lihted mydhemmin
tienhoidon tapahduttua

Voisin kiyttad ketjuja
pyorissd turvallisuuden ja
liikkumisen
varmistamiseksi

On vain koetettava

is__ad o dm 1%
El_lt'.lf{."l'lti.'l‘n.'i.'l?"‘ti.'l amien

taitojen mukaan

13. Onko talvikunnossapidon taso laskenut viimeisten vuosien ai-
kana paatieverkolla?
Vastaajien maara: 525

0% 20% 4 60% B 0%

Ei. kivttimani tieverkko
on pysynyt hyvalla
tasolla kellonajasta

vilittamatta
Om, kdyttiman tieverkko
on paikoin vaarallisessa

kunnossa kellonajasta
rilppuen

En ole huomannut mitddn

Crod
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14. Tdésmenna mita haittaa/vaaraa mielestasi olet havainnut paa-
tieverkon osalta:
Vastaajien maara: 451

klo 00-04 | klo 04-08 | klo 08-12 | klo 12-16 | klo 16-20 | klo 20-00

Auraamatta | 29,25% 26,12% 9,84% 6,71% 9,12% 18,96%

Liukkautta 24,82% 23,33% 11,99% 8,94% 12,13% 18,79%

Sohjoinen 24,88% 22,57% 13,04% 9,44% 11,66% 18,41%

Polanteella | 21,68% 20,37% 14,22% 12,37% 13,91% 17,45%

Raiteilla 20,85% 19,61% 14,46% 12,77% 14,46% 17,85%

15. Onko talvikunnossapidon taso laskenut viimeisten vuosien ai-
kana alemmalla tieverkolla?
Vastaajien maara: 528

0% 20% 40%% 60% BO% 100G

Ei, kiyttiman tieverkko
on pysynyt hyvalla
tasolla kellonajasta

valittdmartta
On, kiiyttiméni tieverkko
on paikom vaarallisessa

kunnossa kellonajasta
riippuen

En ole huomannut mitdin

crod
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16. Tasmenna mita haittaa/vaaraa mielestasi olet havainnut
alemman tieverkon osalta:
Vastaajien maara: 418

klo 00-04 | klo 04-08 | klo 08-12 | klo 12-16 | klo 16-20 | klo 20-00

Auraamatta | 24,36% 22,5% 13,45% 9,79% 11,96% 17,94%

Liukkautta 21,13% 20,63% 14,86% 12,35% 13,6% 17,43%

Sohjoinen 21,57% 20,6% 14,7% 12,11% 13,57% 17,45%

Polanteella | 19,39% 18,58% 15,3% 14,36% 15,05% 17,32%

Raiteilla 19,23% 18,65% 15,24% 14,4% 15,05% 17,43%

17. Onko talvikunnossapidossa tapahtunut parannusta jollain tie-
osuudella/alueella 2016-2017 talven aikaan?
Vastaajien maara: 526

0% (1% 20% 3% 4% S50%a 6% T0% B%a 0% [ (%

Kyl m
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18. Kerro lyhyesti kunta/tieosuus/kohta missa on parannusta ta-
pahtunut ja milla tavoin? max. 400 merkkia
Vastaajien maara: 31

— Salo, Pernion alue, Merikulmantie auraus/hiekoitus esimerkillisesti
hoidettu

— VT 15 Kotka - Kouvola

— Esim. Porin lahialueen paatiet ovat mielestani hyvassa kunnossa
vuorokauden ajasta riippumatta. Hoitotoimenpiteet ovat enna-
koivia.... Tarkoitan n.20km porista joka suuntaan paateita pitkin.

— 13tie Kangasniemen alueella

— Pikkuteiden auraus on parantunut

— Varkaus Savontie-Ahlstréminkatu-Taipaleentie Olen havainnut
suurta parannusta Aurauksen suhteen.

— Turengin ylapuolella suhteellisen nopea tienhoito ja suolaus, no-
peinten aurattu kauttaaltaan 3 tie hyvin huollettu

— Mantsdlan seutu tie 140

— 8tie uusi moottoritie Nousiainen - turku. Tie muuttui Nousiainen
Masku valilla moottoritieksi viime vuonna jonka takia varmaan tien
hoitoa jouduttu parantamaan ja lisddmaa. Destian autoja ndkee
usein auraamassa ja suolaamassa.

— Jyvaskyla-Lahti valilla.

— VT 12 Eura-Tampere valin maet ollut tdana talvena hyvassa kun-
nossa.

— Vt2 Huittinen - Forssa tienhoitoon on panostettu vaikeista olosuh-
teista huolimatta. Suolaus, auraus ajan tasaista.

— lisalmi erityisesti tie 5824 to 1-5 ja 5821 to 1-6 kyseisilla tieosuuk-
silla tehty oikeita toimenpiteita oikeaan aikaan kunnon kalustolla
ja ammattitaidolla, joten sielld ei ole polannetta eika hairitsevia
uria

— Turun ohitustie, oikea aikaista suolaamista seka auraamista. Ei "yli
kunnossapitoa".

— Myo6s vt. 9 Ruutana - Jamsa vali on parantunut tehokkaammaksi.

— VT 4 Ivalo kivelion kala valiselld osuudella on koitettu skarpata

— 7tie Porvoo - Helsinki vali ei ole Iahes kertaakaan ollut suolaamatta
tai auraamatta, kun itse olen ajanut

— KT 63 Karjanlahden risteyksesta Kauhavan suuntaan, tie on ollut
kunnossa.

— Pieksamaki Mataraméaentie hyvin aurattu kantatie72/valtatie9 vali-
nen osuus.

— Puolangantie valilla Utsjarvi - Yliutos. Teraa uskalletaan kayttaa.
Kalusto liikkeelld useasti

— Isoimmat paatiet on aurattu tai hoidettu paremmin, kun jotain on-
nettomuuksia tapahtunut

— Pertunmaa/vt5/nopea toiminta kelin muuttuessa
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— Kittila/Sirkka-Tepasto erittain hyvin otettu alusteralla ja tikut pysy-
neet paikoillaan

— Kolari/Yllasjarvi-Kolari ei polannetta ei raiteita. Tikut paikoillaan

— urakoitsijan vaihduttua Kokkolassa valilla Ullava - Kalvia tiella 757
tien hoito ja tyon jalki parantunut entisestda huomattavasti.

— Keiteleen (tie 77) uusittua patkaa hoidettu tana talvena huomatta-
vasti paremmin, aiemmin ihme, jos jotain oli tehty!

— Huittinen-Sastamala

— KT 43 Hinnerjoki-Uusikaupunki KT. Suolaus toiminta parantunut
huomattavasti edellisiin talviin verrattuna.

— Keskipohjanmaata ei ollut valittavissa, mutta kun siirrytdan Poh-
joisPohjanmaalle, tiet on paljon paremmin hoidettu

— Kantatie 44 valita Kankaanpaa Kiikoinen

— Sysman alueen hiekoitus on parempi

— Valilla Haapajarvi-Elamajarvi tienhoitajalle suunnattujen lukuisten
valitusten myo6ta talvinen tienhoito parantunut huomattavasti

— VT 6 Jurvalan/Luumaen tietyo alue

19. Mita eri kanavia olet kayttanyt palautteen antamiseen ja
oletko saanut apua/vastausta ongelmissa?
Vastaajien maara: 528

Kylla, Kylla, va-
Kylla, vain | Kyll3, yha y b ok
En ole ) ) mutta en roittaak-
e iiae ilmoittanut | saanut o
kaytta- . saanut seni muita
hoidon tar- | apua on-
nyt . apua on- olosuh-
peesta gelmissa . .
gelmissa teista
g';gg_?’fgga” inja 1 5 69% | 35,78% 7,34% | 18,19% 13%
Hatanumeroon 112 | 85,82% | 3,45% 5,55% 1,92% 3,26%
Lahettanyt pa-
lautetta internetin
kautta esim. Liiken- | 77,9% 11,99% 0,56% 7,49% 2,06%
nevirastolle tai ELY-
keskukselle
IImoittanut esim.
Radio Novaan tai 85,61% | 3,98% 0,19% 1,32% 8,9%
muuhun mediaan
Levittanyt tietoa Fa-
k, Inst
ii/bi:’toer'ta”isr:f:im' 39,02% | 15,37% 422% | 2,87% 38,52%
kautta




Liite 2/16

20. Haluatko osallistua vastaamiseen? Kysymyksia tulee lisaa
kuusi sivua ja ovat rasti ruutuun -tyyppisia
Vastaajien maara: 528

Prosentti
Kylla 67,23%
Ei 32,77%

21. Moottoritiet ja vastaavat jossa ajosuunnat erotettu:

Vastaajien maara: 357

syista yli 3cm

Arkipdi- | Arki6i- | La-Su pai- | La-Su 6i- | En hyvaksy
visin sin visin sin milloinkaan
Lunta saa kertya 0-3 cm 17,38% 26,07% | 18,89% 31,45% 6,21%
Lunta saa kertya 3-8 cm 4,83% 11,72% | 9,2% 24,37% 49,88%
Lunta saa kertyayli8cm | 1,1% 1,66% 1,38% 3,59% 92,27%
Aurattavavasta sateen | o 5 o0 | o oo | 7.28% 17,72% | 63,11%
jalkeen
Liukkauden torjunta en- | ., g50. | 57 400 | 22.8% 19,08% | 1,59%
nakoitava
Liukkauden torjunta 1 50 | 5 2300 | 5 5o 10,91% | 67,27%
vasta ongelmatilanteissa
Polanteen/raiteiden ker- | ;0. | 11 0100 | 8 64% 12,31% | 58,75%
tyminen
Tielle kertyva sohjoeri | g oo | 15 149 | 10,08% | 22,02% | 46,3%
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22. Moottoriliikennetiet, levedkaistatiet, ohituskaistatiet
Vastaajien maara: 348

syista yli 3cm

Arkipdi- | Arkioi- | La-Su pai- | La-Su 0i- | En hyvaksy
visin sin visin sin milloinkaan
Lunta saa kertya 0-3cm | 17,13% 25,77% | 19,12% 30,81% | 7,17%
Lunta saa kertya 3-8 cm | 5,29% 12,11% | 10,35% 26,43% | 45,82%
t“m”ta saakertydvli8 1) oo | 167% | 1.11% 583% | 89,72%
Aurattava vasta sateen | ) oo |5 990, | 5 58% 16,75% | 68,53%
jalkeen
Liukkauden torjuntaen- | o g0 | o6 9900 | 2343% | 20,25% | 2,47%
nakoitava
Liukkauden torjunta
vasta ongelmatilan- 6,33% 6,08% 6,81% 10,71% | 70,07%
teissa
Polanteen/raiteiden 857% |9,67% |10,11% |1539% | 56,26%
kertyminen
Tielle kertyva sohjoeri | o o0, | 195190 | 10,34% | 20,69% | 48,49%




23. Valtatiet, normaali liikenne, tienumerot 1-39
Vastaajien maara: 349
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Arkipdi- | Arki6i- | La-Su padi- | La-Su 6i- | En hyvaksy
visin sin visin sin milloinkaan
L kerty O-
c“m”ta saakertyd0-3 | 103000 |24.82% |21,76% | 30,19% | 4,89%
t“m”ta saakertyd3-8 | o oo | 1174% | 1405% | 29,98% | 38,36%
t“m”ta saakertyayli® | ) o000 | 269% |3.5% 728% | 84,64%
A
jaTIZZZt:Va vastasateen | o 1100 | 581% | 7,79% 16,54% | 63,75%
t':::i;‘i‘::\r/‘ato”unta 27,68% | 26,59% | 22,78% | 20,32% | 2,63%
Liukkauden torjunta
vasta ongelmatilan- 5,45% 5,69% 6,93% 10,64% | 71,29%
teissa
Pol itei
k;f;;fig{] raiteiden | 300 | 10.829% | 10.37% | 17% 54,08%
I;I‘f!'tz ';‘I"Ir;‘é‘:: sohjoeri | g eo, 12,04% | 11,4% 23.87% | 44,00%




24. Kantatiet, normaali liikenne, tienrot 40-99
Vastaajien maara: 347
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Arkipai- | Arkioi- | La-Su La-Su 6i- | En hyvaksy
visin sin paivisin sin milloinkaan
L kerty O-
c“m”ta saakertyd0-3 | 100400 | 2438% | 2336% | 29.25% |3,17%
t“m”ta saakertyd3-8 | goco | 17.74% |17,38% | 31,01% | 24,91%
L kertys vli
c“m”ta saakertyayli8 |, 1100 |379% | 4,34% 13,01% | 76,42%
j/;lﬂ::;t:va vastasateen | ¢ oo0. | 913% |11.64% | 23,52% | 50,69%
Liukk '
e'r:’nai;‘:aecato”unta 2932% | 26,85% | 22,6% 18,66% | 2,57%
Liukkauden torjunta
vasta ongelmatilan- 5,1% 7,28% 8,5% 13,83% | 65,29%
teissa
Pol itei
k;f;;fig{] raiteiden | oot 193706 | 13,84% | 20,12% | 46,12%
I;I‘f!'ti ';Tlr;‘é‘:: sohjoeri | g 9206 | 15,56% | 15.56% | 27.13% | 32,83%
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25. Seututiet, yhdystiet, maaseudun tiet joissa joudutaan liikku-
maan raskaalla kalustolla
Vastaajien maara: 346

Arkipdi- | Arkioi- | La-Su La-Su 6i- | En hyvdksy
visin sin paivisin sin milloinkaan
t“m”ta saakertyd0-3 | o) 3400 | 23.16% |24,72% | 27.2% | 2,58%
L Kertys 3-
c“m”ta saakertyd3-8 | 131800 |2219% |22.33% |30,65% |11,65%
L kertyd yli
c“m”ta saakertyayli8 | oo 10,34% | 11,46% | 24,94% | 48,76%
A
j;lzzztjva vastasateen | o croc | 15,08% | 17,69% | 27% 32,59%
t':::i;‘i‘::\r/‘am”“”ta 32,23% | 26,14% | 21,48% | 16,83% | 3,32%
Liukkauden torjunta
vasta ongelmatilan- 8,35% 11,9% 13,99% 18,79% | 46,97%
teissa
Pol itei
k;f;;fig{] raiteiden 110 dor 11733% | 17.85% | 24,78% | 29,64%
Tielle kertyvé sohjo eri
S;?Stz yi?:\s SONOEN 115 1% | 20,06% | 20,68% | 26,49% | 20,67%




Liite 2/20

26. Taajamat, alueet joissa liitytaan maantielta teollisuusalueille

yms vastaaville

Vastaajien maara: 343

Arkipdi- | Arkidi- | La-Su pdi- | La-Su 6i- | En hyvaksy
visin sin visin sin milloinkaan
t“m”ta saakertyd0-3 1,0 coor | 231% | 24.53% | 27.29% | 4,4%
L Kertys 3-
c“m”ta saakertyd3-8 |15 0400 |19,32% |23,03% | 30,16% | 15,45%
L kertyd yli
c“m”ta saakertyayli8 | 52100 |g0s% |11,83% |21,58% |53,83%
A
j;;zzt:va vastasateen | ., o0 1 12.88% | 16,9% 2596% | 37,02%
t':::i;‘i‘::\r/‘am”“”ta 32,96% | 27,29% | 20,27% | 15,63% | 3,85%
Liukkauden torjunta
vasta ongelmatilan- 7,08% 12,02% | 13,73% 20,39% | 46,78%
teissa
Pol itei
k;f;;fig{] raiteiden |0 ch0p [ 14,97% | 20,32% | 24.42% | 29,77%
Tielle kertyvé sohjo vli
3'Ceme ertyvasonjovll 115 g50 | 17.56% | 22.47% | 26,9% | 20,25%
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27. Tahan voi jattaa avointa palautetta kyselysta, max. 500 merk-
kia.

Avoin palaute talvikunnossapidon tasosta:

— Padkaupunkiseudulla pitdisi aurata kunnolla ennen kuin kylvetaan
suolaa hulluna sohjo liukkaampaa kuin lumi

— Kaikki paastetty ihan retuperille.

— Moro. Kylla eteldssa moottoriteille kylvetaan suolaa, vaikka ne olisi
kuivia mutta esim. sahoille johtavat tiet missa on valtava raskaslii-
kenne, unohdetaan taysin. Ja sora teiden hiekoitus on kanssa loppu-
nut

— Lahtokaskyt tulisi suorittaa paikallisemmin eikd mistadn monen sadan
kilometrin paasta jossa olosuhteet voivat olla taysin eri. Samoin maa-
seutu on tdysin unohdettu, tienkunnosta on usein muistutettava tien-
kayttajan linjaan. Samoin tienhoidon laatuun olisi syyta panostaa eika
menna tarjouskilpailussa ainoastaan hinnan mukaan. Ja lopuksi Suo-
men rapistunut tiestd uhkaa jo yleista turvallisuutta ja hajottaa ajo-
neuvokalustoa

— Liukkaudentorjunnan ennakoimiseen pitaisi keskittyd paremmin.
Tienhoitoalueen rajoilla liilan suuria kelivaihteluja. Satakunnan alu-
eella tienhoito on viimevuosien n.4-5 v aikana heikentynyt merkitta-
vasti. 76t yhdistelma ei mielestani kuuluisi valtatieverkolla tasa-
maalla, tasakaasulla yllattden lyoda tyhjaa ja menna poikittain. Puut-
tuvan tienhoidon takia vaihtoehto on nastoitus joka kuluttaa tienpin-
taa turhaan. Vaihtoehtoa ei kuitenkaan jaa koska vastaamme myds
muiden tienkayttdjien turvallisuudesta.

— Esim. 4 numeroiset tiet usein vaarallisia raskaalle kalustolle, liukkau-
den takia.

— Alemmalla tieverkolla todella suuria alueellisia, urakoitsijasta johtuvia
eroja. Liekoé valvonnan puutetta, en tieda.

— Tienhoidon ennakointi puuttuu taysin, silla saisi jo tiet korjattua
kaikki tyot tehdaan, mutta liilan myohaan

— Etenkin VT2 erittdin luokattomassa kunnossa huonolla kelilla. Todella
myo6hdan suoritetaan liukkauden torjuntaa, jos ollenkaan. Maran lu-
misateen jalkeen VT2 todella jainen ja urainen pitkdn aikaa ja vaatii
monta suolaus/auraus kertaa. Ennakoiden paasisi vihemmalla ja hal-
vemmalla ja tie olisi turvallisempi. Etenkin vali Huittinen-Humppila.

— Liikenneympyrat ja etenkin valoristeykset liukkaina vaarallisia! Sa-
moin suojatiealueet, kun kaikki eivat ymmarra, ettei rekka pysdhdy
niin nopeasti. Ei valoihin eikd mihinkaan. Sitten ei enda meinaa
paasta liikkeellekdan, kun kiillottunut pinta. Esim. Lahti - Hollola aivan
p...sta
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Kyselyn vastaukset osoitan reitille vantaa-tampere-lkaalinen-kan-
kaanpaa-kauhajoki-narpié-Kristiinankaupunki- Isojoki-Tampere-Van-
taa. Tiet: vt3, vt9, tie 261, ktd4, kt67, vt8, tie 664. Ajamme ympari
vuorokauden kuljettajaa vaihtaen elintarvikkeita. Kalusto on viimeista
huutoa renkaita myoden. Nama tiet ovat saaneet meidat seka, toisen
auton erittdin vihaisiksi etenkin tie 664. Meilla on "kelloportit"
useissa paikoissa eika ole aikaa odottaa, kun paattajat heraavat. Saa
ottaa yhteytta puhelimitse.
Taajama ja teollisuusalueiden tiet huonossa kunnossa. Taynna reikia,
monttuja ja taysin ala-arvoisia paikkauksia. Isot tiet raiteilla. Turha
suolan kylvaminen lopetettava. Hiekkaa lisda. Teiden kaivuun jalkeen
paikkaukset laatu valvottava. Taysin jarkyttavia paikkauksia tien auki
kaivamisen jalkeen Tampereen seudulla.
tie 44 Honkajoki - Kiikoinen ja tie 11 Kiikoinen - Tampere valilla to-
della vaarallisessa kunnossa.
Valtatie 2 valilta Harjavalta-Huittinen ollut tdssa viime viikkoina hen-
genvaarallisessa kunnossa iltaisin/yolla! Jarkyttavalla vesijaalla useina
iltoina...
Yleisesti ottaen tienhoito on huonoa kaikkialla. Kaikkeen reagoidaan
lilan hitaasti. Lisaksi tiehoitorajan muuttuessa keli muuttuu usein ra-
dikaalisti.
VT 2 valilla Humppila - Huittinen talvikunnossapito ollut ala-arvoista.
Joutunut myos itse kdrsimdan siita onnettomuuden ja ainaisen pelon
muodossa.
Polannetta kelista riippuen 0-3 cm 1-2nro teille. Ja ajonopeuksia las-
kea 80 pista 70 piin kolme nro teilld jossa alle 500 kpl ajoneuvoa
paiva/tie. Hoito-ongelmat vahenevit ja hiekka pysyy tiessa...
2- tie Huittinen - Punkalaidun erittdin huonolla hoidolla ollut koko tal-
ven. Myds tie 12 Huittinen - Rauma ollut erittdin huonolla hoidolla.
Ysitie ollut aivan onnettomassa kunnossa koko talven. (Turusta Tam-
pereelle tultaessa) liukkautta vastaan taisteltu vasta myohassa ja
tyonlaatu vaihtelee vaarallisen paljon eri urakoitsijoiden valilla.
Bussireittien maet, mutkat ja erittdinkin vaaraan suuntaan kallistuvat
mutkat ovat hiekoitettava ennen ensimmaisten bussien aikataulun
mukaisten vuorojen kulkua. Tana talvena olen joutunut keskeytta-
maan ajon vaarallisen liukkaan tien takia koululaisvuorolla.
Ennakointia, ennakointia, ennakointia.
Minne kunnossa pitdjiltd on unohtunut hiekka? Fiksumpaa ymparis-
ton ja kaluston kannalta, toimii joka kelilla.
Tienhoito Suomessa on mennyt huonompaan suuntaan, sen jalkeen,
kun alettiin kilpailuttamaan ja muuttelemaan eri numeraoisia teita eri
luokkiin. Luokkajarjestelma ei toimi. Sama juttu myos sen jalkeen,
kun koko tienhoito muutettiin tielaitoksesta Destiaksi ja yhtiditettiin.
Asiallinen kysely, joskin olisin toivonut hieman laajempaa kyselya.



Liite 2/23
Tien hoidon ennakointia pitaisi lisata. Eika |ahtee auraan /suolaa-
maan kun on jo myohdista. Saman tien hoito ei saisi muuttua koko
ajan hoidetusta ei hoidettuun.
Suolauksen on loputtava.
Lapsellista etta kuiva tie suolataan pakkaskelilld ja ndin keli on jalleen
kurja, kun tienpinta on kuin jaahallin jaa!
Tiekarhut taytyy saada takaisin talvikunnossapitoon.
Aiemmin lahdettiin auramaan ennen lumisateen alkamista, ja lope-
tettiin sateen paatyttya. Nykyaan lahdetdan vasta sateen loputtua,
nain polanteet syntyvat. (nimimerkilla puolitoista vuorokautta put-
keen aurannut).
Kun taalta maaseudulta lahetaan téihin aamulla klo: 4:00 niin ei
tahdo paasta, kun tielld on lunta viikonlopun jaljilta yli 20 cm ja tama
sama ongelma on ollut jo n. 40 vuotta ja joka talvi vain pahenee ja
kun illalla olisi tulossa kotiin taytyy lainata traktoria, etta voi kdayda yo
kotona, etta talla mallilla tien hoitamattomuus on ollut taalla ja siihen
on jo totuttu.
Monta kertaa olen talven aikana ollut ongelmissa vilkkaasti liiken-
noidylla kantatielld. Tiekayttajan linjasta eika hatakeskuksesta apua
saa. Parhaimmillaan tilanteessa jossa tie on poikki, kun venalaisia on
jaanyt liukkauden takia jumiin poikittain keskelle tieta ei apua ole tul-
lut, kymmenien autojen letka takana kummassakin suunnassa. Tien-
kayttajan linjalta minulle sanottiin, ettei ulkomaalaisia auteta, vaikka
suomalaisetkin heidan takia jumissa. limeisesti vain keha-3 sisalla au-
tetaan.
Ajan rakennus-tavaraa pitkin lansi-, keski- ja eteldasuomea. Isoimpia
ongelmia ovat epatasainen tienhoito. Yhdessa kohtaa tie on ok kun-
nossa, sitten muuttuu hoitoalue ja tie muuttuu ihan peilijaaksi. (Tai
muuta vastaavaa).
Jaatikollakin on paljon miellyttavampaa ajaa, kuin syvissa urissa. Var-
sinkin jos tielld on vain kolmet urat ja vastaan tulee rekka, on aika te-
keminen, ettd pystyy pitdmadan auton omalla kaistalla.
Kantateiden kunto etela ja keski suomen alueilla on huonontunut
huomattavasti muutamassa vuodessa.
Keliolosuhteetkin ovat vaikeutuneet, mutta ennakoinnilla monet huo-
not olosuhteet olisi valtetty.
Varsinkin vt9 Lempaala-Humppila véli on valilla erittdin vaarallinen.
Talvien lampétila vaihtelut suurentuneet alueellisia eroja paljon sa-
man tien varrella (esim. 2-tie) hiekkaa ei kdyteta oikeastaan ollen-
kaan sitten vasta kun joku on kiinni.
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Tien talvikunnossapito on huonontunut todella merkittavasti viimeis-
ten kahden talven aikana. Raskas kalusto liikkuu paljon myos kanta-
teilld, niin kuin muuallakin alemmalla tieverkolla. Nykyadan jatetaan
liukkauden torjunta kokonaan hoitamatta, eteenkin 2, 3, ja 4 nume-
roisilla teillda. Mydskin valtateilla ihan moottoriteita mydden jatetaan
ennakkoon liukkauteen tdysin varautumatta. Eli ei suolata ennakkoon
yhtdan, vasta usein tunteja myéhemmin, kun asiasta on useat soitta-
neet tienkdyttdjan linjalle.
Mielestani suurin ongelma on tama tienhoidon kaksoiskilpailutus ELY
voisi kilpailuttaa suoraan urakoitsijat tieosuuksille esim. 5vuotta,
jossa urakoitsija vastaa itse suoraan laadusta ym. tilaajalle. Destia YIT
Savon kuljetus ym. taskulaskinfirmat pois. Alemmalla tieverkolla on
valtavat erot laadussa samalla tielld, kun urakoitsija vaihtuu. Jos toi-
mitaan kuten laatuvaatimuksissa sanotaan, uskon etta tienhoito olisi
huomattavasti paremmalla tolalla. Padurakoitsijalle myds juridinen
vastuu valvonta/sanktiot.
Tienhoitokalustoa kannattaisi lahtea pyorittamaan, kun jotain voi sat-
tua, eika sitten kun on sattunut. Esim. Sankan lumisateen alkaessa
eika paattyessa.
Ajan telivetdavaa maansiirtoautoa milla ei joudu ongelmatilanteisiin
koska vetopito riittaa kylla tilanteessa, kuin tilanteessa mutta kaikilla
ajoneuvotyypeilla ei ole mitdaan mahdollisuuksia selvita huonoissa ke-
liolosuhteissa mm puoliperavaunuyhdistelmat. Talvikunnossapito on
mennyt ihan naurettavan huonoksi. Tienhoidon hinta on niin pieni,
ettd en kdsitd missa tassa saastetaan!1?1?1?
Tienpito on todella surkealla tolalla koko maassa.
Ajan turveautoa. Auto liilkkuu ympari vuorokauden seitseman paivaa
viikossa. Pieni laitos ja tarkat purkuajat. Ei voi pysahtyd, vaikka tie
missd kunnossa vain. Pddasiassa Pohjois-Satakunta ja Pirkanmaan
pohjoisosat huonoa. Ja Mantta Vilppulan seutu.
Pitdisi suolaus aloittaa aiemmin. Saatiedotus lupaa nollanpintaan ole-
vaa kelia nii ei suolata ollenkaan. Maalaisjarkia pitaisi kayttaa. ajan
Oisin padasiassa. illalla hoidetaan tietd mitd hoidetaan ja yohoito on
ihan retuperalla. alueelliset erot ovat liian suuret samalla tieosuu-
della. ajan 3,8,41,12,19,63 teitd paddasiassa.
Hyva kysely, vaikka ajan jakoautoa... matkat kumminkin paivittain
150-400km ja pitkaan alalla. No, tiet on mennyt todella huonoksi, jos
vaan pystyisivat korjaamaan reidt, mita teihin tulee... toyssyt otetaan
vastaan ;-)
En tieda onko syy tienhoidon vai ilmaston muutos. Vaikea talvi nyt
menossa.
Traktorilla tehtdvat urakoinnit ns. Valtion teilld olisi lopetettava koko-
naan. Urakoitsijoille pitdisi asentaa GPS tai vastaavat laitteet, etta
voitaisiin seurata tien hoitoa, koska osa urakoitsijoista jattaa esim.
teitten levitykset auraamatta kokonaan. Jos kerran ottaa urakan, niin
ty0 pitdisi tehda ajallaan ja hyvin.
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Tana talvena(ilmeisesti?) muuttunut kaytanto, etta nykyaan pienten
kylateiden aurauksesta vastaavat urakoitsijat EIVAT SAA |dhte teke-
maan tyotdaan oma-aloitteisesti, kun nakevat lunta satavan, vaan
vasta tilauksen saatuaan ja kun joku autoilija on jo pulassa.
Tuntuu ettd auraus ja liukkauden esto ovat aina myohassa liikkeella.
Moottoriteiden suolaus lumentulon aikana on tienkdytt6a vaarantava
toimenpide pakkaskelilld, kuivalla lumella pito on parempi.
Aurauskalustoon paikannus, josta nakee missa menee. Lisda lapinaky-
vyytta.
Oikea kunnossapidon taso on joulun, hiihtolomien ja muiden juhlapy-
hien aikaan.
Tie 19 Jalasjarvi - Seindjoki, joka talvi aivan hirvedssa kunnossa! Sa-
maten VT 3 Jalasjarvi - Saarijarvi patka. Todella liukkaita osuuksia
ihan joka talvi. Huonosti aurattuja ja TODELLA huonosti suolattuja!!!
Nuo kaks patkaa on hirveimmat tuolla suunnassa.
Valtatie 6:lla kun tullaan Eteld-Karjalasta Pohjois-Karjalaan, tienhoito-
piirin vaihtumisen huomaa liiankin selvasti: Etelan puoli huomatta-
vasti paremmalla hoidolla. Samoin Kiteen alueen tienhoito on laske-
nut kuin lehman hanta, varsinkin yksi urakoitsija erottuu joukosta
saastamalla terid ja ajavan samat vaylat taman takia useaan kertaan.
Siitakin huolimatta jalki on kauheaa.
Nykypdiving aura-autoja, saati hiekoittajia/suolaajia ei nde tienpaalla
aamun pikkutunneilla, jona aikana liikkuu suurin osa esim. elintarvi-
kekuljetuksista. Tiesté on luokattoman huonossa kunnossa.
Surkeaa tien hoitoa... lumet polkeutuvat tiehen ennen aurausta, hie-
kotusta ei ole. Ennakointia ja tien hoitoa enemman ja hiekkaa sita
suomessa piisaa...
Valtatie 68 Lappajarvi - Pietarsaari valiin vaarallisen huonossa kun-
nossa. Usein soittanut tienkayttajalinjalle, jonka jalkeen joskus suola-
taan muttei polannetta poisteta.
Koska tavaran taytyy liikkua 24/7, niin voisi vaatia, etta tiesto ja alu-
eet missa raskaan kaluston taytyy toimia, myds hoidettaisiin asialli-
sesti 24/7.
Pohjois-Pohjanmaalla ja Lapissa varsinkin vahemman liikenndidyt tiet
ovat hoitamatta pdivdkausia. Lumet vaan tallataan sateen jalkeen ja
sitten koetetaan simmakoida ja aurata kun jaljella vain yksi ajoura
keskella tieta.
Jatin viimeiset kuusi sivua tayttamatta. Olen kuitenkin sitd mieltd,
ettd valtavaylat tulisi pitda kohtuullisessa ajokunnossa ympari vuoro-
kauden viikonpaivasta riippumatta, silla yot noin muuten ovat pa-
rasta aikaa vaarallisten aineiden ja miksei muunkin rahdin kuljetta-
jille, kun on vdhemman muuta liikennetta ja sitd myodten vahan va-
hemman riskeja. Tienhoito on ollut etenkin tana talvena huonoilla
kantimilla, ja tiet itsessaankin ovat paljon huonommassa kunnossa
kuin vaikkapa toissa talvena.
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Pohjanmaalla on alueita, jossa VT jatetdan hoitamatta/hoidetaan on-
nettomuuden jalkeen. Olen oppinut ulkoa missa kohtaa tietad vaihtuu
tienhoitaja, koska erot ovat valtavat. VT 3 Koskueelta pohjoisem-
maksi, VT 19 ja VT 8 tien hoidosta paattaville sanon...
4 tien hoito Jyvaskylasta pohjoiseen, Oulun maakunnan rajalle jarkyt-
tavan huonolla tolalla. Samoin tien hoito valilld Adnekoski -Kokkola.
Hoidon jalki suttuista, aurataan koko epasopivalla kalustolla, tai liian
suurella ajonopeudella. Liukkautta ei torjuta, vaan sita lisataan liian
miedolla suolaliuoksella.
3-tie Jalasjarvi - Koskue tienhoito huonoa.
Ihme homma, kun Parkanosta tulee kurikan puolelle VT3, niin tien-
hoito loppuu. Hoitamattomuutta jatkuu aina Laihan rajalle asti. Eli
onko Eteld-pohjanmaan tienhoitopiirille tarkedmpaa saastaa rahaa,
kun ihmishenkia.
Oikeastaan koko maassa paatella tienhoito 6isin valtuuttoman huo-
nosti hoidettu, jos hoidettu ollenkaan. Tienhoito huonontunut viimei-
sen viiden vuoden aikana todella paljon. Itse en jaksa soitella tien-
kayttajalinjalle, kun ei silla ole mitdaan merkitysta. Olen jo niin kyllas-
tynyt, etta ei tee mieli edes puhua aura-auton kuljettajille, kun kui-
tenkin tulisi vain sanottua pahasti siitda huonosti hoidetusta tyosta.
Nelostie on ollut melkein koko talven vaarallinen.
Suomessa tienhoito on mennyt surkeaksi niin valtion hoitamilla kuin
kuntienkin hoitamilla teilld. Ennakointi on unohtunut vallan varsinkin
kunnilta.
Huonointa tienhoitoa oman kuljetusuran aikana.
Ammatikseni ajan maitoautoa eli kerdan raaka maidon tiloilta ja tiet
ovat todella huonossa kunnossa meidéan auto liikkkuu 24/7/365
Ajan ympari suomea ja tienhoito on yhta kehnoa.
Tama on mielenkiintoinen ja tarpeellinen. Mielestani ns. Kelikeskuk-
sen toimintaa tulee teravoittaa. Sinne on isolla rahalla rakennettu
hieno kontrollihuone, maantielld on tolppakameroita ja tunnistimia.
Huoneessa on seindntdydeltd monitoreja, joista pdivystaja nakee
tienkunnon. Silti tien paalta taytyy ihmisten soittaa ilmoitukset huo-
nosta kelistd, lumivalleista ym. Urakoitsijat ei voi/uskalla Iahted ilman
lupaa tienhoitoon.

Avoin palaute tekemastani kyselysta:

Mielenkiintoinen asia.

Toivottavasti tulee paljon vastauksia ja saat paljon tietoa tyohosi...
Hyva kysely! Toivottavasti saat viestin myos paattajille ja ELY:n valvo-
jille, ettd pitavat ohjeistuksesta ja laatuvaatimuksista kiinni.

Vahan hankala vastata nain, kun itse olen tienhoito tehtavissa.

Hyva kysely tarkedsta aiheesta.

Hyva kysely ja ajankohtainen asia.
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Hyva kysely
Kysely oli hyva ja melko kattava.
Ndin ympari suomea ajellessa vastaukset patee melkein koko suo-
meen. Lappi on oma alueensa jossa ei nditd voi soveltaa.
Erittdin mielenkiintoinen.
Hyva kysely.
Tuo kohta oli tyhma missa kysyttiin, ettd onko joutunut onnettomuu-
teen, ja on taytynyt olla itse osallisena... tai vastata etta sellaisia ei
ole sattunut.
Tata tarvittiinkin.
Hyva kysely, pienta petrattavaa viela kysymysten ja vastausten aset-
telussa. Kiitos, aihe johon olet paneutumassa, on erittdin merkittava.
Hyva jos viet asiaa eteen pain. PITAA muistaa, ettd disin se kauppojen
ja satamien tavara liikkuu. Ja auramiehet nukkuvat 6isin. Iso kiitos Si-
nulle.
Hyva kysely, toivottavasti tuloksetkin julkistettaisi jossain mediassa,
ettd paattavat elimetkin paasisi nakemaan, veikkaan etta suurin osa
on vastanneet aika samalla tavalla.
Hyva kysely
Hyvin hoidettu!
Hyva etta jarjestetaan kyselyita ammattilaisille.
Hyva asiallinen.
Hyva kysely, toivottavasti silla on vaikutusta.
Hyva kysely. Toivottavasti menee tietoa eteenpain.
Hyva kysely.
Kysely ihan hyva, jos silla saataisiin jotain aikaiseksi, tana talvena teit-
ten hoito ollut ala-arvoista.
Kysely on hyva ja kattava. Ainoastaan olisi toivonut alkuvalikkoon
myos ei-runkolinjan kuskeille osion sekd useampi vaihtoehto tiesto-
vaihtoehtoihin.
Osa kysymyksista oli erittdin sekavia. Keski-pohjanmaata ei listalta
|6ytynyt ollenkaan.
Tuolla alussa, kun kysytdan aluetta niin voi vastata vain yhteen,
vaikka ajellaan ympari suomea?
Kyselyyn voisi lisatd monenkin kysymyksen alle my6s tallaisen vapaa-
sana kohdan, jotta voisi hieman tarkentaa vastaustaan.
Ok. Toivottavasti taman kyselyn "tulokset" tavoittaisi jonkun tien
kunnossapidosta paattavan inmisen.
Hyvin olet toteuttanut taman kyselyn!
Hyva kysely, toivottavasti parantaa tienhoitoa
Toivottavasti tata olisi hyotya teiden hoitoon.
Kysely hieman yksipuolinen, mutta toivottavasti tama aukaisee silmia
jollekin paattavalle elimelle, ettd mika tieston nykykunto ja hoito on...
Kysymyksiin vastaaminen vaikeaa ...? Koska ei ole suoraa vastausta
asetetusta kysymyksesta.
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28. Jos haluat osallistua arvontaan, palkintona 100e lahjakortti
Duunivarusteeseen. Voit tayttaa yhteystietosi, ne tallennetaan
vain arvontaa varten eika niita yhdisteta vastauksiin.
Vastaajien maara: 324



