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TIIVISTELMA

Liikkuminen paikasta toiseen kuuluu ihmisen lahes jokapaivaiseen
elamaan. Tarkeinta on, etta paastaan turvallisesti perille. Siksi
likenneturvallisuus on jatkuva puheenaihe ja kehityksen kohde kaikilta
osa-alueiltaan. Liikenneturvallisuutta pyritdan parantamaan monin keinoin,
jotta valtakunnallinen tavoite tayttyy, eli kenenk&an ei tarvitse loukkaantua
vakavasti tai kuolla liikenteessa.

Opinnaytetydn toimeksiantaja oli Jarvenpaan kaupunki ja ty6 oli osa
kaupungin liikenneturvallisuusty6ta. Jarvenpaan kaupunki on laatinut
yhteisty6ssé eri tahojen kanssa vuonna 2013
likenneturvallisuussuunnitelman, jonka pohjalta liikenneturvallisuutta
parannetaan Jarvenpaan alueella.

Opinnaytetyon aiheena oli laatia toimenpidesuunnitelmat Jarvenpaéan
likenneturvallisuussuunnitelmassa 2013 toimenpiteité vaativille kolmelle
risteysalueelle. Samalla tuli perehtya erilaisiin liikenneturvallisuutta
lisaaviin toimenpiteisiin ja likenneturvallisuuteen vaikuttaviin tekijoihin.
Tyon tuloksena laadittiin toimenpidesuunnitelmat risteyskohtaisesti seka
tyohon liittyvat asiakirjat ja lisaksi paivitettiin Jarvenpaéan kaupungin ohje
tontin kasvillisuudesta ja likenneturvallisuudesta.

Asiasanat: likenneturvallisuus, suunnittelu, likennesuunnittelu
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ABSTRACT

Traveling from place to another is part of our everyday lives. It does not
matter how or when you move as long as you get where you were going
safely. That is why traffic safety is a constant subject of discussion in its
every field. Traffic safety is constantly being improved in many ways so

that the national traffic safety vision would be fulfilled. The vision is that

nobody needs to get seriously injured or die in traffic.

The commissioner of this study was city of Jarvenpéaa. The work is part of
the city’s traffic safety work. The city of Jarvenpaa has formed a traffic
safety plan in 2013, which the traffic safety improvements in Jarvenpaa-
region are based on.

The aim of the thesis was to create an operation plan for three street
crossings that required measures according the City’s 2013 traffic safety
plan. In the work it was also crucial to become familiar with different
measures in improving traffic safety as well as factors that affect the traffic
safety. Operation plans for the three streets crossings and work related
documents were made and City of Jarvenpaa’s guide of property’s
vegetation and traffic safety was updated as a result of this work.

Key words: traffic safety, urban planning, traffic planning
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1 JOHDANTO

Ihmisen l&hes jokapdaivaiseen elamaan kuuluu siirtyminen paikasta
toiseen. Matkoja tehdaan niin kavellen, pyoralla, autolla tai muulla
kulkuvalineella. Tarkeintad on paasta turvallisesti perille.
Liikenneturvallisuus onkin jatkuva puheenaihe ja kehityksen kohde.
Liikenneturvallisuutta pyritaéan parantamaan monin eri keinoin,
kasvatuksella ja koulutuksella seka luomalla kaikille liikenteen kayttajille
turvallinen ymparist6. Naiden liséksi kulkuvalineita kehitetaan jatkuvasti
yha turvallisemmiksi my6s kevyen liikenteen k&yton kannalta.
Valtakunnallinen tavoite on, ettei kenenkaan tarvitse loukkaantua

vakavasti tai kuolla liikenteessa.

Opinnaytetyon tarkoituksena oli perehtya erilaisiin keinoihin
likenneturvallisuuden parantamiseksi erityisesti taajama-alueella. Tyon
tuloksena laadittiin toimenpidesuunnitelmat tarvittavine asiakirjoineen
Jarvenpaan Kytdotielle. Kytotiella on kolme risteysaluetta, jotka on luokiteltu
Jarvenpaan liikenneturvallisuussuunnitelmassa 2013 liikkenneturvallisuutta
parantavia toimenpiteita vaativiksi risteyksiksi. Tarkoituksena oli miettia
pienid, nopeasti toteutettavia toimenpiteitd, joiden avulla risteysalueista
saataisiin turvallisempia. Toimenpiteet on tarkoitus toteuttaa vuonna 2018.
Liséksi tydssa pohdittiin alustavasti kadun peruskorjauksen yhteydessa
toteutettavia toimenpiteita. Kadun peruskorjauksen toteutusvuosi ei ole
vield selvilla, joten véaliaikaiset toimenpiteet ovat tarkoituksenmukaisia, silla

koskaan ei voi tietad, milloin mahdollinen onnettomuus sattuu.

Haastetta tyohon toi Kytétien varrella sijaitseva Mankalan koulu, jonka
syysta suuri osa kadun kayttajistéa on lapsia. Liséksi kadunvarrella on
paljon asutusta ja katualueelle yltava kasvillisuus haittaa risteysalueiden

nakemia.



2 LIKENNETURVALLISUUS SUOMESSA

2.1 Visio

Valtakunnallinen liikenneturvallisuustyé on vuodesta 2001 lahtien
perustunut turvallisuusvisioon, jonka mukaan "Kenenkaan ei tarvitse kuolla
tai loukkaantua vakavasti likenteessa” (Jarvenpaan
likenneturvallisuussuunnitelma 2013, 31). TA&m&n niin sanotun nollavision
saavuttamiseksi ennaltaehkéaiseva likkenneturvallisuustyd on erittéin
tarkeassa roolissa. Liikenneonnettomuuksien riskia pyritddn vahentamaan,
onnettomuuksien seurauksia lieventamaan seka yllapitamaan

nopeusrajoitusjarjestelméa. (Lilkkenneturvallisuus 2017.)

Visio on vaikea saavuttaa, silla likenneturvallisuuteen vaikuttavat monet
eri tekijat. Kuvioissa 1 ja 2 on esitetty pylvasdiagrammeina tieliikenteen
onnettomuuksissa kuolleiden sekd onnettomuuksissa loukkaantuneiden
maarat. Kuviossa 2 esitetddn myds vakavasti loukkaantuneiden maara
vuodesta 2014 alkaen. Yleisesti ottaen tavoitteet likennekuolemien seka
likenteessa loukkaantuneiden maaran vahenemisestéa pienenevat liian
hitaasti tavoitteeseen ndhden (Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet
2017). Parhaaseen mahdolliseen tulokseen paastaan kuitenkin jatkuvalla,

erityisesti ennaltaehkaisevallla likenneturvallisuustyolla.
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KUVIO 1. Tilastokeskuksen diagrammi tieliikenteen onnettomuuksissa
kuolleista henkilGista vuosilta 2003 - 2016 (2016 on ennakkotieto)

(Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet 2017)
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KUVIO 2. Tilastokeskuksen diagrammi tieliikenteen onnettomuuksissa
loukkaantuneista henkildista vuosilta 2003 - 2016 (2016 on ennakkotieto)
(Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet 2017)



2.2 Osapuolet

Tieliikenteen turvallisuusongelmien ratkomisen ydin on toimiva yhteysty6
eri tahojen kanssa. Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat tahot koostuvat
erilaisista toimijoista, jotka edustavat niin julkista, yksityista kuin kolmatta
sektoria (KUVIO 3). (Liikenneturvallisuus 2017.) Tielikenteen ongelmat
eivat ole siis yhden tai kahden osapuolen ratkottavana, silla
likenneturvallisuus koostuu monista eri tekijoista. Liikkumistarpeet,
likennemaarat, kulkutavat ja liikennekayttaytyminen vaikuttavat
turvallisuuteen liilkenteessa. Siksi ei riita, etta tie- tai katuverkosto on hyvin
rakennettu, vaan myos ihmisten asenteisiin tulee vaikuttaa. Hyvan
rakentamisen ja ihmisten toimintaan vaikuttamisen lisaksi, esimerkiksi
kulkuneuvoja tulee koko ajan kehittaa turvallisemmiksi, myos

jalankulkijoille. (Jarvenpaan liikenneturvallisuussuunnitelma 2013, 11.)
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KUVIO 3. Liikenneturvallisuustydn osapuolet seké sisalto

(Liikenneturvallisuus 2017)

Julkisen sektorin vastuulla on ensisijaisesti turvallisen likenneympariston
seka turvallisten kulkuneuvojen takaaminen ja tietojen seka taitojen

valittaminen liikkujalle. Kunnan rooli liikenneturvallisuuden nakékulmasta



on suuri, silla se tavoittaa helpoimmin lahes kaikki liikkujaryhmat.
Lahtokohdat vaikuttamiseen ovat hyvat, silla kunnan eri sektorit ovat
mukana ihmisen elamassa jopa jo ennen taman syntymaa. Kunnat ovat
my0Os suuria tydnantajia ja voivat sita kautta vaikuttaa tyontekijoidensa
likkumiseen. Kuntien vastuulla on myds edistaa viisaiden
likkumisvaihtoehtojen valintaa. Viisaat likkumisvaihtoehdot lisdavat
likenneturvallisuutta seka hyvinvointia niin terveyden kuin ymparistonkin

kannalta. (Jarvenpaan liikkenneturvallisuusselvitys 2013, 12.)

Elinkeino-, liikenne ja ympéristokeskukset tukevat liikenneturvallisuustyota
muun muassa osallistumalla kuntien liikkenneturvallisuusryhmien
toimintaan (Liikenneturvallisuus 2017). Pelastuslaitoksen vastuulla on
pelastustoiminta seka ennaltaehkaiseva riskienhallinta. Poliisi valvoo,
tiedottaa ja antaa liikennekasvatusta esimerkiksi kouluissa ja erilaisissa
tapahtumissa. (Jarvenpaan liikenneturvallisuussuunnitelma 2013, 13.)

2.3 Liikenteen hallinta

Liikenteen hallinnalla tarkoitetaan keinoja, joilla vaikutetaan kulkutavan,
reitin tai matkan seka kuljetuksen ajankohdan valintaan. Konkreettisena
esimerkkin liikenteen hallinnasta on kuntien jarjestaméa koulukyyti lapsille.
Hallinnan tavoitteena on parantaa liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta.
Tavoitteena on myds paastdjen vahentaminen seka tieverkon
tehokkaampi hyodyntaminen. (Liikenteen hallinta 2015.) Tarkeimpana
likenteen hallinnan tavoitteena voidaan pitaa ajonopeuksien pysymista
turvallisella tasolla. Ajonopeuden alentamisen mydtd onnettomuusriski
pienenee, onnettomuuksien seurauksen lieventyvat seka tiellaliikkkujien
turvallisuudentunne lisdéntyy. (Valtonen 2017.) Kuviossa 4 on esitetty
jalankulkijan kuoleman todennakoéisyys prosentteina, kun ajonopeus
nousee. Kun kuljettaja alentaa ajonopeuttaan neljanneksella,
jarrutusmatka lyhentyy lahes puoleen (Ajonopeus 2017). Ajonopeuksien
laskiessa myds melutaso alueella voi laskea (Valtonen 2017).
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KUVIO 4. Kuoleman todennakdisyys nopeuden kasvaessa (Ajonopeus
2017)

Toimiva liikenteen hallinta lisdé turvallisuutta, mutta sen edellytyksenéa on
luotettava ja ajantasainen tilannekuva liikennejarjestelmésta. Liikenteen
tiedotuksella tarjotaan ajantasaista tietoa tienkayttajille muun muassa
saaoloista. (Liikenteen hallinta 2015.) Liikenteen ja maankayton ratkaisut
tulee kuitenkin ensisijaisesti suunnitella ja rakentaa niin, ettei erillisia
toimenpiteita liikenneturvallisuuden takaamiseksi en&éa tarvita (Valtonen
2017).

Yhtena liikkenneturvallisuuden lisdamiseen tahtaddvana tyona laaditaan
alueellisia liikenneturvallisuussuunnitelmia. Suunnitelmat tdsmentéavat ja
konkretisoivat valtakunnallisia toimenpiteitd. Alueellisesti laadittavissa
suunnitelmissa on myds paremmat mahdollisuudet ottaa huomioon
maakunnallinen toimintaymparisto, nykytilanteen ongelmat seka
aluekohtaiset painopistealueet. (Liikenneturvallisuussuunnitelmat 2016.)
Opinnaytetyon tarkeimpana pohjana onkin toiminut Jarvenpaan

lilkkenneturvallisuussuunnitelma 2013.



2.4 Liikenneturvallisuuden kehittyminen Suomessa

Liikenneturvallisuus on parantunut Suomessa huomattavasti vime
vuosikymmenten aikana. Tahan ovat vaikuttaneet suuresti kehittynyt
teknologia seka yleinen tiedon lisdantyminen. Autokoulujen opetussisalto
on lisdantynyt ja mopokortin suorittajan tulee nykyaan lapaista myos
ajokoe teoriaopintojen lisaksi. Henkildvahinkoihin johtaneiden
onnettomuuksien maaran laskua voidaan selittdd suurelta osin jatkuvasti

kehittyvien turvalaitteiden avulla.

Tieliikenteessa kuolleiden maara Suomessa on ollut 1970-luvulla viela
erittdin korkea, eli yli 1 000 kuollutta henkil6&d vuodessa. M&éara lahti
kuitenkin jyrkk&an laskuun muun muassa tiekohtaisten nopeusrajoitusten,
ajovalojen paivaaikaisen kayton seka etupenkilla istuvien turvavydpakon
mydta. 1980-luvulla tielikenteessa kuolleiden maaré vuodessa oli laskenut
jo noin 600:an. (Autoalan tiedotuskeskus 2017.) Vuonna 2015
tielikenteessa kuoli 270 henkil6a, joka oli maaraltaan korkeampi kuin
vuosien 2012-2014. Vuoden 2016 ennakkotiedon mukaan
tielikennekuolemien maara oli 220. (Tieliikenteessa kuolleet ja
loukkaantuneet 2017.)

Tieliikenteen turvallisuustavoite on, ettd likennekuolemien méara
saataisiin puolitettua vuoteen 2020 mennessa vuoden 2010 tasoon
nahden. Loukkaantuneiden méaran tulisi tavoitteen mukaan vahentya 25
% vuoden 2010 tasosta vuoteen 2020 mennessa. (Liikenne- ja
viestintaministerio, Lilkkennevirasto, Trafi, Imatieteen laitos 2017.)
Tulevaisuudessa turvallisuutta ennustetaan parannettavan uusien
sovellusten, kuten kaistavahtien, alykkaiden nopeudensaatimien,
tutkajarjestelmien seka alyliikenteen avulla. Turvallisuustavoitteen
saavuttamiseksi autokannan tulisi nuorentua nykyistakin nopeammin.
(Autoalan tiedotuskeskus 2017.)



2.5 Liikenneturvallisuus Jarvenpaassa

Tassa opinnaytetyossa tarkastellaan liikkenneturvallisuutta Jarvenpaan
Kytotiella, joten on tarkoituksenmukaista pohtia myos
likenneturvallisuusty6ta Jarvenpaassa. Ensimmainen Jarvenpaan
kaupungin liikenneturvallisuussuunnitelma valmistui vuonna 1992. Vuonna
2007 valmistui toinen suunnitelma ja sen laadinnan aikana kaupunkiin
perustettiin poikkihallinnollinen liikenneturvallisuustyéryhméa. Kolmas
suunnitelma valmistui vuonna 2013. (Jarvenpaan
likenneturvallisuussuunnitelma 2013, Viisaita valintoja likkumiseen, 6.)
Liikenneturvallisuustydryhman tehtavana on edistéaé ja koordinoida
kaupungissa tehtavaa likkenneturvallisuusty6ta. Ryhméaan kuuluu
kaupungin virkahenkil6itd, edustajia poliisista seka eri jarjestoista ja
yhdistyksista, kuten Liikenneturvasta. (Liikenneturvallisuustyéryhmé 2017.)
Liikenneturvallisuussuunnitelmassa tarkastellaan liikenneturvallisuuden
parantamista huomioiden kaikki likennemuodot seka liikkujat.
Suunnitelman tavoitteena on vahentaa liikenteessa loukkaantuneiden
maaraa ja minimoida liikennekuolemat seka lisaksi edistad kestavaa
likkumista. (Jarvenpaan lilkkenneturvallisuussuunnitelma 2013, 6.)
Liikenneonnettomuuksien vahentamistavoitteet vuoteen 2020
Jarvenpaassa ovat, etta kukaan ei kuole likenteessa Jarvenpaassa seka
ettd henkildvahinko-onnettomuuksien ja niisséa loukkaantuneiden méaara
vahenee jatkuvasti. Naiden lisaksi Jarvenpaan visiona on, ettd paaosa
arjen matkoista tehdaan kavellen, pyoraillen tai joukkoliikennetta
hyodyntaen. Jarvenpaassa on hyvéat edellytykset kestavaan liikkkumiseen.

(Jarvenpaan liikenneturvallisuussuunnitelma 2013, 19, 31.)

Jarvenpéaassa likennekasvatuksella ja -tiedottamisella pyritd&an
vaikuttamaan liikkkujien tietoihin, taitoihin seka asenteisiin. Koulujen,
paivakotien ja hoitoalan henkildston lisaksi toimintaan osallistuvat monet
vapaaehtoisyhdistykset ja -jarjestot. (Lilkkenneturvallisuus Jarvenpaassa
2017.) Lisaksi Jarvenpaan nettisivuilla on runsaasti linkkeja turvalliseen
likkumiseen sekd muuta liikkenneturvallisuusmateriaalia. (Jarvenpaan

likenneturvallisuussuunnitelma 2013, 19.) Konkreettisesti



likenneturvallisuutta parannetaan Jarvenpaassa lisaamalla muun muassa
asukkaiden tietoa erilaisten tapahtumien ja tempausten kautta,
jarjestamalla suojatiepaivystyksia koulujen laheisyydessa lukukauden

alkaessa seka tietysti suunnittelemalla ja toteuttamalla turvallista

likenneymparistoa.

KUVA 1. Suojatiepaivystys Kartanon koulun laheisyydessa Jarvenpaassa

(Tutustu Jarvenpaan liikenneturvallisuussuunnitelmaan! 2017)
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3 LIKENNETURVALLISUUTEEN VAIKUTTAVAT TEKIJAT

3.1 Liikenneonnettomuuksien syyt ja niiden tutkinta

Liikenteessa tapahtuvat onnettomuudet johtuvat monien eri tekijoiden
summasta. Tapahtumaketjun taustalla on liikkujaan itseensa,
likenneymparistoon, kaytettyihin kulkuvalineisiin tai esimerkiksi
keliolosuhteisiin liittyvia tekijoitd. Onnettomuustilastojen analysointi on
paljastanut, etta usein onnettomuuden taustalla merkittavinpéana tekijana
on ollut liikkujan oma toiminta. Liikkujan omaa toimintaa on esimerkiksi
riskien ottaminen, ajaminen huonossa kunnossa ja liikennesaantdjen
huomiottajattd. Suuressa osassa liikenneonnettomuuksissa taustalla voi
olla myos liikennesaantdjen tuntemukseen tai ajotaitoon liittyvia tekijoita.

(Jarvenpaan liikenneturvallisuussuunnitelma 2013, 7.)

Ymmartamalla onnettomuuden aiheuttavat tekijat, voidaan
onnettomuuksia ennaltaehkaista tehokkaammin. Tasta syysta
likenneonnettomuuksien tutkinta on tarke&aa toimintaa ja siitd on myos
saadetty laissa 1512/2016 "Laki tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien
tutkinnasta”. Liikkenneonnettomuuksien tutkintaa johtaa
Onnettomuustietoinstituutti (OTI). Liikenneonnettomuuksien tutkinnassa on
mukana monia henkildita ja tutkinnan tavoitteena on ymmartaa koko
onnettomuuden tapahtumaketju. Mukana tutkinnassa ovat
kayttaytymistiedejasen, joka selvittdd henkildiden toimintaa ja motiiveja,
likennetekninen jasen, joka tutkii tietd, ajoneuvotekninen jasen, joka tutkii
ajoneuvon, seka laakari ja poliisi (KUVIO 5). Tutkinnan organisoijana toimii

poliisi. (Liikenneonnettomuuksien tutkinta 2017.)
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KUVIO 5. Liikenneonnettomuuden tutkinnan tydnjako

(Liikenneonnettomuuksien tutkinta 2017)

3.2 Katuympariston ja ajoneuvojen kunto

Tieverkon péivittaisen kunnossa- ja yllapidon tarkein tavoite on
turvallisuuden varmistaminen. Turvallisuudesta huolehditaan muun
muassa ajoratamerkinndin, nakemaraivauksin seka paallystekorjauksin.
Talvisin turvallisuudesta huolehditaan muun muassa liukkaudentorjunnalla
ja lumen aurauksella. Turvallisuusongelmia ratkaistaan ensisijaisesti
pienilla ja kustannustehokkailla keinoilla, kuten selkeilla tiemerkinngilla tai
kaiteilla. (Lilkenneturvallisuus 2017.) Kunnossapidosta ja sen vastuista on

kerrottu enemman luvussa 4.4.

Kuolemiin ja henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien maara on
laskenut kehittyneiden turvalaitteiden avulla. Autojen turvalaiteuudistuksia
2000-luvulta ovat esimerkiksi ABS-jarrujen pakollisuus uusissa
henkildautoissa seka pakollinen ajovakausjarjestelma (ESC). Viime
vuosina ajoneuvojen turvallisuutta ovat parantaneet esimerkiksi
automaattinen hatdjarrutus seka jalankulkijoiden turvallisuutta parantava

turvatyyny. Jotta turvallisuustavoitteeseen paastaan, tulisi autokannan
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nuorentua kuitenkin nykyistakin nopeammin. (Autoalan tiedotuskeskus
2017.)

3.3 Kayttaytyminen ja asenteet

Vastuullinen liikennekayttaytyminen on suuri osa liikkenneturvallisuutta.
Vastuullista kayttaytymista on muun muassa turvavyon kaytto,
likennes&anttjen noudattaminen (mukaan lukien noperusrajoitusten
noudattaminen), muiden liikkujien huomioiminen sekéa kestavat

kulkutapavalinnat. (Liikenneturvallisuus 2017.)

Ihmisten asenteisiin vaikuttaminen on haastavaa ja jatkuvaa tyota. Tyota
tehdaan eri toimijoiden yhteistyona, jossa ovat mukana muun muassa
kunnat, poliisi ja Liikenneturva. Tarkein tehtava on elinikainen
likennekasvatusty0, jonka paavastuussa voidaan pitaa kuntaa ja lasten
osalta heidan vanhempiaan (tai muita l&heisid). Pitkdjanteisen toiminnan
myo6té liikkenneturvallisuusasioiden nakyvyys ja arvostus lisaantyvat seka
likenneturvallisuutta lisdévien toimenpiteiden yleinen hyvaksyttavyys

paranee. (Liikenneturvallisuus 2017.)

3.4 Muut tekijat

Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat tekijat voivat liittya kuljettajaan itseensé
tai ulkopuolisiin tekijoihin. Viat kulkuneuvossa tai esimerkiksi
likennevaloissa voivat aiheuttaa onnettomuuksia. Kuljettajan korkea ika,
paihtyneisyys tai kokemuksen puute voivat vaikuttaa negatiivisesti
ajosuoritukseen. Vasymyksella on myds suuri vaikutus kuljettajan
ajokuntoon. Samat tekijat voivat koitua myos jalankulkijana tai pyorailijana
kohtalokkaiksi.

Tekijat voivat olla yllattavia, esimerkiksi sairaskohtaus kesken ajon tai
auton eteen pensaikosta hyppéaava hirvi. Myos saalla on usein osuutensa
onnettomuuksissa. Sumu tai rankka sade voi heikentaa nakyvyytta
huomattavasti, talven liukkaus voi yllattaa autoilijat ja aurinko voi haikaista
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juuri vaaralla hetkelld. Toisaalta onnettomuus voi olla my6s suunniteltu.
Mieliala voi vaikuttaa vahvasti kuljettajan paatoksiin ja joskus johtaa jopa
itsemurhaan.

On siis ensiarvoisen tarkeaa kuunnella itseaan ja omaa oloaan ennen kuin
l&htee lilkenteeseen. Omalla huolimattomuudellaan tai
valinpitamattomyydellaan ei vaaranna vain itseaan vaan myos muuta
likenteessa. Kiire voi aiheuttaa huolimattomuutta ja kasvavia
ajonopeuksia, joten matkaan on syyta varata riittdvasti aikaa. Mydskaan
erityisen huonolla s&élla ei ole jarkevaa lahtea liikenteeseen, jos matkaa
on mahdollista siirtdd. Usein yllattavissa tilanteissa kuljettajan kokemus ja
nopea reagointikyky auttavat selviytyméaan tilanteista kokonaan tai

pienemmilla vahingoilla.
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4 LIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMISEN KEINOT

4.1 Kasvatus, koulutus ja kayttaytyminen eri-ikisena

Liikenneturvallisuutta voidaan lisatd monin keinoin, mutta tarkeinpana
keinona voidaan pitaa ihmisen toimintaan vaikuttamista.
Liikenneonnettomuuden taustalla merkittavin tekija on usein liikkuja itse.
Liikenneturvallisuuden tulisi olla liikkujalle itsestaanselvyys. Turvallinen
likkuja huomioi itsensé ja oman kaytoksensa lisaksi myds ympariston ja
osaa ennakoida tilanteita. Koska ihmiset ovat erilaisia, tulisi myos

vaikuttamisen keinojen olla erilaisia.

Kunnalla on hyvat edellytykset erityisesti paivakotien ja koulujen kautta
vaikuttaa liikennekasvatukseen jo lapsesta saakka opettamalla
kayttaytymista liikenteessa seka lisaamalla likennesaantojen ja -merkkien
tuntemusta. Paavastuu likennekasvatuksessa on tietysti lapsen laheisilla.
Lapsi oppii esimerkin kautta ja nain ollen hyvalla esimerkilla voidaan

kasvattaa lapsista turvallisesti ja ennakoivasti toimivia tienkayttajia.

Vaeston osuus nuorista (15-24 —vuotiaat) on noin 12 prosenttia. Vaikka
nuoren aikuisen mahdollisuudet selvita liikenteessa turvallisesti ovat hyvét
niin fyysisesti kuin psyykkisestikin, silti joka kolmas liikenteessa
vahingoittunut on nuori. (Liikenneturva 2017b.) Usein loukkaantumisiin
johtaneet onnettomuudet ovat johtuneet nuoren kaytoksesta,
impulsivisuudesta, heikosta paatoksenteosta seka ennakoinnin
vahaisyydestéa. Nuorten liikenneasenteisiin ja -kayttaytymiseen voidaan
kuitenkin vaikuttaa monin keinoin. (Liikenneturva 2017c.) Esimerkiksi
nuorilla on usein esikuvia, joiden vaikutusvalta voi olla hyvinkin suuri.
Naill& esikuvilla on hyvat mahdollisuudet vaikuttaa muun muassa nuorten
mopoilun turvallisuuden lisd&miseksi kampanjoimalla tai kertomalla omia
mielipiteitd&n esimerkiksi sosiaalisessa mediassa. Erityisesti kiusaamisen
vastaisissa kampanjoissa on mukana usein julkisuudesta tuttuja henkilGita.

Julkisuuden henkil6iden osallistuminen myos liikenneturvallisuutta
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edistaviin kampanjoihin voisi lisata niiden nakyvyytta seka kiinnostusta

erityisesti nuorien parissa.

Toisin kuin nuorten kohdalla, sosiaalinen media ei ole niin suuressa
roolissa aikuisten ja vanhusten asenteisiin vaikuttamisen suhteen.
Aikuisten kohdalla olisi syyta painottaa erityisesti turvalliseen
tydliikkenteeseen. Joustavat tyGajat voivat mahdollisesti hillita ruuhka-
aikojen liikennemaaria seka hidastaa ajonopeuksia. Lisaksi tydmatkat olisi
hyva tehda julkisilla kulkuvalineilla tai hyodyntaen yhteiskyyteja, jolloin
tiella liikkuvien autojen maaré vahenisi. Julkisten kulkuvalineiden kayttoon

voidaan houkutella esimerkiksi edullisimmilla hinnoilla tai muilla etuuksilla.

Ihmisen vanhetessa esimerkiksi huomiokyky heikkenee, toiminta hidastuu
ja nakokyky huononee. lakkaana on siis jarkevaa ennakoida ja pohtia,
kuinka omalla toiminnallaan liikkenteessa kaikilla olisi turvallisempaa. Tietyt
ladkkeet voivat myds vaikuttaa ajo- tai havainnointikykyyn, esimerkiksi
rauhoittavat lAdkkeet. Vaikka autoilu voi olla monelle sairaalle tai
vanhukselle likkumisen kannalta valttdmaton kulkumuoto, on autoilusta
kuitenkin luovuttava, jos terveys ei enda siihen riitd (Liilkenneturva 2017a).
Vanhusten kohdalla olisi siis tarkead, etta he itse ymmartaisivat, milloin on
aika luopua ajokortista ja autoilusta. Monet ikdihmiset voivat kokea
ajoluvan menettamisen negatiivisena asiana ja siksi tietoisesti pitkittaa sen
tapahtumista. N&in ollen liikenteessé saattaa olla hyvinkin huonokuntoisia
ihmisid. Vanhusten asenteisiin ja toimintatapoihin voidaan vaikuttaa
jarjestamalla hyvat ja edulliset joukkoliikenneratkaisut. Autoilusta
luopuminen on hyva ottaa mahdollisimman aikaisin puheeksi, jotta henkild
ehtii sopeutua ajatukseen seka selvittdd muita vaihtoehtoisia
likkumistapoja. Tietoa voidaan jakaa esimerkiksi erilaisten

vanhuspalveluiden kautta seka terveydenhuollon yhteydessa.

Turvallisia toimintatapoja tulee siis opettaa ja yllapitaa joka
elamanvaiheessa. Liikenneturva tarjoaa nettisivuillaan tietoa liikenteesta ja
likennekasvatuksesta seka runsaasti tehtavia, ohjeita,

toimintaesimerkkeja ja lomakkeita kaiken ikaisille. Sisélté on kaikkien



16

vapaassa kaytossa. Paras tulos eli mahdollisimman turvallinen
likenneymparistd, saadaan pitkajanteiselld ja jatkuvalla
likennekasvatuksella. Inmisia pyritéan muistuttamaan liikenneturvallisesta
kayttaytymisesta ja ennakoimisen tarkeydesta myos esimerkiksi erilaisin

kampanjoin seka tv- ja radiomainoksin.

4.2 Ajo-opetus ja muut koulutukset

Tieliikennelain 3.4.1981/267 3 8:n mukaan "Tienk&ayttdjan on noudatettava
likennesaantéja seka muutenkin olosuhteiden edellyttamaa huolellisuutta
ja varovaisuutta vaaran ja vahingon valttamiseksi” seka "Tienkayttgja ei
saa tarpeettomasti estaa tai hairita likennetta”. Lilkkennesaantojen ja
-merkkien tuntemus lisaa turvallisuutta liikenteessa. Ajo-opetuksen yksi
tarkeimmista tehtavista onkin opettaa saantoja tielldliikkujalle. Ajoluvan
saamiseksi oppilaan tulee suorittaa seka ajo- etté teoriakoe hyvaksytysti.
Ajokortti on voimassa 2, 5 tai 15 vuotta. Ajokorttia uusiessa tulee toimittaa
ladkarintodistus, jos henkild on yli 45-vuotias ryhmén 2 ajo-oikeuden haltija

tai yli 70-vuotias ryhman 1 ajo-oikeuden haltija. (Trafi 2017.)

Tyoturvallisuuslainsaadanto luokittelee liikkennealueella tehtavan tyén
vaaralliseksi tyOksi. Tasta syysta tyota tekemééan ja johtamaan saa kayttaa
vain patevia tyontekijoita, joilla on Liikenneviraston edellyttamat
patevyydet tydhon. Liikenneymparistossa tai sen laheisyydessa
tyoskenteleville henkilGille jarjestetaan erilaisia koulutuksia, joiden
hyvaksytysta suorituksesta saa patevyyden. Patevyys todistetaan kortilla
ja se tulee uusia tietyin valiajoin. Naitéa koulutuksia ovat esimerkiksi
tieturva -koulutukset. Tieturva 1 -korttikoulutus kestda yhden péaivan ja sen
siséltdd on muun muassa patevyysvaatimukset tiella tehtavassa tydssa,
tienpitgjan velvoitteet ja vastuut, tiella tydskentelyn ehdot seka
varautuminen onnettomuustilanteisiin. Koulutuksen lopuksi jarjestetaan
koe, joka mittaa oppilaan osaamisen. Patevyyden saa suorittamalla
kokeen hyvaksytysti. Tieturva 1 kortti on voimassa viisi vuotta. (Alertum
2017.)
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4.3 Suunnittelulla ja rakentamisella turvallisempi ymparist6

Visuaalinen informaatio kuljettajalle ajon aikana on valttamatonta.
Kuljettajan tulee hahmottaa oman ajoneuvonsa lisdksi myos ymparisto,
kuten ajoradan reunat ja tiemerkinnat. Huonosti toteutettu
likenneymparisto luo turhia riskitekijoitd. Vaaroja voivat aiheuttaa
esimerkiksi keskikaiteiden puuttuminen, puutteelliset tiemerkinnat tai
heikko nakyvyys. Toisaalta lilan yksinkertainen liikenneympaéristo voi
yllyttaa tienkayttajaa liian suuriin nopeuksiin ja huolimattomuuteen.

(Lilkkenneympaéristd 2012.)

Jo suunnitteluvaiheessa tulee huomioida monia tekijoita, jotta alueesta
tulee mahdollisimman liikkenneturvallinen. Suunnittelijan tulee huomioida
muun muassa alueen kasvillisuus, méaet, mutkat ja mahdolliset huonot
saaolosuhteet, jotta likenneymparistossa on tarpeeksi hyvéat nakemat.
Hyvalla suunnittelulla voidaan siis tehokkaasti parantaa
likenneturvallisuutta. Suunnittelun tarkoituksena on luoda ymparistd, jossa
ihmisen on helppo toimia. TAméanlaatuinen ymparistd on ennakoitava ja
looginen. Epéatavallisia tai runsaasti vaihtelevia ratkaisuja samalla alueella
ei tule suosia (Salminen 2017). Suomessa on esimerkiksi totuttu siihen,
etta pienilla sivuteilla on vaistamisvelvollisuus. Olisi siis yleisen
toimintatavan vastaista osoittaa paavayla vaistamisvelvolliseksi. Hyva
likenneymparistd on hyvin rakennettu, selkea ja pidetty kunnossa.
Olosuhteiden muuttuessa, esimerkiksi likennemaarien lisdantyessa
ympariston tulee olla my6s muokattavissa. (Liikenneymparistd 2012.)

Hyva suunnittelija hahmottaa siis kokonaisuuden.

Liikenneymparistod voidaan parantaa monin eri keinoin myos rakennetulla
alueella. Nama keinot tulee valita aina kohdekohtaisesti ongelmasta
riippuen. Usein ongelmana ovat liilan kovat ajonopeudet, huonot ndkemét
tai kevyen liikkenteen turvallisuuteen liittyvat ongelmat, esimerkiksi erillisen
vaylan puuttuminen. Kevyen liikenteen lilkkenneturvallisuutta voidaan
parantaa esimerkiksi turvakaitein, uusin vaylin tai ohjaamalla liikenne

turvallisemmille reiteille. Myds liittymien mé&araa voidaan vahentaa tai
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maarata etuajo-oikeusjarjestelyja risteysalueille. (Liikenneymparistd 2012.)
Myds erilaisia uusia innovaatioita voidaan hyddyntéaa, esimerkiksi
kayttamalla taidetta liikenneturvallisuuden lisddmiseksi. Kavelykadulle
voidaan esimerkiksi asentaa betonista tai vastaavasta materiaalista olevat
patsaat, jotka lisdavat likenneturvallisuutta estamalla ajoneuvojen

suistumisen ihmisjoukkoon. (Salminen 2017.)

4.4 Kunnossapito

Turvallista likenneymparistoa yllapidetaan hyvalla kunnossapidolla.
Katujen kunnossapidosta on saadetty laissa 1978/669 “"Laki kadun ja
eraiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta”. Lain mukaan
kadun kunnossapito kasittda toimenpiteet, joiden tarkoituksena on pitaa
katu liikenteen tarpeiden edellyttdamassa kunnossa (8 3). Kunnossa- ja
puhtaanapidon piiriin asemakaava-alueella kuuluu 8 1 mukaan kadut, torit,
katuaukiot, puistot, istutukset ja muut naihin verrattavat yleiset alueet.
Kadun kunnossapito kuuluu paaosin kunnalla, mutta tontinomistajan
velvollisuuksiin kuuluu muun muassa pitaa tontin kohdalla oleva
jalkakaytava kayttokelpoisena, huolehtia liukkauden torjunnasta seka
vastata tontille johtavan kulkutien kunnossapidosta. Kunnossapitolaissa
tarkoitetut velvollisuudet alkavat, kun katu tai sen osa tyydyttaa
asemakaavan mukaisen maankéayton tarpeen ja sité koskeva
kadunpitopdatos on tehty. Kuntaliitto on laatinut julkaisun, jossa
ohjeistetaan mitka kunnossapidon tehtavat kuuluvat tontinomistajalle ja
mitk& kunnalle (KUVIO 6).

Kunnossapidon tarkeys korostuu erityisesti talvisin lumentulon ja
liukkaiden kelien my6ta. Kunnossapidolla huolehditaan, etta kadut ovat
kayttokelposia ja turvallisia. Tarpeen vaatiessa katuja peruskorjataan ja
katurakenteet uusitaan. Kunnossapidolla voidaan myds parantaa alueen
nakemia. (Lilkkenneymparistd 2012.) Vaikka myds tontinomistajalle kuuluu
usein vastuuta kunnossapidosta, niista ei tiedeta tai niista ei véliteta
tarpeeksi. Taman takia on tarkead, etta kaupunki edesauttaa

kunnossapitoa omalla toiminnallaan. Esimerkiksi Jarvenpéaan kaupunki
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tarjosi asukkailleen Kiira-rajuilman jalkeen risujen ja oksien kuljetusta pois
maksutta. Kiira iski Suomeen 12.8.2017. Lisdksi kadunpitopaatosten
tiedoksiannon yhteydessa asianomaisille jaetaan Kuntaliiton ohje kunnan

ja tontinomistajan tehtavista.
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KUVIO 6. Kuntaliiton julkaisu "Kunnan ja tontinomistajan tehtavat” (Kauppi

2005)

45 Rakenteelliset hidasteet

Kaduilla on maaratty tietty nopeusrajoitus, ja se esitetaan likennemerkilla
ja tiemerkinnalla tai jommallakummalla néista. Ihmiset eivat kuitenkaan
valitettavasti usein valita nopeusrajoituksista ja tasta syysta voidaan joutua
tekemaan toimenpiteitd ajonpeuksien hillitsemiseksi. Erilaisten hidasteiden
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tarkoituksena on siis tukea nykyisen nopeusrajoitusten noudattamista seka
lisata turvallisuutta taajama-alueilla. (Valtonen 2017.)

Hidaste tulee suunnitella kohdekohtaisesti ottaen huomioon muun muassa
kohteen liikennoitavyys, kestavyys (mukaan lukien pohjaolosuhteet) ja
kunnossapito, havaittavuus sekd ymparistotekijat ja alueen
rakennuskanta. Erilaisia hidastetyyppeja ovat muun muassa korotukset,
pistemaiset kavennukset, sivusiirtymat, porttikohdat ja hidastavat
pysakkiratkaisut. Myds tien poikkileikkausta voidaan muuttaa tai kayttaa
yhdistelmératkaisuja. Yleisin hidastetyyppi Suomessa on korotus.
Korotukset vaikuttavat tehokkaimmin ajonopeuksiin ja soveltuvat erityisesti
littymaan seka suojatien tai pyoratienjatkeen kohdalle. Korotuksia ei
kayteta nopeusrajoituksen ollessa yli 50 km/h. Ajoradan pistemainen
kaventaminen tarkoittaa esimerkiksi keskisaarekkeen rakentamista tai
ajoradan kaventamista sivuestein. Pistemaisia ajoradan kavennuksia ei

kayteta nopeusrajoituksen ollessa yli 60 km/h. (Valtonen 2017.)

Hidasteita kaytetddn usein alueilla, joissa liikkuu erityisen paljon lapsia,
vanhuksia tai likennemaarat ovat muuten suuret. Tallaisia alueita ovat
esimerkiksi koulujen ja paivakotien, urheilualueiden, palvelutalojen seka
likekeskustojen ymparistot. Hidasteen sijoittelussa on huomioitava, ettei
se tulisi yllatyksena tienkayttajalle. Kuljettajalle tulee jaada riittavasti aikaa
hidastaa ajonopeutta tai jopa pyséhtya. Sijoittelussa tulee huomioida myds
esimerkiksi asutus ja alueen rakennuskanta, valaistus ja maapera seka
alueen kuivatus. Hidasteiden valinen etaisyys riippuu alueen
nopeusrajoituksesta (TAULUKKO 1). Kevyelle liikenteelle voidaan myds
rakentaa hidasteita, mutta niitd pyritaan kuitenkin usein valttamaan.
Kevyen liikenteen hidasteiden tarkoituksena on usein hillita pyérailijéiden
vauhtia erityisesti risteysalueilla. Vaihtoehtoisia hidasteita ovat erilaiset
merkinnét, esimerkiksi ajosuuntaa osoittavat merkinnat, pienisateiset
kaaret ennen risteamiskohtaa, kiertosaarekkeet tai sivusiirtymat ja portit.
(Valtonen 2017.)
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TAULUKKO 1. Hidasteiden véliset suositeltavat etaisyydet (Valtonen
2017.)

Nopeusrajoitus Suositeltava etaisyys  Suurin etdisyys
(km/h) hidasteiden valilla (m) hidasteiden valilla (m)
50 150 250
40 100 150
30 60 100

Hidasteet alentavat ajonopeuksia ja niilla onkin todettu olevan positiivinen
vaikutus jalankulkijoiden turvallisuuteen (Valtonen 2017). Ajamalla
alhaisemmalla nopeudella kuljettajalle jaa enemman aikaa tehda
havaintoja, pysahtymismatka seka -aika lyhenevat sek&a mahdollisen
térmayksen sattuessa seuraukset ovat lievemmat ja auton turvatekniikasta
on enemman hyotya. Mita suurempi térmaysnopeus on, sitd huonommat
mahdollisuudet ihmisella on selviytya kolarista, silla tormaysvoima on

talldin suurempi ja jarrutusmatka pidempi. (Ajonopeus 2017.)

4.6 Havaittavuutta parantavat pienet keinot

Kaikissa kohteissa suurempien toimenpiteiden toteuttaminen ei ole
mahdollista esimerkiksi tarinan vaikutusten tai katualueen tilanpuutteen
vuoksi. My0ds valiaikaisina ratkaisuina kaytetaén yleensa pienempia
keinoja liikenneturvallisuuden edistamiseksi. Pienempia toimenpiteita
voidaan my0Qs toteuttaa tehostamaan rakenteellisten hidasteiden
vaikutusta. (Valtonen 2017.)

Liikenneturvallisuutta voidaan lisata esimerkiksi valaistuksella sekéa
likennevaloilla. Liikennemerkkien uudelleensijoittelu seka kasvillisuuden
raivaus voivat olla usein tarpeellista. Lilkkenneympariston tulee olla

looginen ja ennakoitavissa. Kohteita voidaan muotoilla uudelleen
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esimerkiksi tekemalla paremmat katulinjaukset ja rajata kadun ylityskohdat
selvemmin. Havaittavuutta voidaan parantaa myos uusien
likennemerkkien avulla tai ohjaamalla likennetta esimerkiksi pollareiden
avulla. Huomiota voidaan herattdéd myds erilaisilla materiaalimuutoksilla
kuten heréteraidoilla. Taidetta voidaan myds kayttaa havaittavuuden

parantamiseksi.

Toimenpiteiden tulee olla kohteeseen seka sen ymparistoon sopivia. Niita
ei kuitenkaan saa olla likkaa tai liilan vaihtelevasti, jotta liikkuja ehtii

havainnoida kaiken ymparilla&n olevan. (Salminen 2017.)
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5 CASE: JARVENPAAN KYTOTIE

5.1 Toimeksiantajan esittely

Opinnaytetyon toimeksiantajana toimivat Jarvenpaan kaupungin
Kaupunkikehityksen Suunnittelupalveluiden sekéa Kaavoituksen ja
likenteen yksikot. Suunnittelupalvelut -yksikko vastaa kunnallisteknisista
suunnitelmista ja niihin liittyvista selvityksista. Yksikon tavoitteena on
suunnitella toimivaa, turvallista ja viihtyisda kaupunkiymparisttéa
(Suunnittelupalvelut 2017). Liikennesuunnittelun keskeisimpia osa-alueita
ovat taasen liikennejarjestelyiden suunnittelu, vastaaminen
likennevalojarjestelmista, joukkoliikenne- ja liikkenneturvallisuusasiat seka
kavelyn ja pyorailyn edistaminen kaupungissa (Liikennesuunnittelu 2017).
Opinnaytetydssa tydelaman ohjaajina toimivat suunnittelupaallikko Tia
Salminen seka liikenneinsin6ori Sari Piela. Lisaksi tarvittaessa apuna toimi

myds muita Jarvenpaan Kaupunkikehityksen tydntekijoita.

5.2 Tyo0n tarve

Jarvenpaan kaupunki on laatinut yhdessa Tuusulan kunnan, Keravan
kaupungin, Uudenmaan ELY-keskuksen, Liikenneturvan ja Keski-
Uudenmaan poliisin kanssa Jarvenpaan liikenneturvallisuussuunnitelman
2013, Viisaita valintoja liikkumiseen! Tuusulan kunnalla ja Keravan
kaupungilla on omat liikenneturvallisuussuunnitelmansa. Jarvenpéaan
kaupungin aiemmat liikenneturvallisuussuunnitelmat on laadittu vuosina

1992 ja 2007. (Jarvenpaan liikenneturvallisuussuunnitelma 2013, 4,6.)

Liikenneturvallisuussuunnitelman 2013 yhteydessé on laadittu
likenneympaériston toimenpideohjelma. Ohjelmassa on esitetty
likenneturvallisuustoimenpiteité vaativat kohteet Jarvenpéan alueella.
Kohteet on jaoteltu kiireellisyysluokkiin 1-3. Ohjelmassa on mainittu viisi
kohdetta tassa opinnaytetyossa tarkasteltavalta Kytotielta. Kaksi naista
kohteista (Auerpolku ja Hollolanpolku) on luokiteltu kiireellisyysluokkaan

yksi (kiireellisin) ja niihin on jo aiempina vuosina tehty likenneturvallisuutta
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parantavia toimenpiteitd. TAssa opinnaytetydssa keskitytdan kolmeen

muuhun kohteeseen, jotka ovat Hameentien risteys, Uudenmaantien

risteys sekd Ahvenanmaantien risteys (KUVA 2). (Jarvenpaan

likenneturvallisuussuunnitelma 2013, liite 4.) Naille risteysalueille

laaditaan liikenneturvallisuutta lisdavat toimenpidesuunnitelmat, jotka

tullaan toteuttamaan vuonna 2018. Lisaksi laaditaan tarvittavat asiakirjat.

Toimenpiteet ovat pienid, silla koko Kytdtie tullaan mydhemmin

peruskorjaamaan. Nyt tehtavat toimenpiteet ovat siis valiaikaisia,

kustannuksiltaan kohtuullisia, mutta liikenneturvallisuutta parantavia.

Peruskorjauksen yhteydessa voidaan tehda suurempia muutoksia ja myo6s

niitd on alustavasti pohdittu tdssa opinnaytetydssa. Kytotie sijaitsee

Jarvenpaan 13. kaupungiosassa, ldokyddssa (KUVA 3). Kytotie rajautuu

pohjoisessa Laurilantiehen, etelassé Isokydontiehen ja idassa seka

lAnnessé on asuinkiinteistdja seka Mankalan koulu.
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KUVA 2. Opinnaytetydssa tarkasteltavat risteysalueet (Jarvenpaan
kaupunki 2017)



25

a..‘.!#--

a ﬁi’i'; = = {B’ﬁ:_ ] | |I f ) I
KUVA 3. Kytétien sijainti Jarvenpaassa, Kytotie on rajattu punaisella

(Jarvenpéan kaupunki 2017)

5.3 Onnettomuustilastot ja niiden analysointi

Suomalainen liikenne- ja yhdyskuntasuunnittelun yritys Strafica Oy
yllapitaa tielikenneonnettomuuksien karttasovellusta. Sovelluksen
lahtbaineistona kaytetddn poliisin tietoon tulleita tielikenneonnettomuuksia
Liikenneviraston seka Trafin tietojen tdydennyksin. Kaikki onnettomuudet
eivat tule poliisin tietoon, joten tiedot voivat olla puutteellisia.
Tieliikennelaki velvoittaa ilmoittamaan onnettomuudesta poliisille vain, jos
joku on loukkaantunut vakavasti. (Tieliikenneonnettomuustilasto 2017.)
Karttasovelluksen mukaan Kytétiella on sattunut nelja
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likenneonnettomuutta vuosina 2012-2016 (KUVA 4). Yhdessa néaista

onnettomuuksista on aiheutunut henkildvahinkoja.

KUVA 4. Tieliikenneonnettomuudet Kytotiella vuosina 2012-2016

(Tieliikenneonnettomuudet 2017)

Onnettomuus numero yksi on sattunut Kytdtien ja Laurilantien
risteysalueella. Kysessa on ollut polkupydraonnettomuus, jossa pyorailija
on tormannyt vasemalta tulijan kanssa. Onnettomuus johti
loukkaantumiseen. Toinen onnettomuus sattui lAhes samassa paikassa.
Kyseessa oli polkupy6éran ja ajoneuvon tormays, jossa saastyttiin kuitenkin
henkilévahingoilta. Kolmas onnettomuus sattui Kytétien ja Hameentien
risteyksen etelapuolella. Kyseessa oli risteamisonnettomuus
kaantymistilanteessa, jossa onneksi henkilévahingoilta valtyttiin. Neljas
onnettomuus on sattunut Kytétien ja Uudenmaantien risteysaluleella, kun

ajoneuvo on suistunut tieltd. Onnettomuudessa ei sattunut
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henkilovahinkoja. (Tieliikenneonnettomuudet 2017.) Kytdtiella sattuneista
onnettomuuksista kaksi (numerot kolme ja nelja) ovat tapahtuneet tassa

opinnaytetydssa kasiteltavilla risteysalueilla.

Karttasovellus ei kerro koko totuutta onnettomuuksien maarasta. Kaikki
onnettomuudet eivat tule poliisin tietoon muun muassa siksi, etta
onnettomuudessa on valtytty vahingoilta tai osapuolet eivat ole vaatineet
toisiltaan korvauksia. Myodskaan vakuutusyhtidilta ei saada tietoja
onnettomuuksista (Piela 2017). Tilanteet, joissa mahdollinen onnettomuus
on ollut Iahella toteutua, eivat mydskaan tule julki eiké niista pideta
tilastoja. Vaikka katuosuudella ei sattuisi paljon onnettomuuksia, voivat
sen kayttajat kokea silti turvattomuutta liikkuessaan. Onnettomuuskartat tai

tilastot eivat keraa tata tietoa.

Kytotiella risteysalueiden ndkemaét ovat erittéain huonot, mutta mahdollisesti
juuri tastéa syysta onnettomuuksiltakin on valtytty melko hyvin. Huonojen
nakemien vuoksi ihmiset ovat varovaisempia liikenteessa ja ajonopeudet
pysyvat matalina. Myos tieto alueella liikkuvista lapsista saattaa osittain
pitdd nopeuksia matalampina kuin mita ne olisivat, jos kadun varrella ei
olisi koulua. Tyon yhteydessa saatujen yhteydenottojen mukaan Kytotiella

kuitenkin ajetaan usein ylinopeutta.

Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan alueen onnettomuuksista tehdyn
riskitarkastelun perusteella 6-9-vuotiailla jalankulkijoilla on selvasti muihin
ikéryhmiin nahden korkeampi onnettomuusriski (Jarvenpééan
likenneturvallisuussuunnitelma 2013, 24). TAma tulee ehdottomasti ottaa
huomioon Kyt6tien suunnittelussa, silla Mankalan alakoulun myota

tiellaliikkujat ovat suurelta osin lapsia.

5.4 Tyon tavoite

Suunnittelun tavoitteena on parantaa lahitulevaisuuden
likenneturvallisuutta Kytétiella ennen kadun laajempaa peruskorjausta.
Kytotie tullaan myohemmin saneeraamaan valilla Isokydontie-Laurilantie.

Saneeraus tarkoittaa olemassa olevan rakennelman korjaamista tai
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muuttamista. Saneerauksen yhteydessa voidaan tehda suurempia
muutoksia, esimerkiksi rakentaa korotettuja suojateita. Kytétien kohdalla
peruskorjaus sisaltdd mahdollisesti myds vesihuollon ja valaistuksen
saneerauksen. Nyt tehtavat toimenpiteet tulevat kuitenkin olemaan
helposti toteutettavia seké kustannustehokkaita. Risteysalueiden
turvallisuutta tarkastellaan risteyskohtaisesti kuitenkin huomioiden koko
alueen ymparisto. Tavoitteena on hillitd ajonopeuksia seké erityisesti

parantaa jalankulku- ja pyorailylikenteen turvallisuutta.

Taman opinnaytetyon tuloksena laaditaan toimenpidesuunnitelmat
Jarvenpaan liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpideohjelmassa
mainituille kolmelle risteysalueelle, jotka ovat Hameentien,
Uudenmaantien ja Ahvenanmaantien risteysalueet. Suunnittelussa tulee
kuitenkin huomioida koko katuympériston toimivuus ja hahmottaa alueen
kokonaisuus. Kytotien liikkenneturvallisuus toimenpiteiden toteuttaminen on
ajoitettu vuodelle 2018, toimenpiteita voidaan kuitenkin toteuttaa jo
aikaisemmin. Lisaksi Jarvenpaan kaupungin ohjeistus kuntalaisille tontin
kasvillisuudesta ja likenneturvallisuudesta paivitetaan ja laaditaan

tarvittavat asiakirjat toimenpidesuunnitelmien liséksi.
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6 KYTOTIEN NYKYTILANNE

6.1 Nykytilanteen yleiskuvaus

Kytotie sijaitsee Jarvenpaan 13. kaupunginosassa (Isokytd). Kytétie on
noin kilometrin mittainen suora asuntokatu, jonka varrella on runsaasti
risteyksia seka tonttiliittymid. Asutus on padasiassa omakotitalo- ja
rivitaloasumista. Kadun varrella sijaitsee myoés Mankalan alakoulu (luokka-
asteet 1-6). Tiiviista asutuksesta seka Mankalan alakoulusta johtuen
likenne Kytotiella on melko vilkasta. Erityisesti jalankulku- ja
pyorailyliikennettéd on paljon ja alueella likkuu runsaasti lapsia.
Nopeusrajoitus koko kadun pituudelta on 40 km/h, paitsi Mankalan koulun
kohdalla suositus on 30km/h. Kytétiella ei liilku mainittavia maaria
raskaampia kulkuneuvoja. Koululle tuotavat toimitukset seka linja-
autoliikenne ovat melko vahaista. Linja-autoreitti 23 kulkee Kytotien kautta
Uudenmaantieltd Laurilantielle (Jarvenpaan joukkoliikenteen aikataulut
2017).

Suurimpia liikenneturvallisuusongelmia Kytétiella ovat huonot nédkemat,
kevyen liikkenteen vaylan puuttuminen valilla Uudenmaantie-Isokyddntie
seka paikoitellen runsas kadunvarsipysakainti. Kytotien asukkaita
haastateltaessa selvisi, etta Kytodtieta kaytetaan myos runsaasti lapiajoon
keskustaan tai Haarajoen junaseisakkeelle kulkiessa. Opinnaytetydssa
keskitytd&n p&dasiassa kolmen risteysalueen liikkenneturvallisuuden
parantamiseen. Kohteet ovat Ahvenanmaantien, Uudenmaantien ja

Hameentien risteysalueet.

6.2 Kasiteltavien risteysalueiden nykytilanne

Seuraavissa luvuissa on kuvattu opinnaytetydssa tarkasteltavien
risteysalueiden nykytilanteet. Kuvaukset perustuvat omiin havaintoihin

seké saatavilla olevaan lahtdaineistoon.
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Tarkasteltavat risteykset ovat pohjoisesta eteld&dnpain lueteltuna
Hameentien risteys, Uudenmaantien risteys ja Ahvenenmaantien risteys.
Suunnittelussa tulee kuitenkin huomioida koko katuymparisto, jotta

alueesta saadaan toimiva ja kaikkia liikkujia palveleva kokonaisuus.

6.2.1 Ahvenanmaantien liittyma

Ahvenanmaantien liittym&alue on suunnittelukohteista etelaisin. Alueella
on voimassa oleva asemakaava. Kuvassa 15 on esitetty Hameentien
risteyksen nykytila kartalla. Kuva on tuloste Jarvenpaan

asemakaavayhdistelmasta.

TULOSTE JARVENPAAN KAUPUNGIN
(ASEMAKAAVAYHDISTELMASTA, Ei
mittakaavassa

Koordinaattijarjestelma ETRS-GK25
Pohjakartan korkeusjérjesteima N2000
[Asemakaavan korkeuslukemien
JJkorkeusjarjesteima tarkistettava i
[asemakaavamaarayksista

5.7.2017 / LL

KUVA 15. Tuloste Jarvenpaan kaupungin asemakaavayhdistelméasta,

Uudenmaantien risteys (Jarvenpaan kaupunki 2017)

Kuten Hameentien ja Uudenmaantien risteysalueilla, myés
Ahvenanmaantien liittymé&alueella ongelmana ovat huonot ndkemaét
kasvillisuuden takia (KUVA 16). Kytotien varrella on paljon tonttiliittymia ja
siksi Ahvenanmaantien liittymé& onkin vaikea erottaa niisté erityisesti
pimeéan aikaan (KUVA 17). Liittym&aalueella ei ole suojateita eika varausta

kevyelle liikenteelle. Ahvenanmaantien katukyltti ei nay kunnolla sijaintinsa
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takia. Maasto on alueella tasaista. Alue on asfaltoitu ja valaistu. Kuvassa

18 on Ahvenanmaantien liittymaalueen ilmakuva vuodelta 2017.

KUVA 17. Ahvenanmaantien liittym& on hankala erottaa tonttiliittymista.
Kuva on otettu Kytotielta etelaanpain.
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KUVA 18. limakuva Ahvenanmaantien liittymasta (Jarvenpaan kaupunki
2017)

6.2.2 Uudenmaantien risteys

Uudenmaantien risteys on mahdollisesti suunnittelukohteista haastavin,
silla se on nelihaarainen ja tasa-arvoinen liittyma. Kuvassa 10 on esitetty
Hameentien risteyksen nykytila kartalla. Kuva on tuloste Jarvenpaan

asemakaavayhdistelmastd, alueella on voimassa oleva asemakaava.
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TULOSTE JARVENPAAN KAUPUNGIN
|ASEMAKAAVAYHDISTELMASTA, Ei

/4 = JKoor ijarjestelma ETRS-GK25
/|Pohjakartan korkeusjarjestelma N2000
|Asemakaavan korkeuslukemien
korkeusjarjestelma tarkistettava
lasemakaavam: aarayksista
A srzoriw

KUVA 10. Tuloste Jarvenpaan kaupungin asemakaavayhdistelmasta,

Uudenmaantien risteys (Jarvenpaan kaupunki 2017)

Pohjoisesta tullessa Kytotien itdpuolella kulkee yhdistetty jalankulun ja
pyorailyn vayla, joka loppuu Uudenmaantien risteyksen kohdalla (KUVA
11). Yhdistetyn jalankulun ja pyorailyn vaylan paattymista ei ole merkitty
mitenkaan, eika alueella ole reunakiveysta. Tasta johtuen risteysalue on
hieman epaselkea ja suojatien osoittava likennemerkki on jouduttu
sijoittelemaan niin sanotusti keskelle risteysta. Koko risteysalue on heikosti
muotoiltu (KUVA 12) ja ajoradan kaarteet ovat turhan suuria.
Uudenmaantieté pitkin lanteen kulkee jalkakaytava molemmin puolin tieté.
Suojatiet sijaitsevat Kytotiella risteysalueen pohjoispuolella sekéa
Uudenmaantiella lansipuolella. Uudenmaantien ylityskohta on toimiva,

mutta Kytotien ylitys vaatii uudelleenmuotoilua (KUVA 13).
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KUVA 11. Uudenmaantien risteysaue kuvattuna kevynliikenteen vélélté

etelaan pain

KUVA 12. Uudenmaantien risteysalue on heikosti muotoiltu

Ensimmaisen maastokaynnin aikaan ongelmana risteysalueella oli my6s
runsas kasvillisuus, joka peitti ndkemia. Kesan aikana kuitenkin
tontinomistaja oli raivannut kasvillisuutta ja tasté johtuen ndkemét
paranivat huomattavasti, jolloin myds liikenneturvallisuus risteysalueella
lisdantyi. Uudenmaantien risteysalueen maasto on tasaista. Alue on
asfaltoitu ja valaistu. Kuvassa 14 on ilmakuva Uudenmaantien

risteysalueelta vuodelta 2017.
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KUVA 14. limakuva Uudenmaantien risteysalueesta (Jarvenpaan kaupunki
2017)
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6.2.3 Hameentien risteys

Hameentien risteys on suunnittelukohteista pohjoisin. Alueella on
voimassa oleva asemakaava. Kuvassa 5 on esitetty Hameentien
risteyksen nykytila kartalla. Kuva on tuloste Jarvenpaan

asemakaavayhdistelmasta.

. TULOSTE JARVENPAAN KAUPUNGIN

56.4

% IASEMAKAAVAYHDISTELMASTA, Ei
mittakaavassa

& : H
2 :
3 Koordinaattijarjestelmé ETRS-GK25
- Pohjakartan korkeusjarjestelma N2000
[Asemakaavan korkeuslukemien
a korkeusjérjestelma tarkistettava !
n

asemakaavamaarayksista

5.7.2017 / LL
i = e m—

KUVA 5. Tuloste Jarvenpaan kaupungin asemakaavayhdistelméasta,

Hameentien risteys (Jarvenpaan kaupunki 2017)

Hameentien ja Kytotien risteys on liikenteellisesti tasa-arvoinen. Kytotien
puolella kulkee yhdistetty jalankulun ja pyo6railyn vayla. Hameentien
kohdalla kadun etelapuolella on suojatie. Hameentien risteyksen
pohjoispuolella on Tammelankadun risteys, jolta tullessa on liikennemerkki
232 eli pakollinen pysayttdminen. Risteysalueen maasto on tasaista, mutta

sen jalkeen katu jatkuu pohjoista kohti loivana ylaméakena.
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KUVA 6. Hameentien risteysalueen suojatie kuvattuna Hameentielle pain

Suojatie on melko turvaton huonojen nakemien takia. Kadun ylityskohta on
hieman epaselva, silla suojatiemaalaukset ovat kapeammalla osuudella
kuin asfaltoitu alue (KUVA 6). Yhdistetty jalankulun ja py6railyn vayla ei
jatku endd Hameentien puolella ja jalankulkijan paikka silla puolella katua
on epaselva. Ajoradan ja yhdistetyn jalankulun ja pyoérailyn vaylan valilla
on nurmettu viherkaista. Alueella ei ole reunakiveysta. Yksi risteysalueen
likennemerkki on sammaloitunut. Risteyksessa on huonot nakemét
runsaan kasvillisuuden takia (KUVA 7 ja 8). Alue on asfaltoitu ja valaistu.

Kuvassa 9 on ilmakuva Hameentien risteysalueelta vuodelta 2017.
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KUVA 7 ja 8. Hameentielta tullessa kasvillisuus heikentdd nakemaa

huomattavasti

KUVA 9. limakuva Hameentien risteysalueesta (Jarvenpaéan kaupunki
2017)
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7 LAHTOTIETOJEN KERUU

7.1 Vuorovaikutus

Tyo aloitettiin laatimalla kirje maastomittausten aloittamisesta (LITE 1)
teknisen valmistelijan Heli Rajala-Kalarannan avustuksella. Kirje lahetettiin
12.6.2017 liitteineen (karttaote) asianomaisille. Osoitetiedot kerasi
Seutulantalon palvelupisteen tekninen neuvoja Berit Pylvainen. Kirjeesséa
pyydettiin yhteydenottoja kehitysehdotuksista, kokemuksista ja toiveista
Kytotiella. Yhteydenottoja tuli yhteensa yhdeksan kappaletta, joista
kehitysehdotukset siséltaneet yhteydenotot tulivat sahkopostitse ja muut

puhelimitse.

Eniten asukkaat olivat huolissaan kovista ajonopeuksista, kadunvarteen
pysakoidyista autoista seka huonoista nakemista risteysalueilla.
Ehdotuksia parannustoimenpiteiksi tuli runsaasti. Ehdotuksia olivat muun
muassa toyssyjen tai vastaavien lisdaminen, kavelytie Mankalan koulun
kohdalla myds toiselle puolelle ajorataa, uusi yhdistetty jalankulun ja
pyorailyn vayla valille Uudenmaantie-lsokydontie seka
tienvarsipysakoéinnin rajoittaminen alueella. Yhteydenotoissa ehdotettiin
my06s muutoksia risteysalueiden vaistamisvelvollisuuksien suhteen,
etteivat risteykset olisi enda tasa-arvoisia. Peilien asentamista
risteyskohtiin ehdotettiin myds useammassa yhteydenotossa. Toiset taas
olivat sitd mielta, etta peilit olisivat turhia. Monet yhteydenottajat kertoivat
olevansa huolissaan erityisesti pienten koululaisten turvallisuudesta seké
olleensa todistamassa tilanteita, joissa on ollut likenneonnettomuuden
vaara. Yhteydenotoissa kerrottiin myos, etta Kytotieta kaytetaan lapiajoon

joko keskustaan péain tai Haarajoen junaseisakkeelle mennessa.

Yhteydenottoja saapui tarpeeksi ja ne kaikki olivat asiallisia. Oli hienoa
huomata asukkaiden kiinnostus oman asuinymparistonsa kehittamiseen.
llIman asukkaiden kommentteja kaikki asiat eivat valttamatta tulisi esille.
Esimerkiksi Kytttien kaytosta lapiajoon ei oltaisi tietoisia ilman asukkaiden

yhteydenottoja. Jarvenpaan kaupunki pyrkii osallistamaan asukkaita yha
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enemman ja tAman tyyppinen yhteydenottojen pyytdminen osoittautui
hyvaksi toimintatavaksi. Jatkossa kuitenkin on hyvé asettaa jokin
paivamaara yhteydenottojen takarajaksi. Nyt paivamaaraa ei ollut
maaritetty, joten yhteydenottoja tuli silloin talléin, jopa parin kuukauden
jalkeen kirjeen lahettdmisesta. Tama hankaloitti hieman yhteydenottojen
kasittelya.

7.2 Maastomalli, kantakartta ja johtotiedot

Suunnittelutyd aloitettiin rajaamalla alue kartalle ja tilaamalla
maastomallimittaukset. Tilaus tehtiin Jarvenpaan kaupungin maankayttt-
ja karttapalveluiden kartastoinsin66ri Tuomo Markkaselle, joka koordinoi
maastomittauspalveluita. Kuvassa 21 on esitetty alueen rajaus.
Mittaustiedosto toimitettiin sdhkoisesti 29.8.2017 txt-formaatissa. Kiireen
takia sain kuitenkin mittaustulokset ainoastaan kasittelemieni
risteysalueiden osalta. Loput mittaukset tehdaan joka tapauksessa
myo6hemmin, silla koko kadun mittaustuloksia tarvitaan Kytotien

peruskorjauksen suunnittelun kaynnistyessa.

Mittaustulokset siirrettiin maastotietokantaan, jolloin niitd paasi
hyddyntdmaan suunnittelussa. Suunniteluohjelmana kaytdssa oli AutoCad
Civil 3D Metric seka sen lisdna Novapoint. Lahtdaineistona oli myds
alueen pohjakartta seka johtotiedot. Karttatietoja yllapitaa Jarvenpaéan

kaupunki ja johtotietoja Jarvenpaan Vesi.
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KUVA 21. Mitattava alue (Jarvenpaan kaupunki 2017)

7.3 Maastokaynnit suunnittelukohteessa

Maastokaynneilla on merkittava rooli suunnittelutyéssa. Suunnittelijan on
helpompi hahmottaa suunnittelukohde ja sen vaativat muutokset.
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Nykytilanne on myo6s helpompi kartoittaa paikan paalla. Maastokaynneilla
otetut valokuvat toimivat hyvana apuvalineena suunnittelussa. ltse
hankittu tieto on varmaa ja ajantasaista. Maastokayntien yhteydessa on
myo6s mahdollista seurata ihmisten kayttaytymista alueella seka

haastatella heita ja kuulla heidan kokemuksiaan.

Ensimmainen maastokaynti suoritettiin 23.5.2017 aamulla. Saa oli
aurinkoinen. Maastokaynnin tarkoituksena oli tarkkailla tienkayttajien
likennekayttaytymista oletettuna ruuhka-aikana, kun ty6- seka
koululaisliikenne ovat vilkkaimmillaan. Liikkujia oli melko paljon, mutta
maara vaheni selkeasti kello kahdeksan jalkeen. Kaytetyin kulkuvaline oli
polkupyérad, mutta myds autoja liikkui melko paljon. Erityisesti lapsia liikkui
runsaasti ja likenne oli runsainta Mankalan koulun l&heisyydessa.
Yleisesti ottaen kadullaliikkujat osasivat huomioida ympéaristddan hyvin ja
lapset kayttivat pyoraillessa pyorailykyparaa. Silmamaaraisesti arvioituna
autoilijat noudattivat nopeusrajoituksia ja hidastivat risteysalueille.
Positiivisesti yllattanyt havainto oli se, ettd monet pydrailijat taluttivat
pyoransa suojatien yli. Todennakdisesti tapa on opetettu, silla pyéraansa
taluttava henkilo on jalankulkija ja siten autoilijalla on aina
vaistamisvelvollisuus. Kytétien huonot nakemat seka tieto alueen
koululaisliikenteesta mahdollisesti vaikuttivat ihmisten kayttaytymiseen,

jolloin ajonopeudet pysyivat alhaisina.

Kytotien lahes kaikilla risteysalueilla oli huono nakyvyys. Nakemaa rajoitti
l&hinn& katualueen rajassa oleva kasvillisuus ja sen tiheys. Kytdtie on
koko pituudeltaan valaistu. Auerpolun ja Hollolanpolun suojatiet on
korotettu seka Isokyddntien risteyksessa on tehty Tyregrip-kokeilu vuonna
2013. Tyregrip on epoksipinnoite, jota kaytetaan kitkan lisddmiseksi
likenteessa esimerkiksi risteys- ja liittymaalueilla (Koskinen 2013, 2).
Lisaksi pinnoitteen varilla saadaan kohteelle lisdhuomiota. Maastokaynnin
aikana tehtyjen havaintojen mukaan Mankalan koulun edessa oleva
korotettu ajoradan ylityskohta (Hollolanpolku) hidasti autoilijoiden

nopeutta, mutta Auerpolun hidaste ei vaikuttanut ajonopeuksiin.
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Toinen maastokaynti suoritettiin 7.7.2017 iltapaivalla. Saa oli aurinkoinen.
Taman maastokaynnin tarkoituksena oli perehtyéa tarkemmin
tarkasteltaviin risteysalueisiin. Ennen maastokayntia olin jo alustavasti
pohtinut mahdollisia liikenneturvallisuuden parantamiskeinoja eri
risteyksiin. Talla maastokaynnilla tarkastelin, olivatko namé keinot
toteuttamiskelpoisia ja mietin muita toimivia vaihtoehtoja. Liikenne ol
huomattavasti vahdisempaa kuin ensimmaisella maastokaynnilla. Tama
varmasti johtui kellonajasta sek& mahdollisista kesélomista. Kesan
edetessa kasvillisuus oli entista tihedmpaa ja nain ollen nakemat olivat

viela huonommat kuin ensimmaisella maastokaynnilla toukokuussa.

Kolmas maastokaynti toteutettiin yhdessa suunnittelupaallikko Tia
Salmisen kanssa perjantaina 29.9.2017 iltapaivasta. Saa oli harmaa.
Maastokaynnin tarkoituksena oli kdyda risteysalueet yhdessa lapi ja
keskustella tehtavista toimenpiteistd. Kadun kayttajia oli vahan.

Neljas maastokaynti tehtiin 9.10.2017 hamaran aikaan. Tarkoituksena oli
tarkastella, onko risteysalueilla tarpeeksi valaistusta ja kuinka hyvin ne
voidaan havaita hdméarassa. S&a oli sateinen. Hameentien seka
Uudenmaantien risteykset erottuivat hyvin ja valaistusta oli riittavasti. Myos
Ahvenanmaantien kohdalla valaistusta oli riittavasti. Liittyma oli kuitenkin
vaikea hahmottaa, silla hamarassa se naytti tonttiliittymalta. Samalla
maastokaynnilla tarkistettiin myds likennemerkkin kunto. Kadunkayttajia

oli ilta-aikaan vahan.

7.4 Nopeusmittaukset

Suunnittelualueen asukkailta saadun tiedon mukaan Kytdtiella ajetaan
lian kovaa. Taman selvittdmiseksi Kytottielle asennettiin nopeustutka
mittaamaan ajonopeuksia. Tutka asennettiin Ahvenanmaantien
l&heisyyteen, silla se on hankalasti hahmotettava liittyma.
Ahvenanmaantien liittyma on kasiteltavista kohteista etelaisin. Tutkan
nayttd asennettiin Mankalan kouluun (pohjoiseen) pain, mutta tulokset

saatiin molempiin suuntiin kulkevista ajoneuvoista.
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KUVA 19 ja 20. Nopeusmittausta Kytotiella

Mittaukset suoritettiin 13.—27.10.2017 ja tutka oli koko ajanjakson ajan
paalla. Tutka mittasi ajoneuvojen nopeuden molempiin suuntiin.
Ensimmainen mittaustulos saatiin tutkan havaitessa ajoneuvon ja toinen
tulos saatiin lahempana tutkaa (vain tutkaa kohti tulevat). Tutka ilmoitti
kuljettajalle ajetun nopeuden seka naytti vinreda peukaloa, jos nopeus ol
sallittu (KUVA 19 ja 20).

Kuviossa 7 on esitetty mitattujen ajonopeuksien tuloksia. Vaaka-akselilla
on esitetty ajonopeus ja pystyakselilla on esitetty ajoneuvojen lukumaara
mittausajanjakson aikana. Kytotien nopeusrajoitus on 40 km/h. Alle 30
km/h nopeutta ajavat ovat todennakoisesti tonteilta kdantyvia ajoneuvoja.
Tulosten perusteella Ahvenanmaantien kohdalla suurin osa ajoneuvon
kuljettajista ajaa nopeusrajoituksen mukaisesti (KUVIO 8), mutta moni ajoi
kuitenkin lievaa ylinopeutta. Tietysti tulosten tulkinnassa taytyy huomioida
mahdollinen virhemarginaali. Tuloksissa nékyy myds raike&a ylinopeutta

(yli 60 km/h) ajaneita lahes 200 ajoneuvoa mittausajanjakson aikana.
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Kytotien ajonopeudet 13.-27.10.2017
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KUVIO 7. Kytotien ajonopeudet

M sallittu nopeus (virhe +4km/h)

M ylinopeus

KUVIO 8. Ylinopeutta ajavien ja sallittua nopeutta ajavien prosentuaalinen

OSsuus.

Nakemat Kytotiella ovat huonot ja liikenteessa on paljon lapsia. Nopeuden
kasvaessa jarrutusmatka pitenee, joten ylinopeudella voi olla jopa



46

kohtalokkaat seuraukset. Kuviossa 8 esitetyssa ympyrakaaviossa ei ole
huomioitu alle 30 km/h nopeutta ajavia ajoneuvoja ja sallittuna
ajonopeutena on pidetty korkeimmillaan 44 km/h mittausheiton
huomioimiseksi. Tuloksista selvida, etta 73 % kuljettajista ajoi sallittua
nopeutta. Lisdksi saaduista tuloksista selvisi, etta kun ensimmainen
nopeus mitattiin, se oli usein korkeampi kuin toinen mitattu tulos. Tama
tarkoittaa sitd, ettd autoilija usein hidasti ajonopeuttaan havaitessaan

tutkan.
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8 TYON ETENEMINEN JA TULOKSET

8.1 Suunnittelutyo

Tarkoituksena oli laatia jokaisesta risteysalueesta oma
toimenpidesuunnitelmansa, joten jokaisesta risteysalueesta luotiin oma
piirustuksensa. Piirustukset nimettiin Jarvenp&aéan mallin mukaisesti
piirustusnumeroiksi 5806-320-1,2,3. Ensimmainen numero tarkoittaa
projektin numeroa (5806), toinen numero tarkoittaa rakennussuunnitelmaa
kadunsuunnittelusta (320) ja kolmas numero on juokseva. Lisaksi
kohteista laadittiin yhteinen kustannuslaskelma seka turvallisuusasiakirja.
Lyhyet tydselostukset ovat liitettyina toimenpidesuunnitelmiin
kohdekohtaisesti.

8.2 Parannustoimenpiteet

Tehtavat toimenpiteet tuli valita risteyskohtaisesti, kuitenkin koko
ymparistd huomioiden. Nyt valittavat toimenpiteet tuli pitaa helposti
toteutettavina ja kustannustehokkaina, silla koko Kytotie tullaan
peruskorjaamaan muutaman vuoden paasta. Peruskorjauksen tarkka
aikataulu ei ole viela tiedossa. Nyt ei olisi siis jarkevaa rakentaa
esimerkiksi korotettua suojatietd, silla se jouduttaisiin purkamaan ja
rakentamaan uudestaan mydhemmin. Todennakoisesti myds kadun
valaistus seka vesihuolto tullaan saneeraamaan koko kadun

peruskorjauksen yhteydessa.

Kaikkien risteysalueiden suurinpana ongelmana olivat huonot ndkemat
seka jalankulun ja pyorailyn turvattomuus. Nakemia voidaan parantaa
puuston ja muun kasvillisuuden raivaamisella, joten yhtena toimenpiteena
asukaille laadittiin ohje, jossa esitelladn havainnollistavin kuvin (KUVA 22)
suosituksia siité, miten kiinteistonomistajat voivat parantaa
likenneturvallisuutta asuntokaduilla. Ohjeen pohjana toimi Jarvenpéaéan
kaupungin liikenneturvallisuustydoryhman vuonna 2009 laatima "Tontin

kasvillisuus ja likenneturvallisuus” -ohje. Ohje muokattiin vastaamaan
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kaupungin nykyista ulkoasua seka tiivistettiin siitd lyhyempi tietopaketti
(LIITE 3), jotta mahdollisimman moni jaksaisi lukea sen lapi. Luonnoksia
tehtiin kaksi kappaletta. Luonnos yksi oli yksipuolinen ja siina oli vain
havainnoillistavat kuvat. Luonnos kaksi oli kaksipuolinen ja kuvien lisaksi
siina oli kuvatekstit. Luonnos yksi hylattiin, silla se ei antanut tarpeaksi
selkeda informaatiota lukijalleen. Luonnos kaksi viimeisteltiin ja valittiin

kaytettavaksi ohjeeksi.

KUVA 22. Havainnollistava kuva Jarvenpaan kaupungin ohjeesta "Tontin
kasvillisuus ja liikkenneturvallisuus” (Tontin kasvillisuus ja

likenneturvallisuus 2009)

Jarvenpaan kaupungin rakennusjarjestyksessa edellytetaan, etta katua tai
muuta yleista aluetta vastassa oleva aita on tehtava kokonaan tontin
puolelle, eiké siitd saa aiheuta haittaa liikenteelle. Myds aidan tai muun
kasvillisuuden hoidossa tulee liikenneturvallisuus ottaa huomioon. Vaylien
kunnossapitoa haittaavan ja turvallisen ndkdyhteyden estavan kasvuston
tuottaman ongelman poistamisesta on sddnnelty Laissa eraista
naapuruussuhteista (13.2.1920 / 26). Tontinomistajan velvollisuuksista on
saadetty Laissa katujen ja erédiden yleisten alueiden kunnossa- ja

puhtaanapidosta (31.8.1978 / 669). Naista onkin siis hyva muistuttaa
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asukkaita. Jollei tontinomistaja kaupungin pyynnostéa karsi nakemia
haittaavaa kasvustoa, on silla oikeus tehda se tontinomistajan
kustannuksella Jarvenpaan teknisen lautakunnan paatéksen 28.6.2006 §

131 mukaisesti.

8.2.1 Ahvenanmaantien liittyman toimenpiteet

; uusi-_
TN

KUVA 23. Kuvakaappaus toimenpidesuunnitelmasta 5806-320-1

Ahvenanmaantien liittyma on vaikeasti hahmotettava, silla se sekoittuu
helposti lukuisiin tonttiliittymiin Kytotiella. Lisaksi alueella on nakemia
haittaavaa kasvustoa. Jotta liittyma voitaisiin hahmottaa paremmin ja
aikaisemmin, asennetaan tienristeyksesta varoittavat likennemerkit (611).
Uudet liikennemerkit sijoitetaan Ahvenanmaantielle ja littyman
eteldpuolelle Kytotielle. Kohteen kasvillisuutta raivataan tarvittavilta osin.
Liséksi Ahvenanmaantien katukyltti siirretaan nykyiselta sijainniltaan
lahemmas liittymaaluetta, jotta sen havaittavuus paranee. Toimenpiteet on

esitetty toimenpidesuunnitelmassa 5806-320-1, LIITE 3. Suunnitelman on
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tarkistanut suunnittelupaallikkd Tia Salminen seka likenneinsindori Sari
Piela. Kuvassa 23 on kuvakaappaus toimenpidesuunnitelmasta. Lisaksi
littym&aaluetta rajaavien tonttien omistajille lahetetaan paivitetty Tontin

kasvillisuus ja liikenneturvallisuus -ohje.

Ahvenanmaantien liittyma&n turvallisuus tulee lisdantymaan ja havaittavuus
parantumaan peruskorjauksen yhteydessa, jos suunniteltu yhdistetty
jalankulun ja pyorailyn vayla voidaan rakentaa valille Uudenmaantie-
Isokydontie. Nyt tehtavat toimenpiteet valikoituivat, silla ne ovat helppoja ja
edullisia toteuttaa. Uusia likennemerkkeja voidaan myds hyddyntaa
tulevaisuudessa mahdollisesti muissakin kohteissa. Luonnosvaiheessa
mietittiin myos vaistamisvelvollisuuden maaraamista liikennemerkilla 231
Ahvenanmaantielta tuleville. T&ma ratkaisu olisi kuitenkin voinut lisata
ajonopeuksia Kytotielld, joten ideasta luovuttiin. Luonnosvaiheessa
pohdittiin myds mahdollista sivusiirtyman rakentamista tai muuta ajoradan
uudelleenlinjausta. Naistakin ideoista luovuttiin, silla niitéa ei koettu
tarpeellisiksi tulevan peruskorjauksen takia ja kohteen kohdalla luotettiin
pienempien toimenpiteiden tuomaan hyodtyyn. Tavoitteena oli, etté liittyman

havaittavuus paranee ja siihen paastiin.

8.2.2 Uudenmaantien risteyksen toimenpiteet

Uudenmaantien risteys tarvitsee uudelleen muotoilua. Erityisesti
ongelmakohtana on paikka, jossa Kytotien yhdistetty jalankulun ja
pyorailyn vayla vayla loppuu Uudenmaantien kohdalla. Lisdksi ajoradan

linjausta on tarvetta muuttaa risteyksen pohjoiskulmassa.

Kytotien suojatien paikkaa selkeytetaan kadun itdpuolella jyrsimalla
asfalttia seka rakentamalla yhdistetyn jalankulun ja pyoérailyn vaylan ja
ajoradan erottava saareke. Erotussaareke on korotettu ja sen kiveyksena
kaytetaan harmaata betonikivea. Nailla toimenpiteilld suojatien paikka on
selkeampi. Jyrsitty alue nurmetaan. Toisella puolella katua liittymaa
muotoillaan lisdamalla jalkakaytavan tilaa, jolloin myos ajoradan kaarre

pienenee. Pienempi kaarre madaltaa todennékdisesti ajonopeuksia.
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Lisaksi kohteessa tehdaan liikkennemerkkien siirtoja seka kasvillisuuden
raivausta tarvittavin osin. Nykyinen liikkennemerkki 423 (yhdistetty pyoratie
ja jalkakaytava) siirretaan nykyiselta paikaltaan pohjoisemmaksi. Uusi
sijainti mahdollistaa merkin paremman havaittavuuden. Tulevan
erotussaarekkeen kohdalla on nykyinen jalusta, jossa on likennemerkit
511 (suojatie) seka 152 (lapsia). Nama liikennemerkit seka jalusta voidaan

kayttaa uudelleen erotussaarekkeen valmistuttua.

: 53‘-07 (g / (v % =
53 A4 Xoksien karsinta’ il
= .

Uudenmaantie | /77
nyk. %

KUVA 24. Kuvakaappaus toimenpidesuunnitelmasta 5806-320-2

Tehtavat toimenpiteet on esitetty toimenpidesuunnitelmassa 5806-320-2,
LIITE 4. Suunnitelman on tarkistanut suunnittelup&allikké Tia Salminen
seka liikkenneinsin6ori Sari Piela. Kuvassa 24 on kuvakaappaus

toimenpidesuunnitelmasta. Liséksi risteysalueen kasvillisuutta raivataan
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tarvittavilta osin seka risteysaluetta rajaavien tonttien omistajille lahetetaan

paivitetty Tontin kasvillisuus ja liikenneturvallisuus -ohje.

Toimenpiteitéa pohtiessa Uudenmaantien risteysalue oli kohteista selkein,
silla siind oli selkeaa, mita toimenpiteita tulee tehda. Erityisesti
erotussaareke oli selkeé ratkaisu, joka kulki mukana luonnosvaiheesta
saakka. Suunnittelup&allikon kanssa toteutetun maastokaynnin aikana
paadyttiin myds Kytotien lansipuolen jalkakaytavan tilan lisdéamiseen seka
ajoradan kaarteen pienentamiseen. Liikennemerkkien uudet sijainnit
pohdittiin yhdessa liikenneinsindorin kanssa. Luonnosvaiheessa mietittiin
myds pollareiden lisaamisté erotussaarekkeen itapuolelle. Pollarit olisivat
mahdollisesti rajoittaneet jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kulkemista
ajoradalla, mutta ne olisivat haitanneet kunnossapitoa. Kunnossapito olisi
ollut vaikeampaa ja lumen kasautuessa talvella pollareiden kohdalle,
likenneturvallisuus olisi vaarantunut, kun jalankulku- ja pyorailylikenne
olisivat kulkeutuneet ajoradalle. Tasta syyta pollareiden kaytdstéa luovuttiin.
Myds vaistamisvelvollisuuksien maaraamista Kytotielle tai
Uudenmaantielle pohdittiin. Ajatuksesta luovuttiin, silla toimenpide voisi
nostaa ajonopeuksia Kytotielld, jos merkit sijoitettaisiin Uudenmaantielle.
Merkkien sijoittaminen Kytétielle olisi yleisen toimintatavan vastaista, joten
siitékin ajatuksesta luovuttiin. Risteysalue pysyy siis liikenteellisesti tasa-

arvoisena.

Uudenmaantien risteysalueen kohdalla suunnittelun tavoitteena oli
selkeyttaa risteysaluetta kokonaisuutena ja lisata erityisesti
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden liikenneturvallisuutta. Edella esiteltyjen
toimenpiteiden toteutuessa tavoitteet tulevat taytetyiksi. Jalankulun seké
pyorailyn turvallisuus tulee lisddntymaan entisestaan peruskorjauksen
yhteydessé, jos suunniteltu yhdistetty jalankulun ja pyorailyn vayla voidaan
rakentaa valille Uudenmaantie-lsokydontie. Tall6in kohteeseen tultaisiin
rakentamaan suojatie myds risteysalueen eteldpuolelle Kytotien yli seka

pyoratienjatke itdpuolelle Uudenmaantien yli.
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8.2.3 Hameentien risteyksen toimenpiteet

Hameentien risteysalue tarvitsee uudelleenmuotoilua. Kohteen yksi
suurimmista haasteista on kasvillisuuden aiheuttamat huonot nakemat.
Hameentien risteysalueella tehdaan uudelleenjasentelya selkeyttamalla
suojatien paikkaa. Ajoradan ja yhdistetyn jalankulun ja pyorailyn vaylan
valista suojatien pohjoispuolella olevaa nurmialuetta laajennetaan etelaan
pain jyrsimalla asfalttia. Etelapuolen nurmialuetta taasen pienennetaan
asfaltoimalla sitéa. N&in ollen suojatien paikka siirtyy kokonaisuudessaan
etelammas. Suojatien leveys on nelja metrid. Vanhat suojatiemaalaukset
poistetaan ja maalataan uudet. Ajoradan lansipuolelle rakennetaan
jalankulkijoiden odotusalue. Samalla ajoradan kaarre pienenee ja
oletettavasti ajonopeudet madaltuvat. Odotusalue asfaltoidaan ja

hulevedet ohjataan olemassa oleviin jarjestelmiin.

55;52" Hameentle ,«'

nyk. siirretdan

KUVA 25. Kuvakaappaus toimenpidesuunnitelmasta 5806-320-3
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Lisaksi risteysalueella tehdaan likennemerkkien siirtoja seka
kasvillisuuden raivausta tarvittavilta osin. Hameentien katukyltti siirretdan
lahemmas risteysaluetta, paremman nakyvyyden mahdollistamiseksi.
Nykyinen suojatien liikennemerkki (511) siirretddn hieman etelammaksi,
jotta sen sijainti on oikea suhteessa uuden suojatien paikkaan. Suojatien
l&nsipuolen liikennemerkki 511 vaihdetaan uuteen, silla vanha on
sammaloitunut. Uusi merkki sijoitetaan odotusalueen pohjoisreunaan,
jolloin suojatiemerkkien sijoittelu on ohjeistuksen mukaisesti ristikkain.
Edella mainitut toimenpiteet on esitetty toimenpidesuunnitelmassa 5806-
320-3, LIITE 5. Suunnitelman on tarkistanut suunnittelup&aéllikko Tia
Salminen seka liikenneinsindori Sari Piela. Kuvassa 25 on kuvakaappaus
toimenpidesuunnitelmasta. Liséksi risteysaluetta rajaavien tonttien
omistajille l&ahetetdan paivitetty Tontin kasvillisuus ja liikenneturvallisuus -

ohje.

Hameentien risteysalue oli suunnittelukohteista haastavin, silla sen
kohdalla toimenpiteet eivat olleet heti luonnosvaiheessa selkeita.
Maastokaynti suunnittelup&éallikdn kanssa auttoi ja silloin paadyttiin
suunnittelemaan jalankulkijoiden odotusalue. Ta&mén paatoksen myé6ta
kokonaisuus hahmottui selkedmmaksi. Luonnosvaiheessa kohteeseen
mietittiin myos peilin sijoittamista, mutta sen antamaa hyotya ei koettu
tarpeeksi suureksi. Himeentien risteysalueen kohdalla tarkein tavoite ol
lisata jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta. Suojatien selkeammalla

rajauksella ja odotusalueen rakentamisella tavoite voidaan saavuttaa.

8.3 Asiakirjat

Suunnitelmien liséksi kaikista kolmesta kohteesta laadittiin yhteiset
asiakirjat. Turvallisuusasiakirja laadittiin Jarvenpaan kaupungin yleista
pohjaa hyddyntden. Asiakirja muokattiin vastaamaan Kytétien kohteita.
Turvallisuusasiakirja on rakennustyon suunnittelua ja valmistelua varten
laadittujen turvallisuussaantdjen ja menettelyohjeiden yhteinen asiakirja.

Turvallisuusasiakirjasta ja rakennustyon turvallisuudesta on saadetty



55

Valtioneuvoksen paatoksessa Vna 205/2009 8 § 2. ja 3.mom.

Turvallisuusasiakirja on liitteena 6.

Kustannuslaskelma laadittiin Foren selainpohjaisen rakennusosalaskelma
-ohjelman avulla (LITE 7). Ohjelmaan luodaan projekti ja annetaan sille
perustiedot, jonka jalkeen listataan kaikki rakennusosat, joita kohteen
rakentamisessa on. Rakennusosien maaran (kpl, m tai m?) perusteella
ohjelma laskee kohteen kustannukset. Kaikkien kolmen kohteen yhteiseksi
kustannusarvioksi tuli 9 900 euroa (alv 0 %). Lisaksi kohteista laadittiin
erilliset tyoselostukset, jotka ovat liittettyind toimenpidesuunnitelmiin.
Toimenpidesuunnitelmat ovat liittein& 3,4 ja 5.

8.4 Jatkotydskentely

Katujen ja muiden yleisten alueiden suunnitelmaehdotukset ovat
maankaytto ja rakennuslain 43 §:n mukaisesti julkisesti nahtavilla 14
vuorokauden ajan. Jarvenpaan kaupungissa suunnitelmat ovat nahtavilla
Seutulantalon palvelupisteessa (tekninen keskus) seka kaupungin
internet-sivuilla. Opinnaytetydssa kasiteltavien risteysalueiden
toimenpidesuunnitelmissa esitetyt toimenpiteet ovat pienia, joten
suunnitelmia ei tarvitse laittaa nahtaville, eika niista tehda virallisia
hyvaksymispaatoksia. Koska risteysalueelle tulee uusia liikennemerkkeja,
tulee niiden sijoittamisesta tehda viranhaltijapaatts. Paatoksen tekee
likenneinsind6ri Sari Piela. Tekninen valmistelija Heli Rajala-Kalaranta
laatii kohteesta tydokohdekansion, joka sisdltaa kohteeseen liittyvéat
asiakirjat, muun muassa suunnitelmapiirustukset, turvallisuusasiakirjan
seka otteen voimassa olevasta asemakaavasta. Risteysalueiden
likenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden toteutus on suunniteltu
vuodelle 2018. Lisaksi kasiteltyjen risteysalueiden rajaavien tonttien
omistajille lahetetd&n postitse péaivitetty Tontin kasvillisuus ja

likenneturvallisuus -ohje.

Toimenpidesuunnitelmissa esitetyt toimenpiteet lisaavat

likenneturvallisuutta, mutta eivat valttdamatta hillitse ajonopeuksia
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Kytotiella. Peruskorjauksen yhteydessa myos tdhéan epakohdaan voidaan
puuttua esimerkiksi rakenteellisin hidastein. Kadun saneerauksen
yhteydessa suoritetaan valaistuksen seka todennékdisesti myos
vesihuollon saneeraus. Peruskorjauksen yhteydessa tutkitaan myos voiko
kevyen liikenteen vaylaa jatkaa valille Uudenmaantie-Isokyddntie (KUVA
26) seka voisiko Kytdtien ja Uudenmaantien risteysalueen toteuttaa
korotettuna risteysalueena. Lisaksi tarkastellaan muun muassa,
tarvitseeko liikennemerkkeja vaihtaa tai lisata valaistuksen maaraa.
Erityistd huomiota peruskorjauksen suunnittelussa tulee kiinnittaa
jalankulun ja pyorailyn liikenneturvallisuuteen seka alueen kuivatukseen,
silla nyt sadevedet paasevat paikoittain kertymaéan katualueelle.
Peruskorjauksen suunnittelu vaatii perusteellisemmat lahtotiedot alueelta,

muun muassa pohjatutkimuksia tarvitaan, kun selvitetdan korotetun

risteysalueen mahdollisuutta.
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KUVA 26. Uusi kevyen liikenteen vayla tulisi valille Uudenmaantie-

Isokydontie (Jarvenpéén kaupunki 2017)

Jarvenpaan kaupungissa on useita kohteita, joissa liiallinen kasvillisuus
haittaa ajon&kemid. Tontin raja on usein lahella katualueen reunaa ja néin

ollen kasvillisuus ulottuu myo6s katualueelle. Laadittua Tontin kasvillisuus



ja liikenneturvallisuus -ohjetta voidaan siis hyddyntaa myos jatkossa
taman tyyppisissa kohteissa.
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9 YHTEENVETO

Jotta ymparistosta saadaan turvallinen paikka kaikille liikkujasta tai
likkumismuodosta riippuen, taytyy liikketurvallisuuden parissa jatkaa
aktiivista tyoskentelya. Liikenneturvallisuustytéssa on mukana monia
osapuolia niin yksityiselta, julkiselta kuin kolmanneltakin sektorilta.
Parhaaseen tulokseen paastaan pitkajanteiselld ja perusteellisella tyolla.
Liikenneturvallisuutta parannetaan kasvatuksella, turvallisella
likenneymparistolla seka kehittamalla turvajarjestelmia entista
paremmiksi. Kaiken taman tyon tarkoituksena on, ettei kenenk&én tarvitsisi

loukkaantua vakavasti tai kuolla liikkenteessa.

Opinnaytetyon tarkoituksena oli perehtya erilaisiin keinoihin
likenneturvallisuuden parantamiseksi. Tarkoituksena oli myos pohtia
likenneturvallisuutta yleisesti, eli esimerkiksi mitka asiat vaikuttavat
likenneturvallisuuteen ja miksi onnettomuuksia tapahtuu seka kuinka niita
voitaisiin valttaa. Liikenneturvallisuus kytkeytyy tiiviisti kaupunkikehitys- ja
suunnittelutyéhoén. Tyon tuloksena laadittiin likenneturvallisuutta edistavat
toimenpidesuunnitelmat niita tarvitseville kolmelle eri risteysalueelle.
Risteysalueet sijaitsivat Jarvenpaan Kytotiella ja ne oli luokiteltu
Jarvenpaan liikenneturvallisuussuunnitelmassa 2013 toimenpiteita
vaativiksi risteysalueiksi. Toimenpidesuunnitelmien tuli olla koko alueen
kokonaisuuteen sopivia ja yhtenaisia Jarvenpaan liikenteellisten
periaatteiden kanssa. Toimenpidesuunnitelmien laatimista varten
kohteessa tehtiin maastokaynteja, kysely alueen asukkaille seka mitattiin
ajonopeuksia ja analysoitiin niita. Lisdksi Jarvenpaan kaupungin ohje
Tontin kasvillisuus ja liikenneturvallisuus paivitettiin lyhyemmaksi seka
vastaamaan nykyista kaupungin ulkoasua. Toimenpidesuunnitelmien
yhteydessa laadittiin myos kustannuslaskema seka turvallisuusasiakirja,
jotta toimenpiteet voidaan toteuttaa ja tarvittavat asiakirjat ovat silloin
saatavilla. Kytotie tullaan peruskorjaamaan kokonaisuudessaan

my6hemmin, joten tyén ohessa pohdittiin myds tulevia toimenpiteita.
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Opinnaytetyo laadittiin muiden suunnitteluinsinéérin téiden ohessa ja tyota
tehtiin noin viisi kuukautta. Jarvenpaan kaupunki kasvaa ja kehittyy
vauhdilla, joten muiden téiden runsas maara vei jonkin verran aikaa
opinnaytetyon teolta. Kohteen maastomittaukset saatiin suoritettua myos
oletettua my6hemmin ja tasta syysta suunnittelun aloitus viivastyi.
Aikataulussa kuitenkin pysyttiin. Haastetta tydhon toi my6s aiheen
teoriaosuuden laajuus ja se, etta pysyttiin aiheen rajauksen sisélla. Tietoa

likenneturvallisuudesta l6ytyy paljon, joten lahdekriittisyytta tarvittiin.

Opinnaytetyd onnistui, silla tyon tuloksena saatiin toteutuskelpoiset
toimenpidesuunnitelmat asiakirjoineen. Tyota tehdessa liikenneturvallisuus
tuli erityisesti suunnittelijan nakokulmasta tutuksi ja autoCAD seka
Novapoint -osaaminen parani huomattavasti. Kunnan toimintatavat ja
lainsd&dannon tuntemus lisdantyivat myos tyon ohessa. Ty6 hyddytti siis

niin tekijaénsa kuin tilaajaansa.
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LITE 1

Tiedote

12,6.2017

KiinteistGjen omistajat ja haltijat Kytotien alueella

Kytétien maastomittausten kiynnistiminen

Liite

Jakelu

Jérvenpdin kaupungin Suunnittelupalvelut on kidynnistinyt Kytotien Isoky-
ddn (13) kaupunginosassa kunnallistekniikan suunnittelun,

Suoritamme liitekarttaan rajatulla alueella maastomittauksia kesin 2017
aikana.

Tyon tarkoituksena on parantaa Kytitien lilkkenneturvallisuutta erityisesti
risteysalueilla. Toivomme yhteydenottoja kehitysehdotuksista, kokemuksis-
ta sekd toiveista ensisijaisesti sithkdpostitse.

Lisitietoja antaa ja yhteydenottoja kiisittelee suunnitteluinsindor
Lilla Lindewall p. 040 315 3963 tai etunimi.sukunimi(at)jarvenpaa.fi

s 76

Heli Rajala‘Kalaranta
tekninen valmistelija

Karttaote

Kiinteistojen omistajat ja haltijat
Tia Salminen

Lilla Lindewall

Tuomo Markkanen

Operaattorit

Mrverpdan kaupunki « Kaupunkikehitys « Suunnittelupatveht
Seutulanbe 12, 04410 Jarvenpaa « Vainde (09) 27 191 « www, jarvenpaa fi



LIITE 2

Tontin kasvillisuus ja liikkenneturvallisuus
Ohje tontinomistajalle

JARVENPAA

Tontin kasvillisuus ja liikenneturvallisuus

Tama esite sisaltda havainnollisesti kuvattuna suosituksia siita, miten kiinteistonomistajat
voivat parantaa liikenneturvallisuutta asuntokaduilla. Monella kiinteistonomistajalia on
puita, pensasaitoja tai muita kasveja, jotka kasvavat pitkalle tontin rajan ulkopuolelle.
Liiallinen kasvillisuus estaa nakemia ja nain ollen haittaa alueen liikkenneturvallisuutta.

Esimerkkeja kasvillisuuden hoidosta:

Ulosajo tontilta kadulle

Kasvillisuuden tulee olla alle 70cm korkuinen
kuvan mukaisella nakemakolmion alueella.
Nakeman tulee olla vapaa 2,5 m matkalla
kadun/kevyen liikkenteen vayian reunasta tontin
suuntaan ja kadun suunnassa.

Nurkkatontti

Kasvillisuuden tulee olla alle 70 cm korkuista
nakemakoimion alueella, jonka sivut ovat 10 m
kumpaankin suuntaan ajoradan reunasta
mitattuna. Nakemakolmion alueella voi
kuitenkin olla yksittaisia pylvaita ja runkopuita.

Isrvenpssn . K
Seutulantie 12, 04410 Mrvenpdd « Vaihde (09) 27 191 « www.jarvenpaa.fi




Tontin kasvillisuus ja liikenneturvallisuus
Ohje tontinomistajalle

Tonhnaustajan lulee huolehba siita, etta
tontin puut ja pensaat eivat esta kadulla
olevien likennemerkkien havaitsemista tai
katuvalojen valaisemista.

Tontti kadun varressa

Pensasaitojen ja pensaiden tulee kasvaa
oman tontin puolella. Jos ndiden oksat
ulottuvat katualueen ylle, pitaa
varmistua, ettd kadun kulkijoille on
rittava vapaa tila korkeussuunnassa.
Vapaan korkeuden vaatimukset ovat:

» jalkakaytava vahintadan 4,0m
* pyoratie vahintadn 4,0 m
« ajorata vahintaan 4,8 m

Mikali kay ilmi, etta tontinomistaja ei pyynndsta karsi tata kasvillisuutta, kaupungilla on
oikeus tehda se kiinteistonomistajan kustannuksella (Jarvenpaan tekninen lautakunta
28.6.2006 § 131).

Lisatietoja antaa:

Jarvenpaan kaupunki, Kaupunkikehitys
Seutulantie 12, 04410 Jarvenpaa
Vaihde (09) 27 191

www_jarvenpaa.fi

Jarvenpaan kaupunk! « Kaupunidkehitys
Seututantie 12, 04410 Jrvenpss « Vade (09) 27 191 « www jarvenpaa.fl
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Merkintojen selitykset:

/// Tarkasteltava alue kasvillisuuden karsimisen osalta
2

Uusi likennemerkki, tienristeys, 611, 2kpl

Tyoselostus:

Suunnitelma perustuu kohteessa tehtyihin maastomittauksiing maastokdynteihin sekd
nhdakarrfa-ainelsfn-un. Rakennettavalla alueella ei ole tehty maaperdtutkimuksia, vanhoihin
uthimuksiin perustuen maapera on savea.

Mykyinen Ahvenanmaanfien kafukyltti siirretaan lahemman Llittymaaluetta, mahdollistaen sen
rarempi nakyminen. Lisdksi litfymaalue varustetaan tienristeyksesta varoittavilla
ikennemerkeilld (611, 2 kpll. Merkit sijoitetaan Ahvenanmaanfielle ja liittyman eteldpuslle Kytd-

tielld.,
Lisdksi littym3alueen kasvillisuutta karsitaan. Risteysalueen pohjoispuslella kasvava koivy
sailyfetdan, mutta risukko raivataan.

IIIII'IBI
JARVENPAAN KAUPUNKI PRMIYS 25.10.2017 PIRT. L1
EAUPLUNKIKEHITYS SUUKN. | Lindewall
SUUNNITTELUPALVELUT TARE. T Salminen
Seutulantie 12, 04400 Jarvenpdd puh. (09) 27191 [
KYTOTIE - AHVENANMAANTIE MTIHSR  1:500
Toimenpidesuunnftelma
Asemapiirustus PIRUSTURGEN 0
5806-320-1
Korkeustoso M2000, EUREF—FIN—tosckoordinaatisto ETRS—GKIS LITTYY PN
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Uudenmaantie il 2 I} Wi
T S35 ~ ]

Merkintojen selitykset:

Reunatuki " = Betonikiveys, harmaa

Madallettu reunatuki ERERERTEl Murmi

lalkakaytava, asfaltti

Tarkasteltava alue kasvillisuuden karsimisen osalta

Tyoselostus:

Suunnitelma perustuu kohteessa tehtyihin maas fomittauksiin, maastokaynteihin sekd
ruhjikm‘tfa-iineisfwn. Rakennettavalla alueella ei ole tehty maaperatutkimuksia, vanhoihin
utkimuksiin perustuen maapera on savea,

Uudenmaantien risteysalueelle tehd3an risteyksen uudelleen jSsentelyd. Suajatien paikkaa

selkeytetdin kadun itdpuolella jyrsimdlld asfalttia sekd rakentamalla jkspp viylan #a ajora-
-dan erotfava erotussaareke. Jyrsitty alue nurmetaan. Koroke reunatuetaan ja tdyretaan
betonikiveyhsella. Reunatukena kaytetaan punaista reunatukea ja se asennetaan maakosteaan
betoniin. Kiveys toteutetaan tililadontana ja sind kdytetadn harmaata betonikivea.
Erotussaarekkeen kohdalla oleva kaive korotetaan tyomaalla fodefun tarpeen mukaisesti,

Nykyiset likennemerkit (511 ja 152] seka jalusta voidaan kayttaa vudelleen

Sugjatien lansipuclelle ajoradan linjausta selkeytetddn, jotta jalkakdytivalld oleva tila
lisdantyy. Jalkakdytavd paillystetaan asfaltilla ja rajataan reunatuella. Reunatukena hiy-

fetdan punaista reunafukea ja se asennetaan maakosteaan betoniin. SuujaIiEn kohdalla
I:igfef'ain madalletfua reunatukea. Suojatien reunatuen asennus byyppipirustuksen
5263-490-1 mukaisesti,

Risfeysalueella tehd3an kasvillisuuden raivausta tarvittavin osin. Puun oksia karsitaan,

jotta Uudenmaantien katukyltti ndkyy myds eteldsta tullessa. Lisaksi paikan paalla tarkistel-
laan muiden rajausten kasvillisuuden karsimisen tarve ja fehdaan tarvittava karsiminen.
Risteysalueen itapuclen likennemerkki “yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, 423" sirretaan
noin 10 metrid pohjoisemmaksi. Merkki asennetaan vuteen jalustaan.

Alueen hulevedet oh jataan olemassa oleviin hulevesijar jestelmiin.
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Merkinto jen selitykset:

Reunatuki madallettu

Jalkakaytava, asfalthi

Murmi

Tarkasteltava alue kasvillisuuden karsimisen osalta

/ \ Lusi liikennemerkki, 511, 1 kpl
i

Tyoselostus:

Suunnitelma perustuu kohteessa tehtyihin maastomittauksiing maastokaynteihin sekd
ruhjahaﬂfa-aineis’runn. Rakennettavalla alueella ei ole tehty maaperatutkimuksia, vanhoihin
utkimuksiin perustuen maapera on savea.

Hameentien risteysalueelle tehdaan littyman uudell.eenj;ﬁser]fel;.-ﬁ._ Suojatien paikkaa
selkeytetasn. Suojatien kohdalla, pohjoispuolelta asfalttia jyrsitasn ja etelapuolelta nurmi-
aluetta asfaltoidaan, jofta suojatien paikka siirtr:qr kokonaisuudessaan etelammaksi,

Jyrsitty kohta nurmetaan, A jeradan itdpuclella oleva nykyinen likennemerkki 511 siirretaan

noif 1,5 matria eteldan,
Suojatien vanhat maalaukset poistefaan ja tehd3sn vudet Imm pintamassamerkintoind.

& joradan ylityksen lansipuclelle jal anlu.ulki#'oille rakennetaan korotettu odotusalue,
Ddotusalue asfaltoidaan. Reunatukena kaytetaan madallettua punaista granittireunakivea.

Reunatuki asennetaan maakosteaan betoniin byyppipiirustuksen 5263-490-1 mukaisesti.

Suojatien lansipuolella sijaitseva liikennemerkki 511 vaihdetaan uuteen ja siirretddn. Himeen-
tien katukyltti siirretasn 13hemmaksi risteysaluetta, jotta sen ndkyvyys paranee.

Risteysalueella tehd33n kasvillisuuden raivausta tarvittavin osin nakemien parantamiseksi.
Hulevedet ohjataan olemassa oleviin hulevesijir jestelmiin ja ojaan.
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1. YLEISTA
Rakennustyon turvallisuudessa, sen toteuttamisessa, huolehtimisessa ja
seurannassa tulee aina noudattaa kaikkia tySturvallisuutta koskevia lakeja,
asetuksia, viranomaismaarayksia ja -ohjeita.

1.1 Turvallisuusasiakirjan tarkoitus

Turvallisuusasiakirja on rakennustyon turvallisuudesta annetun valtioneuvoston
paatoksen Vna 205/2009 8 § 2. ja 3. mom. edellyttamien rakennustyn suunnittelua
ja valmistelua varten laadittujen turvallisuussaantdjen ja menettelyohjeiden yhteinen
asiakirja.

Asiakirjan tarkoituksena on esittaa rakennushankkeen ominaisuuksista ja
luonteesta aiheutuvat vaara- ja haittatekijat seka sen toteuttamiseen liittyvat
tarpeelliset turvallisuustiedot. Turvallisuusasiakirja on urakkaohjelman liite ja se
taydentaa teknisten asiakirjojen tyosuoritusta koskevia maarayksia.
MVR-mittausindeksin tavoitetaso on kaikilla osa-alueilla 90 %.

Minimitavoite turvallisuuden suhteen on, ettei vakavia tapaturmia tapahdu.

Urakoitsijan tulee tutkia kaikki tapaturmat ja raportoida ne myds rakennuttajalle "0
tapaturmaa’- ajattelun periaatteiden mukaan.

1.2 Rakennuttaja ja turvallisuuskoordinaattori

Rakennuttaja nimeaa hankkeeseen Vna 205/ 2009 § 5 mukaisesti
turvallisuuskoordinaattorin, joka vastaa hankkeen turvallisuuteen ja terveyteen
littyvien rakennutiajalle sdadettyjen toimenpiteiden yhteensovittamisesta.
Turvallisuuskoordinaattorin ohella rakennuttajan puolelta tydturvallisuusasioita hoitaa
myds hankkeen valvoja.

Rakennuttajan edustaja kuittaa aina kaikki paatoteuttajalta saamansa
tySturvallisuuteen liittyvat suunnitelmat, raportit, muistiot yms.
tydmaakokouspoytakirjan kohtaan Tydturvallisuus”™.

1.3 Paétoteuttaja

Rakennuskohteeseen valittu padurakoitsija vastaa valtioneuvoston paatoksen Vna
205/2009 § 6 mukaisista paatoteuttajan velvollisuuksista.
Tilaajalle / rakennuttajalle ei siirry taman asiakirjan tai muiden urakka-asiakirjojen
kautta mitdan paatoteuttajan tydomaata koskevia velvoitteita.

14 Tyéturvallisuussuunnittelu
Taman rakennuttajan laatiman turvallisuusasiakirjan sisaltamien
turvallisuussaantojen ja menettelyohjeiden seka yleisen turvallisuuslainsaadannon
pohjalta paatoteuttaja laatii tydmaalle yhteiset turvallisuusohjeet ja
ty6turvallisuussuunnitelmat Vna 205/2009 § 10 mukaisesti. Paatoteuttaja vastaa ja
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huclehtii, ettd jokainen seka omaan ettd sivu- tai aliurakoitsijoiden henkildstoon
kuuluva on perehdytetty naihin tydmaan turvallisuuschjeisiin ennen heidan tuloaan
tydmaalle. TySntekijin kiyttima kieli ei saa estdd pershdyttimista eiki
tydturvallisuusasioiden toteutumista.

Suunnitedman tulee olla toteutuskelpoinen ja yksildity. PaStoteuttajan tulee 1Epikiyda
yhsityiskohtaizesti muiden tyomaalla toimivien urakoitsijoiden kanssa thiden
tydturvallisuus- ja terveysnikikohtien yhieen sovitettavuus.

Laadittu turvallisuussuunnitelma on toimitettava turvallisuuskoordinaattorille ja tilaajalle
! rakennuttajalle. Rakennuttaja kuittaa suunnitelman vastaanoton kiallisesti
tydmaakokouspdytakirjaan.

Paatoteuttajan on pidettévi tydturvallisuussuunnitelma tydmaan aikana ajan tasalla ja
pdivitettavd se tarpeen mukaan. Rakennuttajan turvallisuusasiakirjaan tekemat
mivutokset on huomicitava tyiturvallisuussuunnitelmassa.

Kaikki tydmaalla toimivat urakoitsijat ja toimittajat ovat velvollisia noudattamaan
padtoteuttajan antamia ohjeita tSiden jarjestelyistd seki csallistumaan timan
jarjiestdmadn opastukseen ja tydmaan turvallisuuschjeisiin perehdyttamiseen.
Péatoteuttajan tulee huclehtia siitd, ettei kenenkain tydmaalla toimivan kayttdma kieli
ole esteend tdman velvoitteen tEyttymiseen.
Turvallisuussuunnittelussa on Kinnitettiva erityistd huomiota ainakin seuraaviin
seikkoihin:
- fyimaan jarjestelyt ja nilden yllapito (ajan tasalla pito)
- rakennustydn aikainen sdhkdistys ja valaistus
- tyomenetelmat
- koneiden ja laitteiden kaytto
- nostotydt ja siimot
- fyd- ja tukitelinetyd
- pdlyn minimointi ja levidmisen ehkiisy
- tyBhygieenisten mittausten menettelyt
- purkutydt
- eri tdiden ja tyDvaiheiden tosiasiallinen ajoitus ja kesto seka nikden
yhieensovittamisen jarjestdminen rakennusididen edistymisen mukaan
- eri tdiden ja tydvaiheiden yhieensovittaminen rakennustydmaalla tai
rakennustydn vaikutuspiinssa toteutettavan teollisen toiminnan, muiden
vastaavien tydtoimintojen ja vieisen liikenteen kanssa

- vaaraa aiheuttavat putkistot ja shkikaapelit
- henkilésuojainten kayttotarpeet ja -ajankohdat
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1.5

1.6

- foiminta tapaturmissa ja cnnettomuusfilanteissa
- fterveydelle tai ympéristdlle vaarallisten ja haitallisten aineiden kanssa
tydskentely ja niiden kisittely
Mikali tydta ei voida suorittaa rakennuttajan edellyttdmien suunnitelmien mukaisesti,
on paatoteutiajan ilmoitettava tdiden, tydwaiheiden ja olosuhteiden muutoksista
rakennuttajalle.

Paitoteuttajan ennakkoilmeitus ty&suojeluviranomaisille

Paatoteutiajan tulee tehda ennen thiden aloittamista VWina 205/2009:n 4 §:n mukaisesti
tyomaasta ennakkoilmoitus tyosuojeluviranomaiselle. Ennakkoilmoitus on annettava
tiedoksi rakennuttajalle ja se on pidettava ajan tasalla clevana nakyvilla tydmaalla.
Rakennuttaja kirjaa tiedoksisaannin ensimmaiseen tydomaakokouspoytakijaan.

Toiden yhieensovitus ja tydsuojelu

Yieistd

Paatoteutiajan on huolehdittava turvallisuuden ja terveyden kannalta tarpesllisesta
tyomaan yleisjohdosta ja e osapuclten valisen yhieistoiminnan ja tiedon kulun
jarjestamisesta, toimintojen ja toiden yhieensovittamisesta seka tydmaa-alueen
yieisestd siisteydesta ja jarjestyksesta.

Edelld mainittuja tehtdviad johtamaan paatoteutiaja nimead tydmaata varien patevan
vastuuhenkilon.

Lisdksi tydmaan jokainen tydnantaja nimesa ja ilmoittaa pastoteuttajalle omaa tydtaan
johtamaan ja valvomaan patevan tySturvallisuudesta vastuunalaisen henkilon.
Tyovaiheiden vileensowvitus

Paatoteutiaja vastaa toiden yhteensovittamisesta ja tyGsuojeluorganisaatiosta seka
mahdollisten sivu- ettd aliurakoitsijoiden valisestd tydsuojeluyhieistydsta.
Paatoteuttajan tulee lisdksi huolehtia tySsuojeluyhteistyistd urakka-alueen
valittdmassa [Bheisyydesss toimivien mahdollisten muiden urakoitsijoiden kanssa.
Paatoteuttajan on otettava huomioon toiden jérjestelyssa ja tyovaiheiden ajoituksessa
tySturvallisuuden vaatimukset. Tydalkataulu ja suunnitelma tydmaa-alueen
jarjestelyistd sekd muut tySturvallisueden varmistamiseksi tarvittavat
ennakkozsuunnitelmat on toimitettava tilaajalle ennen ko. tydvaiheen aloitusta.
Tyowaiheet on ajpitettava siten, eitd tyot voidaan sucrttaa turvallisesti ja aiheuttamatta
vaaraa muille tydmaan tyontekijbille tai ymparistolle.

Tuctannon kannalta kriitfiset ja tydtunvallisuusriskid aiheuttavat tehtavat on
suunniteltava paikka-aikakaavion avulla ja tuotannon haindinin on varauduttava
riitt&villa aikavitveills.
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Rakennusalueen tydmaajdnestelyt
Paatoteuttajan on suunniteltava rakennustydmaa-alueen kaytto siten, etta tapaturman
ja palon vaara, terveyshaitat ja -riskit ovat mahdollisimman vahaiset seka huomioitava,
etta janestyksen yllapito tydpisteissa ja materiaalien kasittelyssa on tydturvallisuus- ja
terveysriskiton. Tydmaasuunnitelma esitetaan rakennusvaiheittain kifjallisesti
tasopiirroksena mittakaavassa ja se on sijoitettava tydmaalle nakyvaan paikkaan.
Rakennustyomaa-alueen kayttosuunnitelma on esitettava rakennuttajalie.
Rakennustyomaa-alueen kayton suunnittelussa on kiinnitettava erityistd huomiota
tapaturmavaaran ja terveyden haitan poistamisessa ja vahentamisessa ainakin
seuraaviin seikkoihin:
- toimisto-, henkildsto- ja varastotilojen maara ja sijainti
- nosturien, koneiden ja laitteiden sijoitus
- kaivu- ja tayttdmassojen sijoitus
- rakennustarvikkeiden ja -aineiden seka elementtien lastaus-, purkaus- ja
varastointipaikkojen sijoitus
- tydmaaliikenne seka sen ja yleisen likenteen liittymiskohdat
- tydmaapysakointi
- kulku-, nousu- ja kuljetustiet seka niiden kunnossapito
- tydmaan jarjestys ja siisteys seka polyn torjuntaan ja hallintaan tarvittavien
rakenteiden ja laitteiden sijoitus
- jatteiden seka turvallisuudelle ja terveydelle vaaraa tai haittaa aiheuttavien
materiaalien keraaminen, sailyttdminen, poistaminen ja havittaminen
- palontorjunta, poistumis- ja pelastusreitit
- varastointialueiden rajaaminen ja jarjestaminen, erityisesti kun kasitellaan
turvallisuudelle ja terveydelle vaaraa tai haittaa aiheuttavia materiaaleja tai
aineita
Paatoteuttajan tulee paivittda suunnitelmaa aina olosuhteiden muuttuessa ja pidettava
se muutenkin ajan tasalla.

Seuranta ja katselmukset
Paaurakoitsija vastaa tydmaan hallintojarjestelysta.
Paaurakoitsija paatoteuttajana vastaa kaikkien tyopaikalla toimivien urakoitsijoiden,
toimittajien ja itsenaisten tydn suorittajien turvallisuusseurannasta ja -valvonnasta
niihin liittyvine Vna 205/2009:n 4. luvun edellyttamine tarkastuksineen;

- koneiden, laitteiden ja muiden tydvalineiden turvallisuustarkastukset

- nostolaitteiden ja -apuvalineiden ja telineiden kayttdonotto
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1.7

1.8

- viikoittaiset kunnossapitotarkastukset ja turvallisuusseuranta - paivitidiset
tarkastukset
Tarkastusten toimittajissa, poytakirjoissa ja vikojen korjaamisissa noudatetaan Wna
205/2009:n 4 luvun asettamia madrayksia.
Alpitus- ja lopetuskatselmuksessa todetaan tydmaan ja lahiymparnstén closuhteet

ennen tGiden aloitusta ja niiden loputtua. Kiinteistokatzelmuksessa selvitetaan niiden
kiinteistSjen, joihin rakennustyd saattaa vaikuttaa, kunto ennen ja jélkeen tyan.
Suunnittelualueelta tulee ennen rakennustdiden aloitusta katselmoida kaikki
rakennukset, jotka ovat 50 — 100 m etaisyydella louhinnan rajaytyskehteista. Tarinaa
seurataan kaivutydmaata 13himpana olevassa kiinteistbssa tarindmittarilla
Térindvaikutusten arvicinti sisdltas vahintian seuraavat seikat ja sen tekee
asiantuntija, jolla on vastaavan vaativuusiuckan suunnittelijan tai tiringasiantuntijan
patewvyys:

- Tarindlghteet ja niiden luonne

- Katselmusalue (kartaesitys)

- Selvitys tarkastelualueella clevista tirinasta vauricituvista kohteista- Tiedotus

katselmusalusella

Katselmusten tulokset dokumentoidaan laatimalla tytstd yhieenveto seka esittamalla
litteing piimokset rakenteiden kunfovaurioista ja maininta rakennusmateriaalista
tonttikohtaisesti ennen ja jalkeen urakan. Yhiteenvelo luocvutetaan rakennuttajalle.

Louhinnan, paalutuksen ja muiden tarinaa aiheuttavien tdiden edellyttamien
katselmusten ja tarinderistysten tekemisestd vastaa urakoitsija. Katselmuksista
laaditaan poytakinat.

Yhdyshenkilét

Paatoteutiaja pitaa aina ajan tasalla olevaa luetteloa tydmaan turvallisuudesta
vastaavisia henkilSista seks tilaajan turvallisuusasicista vastaavista henkilSists.
Luetteloa paivitetaan tydmaakokouksissa. Yhdyshenkilzluetteloon merkitaan kaikkien
tytmaalla toimivien urakoitsijoiden ja kolmansien csapuclten turvallisuudesta
vastaavat henkilot.

Luvat ja niiden tarkastus
Paaurakoitsija on velvollinen pitdmaan ajantasaista luetteloa kaikista niistd henkilbista,
joilla on voimassa oleva kulkulupa tyomaalla.

Paatoteuttajan on huclehdittava, eftd tydmaalla likkuvilla henkildilld on henkilén
yhzildhvdt kuvalliset tunnisteat.
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Paaurakoitsijan on huolehdittava, etta tydmaalla toimivalla on Suomen lain mukaiset
luvat seka tarvittava kaytannon kokemus sahko-, hitsaus- ja tuli- seka louhinta- ja
rajaytys- yms. toissa. Luvan tulee olla EU- tai ETA-maassa sijaitsevan toimivaltaisen
viranomaisen myontama.

Paatoteuttajan tulee esittaa tilaajalle ennen toiden/tydvaiheen aloitusta siihen liittyvat
luvat. Lupien esittdminen koskee myos aliurakoitsijoiden hankkimia lupia.
Paatoteuttajan tulee sisallyttaa aliurakoitsijoiden ja tyovoimaa vuokraavien yritysten
kanssa tekemiinsa sopimuksiin velvoite, etta tydnantajat huolehtivat tyontekijdidensa
edella mainittujen lupien olemassa olosta ja toimittavat luvat urakoitsijan edustajilie.

Vesijohdon asentajilla tulee olla voimassa oleva vesityokortti.

19 Tyéturvallisuussdidokset
Tydsuojelusddnnoksia antavat mm. sosiaali- ja terveysministerio, tydministerio,
likenne- ja viestintadministerido seka kauppa- ja teollisuusministerio. Tyoturvallisuutta
koskevat lait, asetukset ja maaraykset tulee olla nahtavilla tydmaalla. Tietamattomyys
tai kayttokielellinen ymmartamattomyys jonkin sadadoksen olemassaolosta ei vapauta
sen noudattamisesta eika vastuusta.
Luettelo tydsuojeluviranomaisten valvomista voimassaolevista sdannoksista (lait,
valtioneuvoston asetukset, ministerididen paatokset ym.) tybturvallisuussaannoksista
on nahtavissa internet-osoitteessa: hitp://www.tyosuojelu fi/
Lisaksi on soveltuvin osin noudatettava mm. sahkoturvallisuudesta ja tulitista
annettuja sdadoksia ja ohjeita.

2.  TYOKOHDE JA OLOSUHTEET

21 Rakennuspaikka

Suunnittelukohde sijaitsee Jarvenpaan 13. kaupunginosassa (Isokytd). Aluetta rajaa
pohjoisessa Laurilantie ja etelassa Isokydontie. Rakennuspaikat ovat pohjoisesta
eteldan pain luettuna Hameentien, Uudenmaantien ja Ahvenanmaantien risteysalueet.
Alueella on voimassa oleva asemakaava.

2.2 Rakennettu kunnallistekniikka
Alueella on Jarvenpaan Veden nykyisia vesiviemareita seka -johtoja. Lisaksi alueella
sijaitsee Caruna Oy:n, Elisan, Fortumin, Telian seka katuvalaistuksen johtoja.
Paatoteuttajan on ennen tyohon ryhtymista varmistettava tycalueella olevien putkien,
johtojen ja kaapeleiden yms. sijainti seka huolehdittava niiden sucjaamisesta ja
mahdollisesta tyonaikaisesta siirtdmisesta. Asiasta on aina sovittava ao. rakenteen tai
rakenneiman omistajan, paatoteuttajan seka tarvittaessa tilaajan kanssa.
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23

24

2.3

26

3.2

Liikenne

Liikenne Kytdtielld on melko vilkasta ajoneuvo seki kewyt likennetta. Walilla
Laurilantie-Uudenmaantie on enllinen kevyen liikenteen vayld, mutta valila
Uudenmaantie-lsokyddntie erillistd vaylaa ei ole. Lilkenne on runsaimmillaan tys- seka
koululaislikenteen aikaan. Alueella on 40 kmvh nopeusrajoitus.

Lahialueen kiinteistot ja rakentest

Alueella on runsaasti asuinkiinteistdja. Mankalan koulu sijaitsee Kytdtien vamella valilla
Hameentie-Hollolanpolkw.

Urakoitsijan on huclehdittava, eftd heidan tyostaan ei aiheudu vaaraa tai haittaa
ulkopuolisille henkilbille, Iahistdn rakennuksille, rakenteille, kasvillisuudelle, eldimistolle
tai koneille ja laitteille.

Kiaytettivissa oleva tila

Tydalueena on katualue. Lilkkumisen rajoituksista tonteille on sovittava kiinteistdjen
kanssa etukdtesn. Pelastuskaluston paasy kinteistdille on turvattava.

Maapera

Suunnittelualueella ei ole laadittu maastomallimittauksia eika pohjatutkimuksia ta3méan
tyon yhteydessa. Vanhojen tutkimusten perusteella alueen maapera on savea.

VAARAA AIHEUTTAVAT RAKENNUSTYOT

Kuvaus tehtivistd toistd

Tyd kasittaa likenneturvallisuutta edistavia t6itd kolmessa eri kohteessa Kytdtiella.
Kohteet ovat Hameentien, Uudenmaantien sekd Ahvenanmaantien risteysalueet.
Hameentien ja Uudenmaantien risteysalusilla tehdaan risteyvsalueiden
ucdelleenmuoctoilua. Tyt sisaltavat vanhan asfaltin jyrsintaa, reunakivien asentamista,
asfaltointia, ladontatditd sekd nurmetusta. Lis3ksi kohteissa tehd3&n uusien
likennemerkkien siirtoja, uusien merkkien pystyttamistd sekd kasvillisuuden
karsimista. Uudenmaantielld korotetaan kaivoa. Ahvenanmaantien littymaalueella
tehdaan kasvillisuuden karsimista, uusien likennemerkkien pystytidmista seka
nykyisen katukyltin siirto.

Tyota tehddan likenteen, asutuksen ja johtojen laheisyydessa. Tydt on toteutettava
niin, ettei likennettd vaaranneta eika kohtuuttomast haitata eikd vaaranneta nykyisten
johtojen toimintaa.

Kohteen tyypilliset tydturvallisuusriskit

Paatoteutiajan on ennen rakennustyon aloittamista suunniteltava eri tydvaiheiden
tekeminen ja ajoitus niin, etta tyot ja tydvaiheet voidaan suonttaa turvallisesti
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Kohteen tyypillisia tydturvallisuusriskeja sisaltavia tydvaiheita ovat:

- Tyét katualueella, ajoneuvo ja kevyt liikenteen laheisyydessa

- Tyoskentely kaytdssa olevien johtojen ja kaapeleiden laheisyydessa

- Tyoskentely tydkoneiden valittdmassa laheisyydessa

- Nosto- ja siirtotyodt

- Polya tarinaa ja melua aiheuttavat tyot

- Terveydelle vaarallisten ja haitallisten aineiden kaytto
RAKENNUSTYON SUORITUSVAATIMUKSIA

Yleista tyon suorituksesta

Tydmaalla tulee olla tilaajan hyvaksyma vastuunalainen tyonjohtaja, joka omaa
nittdvan kokemuksen ja ammattitaidon. Toteuttajan tulee kayttaa tydn suorituksessa
tydn luonteen vaatimaa ammattitaitoista tyonjohtoa ja tyévoimaa. Erikoisammattitaitoa
vaativissa osasuorituksissa on kaytettava alan tuntevia, hyvan ammattitaidon omaavia
tydntekijoita, aliurakoitsijoita ja -hankkijoita.

Tydalueet

Paatoteuttajan on laadittava tyéaluesuunnitelma ja silhen mahdollisesti liittyva
tyonaikainen lilkennejarjestelysuunnitelma ja esitettava ne tilaajan hyvaksyttavaksi.
Tybaluesuunnitelmassa on esitettava tydmaan suojaus- ja merkitsemistoimenpiteet.
Ne on suunniteltava ja toteutettava siten, etta tydmaalla tydskentelevien turvallisuus ja
tydmaan ulkopuolisten turvallisuus on varmistetiu.

Tybmaalle on sijoitettava riittavan ajoissa ennen tydn aloittamista tydmaataulu tai
vastaava, josta ilmenevat, tyon kohde, ty6ta suorittavan paatoteuttajan nimi ja
puhelinnumero (tilaaja ja vastaava tyonjohtaja).

Henkilonsuojaimet

Henkildsuojainten valinnasta ja kaytosta tydssa on saadetty Vnp 1407/1993 ja Vna
205/2009:n 71 §:ssa. Suojainten kayttovelvollisuus perustuu tyon ja tyoclosuhteen
mukaan kuitenkin niin, ettd suojakyparaa ja heijastavia varoitusvaatteita on kaytettava
aina tydmaalla.

Liikennealueilla tydskennellessa tulee ottaa huomioon varoitusvaatetuksesta annetun
standardin (EN ISO 20471:2013) vaatimukset. Tyoskenneltaessa tie- ja katualueella
tai muilla likenteeseen kaytetyilld paikoilla on kaytettava varoitusvaatetusta (Vnp
205/2009§ 71)
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4.3

4.6

4.7

Rakennustyévilineet, koneet ja laittest

Rakennustydssa kaytettavien teknisten laitteiden, tydvalineiden ja koneiden tulee olla
tarkoituksenmukaisia, riittawan lujarakenteisia rakennustydn olosuhteisiin. Miiden tulee
tayttasd tydturvallisuudelle asetetut vaatimukset ja ne pitda olla siten suojatiuja, etteivat
ne aiheuta vaaraa kayttajilleen tai muille tyémaalla oleville.

Tarvittaessa ne on varustetiava sellaisila apulaitieilla, ettei kasiteltiville tarvikkeille,
valmiille tyénosalle tai ympéristolle aineuteta vahinkoa.

Ajoneuvo- tai kuomausnosturin kaytissa on aina huomioitava maaperan nittéva
kantavuus sekd mahdollisten kaivantojen l3heisyys.

Tie- ja katualueella seki muilla liikenteeseen kaytetyilld paikoilla koneiden on
ercfutiava muusta likenteesta. Tydkoneen ja likenteen valissa on oltava rittava
erotetiu ja merkitty suoja-alue.

Terveydelle ja ympdristSlle haitalliset aineet ja materiaalit

Terveydelle tai ympéaristille vaarallisten ja haitallisten aineiden kanssa tybskentelyssa
ja niiden kisittelyssa tulee urakoitsijan noudatiaa viranomaisten antamia ohjeita ja
tehda naistd aineista vaaditut iimoituksst

Paloturvallisuus

Jokainen tydmaalla tydskenteleva on velvollinen kiinnittamaan huomiota
paloturvallisuuteen, toimimaan vastuualueellazn niin ettd tulipalon vaaraa ei synny
seka noudattamaan viranomaisten antamia suojeluchjeita ja tydmaalla erikseen
laaditiuja chieita.

Paatoteuttajan on annettava suojeluchjeet tulenkasittelystd, palovaaraa aiheuttavasta
tyoskentelysta, palo- tai réjahdysvaarallisten aineiden kasittelemisesta ja
sailyttdmisestd, hatdilmoituksesta, palo- ja pelastustoimen halyttimisesta ja nopeasta
poistumisesta tarviltaessa sekd muista kohteen mukaisista palovaarallisista
toimenpiteista.

Tulitgits tekevilld tydntekijbilld on cltava suortettuna SVE:n hyvaksymd tulitdiden
turvallisuustutkinto ja sen osoittamiseksi henkilckohtainen tulitydkortti. Paatoteuttaja
laatii ja luovuttaa filaajalle luettelon kaikista tydmaalla toimivista tlitydkortin omaavista
henkilGista.

Tyojattest ja muut tydn kannalta tarpeettomat syttyvat rakennusaineet ja aineet on
poistettava.

Kaivutyét

Ennen thiden aloittamista on paitoteuttajan vammistettava, ettd annetut maaperan
geotekniset ominaisuudet pitévat tydturvallisuusnakdkohdalia katsoen paikkansa ja
selvitettdvd turvallisuuden ja terveyden suojelemiseksi maaperin biologiset ja
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4.9

kemialliset vaara- ja haittatekijat seka niiden merkitys tydntekijdiden ja tydn
vaikutuspiirissd olevien turvallisuudells.

Paatoteutiajan tulee arvioida sortuman vaara sekd maamassojen kantavous ja
vakavuus sekd noudatettava suunnitelmaa kaivantojen fukemisessa.

Samoin ennen thiden aloittamista paatoteuttajan tulee selvittda rakennuspaikalla
olevien kaapeleiden, johtojen ja putkistojen sijainnit seka mahdollizet muut
yhdyskuntatekniikan aiheuttamat haitta- ja vaaratekijdt. Kaapeleiden siirto- ja
purkutdissd on huolehdittava, ettd kaapelit on tehty jAnnitteetidmiksi ennen tSiden
aloittarmista.

Kaivutdissd on huomioitava likenteen aiheuttama kuormitus kahvantojen seinamille.
Mikili kaivumassoja ei valittdmast kuljeteta tySkohteesta pois, on nilden I&jittaminen
tehtava vahintaan 10 metrin et@isyydelle kaivannon reunasta, ellei suunnitelmissa ole

toisin maardtty. Samaa s33ntHa noudatetaan rakenteisiin tarkoitettuja materiaaleja
tydmaalla valivarastoitaessa.

Maarakennuskoneiden fydalueslla tulee noudattaa koneiden kiyitbssa ja laitteissa
sekd henkildsuojauksessa Vna 205/2009:n 35 §n maardyksid.

Putocamisvaaralliset tyé&t

Kaikki rakentamisen yhteydessa syntyvat reuna-alueet, joissa tydntekijat tai
ulkopuoliset henkilot tai tavarat saattavat pudota, on suojattava kansin tai kaitein.
Syvat kaivannot, jyrkat leikkausiuiskat seka siltojen ja tukimuurien reunat on
putcamissuojattava kullcisenkin vaaratekijan edellyttamalla tavalla.

Putoamisen estdvan suojarakenteen ja laitteen esim. sucjakaiteen tulee clla
suojavaikutteeltaan yhiendinen.

Kaikkien rakentamisen yhteydessa esiintyvien tydtasojen ja kulkuteiden vapailla
sivuilla, joista voi pudota vii 2 metrid korkeammalta, sekd muulloinkin, milloin
padtoteutiaja toteaa erityisen tapaturman tai hukkumisen vaaran, on cliava
suojakaiteet tai muut sucjarakentest.

Paatoteuttaja vastaa, ettd putoamissuocjaukset toteutetaan tydmaalla Vna 20320090
28 &:n vaatimusten ja ohjeen mukaisesti.

Sdhkdtapaturmavaaralliset tyot

\arsinaisesti sahkotdiden turvallisuudesta ja tekemisesta on saadetty
sahkdturvallisuuslaissa 410/1996 ja sen nojalla annetuissa madrdyksissa.

Sahkdlaitteet, kuten kaapelit ja jakokeskukset on sijoitettava siten, etteivat ne
rikkoonnu eivatkd aiheuta sdhkoiskun vaaraa tal kompastumisvaaraa kulkuteilld.

Tyoskenneltiessa marissa kaivannoissa tulee sahkotydkalujen olla vanustetiu
vikavirtasuojilla.
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Mahdollisten kaapelien esiin kaivu on aina tehtava varovaisuutta noudattaen.
Konekaivu edellyttaa kaapeleilta 0,5 metrin turvaetaisyytta. Mikali turvaetaisyydet
alittuvat, kaapeleiden sijainti on varmistettava kasityokaluin. Kaapelit sijaitsevat
nomaalisti 0,7 — 0,8 metrin syvyydessa. Myohemmin suoritettujen katukorkeus-, ym.
muutosten johdosta saattavat syvyydet paikallisesti vaihdella paljon.

Liikenndidyilla alueilla ja teilla kaapelit on suojattava ajoneuvojen aiheuttamilta
rasituksilta tai ripustettava riittavan korkealle.

Mikali tydmaalla tai sen laheisyydessa on sellaisia kaapeleita, joita ei voida tyon ajaksi
siirtaa tai tehda jannitteettomiksi, on ne sahkotapaturman vaaran estamiseksi
ernistettdva suojarakenteilla tms.

Liikuttaessa tai tyoskenneltdessa nostokoneilla tms. ilmajohtojen laheisyydessa on
huolehdittava, ettei suojaetaisyyksia aliteta.

Tyoskenneltdessa suurjannitelinjojen tai vastaavien laheisyydessa on otettava
olosuhteiden asettamat vaarat huomioon ja ennalta ehkaistava sahkoétapaturman
vaara.

Valaistus

Rakennustydmaalla ja erityisesti sen kulkuteilla ja lityttaessa yleisille teille, kaduille ja
kevytvaylille on oltava riittava ja sopiva yleis- ja paikallisvalaistus. Suuria ja dkillisia
valaistuseroja seka haikaisya on valtettava.

Tyovalaisinasennukset tulee toteuttaa siten, etteivat valaisimet aiheuta vaaraa
tyontekijoiden tybturvallisuudelle ja haikaisya yleiselle likenteelle.

Kulkutiet

Kaikille tydskentelypaikoille on jarjestettava tarkoituksenmukainen ja turvallinen
kulkutie, joka on pidettava sellaisessa kunnossa, ettd liukastumis-, kompastumis- ja
putoamisvaara on minimoitu.

Kulkureittien on oltava vapaat esim. kaapeleista ja letkuista eika niilla saa olla
suojaamattomia (tai taivuttamattomia) teraksia, pultteja tms. tapaturman vaaraa
aiheuttavia esineita.

Nostotyot

Nostolaitteessa noudatetaan Vna 205/2009:n 5 luvun maarayksia ja velvoitteita aina
tapauskohtaisen nosturi- ja nostintyypin mukaisesti.

Pelastautuminen ja ensiapu

Paatoteuttaja huolehtii, etta jokaisesta tyopisteesta on vaaratilanteissa
mahdollisimman nopea ja turvallinen poistumisreitti, joka on pidettava esteettdmana ja
joka johtaa mahdollisimman sucraan turvalliselle alueelle.
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Paatoteuttaja huolehtii, ettd kohteessa on sen luonteen mukaisesti tarvittavat
ensiapuvalinest ja ensiavun antamisen hallitsevia henkilditi.

Ensiavusta ja pelastusvalineistd on maaritty Vna 205/2009:n 74 §:ss5.

Tilapdiset liikennejirjestelyt ja tybskentely yleisen liilkenteen vaikutusalueella
Tyomaan likennejarjestelyjd suunniteltaessa noudatetaan chjeita "Kaivutydt ja
tilapdizet likennejarjestelyt paddkaupunkiseudulla (Espoo, Helsinki, Kauniainen,
Vantaa, 1.3.2010) ja "Tilapaiset likennejanestelyt katualueella (SKTY 1/2013)".
Esteettomyys tulee huomicida esteetttman ympariston suunnitteluchjekortin "SuRaku
8, tilapaiset likennejarjestelyt” mukaisesti.

Paatoteuttajan on tehtava suunnitelmat kaikista tilapdisista likennejanestelyist
etukdteen. Kaikki tilapdiset likennejarjestelyt on hyvaksytettdva rakennuttajalla ja
tarvittaessa muilla viranomaisilla (Lilkennevirasto, Undenmaan elinkeino-, likenne ja
ymparistokeskus).

Tyomaajarjestelyt on suunniteltava siten, ettei yleista likennettd hairiti kohtuuttomasti.
Liikenteen olosuhtest on pidettava turvallizina huomiciden erityisesti tydmaaliikenne.
Lilkennejarjestelyja suunniteltaessa tulee kiinteistoile seka jalankulku- ja
pyaraliikenteelle taata turvallinen kulku tydmaan ohi.

Paatoteuttajan on kiinnitettiva erityistd huomicta tydmaan merkitsemiseen ja
suojaamiseen. Tyomaan merkitsemisella ja suojaamisella seka opasteilla estetdan
ulkopuolisten paasy tyomaalle ja vahennetdan tydmaan ulkopuclisille aiheuttamia
vaaratekijoita.

Rakentamizsen aikaizet kaivannot ja kanaalit tulee merkitd selvasti ja ne on suojattava
kaiteilla, puomeilla tai muilla vastaavilla tavoilla. Lisdksi on huclehdittava siitd, ettei
tyosts tai tydkoneista aiheudu vaaratilanteita.

Tyontekijdiden ja tyokoneiden likkumiseen tydalueen ulkopuolella ja tasta aiheutuvien
vaaratekijdiden vahentamiseen on kiinnitettdva huomiota. Liikenteessi
tydskenneitdessa tydntekijdiden on kaytettava likenteessa tydskentelyyn tarkoitettua
standardin SFS-EN 471 suocjausiuckan 2 mukaista varoitusvaatetusta ja
likenteenohjaustehtévissa luckan 3 mukaista varoitusvaatetusta.

YMPARISTON SUQJAUS
Tyémaan sucjaaminen

Tydmaan aitaamisessa ym. merkitsemisessa on otettava huomioon tyén luonteen
edellyttamat vaatimukset ja toteuttamisedellytykset seka tyontekijbiden turvallisuuden
kannalta ettd ympansiin aiheuttamista [Bhtdkohdista.
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5.3

5.4

5.5

Ympdriston ja tydmaan puhtaanapito

Paatoteuttajalle kuuluu tydsta johtuva ympariston puhtaanapito. Tyot on jarjestettava
siten, ettd ymparistolle ei aiheudu tarpeettomia likaantumisesta aiheutuvia
haittavaikutuksia.

Paatoteuttajalla on velvollisuus pitaa tydmaa-alue seka ulkopuoliset tie-, katu- ja
puistoalueet siisting ja terveydellisesti tyydyttavina poistamalla sinne tydmaaita
keraantynyt lika, roskat ja irtonaiset esineet. Puhtaanapidon tulee vastata katu- ja
puistoluokituksen mukaista hyvaksyttya laatutasoa.

Kaivuumaat voi tasata tontille. Tasauksen tulee olla viimeistelty.

Tydkoneiden, polttonesteiden ja kemikaalien sailyttaminen tydmaalla
Tyokoneiden, polttonesteiden ja kemikaalien sailyttamisessa tydomaalla on
noudatettava lakien ja asetusten ymparistonsuojelumaarayksia.

Pdlyn levidmisen estaminen

Polyn torjunnassa on noudatettava lakien ja asetusten ymparistonsuojelumaarayksia.
Tydmaapolyn ennaltaehkaisemiseen on kiinnitettava riittavasti huomiota. Polyamista
voidaan vahentaa mm. tydmaateiden pdlynsidonnalla, ymparistodn kulkeutuneen
polyn ja lian nopealla poistamisella, kaytettavien kiviainesten kastelulla jaftai
yksittdisten varastokasojen peittamisella.

Tyomenetelmista aiheutuvan polyn leviaminen on tarvittaessa estettiva tyolaitteen
suojauksella.

Melua aiheuttavat tyot

Tyosta ymparistolle aiheutuvan melun osailta paatoteuttajan on otettava huomioon
ja huolehdittava ymparistonsuojelulain 60 §:n mukaisesta, erityisen hairitsevaa
melua aiheuttavia tilapaisia toimintoja koskevasta ilmoitusvelvollisuudesta.

Jarvenpaa 30.10.2017

Lilla Lindewall, suunnitteluinsingori
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Tyonumero
Hankkeen tyyppic Inwestoind
Drokumentin luoja:
Vastuuhenkild:
Viimeinen muckkaaja: Lilla Lindewsaill
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Asiakas: Jarvenpasn kaupunki
Projektipaallikko:
Aluekemoin: 1.08 man Vh & 0900€
Kustannusindeksi: 110,80 (2010=100)
Paivamaara: 30102017
Koko laskelma
Rakennusosat
Tunniste Rakennusosa Yhs. Miara Yks. hinta fhteensa
1138 Liikennemarkin siirto kpl B 17095 € 1026 €
1151 Asfaltin jyrsints, pienst maarat { kulistus <= Skm ) m2tr 20 536€ 10T €
1158 Kestomerkintdjen poisto, pienst magrst < 500m2  m2tr 14 1,18€ 1T€
214111 AB 16/ 100 (40 mm) (levitettfva ala on alle 200 m2ir 50 10,29 € H5€
miz)
2143111 Batonikiviverhous, iso sauvakivi (278 x 138x 80 m2tr 10 4385 € 43T €
mim) harmaa
2111 Reunatuki luonnonkivesta, kaareva 15 om, mir 13 9582 € 1193 €
punainen
221141 Reunatuki luonnonkivesta, suora (1706270 mm)  mir 11 BET4E 911 €
punainen
221141 Reunatuki luonnonkivesta (madalletiu), swora 22 mir 20 115,08 € 2INE
Cm, punainen
a261.21 Liikennemarkki 400 mm, R1 kpl 3 23B89 € TITE
3263.12 Ajoratamerkinngt. kestomerkintd (paksuus 2 mm)  m2tr 14 1541 € 216 €
1111 Makemaalueen raivaus. helppo m2tr 15 085€ 13€
23211 Murmikko A2 m2tr 18 322€ 61 €
31201 Kuwmx 100, asfaltitiden kpl 1 ATA9€ Ja€
Tarve ja koko tarkistetaan tydmaalla
1000-4000 Rakennusosat yhteensa TH52 €
Tydmaatehtavat
5100 Rakentamisen johtotehtévat 302 €
5300 Rakentamisen tydmaatehtévat ja entyiset tydmaakulut TGE
5400 Tyomaapahvelut 151€
5500 Tyamaan kalusto TG €
5200 Urakoitsijan yritystehtsvat 408 €
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5T61.31 Hintatason muutokset 0€
Tyomaatehtdvit yhteensa 1M2€
1000-5500 Rakennuscsat ja tydmaatehtavat yhteensd B 565 €
Tilaajatehtavat
5600 Suunnittelutehtawat 3£
5700 Rakennutiamis- ja omistajatehtsvat 982 €
Tilaajatehtévit yhteensa 1324€
1000-5580 Rakennusosat, tydmaatehtdvit ja tilaajatehtavat yhteensid pEEEES
Muut Kustannukset
Nimi Yhs. LEETF] Yhs. hinta Yhteensa
Muut kustannukset yhteensa
Koko hanke yhteensa (Abv. 0%) 8900 €
(Abv. 24%) 2400€
Koko hanke yhteensa [Abv. 24%) 12300 €




