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Tiivistelma

Pienten lentoasemien tilankaytto voi olla haasteellista paljon vaihtelevien matkustajamaari-
en takia. Tassa opinnaytetydssa tutkitaan, miten Porin lentoaseman toimivuutta voitaisiin
parantaa. Suunnittelussa keskitytaan tiloihin, joita matkustajat lentoasemalla kayttavat, eli
lahtevien aulaan, turvatarkastukseen, boarding alueeseen seka saapuvien aulaan. Tulok-
sena tyosta on konseptisuunnitelma lentoasemalle.

Porin lentoasema on yksi Finavian lentoasemista ja sieltd on paivittaisia lentoja seka Hel-
sinkiin etta Tukholmaan. Nailla reittilennoilla matkustajien lukumaaraa on kolmenkymme-
nen henkilon luokkaa. Lentoasemalta Iahtee toisinaan myds charter-lentoja, joissa matkus-
tajamaarat ovat viisinkertaiset reittilentoihin verrattuna. Lentoasemaa ei ole suunniteltu nain
suurien matkustajamaarien kaytettavaksi, eli tila loppuu kesken.

Ratkaisua tilankayttoon pohdittiin kvalitatiivisten menetelmien kautta. Tarpeellisia muutok-
sia selvisi eniten lentoasemaa kayttavien henkildiden haastattelussa, eli Porin lentoaseman
henkilostolta. Tukea tutkimukseen saatiin Porin lentoasemalla tehdysta havainnoinnista.
Ideoita materiaalien kayttoon seka erilaisiin ratkaisuihin etsittiin referenssikohteista, Turun
ja Tampere-Pirkkalan lentoasemilta. Haastatteluissa lentoasemalla toivottiin parannettavan
toimivuutta, esteettomyytta ja viihtyisyytta.

Tavoitteena on suunnitella lentoasemalle toimiva kokonaisuus, joka sopii kaikenlaisille len-
toaseman kayttajille. Suunnitelmaan tuodaan Finavian ilmetta mahdollisuuksien mukaan.
Suunnittelussa keskitytaan erityisesti muunneltavuuteen ja viihtyisyyden lisaamiseen tilois-
sa. Boarding alueelle suunnitellaan sielta puuttuneet wc-tilat, ja kehitetaan lasten leikkitilaa.
Akustiikkaa ja valaistusta parannetaan erityisesti turvatarkastuksen alueella. Kaikessa
suunnittelussa huomioidaan turvallisuus, joka on lentoasemilla tarkein asia.
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Abstract

Space utilization on small sized airports can be challenging because of the large variation
in the number of passengers. The objective of this thesis was to study how functionality of
Pori airport could be improved. Planning concentrated on spaces that are used by travel-
ers, including departure hall, security check, boarding area and arrival hall. As a result of
the work is a concept plan for the airport.

The airport of Pori is one of Finavia’s airports and daily flights are operated from there to
both Helsinki and Stockholm. On these scheduled flights the amount of passengers is ap-
proximately thirty people. Occasionally, there are also charter flights from Pori and on those
flights the number of passengers can be five times the amount of the scheduled flights. The
airport has not been planned to be used by passenger groups as large as this, so there is
not enough space.

A possible solution for space utilization was sought through qualitative methods. Infor-
mation about the needed changes was gathered by interviewing people who use the airport
the most; personnel of Pori airport. Support for the research was gained by observing pas-
sengers at the airport. ldeas for using materials and different kinds of solutions were
searched from reference targets; airports of Turku and Tampere-Pirkkala. Based on the
interviews, the development needs of the airport included improvements in functionality,
accessibility and comfortability.

The objective was to plan a well-functioning entity, that meets the needs of the various
users of the airport and represents Finavia’s look as far as possible. Planning concentrated
especially on adding adaptability and comfortability in the spaces. According to the plan,
restroom that the boarding area has been missing will be added and the children’s play
area will be improved. Acoustics and lighting will be improved especially in the security
check area. In all the planning, attention is paid to security, which is the most important as-
pect at all airports.
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KASITTEET

Boarding

Toiminta, jossa noustaan sisalle laivaan, lentokoneeseen tai muuhun kulkuneuvoon (Ox-
ford Dictionaries A. 2018).

Charter-lento Charter flight
Tilauslennot, jotka ovat useimmiten lomalentoja matkatoimistojen jarjestamina (Private
Skies 2015).

Terminaali Terminal
Lahto- ja saapumisrakennus lentomatkustajille lentokentalla (Oxford Dictionaries B. 2018).



1 JOHDANTO

Lentoasemat ovat toiminnan paikkoja, joissa kaikki on tarkkaan suunniteltua.
Porin lentoasema on jo jonkin aikaa kaivannut ilmeen uudistusta ja toimivuu-
den parantamista. Opinnaytetydssa keskitytaan lentoaseman katutason tiloi-
hin, joita matkustajat kayttavat. Tiloista suunnitellaan toimivampia, esteetto-
mampia seka nykyaikaisempia, unohtamatta turvallisuuteen liittyvia tekijoita.
Tyo toteutetaan konseptitasolla. Toimeksiantaja opinnaytetydlle on Finavia.

Aihe tyolle I0ytyi oman matkailuun suuntautuvan kiinnostuksen kautta. Tyota
tarjottiin Porin lentoasemalle oma-aloitteisesti. Lentoaseman henkilokunta oli
heti kiinnostunut tarjouksesta, ja tyo paastiin aloittamaan nopeasti tyon tarjo-

uksen jalkeen.

Tutkimusongelmat lentoasemalla olivat selkeat. Matkustajamaarien vaihtelu
tavallisten reittilentojen noin 30 matkustajasta charter-lentojen noin 150 mat-
kustajaan on aiheuttanut lentoasemalle vaikeuksia tilankayton suhteen.

Yksi keskeisimmista lahteista tutkimukselle olivat Finavian omat verkkosivut.
Porin lentoasemasta ei ole paljoa tietoa verkossa, mutta eversti Jukka Uhari
on kirjoittanut kaksi asemasta kertovaa kirjaa.

Tavoitteena opinnaytetydlla on 16ytada mahdollisimman sopiva ja toimiva rat-

kaisu Porin lentoaseman toimivuuden ja viihtyisyyden parantamiseksi. Tulok-
sen halutaan olevan hyodyllinen seka lentoaseman tyontekijoille etta matkus-
tajille ja muille asiakkaille, joita ovat esimerkiksi aseman toisessa kerroksessa

olevaa ravintolaa yksityistilaisuuksiin vuokraavat henkilot.



2 PORIN LENTOASEMA

Porin lentoasema on poikkeuksellinen, silla se sijaitsee hyvin lahella kaupun-
gin keskustaa. Matka lentoasemalta Porin keskustaan on noin kaksi kilometria
(Finavia 2018), joka mahdollistaa esimerkiksi kavelyn lentoasemalta keskus-
taan. Rautatieasema sijaitsee viela lahempana, noin puolentoista kilometrin

paassa lentoasemasta.

Keski-Porin ,1

Pori

[0 |

Kuva 1. Lentoasema kartalla (Google Maps 2018)

2.1 Porin lentoaseman historia lyhyesti

Ajatus Porin lentoasemasta lahti liikkeelle vuonna 1932, johtuen Suomen II-
mapuolustusliiton suunnitelmasta koko maan kattavalle lentokenttaverkostolle.
Asemalle kaavailtiin paikkaa Porin rautatieaseman takana olevan hevosken-
tan etelapuoleiselle metsaalueelle. Pian lentoasemalle 16ydettiin myos maan-
puolustuksellisia syita ja lentoliikenne alkoi viela keskeneraisella Porin lento-
asemalla vuonna 1939. (Uhari, 2009,13-17.)
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Alkuperainen Porin lentoaseman rakennus oli entinen kilpa-ajoradan toimisto-
rakennus. Toisen maailmansodan aikaan lentoasemaa johtivat saksalaiset ja
sita kaytettiin ahkerasti sotatoimiin. Vuosina 1943 - 1944 Tie- ja vesiraken-
nushallitukselle (TVH) rakennettiin toimistorakennus, jota suomalaiset saivat
kayttda. Sodan aikana tulipaloista karsineen lentoasemarakennuksen sijaan
uudeksi asemaksi valittiin TVH:n toimistorakennus vuonna 1945 voimistuneen
lentoliikenteen my6éta. (Uhari, 2011, 139.) Rakennuksen lansiosaan tehtiin
lennonjohtotorni, sekad matalaan osaan kavelysilta yleisélle (Uhari, 2011, 139 -
141). Vuonna 1958 nopeasti kasvava Pori tarvitsi lisda tonttimaata uusille
asunnoille. Jo lilan lahella asumuksia olevan lentoaseman maasta haluttiin
tehda tontteja ja siirtaa lentoasema kauemmas keskustasta. Tasta huolimatta
TVH naki Porin lentoasemassa mahdollisuudet kansainvaliselle rahtiliikenteel-
le, joten asema paadyttiin sailyttamaan paikallaan (Uhari, 2011, 9 - 10). Uha-
rin (2011, 141) mukaan siviililentoaseman osuutta kehitettiin 60-luvulla, jolloin
vuosina 1967 - 1968 rakennettiin ja otettiin kayttoon uusia tiloja: iso asemata-
so, hallinto- ja pelastuspalvelurakennus lampovoimaloineen seka varasto- ja
ajoneuvosuoja. Tilojen valmistumisen jalkeen alettiin rakentamaan uutta ase-
marakennusta. Paikka uudelle lentoasemalle 16ydettiin melko lahelta vanhaa
asemarakennusta, noin 100 metrin paasta. Uusi, nykyinen lentoasemaraken-

nus valmistui vuonna 1969 (Uhari, 2011, 141) ja sen suunnitteli Matti Hakuri.

Kuva 2. Porin lentoaseman molemmat asemarakennukset keskustan Iaheisyydessa. Takana

uusi rakennus ja edessa vanha. (lIlmavoimat 1984.)
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Porin lentoasemalla on ollut vuosien saatossa vaikeuksia vahaisen matkusta-
jamaaran vuoksi (Meritahti, 2015). Kaupunkilaisten kiinnostus reittilentoja koh-
taan on ollut lilan vahaista (Valtonen, 2016). Asemalta ovat lentaneet monet

eri lentoyhtiot, joista viimeisimpina Airest, ja nykyinen Nextjet.

2.2 Lentoaseman nykytilanne

Paaasiassa Helsinkiin ja Tukholmaan suuntautuvien reittilentojen ja joidenkin
isompien charter-lentojen lisaksi Porin lentoasemaa kayttaa Suomen ilmai-
luopisto. Lentoaseman matkustajamaara vuonna 2017 oli noin 23 000, jolloin
kasvua edelliseen vuoteen verrattuna oli noin 140 % (Finavia, 2017). Verraten
esimerkiksi opinnaytetyon referenssikohteisiin, Tampereella oli matkustajia
vuonna 2017 noin 230 000 ja Turussa noin 333 000 (Finavia, 2017). Lahim-
pana samaa matkustajamaaraa Porin lentoaseman kanssa oli Enontekio, mis-
sa matkustajia oli 25 537 (Finavia, 2017). Porin lentoaseman vuoden 2017
matkustajamaaran suuri nousu johtui vuoden 2016 aikana lopetetuista reitti-
lennoista. Lennot aloitettiin uudestaan huhtikuussa 2017 (Laakso, A, B. 2017).

Saannollisena liikennditsijana Porissa toimii NextJet, jolla on paivittaisia lento-
ja Porista seka Helsinkiin etta Tukholmaan. Porin lentoaseman nykyisena joh-
tajana toimii Kai llkka, joka valittiin johtajaksi marraskuussa 2018. Lentoase-
malla on ravintola, joka sijaitsee toisessa kerroksessa. Ravintola pyrkii ole-
maan auki lentojen mukaisesti ja sitd voi myos vuokrata yksityiskayttoon. Mui-
hin lentoaseman palveluihin kuuluvat autovuokraamot Sixt, Hertz, Europcar ja

Avis, joiden toimipisteet sijaitsevat valikaytavassa.
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3 TUTKIMUS

Opinnaytetyon tutkimusmenetelmana kaytetaan kvalitatiivista tutkimusta, jo-
hon Porin lentoaseman tilasuunnitelmassa lukeutuu havainnointi lentoasemal-
la, lentoaseman tyontekijoiden Satu Lammin ja Olli Kososen haastattelut, seka

referenssikohteissa kaynti.

3.1 Kasitekartta ja viitekehys

furvatarkastus
\ boarding-alue
\

l&htevien auld ——_ tilat

saapuvien aula

filojen toimivuus

matkustagjien ja
\ / \ filan foimivuuden
muutokset kvalitatiivinen havainnointi
/ tutkimus
esteettomyys | N

referenssikohteet

lImeen uudistus
lentoaseman

tydntekij@n haastattelu

Kuva 3. Kasitekartta (Eloranta 2018)

Kasitekartassa (kuva 3) on kuvattuna opinnaytetyon tarkeimpia asioita ja teki-
joita. Kasitekartan ylaosassa on tiivistettyna suunniteltavat tilat. Naita ovat Iah-
tevien aula, turvatarkastus, boarding-alue ja saapuvien lentojen aula. Kuvassa
vasemmalla alalaidassa ovat muutokset, eli asiat, joihin lentoaseman suunnit-
telussa puututaan. Viimeisena oikealla on tutkimustapa, eli kvalitatiivinen tut-

kimus, joka sisaltaa havainnoinnin lentoasemalla, referenssikohteissa kaynnit

seka lentoaseman tyontekijoiden haastattelut.
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Kuva 4. Viitekehys (Eloranta 2018)

Viitekehyksessa (kuva 4) on kuvattuna asioita, jotka kaikki vaikuttavat toisiinsa
lentoaseman suunnittelussa. Vaikuttavia tekijoita ovat yleisilme, esteettomyys,
toimivuus, seka erilaiset saannokset ja kolmannet tahot. Kolmansilla tahoilla
tarkoitetaan esimerkiksi virkavaltaa, jonka hallinnassa ovat tietyt tilat lento-
asemalla, tai esimerkiksi lentoaseman tiloissa toimivia autovuokraamojen toi-
mipisteita. Pienella lentoasemalla kaikki tekijat vaikuttavat hyvin helposti toi-
siinsa. Jotta tekijat saataisiin toimimaan yhdessa, on niiden toimittava ensin

yksikkoina.

3.2 Tutkimuskysymys

Tutkimuskysymysta lahdettiin pohtimaan kahdelta kannalta. Miten ottaa huo-
mioon opinnaytetyon toimeksiantajan tarpeet niin, etta kysymyksesta heraa
mielenkiinto. Aiheessa on monia huomioon otettavia asioita, joista lahes kaik-

kia yhdistaa lentoaseman toimivuus ja sen parantaminen. Haaste toimivuuden
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mahdollistamiseksi on tilojen pieni koko, josta on mahdollista saada aikaan
mielenkiintoinen tutkimuskysymys. Paadyttiin siis paakysymykseen:

- Millainen on toimiva pienen lentoaseman terminaali?

Lentoaseman henkilokunnan toiveena oli viihtyisyyden lisaaminen Porin len-
toasemalle, joten paadyttiin alakysymykseen:

- Miten kehittaa lentoaseman viihtyisyytta?

3.3 Tutkimusmenetelmat ja tutkimustyo

Opinnaytetyon tutkimusmenetelmina kaytetaan laadullisia menetelmia, joihin
Porin lentoaseman tilasuunnitelmassa lukeutuvat havainnointi lentoasemalla,
lentoaseman tyontekijoiden Satu Lammin ja Olli Kososen haastattelut, seka
referenssikohteissa kaynti.

Haastattelua on mahdollista kayttaa joko maarallisesti tai laadullisesti (Eskola
& Suoranta, 2008, 13). Maarallinen haastattelu olisi ollut mahdollinen esimer-
kiksi lentoaseman matkustajille suunnattuna. Laadullisen haastattelun edut
kuitenkin olivat suuret, silla tieto asemalla jo monta vuotta tyoskennelleilta
henkil6iltéd on hyvin arvokasta. Haastateltavina olivat Satu Lammi, Porin lento-
aseman palveluvastaava ja turvakoordinaattori, seka Olli Kosonen. Haastatte-
lut olivat avoimia haastatteluja, silla ne olivat keskustelunomaisia ja niissa
kaytiin lapi hieman toisistaan poikkeavia asioita (Eskola & Suoranta, 2008,
86).

Boarding-alueen kehittamiseksi saatiin muutamia toiveita, joita olivat wc-tila,
lasten leikkipaikka, seka yleisen viihtyisyyden parantaminen alueella. Boar-
ding-alueella ei ole wc-tiloja alun perin, joten matkustajien on pitanyt kulkea
turvatarkastuksen kautta edestakaisin niihin paastakseen. Lammin (2018)
mukaan lasten leikkipaikan lisaamisesta alueelle ei ole kovin montaa vuotta, ja
se on ollut tarpeellinen, silla isommilla lennoilla lahtee yleensa lapsiperheita, ja
he saattavat joutua odottamaan I&ht0a jonkin aikaa. Leikkipaikkana toimii talla

hetkella tilaan tuotu lasten povta ia piirustustarvikkeet.
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Havainnointi on mahdollista tehda osallistuvasti, ei-osallistuvasti, tai osittain
osallistuen. Matkustajien havainnoinnissa koettiin, etta ei-osallistuva havain-
nointi toimi hyvin, silla varsinaisia hetkia, joihin olisi havainnoidessa pitanyt
puuttua, ei tullut. Havainnointi suoritettiin suunnittelukohteessa, Porin lento-
asemalla, kahtena eri havainnointikertana. Havainnoinnilla haluttiin ennen
kaikkea selvittaa, onko asemalla havaittavissa selkeita toiminnallisia ongelmia

erilaisilla lennoilla.

Ensimmaisena havainnoitiin tavallisen reittilennon lahtda. Lento oli Porin ja
Helsingin valilla. Havainnoitavana oli noin 20 matkustajaa, joiden keski-ika ol
arvioituna noin 50 vuotta. Havainnoinnissa selvisi, etta lentoasemalla on eh-
dottomasti tarvetta hissille, silla lentoasemalla on myos vanhempia, liikuntara-
joitteisia asiakkaita, jotka haluavat kulkea toisen kerroksen ravintolaan.

Toisella havainnointikerralla havainnoitiin charter-lentoa, jolla oli hieman yli
150 matkustajaa. Havainnoinnista haasteellisen teki kyvyttomyys nahda koko
boarding-aluetta. Havainnointi tapahtui Porin lentoaseman lahtevien aulassa
ja valikaytavassa. Ensin oli helppoa huomata, etta suuri osa jo lahtoselvityk-
sen tehneista matkustajista oli mennyt odottamaan toisen kerroksen ravinto-
laan ennen turvatarkastukseen menoa. Tama oli hyva asia huomata, silla
boarding-alueen istumatila on rajoitettu, ja turvatarkastusalueella olevalle yh-
delle tiskille ei mahdu kovin montaa ihmista kerrallaan. Myohemmin boarding-
alueen tayttyessa oli huomattavissa, ettd monet matkustajat jaivat seisomaan.
Osittain tama johtui istumapaikkojen tayttymisesta, mutta osittain matkustajat
selkeasti ymmarsivat tilan vahyyden ja antoivat paikkoja vanhemmille matkus-
tajille. Kun koneeseen nousu alkoi, ulos johtavilla ovilla oli seisomassa henki-
10, joka katsoi matkustajien lentodokumentit. Ihmisten poistuttua maassa ol
jonkin verran roskia, seka lahtevien aulassa, valikaytavassa, etta boarding-

alueella.

Referenssikohteina tutkimuksessa kaytettiin Turun, Tampere-Pirkkalan ja Hel-
sinki-Vantaan lentoasemia. Turun lentoasemalla nahtiin suunnittelukohteen
tiloja vastaavat tilat, ja Tampere-Pirkkalan ja Helsinki-Vantaan lentoasemilla
tilat ennen turvatarkastusta. Turun lentoasemalla tiloja paastiin katsomaan
Turun lentoaseman palvelupaallikon, Mia Lindellin johdolla. Asema oli remon-

toitu pari vuotta sitten ja se antoi ideoita muun muassa materiaaleista ja

mimista vilhhnnntean liithwasta Kaikki refarenaciknhteeat nlivat hiinmattavacti
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Porin lentoasemaa isompia, mutta niista oli silti mahdollista saada hyvia ideoi-
ta materiaalien kayttoon, seka Porin lentoaseman sisustuksen yhtenaistami-

seen samankaltaiseen linjaan muiden Finavian lentoasemien kanssa.

Kuva 5. Turun lentoaseman sisustusta (Eloranta 2018)

Kuva 6. Turun lentoaseman turvatarkastus (Eloranta 2018)
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Finavia on pyrkinyt pitdmaan yhtenaista linjaa turvatarkastustiskien materiaa-
lien kaytossa. Tiskien etupinnoissa on kaytetty koivua (Lindell 2018).

Kuva 7. Wec-tilojen ulkoilme Helsinki-Vantaan lentoasemalla (Eloranta 2018)

Useilla Finavian lentoasemilla on yhteneva wc-tilojen merkintatapa. Finavian
merkinnat ovat hyvia, koska ne ovat isoja ja selkeitd. Hahmot ovat myds hel-
posti kaikkien ymmarrettavissa. Kuvassa 7 on wc-tilojen edustat Helsinki-
Vantaalla. Samankaltaisia tiloja oli nahtavissa myds Turun ja Tampere-
Pirkkalan lentoasemilla.
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E
Kuva 8. Helsinki-Vantaan Kuva 9. Helsinki-Vantaan ilman-
iimanvaihtosaleikké (Eloranta 2018) vaihtosaleikkd (Eloranta 2018)

Helsinki-Vantaan lentoasemalla seinilla olevat ilmanvaihtosaleikot on upotettu
osaksi sisustusta, ja ne itsessaan toimivat ikdankuin yksityiskohtina. Seina

jatkuu saleikdista samalla materiaalilla, mutta kiinteana.

Kuva 10. Tampere-Pirkkalan kahvilasisustus (Eloranta 2018)
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Tampere-Pirkkalan aseman kahvilasisustuksesta oli tehty kodikas yhdistele-
malla erilaisia materiaaleja mielenkiintoisesti. Kuvassa 10 nakyy keinonahkaa,

kolmea tekstiilia, metallinen poyta, seka lattian hauska geometrinen kuvio.

4 TILAT

Suunnitteluprosessissa pyritaan huomioonottamaan mahdollisimman monen-
laiset lentoaseman kayttajat, ja yhdistamaan kokonaisuus toimivaksi. Toiveita
lentoaseman parantamiseksi olivat wc-tilojen suunnittelu boarding-alueelle,
muunneltavuuden mahdollisuus, viihtyisyyden lisdaminen, leikkialue lapsille,
seka yleisen toimivuuden parantaminen. Ravintolaan johtavien portaiden kasi-

johteesta toivaottiin turvallisempaa.

4.1 Toimivuus

Toimivuuteen tarttuminen ja sen lisaaminen on yksi tarkeimmista osista suun-
nitelmaa. Porista lentavien reittilentokoneiden matkustajakapasiteetti on 33
henkiloa. Tavallisten reittilentojen aikaan istumapaikat boarding-alueella ovat
riittavat, mutta toisinaan asemalta lahtee myds charter-lentoja, jolloin tilat ja
istumapaikat kayvat noin 150 henkilon matkustajamaaralle vahaisiksi.
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Kuva 11. Lentoaseman tilojen jakauma tavallisten reittilentojen aikana (Eloranta 2018)
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|Ghtevien aula
turvatarkastus-alue
valikaytava
bording-alue

saapuvien aula

Kuva 12. Véarisymbolit (Eloranta 2018)

Lentoasemalle tultaessa matkustajat tulevat sisaan vasemman puolisista ovis-
ta ( kuva 11 sininen alue). Lentolippuja on mahdollista ostaa heti kierreportai-
den vieressa sijaitsevalta pisteelta. Lahtoselvitys tehdaan lipunmyyntipisteen
oikealla puolella sijaitsevalta palvelupisteelta, johon samalla on mahdollista
jattaa matkatavarat. Lentoaseman toisessa kerroksessa sijaitsee ravintola,
johon suuri osa matkustajista menee jatettyaan matkatavarat. Turvatarkastus
sijaitsee punaisella alueella, jonka lapi matkustajat kulkevat boarding-alueelle
(vihred). Boarding-alueen ongelmana on wc-tilojen puuttuminen reittilentojen
aikana. Talloin henkild, jolla on tarve asioida wc-tiloissa, joutuu kulkemaan

sinne turvatarkastuksen kautta.

)

T

Kuva 13. Lentoaseman tilojen jakauma charter-lentojen aikana (Eloranta 2018)
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Charter-lentojen aikana boarding-aluetta laajennetaan avaamalla lasiliukuovet
(kuva 13, vihrea alue). Matkustajamaara nailla lennoilla saattaa olla noin 150
henkil6a, mika tarkoittaa noin viisinkertaista maaraa matkustajia tavallisiin reit-
tilentoihin verrattuna. Lentoasemalla ei ole riittavasti istumapaikkoja. Naita

tilanteita varten lentoasemalla on varattuna pinottavia tuoleja, jotka henkilosto

asettaa matkustajille saapuvien aulaan.

Kuva 14. Osa lentoaseman boarding-alueesta kuvattuna turvatarkastuksen suunnalta (Eloran-
ta 2018)

Kuva 15. Saapuvien aulasta boarding-alueelle pain (Eloranta 2018)
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Kuva 16. Saapuvien aula ja matkatavarahihna (Eloranta 2018)

Lentoaseman edellisista isommista muutoksista on jo aikaa. Muutoksia tehtiin
vuonna 2003, jolloin tiloissa kunnostettiin lattiat ja vaihdettiin niiden pintamate-

riaali.

Teknologian suurta yleistymista ei ole otettu viela huomioon, joten asemalta
puuttuvat nykyaan hyvin tarpeelliset latauspisteet. Pisteiden sijoittaminen
boarding-alueen pilareihin voisi myos houkutella nuorempia matkustajia sei-
somaan pilarien vierelle, mika saastaisi muutamia istumapaikkoja jo valmiiksi

rajallisissa tiloissa.

4.2 Viihtyisyys

Lentoaseman alkuperaisessa suunnitelmassa on kaytetty paljon tumman pu-
nertavaksi savytettya tammea, jota lentoasemalla on edelleen sisustuksessa.
Materiaalit sopivat hyvin lentoaseman vuonna 1969 suunniteltuun tyyliin, ja

niitd pyritaan sailyttamaan mahdollisuuksien mukaan.
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Innoittajana Porin lentoaseman sisustukselle toimi Innofusorin Granru Pori
akustiikkapaneeliteoksen kuva, joka l0ytyi sattumalta akustiikkapaneeleita tut-
kiessa. Kuva innoittaa erityisesti varimaailmaan, joka suunniteltiin lentoase-

malle.

FINAVIA

Kuva 17. Moodboard (Eloranta 2018)

Moodboardiin on koottu lentoaseman suunnitelmassa mahdollisesti kaytetta-
via materiaaleja. Sinertavat savyt ovat jo ennestaan tuttuja monilta Finavian

lentoasemilta.

Lentoaseman valikaytavassa (kuva 11 ja 13, violetti osa) sijaitsevat Sixt-,
Hertz-, Europcar- ja Avis autovuokraamojen toimipisteet. Naista kolmella on
paikalla piste, josta vuokraus tapahtuu, mutta Aviksella ei ole varsinaista
myyntipistetta, vaan postilaatikko, jonne avaimet voi jattaa, kun henkilostoa ei

ole paikalla.
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Kuva 18. Porin lentoaseman autonvuokraus valikaytavassa (Eloranta 2018)

Autonvuokrauspisteet eroavat tilojen muista vareista eivatka sovi aseman tun-
nelmaan. Pisteiden kaytto ei ole kovin aktiivista ja ne vievat paljon tilaa suh-
teutettuna niiden kayttoon.

4.3 Turvallisuus

Lentoasemalla on muutamia turvallisuuteen liittyvia seikkoja, joita ehdottomas-
ti pyritdan parantamaan. Boarding-alueen suunnittelussa on otettava huomi-
oon ennen jokaista lentoa tehtava alueen turvatarkastus. Lentoaseman tyon-
tekijat tutkivat alueen pieninta koloa mydden, ettei alueelle ole piilotettu esinei-
ta, jotka voisivat olla vaaraksi. Boarding-tilojen turvatarkastus on siis huomioi-
tava alueen kalustuksessa ja muussa sisustuksessa. Istuimien alapintojen
olisi hyva olla mahdollisimman vaaleita, jotta ne on helppo tarkastaa. Istuimis-
sa on myo0s oltava tarpeeksi korkeat jalat, niin etta niiden alle on helppo kat-
soa peilia kayttaen. Vaihtoehtoisesti kalusteessa on oltava sokkeli, joka on
kokonaan ummessa niin, ettei alle jaa onttoa kohtaa, jonne olisi myds helppoa
piilottaa esineitd (Lammi 2018).



24

Kuva 19. Boarding alue turvatarkastuksen ovelta kuvattuna (Eloranta 2018)

Toinen boarding-alueen turvallisuusriski on sen ja lahtevien ja saapuvien mat-
kustajien kaytavan valissa olevan seinaman metalliristikot. Ristikon lapi on
mahdollista tiputtaa pienempia esineita jo tarkastetulle boarding-alueelle ke-

nenkdan huomaamatta.

Kuva 20. Metalliristikot valikaytavan ja boarding-alueen valisessa seindssa (Eloranta 2018)
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Metalliristikko on laitettu seinaman ylapuolelle, jotta ilma lentoasemalla paasisi
kiertamaan paremmin. Ristikon valinnassa ei kuitenkaan ole huomioitu mah-

dollista turvallisuusriskia.

Lahtbaulasta johtavat portaat toisen kerroksen ravintolaan. Portaiden kasijoh-

de ei ole nykyisten rakennusmaaraysten mukainen, josta lentoaseman henki-

|6st6 on ollut huolissaan. Portaiden ja kasijohteen valitila on lasia, mutta lasi ei
tayta valitilaa, jotta avoin tila portaan ja lasin valissa olisi tarpeeksi pieni. Julki-
tilojen portaiden kasijohteissa olevat avoimet valit saisivat olla korkeintaan 110
mm (RT RakMK-21184, 2001). Nykyinen vali on korkeimmillaan 240 mm.

Kuva 21. Lentoaseman ravintolaan johtavat portaat (Eloranta 2018)

Portaiden kaytto lentoasemalla on vilkasta. Havainnoidessa lentoasemalla oli
huomattavissa, miten suuri osa lentoaseman kayttajista kulkee sisaantulles-

saan suoraan sisaantulo-ovilta toisen kerroksen ravintolaan ja painvastoin.
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4.4 Valaistus

Valaistuksen suurimmat ongelmakohdat ovat turvatarkastuksen kohdalla. Ka-
tossa oleva valaistus on hieman liian heikko ja se suuntautuu niin, etta esi-
merkiksi matkustajien laukkuja tutkittaessa on laukkua koetettava suunnata

valoa kohti, etta sen sisalle nakisi.

Lentoaseman muissa tiloissa ei Lammin (2018) mukaan ole ollut varsinaisia
ongelmia. Valaistus on melko kellertavaa, jolloin sen varilampaétila on alle

3.000 kelvinia. Taman voi huomata kuvassa 19.

4.5 Akustiikka

Lentoasemalla ei ole suuria akustiikkaan liittyvia ongelmia. Satu Lammin mu-

kaan tilanteissa, joissa esimerkiksi turvatarkastuksessa ei ole asiakkaita, mut-
ta boarding-alueella on jo matkustajia odottamassa, saattavat henkilokunnan

aanet kantautua matkustajien tilaan lilan helposti. Turvatarkastuksen ja boar-

ding-alueen valissa oleva seina on lasia, ja kulku turvatarkastuksesta boar-

ding-alueelle on avoin, joten aanet kantautuvat herkasti.
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5 MUUTOKSET

Muutoksia suunniteltiin lentoasemalle realistisella ajatuksella. Pienen lento-
aseman mahdollisuudet muutoksiin ovat rajalliset, joten vanhaa koetettiin
saasta niin paljon kuin mahdollista. Pintamateriaaleille ja kalusteille annettiin

esimerkkivaihtoehdot, joita on mahdollista kayttaa lentoasemalla.

WC
3,5m°
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Kuva 22. Kalustussuunnitelma (Eloranta 2018)

Lattiapinnoille valittiin paaosin materiaaliksi Upofloorin Concept Ultimate sar-
jan Marbella 633 savyinen julkitilojen kovaa kulutusta kestava muovimatto
(Upofloor A. 2018). Jo olemassa oleville maalatuille seinapinnoille valittiin sa-
vyksi Tikkurilan niin sanottu maalarinvalkoinen, joka on savy G497. Paasaan-
toisesti suunnitelmassa kaytettavat istuimet valikoitiin Mitabilta ja Martelalta.
Mitabin istuimet ovat Transfer sarjasta ja kaikki niista ovat kasinojilla varustet-
tuja palkkituoleja, joissa yksittaiset istuinosat ovat yhdistetty toisiinsa. Suunni-
telmaan on valittu seka kaksi- etta neljapaikkaisia Transfer-istuimia ja kaikkiin
on suunniteltu verhoilu hiekanruskeasta keinonahasta. Martelan istuimia
suunnitelmassa on kahta erilaista. Movie, joka on lierion mallinen rahi. Movie-
raheja on suunnitelmassa kahdessa eri koossa, 1200 mm ja 900 mm halkaisi-
jalla. Toinen Martelan istuimista on sohvamoduuli Cube. Molemmille Martelan

istuimille valittiin verhoilutekstiilit Svenssonin Plain sarjasta, jonka materiaalina
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on paloturvallinen Trevira CS (Haatainen, 2016, 9). Movie-rahille variksi valit-
tiin savy 57 ja Cube-sohvamoduulille savy 51.

Suunnittelemisesta hyvin haasteellisen teki tilojen pieni koko. Turvatarkastus
oli pidettava entisella paikallaan, joka taas vaikutti siihen etta passintarkastus-
koppi oli pidettava paikallaan, koska parempaa sijaintia ei ollut tiloista mahdol-
lista saada.

5.1 Lahtevien aula

Lahtevien aulaan, heti sisaantulo-ovien vasemmalle puolelle suunniteltiin
paikka autovuokraamoille. Paikka on autovuokraustiskeille hyva, silla se nakyy
sopivasti saapuvien matkustajien ovilta valikaytavan lapi. Nain saapuvien
matkustajien on helppoa I6ytaa vuokraamot. Uusi tila autovuokraamoille on
pienempi kuin se oli valikaytavalla, joten tilankayttoon oli I0ydettava jarkeva
ratkaisu.
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Kuva 23. Luonnos autonvuokraustiskista. (Eloranta 2018)
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Kuva 24. Autovuokraustiski (Eloranta 2018)

Autovuokraamot ovat erillisia yrityksia, joten niiden itsenaisyys on sailyttava
myOs pienemmassa tilassa. Eri yritykset yhdistettiin samaan kalusteeseen ja
ne erotettiin toisistaan pienilla akryylisilla valiseinilla. Akryylin pinta on huurret-
tua, joten yksityisyys on mahdollista sailyttaa asiakkaiden kanssa keskustel-
lessa. Yritysten on mahdollista kiinnittaa tiskin etupintaan omat mainoksensa,
mika selkeyttaa yritysten paikat tiskilla. Kalusteen rungon materiaaliksi valittiin
koivuvaneri ja etupintaan kontrastiksi valkoinen kiiltavapintainen akryylilevy.

Kuva 25. Autovuokrauspiste tilassa (Eloranta 2018)
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Autovuokraamotiskin ja sisaantulo-ovien valiin jatettiin tila mahdolliselle hissil-
le, jolle asemalla on suuri tarve. Asemalle suunniteltiin Koneen jalkiasennetta-
va Monospace 500 —hissi. Hissi asennetaan rakennuksen ulkopuolelle, jolloin
se ei vie tilaa sisatiloista, mihin sille ei alunperin ole tilaa suunniteltu. (Kone,
2018.)

Lattian pintamateriaaliksi lahtevien aulaan valittiin Upofloorin Marbella 633
muovimatto. Materiaali on savyltaan lahella koivun vaaleaa varia, mika raikas-
taa lentoaseman tiloja. Lahtevien aulan maalatuille seinapinnoille valittiin Tik-

kurilan savy G497.

Lahtevien aulan ravintolaan johtavan portaikon kasijohteeseen suunniteltiin
pieni muutos. Portaiden ja lasin valiin jaanyt tila oli liian iso, joten lasi paadyt-
tiin vaihtamaan kokonaisuudessaan 200 mm korkeampaan lasiin, jolloin aukko
tayttyy lahes kokonaan. Lasin siivoamisen mahdollistaa edelleen metallinen,
suorakaiteen mallinen kasijohteen putki, johon lasi on kiinnitetty. Tama erottaa
lasin portaista niin, etta lasi on mahdollista pyyhkia myos alareunasta. Por-
rasaskelmien valit jatettiin edelleen avonaisiksi, silla valissa olevan raon koet-

tiin keventavan muuten raskaan oloista portaikkoa.
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Kuva 26. Portaikon kasijohteen muutos (Eloranta 2018)

Lentoasemalle paatettiin sijoittaa muutamia latauspisteita ja paikoiksi valikoi-
tuivat pilarit, joita asemalla on tasaisin valein. Latauspiste voi olla esimerkiksi
Belkinin USB-latauspiste, joka on pintakiinnitteinen. Lastauspisteiden alapuo-
lella pilaria kiertaa kapea taso, johon ladattavan laitteen voi laskea. Pilarit ver-
hoillaan sinisella laminaatilla ja pilarien alaosan kulmiin, 1200 mm korkeudelle

asti, asennetaan harjattua metallia olevat kulmalistat.
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Kuva 27. Pilarien verhoilu ja latauspiste (Eloranta 2018)

Istuimiksi Iahtevien aulaan valittiin Mitabin Transfer-palkkituolit. Istuimet valit-
tiin kasinojallisina ja kahdessa eri koossa. Portaikon vierelle valittiin kaksi
kappaletta vierekkain asetettavia neljapaikkaisia palkkituoleja. Paikalle ei ha-
luttu enempaa tuolirivistoja, koska kulku istuimien ohitse toisen kerroksen ra-
vintolaan on vilkasta. Lahtevien aulan ikkunoiden eteen, turvatarkastuksen
vasemmalle puolelle valittin samaa sarjaa olevia, kaksipaikkaisia palkkituoleja
kuusi kappaletta. Tuolit suunniteltiin asetettaviksi katsomaan toisiaan vasten,

jolloin ikkunan edustalle syntyy kolme neljan hengen istuma-aluetta.

5.2 Turvatarkastus

Turvatarkastuksen muutokset suunniteltiin padosin vaikuttamaan valaistuk-
seen ja akustiikkaan. Oleva seina turvatarkastuksen ja boarding-alueen valilla
on huurrettua lasia, josta ei ndy lapi muuta kuin valo. Seinan tilalle suunnitel-

tiin uusi mineraalivillalla eristetty kipsilevyseina, joka eristaa aanta paremmin.
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Seinan pinta maalataan Tikkurilan savylla G497 (maalarinvalkoinen) ja pin-
taan kiinnitetdan kuvioidut Konton akustiikkapaneelit. Turvatarkastuksen kul-
massa oleva seina boarding-alueelle vievan poistumistien vieressa suoriste-
taan ja pinnat kasitellddn mahdollisimman lahella alkuperaista olevilla materi-
aaleilla. Lahtevien aulan puolella pinta paallystetaan tammiviilulla ja turvatar-
kastuksen puolella pinta maalataan Tikkurilan G497 savylla.

RAL 1013 RAL 9016

Kuva 28. RAL Classic varit Konton akustiikkapaneeleihin (Tikkurila 2017)

Kuva 29. Konton akustiikkapaneeli koivukuviolla (Eloranta 2018)



34

Akustiikkapaneeleille valittiin vari RAL Classic varikartasta. RAL 1013 valittiin
taustalle ja RAL 9016 koivujen kuvioksi. Konton akustiikapaneelit ovat pin-
taurpeesta valmistettuja ja toimivat hyvin hengitysilman kanssa. Akustiikka-
paneelien kyky absorboida aania on erinomainen, eli absorptiolukkaa A, EN
ISO 354 - ja EN ISO 11654 standardien mukaisesti. (Konto, 2016.) Akustiik-
kapaneeleihin on mahdollista tulostaa kuvioita, joten niihin valittin myos muilla
Finavian lentoasemilla nahtya koivugrafiikkaa (Lindell, 2018). Akustiikka-
paneeleista muodostettiin turvatarkastusalueen seinélle yhtenainen jono, joka
toimii samalla myos katseenvangitsijana. Kuten jo viitekehyksessa mainittiin,
kaikki muutokset lentoasemalla vaikuttavat toisiinsa. Parantamalla akustiikkaa
turvatarkastusalueella pystytaan myos parantamaan tilan viihtyisyytta, joka

vaikuttaa erityisesti siella tyoskentelevaan henkilostoon.

Kuva 30. Upofloorin Estrad ESD staattista sahkda poistava muovimatto sévyssa 47004. (Upo-
floor B. 2018.)

Turvatarkastuksen lattia on muutettu vuonna 2003. Alueelle asennettiin sah-
koa johtava lattia turvatarkastuslaitteistojen toiminnan vuoksi. Lattiassa on
havaittavissa runsaasti mustia viiruja, jotka ovat ilmeisesti tulleet matkalaukku-
jen kasittelysta pienessa turvatarkastustilassa. Lattiaan valittiin uusi pintama-
teriaali Upofloorin stattista sahkoda poistavista muovimatoista. Lattiaan helposti
syntyvien viirujen johdosta savyksi valittiin savy 47004, joka on hiilenharmaa.
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5.3 Boarding-alue

Boarding-alueelle suunniteltiin suurimmat muutokset, jotta saatiin aikaan len-

toasemalle toivottu muunneltavuus ja toimivuus.

Boarding-alueen ja valikaytavan valisen lasiseinan tilalle suunniteltiin lasi-
liukuovet boarding-alueen laajentamisen mahdollistamiseksi. Lasiliukuovien
ylapuolella olevan metallivarkon tilalle valittiin pienempisilmainen, esimerkiksi
Tilox Oy:n kudottu alumiiniverkko. Boarding-alueen oikeassa alakulmassa
olevat seinamat poistettiin ja tilalle suunniteltiin kosteuseristetyt seinat, joita
pidennettiin ja joiden valissa oleva kulmaus suoristettiin. Saapuvien aulan ja
boarding-alueen valissa olevista lasiliukuovista poistettiin yksi ovi seinan pi-

dennyksen takia.

Boarding alueelle suunniteltiin esteeton WC-tila uusien kosteuseristettyjen
seinien kohdalle. WC-tilan lattian alalle tehdaan vedeneristys. Pintamateriaali-
na lattialla voisi toimia esimerkiksi Upofloorin Estrad MT lattiapaallyste savys-
sa 48352.

Kuva 31. Boarding-alueen WC-tilaan valittu Upofloorin lattiapaallyste 48352 (Upofloor 2018)
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Wec-tilan eteen suunniteltiin 2000 mm korkuinen seinama, joka antaa na-

kosuojaa. Oveen ja ulkoseinaan suunniteltiin inva wc-tilan kyltit.

Lasten leikkipaikalle oli valittava tila boarding-alueelle, sillda sen on oltava kay-
tettavissa ennen kaikkia lentoja. Leikkipaikalle suunniteltiin tila wc-tilan edessa
olevan seinaman toiselta puolelta. Seinamalle suunniteltiin Turun lentoase-
mallakin nahty grafiikka (ks. liite 106), jossa esiintyy lentokoneita lentamassa
puiden valeissa. Tilan rajallisuuden vuoksi leikkipaikalle valittiin Toygroupin
tuotteita viihdyttamaan lapsia. Paikalle valikoituivat pehmoneli6t, jotka ovat

varmasti hauskoja erityisesti pienemmille lapsille.

Kuva 32. Toygroupin pehmoneliét (Toygroup 2018)

Lapset voivat kayttaa pehmoneliéitd myos istuimina. Toygroupilta valittiin
my0s kaksi seinaan kiinnitettavaa kosketusnayttopelia, jotka eivat vie suurta
tilaa ja voivat viihdyttaa kaiken ikaisia lapsia. Leikkipaikalle valittiin myos Arte-

kin poyta, jonka paalla lasten on mahdollista piirtaa.
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Kuva 33. Boarding alueen tunnelmaa (Eloranta 2018)

Boarding-alueen lattialle haluttiin luoda selkea reitti, joka johtaa turvatarkas-
tuksesta saapuvat matkustajat boarding-alueen toiseen paahan, lahtooville.
Reitin kdytavaosuuteen suunniteltiin kaytettavaksi Upofloorin Marbella 633
julkitilojen muovimattoa ja sivuille Millikenin Remix Remastered mattolaattoja
savyssa Azul BKB140. Mattolaatoissa on epasymmetrista kuviointia. Epasuo-
ria linjoja haluttiin toistaa kaytavan reunoissa, silla pitkalti kaikki muu lento-
aseman suunnitelmassa tulee olemaan suorissa kulmissa ja niita haluttiin rik-
koa. Turvatarkastuksen ja boarding-alueen valiselle seina paatettiin maalata ja
savyksi valittin sama Tikkurilan G497 kuin jo oleville maalatuille seinapinnoil-
le. Seindan haluttiin suunnitella yksinkertainen yksityiskohta. Yksityiskohdaksi
paadyttiin valitsemaan levea laminaattipaneeli, joka on asennettu seinalle
boordin tapaan 1000 mm korkeudelle. Variksi paneelille valittiin Finavian kayt-

tama sininen savy.

Istuimiksi turvatarkastuksen puoleisen seinan viereen valittiin neljapaikkaiset
Mitabin Transfer-palkkituolit. Valikaytavaan johtavien lasiliukuovien eteen valit-
tiin kahdeksan Cube istuinta L-kirjaimen muotoiseen kuvioon. Boarding-
alueelle Cube-istuimia valittin myos leikkialueen edustalle, seka kiitotien puo-



38

lelle nayttavien ikkunoiden eteen molemmin puolin. Ikkunoiden eteen keskelle
haluttiin tuoda lierion malliset 900 mm halkaisijaltaan olevat Movie rahit, jotka
rikkovat Cube istuinten suoraa linjaa.

Kuva 34. Boarding-alueen tunnelmaa (Eloranta 2018)

Keskella boarding-aluetta olevaan pilariin tulee latauspiste ja pilari verhoillaan
l&htevien aulassa olevan pilarin mukaisesti. Samassa pilaririvissa ovat myds
turvatarkastuksen ja saapuvien aulan seiniin rajautuvat pilarit, joihin tehdaan

my0s verhoilu pilarien yhdenmukaistamiseksi.

5.4 Saapuvien aula

Saapuvien aula on paikka, jonka muilta paikkakunnilta tulevat matkustajat na-
kevat ensimmaisena koko kaupungista. Aulaan haluttiin tuoda jotain mika ker-
too Porin kaupungista, joten matkatavarahihnan vasemmalla puolella oleva

seina paatettiin hyddyntaa ja siihen suunniteltin maisemakuvaa Porin Yyteris-
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ta esimerkiksi seinille asetettavalle teipille printattuna. Maisemaseinan edus-
tan tila otettiin kayttdon ja siihen valittiin neljapaikkaiset Transfer palkkituolit.

Kuva 35. Istuma-alue matkatavarahihnan vasemmalla puolella (Eloranta 2018)

Matkatavarahihnan oikealla puolella olevan pitkan seinan eteen valittiin seka
kaksi- etta neljapaikkaisia Transfer-palkkituoleja. Saman seinén saapuvien
oville kdantyvan kulman ymparille valittiin Cube-istuimia antamaan véria ja
houkuttelemaan matkustajia hel[pommin isommalle alueelle myos charter-
lentojen aikana. Cube-istuimista suunniteltiin myo6s istuinryhmia vastakkaisen

lasiseindman edustalle.

Boarding-alueen ja saapuvien aulan jakavien lasiliukuovien eteen suunnitellul-
le alueelle valittin Movie raheja kahdessa eri koossa; yksi 1200 mm — ja kaksi
900 mm halkaisijaltaan olevaa. Rahit ovat helpommin liikuteltavia ja koska
niissa ei ole selkanojia, ne ovat myos kevyemman nakoisia alueella, josta ih-
miset saattavat kulkea lapi. Samalle alueelle jatkuvat Remix Remastered mat-
tolaatat reittilentojen boarding-alueelta. Jatkuvuuden tarkoituksena on yhdis-
taa alueet paremmin toisiinsa ja luoda niista yksi, yhtenainen osa charter-
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lentojen ajaksi. Muulla saapuvien aulan alueella lattian pintamateriaalina on

Marbella 633 muovimatto.

Kuva 36. Saapuvien aulan istumatilaa (Eloranta 2018)

Saapuvien aulassa olevat pilarit verhoillaan samoin kuin lahtevien aulassa ja
boarding-alueella. Latauspisteen tason taaimmainen sivu poistetaan, silla pila-
rin toisella puolella on istumapaikkoja.

5.5 Valikaytava

Valikaytavan ja boarding-alueen valille tehdyn uuden kosteuseristetyn seinan
pinta maalataan samalla Tikkurilan G497 savyisella maalilla kuin muissa ti-
loissa. Lattian pintamateriaaliksi valittin my6s Upofloorin Marbella-
muovimatto, silla padosan ajasta valikaytava on avonaisena, jolloin lahtevien

aulan ja saapuvien aulan lattiamateriaalit yhdistyvat valikaytavan materiaaliin.

Valikaytavan rajaamiseksi lahtevien — ja saapuvien auloista, valittiin tilan sul-

kemiselle salerullaverhot. ioista ilman on mahdollista kiertaa lapoi. Verhot voi-
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vat olla esimerkiksi Kokema Oy:n CD 600 S salerullaverhot, jotka tehdaan

tiloihin mittatilaustyona.

Istuimiksi valikaytavaan suunniteltiin Martelan Cube-istuimet, joista muodoste-
taan istuinryhmia ikkunoiden edustalle. Keski-ikkunoiden eteen valittiin kaksi
900 mm halkaisijaltaan olevaa Movie-rahia, kuten bording-alueella.

6 POHDINTA

Porin lentoaseman tilasuunnitelman tutkimuksessa tulokset olivat melko sel-
keita. Lammin ja Kososen haastattelujen, seka lentoasemalla tehdyn havain-
noinnin perusteella muunneltavuus on tarkein tekija onnistuneen pienen len-
toaseman tilasuunnitelmassa. Tutkimuksessa kavi ilmi matkustajien maaran
suuri vaihtelu joka vaikuttaa nimenomaan muunneltavuuden tarpeeseen. Es-
teettomat mahdollisuudet esimerkiksi siirtymiseen kerroksien valilla, seka wc-
tiloissa asiointiin olivat asemalla rajoitetut, joten niiden kehittdaminen edisti len-

toaseman toimivuutta.

Konseptiin saattiin suunniteltua istumapaikkoja lentoasemalle 151 kappaletta,
joista 131 paikkaa on saatavilla charter-lennoilla kaytettavalle boarding-
alueelle. Vanhassa suunnitelmassa istumapaikkoja lentoasemalla on yhteen-
sa 89 ja niista 66 paikkaa on charter-lentojen boarding-alueella. Istuimia saa-
tiin siis lisattya suunnitelmaan 62 kappaletta, joka antaa jo paljon enemman
valmista istumatilaa matkustajille. Charter-lennoilla kaytettavien istuimien
maara tuplaantui, ja taman lisaksi toivottavasti nuoremmat matkustajat jaisivat

helpommin seisoskelemaan latauspisteiden vierelle.

Lentoaseman viihtyisyytta saatiin lisattya sailyttamalla osittain vanhaa ja tuo-
malla uutta, joka yhdistyy vanhan kanssa. Lentoaseman vanha alakatto saily-
tettiin ennallaan, ja katossa olevat valaisimet paivitettiin uudempiin, mutta hy-
vin samankaltaisiin valaisimiin. Viihtyisyytta paransi varien kirkastuminen ja

erilaisten materiaalipintojen lisaaminen lentoasemalle. Yhteinen tekija viihtyi-
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syydelle ja toimivuudelle on esteettomyys, jota kehitettiin konseptiin hissin ja

esteemman wc-tilan voimin.

Porin lentoasemalla on jo ollut ajatuksia kehittda lentoasemaa ja henkilokun-
nan mielesta erityisesti hissille ja uudelle wc-tilalle on suurta tarvetta. Lento-
aseman tilasuunnitelmaa on varmasti mahdollista hyodyntaa uusien ideoiden
ja ratkaisujen saamiseksi lentoasemalle. Seuraavana kehittamisaiheena Porin
lentoasemalle matkustajamaarien kasvaessa olisi matkatavarahihnan muutos
kiertavaksi matkatavarakaruselliksi. Tata muutosta varten lentoasemalle olisi

suunniteltava laajennus.

Tilasuunnitelman tekeminen Porin lentoasemalle oli erittdin haastavaa. Tilan
koko sen kayttotarpeisiin suhteutettuna on niin pieni, etta tilaa ei ole mahdol-
lista saada toimimaan taysin maaraysten mukaisesti koko kayttajamaaralle.
Ajallisesti tyon tekemisella tuli kiire, joten se olisi ollut hyva aloittaa muutamaa
kuukautta aikaisemmin. Konseptisuunnitelman tekeminen oli kuitenkin hyvin
opettavaista ja sen kautta sisaisti paremmin miten tilasuunnitteluprojekti on

mahdollista aloittaa.
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Olli Kososen haastattelun kysymysrunko

Haastattelu Porin lentoasemalla 26.02.2018

Voidaanko autovuokraamojen pisteet yhdistaa niin, etta kaikki toimivat
samasta pisteesta?

Tehdaanko boarding-alueelle turvatarkastus aina ennen kaikkia lentoja, vai
esimerkiksi vain ennen pdivan ensimmaista lentoa?

Kuka on lentoaseman alkuperainen arkkitehti?

Onko tilanteita, joissa lento lahtee ja saapuu samaan aikaan niin, etta
lentoaseman tiloissa on kahteen suuntaan kulkevia ihmisia?

Onko parkkilippuja mahdollista myyda ylakerran ravintolan yhteydessa?

Voidaanko autovuokraamojen pisteet yhdistaa niin, etta kaikki toimivat
samasta pisteesta?
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