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JOHDANTO

Taman opinndytetyon lahtdkohtana on Lahden kaupungin tarve selvittaa
linja-autojen pysakointijarjestelyjen nykytilaa ja niiden kehittamista
Iahitulevaisuudessa. Tarpeen taustalla on lukuisia tekijoita, joista
merkittavimpia ovat vanhan linja-autoaseman poistuminen kaytésta ja
uuden Ranta-Kartanon alueen rakentuminen.

Lahden vanha linja-autoasema poistui kaytostda vuoden 2016 alussa, ja
kaukoliikenteen linja-autot siirtyivat kayttdmaan vastavalmistunutta
matkakeskusta, joka rakentui Lahden rautatieaseman yhteyteen. Vanhan
linja-autoaseman vieressa sijaitseva laituri- ja pysakointialue puretaan,
silld alueelle rakentuu uusi Ranta-Kartanon asuinalue. Purkamisen myo6ta
aivan kaupungin ydinkeskustan lahelta poistuu merkittavasti linja-autoille
soveltuvaa pysakointikapasiteettia, liikenteellisesti hyvalta paikalta.

Tyon tavoitteena on selvittdd linja-autojen pysakointijarjestelyjen
nykytilaa Lahdessa ja toimia Lahden kaupungille ohjeena linja-autojen
pysakdintijarjestelyjen toteuttamisessa lahitulevaisuudessa, jotta vanhan
linja-autoaseman laituri- ja pysadkointialueen purkamisesta syntyva vaje
saataisiin paikattua toimivin jarjestelyin. Tydon ohjaajina toimivat Hdmeen
ammattikorkeakoulun lehtori Rami Tervo ja Lahden kaupungin
liikennesuunnittelupaallikké Jukka Lindfors.

Ty6ssa kartoitetaan olemassaolevat linja-autojen pysadkointialueet
kaupungin keskustassa ja sen ymparistossa, seka tarkastellaan niiden
kapasiteettia ja toimivuutta. Lisdksi tydssa pyritdan selvittamaan muun
muassa lilkennoitsijoiden ja verrokkikaupunkien nakemyksia linja-autojen
pysakdintijarjestelyistda ja niiden onnistuneesta toteuttamisesta.
Liikennoitsijoilta ja muilta paikallisilta tahoilta pyritdan myos selvittamaan
kaupungin nykyisten jarjestelyjen epakohtia. Selvitysten pohjalta
maaritelldaan edellytykset hyvalle linja-autopysakoinnille. Naiden
edellytysten mukaisia pysakointiratkaisuja pyritdan lopulta [6ytamaan
kaupungin keskustasta ja sen ymparistosta.

2 LAINSAADANTO JA OHJEISTUS

Linja-autojen pysakoinnista ei erikseen saddetd missdan laissa mutta sita
koskevat kaikki ne sdannokset jotka kdsittelevat ajoneuvojen pysakointia.
Pysdkointia koskevia sdannoksid on muun muassa Tieliikennelaissa.
Monista pysdkoinnin ohjaamiseen liittyvistd asioista kuten liikenteen
ohjauslaitteiden kaytosta |0ytyy saannoksia Tieliikenneasetuksesta ja
maarayksia  Liikenneministerion  paatoksesta tielld  kaytettdvista



ohjauslaitteista. Liikenteen ohjauksen toteuttamiseen l0ytyy ohjeistusta
muun muassa Tiehallinnon Yleisohjeesta liikennemerkkien kaytosta ja
Kuntaliiton liikennemerkkioppaasta sekd Liikenneviraston ohjeesta
Tiemerkint6jen suunnittelu.

Linja-autojen pysakdinnin jarjestamisestd ei ole mydskdadan olemassa
mitaan kokonaisvaltaista ohjetta mutta sen mitoittamisesta |6ytyy
kuitenkin hyvin tietoa RT-ohjeesta nimeltdan Pysakointialueet. Lahden
keskustan pysakaointipolitiikassa linjataan monista pysakointiin liittyvista
asioista joista osa liittyy myos linja-autojen pysakoinnin jarjestamiseen.

2.1 Ajoneuvolaki

Ajoneuvolaissa saadetaan muun muassa ajoneuvojen luokituksesta ja
niiden rakenteesta, varusteista sekd ominaisuuksista (Ajoneuvolaki
2002/1090 § 1). Lain mukaan auto, eli M- tai N-luokkaan kuuluva ajoneuvo
on valmistettu henkiléiden tai tavaran kuljetukseen taikka maarattyyn
erikoistehtavaan. Tallaisessa ajoneuvossa on vahintdaan nelja pyoraa tai
telat ja sen suurin rakenteellinen nopeus on suurempi kuin 25 kilometria
tunnissa. Lain mukaan M- tai N-luokan ajoneuvoksi ei kuitenkaan katsota
nelipyoraista ajoneuvoa, joka 11 §:n nojalla katsotaan L-luokkaan
kuuluvaksi, 14 tai 15 §:n nojalla traktoriksi tai moottorityékoneeksi taikka
16 §:n nojalla maastoajoneuvoksi. (Ajoneuvolaki 2002/1090 § 10.)

M- ja N-luokan ajoneuvot jaetaan lain mukaan 4 eri alaluokkaan, ja linja-
autot eli M2- ja M3-luokan ajoneuvot kuuluvat 2. alaluokkaan. Lain
mukaan M2- ja M3-luokan ajoneuvot ovat ensisijaisesti matkustajien ja
heiddan matkatavaroidensa kuljettamiseen suunniteltuja ja rakennettuja
ajoneuvoja, joissa on kuljettajan paikan lisaksi enemman kuin kahdeksan
istumapaikkaa. M2- ja M3-luokan ajoneuvot eroavat toisistaan siten, etta
M2-luokassa ajoneuvon luokittelumassa on enintddan 5 tonnia ja M3-
luokassa yli 5 tonnia. Seka M2- etta M3-luokan ajoneuvossa voi olla
istumapaikkojen lisdksi seisoville matkustajille varattu tila. (Ajoneuvolaki
2002/1090 § 10.)

2.2 Tieliikennelaki

Tieliikennelain sisallosta tyon kannalta oleellisia ovat pysakdintiin ja sen
kieltamiseen liittyvat sdaannokset sekda saannokset ajoneuvon
pysayttamiseen liittyvista toimista.

Pysakoinnilla  tarkoitetaan tielilkennelainsddadanndssa  ajoneuvon
seisottamista kuljettajineen tai ilman kuljettajaa. Pysakdinniksi ei
kuitenkaan lasketa Iyhytaikaista ajoneuvon seisottamista kun sen
tarkoituksena on ajoneuvoon nouseminen tai siitd poistuminen, tai
ajoneuvon kuormaaminen tai kuorman purkaminen. (Tieliikennelaki
1981/267 § 2.)



Lain mukaan ajoneuvon saa tielld pysayttaa tai pysakoida vain sen oikealle
puolelle. Yksisuuntaisella tielld pysdyttaminen ja pysakointi on sallittu
myo6s vasemmalle puolelle tietd. Ajoneuvo tulee aina pysakoida tien
suuntaisesti ja  mahdollisimman  kauas ajoradan keskilinjasta.
(Tieliikennelaki 1981/267 § 26.)

Pysayttaminen ja pysakdinti on lain mukaan kielletty muun muassa
jalkakaytavalla, suojatielld, pyoratiella ja sen jatkeella. Kielto koskee myos
viiden metrin aluetta ennen suojatietd, ristedavaa pyoratieta tai sen
jatketta. Lisaksi pysayttaminen ja pysakointi on kielletty risteysalueella
seka viiden metrin etdisyydella ristedvan ajoradan |[ahimmasta reunasta tai
sen ajatellusta jatkosta ajoradalla. Myos sellainen pysdyttaminen tai
pysakdinti joka peittdaa liikennemerkin tai liikennevaloihin kuuluvan
opastimen on kiellettya. (Tieliikennelaki 1981/267 § 27.)

Pelkka pysakointi on kiellettyd muun muassa kiinteistélle johtavan ajotien
kohdalla, seka sellaisessa paikassa etta se vaikeuttaa kiinteistolle tai sielta
pois suuntautuvaa ajoneuvoliikennetta (Tieliikennelaki 1981/267 § 28).

Ajoneuvon pysdyttamiseen tai pysakoimiseen liittyvistd toimista laissa
sdddetddn seuraavasti: "Ajoneuvon ovea ei saa avata eika ajoneuvoon
nousta, siita poistua taikka sitda kuormata tai sen kuormaa purkaa siten,
ettd siitd aiheutuu vaaraa tai tarpeetonta haittaa muulle liikenteelle tai
ymparistolle” (Tieliikennelaki 1981/267 § 29).

2.3 Liikenteen ohjaus

Linja-autojen pysakoinnin jarjestamisen kannalta oleellisia liikenteen
ohjauksen keinoja ovat muun muassa erilaiset pysakointiin ja sen
kieltamiseen liittyvat liikkennemerkit ja tiemerkinnat.

2.3.1 Kielto- ja rajoitusmerkit

Tieliikenneasetuksen mukaan kieltoa tai rajoitusta osoittavat merkit tulee
sijoittaa tien tai ajoradan oikealle puolelle. Merkkeja voi sijoittaa my0s
ajoradalla oleville korokkeille, ajoradan vasemmalle puolelle tai ajoradan
ylapuolelle mikali jokin erityinen syy niin edellyttda. Joidenkin merkkien
kohdalla sijoitusperiaatteet voivat poiketa edella mainituista.
(Tieliikenneasetus 1982/182 § 16.)

Merkkien tarkoittama kielto tai rajoitus alkaa aina merkin kohdalta, ellei
lisakilvellda ole toisin osoitettu. Merkkien vaikutusalue ulottuu
[ahtokohtaisesti merkissa osoitetun kiellon tai rajoituksen paattymista
osoittavaan merkkiin asti taikka vastakkaista suuntaa varten asetettuun
merkkiin asti, jollei lisdkilvellda ole toisin osoitettu. Joidenkin merkkien
vaikutusalue voi olla tasta poikkeava. Mikali kielto- tai rajoitusmerkki on
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voimassa vain osan aikaa vuodesta, tulee se lisdkilpineen peittda tai
poistaa muuksi ajaksi. (Tieliikenneasetus 1982/182 § 16; Tiehallinto 2003,
2E-1.)

Pysakointi voidaan kieltdd asettamalla liikennemerkki 372 (Pysakointi
kielletty) jolloin merkki kieltda ajoneuvon pysakdinnin silla puolella tiet3,
jolle se on asetettu. Merkkid ei kuitenkaan saa sijoittaa suojatien tai
ristedvan pyoratien kohdalle, eikd viiden metrin matkalle ennen niita.
Merkin osoittama pysakdintikielto on voimassa seuraavan yleisen tien tai
kadun risteykseen, merkkeihin 371-376, 381 tai 382 taikka merkilla 520 tai
521 osoitettuun pysakointipaikkaan asti. Jos vaikutusalue paattyy
risteysvalilla ja sen pituus on yli 30 metria eika se ei paaty edella
mainittuihin merkkeihin, tulee sen paattyminen osoittaa lisakilvella 828
varustetulla merkilla. Korkeintaan 30 metrin vaikutusalue osoitetaan
kayttamalla lisakilpea 814. Mikali pysakointikielto halutaan asettaa vain
osaksi aikaa vuorokautta, tulee se ilmoittaa merkin yhteydessa lisakilvella.
(Tieliikenneasetus 1982/182 § 16; Liikenneministerion paatos liikkenteen
ohjauslaitteista 1982/203 § 19.)

Pysakdinti voidaan kieltaa kokonaan tietylla alueella kayttamalla merkkeja
373 (Pysakointikieltoalue) ja 374 (Pysakointikieltoalue paattyy).
Pysakointikieltoalueen voi luoda sellaisille alueille, joilla on yhtendinen
pysakodintikielto- tai rajoitus. Pienta vaikutusaluetta voidaan tarvittaessa
selventaa tekstillisella lisdkilvelld. Pysakdintikieltoalueen sisalla voidaan
pysakdinnista tarvittaessa maarata muuta erillisilla liikennemerkeilla.
Merkki 374 tulee poikkeuksellisesti sijoittaa pysakointikieltoalueen
paattymiskohdassa joko tien oikealle tai vasemmalle puolelle tai sen
ylapuolelle. (Tieliikenneasetus 1982/182 § 16; Liikenneministerion paatos
liikenteen ohjauslaitteista 1982/203 § 19.)

2.3.2 Ohjemerkit

Tieliikenneasetuksen mukaan ohjemerkit ovat suorakaiteen muotoisia
merkkeja, joilla annetaan ohjeita tienkayttajille seka osoitetaan tienkohta,
jossa merkkiin liittyvda liikennesdantéa sovelletaan (Tieliikenneasetus
1982/182 § 19).

Merkilla 521 (Pysakointipaikka) osoitetaan ajoradan ulkopuolella olevaa
tai ajoradasta tiemerkinndin erotettua aluetta, joka on varattu
ajoneuvojen pysakointiin. Mahdolliset pysakointia koskevat rajoitukset
tulee ilmaista lisakilvelld. Mikali pysakdintiin osoitettu alue halutaan
rajoittaa vain joidenkin ajoneuvoryhmien pysakointia varten, voidaan se
tehda kayttamalla lisakilpia 831-836 tai 841-843 tai 871.
Pysakodintialueella merkin voi sijoittaa merkittyjen pysakdintipaikkojen
taakse lisakilvella 824 tai 826 varustettuna. Merkkeja 521 a, 521 b ja521c
(Ajoneuvojen sijoitus pysdkointipaikalla) voidaan kdyttdd ohjaamaan
ajoneuvojen sijoittamista pysakointipaikalla. Niitda voi kayttda joko
merkkien 520 tai 521 yhteydessa tai yksindan niiden vaikutusalueella.



Merkkien kuvioita tulee soveltaa olosuhteiden mukaan. (Tieliikenneasetus
1982/182 § 19; Liikenneministerion paatos liikenteen ohjauslaitteista
1982/203 § 21.)

2.3.3 Tiemerkinnat

Tiemerkinnat ovat maalaamalla tai muilla menetelmilla tienpintaan tehtyja
merkintoja. Niitda kdytetddn yleensa paallystetyilla teilld joko yksin tai
yhdessa liikennemerkkien kanssa liilkenteen ohjaamiseen.
"Tiemerkintoihin kdytetty materiaali ei saa olla liukasta eika ulottua yli 6
mm ajoradan pinnan ylapuolelle”. (Tieliikenneasetus 1982/182 § 31 &
Lilkkenneministerion paatos liikkenteen ohjauslaitteista 1982/203 § 25.)

Pysakdintiin varattu alue tulee erottaa ajoradasta yhtenaiselld valkoisella
viivalla, jonka leveys on 10 cm. Samanlaisella viivalla voidaan myds osoittaa
ajoneuvojen sijoitus pysadkointiin varatun alueen sisalla. (Tieliikenneasetus
1982/182 § 42 & Liikenneministerion paatos lilkkenteen ohjauslaitteista
1982/203 § 36.)

Liikennemerkin vaikutusta voidaan tehostaa tai selventdaa kayttamalla
erilaisia valkoisia tiemerkintoja. BUS-merkinnalla voidaan osoittaa linja-
autokaista tai linja-autolle tarkoitettu pysakointipaikka tai pysakki.
(Tieliikenneasetus 1982/182 § 45.)

2.3.4 Muut

Muita linja-autojen pysakdintiin liittyvia liikkenteen ohjauksen keinoja ovat
muun muassa linja-autopysakkiin liittyvat liikennemerkit ja tiemerkinnat.

Linja-autopysakki osoitetaan merkeilld 531 ja 532. Ensimmainen tarkoittaa
paikallisliikenteen pysakkia, ja jalkimmadinen kaukoliikenteen pysakkia.
Pikavuorolinjan  pysakki osoitetaan merkilla 532 ja lisakilvella.
(Tieliikenneasetus 1982/182 § 19.)

”"Muuta ajoneuvoa kuin linja-autoa ei saa pysayttdaa eikda pysakoida
tiemerkinndin osoitetulla matkalla merkin kummallekaan puolelle tai, jos
merkintdd ei ole, 12 metria Iahemmaksi merkkia.” Linja-autopysakin
alueella saa kuitenkin pysdyttaa ajoneuvon siihen nousemista tai siita
poistumista varten jos se on mahdollista tehda linja-autoliikennetta
estamatta. (Tielilkkenneasetus 1982/182 § 19)

Kun linja-auton pysakki rajoittuu reunakiveen, tulee sen reunakiven yla- ja
sivupintoihin tehda pysakkialueen osoittamiseksi keltainen
reunamerkinta. Mikali pysakkialue ulottuu 12 metria pysakin merkista
molempiin suuntiin, voidaan merkinta jattaa tekematta.
(Liikenneministerion paatos lilkkenteen ohjauslaitteista 1982/203 § 37.)



On mahdollista luoda myo6s erityisia matkailuliikenteelle tarkoitettuja
matkailupysakkeja  joille on mahdollista pysdkoida linja-auto
lyhytaikaisesti. Matkailupysakki toteutetaan lisdamalla paikallisliikenteen
pysakkimerkin alle tekstillinen lisakilpi “Matkailuliikenne” ja toinen lisakilpi
osoittamaan sallittu pysakointiaika. (Kuntaliitto 2012, 96-97.)

Lisakilpea 832 voidaan kayttaa kun halutaan osoittaa etta jokin kieltoa,
rajoitusta tai ohjetta osoittava liikkennemerkki koskee vain linja-autoja
(Tieliikenneasetus 1982/182 § 21).

2.4 Lahden seudun rakennusjarjestys

Lahden seudun rakennuslautakunta ja rakennusvalvonta aloittivat
toimintansa 1.1.2009. Ne ovat Lahden kaupungin, Nastolan ja Karkdlan
kuntien vyhteisida. Seudun yhteinen rakennusjarjestys korvaa Lahden
kaupungin, Nastolan ja  Karkélan kuntien aiemmat omat
rakennusjarjestykset. Rakennusjarjestys astui voimaan Lahdessa 1.5.2013.
(Rakennusjarjestys Lahti, Nastola, Karkola 2013, 7 ja 57.)

Rakennusjarjestyksen tarkoituksena on antaa tarpeellisia maarayksia
paikallisiin oloihin koskien muun muassa rakentamista ja hyvan
elinympaériston toteutumista. (Maankaytto- ja rakennuslaki 1999/132 §
14).

Lahden seudun rakennusjarjestyksessa kielletdan tien tai kadun osan
kdayttaminen linja- ja kuorma-autojen seka tyokoneiden sailytykseen
(Rakennusjarjestys Lahti, Nastola, Karkola 2013, 49).

Autopaikoista rakennusjarjestyksessa maarataan seuraavasti: “Paikat on
jarjestettava istutuksien, katosten tai muiden keinojen avulla siten, ettei
muodostu suuria yhtendisia paikoituskenttia” (Rakennusjarjestys Lahti,
Nastola, Karkola 2013, 9).

2.5 Lahden kaupungin linjaukset

Lahden liikennepoliittiset linjaukset perustuvat kaupungin strategiaan ja
niista paattaa kaupunginvaltuusto. Linjausten tarkoituksena on tasmentaa
ja havainnollistaa strategiaa. Ne ohjaavat monissa liikennejarjestelman
suunnitteluun liittyvissa asioissa. Liikennepoliittisten linjausten keskeisin
linjaus kuuluu seuraavanlaisesti: “missa liikkenne ruuhkautuu tai eri
tavoin liikkuvien edut ovat muutoin ristiriidassa keskendan, etusijalle
laitetaan kestdvat liikkkumismuodot: kadvely, pyoraily ja joukkoliikenne”
(Lahden kaupunki 2013, 1.)

Lahden keskustan pysdkointipolitiikka laadittiin ensimmaisen kerran
vuonna 2014, ja sen tarkoituksena oli koota yhteen aiemmat paatokset,
sekda tehda uusia linjauksia eri osa-alueista. Pysakointipolitiikka ei ota



kantaa vyksityiskohtaisiin asioihin  kuten pysdkdintimaksuihin tai
pysakdintialueiden rajauksiin. Pysakdintipolitilkkan pohjan muodostavat
yksittdisten paatosten lisaksi Lahden liikennepoliittiset linjaukset, Lahden
keskustan liikenneselvitys, Lahden kadvelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelma,
seka kaupungin strategia. (Lahden kaupunki 2014, 3.)

Pysakodintipolitiikassa keskustapysakoinnin padaperiaatteiksi todetaan
keskustan toimintaa edesauttavien ratkaisujen tarkeys. Matkailu on tassa
yhteydessa mainittu keskustan toiminnaksi. Lisaksi periaatteissa todetaan
ettd laajat pysakointikentat eivat kuulu kaupunkikeskustaan. Kaupungin
intressiksi todetaan keskustan eldavyyden tukeminen ja sielld liikkuville
ihmisille, kuten turisteille, pysakaointipaikkojen tarjoaminen.
Keskustapysakoinnin suunnittelun |ahtokohdiksi maaritelldaan kaksi
periaatetta: Kadunvarsien varaaminen lyhytaikaiseen asiakaspysakaointiin
ja pysakaointipaikkojen tehokas vuorottaiskayttd. (Lahden kaupunki 2014,
12-14.)

Pysakointipolitiikassa on lisaksi kasitelty pysakoéinnin erityistapauksia, eli
esimerkiksi jakeluautojen ja torikauppiden autojen pysakointid. Linja-
autojen pysakointiin ei pysakointipolitiikassa kuitenkaan ole otettu kantaa.
Tapahtumapysakoinnin osalta pysakointipolitiikassa todetaan ettd suurten
tapahtumien massapysakaointi tapahtuu keskustan ulkopuolella erityisilla
etdpysakodintialueilla, joissa panostetaan hyvdan opastukseen ja
liityntakuljetuksiin. (Lahden kaupunki 2014, 35-37.)

2.6 Pysakoéintialueiden suunnittelu ja mitoitus

Rakennustiedon Pysakointialueet-kortissa esitetdan pysakdintialueiden
suunnittelu- ja mitoitusnakokohtia. Kortissa todetaan, ettd linja- ja
kuorma-autojen pysakdintialueet suunnitellaan kaytettavan kaluston ja
alueen toiminnan mukaan. Linja-autojen pituutena kaytetdan
mitoituksessa 15:ta metrid ja leveytend yleisesti ajoneuvoista 2,6:ta
metrid. Linja-autojen pysakointialueet tulisi jarjestdd lapiajettavin
autopaikkarivein. Uusia asuntoalueita kaavoitettaessa suositellaan
kuorma- ja linja-autojen  pysakointia varten vahintaan  yksi
pysakdintipaikka jokaista 5000 — 10 000 kerrosneliometria kohden. (RT
98-11235 Pysdkointialueet, 7-8.)

Kortissa on esitetty mitoitusarvot pysakointipaikkojen vaatimalle tilalle eri
pituisille ajoneuvoille. Mitoitusarvot on ilmoitettu paikoille jotka on
sijoitettu riviin. Mikali paikat halutaan sijoittaa viistoon, on niitd varten
ilmoitettu omat mitoitusarvot eri pysakointikulmille. Lisdksi ajoradan
suuntaisia paikkoja eli kadunvarsipysakdintia varten on ilmoitettu omat
mitoitusarvot. Kadunvarsipaikat tulee sijoittaa siten, ettda kahden
perakkdisen paikan edessa ja takana on tilaa 15,5 metria, kun paikat on
tarkoitettu linja-autoille. Mikali kadun varrelle halutaan tehda yksittaisia
paikkoja linja-autoille, tulee niiden valissa olla aina sama 15,5:n metrin tila.
(RT 98-11235 Pysdkointialueet, 8.)



3 LINJA-AUTOIJEN PYSAKOINTI

Linja-autojen pysakoinnilla on erilaisia tarkoituksia ja tarpeita riippuen siita
onko kyseessa paikallis- tai seutuliikenteen vaiko tilausajoliikenteen linja-
auto. TyoOssa kasitelldaan paddosin vain naita kahta paatyyppia silla
kaukoliikenteen pysdkodintitarve poikkeaa edellamainituista merkittavasti
luonteeltaan eika ole tyon kannalta oleellinen.

Tydssa pyritdan perehtymaan linja-autopysakointiin ja eri tahojen
nakokantoihin siita. Tyon kannalta oleellisia tahoja ovat muun muassa
alueen liikennditsijat ja eri verrokkikaupungit. Tahojen ndkdkantojen
selvittamiseksi suoritettiin sahkoposti- ja puhelinhaastatteluja.

3.1 Alueen liikenndéitsijat ja Linja-autoliitto

Liikennoitsijoilla on wusein paras kasitys pysdakoinnin toimivuudesta
kdaytanndssa, joten oli luonnollista selvittda heidan mielipiteitdan aiheesta.
Lahden seudulla toimivista liikennéitsijoista merkittavimpia ovat Koiviston
auto, Lehtiméden liikenne, Reissu Ruoti ja Pekolan liikenne, jotka valittiin
haastateltaviksi. Liikennditsijoita haastateltiin joko sahkopostitse tai
puhelimitse. Haastattelujen tarkoituksena oli muun muassa saada tietoa
linja-autojen pysadkointitarpeesta. Lisdksi haastattelujen avulla pyrittiin
selvittdmaan mahdollisia ongelmakohtia nykyisissa pysakointijarjestelyissa
ja toiveita tulevien jarjestelyjen osalta. Haastattelu oli jaettu kahteen
neljan kysymyksen osioon, joista ensimmadinen keskittyi paikallis- ja
seutuliikenteen  pysakointiin - ja  jalkimmainen tilausajoliikenteen
pysakaointiin.

3.1.1 Koiviston auto

Koiviston auton edustaja haastattelussa oli toimitusjohtaja Mikko
Markkula. Markkula kertoo etta Koiviston auton linja-autojen osalta suurin
pysakdintitarve  syntyy taukopysakoinnistd, joka alkaa arkisin
aamuruuhkan jalkeen eli noin kello 8:30. Pysakaityjen linja-autojen maara
on heiddn osaltaan vyleensa noin 8-10 kappaletta. Suurin tarve
pysakdinnille paattyy noin kello 13 kun iltapaivan ruuhkavuorot
kdaynnistyvat. Pysdkointitarve kestaa kokonaisuudessaan noin klo 21-22
asti. (Markkula 2018.)

Nykytilanne pysakdintijarjestelyissa on ollut Markkulan mukaan Koiviston
autolle riittava. Tulevaisuutta ajatellen Markkulan mielestd pysakoéinnin
tulisi olla keskustan liepeilla, silla ajaminen kauemmaksi pysakointia varten
vie kuljettajien tydaikaa merkittavasti kun he joutuvat ajamaan ensin
paikkojen luokse ja siirtymaan sitten takaisin taukotiloihin torille. Lisaksi
Markkulan toive on ettd linja-autojen vaatimaan tilaan kiinnitettaisiin



yleisella tasolla enemmadn huomiota kaupungin liikennesuunnittelussa.
(Markkula 2018.)

3.1.2 Lehtimaen liikenne

Lehtimaen liikenteen edustaja haastattelussa oli toimitusjohtaja Mikko
Lehtimaki. Lehtimaki kertoo ettd Lehtimden liikenteen linja-autojen
pysakdintitarve on suurimmillaan klo 9-13 vilisenda aikana, jolloin
pysakodityjen linja-autojen maara on noin 6-8 kappaletta. lltapaivan jalkeen
pysakdintitarve on noin 1-3:lle linja-autolle. Osa Lehtimaen liikenteen linja-
autoista pysakdi naapurikuntien alueella. Pysakdinnin syyna on yleensa
lyhytaikainen kuljettajan vaihdosta johtuva pysakointi. (Lehtimaki 2018.)

Lehtimaki toteaa ettd nykyinen tilapadinen pysakointikentta tayttyy
toisinaan ja etta nykytilanne on juuri ja juuri riittava. Linja-autojen
pysakdinnin siirtdminen kauemmaksi taukotiloista aiheuttaa Lehtimaen
mielesta huolta, jos kuljettajat joutuvat siirtymaan pidempia matkoja
jalkaisin vaihtorahojen kanssa. Lehtimadki toteaa, etta taukoaikojen
suunnittelulla voidaan vaikuttaa pysakointitarpeeseen. Hanen mielestaan
toimivalla taukopaikalla palvelut ovat tarkeita. (Lehtimaki 2018.)

Lehtimaki kertoo etta Lehtimden liikenteen tilausajot suuntautuvat
Lahdessa erityisesti Kaupunginteatterille ja Sibeliustalolle, jolloin linja-
autoja voiolla ajossa useita. Yhden linja-auton tilausajoja suuntautuu myos
erilaisiin urheilukohteisiin kuten jadhallille tai Kisapuistoon. Lehtimaki
toteaa ettd Marolankadun pysakki on pieni ja ettd Lahdessa ei ole sopivaa
tilausajojen lahtopaikkaa jos matkalle tarvitaan 5 tai useampia linja-autoja
samanaikaisesti. (Lehtimaki 2018.)

3.1.3 Reissu Ruoti

Reissu Ruodin edustaja haastattelussa oli toimitusjohtaja Juho Ruoti. Ruoti
kertoo ettd pysakointitarve on heiddan osaltaan noin 10 paikkaa.
Marolankadun pysakki ja matkakeskus olisivat Ruodin mielesta riittavia
heidan tilausajojensa tarpeisiin jos vadrinpysakdintid paikallisliikenteen
linja-autojen toimesta ei tapahtuisi. Ruoti kertoo, ettda suuri yleinen
ongelma linja-autojen pysakaointijarjestelyjen osalta on paikallisliikenteen
ja muiden linja-autojen vaarinpysakaointi turistipysakeille. Han kertoo etta
asiasta on annettu palautetta mutta toimenpiteita ei ole tapahtunut ja
toivoo ettad pysakoinninvalvonta puuttuisi asiaan. (Ruoti 2018.)

3.1.4 Pekolan liikenne

Pekolan liikenteen edustaja haastattelussa oli aluejohtaja Ari Jansson.
Jansson kertoo ettd suurin osa Pekolan Liikenteen tilausajoista on ajoa
Lahden sisdlla. Ajot ovat suurimmaksi osaksi koululaisten kuljettamista
kouluista eri kohteisiin, joita ovat muun muassa Sibeliustalo, Konserttitalo,
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Urheilukeskus ja eri uimahallit. Monet tilausajot |ahtevat torilla olevalta
Marolankadun turistipysakilta. (Jansson 2018.)

3.1.5 Linja-autoliitto

Linja-autoliiton edustaja haastattelussa oli Sisd- ja Kaakkois-Suomen
aluepaallikké Tuomo Kojo. Kojo kertoo etta Linja-autoliiton toiveena olisi,
ettd kaupungissa linja-autojen pysakointijarjestelyt olisi toteutettu siten,
etta linja-autoille olisi jarjestetty riittavasti paikkoja melko Iahelta kohteita.
Talldin linja-autoliikenteesta aiheutuvat haitat olisi minimoitu. Kojo
mainitsee my0s ettda Linja-autoliitto toivoo selkedaa tiedotusta
pysakdintipaikoista ja niiden sijainneista. Kojon mukaan yopymista varten
tarvitaan myos paikkoja, mutta ne voivat olla hieman kauempana kuin
muut paikat. (Kojo 2018.)

Kojo toteaa etta Lahdessa on 5-10 tarkeaa matkailukohdetta, joita ovat
muun muassa Urheilukeskus, Sibeliustalo, Kaupunginteatteri, Radiomaki ja
useat urheilupaikat. Merkittdvda osa kaupungin keskustaan saapuvista
tilausajoista suuntautuu nadihin kohteisiin. Kojo kertoo, ettd hanen
mielestdaan nykyinen tilapdinen kenttd on talla hetkelld riittava. (Kojo
2018.)

Kojo mainitsee, ettd ulkomailla linja-autojen pysakointi on usein
maksullista mutta Suomessa se ei ole ollut tapana, muutamia
yksityisalueita kuten Helsingin Messukeskusta lukuun ottamatta. (Kojo
2018.)

3.1.6 Bussi-Manninen

Tyota varten haastateltiin my0s Linja-autoliiton
matkailuliikennetyéryhmaan kuuluvaa Anssi Mannista, joka on toinen
Bussi-Manninen Oy:n yrittdjista. Manninen kertoo, etta hyvin toteutetussa
pysakdintiratkaisussa linja-autot on erotettu muusta liikenteesta. Talloin
matkustajien on mahdollista poistua linja-autosta turvallisesti, kun ei ole
valitontd vaaraa joutua auto- tai polkupyoréliikenteen sekaan. Manninen
huomauttaa, ettd tilausajoliikenteessa matkustavat henkilot ovat usein
iakkaita, lapsia tai mahdollisesti pdihtyneitd, jolloin heidan
turvallisuuteensa tulee kiinnittda erityistd huomiota, kun heidan
havainnointikykynsa muuta liikennettd kohtaan on heikentynyt.
(Manninen 2018.)

Manninen kertoo, ettad sellaisia ratkaisuja, joissa linja-autot joutuvat
peruuttamaan, tulisi valttaa, silla huonon nakyvyyden takia Iahelld olevien
jalankulkijoiden ja matkustajien riski jaada linja-auton alle on merkittava.
Pysakointialueella liikkuvien tai sille saapuvien tai sielta lahtevien linja-
autojen liikkuminen tulisi jarjestdd myos siten, ettd niiden reitit eivat
ristedisi jalankulku- ja pyoraliikenteen kanssa. Liikenteenohjaukseen ja
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pysakoinninvalvontaan pysdkointialueilla tulisi myds kiinnittaa huomiota,
jotta vaarinpysakointida muun muassa henkild- ja matkailuautojen osalta ei
tapahtuisi. (Manninen 2018.)

Mannisen mielestd etukdteen saatavilla oleva tieto pysakointipaikkojen
madrasta ja sijainnista olisi erityisen tarkeda kuljettajille ja linja-
autoyrityksille. Paikkojen etsiminen tuottaa ylimaaraista liikennetta ja
paadstoja. Tieto paikoista lisaisi erityisesti kuljettajan
turvallisuudentunnetta kun hanen ei tarvitsisi matkan aikana miettia etta
mihin linja-auton voisi pysakoéida niin, etta matkustajien on turvallista
poistua siitd. (Manninen 2018.)

Manninen toteaa, ettd tapahtumien yhteydessa olisi tarkeaa, etta linja-
auton saisi pysaytettya samaan paikkaan tapahtumaan saavuttaessa ja
sielta poistuttaessa, silla matkustajille on ilmoitettava jo tapahtumaan
saavuttaessa, ettda mista paluukyyti lahtee. Tama lisdisi matkustajien
turvallisuutta, silla heidan ei tarvitsisi etsida linja-auton lahtdpaikkaa
mahdollisesti vilkkaan liikenteen seassa tuntemattomassa ymparistdssa.
Kaikista paras tilanne Mannisen mukaan olisi, etta linja-auto voisi olla koko
tapahtuman ajan samassa paikassa, eika sita tarvitsisi pysakoida eri
paikkaan tapahtuman ajaksi. (Manninen 2018.)

Manninen kertoo ettd Bussi-Manninen Oy:n tilausajoja suuntautuu vahan
Lahteen, ldhinnd Kaupunginteatterille, Sibeliustalolle, Messu- ja
Urheilukeskukseen. Mannisen mielestd Lahdessa isojen tapahtumien
osalta pysakoinnissa ei ole ollut ongelmia. (Manninen 2018.)

3.2 Nykytilanne Lahdessa

Tamanhetkisessa tilanteessa suurin osa linja-autojen pysakodintipaikoista
on keskittynyt vanhan linja-autoaseman ymparistéon, valiaikaiselle
pysakointikentdlle (kuva 1). Torin ympadristdssa on muutama paikka ja
matkakeskuksella ~omat kaukoliikenteelle  tarkoitetut paikkansa
Moisionkadulla. Eri matkailukohteiden ldaheisyydessa on myds joitakin
yksittaisia paikkoja. Teatterilla on omat pysakaointipaikkansa.

Tahan asti tilanne Lahden linja-autopysakoinnin osalta on ollut
erinomainen, ja niin kauan kun valiaikainen kentta on kaytossa nykyisessa
muodossaan tilanne pysyy hyvana. Kokonaispaikkamaardaa ei tarvitse
kasvattaa ja sita voi ehka jopa vahentdaa muutamalla paikalla ilman etta
linja-autojen pysakaointiin syntyy merkittavia kapasiteettiongelmia.
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Kuva 1. Linja-autojen pysakointipaikat Lahdessa kevaalla 2018
(Pohjakartta: OpenStreetMap).

3.2.1 Vanhan linja-autoaseman alue

Linja-autoille tarkoitettu pysdkointialue sijaitsi aluksi vanhan linja-
autoaseman pysakointialueella, josta se siirtyi valiaikaiselle kentalle
toiselle puolelle Jalkarannantietd, kun Ranta-Kartanon alueen
rakentaminen kdynnistyi kevaalla 2017 (kuva 2).

Valiaikaisella kentdlla on kokoa noin 2250 neliometrid, joka riittda hyvin
noin 18 linja-auton pysdkdintia varten. Mikali autot pysakoidaan tiiviisti,
mahtuu niitd silloin noin 20 kappaletta. Autot on pysdkoity 90 asteen
kulmassa tulosuuntaan nadhden. Hiekkakentdssa on jonkin verran
epatasaisuuksia, joka voi haitata linja-autojen liikkumista. Kenttda on
liikennemerkein merkitty pysakointikieltoalueeksi, joka ei koske
paikallisliikenteen linja-autoja.



3.2.2 Tori
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Kuva 2. Linja-autojen pysakointiin tarkoitettu valiaikainen kentta
Jalkarannantiella.

Linja-autoaseman pysakointialueella on ollut joulukuussa 2014
pysakoitynd 9 kaupunkiliikenteen linja-autoa ja 12 muuta linja-autoa
(Lahden kaupungin Tekninen ja ymparistotoimiala 2015a). Maanantaina
14.11.2016 klo 11:25 alueella on ollut pysdkoitynd 13 linja-autoa
(Tuomenoja 2017).

Valiaikaisella pysakointikentalld on ollut 13.4.2018 klo 10 pysakoityna 11
linja-autoa ja yksi peravaunu. 20.4 klo 10:30 kentalla oli pysakoityna 13
linja-autoa.

Jalkarannantie suljetaan autoliikenteeltd vuoden 2018 loppukesan jalkeen,
jolloin ajoyhteys valiaikaiselle kentalle katkeaa. Alueelta havida 20 paikkaa.
(Jakonen 2018.)

Torin ymparistéssa on muutamia paikkoja linja-autojen pysakadintia varten,
jotka sijaitsevat Vapaudenkadulla, Kirkkokadulla ja Marolankadulla.

Vapaudenkadulla on kaksi paikkaa, jotka on sallittu lisdkilvelld vain
paikallisliikenteen linja-autoille (kuva 3).
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Kuva 3. Vapaudenkadun pysakointipaikat paikallislikenteen linja-
autoille.

Kirkkokadulla on yksi paikka Ristinkirkon edessa (kuva 4).

Kuva 4. Kirkkokadun pysakointipaikka linja-autoille.

Marolankadulla on yksi paikka turistiautoille, jossa on 30 minuutin
aikarajoitus (kuva 5).
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Kuva 5. Marolankadun pysakdintipaikka turistiautoille.

Vapaudenkadun paikkojen sijainti on todella hyva, silla kuljettajien
henkilostotilat ovat lahella. Kirkkokadun paikan makinen sijainti voi
tuottaa talvella haasteita. (Tuomenoja 2017.)

3.2.3 Matkakeskus

Vanhan linja-autoaseman toiminnot siirtyivat matkakeskukselle vuonna
2016. Matkakeskuksen  terminaalialueella ei ole varsinaisia
pysakointipaikkoja linja-autoille (kuva 6).
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Kuva 6. Lahden matkakeskuksen terminaalialue.

Lahellda matkakeskusta sijaitsevalle Moisionkatu 4 A:n pihalle on kuitenkin
jarjestetty tilaa 5:n linja-auton pysakaointiin (kuva 7). Kyseinen alue sijaitsee
radan toisella puolella matkakeskuksesta katsottuna.

Kuva 7. Moisionkadun pihalla sijaitsevat linja-autojen pysakointipaikat.

Kuljettajat ovat antaneet matkakeskukselle kritiikkia puuttuvista
pysakdintipaikoista ja sosiaalitilojen vaatimattomuudesta. Rahtialueen
kayttd taukopysdkodintiin hairitsee alueella tydskentelyd. Valtaosa
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kuljettajista tarvitsisi lisdd tilaa pysakointiin tauon ajaksi. (Tuomenoja
2017.)

3.2.4 Sibeliustalo ja satama

Sibeliustalon ja sataman ymparistdssa on muutamia paikkoja linja-autojen
pysakdintia varten. Monet paikoista on osoitettu turistiautoille.

Sibeliustalon viereiselld hiekkakentdlld on lilkennemerkein osoitettu
paikkoja linja- ja kuorma-autoille. Merkkien osoittamassa paikassa on tilaa
ehka yhden tai korkeintaan kahden linja-auton verran (kuva 8).

Kuva 8. Sibeliustalon viereisen hiekkakentdn linja- ja kuorma-autojen
pysakdintipaikat.

Sibeliustalon edessa on vyksi linja-autojen pysdkointipaikka, joka on
aikarajoitettu enintddn 15 minuutin pysakoéintia varten (kuva 9).
Pysakointipaikka sijaitsee linja-autopysakin ja taksien pysakointiin varatun
alueen valissa.
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Kuva 9. Sibeliustalon edessa sijaitseva linja-autojen pysakointipaikka.

Sataman pysakointialueen kohdalla on noin 3 pysakointipaikkaa, jotka on
lisakilvella merkitty turistiautoja varten (kuva 10).

Kuva 10. Sataman pysdkdintialueen kohdalla sijaitsevat turistiautojen
pysakdintipaikat.
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3.2.5 Muut

Aivan kaupungintalon vieressd, Puistokadulla on vyksi linja-autojen
pysakointipaikka (kuva 11). Paikan laheisyydessa sijaitsee myos Radiomaki.

Kuva 11. Puistokadun pysdkdintipaikka linja-autoille.

Lahden kaupunginteatterin pysakointialueella on 10 paikkaa linja-autojen
pysakointia varten (kuva 12).

Kuva 12. Lahden kaupunginteatterin pysdkdintialueella sijaitsevat linja-
autojen pysakdintipaikat.
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3.3 Muissa kaupungeissa

Tyota varten lahdettiin selvittdmaan linja-autopysakdoinnin tilannetta
muissa kaupungeissa, painottuen verrokkikaupunkeihin jotka ovat
samankokoisia tai hieman suurempia kuin Lahti. Lisdksi selvitykseen
otettiin mukaan Helsinki ja Tukholma silld niissa kaytetyt ratkaisut oli
todettu toimiviksi varsinkin tilausajoliikenteen osalta (Kojo 2018).

Selvitys toteutettiin sdhkopostihaastatteluilla ja/tai tietoa kerdamalla
kaupunkien verkkosivuilta. Tarkoituksena oli saada tietoa paikkamaarista
ja  paikkojen sijainnista, sekd hyvistda ratkaisuista paikkojen
toteuttamiseksi. Lisaksi pyrittiin saamaan tietoa mahdollisista ongelmista
linja-autojen pysakaointiin liittyen, jotta niita ei toistettaisi Lahdessa.

3.3.1 Jyvaskyla

Jyvaskylan kaupungin edustaja haastattelussa oli liikenteenohjausinsin6oéri
Heikki Vikki. Vikki kertoo, etta Jyvaskyldassa Ailakinkadulla oli aiemmin
laajempi linja-autoille tarkoitettu pysakointialue, mutta se jouduttiin
poistamaan maankdyton muutosten takia viime vuonna. Ailakinkadun
paikkoja pystyttiin kuitenkin osittain korvaamaan lisdaamalla muutama
paikka Yliopistonkadulle, mutta jotka kuitenkin joudutaan poistamaan
noin vuonna 2020 katusaneerauksen yhteydessa. Harjukadun ja
Lyseonkadun paikkojen tulevaisuus myOs on avoinna maankayton
muutosten vuoksi. Vikin mukaan kaupungille on tullut muutamia
yksittdisia palautteita pakokaasu- tai meluhaittojen vuoksi, mutta muuten
paikoista ei ole ollut suurempaa haittaa. Vikki toteaa ettd paikkamaaran
lisédminen ei ainakaan ole todenndkoista keskustan tuntumassa. (Vikki
2018.)

Jyvaskylan keskustan alueella on kuudessa eri paikassa vain linja-autoille
sallittua pysakointia. Pysakointi on toteutettu kiekkopysakointina.
(Jyvaskylan keskustan liikennekartta n.d.)

Vikin mukaan osa linja-autoille tarkoitetuista pysakointipaikoista on
merkitty arkisin vain paikallisliikenteen kayttoon. Vikki kertoo myos etta
lilkennekartan alueen ulkopuolella muun muassa Sepankadun kampuksen
pihalla on my6s paikkoja linja-autojen pysakaointia varten. (Vikki 2018.)

Google Maps:in (2018) ilmakuvasta voidaan mittaamalla karkeasti arvioida
paikkojen maadrda, kayttden lahtotietona Jyvaskylan liikennekarttaa.
Arvion pohjalta Jyvaskylan keskustassa on seuraavanlaisesti paikkoja:
Harjukatu (6 kpl), Lyseonkatu (2 kpl), Gummeruksenkatu (1 kpl),
Vapaudenkatu (3 kpl), Satama (2 kpl), Yliopistonkatu (2 kpl), Sepankadun
kampus (3 kpl).

Yhteensa Jyvaskylan keskustan alueella on siis noin 19 paikkaa linja-
autojen pysakaointia varten. Ailakinkadun vanhalla pysakdintialueella oli
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noin 15 paikkaa, joiden tilalle tuli 2 paikkaa Yliopistonkadulle, josta
poistettiin kadunvarsipysakointia. Kaikki edelldmainitut paikat sijaitsevat
alle kilometrin etdisyydella Jyvaskyldan keskustasta. Kaikki paikat ovat
kadunvarsipaikkoja, sataman paikkoja lukuun ottamatta. Suurin osa
paikoista on merkitty pysakointipaikan merkillda 521, jossa on lisdkilpina
832 (linja-auto) ja 856 b eli pysdkointikiekon kayttovelvollisuus.

Yhteenvetona linja-autojen  pysakoinnista  Vikki toteaa, etta
paikallisliikenteelle varattujen pysakointipaikkojen jarjestamisesta on etua
kaupungille kun liikenndinnin kustannukset pienenevat siirtoajon
vahentymisen myo6ta. Lisaksi paikallisliikenteen jarjestaminen helpottuu.
(Vikki 2018.)

3.3.2 Kuopio

Kuopion kaupungin osalta haastatteluun vastasivat seka
joukkoliikenneinsinddri Tero Myyryldinen, etta suunnitteluinsinéoéri Jouko
Hayrinen.

Kuopion keskustassa olevat pysakdintipaikat sijaitsevat
Maljalahdenkadulla ja Musiikkikeskuksen luona eli Maria Jotunin kadun
varressa olevalla pysakdintialueella. Maljalahdenkadulla on tilaa noin 5-6
autolle ja se sijaitsee aivan joukkoliikenteen solmupisteen vieressa, joka on
torin laidalla. Musiikkikeskuksen pysdkdintialueella on tilaa noin 10
autolle, ja sielta on torille matkaa noin 500 metrid. Linja-autoasemalla on
lisda paikkoja, joita kdyttavat lahinna seutu- ja kaukoliikenteen linja-autot.
(Myyryldinen 2018.)

Nykyiset pysakointijarjestelyt ovat ilmeisesti toimineet hyvin, silla
ainakaan liikennoitsijoilta ei ole tullut negatiivista palautetta. Jatkossa
Musiikkikeskuksen pysdkointipaikat poistuvat kaytosta, kun keskustan
aluetta taydennysrakennetaan. Maljalahdenkadun yrittdjat ovat antaneet
palautetta, ettd kadunvarteen pysakoidyt linja-autot vaikuttavat
negatiivisesti heidan liikkeidensa nakyvyyteen. Taman seurauksena myos
Maljalahdenkadun paikat saattavat poistua. Korvaavia paikkoja on pyritty
etsimaan, jotta liikennoitsijan ei tarvitsisi ajaa autoja varikolle muutaman
kilometrin pddahan, mutta sopivaa tilaa ei keskustassa juuri ole.
(Myyryldinen 2018.)

Linja-autojen pysakdintipaikat Kuopiossa jakautuvat siten, ettd linja-
autoasemalla on 13 paikkaa, Maljalahdenkadulla viisi paikallisliikenteen
ajantasauspaikkaa ja kaksi turistibussipaikkaa. Matkustajasatamassa
(Kauppakadulla) on nelja paikkaa turistibusseille ja Musiikkikeskuksen
pysakdintialueella 14 paikkaa. Keskusta-alueen ulkopuolella ei ole
kaupungin merkitsemia linja-autopaikkoja. (Hayrinen 2018.)

Kuopion linja-autoaseman paikkojen tilanne on epaselva, silla alueelle
aletaan rakentamaan uutta matkakeskusta. Kaupungille on tullut
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satunnaisia palautteita paikkojen lisddmisestd, silld varsinkin kesdaikaan
lisdpaikoille olisi tarvetta, kun turistibusseja liikkuu kaupungissa. Kaupunki
ei kuitenkaan ole suunnitellut paikkojen maaran kasvattamista.
Keskustassa ei nimittdin ole kdytdnnossa enaa tilaa lisdpaikoille. (Hayrinen
2018.)

3.3.3 Tampere

Tampereen osalta haastatteluun ei saatu vastausta, mutta kaupungin
verkkosivuilta |6ytyi melko kattavasti tietoa linja-autojen pysakoéinnista
kaupungissa.

Tampereella  pysakointipaikat  linja-autoille on  osoitettu  joko
merkkiyhdistelmalla 521/832 tai 372/871 (Sallittu linja-autoille).
Tarvittaessa  merkkien  yhteydessa voidaan  kayttaa lisakilpia
voimassaoloajan ja aikarajoituksen merkitsemiseen. (Tampereen kaupunki
2016a.)

Tampereen keskusta-alueella on vajaat 30 paikkaa linja-autojen
pysakointia varten (kuva 13). Kaikki paikat sijaitsevat alle kilometrin
etdisyydella ydinkeskustasta. Paikoista 7 on aikarajoittamattomia, ja
rajoitettujen paikkojen yleisin rajoitus on 2-3 tuntia. Muutama paikka on
tarkoitettu vain lyhytaikaista pysakointia varten. Keskustan lounaispuolella
olevat 7 paikkaa ovat kaytettdvissa vain ilta-aikaan arkisin. Yoajan
pysakdinti on jarjestetty klo 20-08 vilisend aikana Sarkdanniemen ja
Tampereen jadhallin pysdakointialueilla. (Tampereen kaupunki 2016b.)
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Google Maps:in (2018) ilmakuvasta nakyy ettda Hakametsan jaahallin
kentdlla on noin 12 ruutua linja-autoille. Sarkanniemessa ndyttaa olevan
muutama paikka linja-autoille. Sarkdnniemestda on keskustaan matkaa
reilu kilometri ja jadhallilta reilut 3 kilometria. Kaupungin keskustan paikat
ovat suurimmaksi osaksi kadunvarsipaikkoja, mutta muun muassa
Keskustorin vieressa sijaitsevat paikat ovat varsinaisella pysdkdintialueella.
Hameenpuiston paikat ovat siind mielessa poikkeuksellisia, etta ne ovat
ilmeisesti arkisin tavallisen maksullisen pysakdinnin kaytossa klo 8 — 18 ja
vain linja-autojen kaytossa iltaisin klo 18 - 24. Syy naihin rajoituksiin lienee
vieressa sijaitseva teatteri.

Tampereen pysakointipolitiikka ottaa kantaa jonkin verran linja-autojen
pysakdintiin ja sen jarjestamiseen. Siind todetaan muun muassa etta
tilausajoliikenteen pysakoéinnin jarjestaminen on keskeinen haaste ja etta
se vaatii toimia. Pysakointipolitiikan mukaan Tampereella ei jarjesteta
linja-autopaikkoja asumisen korttelialueille, ja ettd keskustaan niita
varataan  sopiviin  paikkoihin  muiden  pysakointitoimenpiteiden
yhteydessa. (Tampereen kaupunki 2016c¢, 16 & 29.)

Pysakodintipolitilkkan toimenpideosiossa taksien ja tilausliikenteen
pysakdinnin osalta todetaan, ettd niiden pysakointitarpeet selvitetdan ja
tehddan paikkojen sijoittelusuunnitelma, sekd tarkistetaan nykyiset
pysakdintipaikat. Tapahtumapaikoista todetaan, ettd ne vaativat hyvia
ratkaisuja tilausliikenteen matkustajien jattoon ja noutoon, joissa erityista
huomiota on kiinnitettava liikenteen sujumiseen. (Tampereen kaupunki
2016¢, 32.)

3.3.4 Turku

Turun kaupungin edustajana haastattelussa toimi
liikennesuunnitteluteknikko Kimmo Knaapi. Knaapin mukaan nykyiset
jarjestelyt ovat toimineet kohtuullisen hyvin. Suurimmat ongelmat
pysakdinnissa ilmenevit silloin kun kesdajan paikat tulevat kayttoon, silla
talloin esiintyy paikkojen vaarinkayttda, kun muut ajoneuvot alkavat myds
kayttaa niitd. Kaupunki pyrkii lisddmaan pysakointipaikkoja aina tarpeen
mukaan, mutta se on varsinkin keskustan alueella haasteellista vanhasta
kaupunkirakenteesta johtuen. Liikennditsijoiltda tulee ajoittain pyyntoja
paikkojen lisdaamiseksi. (Knaapi 2018.)

Turussa sijaitsevat linja-autojen pysakointipaikat ovat sijoittuneet kahteen
eri paikkaan, keskustan ja sataman ymparistéon. Paikkoja on jarjestetty
useisiin eri tarkoituksiin. Yleisten linja-autopaikkojen lisdksi on olemassa
erityisia paikkoja kiertoajeluille, kirjastoautoille, paikallisliikenteen linja-
autoille ja tilausajolinja-autoille. Lisdksi tilausajoja varten on vield
ylimaaraisia paikkoja, jotka ovat kdytdssa vain kesdaikaan. (Turun kaupunki
2015.)
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Paikkamaara on jakautunut keskustan ja sataman valilla siten, etta
sataman ymparistossa on 76 paikkaa ja keskustassa 45 paikkaa. Tasta tulee
siis yhteensa tulokseksi yhteensda 121 paikkaa. Keskustan paikoista
ympadrivuotisessa kdytdssa on 30 kappaletta, ja kesdaikaan lisdaksi 15
ylimaaraista paikkaa tilausajoliikenteelle. (Turun kaupunki 2015.)

Kaupungin kartassa paikkojen mitoitus on laskettu niin, etta yhta paikkaa
kohden on noin 15 metrin tila, joka ei valttamatta riita pisimpien linja-
autojen liikkumista varten. Huomionarvoista on myds se, etta monien
kaupungin linja-autopaikkojen kohdalla reunakivi on maalattu keltaiseksi.
Paikoista vain osa sisaltda jonkinlaisen aikarajoituksen ja se on usein monia
tunteja, eika niissa vaadita pysakointikiekon kayttdéa. Keskustan paikat
sijaitsevat alle kilometrin etdisyydelld Kauppatorista. (Google Maps 2018.)

3.3.5 Helsinki

Helsingissa on olemassa erityisia matkailuliikenteen pysakkeja ja
pysakointipaikkoja linja-autoille (kuva 14). Matkailuliikenteen pysakit ovat
pysakkeja jotka on tarkoitettu matkailuliikenteelle, ja joille on mahdollista
pysakoida Iyhyeksi aikaa. Pysdkit on merkitty merkin 531 lisdksi
tekstillisella lisakilvelld (matkailuliikenne) ja aikarajoituksen ilmoittavalla
lisakilvelld. Ajat vaihtelevat 15 minuutista kahteen tuntiin, mutta yleisin
rajoitus on 30 tai 60 minuuttia. Pysdkkeja on reilut 20 kappaletta.
(Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2016).

Varsinaisia linja-autojen pysakdintialueita Helsingissa on 11 kappaletta ja
niiden merkit vaihtelevat. Alueista o0sa on tarkoitettu vain
matkailuliikenteen lyhytaikaiseen pysakointiin ja muut linja-autojen
yleiseen  pysdkdintiin  ilman  aikarajoitusta.  Kartalle  merkityt
pysakointialueet ovat hyvin erikokoisia, silla osa niista kasittda vain
muutaman paikan kadun varresta ja osa on laajempia pysakointikenttia
(Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2016).
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Kuva 14. Helsingin matkailuliikenteen pysdkit ja pysakointipaikat
(Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto).

3.3.6 Tukholma

Tukholman kaupungin verkkosivuilla todetaan, ettd matkailuliikenne on
tarkeaa, jotta kaupunkiin saadaan turisteja ja jotta vierailijoille voidaan
nayttda  kaupungin  nahtdvyyksia. Kaupungissa on olemassa
matkailuliikennetta koskevia rajoituksia ymparistd- ja sujuvuussyista.
Rajoituksia on ajoneuvojen pituuteen, painoon ja paastoihin liittyen. Linja-
autojen pysakointipaikoilla on lisdksi osassa Tukholmaa otettu kayttéon
pysakointimaksu. (Tukholman kaupunki 2018.)
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Tukholman keskustassa sijaitsevassa Cityterminalen linja-
autoterminaalissa on mahdollisuus myds pysakoida linja-autoja.
Terminaali on kaupungin suurin, ja sinne mahtuu pysdakdimaan
enimmillddn 30 linja-autoa. Terminaalissa on kuljettajille jarjestetty
asianmukaiset taukotilat. Terminaalissa kady paivittdin noin 800 linja-autoa,
joista suurin osa on kaukoliikennevuoroja. Monet tilausajot kayttavat
myo6s terminaalia. Terminaali sijaitsee aivan ydinkeskustassa ja sen
valittdmassa laheisyydessa on myods paikallisen joukkoliikenteen
solmupiste  T-centralen, seka Tukholman paarautatieasema.
(Cityterminalen n.d.).

Trafiken.nu Stockholm-palvelu on Ruotsin liikenneviraston Trafikverket:in
ja Tukholman kaupungin liikennetoimiston yhteistyossa toteuttama
palvelu, joka kuuluu Trafik Stockholm-liikennekeskuksen alaisuuteen. Se
sisdltda runsaasti liikenneaiheista tietoa, kuten esimerkiksi tietoa
Tukholmassa sijaitsevista linja-autojen pysakointialueista. Palvelussa
alueet on listattu karttapohjalle ja jokaisen alueen osalta kerrotaan
muutamia oheistietoja, kuten kaupunginosa, katuosoite, pituus seka
mahdolliset rajoitukset pysakointiin (kuva 15). Nopean tarkastelun
perusteella kehdatien sisdpuolella on olemassa noin 40 linja-autoille
tarkoitettua pysakointipaikkaa tai -aluetta, jotka ovat muutaman
kilometrin sisalla Tukholman keskustasta. Ne ovat erikokoisia, joten niiden
tarkkaa paikkamaaraa on vaikea arvioida. (Trafik Stockholm n.d.)

............

Kuva 15. Kuvakaappaus trafiken.nu-palvelusta (Trafik Stockholm).

4 HYVAN LINJA-AUTOPYSAKOINNIN EDELLYTYKSET

Hyvin jarjestetty linja-autojen pysakointi on kaikkien kaupungissa liikkujien
etu, silla pysakointipaikkojen etsiminen tuottaa lisda liikennettd joka
heikentaa likkenneturvallisuutta, liikenteen sujuvuutta ja lisda paastoja.
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Toimivat linja-autojen pysakointijarjestelyt mahdollistavat myds paikallis-
ja seutuliikenteen jarjestamisen kustannustehokkaasti, sekd turvaavat
tilausajoliikenteen toiminnan, joka puolestaan edistdda matkailua
kaupungissa.

4.1 Sijainti

Paikallis- ja seutuliikenteen pysakointi edellyttda keskeistd sijaintia
suhteessa joukkoliikenteen solmukohtiin ja tasauspysakkeihin, seka
kuljettajien taukotiloihin. Etdalle ajaminen pysakdintia varten ja sielta
takaisin kaveleminen taukotiloihin vie kuljettajien tydaikaa ja lisaa
ajokilometreja ja sitda kautta liikenndinnin  kustannuksia. Pitkat
kavelymatkat lisddavat myos kuljettajien turvattomuuden tunnetta, kun he
liilkkuvat vaihtorahojen kanssa.

Tilausajoliikennetta ajatellen paras mahdollinen ratkaisu olisi, jos linja-
auto voisi olla pysakoityna kohteen lahelld. Talléin matkustajien jatto,
pysakdinti ja matkustajien nouto voisivat tapahtua samassa paikassa, joka
helpottaa matkojen jarjestamista ja kuljettajan tyota. Kaupungista
lahtevan tilausliikenteen lahtopaikan tulisi olla yhtenainen kokonaisuus.
YOopymista varten jarjestetyt pysakointipaikat voivat olla hieman tavallisia
paikkoja etaammalla tilausliikenteen kohteista.

Pysakointipaikat tulisi jarjestaa yhteen paikkaan, jotta turhaa ajoa paikan
|oytamista varten ei syntyisi. Suurien pysakoéintikenttien sijoittaminen
keskustan lahelle ei kuitenkaan usein ole mahdollista. Mikali varsinaisen
pysakointialueen toteuttaminen on mahdotonta, niin pysdkdintipaikat
tulisi silti sijoittaa keskitetysti jollekin alueelle.

Paikkojen kayttoasteen maksimoimiseksi niiden sijainnin tulisi olla
sellainen, ettd se palvelisi mahdollisimman hyvin seka paikallis- ja
seutuliikenteen, etta tilausajoliikenteen pysakoéintia. Tilausajoliikenne
tarvitsee kuitenkin usein vyksittdisia pysakointipaikkoja melko ldhelta
kohteita, joten niiden yhdistaminen muuhun linja-autopysakdintiin on
haastellista. Kuitenkin esimerkiksi tilausajoliikenteen yopysakointi ja muu
pidempiaikainen pysakoéinti on melko helppo toteuttaa samalla alueella
paikallis- ja seutuliikenteen arkipysakoinnin kanssa.

4.2 Tarkemmat suunnitteluperiaatteet

Linja-autojen pysakoinnin suunnittelun lahtékohtana tulisi olla sen
erottaminen  muusta liikenteesta. Mikali  pysakointipaikkojen
laheisyydessa liikkuu jalankulkijoita, tulisi varmistaa etta linja-autojen ja
jalankulkijoiden reitit ristedvat mahdollisimman vahan. Varsinkin talléin
tilanteita joissa linja-auto joutuu peruuttamaan, tulee erityisesti valttaa
huonojen nakymien takia. Lahtokohtaisesti pysakointipaikat tulisi siis
toteuttaa niin, etta ne ovat lapiajettavia.
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Paikkojen tarkemmassa suunnittelussa on syyta kayttda mitoitusarvoja,
jotka vastaavat haluttua kayttotarkoitusta. Pysakointipaikat kannattaa
lahtokohtaisesti toteuttaa telilinja-auton mittojen mukaan, jotta
suuremmatkin linja-autot varmasti mahtuvat kayttamaan paikkoja.

Yleisesti linja-autojen pysakdinnin suunnittelussa tulee kiinnittaa
huomiota paikkojen mahdolliseen vaarinkdayttoon ja sen minimoimiseen
selkella liikenteenohjauksella. Paikkojen pysakdintiajan rajoittaminen
tulee kyseeseen l|dhinna vain kaupungin keskustan matkailukohteiden
Iahella sijaitsevilla pysakointipaikoilla.

Mikali pysakointipaikat toteutetaan varsinaiselle pysakdintialueelle, tulee
sen ajoyhteyteen katuverkolle kiinnittdaa erityistda  huomiota
turvallisuuteen liittyen.

Jos paikkoja suunnitellaan kadun varteen, tulee niitda lahtékohtaisesti
sijoittaa enintdaan kaksi perdakkadin, jolloin linja-autoilla on tilaa liikkua
pysakdintiruutuun ja sielta pois turvallisesti. Kahden perattaisen paikan
etu- ja takapuolella tulee olla siis tilaa yhden linja-auton verran. Yksittaisen
paikan molemmin puolin tulee myos olla yhden linja-auton verran tilaa.

4.3 Tiedotus

4.4 Muut

Oleellinen osa pysdakéinnin toimivuutta on tiedotus, joka korostuu
varsinkin linja-autojen pysakdinnin kohdalla. Tiedotuksen avulla voidaan
hyvin oleellisesti vahentaa paikkojen etsimisesta johtuvaa turhaa ajoa, kun
kuljettaja voi selvittda ennen pysdkointia vapaan paikan sijainnin.

Tiedotus tulisi toteuttaa ldhtokohtaisesti kaupungin internet-sivuille
lisattavalla pysakointikartalla, jota wvoisi lisdksi |3ahettdd alueen
liikennoitsijoille ja muille oleellisille tahoille kuten esimerkiksi
Tilausajokuljettajat ry:lle. Kartasta tulisi vahintaan kayda ilmi paikkojen
sijainti ja niiden maara, sekd mahdolliset aikarajoitukset. Yopysakointiin
varatut paikat tulisi lisdaksi merkita erikseen.

Muita huomionarvoisia tekijoitda toimivan linja-autojen pysakoinnin
jarjestamisessd on muun muassa pysakdinninvalvonta, joka omalta
osaltaan on tarpeellinen huolehtimaan ettei vaarinpysakaointia linja-autolle
tarkoitetuille paikoille padse syntymaan.

Linja-autoille jarjestettavien pysakdintipaikkojen laheisyydessa on tarkeaa
olla erilaisia valttamattomia palveluja kuten taukotilat kuljettajille
taukojen viettamista varten.
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Pysakdintialueita suunnitellessa niiden turvallisuuteen tulee myds
kiinnittdd huomiota esimerkiksi ilkivaltatapausten estamiseksi. Mikali
alueella on yopysakointia, korostuu valvonnan tarve erityisesti.
Rakenteellisia keinoja alueen turvallisuuden parantamiseksi ovat muun
muassa alueen aitaaminen ja valaistus. Myds alueen vartiointia voi

tarvittaessa harkita.

5 PYSAKOINTIVAIHTOEHTOJEN KARTOITUS JA TARKASTELU

Mahdollisia pysakdintivaihtoehtoja lahdettiin kartoittamaan keskustan
liepeilta kartta-aineiston ja maastokayntien pohjalta. Osa potentiaalisista
kohteista oli jo alustavasti tiedossa, mutta niiden osalta tehtiin myods
tarkempia tarkasteluja. Lisaksi vaihtoehtojen tulevaisuudesta yritettiin
|oytaa tietoa, jotta mahdolliset muutokset alueelle olisivat tiedossa.

Tarkastelun lahtokohtana oli 16ytdaa pysakointiratkaisu, joka sisaltdisi noin
18-20 pysakaointipaikkaa ja joka olisi enintdan 10 minuutin kavelymatkan
padssa kuljettajien taukotiloista. Lisdksi ratkaisun tulisi tayttdaa aiemmin
mainitut edellytykset mahdollisimman hyvin. Tarkasteluun paatyi lopulta

Lahdesta yhteensa nelja kohdetta (kuva 16).
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Kuva 16. Tarkemmin tutkitut ratkaisut Lahden linja-autopysakdinnin
jarjestamiseksi tulevaisuudessa (Karttapohja: OpenStreetMap).
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5.1 Vanhan linja-autoaseman alue

Tarkastelun ensimmaisena kohteena oli vanhan linja-autoaseman alue,
jossa pysakointi on sijainnut viime vuodet. Alue on hyvin ldhelld keskustaa
ja torin taukotiloja, joten sen sijainti on hyva.

Viliaikaisen kentdn kayton jatkamista kesan jalkeen pohdittiin siirtamalla
sen ajoyhteys Kyosti Kallion kadulle, mutta sen jarjestaminen todettiin
mahdottomaksi (Harkdnen 2018).

Tarkastelun perusteella  Stahlberginkadulle  mahtuisi noin  4-6
pysakdintipaikkaa, jos toteutettavien paikkojen kohdalta poistettaisiin
henkil6autopysakointi molemmilta puolilta. Talléin siis linja-autojen
pysakdintipaikat olisivat kadun toisessa reunassa. Tama ratkaisu olisi ehka
jarkevinta toteuttaa kadun molemmissa paissa. Henkil6autopysakdinnin
poistaminen voi kuitenkin olla ongelmallista, silla paikkoja kayttavat
luultavasti monet viereisessa Koulutuskeskus Salpauksessa asioivat.

Enimmillaan siis alueelle olisi mahdollista saada noin 5 paikkaa, mika ei
yksindan riita, joten ratkaisua ei tarkasteltu syvemmin. Mikali kuitenkin
alueen ladhella oleville kohteille kuten Kisapuistolle, Pikku-Vesijarvelle ja
Messukeskukselle haluttaisiin jarjestda lisaa linja-autopysakdintid, voisi
sitd pohtia toteutettavaksi Stahlberginkadulle.

5.2 Salininkatu ja Jaksonkatu

Toisena kohteena on Salininkadun ja Jaksonkadun alueelle sijoittuva
ratkaisu, jota oli pohdittu kaupungissa jo aiemmin matkakeskuksen
valmistumisen yhteydessd linja-autojen pysakointialueeksi. Silloin
Salininkadun ja Mannerheimintien liittyman ymparistdon suunniteltiin 3-6
paikan sijoittamista niin, ettd osa niistd sijaitsisi  nykyisella
pysakdintialueella ja osa kadunvarressa Salininkadulla (kuvat 17 ja 18).
(Lahden kaupungin Tekninen ja ymparistotoimiala 2015a.)
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Kuva 17. Salininkadun pysakdintialue.

Kyseinen vaihtoehto kuitenkiin hylattiin silla  toimivaa ratkaisua ei
loydetty. Varsinkin alueelta poisajaminen todettiin hankalaksi. (Lahden
kaupungin Tekninen ja ymparistotoimiala 2015b.)

Alue on sijainniltaan melko hyva silla se on torin |ahistolla, joten matka
taukotiloihin ei ole kovin pitkd. Sen kadyttoon liittyy kuitenkin useita
seikkoja, jotka voivat estda ratkaisun toimivuuden ja joita tulisi pohtia
tarkemmin.

Varsinkin linja-autojen ajoreittia Salininkadulle tulisi pohtia, silla se kulkisi
talloin luultavasti Harjukadun kautta, joka on melko ahdas linja-autoille.
Lisaksi alueella liikkkuu paljon jalankulkijoita ja pyorailijoita joten paikkojen
vaikutus liikenteen turvallisuuteen tulisi huomioida. Myés linja-autojen
runsas lilkennointi voi aiheuttaa haittaa puistomaisen alueen
viihtyisyyteen. Lisdksi talvella linja-autojen liikkuminen makiselld alueella
voi olla ajoittain hankalaa.

Alueelle saisi mahtumaan pysdkointipaikkoja siten, ettd Salininkadun
oikeaan reunaan sijoitettaisiin kadun paassa olevan levennyksen kohdalle
kaksi paikkaa. Levennyksen etummaiselle paikalle peruuttaessa linja-auto
saattaa joutua ajamaan liikkennevalojen tunnistinsilmukan paalle, joka tulisi
huomioida tarkemmassa suunnittelussa. Mikali Salininkatu muutettaisiin
yksisuuntaiseksi, mahtuisi kadun alkupdan reunaan kaksi paikkaa lisaa.
Pysdkointia voisi myos pohtia sijoitettavaksi molemmin puolin
Salininkatua, jos se yksisuuntaistetaan. Se vaatii kuitenkin tarkempaa
tarkastelua. Ratkaisuun sisdltyy myos alueen ldhelld sijaitseva, jo
olemassaoleva Puistokadun pysakaointipaikka.
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Laune
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Kuva 18. Salininkadun levennetty  kohta, johon linja-autojen
pysakdintipaikkoja voisi muun muassa sijoittaa.

Jaksonkadulle on kaavoitettu uudessa asemakaavassa kolme lyhytaikaista
linja-autopaikkaa tilausajo- ja turistibussiliikenteelle, jotka voidaan ottaa
huomioon ratkaisussa. Niiden toteutumisen aikataulu on kuitenkin
epavarma. Salininkadun pysakdintialueen ajoyhteydet
Mannerheimintielle poistetaan kaytosta, joten sen mahdollinen
hyodyntaminen pysakointiin on myos epavarmaa. (Sutinen 2015.)

Lisaksi alueen yhteyteen pohdittiin paikkojen hankkimista VR:n
pysakdintialueelta Mannerheiminkadun eteldpuolelta, mutta alustavaan
tiedusteluun asiasta ei saatu vastausta. Kyseisellda alueella on joitakin
melko korkeita hidasteita, joiden vaikutusta linja-autojen liikkumiseen
tulisi myos tutkia tarkemmin, mikali alueelle toteutettaisiin paikkoja linja-
autoille.

Vaikka Salininkadun ja Jaksonkadun ratkaisu on mahdollinen toteuttaa,
liittyy sen toimivuuteen ja toteuttamiseen niin monia epavarmuustekijoita
ja aikataulullisia haasteita, ettei sen taysimaardinen toteuttaminen ole
lyhyella aikavalilla mahdollista. Joitakin yksittdisia paikkoja on kuitenkin
mahdollista toteuttaa ldhiston kohteita varten mikali sellainen tarve

syntyy.

Kolmas kohde on ratkaisu, jossa hyddynnetddan Launeella sijaitsevia
hiekkakenttia (kuvat 19 ja 20). Launeen alueen kenttien kayttoa linja-
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autojen pysakadintiin oli myods pohdittu aiemmin yhtenad vaihtoehtona
matkakeskuksen pysakaointijarjestelyksi. Silloin Launeen ratkaisun todettiin
my0Os olevan vyksi potentiaalinen korvaaja vanhan linja-autoaseman
pysakdintipaikoille. Varsinkin yon vyli kestavaa pysakointia kaavailtiin
Launeen alueelle. (Lahden kaupungin Tekninen ja ymparistotoimiala
2015b.)

Launeen ratkaisussa on siis kaksi erillista hiekkakenttaa, joista toinen (noin
3000 m2) on Tapparakadun varrella, koirapuiston vieressa ja toinen (4000
m2) Launeenkadun varrella, jaahallin eteldapuolella. Paikkoja saisi
pienemmalle kentalle toteutettua pikaisen tarkastelun perustella noin 10
kappaletta 45 asteen kulmassa olevilla ldpiajettavilla ruuduilla.
Suuremmalle kentélle paikkoja saisi noin 20 kappaletta, kun niista
muutama sijoitettaisiin kentan laidalle ja loput samanlaisin lapiajettavin 45
asteen ruuduin. Tapparakadun kentdan osalta tulee huomioida laheisen
paivakodin vaikutus alueen liikenteeseen.

Kuva 19. Jaahallin eteldpuolella sijaitseva Launeenkadun hiekkakentta.
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Kuva 20. Koirapuiston vieressa sijaitseva Tapparakadun hiekkakentta.

Launeen ratkaisun etuna on sen kenttien laaja pinta-ala ja helppo
toteutettavuus, mutta luonnollisesti alueelta on sitten jo matkaa
keskustaan ja torin taukotiloihin liikaa. Jonkinlaisena tilapaisratkaisuna
asiaan voisi pohtia kuljettajien kulkemista keskustaan paikallisliikenteen
avulla laheisilta pysakeiltda. Toki silloinkin matkustamiseen kuluu aikaa
melko paljon.

Pysyvampana ratkaisuna voisi pitda taukotilojen jarjestamista johonkin
kenttien laheisyyteen, kuten esimerkiksi jaa- tai keilahallille jolloin etaisyys
keskustaan ei enda olisi ongelma. Taukotilojen jarjestaminen alueelle
palvelisi. noin  kymmentda kevaan 2018 linjaston  mukaista
paikallisliikennelinjaa, jotka liikkuvat alueen |ahistolla. Kuljettajan vaihto
on kuitenkin usein jarkevaa toteuttaa varsinaisella tasaukseen soveltuvalla
pysakilla, kuten esimerkiksi torin pysakeilld, joka heikentdaa ratkaisun
toimivuutta.

Mahdollisesti taukotilat palvelisivat my6s matkakeskuksen alueella
liikennoivia linjoja, joskin etdisyytta sinne on alueelta jo jonkin verran.
Monet linjat kdyttavat matkakeskusta tasauspysakkina, joten kuljettajan
vaihto ei tuottaisi suurempia ongelmia niiden linjojen osalta.

Mikali kuljettajan vaihtoa ei voida jarkevasti suunnitella tapahtuvan
nykyisten aikataulujen ja linjastojen puitteissa, tulisi pohtia
joukkoliikenteen solmupisteen toteuttamista johonkin alueen lahistolle.
Talloin taukotilat palvelisivat paikallisliikennetta erinomaisesti, kun linja-
autot voisivat tasata vuoroja ja hoitaa kuljettajan vaihdon samalla
sujuvasti, eli aivan kuten nykyisen suunnitelman puitteissa torilla
toimitaan.
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Solmupisteen toteuttaminen alueelle voisi tulla ajankohtaiseksi jo aivan
lahivuosina, silla Lahdessa on  parhaillaan kdynnissd uuden
runkolinjastosuunnitelman laatiminen. Uuden suunnitelman mukaiset
linjat otetaan kayttoon vaiheittain vuosien 2019 ja 2022 aikana. (Lahden
seudun liikenne 2018.)

Neljantena kohteena on torin ymparistéon sijoittuva ratkaisu, joka pyrkii
yhdistamaan kaikki mahdolliset lahialueen pysakointipaikat jarkevaksi
kokonaisuudeksi. Ratkaisu on sijainniltaan luonnollisesti erittdin hyva,
mutta paikkojen hajanaisuus ja alueen runsas muu liikenne hankaloittaa
sen onnistunutta toteuttamista.

Jo olemassa olevia paikkoja l6ytyy kaksi kappaletta Vapaudenkadulta, yksi
kappale Kirkkokadulta ja yksi paikka Marolankadulta, joka on kuitenkin
tarkoitettu vain turistiautoille nykyisin.

Uusia  paikkoja  voisi  mahdollisesti  toteuttaa  Kirkkokadulle,
Vesijarvenkadun itdpuolelle, johon mahtuisi kaksi paikkaa. Kyseiset paikat
ovat melko sivussa torilta, ja niiden runsas kaytté saattaa aiheuttaa
viihtyisyyshaittaa viereiselle kiinteistolle.

Kirkkokadulle, Vesijarvenkadun lansipuolelle saattaisi myds olla
mahdollista toteuttaa useita paikkoja, jos henkildautopysdkointia
poistettaisiin kadun eteldpuolelta. Ndiden paikkojen kaytté kuitenkin
aiheuttaa luultavasti haittaa viereisten talojen asukkaille ja alueen
viihtyisyyteen, joten niiden kayton kieltdminen ilta-, yo- ja mahdollisesti
aamuaikaan olisi perusteltua. Lisdksi kadun makisyys voi aiheuttaa
ongelmia paikkojen kaytossa talvella. Tilan puolesta paikkoja olisi kuitenkin
mahdollista toteuttaa useita, enimmillddn ehkd jopa vajaa kymmenen
kappaletta.

Rauhankadun lansireunaan, Vapaudenkadun eteldpuolelle saattaisi lisaksi
mahtua 2 paikkaa (kuva 21).
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Kuva 21. Rauhankadun ldnsireuna, johon voisi mahdollisesti sijoittaa
muutaman pysakaointipaikan linja-autoille.

Torin ymparistoon olisi siis mahdollista jarjestda lukuisia paikkoja lisaa, niin
ettd ne kattaisivat poistuvan kapasiteetin, mutta uusien paikkojen
kayttoon liittyy jonkin verran ongelmia, niin etteivat ne voisi olla
pitkdaikaisessa kaytossa. Toisin sanoen torin ratkaisu toimii lahinna
lyhytaikaisena paikkauksena tilanteeseen.

Aiemmin mainittujen ratkaisujen lisdksi selvityksessa tuli ilmi joitakin
yksittaisia paikkoja, jotka voivat palvella yksittdisia kohteita, mikali niille
tarvitaan lisdkapasiteettia.

Hameenkadulle, Vesijarvenkadun itdpuolelle olisi ehkd mahdollista
toteuttaa joitakin paikkoja, mutta se vaatisi asukaspysakdinnin
poistamista, joka tuskin tulee kovin helposti kysymykseen.

Kaupungissa on lisaksi yksittdisia linja-autopysakkeja, jotka ovat joko
poistettu kaytosta tai ovat vahalla kaytolla, joita olisi ehkd mahdollista
muuttaa pysakointikdayttoon. Kyseisia pysdkkeja sijaitsee muun muassa
Kauppakadun itdapuolella Kirkkokadulla, seka Vesijarvenkadun itdpuolella
Loviisankadulla.
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6 JOHTOPAATOKSET

Lahden linja-autopysakoéinti on toiminut viime vuodet hyvin mutta nyt
valiaikaisen  kentan  poistumisesta  syntyvan  kapasiteettivajeen
paikkaamiseksi korvaavia paikkoja tulisi valittomasti alkaa jarjestamaan.

Toteutetun paikkakartoituksen ja haastattelujen pohjalta saatiin hyva kuva
Lahden linja-autopysakdinnin tilasta. Parannettavaa on lahinna joissakin
yksittdisissa asioissa, kuten linja-autojen vaarinpysakoinnissa vaarille
paikoille. Linja-autojen pysakdintikapasiteettia on Lahdessa ollut reilusti
viime vuosina.

Haastattelujen avulla saatiin lisdaksi hyvia vinkkeja verrokkikaupungeista,
linja-autoliitolta ja  liikennditsijéilta hyvan  linja-autopysakdinnin
edellytysten maarittelya varten. Tarkeimpind seikkoina edellytyksista
nousivat esiin paikkojen sijainti ja niista tiedottaminen.

Kartoitettujen pysakdintivaihtoehtojen  toimivuutta  tarkasteltiin
edellytysten pohjalta jonka jalkeen niiden joukosta loydettiin kolme
potentiaalista ratkaisua, joista yksi nousi selvasti muita paremmaksi.

Salininkadun ja Jaksonkadun ratkaisu on kolmesta vaihtoehdosta hyva
kompromissi sijainnin ja paikkojen yhtendisyyden suhteen, mutta sen
toteuttaminen ei ole valittdomasti mahdollista alueella tapahtuvien
muutosten takia. Lisdksi ratkaisun toimivuuteen liittyy useita kysymyksia
esimerkiksi linja-autojen ajoreitin vaikutuksiin liittyen, joihin tulisi 6ytaa
vastauksia tarkemmassa suunnittelussa, mikali ratkaisu haluttaisiin
toteuttaa.

Launeen ratkaisu on vaihtoehdoista helpoiten toteutettavissa, mutta sen
etdinen sijainti vaikeuttaa sen kayttoa. Mikali kuitenkin alueelle
jarjestettdisiin uudet taukotilat kuljettajille, olisi ratkaisu ehdottomasti
muita vaihtoehtoja parempi. Varsinkin pitkalla aikavalilla Launeen
ratkaisussa olisi runsaasti potentiaalia, silla sen yhteyteen voisi pohtia
uuden runkolinjastosuunnitelman puitteissa joukkoliikenteen
solmupisteen toteuttamista, joka parantaisi ratkaisun toimivuutta
entisestaan.

Torin ratkaisu on sijainniltaan paras, mutta sen heikkoutena on paikkojen
hajanaisuus ja niiden kdyton aiheuttamat merkittavat haitat, jolloin se ei
voi toimia kuin lyhytaikaisena ratkaisuna linja-autopysakoéinnin
jarjestamiseen.

Seuraava askel Lahden linja-autopysakdinnin kehittamisessa olisi sitten
pohtia, ettd ldhdetdankd kaupungissa toteuttamaan Launeen ratkaisua,
vaiko  toteutetaanko Torin ratkaisu jolla saadaan lisdaikaa
pysakdintikapasiteetin pitkdaikaisen jarjestelyn toteuttamista varten.
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Liite 1

Opinnaytetyossa mainittujen liikennemerkkien nimet ja kuvat

Kielto- ja rajoitusmerkit

371: Pysayttaminen kielletty

372: Pysakainti kielletty

373: Pysakointikieltoalue

374: Pysakointikieltoalue paattyy

375: Taksiasema-alue

376: Taksin pysayttamispaikka

381 & 382: Vuoropysakaointi

Ohjemerkit

520: Liityntapysakointipaikka

521: Pysakodintipaikka

NoO® O

TAXI

TAXI

00

P|

2|
*
521 a/b/c: Ajoneuvojen sijoitus pysakointipaikalla EI EE

531: Paikallisliikenteen linja-auton pysakki

532: Kaukoliikenteen linja-auton pysakki




Lisakilvet

814: Vaikutusalueen pituus

824: Vaikutusalue molempiin suuntiin

826: Vaikutusalue nuolen suuntaan

828: Vaikutusalue paattyy

831: Henkil6auto

832: Linja-auto

833: Kuorma-auto & Ajoneuvoyhdistelma

834: Pakettiauto

835: Matkailuajoneuvo

836: Invalidin ajoneuvo

841: Moottoripyora

842: Mopo

843: Polkupyora

853: Voimassaoloaika

854: Aikarajoitus

t15kme

>

=

§
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3 B # o b

&-17
(8-13)
B-14

30 min




330 min

856: Pysakointikiekon kayttovelvollisuus

871: Tekstillinen lisakilpi | Ajoittain sumua |

Liitteen ldhde: Liikennevirasto. (2017). Liikkennemerkit. Haettu 2.9.2018 osoitteesta
https://www.liikennevirasto.fi/tieverkko/liikennemerkit/
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