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1. INLEDNING

Efter sjopraktik och kontakt med anhériga inom branschen har vi valt att férdjupa oss och se
éver hur det fungerar med behdrigheter inom yachtbranschen. Vad har besattningen pa en
yacht for utbildning? Foljer branschen nagot/nagra regelverk éverhuvudtaget?
Yachtbranschen expanderar hela tiden och fartygen blir bara stérre och storre. | takt med detta
soker dgarna mer kompetent och utbildad beséttning. Det initierar ocksa fragan: Hur ser

arbetsmarknaden ut?

Under de senaste aren har handelsflottan minskat i Sverige och Finland. Allt fler soker sig
utomlands efter jobb och yachtindustrin &r en marknad som standigt véxer. Yachtmarknaden
kanns diffus men det rader ocksa kanske brist pa kunskap om vad det ar som egentligen géller
om behdrigheter for besattningen pa en yacht. Brist pa information och en ganska sluten

marknad har forsvarat insynen i yachtindustrin.

Den globala yachtindustrin omsatter idag cirka 24 miljarder euro varje ar med
nybyggnationer, besattning, yacht service etc. Flottan med fartyg pa 6ver 24 meter (yacht) har
mer an fordubblats de senaste tio aren och har nu natt till mer &n 5000 fartyg samt ombesorjer
148 000 till 163 000 personer med arbete ( Warsash Superyacht Academy, 2018).

Medelldngden pa yachterna som byggs idag ar ca 46 meter. Storst ar M/V Azzam pé 180
meter, med ca 50 man i besattningen som kostade 400 miljoner pund att bygga 2013 pa varvet

Lursen i Tyskland ( Warsash Superyacht Academy, 2018). Se figur 1.

1 M/V - Motor Vessel, prefix framfér namnet som beskriver vad det ar for typ av fartyg
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Figur 1. M/V Azzam registrerad i UAE som &gs av en sheik (Khalifa bin Zayed Al Mahyan) i Dubai.

(Superyachts, n.d.)

Faststream Recruitment Group som &r ett stort bemanningsforetag inom bade kommersiell
shipping och yachting har publicerat en artikel med 10 anstéllningstrender for 2018 dé&r de
skriver att just nu byggs det 6ver 100 stora superyachts vilket tyder pa att det &r en ny
marknad som Gppnas. Kanske mer kompetens och utbildning efterfragas pa dessa fartyg?
(Charman, 2018)

1.1.  Syfte

Yachtningmarknaden ar en vaxande sjofartsindustri och vi har som avsikt att séka svar pa
vilka regler som galler yachter samt vad besattningen har for utbildning, krav och
behoérigheter.

Arbetet gar ut pa att fordjupa sig i yachtingbranschens regelverk angaende utbildning och
behorigheter for beséttningen. Det finns olika regelverk som branschen foljer.
Vilka myndigheter ar det som styr dessa? och vilka regelverk forhaller de sig till?

Syftet med detta arbete ar saledes att:

- Understka vad som styr utbildningen av besattningen for yachtindustrin.



- Undersoka vilka krav och behdrigheter som géller for besattningen pa en yacht.
- Undersoka vilka myndigheter och regelverk som styr den privata och kommersiella

yachtindustrin.

1.2. Fragestallningar

Intresset for yachtmarknaden ger upphov till funderingar och hur ser dessa regelverk och
behdrigheter ut och fungerar. Det ger oss fragestéllningarna enligt foljande;

- Finns det “yachtbegransad” utbildning och hur ser den isa fall ut?

- Vilka regelverk foljer en “yachtbegriansad” utbildning?

- Ar det ndgon skillnad i behérigheter for dacksbefil pa en yacht och behorighet inom

handelssjofartssektorn?

1.3. Begransningar

Undersokningen begransas till idag operativa yachter och utesluter saledes byggnadsskedet

for yachter dar andra regelverk och konventioner kanske galler.

De regelverk som arbetet har behandlat & IMO? utgivna STCW?, Load Line 1966*, SOLAS®,
MARPOLS, ILO’, ISM® och ISPS®. Ytterligare behandlas regelverken PYC¥ och LY3! som

ar specifika regelverk tillampade for yachter.

2 IMO - International Maritime Organisation ar alla virldens sjéfartslinder som bildat en organisation for
att styra upp sjofarten genom olika regelverk

3 STCW - The International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for
Seafarers

41966 &rs lastlinje konvention antogs av IMO, den beskriver fribord for fartyg genom indelning och
berdkningar av stabilitets skador

5 SOLAS - The International Convention for the Safety of Life at Sea ar regelverket for sakerheten for
sjoman till sjoss.

6 MARPOL - The International Convention for the Prevention of Pollution from Ships ar regelverket som
skyddar den marina miljon.

71LO - The International Labour Convention

8 ISM - International Safety Management Code ar regelverket som styr upp ett rederi och fartygs
sdkerhetsorganisation.

9 ISPS - International Ship and Port facility Security Code 4r regelverket som skall skydda fartyget bade vid
kaj och till sjoss mot yttre hotbilder.

10 PYC - Passenger Yacht Code &r det regelverk som speciellt tagits fram fér den privata yachtindustrin
med 13-36 passagerare ombord..

11LY3 - The Large commercial Yacht Code ar regelverket fér privata yachter med upp till 12 passagerare.



Small Commercial Vessel Code (SCV) beaktas inte da de galler endast mindre fritidsbatar,

arbetsbatar samt lotsbatar. Denna storlek pa batar ar inte av intresse i detta arbete.
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2. BAKGRUND

Antalet yachts i varlden ar idag 6ver 5000. Industrin omsétter otroligt stora summor pengar.
Ungefar 24 miljarder euro spenderas pa service, nybyggen och beséttning arligen. Det skapar
manga jobb och idag arbetar mellan 148000 och 163000 inom branschen. Yachterna anvands
pa olika sétt, vissa enbart for privat bruk. Andra yachter anvands delvis privat och delvis
chartrade samt vissa chartrade aret om. Ménga &r idag s stora att de ar 6ver 3000 GT*? vilket
gor att det kravs behorigheter for obegransade farvatten fran handelsflottan for bade dack- och
maskinbefél. (Charman, 2018)

Inom handelsflottan har de internationella regelverken varit gangbara under manga ar redan.

Men hur ser det ut fér den privata yachtindustrin med sina stora nya fartyg?

2.1. Regelverk (Kod)

Ett regelverk eller reglemente ar en samling foreskrifter och bestammelser. Alla fartyg maste
forhalla sig till godkanda regelverk. Beroende pa vilken sjofart man bedriver finns det olika
regelverk (Koder) som man forhaller sig till. Vilket regelverk man kommer folja bestams
redan pé ritbordet av ett fartyg. Om man bedriver t.ex. handel med bulkfartyg®® s& har man
bl.a. en bulkkod att ratta sig efter, regler som &r speciella for just bulkfartyg och
bulktransporter. Inom handelssjofarten ar det den internationella organisationen IMO som

stiftar regelverken och lagarna.

Yachtbranschen &r speciell nér det kommer till regelverk. Branschen har ett par olika koder
som fartygen forhaller sig till: LY3 (large yacht code) och PYC (passenger yacht code). Dessa

anvands beroende pa hur manga passagerare man ska ha ombord.

12 GT - Gross Ton, ett fartygs inre volym
13 Bulkfartyg - Fartyg vars last transporteras opaketerad direkt i skrovet. T.ex. malm och spannmal.
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2.2. STCW Standards of Training, Certification and Watch keeping

STCW ér en konvention som ligger under IMO. Konventionen togs fram i syfte att
standardisera utbildningen och kunskapen hos sjoménnen inom sjofarten. Genom att ta fram
gemensamma internationella standarder for utbildning, certifiering och vakthallning till sjoss
paborjade man en kvalitetssakring. Konventionen antogs 1978 men var i kraft forst 1984.
1978 ars STCW konvention var den forsta som faststallde minimikrav for sjofolk
internationellt. Tidigare hade man blivit certifierade av besattningsmén i rank eller enskilda
regeringar (Transportstyrelsen/Sjéfartsverket) vanligtvis helt utan nagot samarbete med andra
lander om vad som skall inga i utbildningen. Foljden av detta blev att resultaten kunde variera

valdigt mycket i kompetens fran en sjoman till annan i olika lander och skolor (IMO, 2018).

Konventionen foreskriver minimikraven for utbildning, certifiering och vakthallning. Den

behandlar inte “safe manning” nivaer utan det gors i SOLAS kapitel 5.

De stora svarigheter som kan uppsta for fartyg som &r flaggade i lander som inte accepterat
konventionen gor att manga lander har valt att acceptera den. 2014 hade STCW konventionen
godkants av 158 av 161 lander vilket motsvarar 98,8 procent av varldens frakt tonnage*
(IMO, 2018).

2.2.1. STCW 95

1995 gjorde IMO den forsta stora 6versynen med revidering av STCW. Bland annat ville man
gora en ny STCW-kod som skulle vara mer detaljerad och innehalla mer tekniska detaljer i
samband med reglerna i konventionen. Andringar gjordes och de tradde i kraft 1997. Detta
berdrde dven sjoman som hade utbildat sig innan i enlighet med STCW 1978. Sjoméan som
hade utbildat sig fore 1997 hade fram till 2002 pa sig att konvertera om sina certifikat och
behorigheter till den nya STCW 1995.

Nagra exempel pa andringar och vad de berérde (IMO, 2018):

- Overvakning av utbildningen, bedomningen och certifieringen.

14 Tonnage ar ett matt pa lastvolym eller ett fartygs lastbiarande kapacitet inom sjofarten.
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- Kvalitetssystem (QSS), Tillsyn éver utbildningar, bedémning och certifiering.

- Andringarna sitter krav pa att sjomannen ska genomga en s kallad “Basic Safety”!® -
utbildning, i denna ingar 4 stycken utbildningar, “grundliggande brandbekdmpning”,
“grundldggande forsta hjélp”, “personlig 6verlevnadsteknik™ och “personlig sékerhets
och socialt ansvar”. Meningen med basic safety ar att sjomannen ska vara inforstadd
med riskerna som finns pa ett fartyg och vara forberedd pa en eventuell ndsituation
samt kunna handla korrekt i den.

- Forbittrade hamnstatskontroller “Port State Control*®”.
- Kommunikation till IMO, for att géra en sa bra bedomning som majligt for eventuella
nya standarder.

1995 antogs d&ven STCW-F (IMO, 2018). Den & STCW:s principer med tillampning pa

fiskefartyg som &r langre an 24 meter och har motorstyrka mer an 750 kW'

2.2.2. STCW Manilla

2010 utvecklades STCW ytterligare. IMO gjorde ett stort antal &ndringar i konventionen som
fick namnet STCW Manilla. Andringarna var nodvandiga for att uppratthalla utbildnings
standarderna for de nya kompetenserna som behdvdes for sjoman, tekniska och operativa.
Manillaandringen tradde i kraft 2012 och man hade denna gang fram till 2017 pa sig att
konvertera sina certifikat och behorigheter. Idag utbildas alla efter STCW Manilla.

Nagra exempel pa andringar och vad de berorde (IMO, 2018):

- Ny och uppdaterad utbildning och uppdateringskrav pa vissa behorigheter.

- Obligatorisk sékerhetsutbildning.

- Ytterligare strangare lakarintygskrav.

- Forebyggande av missbruk av alkohol och droger, en strangare specifik max
alkoholméangd i blod och utandning for ombordanstallda.

- Nya bestammelser for kompetenskrav for sjoman pa dackavdelning och
maskinavdelning.

- Nya klarare riktlinjer for arbets- och vilotider for sjoman.

15 Basic Safety - Utbildningen ar obligatorisk for folk som séker arbete inom sjofartssektorn.
16 port State Control - Ett lands kontroll av utlindska fartyg som anléper dess hamnar.
17 kW - KiloWatt ar en SI enhet fér Effekt.

13



- Nya krav pa utbildning inom modern teknik, ECDIS® och informationssystem
ombord.

- Nya krav pa utbildning inom marin miljémedvetenhet.

- Nya krav pa uthildning inom ledarskap och lagarbete.

- Ny traningsvagledning for sjoman vars fartyg verkar i polaromraden?®.

- Ny traningsvagledning for sjomén vars fartyg anvander DP-system (dynamic
positioning system).

- Uppdaterade kompetenskrav for personal pa alla sorters tankfartyg och pa
gastankfartyg.

- Bestammelser om utbildning for besattningsman sa att de blir ratt utbildade for att
klara av situationer dér fartyget blir attackerat av t.ex. pirater.

- Flertalet lagstadgade kurser maste uppdateras vart femte ar.

Sjofartsutbildningar som godkéants av medlemsstaterna

IMO godkanner inte nagra enskilda kurser eller institut, utan det ar ett ansvar som ligger pa
flaggstaten som antagit STCW-konventionen. Godkadnnande ges oftast av “Maritime
Administration” i Sveriges fall Transportstyrelsen och i Finland Trafi. Godkannande ges i
enlighet med STCW-konventionens krav. STCW-konventionen kréver att utbildning som
leder till utfardande av certifikat &r godkand (IMO, 2018).

Utbildningarna av sjoman ska dvervakas och dokumenteras i enlighet med STCW-koden. De
som ansvarar for utbildning och bedémning av sjomannens kompetens skall vara lampligt
kvalificerade med vad som star i koden. For att fa godkannande fran i Sveriges fall
transportstyrelsen bedémer man vissa omraden for att sakerstélla att utbildningssamordnaren
eller utbildningsprogrammet uppfyller kraven som STCW-konventionens kraver (IMO,
2018).

Nagra omraden man lagger tyngd pa ar (IMO, 2018):

18 ECDIS - Electronic Chart Display and Information System

19 polaromraden - Omrade norr om norra polcirkeln 66 grader 33,38 minuter och séder om sddra
polcirkeln 66 grader 33,38 minuter.

14



2.2.4.

e Omfattning och mal for traningen/utbildningen — t.ex. for att uppfylla kraven i STCW
regel 2/1.

e Minimikraven for antagning till traningen/utbildningen - alder, sjéerfarenhet, annan
relevant utbildning, medicinsk halsa for att ndmna nagra.

e Antagnings begransningar - antal elever per léarare.

e Lérare kvalifikationer - erfarenhet av @mnet, Undervisnings fardighet och bedémnings
formaga.

e Faciliteter och utrustning som behdvs inom utbildningen.

e Uthildningsmetoder - forelasningar, praktik och tillgang till videos etc.

e Beddmning och metoder - examination, praktisk bedémning och kontinuerlig
uppfoljning.

e Certifiering som utférdas for att méta STCW kraven.

e Sakerhet angaende intern- och externinformation

e Godkant kvalitetsledningssystem

STCW-koden

STCW-koden kom till under revideringen 1995 dér konventionen lade fram ett forslag om att
utveckla en ny STCW-kod. Den skulle innehalla de nya tekniska detaljerna som konventionen
kommit fram till. Missforstand och olika tolkningar kring vissa fraser var en av anledningarna
till att sa manga ville se en uppdatering i konventionen. “Till administrationens belétenhet”
var en av fraserna som kunde tolkas pd manga olika sétt i olika lander. En annan faktor var att
konventionen inte var skriven pa ett enhetligt satt och satte inte strikta skyldigheter pa
medlemslédnderna. STCW-koden blev ett regelverk i mer detaljerat utférande &n konventionen
(IMO, 2018).

Koden bestar av 2 delar, en A-del och en B-del. A-delen &r obligatorisk och behandlar bland

annat minimikraven for kompetens i detalj som berdr sjomén. B-delen &r rekommendationer.

15



2.3. Certifikat

Vid en tillsyn ombord pa fartyget ar ett certifikat ett bevis pa att fartyget har uppfyllt gallande
krav for fartyget vid certifikatets utfardande. Tillsynerna/besiktningarna utfardas inom
bestamda tidsperioder. Olika periodiska besiktningar forekommer ocksa. Ett certifikat ar ett
viktigt dokument som alltid ska finnas ombord och skall kunna uppvisas vid hamnanlép pa
begéran. Detta kan ske under hamnstatskontroller “Port State Control” och andra inspektioner
med mera. Det finns en mangd olika certifikat som man ar skyldig att ha ombord och det &r
fartyget och rederiets uppgift att halla koll pa vilka certifikat man &r skyldig att ha.
Vilka/vilket certifikat som ska finnas ombord beror pa fartygstyp och trafikomrade

(Transportstyrelsen, 2018).

2.4. Red Ensign Group (REG)

The Red Ensign Group &r ett samarbete mellan alla Storbritanniens rederier samt
utomeuropeiska kolonier med territorialvatten® som tillhér Storbritannien. Gruppen
kombinerar resurser for att uppratthalla sitt rykte for sékerhet och kvalité inom den brittiska
flottan. Red Ensign Group har hamtat sitt namn fran “The Red Duster” se figur 2, en flagga

som britterna anvande forsta gangen 1707 pa sina passagerarfartyg (Red Ensign Group, 2018)

20 Territorialvatten ar ett lands kustnira havsvatten som dr en del av en stats territorium. Vanligtvis
berdknas den stracka sig till 12 nautiska mil fran land.
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Figur 2: “The Red Duster” Brittisk flagga som anvdnds till sjoss.

Det finns tva kategorier fartygsindelningar inom REG.

Kategori 1 &r for fartyg med inga begrénsningar i varken langd eller tonnage. Till kategori 1
tillhor fartyg registrerade i foljande kolonier (Red Ensign Group, 2018):

e Bermuda

e British Virgin Island
e Cayman Island

e Gibraltar

e Isle Of Man

e United Kingdom

Kategori 2 &r for handelsfartyg och yacht upp till 150 GT. Fartyg som inte &r handelsfartyg
och yachter upp till 400 GT kan fa dispens inom denna kategori. Till kategori 2 hor fartyg

som ar registrerade i féljande kolonier (Red Ensign Group, 2018):

e Anguilla
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e Falkland Island
e (uernsey

e Jersey

e Montserrat

e St Helena

e Turks & Caicos Island

2.5. Passenger Yacht Code (PYC)

PYCkoden &r framtagen for néjesfartyg utan begransningar i storlek sdsom langd och bredd
dar fartyget anvands i privat bruk. Fartyget skall inte bara nagon last och mer &n 13 men max
36 personer. PYC &r en kod som géller for fartyg flaggade inom Red Ensign Group, vilket
innebar att fartyget maste lyda under brittisk flagg och dess lagstiftning (Red Ensign Group,
2018).

2017 fanns det runt 7-8 fartyg som var konstruerade enligt koden men minst 20 stycken
nybyggen ar leveransklara inom de narmaste 5 aren. koden &r utformad av Cayman Island
Shipping Registry (Red Ensign Group) och togs fram forst 2010 men har uppdaterats i sex

upplagor efter det dar den senaste versionen ar fran 2016. (Smith, 2018)

Syftet med koden ar att tillhandahalla designkriterier, byggnadsstandarder och
sakerhetsatgarder for fartyg som tar 13 till 36 passagerare utan att utsatta fartyget,

besattningen och miljon for nagon risk eller fara (Cayman Registry, 2018).
Sakerhet och drift i koden ar inom ramen for SOLAS 1974, Load Line 66 och STCW 78. Det
ar framst dessa konventioner man valt att utforma och bygga upp koden efter. Dock

uppdaterar man och &ndrar regelverket efter hand nér det anses vara l&mpligt (Cayman
Registry, 2018).

Vad skiljer sig koden konstruktionsmaéssigt jamfort med de andra koderna?

The Red Ensign Group har arbetat fram koden sa att man ska kunna mota sékerhetskraven

fran SOLAS. Detta gors med hjalp av en rad nya tekniska, drift- och sékerhetsstandarder for
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privata fartyg som anvands i ngjes skull. Man har valt att 1agga fokus pa de tekniska
detaljerna istallet for att eventuellt behdva gora alltfor stora ingrepp i konstruktionen av

fartyget (Cayman Registry, 2018).

2.5.1. Behdorigheter for yachter inom PYC-koden

| kodens kapitel 12.5 punkt 1 kan man lasa om certifikat for beséttning i befélspositioner.
Generellt sett ska befalhavaren och befalen som tjanstgor pa en passagerarbat som omfattas av
PYC-koden vara certifierade i enlighet med de relevanta bestammelserna i STCW-

konventionen.

“In general terms the master and officers serving on a passenger yacht to which this Code applies
shall be certificated in accordance with the relevant provisions of the STCW Convention provided that
for private passenger yachts appropriate Yacht qualifications may be accepted.” (Cayman Registry,
2018)

I tabell 1 kan man se ett exempel pa minimikraven for safe manning i koden nar det géller

trafik i obegransat avstand fran land och ingen begréansning i brutto ton.

Tabell 1. Tabellen visar minst antal besattning och behérigheter fartyget maste ha ménstrade ombord. Den
galler for fartyg fran 24 meter och uppét som forhaller sig till PYC koden. Exemplet galler ingen begréansning i

avstand till land eller fartomrade (Cayman Registry, 2018).

COMMERCIAL PLEASURE YACHT — UNLIMITED
(PY-U)

MANNING LEVELS FOR KEY SAFETY PERSONNEL
e | . | X T -
RANGE GrossTowwAGE | £ | & 1o 2  F | 2 |29 g4 REMARKS
= |5 = W 2 w | S5l = S
S| © E & g a i
Any pleasure yacht
enga%ed in !raya‘ae and
operating over an unlimited
geographical range is in
Unlimited Any Tonnage 11112 1 1] 2 3 3 | effect a SOLAS Convention
passenger ship and subject
to all the applicable
requirements of the STCW
Convention.
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2.6. Large Commercial Yacht Code (LY3)

Large Commercial Yacht Code ar en kod framtagen av Storbritannien som kan tillampas for
fartyg som ar langre an 12 meter i vattenlinje langd, kér i kommersiellt bruk for sport eller
ndje, bar ingen last och som inte bér fler &n 12 passagerare. Koden ar gjord for att méta
kraven fran SOLAS, STCW och Load line 1966. Den implementerades 1997 och hette da
LY 12, Koden har gjorts om efter aren for att passa in battre i yacht industrin. Flera upplagor
har utkommit och koden har allt efter som uppdaterats. Eftersom yachtindustrin har vuxit sa
fort och batarna har blivit storre de senaste aren, har man tagit med bestammelser fran 1LO
2006. Detta gjordes 2012 och idag heter koden LY 3 (MCA, 2018).

LY3 &r alltsa inte bunden till REG. Det innebér att fartyget som lyder under denna kod kan
segla under den flagga som passar dem bast. Den &r saledes en internationell gangbar kod. Det
finns heller inga begransningar i storlek pa yachten, vilket innebar att bemanningen av
fartyget beror helt pa fartygsstorleken (brutto ton). Inte heller effekten pa motorerna (kW)
eller vart fartyget tankt segla (hur langt fran land) och under vilken flagg (nationalitet) man
lyder under paverkar (MCA, 2018).

Koden sétter standarder for sakerhet och utslapp av féroreningar som &r tillampbara for
fartygets storlek. Den ar framtagen for att folja de olika internationella konventionerna. Om

detta inte ar rimligt har man tagit fram motsvarande krav.

Under rubriken Manning and Personal Certification, kapitel 26, kan man ldsa om séker
bemanning och personliga certifikat i LY3. Har behandlar koden for att namna nagra bland
annat (MCA, 2018):

e Arbetstimmar

e Principer for saker bemanning

e Ansvar, vem som ar ansvarig for att besattningen &r utvilad

e Vilotid (Behandlar minimum vilotimmar ombord, minst 10 timmar per dygn och 77

timmar per 7 dygn.)

21LY1 4r den forsta upplagan av Large Commercial Yacht-koden

20



e Arbetsschema (Det &r upp till kapten att se till att de uppréttas)

Dock finner man ingen specifik information angaende certifiering och uthildning av

besattningen.

2.6.1. Behorigheter lydande under LY3-koden

Man skriver inte ut vilka behdrigheter som kravs i LY 3-koden, vilket beror pa att koden &r
internationell och darmed ligger ansvaret pa bemanningen och besattningsbehdrigheter under
vilken flagga som bestammer vilken bemanning och besattningsbehdrigheter besattningen pa
fartyget maste ha. Storlek pa fartyget far da istallet sin betydelse angaende bemanningen
(MCA, 2018).

I LY3-kodens introduktion till Safe manning kapitel 26.2 finns féljande text:

“An Administration should ensure that all vessels are safely and sufficiently manned in relation to the
nature of their operation with the responsibilities placed on companies owning or operating seagoing
vessels, to ensure that their vessels are manned with personnel of appropriate grades who have been
properly trained and certificated (MCA, 2018).”

2.7. Royal Yachting Association (RYA)

The Royal Yachting Association &r den storsta organisationen i Storbritannien som har att
gora med all typ av batliv och vattensport. RYA grundades redan 1875 och hette da Yacht
racing association (YRA). YRA:s syfte var att standardisera matregler for racerbatar sa att de
kunde delas in i klasser och konkurrera mot varandra rattvist. Ar 1952 bytte YRA namn till
Royal Yachting Association (RYA) (RYA, 2018).

RYA dar den priméra myndigheten som administrerar utbildning och undervisning for
fritidsbatanvéandare i Storbritannien. Organisationens kvalifikationer regleras i samarbete med
Maritime Coastguard Agency (MCA) och har ett val utbrett gott internationellt rykte (RYA,
2018).
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Idag utbildar sig ca 250 000 personer pa nadgon av dem 2500 erkénda utbildningarna som
finns i 58 olika lander. Nagra av utbildningarna for arbete pa yachts &r yachtmaster coastal
samt yachtmaster offshore (Pawson, 2018).

2.8. International Yacht Training (IYT)

IYT grundades av Mark Fry 1998 som ett alternativ till RYA. Meningen var att skapa
utbildningar och kurser for besattning pa yachter utanfor Storbritannien. De blev godkanda av

MCA 1999 och &r nu en av de storsta utbildare som finns inom yachting (Wikipedia, 2018).

IYT certifierar och haller kurser och utbildning inom fritidsbatliv, segling, snabbgaende batar
och yachter. De &r godkanda av MCA, USCG??, The Marshall Islands och PADI?. Det finns

over 250 skolor i 56 lander som anvénder sig av 1'YT:s standard.

Nagra av uthildningarna for arbete pa yachts ar Master of Yachts Coastal, Master of Yachts
Limited och Master of Yachts Unlimited. De haller aven kurser for beséttning i servicedelen
och Basic Safety (Wikipedia, 2018).

2.9. Marine Guidance Notice (MGN)

Det finns tre olika typer av informationspublikationer som brittiska fartyg maste folja.
Merchant shipping notice (MSN), Marine guidance notice (MGN) och Marine information
notice (MIN). Dessa tre publikationer publicerar viktig information om sékerhet, forhindrande

av miljoutslapp och annan relevant information till sj6fartsnaringen.

Marine Guidance Notice ger rekommendationer och guidning som har att géra med
sakerheten till sjoss och férhindrande eller minimerande av miljoutslapp fran fartyg. De finns
listade pd Maritime and Coastguard Agencys®* hemsida (MCA, 2018).

22 USA’s kustbevakning
23 Utbildningsorganisation for sportdykare

24 Maritime and Coastguard Agencys - Brittisk myndighet som Arbetar med lagstiftning och vigledning
inom sjofarten. Tillhandahaller dven certifiering for sjomén
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2.10. Marine Information Notice (MIN)

Marine Information Notices & dokument som ger information som oftast ar giltiga under en
kortare tid. De publiceras av Maritime and Coastguard Agency och kan hittas listade pa deras
hemsida. De ar relevanta for mindre grupper av manniskor, t.ex. utbildningssamordnare och
tillverkare av utrustning. De har oftast en viss giltighetstid som inte & mer &n 12 manader.
(MCA, 2018)

2.11. Merchant Shipping Notice (MSN)

Merchant Shipping Notice anvands for att ge ut obligatorisk information som maste féljas
enligt brittisk lag. De innehaller de tekniska detaljerna i olika regelverk. T.ex. MSN 1781 som

innehaller de internationella sjovagsreglerna (MCA, 2018).

2.12. Merchant Shipping Notice 1858 (MSN 1858)

I Merchant Shipping Notice (MSN) 1858 finns det beskrivet vad for certifikat som kréavs, hur
man far dem och vad kraven ar for dacksbefal pa yachter 6ver 24 meter samt under 3000 GT

(MCA, 2018).

Artikel I1X i STCW-koden tillater ett land att anvanda alternativa metoder for utbildning och
traning for speciella typer av fartyg. Maritime and Coastguard Agency (MCA) har utnyttjat
det alternativet och gjort en struktur pa de begransade behorighetsbevis for befal som arbetar

pa yachter.

Alla skeppare och styrméan som arbetar pa brittiska yachter éver 24 meter i lastlinje langd och
under 3000 grosston maste vara certifierade enligt MSN 1858 eller MSN 1856 (behorigheter
for kapten och styrman i handelsflottan). Behorigheterna géller for bade kommersiella och

privata yachter som ej far ta fler &n 12 passagerare (MCA, 2018).
For att fa ett brittiskt STCW behdrighetsbevis kravs det att man (MCA, 2018):

- Méter aldersgransen
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- Seglar in antalet dagar som krévs for det behorighetsbevis som soks
- Genomfor nédvandig teknisk- och sékerhetsutbildning

- Fullbordar utbildning som uppfyller minsta akademiska standarden

- Innehar ett godkant lakarintyg for sjomén

- Om tillampbart klara ett muntligt prov utfért av en MCA-examinator

Det finns tva olika organisationer som godkanner utbildningscenter, sétter standarden for
utbildningarna och utfardar behérighetsbevisen. Dessa tva ar the Royal Yachting Association
(RYA) och International Yacht Training Worldwide (IYT).

Alla referenser till behdrighetsbevis i MSN 1858 avser de som utféardats av Maritime &
Coastguard Agency (MCA) och kan anvéndas i obegrénsad fart, om inte annat namns (MCA,
2018).

2.13. Behorighetsstruktur enligt MSN 1858

RYA och IYT “yachtmaster” behorigheter som motsvarar varandra och &r erkanda av MCA
(MCA, 2018):

- RYA Yacht Master Coastal och I'YT Master of Yachts Coastal
- RYA Yachtmaster Offshore och I'YT Master of Yachts Limited
- RYA Yachtmaster Ocean och IYT Master of Yachts Unlimited

Aven fast MCA erkanner dessa behorigheter for arbete ombord pé yachts mindre &n 200GT i
omraden som behorigheten galler sa kan MCA inte garantera att de erkanns internationellt.
Om man har dessa behdrigheter bor man undersoka behdérighetskraven hos den lokala

hamnstatskontroll-administrationen innan man seglar in pa deras vatten.

Kapten (kodfartyg mindre &n 200GT) och styrman (yachts mindre &n 500GT) behoérigheterna
ar inte obligatoriska. Sjoman som arbetar ombord pa brittiska kodfartyg som anvander MCA-
erkdnda RYA/I'Y Tutbildningar har varit med om att vissa andra lander inte accepterat de
utbildningarna. Darfér har folk med en RY A Yachtmaster offshore, RYA Yachtmaster Ocean,
IYT Master of Yachts Limited eller I'YT Master of Yachts Unlimited mojlighet att frivilligt
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uppgradera till en Kapten (kodfartyg mindre &nh 200GT) och styrman (yachts mindre &n

500GT) behdrighet (MCA, 2018).

Med kodfartyg menas kommersiella fartyg under 24 meters lastlinjelangd som foljer MCAs

sékerhetsstandarder och Small Commercial Vessel Code (SCV). De hittas i Merchant
Guidance Note 280 (MCA, 2018).

Behorigheterna som utférdas enl. MSN 1858 ar enligt tabell 2 (MCA, 2018):

Tabell 2. Olika behdrigheter enligt MSN 1858 (MCA, 2018).

Behorighet STCW Fartygsbegransning Fartomrade
Reg.
Kapten /2 Kodfartyg mindre 4n 200GT | 150 mil fran saker hamn
styrman Yachts mindre &n 500G T obegransat
Kapten /2 Kodfartyg mindre &n 200GT | obegransat
styrman Yachts mindre &n 500G T obegransat
Styrman /1 Yachts mindre &n 3000GT obegransat
Overstyrman /2 Yachts mindre &n 3000GT obegransat
Kapten /2 Yachts mindre &n 500G T obegransat
Kapten /2 Yachts mindre &n 3000GT obegrénsat

RYA Yachtmaster behorigheterna behdver godkannas till kommersiella behorigheter for att fa

arbeta ombord pa brittiskt flaggade fartyg som omfattas av MCA:s regler for sma

kommersiella fartyg. I'Y Tbehorigheterna behdver déremot inte bli godkanda for den
kommersiella sektorn (MCA, 2018).
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2.14.

Krav for befal enl. MSN 1858

Foljande punkter beskriver de olika kraven och utbildningar som maste uppfyllas for varje
behorighet enligt MSN 1858 (MCA, 2018).

2.14.1.

Kapten, Il/2, kodfartyg mindre an 200GT, <150 NM?® fran saker hamn

Kapten, 11/2, kodfartyg mindre &n 200GT, ej langre &n 150 NM?® fran siker hamn, och

Styrman, yachts mindre &n 500GT. For att kvalificera sig for denna behorighet behéver man

uppfylla féljande krav:

Minst 18 ar fyllda
Minst 6 manaders sjotid med RYA Yachtmaster Offshore eller IYT Master of Yachts
Limited
Inneha behdrigheten:
- RYA Yachtmaster Offshore och ett intyg om framgangsrikt slutférande av en
landbaserad Yachtmaster Offshore kurs, eller
- IYT Master of Yachts Limited
Inneha alla tillaggskurser som ar listade i sektion 2.16. Tillaggskurser
Inneha ett godkant lakarintyg for sjomén och
Klara MCA:s kapten (kodfartyg 6ver 200G T) muntliga examination (se sektion 2.19.1.)

Begransningen pa 150 NM fran séker hamn kan tas bort fran en behdrighet vid uppvisande av:

Ett giltigt GMDSS?’ certifikat utfirdat av Storbritannien eller annan av MCA godkénd
administration, och
Antingen

- En RYA landbaserad Yachtmaster Ocean kurs och Yachtmaster Ocean

certifikat, eller

25 NM En nautisk sjomil som ar 1852 meter.

26 NM En nautisk sjémil som ar 1852 meter.

27 The Global Maritime Distress and Safety System ar en internationell bestimmelse for utrustning,
sakerhetsprocedurer och kommunikation som férenklar arbetet med raddning av fartyg och flygplan i nod
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- En IYT Master of Yachts Unlimited kurs

2.14.2. Kapten, I1/2, kodfartyg mindre &n 200GT, obegransad

Kapten, 11/2, kodfartyg mindre &n 200GT, obegransad och Styrman, yachts mindre &n 500GT,

obegransad. For att kvalificera sig for denna behorighet behéver man uppfylla dessa krav:

- Minst 18 ar fyllda
- Minst 6 manaders sjotid med RYA Yachtmaster Ocean eller IYT Master of Yachts
Unlimited
- Inneha behdrigheten:
- En RYA Yachtmaster Ocean och ett intyg om framgangsrikt slutforande av en
landbaserad Yachtmaster Ocean kurs, eller
- En IYT Master of Yachts Unlimited
- Inneha alla tillaggskurser som ar listade i sektion 2.16. Tillaggskurser
- Inneha ett godkant lakarintyg for sjomén och

- Klara MCA:s kapten (kodfartyg 6ver 200G T) muntliga examination (se sektion 2.19.1.)

2.14.3. Styrman, yachts mindre an 3000GT, obegréansad fart, II/1

For att kvalificera sig for denna behdrighet behdver man uppfylla dessa krav:

- Minst 19 ars alder.
- Inneha behdrigheten:
- En RYA Yachtmaster Offshore och ett intyg om framgangsrikt slutférande av
en landbaserad Yachtmaster Offshore kurs, eller
- En IYT Master of Yachts Limited
- Efter 16 ars alder ha 36 manaders sjotid ombord en yacht, dar 365 av de dagarna maste
vara “sea going service” pa yachts lingre dn 15 meter i lastlinjen dér:
- Minst 250 dagar av “actual sea going service” och
- 115 dagar i vilken kombination som helst av:

- “Actual sea service”
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- “Standby service” diar max 14 dagar i striack kan rdknas at gangen och 1
inga fall far en period av “standby service” dverstiga dagarna pa den
senaste resan

- “Yard service” dér det far vara max 90 dagar i strick eller i olika perioder

- Inneha ett MCA-godként “Efficient Deck Hand” (EDH) certifikat
- Inneha alla tillaggskurser som ar listade i sektion 2.16. Tillaggskurser
- Framgangsrikt genomférande av féljande godkanda uthildningar, som uppfyller
standarder for kompetens erkant av MCA fran STCW avsnitt A-11/1 som galler for
yachtbegrénsade behorigheter:
- MCA-godkéand Navigation och Radar kurs
- MCA-godkéand General Ship Knowledge kurs och;
- Genomford “Yacht Training Record Book”, dock behdvs denna ej om man kan
visa 36 manaders “actual sea service” ombord yachts med en minsta langd pa
24 meter
- Inneha ett godkant lakarintyg for sjoman
- Klara styrmans (yachts mindre & 3000GT) muntliga examination (se sektion 2.19.2.)

2.14.4. Overstyrman, yachts mindre &n 3000GT, obegransad fart, 11/2

For att kvalificera sig for denna behdrighet behdver man uppfylla dessa krav:

Inneha en styrman, yachts mindre &n 3000GT, 11/1, behoérighet eller uppfylla alla krav

for den behdrigheten

Inneha antingen:
- En RYA Yachtmaster Ocean och ett intyg om framgangsrikt slutférande av en
landbaserad Yachtmaster Ocean kurs, eller
- En IYT Master of Yachts Unlimited

Inneha alla tillaggskurser som &r listade i sektion 2.16. Tilldggskurser

Inneha ett godkant lakarintyg for sjoman
Denna behoérighet kan man s6ka ut samtidigt som behérigheten Styrman, yachts mindre &n

3000GT, obegréansad fart, 11/1, om man uppfyller alla krav i sektion 2.14.3 utover kraven for

behorigheten Overstyrman, yachts mindre 4n 3000GT, obegransad fart, 11/2, namnda ovan.
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2.14.5.

2.14.6.

Kapten, yachts mindre an 500GT, obegransad fart, 11/2

For att kvalificera sig for denna behorighet behdver man uppfylla dessa krav:

Inneha behdrigheten Styrman, yachts mindre an 3000GT, obegrénsad fart, 11/1
Arbetat ombord en yacht minst 12 manader dar minst 120 dagar var vaktgaende pa
yachts med en langd av minst 15 meter i last linjen, med behérigheten Styrman, yachts
mindre & 3000GT, obegransad fart, 11/1
Inneha alla tillaggskurser som ar listade i sektion 2.16. Tillaggskurser
Framgangsrikt genomforande av foljande godkanda utbildningar, som uppfyller
standarder for kompetens erkant av MCA fran STCW avsnitt A-11/2 som géller for
yachtbegrénsade behorigheter:

- MCA-godkénd Sjomanskap and Meteorologi kurs

- MCA-godkand Stabilitets kurs

- MCA-godkénd Business and Law kurs

- MCA-godkénd Navigation, Radar och ARPA-simulator kurs

- IAMI Celestial Navigation skriftlig examination
Inneha ett godkant lakarintyg for sjoman

Klara Kapten (yachts mindre &n 500G T) muntlig examination (se sektion 2.19.3.)

Kapten, yachts mindre an 3000GT, obegransad fart, 11/2

For att kvalificera sig for denna behdérighet behdver man uppfylla dessa krav:

Ha gjort minst 24 méanader “onboard yacht service” som didcksbefdl, dar minst 240 dagar
ar vaktgaende med behorigheten Styrman, yachts mindre dn 3000GT, obegréansad fart,
11/1. All den tiden maste vara pa en yacht med en langd av minst 15 meter eller mer i
lastlinje langd och inkludera; 12 manader pa yachts 6ver 24 meter, eller 6 manader pa
yachts dver 500GT

Inneha alla tillaggskurser som ar listade i sektion 2.16. Tillaggskurser

Inneha antingen:
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- Behorigheten Kapten, yachts mindre an 500GT, obegrénsad fart, 11/2 och
certifikat for Celestial Navigation, eller

- Alla MCA-godkanda certifikat som krdavs for behorigheten Kapten, yachts
mindre 4n 500GT, obegransad fart, 11/2 (Celestial Navigation maste vara max 1
ar gammalt sen det utfardades och de andra certifikaten maste vara max 3 ar).

- Klara Kapten (yachts mindre &n 3000GT) muntlig examination (se sektion 2.19.4.)

2.15. Sjbdagar enl. MSN 1858

Innan man kan anséka om en behorighet och gora dess muntliga MCA examination maste man

bevisa sina sjodagar som behovs for det dnskade behdrighetsbeviset (MCA, 2018).

Sjodagarna bor vara pa dackssidan ombord pa yachts och réknas fran den dag man monstrar pa
till den dag man monstrar av. Varje dygn ska besta av minst 4 timmars arbete. Minst 6 manader

av sjodagarna maste vara gjorda inom de 5 senaste aren da ansokan skickas in.

Sjodagarna kan goras pa yachter med vilken flagg som helst. Personer som arbetar i en position

i bade maskin och pa dack far rakna halften av dagarna.

De olika typerna av sjodagar pa yachter raknas enligt foljande kategorier:

e On board yacht service
o Dagar ombord en yacht, oavsett yachtens syssla
e Actual sea service
o Dagar néar yachten ar till sjoss, inkluderar &ven tid till ankars och passager i
floder och kanaler
e Stand-by service
o Dagar direkt efter en resa nar yachten forbereder sig for nasta resa. Dessa far
raknas max 14 dagar i foljd men i inga fall far de vara fler an den senaste resan.
Darfor kan ens totala antal dagar stand-by service dagar vara fler &n ens actual
sea service dagar
e Yard service

o Dagar under en varvsperiod vid ett nybygge eller annat arbete vid ett varv.
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e Sea service
o En kombination av actual sea service, stand-by service och/eller yard service
e Watchkeeping service
o Dagar under actual sea service dar man har varit i positionen vakthavande befél
med fullt ansvar under en vakt om minst 4 timmar per dygn nar yachten ar under
resa

Watchkeeping-service dagarna kan ocksa raknas pa ett vaxande vis. Det betyder att var 4 timme
under vakt kan bli réknad som 1 dag watchkeeping-service och behéver inte slutféras under en
24 timmars period. Tid som spenderas till ankars under en resa, nér vakthavande befal har
bryggvakt och den tiden ar under samma 24 timmar, kan ockséa accepteras. Mer dn 4 timmars
vakt per 24 timmars period kan inte rdknas som mer &n 1 dag.

En manad beraknas per kalendermanad eller 30 dagar om den bestar av perioder kortare an 1

manad.

2.16. Tillaggskurser enl. MSN 1858

Tillaggskurserna som kravs for de olika behorigheterna listat nedan. Varje kurs ger ett
STCWhklassat certifikat. De dr listade i tabell 3 nedan:
Tabell 3. Tillaggskurser for besattning enligt MSN 1858 (MCA, 2018).
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Ancillary Course Master Master oow Chief Master STCW Updating
Certificate Code Code Yacht Mate Yacht Reference required
Vessel Vessel <3000GT Yacht <500GT
<200GT <200GT <3000GT <3000GT
2 * /2
Personal Survival Yes Yes Yes Yes Yes A-V1/1-1 .
Techniques ?
Fire Prevention and Fire Yes Yes Yes Yes Yes A-VIN-2 .
Fighting ?
Elementary First Aid 2 Yes Yes Yes Yes Yes A-V1/1-3
Personal Safety and Social Yes Yes Yes Yes Yes A-V1/1-4
Responsibility @
Proficiency in Survival Craft Yes Yes Yes A-V1/2 °
and Rescue Boats P
Advanced Fire Fighting P Yes Yes A-VI/3 .
Medical First Aid ® Yes Yes A-V1/4-1
. b - -
Medical Care Yes A-V1/4-2 see 5.9
ECDIS © Optional Optional Yes Yes Yes A-11/1 and
A-l/2
Efficient Deck Hand (EDH) ¢ Yes Based on
A-ll/5
GMDSS (GOC) Yes Yes Yes Yes A-IV/2
GMDSS (ROC) ¢ Yes Yes Yes A-IV/2
HELM (operational) © Yes Yes Yes See 5.7 A-lIN
HELM (management) © Yes Yes A-11/2

2.16.1.

*not more than 150 miles from safe haven

For utfardandet av certifikaten géaller ytterligare (MCA, 2018):

a. MCA accepterar certifikat som utfirdats i ett IMO “white list”?8 land

b. MCA accepterar certifikat som utfardats i alla EU-lander, samt Kanada, Nya Zeeland

och Sydafrika

c. Dessa certifikat maste vara MCA-godkéanda

d. MCA accepterar certifikat som utfardats i alla EU-lander och dem som blivit godké&nda

av UK.

Efficient Deck Hand (EDH)

28 White list - En lista 6ver de nationerna som har visat att de foljer och éverensstimmer med IMO

konventionen STCW-95.
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EDH kursen ar en del av uthildningen for att fa en brittisk yachtbehdrighet. Kursen ger en
forstaelse for sakert arbete i samband med sjomanskap, lasthantering, ankring, tagning av lots,
organisationer ombord och liknande. Mer info om kursen kan man hitta i MSN 1862 (MCA,
2018).

2.16.2. Human Element and Leadership and Management (HELM)

HELMkursen ar en del av utbildningen for att fa en brittisk yachtbehdrighet. Kursen ska utbilda
en om ledarskap- och administrations kunskaper som kréavs enligt STCW.

2.16.3. Ovriga utbildningar

Ombordanstallda kan fortlopande ga olika tillaggsutbildningar som ibland kan hallas ombord
pa yachten. Exempel pa évriga specialutbildningar som kan vara meriterande vid arbete ombord
pa yachter ar (MCA, 2018):

Helicopter landing officer (HLA)

Befal pa yachts som ar ansvariga for helikopter operationer ombord maste ha en utbildning
som heter Helicopter Landing Officer. Den utfardas av Offshore Petroleum Industry Training
Organisation (OPITO). Besattningsmedlemmar som assisterar befalet vid helikopter
operationer maste dven de ha en utbildning som heter Helicopter Landing Assistant (HLA).
All annan beséttning ombord som ar med i “arbetslaget” vid helikopter operationer behover
en Helideck Team Member utbildning. Utbildningen gar ut pd att lara sig standard procedurer
vid helikopter operationer och snabba atgarder vid olyckor. Den fokuserar pa att halla en sa

hog sakerhetsniva pa yachten som mojligt (MCA, 2018).

PADI open water diver

PADI &r vérldens storsta utbildningsorgan nér det galler scuba diving?®. Organisationen
grundades 1966 av tva vanner vid namn John Cronin samt Ralph Erickson. Idag jobbar ca 450

29 Scuba diving ar dykning med andningsapparatur i vatten
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personer pa PADI centers runt om i varlden. Open Water Diver (OWD) &r forsta steget i att fa
borja dyka for nojes bruk. Certifikatet innebar att du far dyka pa dppet vatten till ett begransat
djup. PADIs OWD ér ett internationellt certifikat som har ett val renome vérlden dver. Olika
utbildningsorgan har olika namn pa sina certifikat. Dock foljer alla samma regelverk nar det
kommer till vad utbildningen ska innehalla. Andra utbildningsorgan som utbildar &r t.ex.
National Association of Underwater Instructors (NAUI) och British Sub-Aqua Club (BSAC).
National Association of Underwater Instructors (NAUI) motsvarighet till OWD heter Scuba
diver, samt British Sub-Aqua Club (BSAC) motsvarighet till OWD heter Ocean Diver. OWD
utbildningen ar uppbyggd i tre faser. Teoretisk kunskap om grunderna for dykning, en lattare
genomgang med utrustning pa grunt vatten (pool) samt ett dyk pa oppet vatten. Kurserna
varierar i langd beroende pa vart och hur du vill utbilda dig. Efter godkand utbildning far du
ett PADI certifikat (PADI, 2018).

Tender Operator Course

Tender Operator Course (TOC) &r en kurs for besattningsmedlemmar som har uppgiften att
kora passagerare eller besattningsmedlemmar mellan yacht och hamn. Kursen é&r tillganglig
for vem som helst. Dock rekommenderas det att du innehar ett VHF/SRC certifikat samt &r
over 17 ar.

Kursen &r pa 2 dagar och behandlar kunskaper inom foljande omraden (RYA, 2018):

- Passagerarsakerhet och komfort
- Korning och navigering dagtid
- Korning och navigering nattetid
- Naddsituationer

- Relevant teori

Utbildningsorganet som anordnar denna kurs &r RYA. Efter godkand utbildning far man ett
certifikat for genomford kurs (RYA, 2018).
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2.17. Utbildning godkdnd av MCA och STCW

Nautiska skolor och utbildare maste vara godkanda av MCA for att fa utfarda certifikat och
behorigheter. MCA ser till att de féljer reglerna for hur utbildningarna ska se ut enligt STCW:s

krav.

MCA 6vervakar och auditerar alla nautiska skolor och utbildare i Storbrittanien. Examinationer
kan bara goras pa godkanda utbildningscenter. Skriftliga tentamina utfors endast av
International Association of Maritime Institutionss (IAMI) centrala kontor. For att sakerstélla

att malen uppnas pa kurserna kravs 90 % narvaro pa forelasningarna (MCA, 2018).

Misslyckas man pa en tentamen far man skriva om den en gang inom 12 manader, efter det

maste man ga om hela kursen.
Om man ska gora en muntlig examination for Styrman (yachts mindre an 3000GT)
rekommenderas det att man gor klar all utbildning innan den muntliga da den kunskapen behovs
for att klara den. Misslyckas man pa den muntliga examinationen far den géras om med féljande
intervall:

- Andra forsoket: minst 2 veckor efter forsta forsoket

- Tredje forsoket: minst 2 veckor efter andra forsoket

- Foljande forsok: minst 3 manader efter foregaende forsok

Behdrigheten utfardas med en giltighetstid pa 5 ar (MCA, 2018).

2.18. Bemanningskrav for yachts-dacksbefal enl. MSN 1858
Bemanningskraven for yachts enligt MSN 1858 &r endast minimikrav och det rekommenderas
att ha flera i beséttningen, speciellt vid intensiva perioder, for att forhindra utmattning. Yachts

Over 500GT &r tvungna att ha ett Safe Manning-dokument.

Bemanningskrav for motor och segel-yachts 6ver 24 meter enligt tabell 4 fran MSN 1858:
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Tabell 4. Minimi bemanningskrav for motor och segel-yachts dver 24 meter enligt MSN 1858 (MCA, 2018).

AREA Rank VESSEL
Miles From >24m <200GT 200-<500GT 500-<3000GT
Safe Haven

Master YM Offshore or MOY limited Master (Y) <500gt Master (Y)

Chief Mate YM Coastal' or MOY Coastal? | YM Coastal? or MOY Coastal? | OOW (Y) <3000GT?
Up to 60nm | o, N _

Master YM Offshore or MOY limited Master (Y) <500gt Master (Y)
Up to Chief Mate YM Coastal or MOY Coastal YM Offshore? or MOY Limited Chief Mate (Y)
150nm oow - - -

Master YM Ocean or MOY unlimited Master (Y) <500GT Master (Y)
Over Chief Mate YM Offshore? or MOY limited OOW (Y) <3000GT2 Chief Mate ()
150nm oow - YM Offshore or MOY limited OOW (Y) <3000GT

Note " Where appropriate dual deck and engineer roles may be considered, provided that the officer is
suitably qualified in both disciplines and that the person holding the dual role is not the Master.

Note 2 Where appropriate dual deck and assistant engineer roles may be considered provided that the
officer is suitably qualified in both disciplines and that the person holding the dual role is not the
Master.

Forkortningar anvanda i tabellen:
YM: Yacht Master (RYA)
MOY': Master of Yachts(I'YT)

Ytterligare motsvarar foljande MCA-behorigheter- YM-Yacht Master (RYA) och MOY-
Master of Yachts (IYT) (MCA, 2018):

2.19.

En MCA-utfardad Kapten, 11/2, kodfartyg mindre dan 200GT, inte mer an 150 nm fran

séker hamn, kan anvandas istallet for en YM Offshore eller MOY limited behdrighet.

En MCA-utfardad Kapten, 11/2, kodfartyg mindre an 200GT, obegransad, kan

anvandas istéllet for en YM Ocean eller MOY unlimited behdrighet.

Muntliga examinationer utférda av MCA

Foljande punkter visar hur de muntliga examinationerna utférda av MCA ser ut. De innehaller
olika kategorier och detaljer fran dem (MCA, 2018):
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2.19.1. Kapten, kodfartyg <200 GT och Styrman, yachts <500 GT

Det som ingar i ett muntligt prov for ovanstaende behorigheter ar enligt MSN 1858 (MCA,

2018):

Navigation:

- Ruttplanering och navigering:

Ruttplanering med hjélp av nautiska publikationer

IALA®® bojsystem

Begransningar och felkallor i elektroniska sjokort och navigationssystem
Anviandning av Radar och ARPA3' samt dess begrinsningar och
felkallor

Forsta viktighetsgraden av att plotta fartygets position och atgarder nar
det &r i fel position

Ratta magnetkompassen med variation och deviation

Plotting i sjokort med hjalp av magnetkompass baringar och/eller béring
och avstand med radarn

Ta ut magnetkompasskurs och ETA®2 till en position med en viss fart
Kunna lasa sjokort och dess symboler for att kunna planera en saker
ankomst till hamn eller ankringsplats

Fa tag pa och anvanda notice to mariners for att ratta sjokort

Rakna pa tidvatten och strommar

- Meteorologi:

Kunna hitta kallor fér meteorologisk information
Forsta vaderprognoser och kunskap om olika védersystem

Kunna anvanda och forsta vaderinformation fran instrument ombord

- Halla en saker vakt:

30 JALA bojsystem - International Association of Marine Aids and Lighthouse Authorities

31 Automatic Radar and Plotting aid 4r en funktion i en radar som automatiskt plottar andra fartyg och

foremal.

32 Estimated time of arrival ir den forvantade ankomsttiden till t.ex. en hamn.
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- Haen grundlig kunskap om vakthallning till sjoss och till ankars enligt
STCW A-VIII och ICS Bridge Procedures Guide

- Forstaelse for anvandning av instrument pa bryggan, inklusive ekolod

och navtex

- Kunskap om styrningssystem, inklusive autopilot och hur man &ndrar

over fran auto till handstyrning och tvartom

- Fora loggbok

- Kaénna till situationer nér kaptenen ska kallas till bryggan

- Kunna lamna och ta dver en vakt pa ratt satt

- SjOvégsregler:

- Ha genomgaende koll pa sjovagsreglerna inkluderande:

Saker fart och utkik

Navigationsljus och signalfigurer samt ljudsignaler for alla typer
av fartyg

Mandvrerings ljudsignaler

Ljussignaler

Kunna se en kollisionsrisk med hjélp av kompass, radar eller
visuell referens

Atgarder vid risk for kollision dag och natt

Sékerhetsatgarder vid navigation i nedsatt sikt och bedéma om
risk for kollision finns med hjalp av enbart radarn och vilka
atgarder som behovs goras

Navigering i trafikseparationer

Navigering i trdnga farleder

Nodsituationer, sékerhet och milj6

- Nodsignaler och kommunikation:

- Veta under vilka omstandigheter nodsignaler och meddelanden kan

anvéandas och kunna tolka dem samt skyldigheten att ge andra i néd

assistans
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Forst& och veta nar pyroteknik, EPIRB*3er och SART3* ska anviandas
Korrekta procedurer vid GMDSS ndédkommunikation med fraserna

mayday, PanPan och Securité

- Mandvrering:

Forberedelser for att Iamna kaj, angora kaj, dockning, fortdja langsides
andra fartyg eller kaj och gora fast vid en boj

Fortojning med trossar samt tillhérande utrustning

Mandvrering av fartyget inkluderande styrorder, propellerns effekt pa
styrningen, effekt av vind och strém, stopp, back och gircirklar
Atgarder vid fel pd bryggsystem, telegrafen eller styrsystem och
anvandning av nodstyrningssystem

Ankarhantering

Séakerhet vid anvandning av vinschar

Sékerhet vid hantering av trossar

- Atgérder vid nédsituationer:

Atgarder vid man 6verbord, kollision, grundstétning, lacka eller
mekanisk skada, skadekontroll, miljoutsléapp

Kunskap om brandslackningsutrustning, nédutgangar och brand planer
Anvandning och underhdll av livraddningsutrustning  sasom
dverlevnadsdrakter och pyrotekniska nddsignaler

Sjosattning av livflottar och livbatar, korrekt montering av hydrostatiska
utlosare till livflottar

Grunder i 6verlevnad

- Miljoutslapp:

Forebyggande atgarder for att forhindra utslapp vid bunkring
Atgarder vid olyckor som orsakar utslapp till sjéss och i hamnar
Forstaelse for sophantering och hur man gor sig av med sopor och

oljerester

33 EPIRB - Emergency Positioning Indicating Radio Beacon,

34 SART - Search and Rescue transponder
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- Sjovérdighet:
- Forsta varfor det ar viktigt med vattentita sektioner och stangning av
luckor och vattentéta dorrar
- Forsta skillnaden mellan bra och dalig stabilitet och kunna se
varningstecken for den senare
- Forklara effekten pa stabiliteten nar:
- vikter flyttas upp och ned vertikalt
- fartyget har lagt fribord
- scuppers och liknande blockeras
- tankar ej slackas

- Forberedelser for hart vader, se till att fartyget ar vattentatt

- Regler och lagar:
- Forsta innehallet och tillampandet av de koder som galler, det vill sdga
“Small Vessels Commercial Code” och “Large Commercial Yacht

Code” LY3

Kunskap om innehallet och tillimpningen av “Code of Safe Working

Practices for Merchant Seamen”

Kunskap om krav for 6vningar sasom brand och éverge fartyget

Forsta det juridiska bakom ett sjovardigt fartyg

En grundlaggande forstaelse for lagen om raddning

Kunna kraven for minimibemanning, arbetstimmar och vakthallning

Forsta omstandigheterna néar ett fartyg kraver ett besattningsavtal

2.19.2. Styrman, yachts mindre &n 3000 GT

Det som ingar i ett muntligt prov for ovanstaende behdrighet ar enligt MSN 1858 (MCA, 2018):

Navigation

- Rulttplanering och positionsbestdmning:
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- Ruttplanering med hjélp av nautiska publikationer och sjokort och
ECDIS

- IALA bojsystem A och B

- Elektroniska navigationssystem, dess begrénsningar, felk&llor och
rattningar

- Begransningar hos elektroniska sjokortssystem som ECDIS och RCDS®

- Radar och ARPA, dess anvandning, begrénsningar och felkallor

- Anvéndning av en sextant och rattning av felvisning

- Anvandning av instrument for att ta baringar

- Kallor for vaderinformation, kunna tolka info fran véderinstrument
ombord och kunskap om olika véadersystem

- Forsta vikten av att regelbundet plotta sin position och atgarder nar
fartyget ar ur position

- Ratta kompasskursen med variation och deviation och forstaelse for hur
de uppkommer

- Plotta position med hjélp av antingen baringar med magnetkompassen
eller med radarn och visar dem i latitud och longitud

- Ta ut den magnetiska kursen att styra och rakna ut ETA till en given
destination med startposition och fart

- Vet hur man far tag pa och anvénder notice to mariners for att ratta
sjokort

- Rakna pa tidvatten och strommar

- Halla en séker vakt:
- Ha en genomgaende kunskap i principerna for att halla en vakt pa
bryggan till sjoss, med lots, till ankars och i hamn
- Ha en genomgaende kunskap i innehdllet och tillampning av de
internationella sjovagsreglerna (Colreg)
- Anvéndning av instrument pa bryggan, bland annat rate of turn
indikatorn, ekolod och NAVTEX

35 RCDS - Raster Chart Display System
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Kunskap om styrsystem som autopiloter, hur de funkar och hur man
andrar 6ver fran autopilot till handstyrning och installningar

Kunskap om ICS Bridge Procedures Guide och STCW-koden A-VIII
Faora loggbok

Korrekt vaktavldsning

- Mandvrering:

Forberedelser for att lamna kaj, ankomst till hamn och fort6jning
Underhall av trossar och dess tillhérande utrustning

Styr orders, effekt fran propellrar, effekt av vind och strom, stop, back,
bank och squat effekten3® och tagning och avlamning av lots

Atgarder vid fel pa bryggkontroller sésom telegrafen och styrning samt
anvandning av nddstyrning

Ankringsprocedurer

Atgarder vid nodfall

- Sjonod:

Atgarder vid man 6verbord, kollision, grundstétning, lacka eller
maskinproblem, skaderapport och kontroll och miljéskada
Anvandning av IAMSAR®" manualen, nddsignaler och search and

rescue

- Atgérder vid andra nodfall:

- Organisationer vid nodfall och 6vningar

- Kunskap om brandbekdmpning, anvéndning av slackningsutrustning och brand

planer

- Kunskap om olika typer av brander

- Anvandning och underhall av livraddningsutrustning bland annat handhallna

radioapparater, SART, EPIRB, 6verlevnadsdrékter och pyroteknink

36 Squat effekt - Ett fysiskt fenomen dér fartyg pa grunt vatten i hog fart har en tendens att tryckas ner
mot botten, djupgaendet 6kar.

37 JAMSAR - En internationell manual i search and rescue for luft och sjofart
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- Vad olika markeringar pa livbatar/flottar betyder och korrekt anvandning av
nddsignaler

- Sjosattning och framférande av livbatar/flottar och torrsattning av
raddningsbatar

- Forebyggande atgarder for sakerheten hos passagerare vid nodsituationer

- Grunder i 6verlevnad

- Hitta k&llor for medicinsk utrustning

- Kommunikation:
- Andvéndning av nddsignaler, internationella koden for signaler och
IMOs SMCP3#
- Nodkommunikation med GMDSS regler

Ombord

- Miljoutsléapp:
- Forebyggande atgarder enligt MARPOLKonventionen
- Forstaelse for SOPEPmanualen, sophantering och utrustning for

forhindrande av miljoutslapp

- Sjovérdighet:
- Forstaelse for vattentata dorrar, skott och luckor
- Forberedelser for hart vader
- Forklara effekten pa stabiliteten nar:
- vikter flyttas upp och ned vertikalt
- fartyget har lagt fribord
- scuppers och liknande blockeras

- tankar ej slackas

- Koder och regler:
- Innehall och anvandning av MSNs, MGNs och MINs

38 SMCP - IMO Standard Marine Communication and Phrases
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Kunskap och tillampning av Merchant Shipping Health and Safety
legislation och koden for Safe Working Practices for Merchant Seamen
Grundlig kunskap om IMOs SOLAS och skydd av den marina miljon
Syfte och anvéandning av ISM

Syfte med flagg och port state control

Syfte och anvandning av ISPS

- Lagstiftning:

Forsta innehallet och tillampandet av de koder som géller, det vill sdga
“Small Vessels Commercial Code” och “Large Commercial Yacht
Code” LY3

Kunskap om krav for 6vningar sasom brand och 6verge fartyget

Forsta det juridiska bakom ett sjovardigt fartyg

En grundlaggande forstaelse for lagen om raddning

Kunna kraven for minimibemanning, arbetstimmar och vakthallning

Forsta omstandigheterna nér ett fartyg kraver ett besattningsavtal

2.19.3. Kapten yachts mindre &n 500 GT

Det som ingar i ett muntligt prov for ovanstaende behorighet ar enligt MSN 1858 (MCA, 2018):

Navigation

- Ruttplanering:

Visa att man kan gora en ruttplan med foljande punkter i atanke:
- begrénsade vatten
- meteorologiska forhallanden fran vaderkartor, forutspa lokalt
vader och typiska tecken for olika vadersystem
- nedsatt sikt
- Rapportering enligt rapporteringssystem
- Begransningar hos ECDIS och RDS®*

39 RDS - Radio Data System
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Atgarder vid nodfall

- Radio informationstjanster, vilka som finns tillgangliga sasom
VTS system
- IALA bojsystem A och B

Planera ett sakert vakthallningssystem:

En genomgaende kunskap om séker vakthallning till sjoss, med lots, till
ankars och i hamn
En genomgaende kunskap om de internationella sjovagsreglerna

Kunskap om saker vakthallning i maskin till sjoss, till ankars och i hamn

Kompasser:

Vanliga kompasser ombord, variation och deviation dess orsaker och
effekter, placering av annan utrustning med hansyn till
magnetkompasser

Kunskap om syftet med kompassjusterare

Mandvrering och drift av sma fartygs generatorer:

Ankring och hantering av ankare under alla omstandigheter
Procedurer vid fortéjning
Kunskap om betydande orsaker som paverkar saker manovrering

Kunskap om driften av sma fartygs generatorer

Sjonod:

Atgarder nér fartyget ar i nod, éverge fartyget, dverlevnadsprocedurer
och anvandning av pyroteknik

Atgarder vid kollision, grundstétning, hart vader och lackor

Bogsering och att bli bogserad

Nodstyrningssystem

Kunskap om search and rescue, hjalpa ett fartyg eller en flygfarkost i n6d
och att radda passagerare och besattning fran ett annat fartyg eller
flygfarkost

Anvéandning av IAMSAR och nddsignaler
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Nodkommunikation enligt GMDSS regler

- Atgérder vid andra nédfall:

Ombord

Brandbekampning ombord, bade till sjoéss och i hamn

Anviandning och underhall av brandbekdmpningsutrustning sasom
brandspjéll, branddérrar och detektorer

Sammanséttning av brandévningar

Sjosattning, torrsattning och framforande av raddningsbatar
Sammanséttning av 6vningar med livbatar och livflottar

Atgarder vid delvis forlorad stabilitet

Forebyggande atgarder for sakerheten hos passagerare

Atgarder vid nodfall i hamn

Kallor for medicinsk information

- Forebyggande miljoutslapp:

Atgarder for att forhindra utslapp i den marina miljon enligt MARPOL
Atgarder vid utslappsolyckor ombord eller utslapp hittade till sjoss
Kunskap i innehallet i SOPEP, sophantering och utrustning for bekampa
utslapp

Kaptenens skyldigheter och uppgifter samt att fora loggbdcker

- Sjovardighet:

Lagar och regler

Forebyggande atgarder for hart vader, hantering av sma fartyg i hart
vader och hantering av skadade fartyg

Forstaelse for vattentatheten ombord

Forberedelse for docking

Kunskap om stabilitet och trim

- Kunskap om féljande lagar och regler:

MSNs, MGNs och MINs
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Merchant shipping Health and Safety legislation

IMO konventioner som SOLAS och MEPC*

Arbetsavtal, loggbok, inspektioner av hytter och andra utrymmen och
klagomalssystem

Rapporter kravda av MAIB*

Lastlinjemarken

Krav ~ och regler  gallande livraddningsutrustning och
brandslackningsutrustning

Vilotidsjournaler

Rapportering av navigerings faror

Ansvar med lots ombord

ISM koden

Flaggstat och Port State Control

ISPS koden

2.19.4. Kapten yachts mindre an 3000 GT

Det som ingdr i ett muntligt prov for ovanstaende behdrighet ar enligt MSN 1858 (MCA, 2018):

Navigation

- Ruttplanering:

Ruttplanering med nautiska publikationer och sjokort inklusive
elektroniska sjokort

Krav pa ruttplaner och rapporteringssystem

IALA bojsystem

Elektroniska navigationssystem och dess begransningar, felkallor och
réttningar

Radar och ARPA, anvandning av dem och begransningar, felkallor och

anvandning av parallell index

40 MEPC - Marine Environment Protection Committee

41 MAIB - Marine Accident Investigation Branch
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Kaéllor for vaderinformation, kunna tolka och anvanda information fran
vaderinstrument ombord, kunskap om olika vadersystem och

rapportering

- Halla en saker vakt:

En genomgaende kunskap om séker vakthallning till sjoss, med lots, till
ankars och i hamn

En genomgaende kunskap om de internationella sjovagsreglerna
Vakthallning i trafikseparationszoner och VTS*? zoner

Forstaelse for instrumenten pa bryggan, inklusive course recorder,
ekolod och NAVTEX

Kunskap om styrsystemen, inklusive autopilot och hur man &ndrar
mellan autopilot och handstyrning och installningar hos autopiloten
Kunskap om ICS Bridge Procedures Guide

Kunskap om saker vakthallning i maskin till sjoss, till ankars och i hamn

- Kompasser:

Anviandning, underhdll och begrénsningar hos magnet och

gyrokompasser

- Mandvrering:

Handhavande av fartyget med effekter fran vind, strom, squat och
bankeffekt

Fortojning vid bryggor, kajer och fortdjningsbojar med/utan bogserbatar,
med/utan tidvattenstrom och med/utan vind

Manovrering i tranga och 6ppna vatten

Ombordstigning och avstigning av lots

Begransningar med fjarrstyrning av generatorer och hjalpkarror
Ankare, olika typer och dess fordelar och nackdelar, forberedelser infor
ankring, ankring i tidvatten, ankring med ett och tva ankare

Navigering i narheten av is och atgarder vid nedisning

Manover vid sjosattning och torrsattning av raddnings och livbatar

42 VTS - Vessel Traffic Service
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Atgarder vid nodfall

Ombord

- Atgérder vid sjondd:

Atgarder vid kollision, grundstétning, lacka och maskinskada,
mojligheten att kora upp fartyget pa grund och forhindra miljoutslapp
Kunskap om effekten av trim och stabilitet och atgarder vid skada och
vattenfyllda sektioner

Forberedelser for att bli bogserad eller bogsera

Anvandning av IAMSAR, nddsignaler och SAR

Kunskap om nddstyrningssystem

- Atgérder vid andra nédfall:

Organiseringen av brandbekdmpning och évergivande av fartyget
Brandslackningsmetoder och forebyggande atgarder

Atgarder for att begréansa spridning av brand

Anvindning, underhall och test av brandbekdampningsutrustning,
brandddrrar, brandspjall och rok&varme-detektorer

Anvindning, underhall och test av vattentata dorrar och spygatt
Sjosattning av livbatar, 6verlevnad i livbatar, torrsatta till sjoss och kora
i land

Anvindning, underhall och test av livraddningsutrustning

Kunskap i innehallet i SOLAS

Atgarder nar fartyget ar i nod

Hjélpa annat fartyg eller flygfarkost som ar i néd och radda deras
passagerare och besattning

Sékerhet vid helikopteroperationer

- Efterfoljande av utslédppskrav:

Atgarder for att forebygga utslapp till sjéss och i hamn
Lampliga atgarder vid utslappsolyckor ombord och utslapp hittade till

sj6ss
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Kunskap i SOPEP-manualen, sophantering och utrustning for
férhindrande av miljéutslapp

Kunskap i kraven enligt MARPOL

Skyldigheter, krav och regler gallande utslapp

Sjovardighet:

Forberedelser for att lamna kaj och vid véantat hart vader
Kunskap om lastlinje och hur den paverkar stabiliteten
Atgarder vid lackor

Forberedelse for dockning

Anvandning och underhall av maskiner pa dack

Besattning:

Ledning av besattning, organisering och utbildning

Vilojournaler

Sakerhet for besattning och passagerare:

Kaptenens skyldigheter att férhindra smuggling och fripassagerare

Forebyggande atgarder mot terrorism, pirater och ran

Lagar och regler:

Kunskap och anvéndande av Merchant Shipping Health and Safety
legislation och Koden for Safe Working Practices for Merchant Seamen
och riskbeddmning

Minimibemanning, arbetsavtal och lagar

Forstaelse for lastlinjen, fribord och djupgaende

Rutin inspektioner av hytter och andra utrymmen och klagomals
procedurer

Krav pa info i Oil Record Book

Krav pa évningar

Krav och regler for brandbekdmpningsutrustning

Kunskap i regler och krav for livraddningsutrustning

Kunskap i relevanta konventioner och koder som ror fartyg och andra

certifikat och dokument som maste finnas ombord
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Krav pa klassningar

Rapporter enligt MAIB

Ansvar med lots ombord

Bogsering och raddnings avtal

Syftet med flaggstat och port state control
Syftet med ISM koden

Syftet med ISPS koden

Dokument som behévs pa fartyg under 3000GT
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3.

METOD

Vi har anvént oss av en trianguleringsliknande metod. Det innebér att fakta och information &ar
hamtat fran flera olika kallor genom olika vedertagna metoder, dels med faktasékning genom
Internet, litteraturgenomgang av gallande regelverk och analyser av enkat som besvarats av
verksamma personer inom yachtindustrin. For att fa svar pa vara fragestallningar har vi valt
att forst gora en litteraturstudie involverade de regelverk som vi sett galler yachter runt om i
varlden. | regelverken har vi genom litteraturstudien sokt att ta fram en kartlaggning pa vilka
behdrigheter och dess krav samt innehall som behdvs for att jobba i befalspositioner inom

yacht industrin.

Vi har valt att ta fram ytterligare fakta genom deskriptiv*® enkat med professionella och
yrkeskunniga personer verksamma inom sj6fartsbranschen. Genom analyser av enkéatsvaren

har sedan fragestallningarna ytterligare besvarats och bekraftats.

Pa detta satt anser vi att vi far ihop en kvalitativ undersékning som tydligt skall ge svar pa vara
initierade fragestallningar. Kvantitativa deskriptiva studier har genomférs genom enkétstudier
som sedan bearbetas. Enkatstudien har besvarats och skett med ett farre antal manniskor &n vid
kvantitativa studier. Vi har analyserat insamlad enkatdata genom enkla kvalitativa

undersokningar.

43 En deskriptiv studie ar beskrivande.
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4. RESULTAT

| resultatet redovisar vi forst var litteraturstudie och sedan redovisar vi for enkéatsvaren.

4.1. Litteraturstudieresultat

Vi har valt att redovisa for tre regelverk. MSN 1858, LY 3 och PYC. Dessa regelverk galler

for yachter.

4.1.1. MSN 1858

For att arbeta pa en yacht finns det olika behorigheter begransade till yachter under 3000GT
med Gver 24 m lastlinjeldngd och hogst 12 passagerare. Over 3000GT kravs det kommersiella
behdrigheter oberoende om det ar en yacht eller fartyg i kommersiell handelsjofart. For att fa
yachtbegrénsade behorigheter krévs det att man forst skaffar en RYA Yachtmaster eller I'YT
Master of Yachts. Sedan efter tillrackligt med sjotid ga en MCA godkénd utbildning samt
klara en muntlig examination for den behdrighet man soker. De finns listade i MSN 1858.
T.ex. Styrman yachts, upp till 3000GT obegransad fart. Dessa behdérigheter ar aven STCW
klassade.

4.1.2. LY3

Ur texten i introduktionen for Safe manning kapitel 26.2 i LY 3-koden finner vi:

“An Administration should ensure that all vessels are safely and sufficiently manned in relation to the
nature of their operation with the responsibilities placed on companies owning or operating seagoing
vessels, to ensure that their vessels are manned with personnel of appropriate grades who have been
properly trained and certificated (MCA, 2018).”
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Det ar flaggstaten som ser till att foretagen eller dgarna till fartygen bemannar yachterna
sékert for den verksamhet som bedrivs. Det ar daven flaggstatsmyndigheten som ser till att

besattningen har den utbildning och certifiering som behdvs for verksamheten.

Dock hittar vi inte nagot direkt konkret nar det kommer till utbildning och behérigheter i
LY3-koden. Man ndmner langre ner i koden under kapitel 26.2.3 Establishing safe manning
requirements punkt 8. Detta innefattar bl.a.

- kunskaper i navigering enligt STCW95,

- allman planering och genomférande av saker navigering,

- halla saker bryggvakt,

- Kunna hantera sitt fartyg i alla tankbara foérhallanden.

- Man skall ytterligare kunna fortoja fartyget och kasta loss samt

- Halla hog sakerhet nar man ligger vid Kaj.

4.1.3. PYC

PYC-koden ger dock storre frihet nar det géller antalet passagerare pa yachten.

| Kodens kapitel 12.5 punkt 1 kan man l&asa om certifikat for besattning i beféls positioner.
Generellt sett ska befalhavaren och befalen som tjanstgor pa en passagerarbat som omfattas av
PYC-koden vara certifierade i enlighet med de relevanta bestammelserna i STCW-

konventionen.

“In general terms the master and officers serving on a passenger yacht to which this Code applies
shall be certificated in accordance with the relevant provisions of the STCW Convention provided that
for private passenger yachts appropriate Yacht qualifications may be accepted (Cayman Registry,
2018).”

Pa detta satt ar det valet av regelverk som man foljer som begransar antalet passagerare
ombord. LY3 tillater endast upp till 12 passagerare men PYC-koden 13-36 passagerare
ombord.

Bada koder &r saledes framtagen efter yachtindustrins behov enligt hur manga passagerare

man far ta. Ytterligare ar behorigheterna i de olika regelverken jamnforbara och kan tillampas

pa varandras fartyg, oberoende vilket regelverk man foljer enligt manner “may be accepted”.
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Saledes blir detta slutligen en tolkningsfraga dar flaggstaten har fritt att tolka behovet av

behorigheterna for fartygen.

4.2. Respondenter

Enkaten har distribuerats till 12 verksamma yachtbefal och yachtrederipersonal. Tva befal har

lamnat in svar pa enkaten.

Respondent 1

Alder: 33

Kon: Man

Vad har du for befattning idag? Overstyrman

Vilken utbildning har du? Sjokaptensutbildning

Vilken behorighet har du? Master Unlimited

Hur manga olika yachter har du jobbat pa? Fyra olika yachter

Hur lang erfarenhet till sjoss totalt? Jobbat pa batar i 19 ar, Inklusive Amfibiekaren. Borjade
som 14 aring i Sjévarnskaren som ar en ungdomsverksamhet tillhorande Marinen. Fick da
behdrigheter att vara skeppare pa mindre batar. Sa jobbade for KSSS och svenska
Charterbolag som skeppare pa 50-60 ft batar. Sen varnplikt i Amfibiekaren. Efter det Kapten
for Marina Marbella i Spanien en sésong pa batar upp till 70 ft. Sen skeppare pa
sightseeingbatar i Stockholm. Gjorde klart utbildningen pa Aland. Sen styrman pa Finnlines
en sommar och sen forsta jobbet pa en yacht som heter Tatoosh.

Hur lang erfarenhet i anstélld position pa yachter? 3 styrman — 2 ar, 2 styrman — 3 ar och

Overstyrman — 2 ar

Respondent 2
Alder:32

Kon: Man
Vad har du for befattning idag? Skeppare
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Vilken utbildning har du? Sjokaptensexamen

Vilken behorighet har du? Svensk klass |

Hur manga olika yachter har du jobbat pa? 3st yachter
Hur lang erfarenhet till sjoss totalt? 15 ar

Hur lang erfarenhet i anstélld position pa yachter? 3ar

4.3. Svar pa enkatfragorna

Vi redogor for fragestallningarna som vardera hade cirka 5 olika formulerade fragor.

4.3.1. Fragestallning 1

Finns det “yachtbegrinsad” utbildning och hur ser den i sa fall ut?

1. Vilken specialbehorighet behdvs for att fa arbeta pa en yacht i befélsposition?

Respondent 1 svarade:

“-Har bara jobbat pa batar over 3000 GT sd kommersiella certifikat.”

Respondent 2 svarade:
“-Pa en yacht var det meriterande med en utbildning sa att du skulle kunna vara ansvarig

)

ombord ndr en helikopter skall landa. Kommer inte ihdg vad utbildningen heter.’

Manga befal pa yachter har behdrigheter fran handelssjofarten och en del specialbehdrigheter

kompletteras efter behov for respektive yacht.
2. Vilka forkunskaper behdvs for att fa ga en yachtbegransad utbildning?
Respondent 1 svarade:

“-Vet ej sa mycket om det. Engelska MCA har flera kurser dar man kan fa ut maximalt ett

certifikat som dr Kapten upp till 3000 GT men bara pa yacht.”
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Respondent 2 svarade:
“-Manga hade den san dar Engelsk Yachtmaster och sa finns det olika nivaer i det dar. Nar

Jjag pluggade till styrman anvdnde jag en klass VIII behérighet.”

Lagre behorigheter fran handelssjofarten kan vara en ingang till anstallning inom

yachtindustrin.

3. Hur lang &r en yachtbegransad utbildning?

Respondent 1 svarade:

’

“-Vet ej riktigt, men har for mig att den dr mycket kortare.’

Respondent 2 svarade:

“-Minimum 4 man, da fick man utbildning upp till 20 m om jag minns ratt.”

Yachtmaster behorigheterna kan man erhélla efter en kort teoretisk utbildning kompletterad

med varierande sjotid beroende pa behdrighet.
4. Vilka behdrigheter kan man fa genom yachtbegransad utbildning?
Respondent 1 svarade:
“-Flera olika som: Styrman upp till 3000 GT och Skeppare upp till typ 500 GT samt Maximalt
3000 GT.”
Respondent 2 svarade:
“-Det finns vanliga skeppar utbildningar for att kra yachter, men ocksa zodiac-, jetski-,

tenderbatsutblidning m.m”

Forutom befalsbehorigheterna finns det ett antal specialutbildningar. Utrustningen ombord pa

fartygen styr vilken typ av specialbehorigheter man behover pa respektive yacht.

5. Hur gar en examination till for en yachtbegransad examen?
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Respondent 1 svarade:
“-Man kan lasa moduler pa skolor i England. Sen i slutlangden sa ar det ett verbalt test

ocksa.”
Respondent 2 svarade:
«“-Skriftligt men ocksa ett praktiskt prov vilket man ju inte har nar man laser

sj0kaptensutbildningen.”

Yachtbegransade utbildningen &r uppdelad i olika delmoment. Den studerande testas bade

teoretiskt, verbalt och med praktiskt prov.

6. Vad kravs det for praktik for erhallande av yachtbegransad utbildning?

Respondent 2 svarade:

“-De réknade loggade sjomil, vilket vi i den kommersiella sj6farten inte gor.”

Praktiken raknas pa ett annat satt an i handelsjofarten. | yachtindustrin raknas praktiktiden i

loggade sjomil i kombination med antalet dagar ombord i olika kategorier.

7. Hur stora fartyg far man behdrighet for efter yachtbegransad utbildning?

Respondent 1 svarade:
“-Upp till 2999 GT”

Respondent 2 svarade:

“-Tror den var upp till 200 GT men med mer utbildning kan vara upp till 3000 GT ungeféar.”
Det finns olika yachtbegransade behorigheter for befal pa yachts upp till 3000 GT.

Det finns utbildningar och behorigheter som &r begransade till yachter. Men det gar aven
ypperligt att arbeta pa yachts med en behérighet fran handelssjofarten. De yachtbegransade

utbildningarna och behdrigheterna finns for olika storlekar pa yachts, men det storsta fartyget

man far kora ar yachts upp till 3000 GT. Ombord pa yachterna finns det ocksa olika typer av
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utrustning som kan kréava specialbehorigheter. Nagra exempel kan vara Helicopter Landing
Officer, tenderbatsutbildning med mera. Det ar dven vanligt med dykutrustning ombord som
kraver dykcertifikat. Utbildningar inom dykning kan ibland ges ombord av behorig
beséttning.

Behorigheter begrénsade for yachts kraver kort teoretisk utbildning men kréaver likval
sjodagar och loggade sjomil. Fér examination sa anvéands bade praktiska-, teoretiska- samt

muntliga prov.

4.3.2. Fragestallning 2

Vilka regelverk foljer en “yachtbegrdnsad” utbildning?

1. Vilka regelverk behover du med yachtbegransad utbildning férhalla dig till?

Respondent 1 svarade:

“-Kommersiella regler. Samma sjovagsregler och sakerhetsregler osv. Men det &r en svar
fraga vad ni exakt menar. Alla storre nya yachter med mer &n 12 PAX gar pa Passenger
Yacht Code. Som ar samma regler som ett passagerarfartyg i princip. Mindre yachter gar

oftast enligt aldre regelverk som heter Large Yacht Code 3 till exempel.”

Respondent 2 svarade:
“-MCA och har for mig att nagot hette RYA, men RYA ar nog utbildnings standarden”

Samma sjovégsregler och sakerhetsregler som tillampas i handelssjofarten galler aven for
yachtindustrin. De storre fartygen for manga passagerare foljer regelverk som motsvarar
liknande fartyg i handelssjofarten.

2. Vilken typ av utbildning kan g6éras ombord?

Respondent 1 svarade:
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“-Vi far oftast kurser som Helideck Landing Officer samt specifika kurser som RYA
Watersport instructor eller olika dykcert. Om fartyget har en kompressions kammare for

dykare kan man &aven fa utbildning for det.”

Respondent 2 svarade:

“-Inte mycket utbildning ombord vad jag minns.”

Behovet och utrustningen pa yachten bestammer oftast vilken specialutbildning man kan fa

ombord.
3. Vilka krav kréavs att ni uppfyller for att fa halla utbildningar?
Respondent 1 svarade:
“-Besattningen haller generellt inga utbildningar sjalv. Men t.ex. pa Tatoosh sa hade vi tva
heltidsanstallda dykinstruktorer/deckhands. De kunde halla kurser ombord och ge besattning

utbildning. Jag fick Padi Basic, Advanced och Nitrox t.ex.”

Finns det nagon ombord i den anstallda besattningen som kan halla utbildningar sa anvéands

den resursen.

4. Under vilka fartygsflagg ar yachtbegransade utbildningarna giltiga?

Respondent 2 svarade:
“-Ofta Guernsey, Hamilton med flera.”

REG kategorierna | och Il har olika kolonistater d&r utbildningarna &r giltiga inom respektive

yachtkategori.
5. Hur kontrolleras det att ni uppfyller utbildningskraven?
Respondent 1 svarade:
“-Vi ar helt kommersiella, ar flaggad Cayman Island. Varje ar gors vanlig inspektion ombord

déar de gar igenom bland annat alla besattningsmedlemmars certifikat. Vi maste minimum

folja Safe Manning Document.”
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Yachterna har motsvarande arliga inspektioner liknande handelssjéfarten. Fartygscertifikaten

bestammer vilka regelverk och krav som galler beséttningen.

6. Finns det nagon mall éver hur utbildningarna ska se ut?

Inget svar gavs pa denna fraga.

7. Ar det fritt att 14gga upp utbildningen som man vill?

Inte heller denna fraga besvarades.

8. Vilka regelverk &r en yachtbegrénsad utbildning undantagen?
Aven hir belystes tomma rader frén respondenterna.

En yachtbegrénsad utbildning foljer samma internationella riktlinjer som handelssjofarten.
Dock har man tva olika koder att forhalla sig till. Dessa koder ar helt yachtanpassade och
kompatibla med yachtindustrins behov. En aspekt som kan vaga tungt ar t.ex. om en yacht vill
ta mer &n 12 passagerare, da ar PYC en kod anpassad for dessa omstandigheter. For
besattning ombord pa ett PY Cklassat fartyg behdvs det vanliga kommersiella behérigheter da
fartygen oftast &r stérre &n 3000GT. For mindre yachts anvands oftast koden LY 3 dar en till
tolv passagerare tillats. Dessa fartyg r oftast mindre &n 3000GT och dér ar yachtbegransade
utbildningar tillrackliga och kompatibla. Standarderna for dessa regelverk och utbildningar
sétts av brittiska MCA.

RYA é&r en organisation som utbildar styrman och kaptener med yachtbegransning. De
yachtbegrénsade behoérigheterna ar godkanda under fartyg flaggade inom Red Ensign Group
(REG).

4.3.3. Fragestallning 3

Ar det nagon skillnad i behorigheter for dacksbefal pa en yacht och behorighet inom

handelssjofartssektorn?
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1. Hur skulle du séga att yacht branschen ser pa en person med obegransad
sj0kaptensutbildning kontra en person med yachtbegransad utbildning néar det kommer

till kompetens och anstéllining?

Respondent 1 svarade:

“-Det ar stora forandringar i branschen sista 5 aren dar yachterna blir stérre och storre. Allt
éver ca 90 meter &r storre an 3000GT. Sa det ar valdigt positivt med en kommersiell riktig
sjokaptensutbildning men om man har tidigare erfarenhet med mindre yachter p4 hemmaplan
sa ar mojligheterna storre att komma in i branschen. P& de mindre batarna som ar mer
privata yachter sa ar det oftast lite mer oseridst nar det kommer till regler och sakerhetstank.
Men oftast lite mer kul och avslappnat dar ocksa. De mindre batarna tycker ibland att vi som
ar pa de storre ar allt for seriosa sa det kan hindra oss med kommersiell utbildning att fa ett
jobb pa de mindre ibland. En Kapten med en yacht utbildning tycker kanske inte det ar

jattekul med en ny farsk 2a styrman som har hogre utbildning &n honom t.ex.....

Respondent 2 svarade:

«-Jag forstar det som att forsakringsholagen nastan kravde sjokaptener for de storre
yachterna. De storre yachterna ar godkanda och klassade som vilket kommersiellt fartyg som
helst.”

Nar fartygen blivit sa stora sa har det i praktiken blivit ett krav med kommersiell
kaptensbehorighet. Dock finns det en positiv syn pa personal med lang erfarenhet men endast
yachtbegrénsad behorighet. Det kan forekomma befattningsgrader som en befalhavare med
yachtbegransad behorighet och en styrman med sjokaptensbehdrighet. Da spelar forstas

erfarenheten en stor roll.

2. Vad finns det for fordelar med en “yachtbegransad” utbildning jamfort mot en
obegransad sjokaptensutbildning for handelsflottan?

Respondent 1 svarade:

“-Ingen, du far inte jobba i handelsflottan med en yachtbegréansad utbildning.”

Respondent 2 svarade:
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“-De mindre yachterna forstar inte hur man kan konvertera vara papper till deras system.
Deras uthildning &r ocksa mycket mer praktiskt inriktad med mandévrering och hur man skall
ta hand om en yacht.”

Den yachtbegrénsade utbildningen &r mer anpassad till yachtindustrins behov.

3. Vad finns det for nackdelar med en “yacht begrénsad” utbildning jamfort mot en

obegransad sjokaptensutbildning for handelsflottan?

Respondent 1 svarade:

“-Samma svar som ovan.”

Respondent 2 svarade:

“-Kan inte fa jobb pa de storre yachterna.”
De storre yachterna dver 3000 GT kréver de internationella handelsjofartsbehorigheterna.
4. Kraver yachtbegransad behdrighet komplettering med andra kurser?
Respondent 1 svarade:
“-Vet ej. Far du ut ett yachtbegransat OOW-certifikat s& kan du jobba pa mindre yachter utan

att behdva ta nagra kompletterande utbildningar.”

En yachtbegransad utbildning racker for arbete pa mindre yachter. Daremot kréavs

specialutbildning for hantering av viss specialutrustning ombord.

5. Vad kravs for att du skall kunna férnya en yachtbegransad behdrighet?

Inget svar gavs pa denna fraga.

6. Om du har yachtbegransad behdrighet har du nagon gang upplevt att du har blivit

sarbehandlad?

Respondent 1 svarade:
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“-Nja, jag har t.ex. anstallt en 3e styrman ombord ganska nyligen. Han var Overstyrman pa
65 meters yacht innan med en yachtbegransad utbildning. Men gick tillbaka till skolan for att
fa en kommersiell OOW. Jag ar riktigt n6jd med den har killen for han har stor erfarenhet

som passar just for den har industrin.”

Huruvida sarbehandling férekommer &r svart att saga med endast detta svar pa fragan.
7. Om du har en sjokaptensbehdrighet for handelsflottan, vilka

utbildningskompletteringar kravs for arbete pa yachter?

Respondent 1 svarade:
“-Inga kompletteringar. Men vissa batar och agare vill att man ska vara bra pa vattensport,
fiske eller dykning t.ex. Da ar det bra att ha gatt lite RYA kurser eller dykkurser innan. Men

det ar inget som kravs for att fa framfora yachten.”
Respondent 2 svarade:

“-Kan vara sadana dar zodiac-, tender-, dykutbildningar, segling eller arbetat praktiskt med
mindre batar ar meriterande. Den yachten jag jobbade pa var 110m, men det var manga av
besattningen som egentligen inte visste hur man seglade eller mandvrerade tender batar med

mera.”

Inget krav pa kompletteringar finns men kompletteringar gar att gora beroende pa behovet och

utrustningen ombord.

Yachterna blir bara storre och storre, nar en yacht ar 6ver 3000GT sa kravs en kommersiell
sjokaptensutbildning. En yachtbegransad utbildning ger dig befogenheten att segla i
befattning pa yachter upp till 3000GT men inte storre. En kommersiell sjokaptensutbildning
har ingen begréansning, du far segla i befattning oavsett storlek pa yachten. Férdelen med en
sjokaptensutbildning &r att du mojligheten att segla och arbeta inom handelssjofarten, detta ar
inte mojligt med en yachtbegransad utbildning da du &r begransad till enbart yachter. Det &r
mojligt att komplettera upp en yachtbegréansad utbildning sa den blir aktuell for
handelssjofart. Utbildningen till en yachtbegransad behdrighet ar mer anpassad for arbetet pa

en yacht &an vad en utbildning for kommersiella behdrigheter for handelsflottan &r.
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5.

DISKUSSION

Fartyg ar skyldiga att konstrueras eller for redan fardiga fartyg folja regelverket som galler for
den typen av sjofart som fartyget bedriver. Detta har gjort det svart for t.ex. fartyg som
bedriver sport eller noje for kommersiellt bruk svart att hitta ett Iampligt regelverk som passar
dem, stora yachts i detta fall. Det kan uppsta problem for yachts nar det inte finns nagot
sarskilt regelverk att folja da livraddningsutrustning och standarder for fartyg inom handel

inte alls blir kompatibla med fartygen specialiserade for denna typ av sjofart.

Man satte sig da ner och tog fram ett eget regelverk (LY3) som skraddarsyddes for den
yachtindustri som man ville bedriva. Sedan kom man pa att man ville ha ombord flera
passagerare, och da togs ett nytt regelverk (PYC) fram som tillat just det. Pa detta satt har man
skapat regelverket utefter vilket behov man har haft. Inte anpassat verksamheten efter de

regelverk som funnits.

LY3 har underlattat for fartyg i denna industri anmarkningsvart sedan uppkomsten av koden
2012 efter att LY2 som den da hette uppdaterades. LY 3-koden har idag nationellt stod fran

Storbritannien och ett internationellt erkdnnande.

Enkaéten distribuerades till 12 verksamma yachtbefal samt yachtrederipersonal. Endast 2
lamnade in svar pa vara fragor. Detta kan ses som om att de tillfragande inte vill eller inte far
svara pa denna typ av fragor. Vissa av de som inte lamnat in svar kunde papeka att
enkatfragorna gav upphov till kanslig information rérande fartyget. Detta gor det forstas svart
att undersoka fragor av “kdnslig natur”. Samtidigt visar det att vi tréffat en kénslig men
intressant del av den moderna shippingen. Vi har ocksa anda lyckats fa fram svar pa vara

fragestallningar och fatt vara analyser bekréaftade.

5.1. Slutsatser

Regelverken som géller for yachts kom fram for att de internationella
handelsjofartsregelverken inte var kompatibla att foljas. Var forsta tanke var att yachterna inte

behovde folja sa mycket regler utan bara verka i hemlighet. Det visade sig vara fel. Yachterna
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har flera regelverk som de behéver forhalla sig till. Visst togs regelverken for yachts fram for
att anpassas till den verksamhet de bedriver, men det har i stort satt gjorts utan att rubba pa

varken sakerhet eller miljotanket.

Yachtbranschen ar fortfarande en bransch dar fartygen i stort flaggas i lander/kolonier (REG)

till Storbritannien dar dessa yachtregelverk (PYC, LY3) &r fullgoda.

Anmarkningsvart angaende behorigheterna begransade for yachts ar att de galler endast for
fartyg med max 12 passagerare ombord. Yachts som foljer LY3-koden far ha max 12
passagerare ombord. Dér duger de yachtbegréansade behérigheterna bra. Men yachts som
foljer PYC-koden, far ta upp till 36 passagerare ombord. Det betyder att de yachtbegransade
behdrigheterna inte duger pa de storre fartygen. Respondent 1 svarar pa en av fragorna sa har:

“- Alla storre nya yachter med mer &n 12 PAX gar pa Passenger Yacht Code. Som ar samma
regler som ett passagerarfartyg i princip. Mindre yachter gar oftast enligt aldre regelverk

som heter Large Yacht Code 3 till exempel.”

De maste saledes kravas en obegransad behdrighet fran handelsflottan for yachts som foljer
PYC koden.

Under sjékaptensutbildningen pd Hogskolan pa Aland har det inte ndmnts ndgot namnvart
mycket om yachtingbranschen. Darfor tyckte vi det var ett intressant &mne att fordjupa oss i.
Men pa grund av all sekretess ar det saklart en svar bransch att fa klar inblick i. Det skulle
vara intressant att titta pa om sjokaptensutbildningen skulle kunna baka in nagot mer om just
yachts i utbildningen. Det ar en stor arbetsmarknad som for tillfallet bara véxer. | och med att
yachterna blir storre dar sjokaptensutbildning fran handelsflottan ar ett krav, skapas fler och

fler arbetsméjligheter for de studerande vid Hogskolan p& Aland.

Det skulle vara intressant att jamfora regelverken ytterligare och ndrmare for att se hur de har

utvecklats och andrats och vad yachterna egentligen far dispens med.
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BILAGOR

Fragorna
Alder?
Kon?

Vad har du for befattning idag?
Vilken utbildning har du?
Vilken behorighet har du?

Hur manga olika yachter har du jobbat pa?

Hur lang erfarenhet till sjoss totalt?

Hur lang erfarenhet i anstalld position pa yachter?

Fragestallning 1:

e Finns det “yachtbegransad” utbildning och hur ser den isafall ut?

1.

2
3
4
5.
6
7

Vilken specialbehorighet behdvs for att fa arbeta pa en yacht i befalsposition?

. Vilka forkunskaper behdvs for att fa ga en yachtbegransad utbildning?

Hur lang &r en yachtbegréansad utbildning?

. Vilka behorigheter kan man fa genom yachtbegransad utbildning?

Hur gér en examination till for en yachtbegransad examen?

. Vad kravs det for praktik for erhallande av yachtbegransad utbildning?

Hur stora fartyg far man behdrighet for efter yachtbegransad utbildning?

Fragestallning 2:

o Vilka regelverk foljer en “yachtbegrdansad” utbildning?

1.

2
3
4.
5
6
7

Vilka regelverk behéver du med yachtbegransad utbildning forhalla dig till?

. Vilken typ av utbildning kan goras ombord?

. Vilka krav kravs att ni uppfyller for att fa halla utbildningar?

Under vilka fartygsflagg ar yachtbegransade utbildningarna giltiga?

Hur kontrolleras det att ni uppfyller utbildningskraven?

. Finns det nagon mall 6ver hur utbildningarna ska se ut?

. Ar det fritt att 1agga upp utbildningen som man vill?

69



8. Vilka regelverk ar en yachtbegrénsad utbildning undantagen?

Fragestallning 3:

« Ardet nagon skillnad i behdrigheter for en yacht och behdrighet inom

handelssjofartssektorn?

1.

Hur skulle du saga att yacht branschen ser pa en person med obegransad
sjokaptensutbildning kontra en person med yachtbegransad utbildning nér det
kommer till kompetens och anstallning?

Vad finns det for fordelar med en “yacht begrénsad” utbildning jamfort mot en
obegransad sjokaptensutbildning for handelsflottan?

Vad finns det for nackdelar med en “yacht begridnsad” utbildning jamfort mot
en obegransad sjokaptensutbildning for handelsflottan?

Kraver yachtbegrénsad behorighet komplettering med andra kurser?

Vad kravs for att du skall kunna fornya en yachtbegransad behorighet?

Om du har yachtbegransad behdrighet har du nagon gang upplevt att du har
blivit sérbehandlad?

Om du har en sjokaptensbehdrighet for handelsflottan, vilka
utbildningskompletteringar kravs for arbete pa yachter?
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