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1 JOHDANTO

Tassa tydsséa kuvataan Vihannin Asematien (kuva 1) muutosta vuosien
saatossa. Samalla sita verrataan yleiseen taajamateiden kehitykseen
Suomessa. Yksi tarkeimmista paamaarista on saada selville paikallisten
yrittajien mielipiteet Asematien tilasta ja rakennustdiden vaikutuksesta lii-
ketoimintaan. Viimeisimman vuonna 2008 valmistuneen rakennussuunni-
telman suunnitteluprosessissa kuultiin yrittgjia ja pyrittiin ottamaan huomi-

oon yrittajien ja muiden taajaman sidosryhmien mielipiteet seka toiveet.
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KUVA 1. Vihannin taajaman kartta, jossa Asematie punaisella

Tyossa pohditaan myds nykyisen, 2009 parannustotiden jalkeisen, Asema-
tien toimivuutta ja turvallisuutta niin autoilijoiden kuin kevyenliikenteen na-
kokulmasta. Tutkimus toteutetaan maastokayntien ja kyselyiden avulla.
Kyselyiden vastaukset kootaan yhteen ja verrataan niita kuvamateriaalin ja
maastokayntien tuomaan informaatioon. Tydssa selvitetddn myos Vihan-

nin taajaman paatieverkon kehitysta 1800-luvun lopusta nykypéaivaan.
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2 TAAJAMIEN KEHITYS

2.1 Maaseututaajamien alkutaival

Kirkonkylat ja maaseututaajamat, sellaisina kuin ne nyt nakyvat, ovat vas-
ta runsaat sata vuotta vanhoja. Maaseututaajamat olivat ennen 1850-
luvun uusjakoa suurimpia taajamia maaseudulla ja useasti kaupunkeja
isompia. 1800-luvun lopussa maaseututaajamat hajosivat padosin maata-
louden tehostamisen vuoksi. Samaan aikaan nykypaivan kuntakeskukset,
kirkonkylat, alkoivat kehittya keskuksenaan kirkko tai pitdjantupa. (1, s.
13.) 1800-luvun lopussa Vihannin kirkonkyla oli vain noin kymmenen talon,
kirkon ja pappilan muodostama pikkuinen saareke. liman kirkkoa aluetta
olisi tuskin tunnistanut kirkonkyl&ksi. (2, s. 3.)

Vuoden 1865 kunnallisasetus (kunnan erotus seurakunnasta), 1859 maa-
kauppojen perustamislupa senaatilta ja 1870-luvun maata omistavan ta-
lonpoikaiston vaurastuminen maakaupoilla edesauttoivat maaseudun kes-
kusten syntyd. 1800-luvun lopussa maaseututaajamien kasvu oli maltillista
ja arkkitehtuuri monimuotoistui kansakoulujen, meijereiden, kauppojen ja

tilattomien asumusten rakentamisen myota. (1, s. 13.)

Vuonna 1885 alkanut radan rakentaminen Vihannissa toi kuntaan nopean
kulkuyhteyden. Jo seuraavana vuonna 2-4 hoyryjunaa kulki taajaman ohi

paivittdin. Rata nopeutti myos postin kulkua ja loi uusia tydpaikkoja. Maan-
tiet olivat vain vanhoja karryteitd, joista toinen johti Raaheen ja toinen Ou-

laisista Vihantiin ja edelleen Paavolaan. (2, s. 4-5.)

Maaseudun keskukset sijaitsevat yleensa harjanteella, vesiston rannalla
tai muulla maisemallisesti tarkealla paikalla (1, s. 13). Nain on myds Vi-
hannissa, jonka taajama sijaitsee kuntaa halkovan harjun tasanteella ja

Kirkkojarven valittdmassa laheisyydessa.



Viela 1900-luvun alkupuolella oli yleistd maatilojen valiton liittyminen ja

rakennusten asettuminen lapikulkevan tien varteen. Nain oli myds Vihan-
nissa, kuten kuvasta 2 voidaan havaita. Suomessa on aina ollut puuta ra-
kennusmateriaaliksi. Sita kaytettiinkin runsaasti 1800—1900-lukujen vaih-

teessa. Rakentaminen oli mittasuhteiltaan ihmislaheista. Muutokset maa-

seutukeskuksissa ovat yleistyneet vasta toisen maailmansodan jalkeen.
(1,s.13)

KUVA 2. Vihannin kirkonkyla koillisesta lahestyttdessa 1900-luvun alussa

(3)

Vuonna 1904 rakennettiin tie Vihannista Alpuan kylélle. 1920-luvulla uusi-
en teiden rakentaminen jatkui ja vanhoja korjattiin. Moottoriliikenne alkoi
yleistya ja linja-autoliikenne kasvoi vuonna 1951 kaivoksen perustamisen
my6ta. Oli luonnollista, etta likeenteesté elantonsa saavien maara kasvoi.
(2,s.5.)

Sotien jalkeinen evakkojen asutus toi useaan maaseututaajamaan muu-

tospaineita. Uusia omakotialueita palstoitettiin raitin laheisyydesta. Lisdan
tynyt vakimaara tarkoitti suuremman tai uuden koulun, uusien kauppojen

ja kunnantalon rakentamista. Tasta esimerkkind on Sumiaisten kirkonkyla
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(kuvat 3 ja 4). Uudet rakennukset noudattivat padasiassa aiempaa raken-

nustyylia ja sopivat siten taajamakuvaan hyvin. (1, s. 14.)
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KUVA 3. Sumiaisten kirkonkyla 1930-luvulla (1, s. 17, kuva 2/10)
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KUVA 4. Sumiaisten kirkonkyla vuonna 1990 (1, s. 17, kuva 2/11)

Vihannissa osa vanhaa rakennuskantaa ja kylamaisemaa sailyi, vaikka
uusia rakennuksia pystytettiin. Kylaaita sailyi katujen varsilla, ja sitd on
pala vielakin paikallaan Asematien varressa (kuva 5). 1950-luvulla kirkon-
kylaan rakennettiin katuvalot, vaikka itse kadut eivat olleet kunnossa.
Vuonna 1951 Outokumpu Oy:n aloittama kaivostoiminta johti tielinjausten

ja teiden merkittaviin uudistuksiin. (2, s. 4-5.)
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KUVA 5. Vihannin taajamassa on edelleen havaittavissa vanhaa kylaaitaa

2.2 Maaseututaajamien kaupungistuminen

Elinkeinorakenteen muutos 1960-luvulla painottui maaseututaajamien
keskustaan. Kuntien johdossa pyrittiin lisdéamaan palveluita ja tyopaikkoja
kuntakeskuksissa, jolla toivottiin hidastettavan vaesttkatoa. Elintapojen
kaupunkilaistuminen ja maataloudesta riippumattomien tydpaikkojen li-
saantyminen jatkuivat viela 1970-luvulla. (1, s. 14.) Sama suuntaus oli ha-

vaittavissa myds Vihannissa.

Toiset maaseututaajamista taantuivat ja kuihtuivat, ja toiset maaseututaa-
jamista kasvoivat rajusti ja kaupunkilaistuivat voimakkaasti, jolloin niiden
johto pyrki muuttamaan niita myds hallinnollisesti kaupungeiksi. Kaupun-
gistuminen toi mukanaan taajamakeskustoihin palveluiden lisaksi myds

asumisen. (1, s. 14.)

1960-luvulta alkaen maaseututaajamien kaupungistuminen on jatkunut
my0Os kaavoituksen ja maankayttdpolitiikan osalta toimintoja jasentavaksi.
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Asuin-, teollisuus- ja liikealueet pyrittiin erottamaan toisistaan. Entisten
omakotialueiden liséksi tarvittiin pienempié asuntoja nuorille ja vanhuksille,
joten rivi- ja kerrostaloja ruvettiin rakentamaan maaseututaajamien kes-

kustoihin ja niiden valittdmaan laheisyyteen. (1, s. 14-15.)

1960-1970-lukujen aikana Vihannin kirkonkylaan rakennettiin useita kun-
nallisia rakennuksia ja ensimmaiset rivitalot. Liiketaloja ja kauppoja raken-
nettiin Asematien varteen (kuva 6), vanhojen rakennusten purkaminen
uusien tieltd muutti kylamiljo6ta huomattavasti. 1970-luvun alussa valmis-
tuneet Raahen ja Pulkkilan valinen kantatie 88 seka kantatie 86 osuus
Kannus-Liminka paransivat Vihannin alueen tieverkkoa merkitsevasti.
Kantatie 88 rakentamisen yhteydessa muutettiin Vihannin taajaman poh-
joinen tasoristeys rautatieylikdytavaksi. Nama tieverkolliset muutokset
edistivat liikekeskustan hahmottumista Asematien varteen. (2, s. 5.)
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KUVA 6. Vihannin Asematien kauppakatujakson alku 1970-luvulla etelasta
pain tultaessa (3.)

Alueellisesti erottava rakentaminen toi mukanaan epaedullisille maa-
alueille, muun muassa soille ja pelloille, rakentamista. 1950—1980-luvuilla
pienteollisuus alkoi hakeutua nékyville paikoille paateiden varteen, jossa
oli hyvat liikenneyhteydet. Julkiset rakennukset rakennettiin usein eri puo-
lille taajamaa ja liiketiloja rakennettiin yksikerroksisiksi halleiksi. Nama sei

kat yksipuolistivat taajamien keskusta-aluetta. Pienissakin taajamissa oli

like-elama keskuksia, vaikka pienialaisia. (1, s. 15.)

1960-luvulla alkanut autoistuminen loi kaupalle paineita asiakaspaikoituk-
sen loytdmiseen. Kaupat alkoivat hakeutua paateiden laheisyyteen val-
jemmille tonteille, jossa nakyvyys liikkennevirralle on hyva. 1960-1970-
luvuilla entinen taajamarakenne koki voimakkaan muutoksen. Osa kirkon-

kylista jai kuitenkin kehityksessa jalkeen, esimerkiksi epaedullisen sijainnin
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vuoksi, ja sailyi ennallaan. (1, s. 16.) Vihannin taajama kuuluu ennallaan

sailyneisiin keskuksiin.

2.3 Ensimmaiset tielait ja taajamien kaavoitus

Vuonna 1918 voimaantulleessa ensimmaisessa tielaissa (L 147/1918),
joka koski maaseudun maanteitd, maarattiin tien leveydesta ja rakennuk-
sien sijainnin tiehen ndhden. Kaupungit hoitivat alueellaan olevien teiden
puhtaana ja kunnossapidon. Paikallistiet, jotka saattoivat olla hyvinkin vilk-
kaasti liikenndityja teitd, kuuluivat niiden varressa asuvien ihmisten hoidet-
taviksi. Taman lain jalkeen valtioneuvoston paattamat tekniset normit ja
tie- ja vesirakennushallituksen (TVH) soveltamisohjeet, ei lait, ovat maa-

ranneet teiden leveyden ja tasauksen. (1, s. 18.)

Lain 147/1918 nojalla valtio vastasi maanteiden kustannuksista, mutta nii-
den pito oli kuntien tielautakuntien vastuulla. Tielautakuntien valitsemat
yksityiset suorittivat tienpitotyot urakalla. Urakoitsijoilta puuttui usein tarvit-
tava ammattitaito ja laitteisto, eivatka tielautakunnat olleen aina tehtavien-
sé tasalla. Kun samaan aikaan autojen painot lisdantyivat ja liikenteen

maara lisdantyi voimakkaasti, tarve uudelle tielaille oli ilmeinen. (4, s. 3.)

Kevaalla 1927 voimaantulleella tielailla (L 165/1927) jaettiin tiet kolmeen
kategoriaan. Maantiet olivat valtion, kuntatiet kunnan ja kylatiet tieosakkai-
den pitamia. Kuntien tielautakunnat luopuivat maanteiden kunnossapidos-
ta ja se siirrettiin laaninhallituksille seka niiden alaisille nimismiehille.
TVH:n kunnossapitovastuulle tuli vain muutama taajamien laheisyydessa
sijaitseva maantie. Urakkajarjestelma jatkui la&ninhallistusten vastuulla
olevilla maanteilla ja valtion apua oli mahdollista hakea kunnan- ja kylatei-

den pitoon. (4, s. 3.)

Vuonna 1931 (L 145/1931) voimaantulleen asemakaavalain perusteella
aloitettiin taajavakisimmissa maaseututaajamissa rakennussuunnitelmien

(my6hemmin rakennuskaava) teko. Kunnat olisivat joutuneet lunastamaan
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tienpohjamaat omaan laskuunsa, joten lain vastustus oli kova. Sen seura-
uksena laadittiin laki maaseudulle rakentamisesta (683/1945), joka astui
voimaan vuonna 1949. Siina ma&arattiin, etté vain maatalousrakennukset
voitiin rakentaa ilman rakennuslupaa. Tama tarkoitti rakennuslautakuntien
perustamista joka kuntaan. Lain my6téa uudet rakennukset rakennettiin 12
metrin etaisyydelle maantien ja 7 metrin etaisyydelle muun yleisen tien
keskiviivasta. Laaninhallituksen myontamin poikkeusluvin etaisyydet saivat

lisdantya enintaan 17 ja 12 metrisiksi. (1, s. 18.)

Kaavoituksen myota teiden leveys tuli kaavoituksen yhteydessa méaaritet-
tavaksi liikennealuevaraukseksi. Maaseututaajamissa kaavoituksen hoiti-
vat rakennushallitus ja maanmittaushallitus, apunaan TVH:n edustaja.
TVH saattoi myds antaa lausuntoja tie- ja liikenneratkaisusta kaavoituksis-
sa. (1,s.19)

2.4 Autoistumisen vaikutuksia taajamissa

1950-luvulta lahtien taajamateiden linjauksia alettiin suoristaa ja ajorataa
leventaa. Tahan syyna olivat autojen lisddntyminen, kaavoituksen vakiin-
tuminen ja tuonaikainen kasitys liikenneturvallisuudesta. Vuonna 1947 il-
mestyneessa asemakaavaoppikirjassa ajan johtava asemakaavoitusauk-
toriteetti Otto-livari Meurman esitti ranskalaisen Le Conbusierin mukaan
taajamat kierrettavéaksi ohikulkutiella. TAaman perusteella tiiviiden taajami-
en teita levennettaisiin vain paloturvallisuuden ja valaistuksen vaatimusten
mukaan. Asemakaavaoppikirja oli 1960-luvun loppuun asti ainoa teos, jo-

ka k&sitteli maaseututaajamien suunnittelua. (1, s. 19.)

Sotakorvausten voimistama teollisuus tarvitsi hyvia tieyhteyksia 1940—
1950-luvuilla. 1950-luvulla kaavoituksen, joka tarvittiin teiden linjauksen ja
leveyden muutokseen, tarpeellisuutta maaseudulla perusteltiin juuri liiken-
teen kasvulla. Vuonna 1958 voimaan tullut tielaki (L 243/1954) edesauttoi
teiden linjauksen suoristamista ja tiealueen leventamista, koska se siirsi

tiealueiden lunastuskustannuksen kunnilta valtiolle. Laki myds siirsi la-
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himman sallitun rakentamisen maantien varressa 20 metriin, laaninhalli-
tuksen myontamalla poikkeusluvalla 30 metriin ja paikallistiella 12 metriin
tien keskiviivasta. (1, s. 19-20.)

Kunnallinen kaavoitusmonopoli syntyi vuonna 1966, kun kaavoituksen
paattdminen siirtyi kunnille laaninhallituksilta. Maaseututaajamien kaavoi-
tus oli vilkastunut merkittvasti vuonna 1959 voimaan tulleen rakennuslain
(L 370/58) ansiosta. Samalla siirryttiin kayttamaan rakennuskaava-

kasitettd entisen rakennussuunnitelmakasitteen asemesta. (1, s. 20.)

Autoliikenteen vaatimusten huomiointi tarkoitti tien suoja-alueiden leven-
tamista. 1960-luvulla se ulottui 12—40 metrin padhan tien keskilinjasta.
Suoja-alueelle ei saanut rakentaa uusia eika korjata jo olemassa olevia
rakennuksia. Paikoitusalueet sijoitettiin heti tien viereen, tiealue leveni en-
tisestaan ja rakennukset siirtyivat kauemmaksi tien keskilinjasta. Kuvassa
7 on esitetty Rantasalmen kirkonkylanraitti. Mustalla merkityt talot sijaitsi-
vat lahell tietd viela 1970-luvulla. Harmaalla merkityt ovat nykyista raken-
nuskantaa. 1970-luvulla kevyen lilkenteen vayla sijoitettiin tien ja raken-
nusten valiin ja samalla paallystetty alue levisi kattamaan koko rakennus-

ten valisen alueen. (1, s. 20.)

1k~

KUVA 7. Rantasalmen kirkonkylanraitti (1, s. 19, kuva 2/15)
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2.5 Ohitustiet ja taajama-alueen leviaminen

Ohikulkuteiden rakentaminen yleistyi 1960-luvulla valtakunnallisen paa-
tieverkon kehittamisen my6ta. Useissa pienissakin taajamissa rakennettiin
ohitustie, jolta oli liittymia taajaman kauppakadulle ja siitéa edelleen tontti-
kaduille. Useat liikkeet alkoivat hakeutua ohitusteiden varteen ja joissakin
taajamissa my06s varsinainen keskusta-alue on siirtynyt paatien varteen.
Varsinkin 1980-luvulla useiden kuntien kaavoituspolitiikka tuki tata kehitys-
ta. (1, s. 20.)

Joissain taajamissa kunnan kasvu pakotti maa-alueiden hankintaan myos
ohitustien toiselta puolelta. Tama tarkoitti ohitustien jaamista taajaman
sisdisen liikenteen kayttdon ja syntyi tarve uuden ohitustien rakentami-
seen. Vanhat ohitustiet, joista on tullut taajamien sisaisia vaylia, ovat usein
jaaneet ELY-keskusten, entisen tiehallinnon, yllapidettaviksi. Tama on joh-
tanut teiden yllapitoasioiden sekavuuteen yleison silmissa, mutta lisdnnyt

valtion investointien maaraa maaseututaajamissa. (1, s. 20.)
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2.6 Taajamaympaéariston parantamispyrkimys

Kirkonkylien taajamat olivat laajojen muutostoéiden kohteena 1960-1970-
luvuilla. Taajamateiden linjauksia oiottiin, tiealueita levennettiin, rakenta-
minen siirrettiin kauemmas raitista ja paikoitusalueita rakennettiin liikera-
kennusten ja raitin valiin. Liikerakennusten muuttuessa hallimaisiksi ja rait-
tialueet laajoiksi asfalttikentiksi, teiden tasausta muutettiin usein niin, etta
vanhat rakennukset jaivat tienpinnan tasauksen alapuolelle. Maankayton
muutokset loivat erilaisia kayttoa vailla olevia maa-alueita, kuten viljele-

mattémia peltoalueita. (1, s. 22.)

Ensimmaiset kritiikit muutoksia kohtaa ilmaantuivat jo 1970-luvun loppu-
puolella. Eraat kunnat ja tielaitos reagoivat niihin taajamatiesuunnitelmilla
ja rakennuskaavojen tarkastuksilla. Tiealuetta, laajaa asfalttikenttaa, pyrit-
tiin jasentamaan kaistajarjestelyilla, reunakivilla, korotetuilla jalkakaytavilla,

keskikaistoilla ja muilla vastaavilla keinoilla. (1, s. 22.)

Vuonna 1984 ilmestynyt TVH:n julkaisema Taajamateiden suunnittelu —
ohje jatkoi suunnittelun suuntaa tiealueen ja taajamakuvan selkeyttami-
seksi liikenteellisesti. Tiealueen pienempiin osiin jakamisen liséksi tien lin-
jausta suoristettiin, ajorataa ja risteysalueita levennettiin. Tama johti ajo-
nopeuksien nousuun ja siten kevyen liikenteen turvallisuuden ja sujuvuu-
den laskuun. Taajamakuva pehmeni ja muuttui kaupunkimaiseksi istutus-

ten, kiveysten, pinnoitusten, valaistuksen yms. ansiosta. (1, s. 22.)

2.7 Nykypaivan taajamat

1960-luvulta alkanut taajamakeskustojen ja taajamateiden uudelleen ra-
kentaminen oli tehty ainakin kertaalleen lahes kaikissa taajamissa 1990-
luvulle tultaessa. Toisin kuin keski- ja eteldeurooppalaisissa taajamissa,

valtaosa taajamien rakennuskannasta, rakenteista ja oikeastaan kaikki
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taajamatiet on rakennettu 1950-luvun jalkeen. Vanhempia siltoja ja teita
|6ytyy jonkin verran Suomen taajamissa. (1, s. 23.)

1980-luvulla nousukausi lisasi tasokkaiden rakennusmateriaalien, kuten
kiveyksien kayttoa ja useat yritykset panostivat uusiin rakennuksiin. Arkki-
tehtonisesti rakennuskanta oli kirjavaa ja joissain tapauksissa jopa huono-
laatuista. Eraét kunnat kuitenkin panostivat tasokkaisiin arkkitehteihin, jot-
ka suunnittelivat kunnan rakennukset. Useassa kunnassa konkretisoitiin
vanhojen rakennusten suojelu pyrkimykset. Taajamakuvan kehitys on aina
hidasta ja rakennuskanta edustaa usean aikakauden tyylid ja ihanteita,

joten kokonaiskuva sdilyy aina jokseenkin hajanaisena. (1, s. 23.)

Osa maaseututaajamista on muutosten seurauksena saanut selkeitd kau-
punkimaisia piirteitéa. Tallaiset taajamat erottuvat selkeasti ymparoivasta
maaseudusta, toiminnallisesti erilaiset osat ovat sijoittuneet omille alueil-
leen, mittakaava on pienimuotoinen ja katutila selkea. Eraat maaseututaa-
jamat ovat sailyttneet yhteytensa ymparéivaan maisemaan ja nakymat
luontoon. Naissa taajamissa on yleensa yksi paaraitti, joka hallitsee taa-
jamakuvaa. Suurimmassa osassa maaseututaajamista on piirteita seka
kaupungista ettd maaseudusta. Niiden paatie on yleensa maantieluokkaa

ja taajamarakenne hajanainen seka valja. (1, s. 24.)

Useissa taajamissa hajanaista imagoa lisaa se, ettd vanhan katukuvan
osia on sailynyt uudessa taajamarakenteessa. Taajaman ja sen paakadun
ymparistd, ryhmittely, mittakaava ja hoidon taso maarittelevat taajaman
varsinaisen luonteen, oli taajama sitten iso tai pieni. Aiemmin maaseutu-
taajamat olivat kaupunkimaisempia. Silloin kylanraitin linjaus oli nykyista
pienimuotoisempi, poikkileikkaus kapeampi ja kauppakadun tunnelma sel-
keampi. (1, s. 24.)

Monessa kunnassa on haluttu kaupunkimaisempi imago ja muutettu nimi
kaupungiksi, mutta useinkaan kaupunkimaisuutta ei ole siirretty kaavoituk-
seen tai tie- ja ymparistbérakentamiseen. Usein suurimmat ongelmat esi-

merkiksi likenneturvallisuudessa voitaisiin korjata juuri niilla muutoksilla,
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kuten tiealueen kaventamisella ja ryhmittdmisella seka tielinjauksen pie-
nimuotoistamisella. (1, s. 24.)
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3 VIHANNIN ASEMATIEN KEHITYS

3.1 Taajama-alueen tieverkollinen kehitys

Nykyisen Asematien rakentuminen on tapahtunut vaiheittain pidemmalla
aikavalilla. Rautatien rakentaminen 1880-luvulla paransi liikenneyhteyksia
ja loi uusia tyopaikkoja Vihantiin. Asemalle perustettiin postilaitos, josta
asukkaat noutivat postinsa. Aiemmat karrytiet eivat kulkeneet aseman va-
littomassa laheisyydessa, jolloin tarve uudelle tielle syntyi. Tuolloin raken-
nettiin ensimmainen osa nykyista Asematieta nykyisesta Kauppatie-Susitie

littymasta Onnelantien littymaan (kuva 8). (2, s. 4-5.)
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KUVA 8. Vihannin taajaman liikennevaylien ja rakennetun keskusta-

alueen sijainti 1800-luvun lopussa

1900-luvun alussa alkoi uusien teiden rakentaminen. Vuonna 1904 raken-
nettiin uusi tie Vihannista Alpuan kylalle. 1920-luvulla tieverkon rakenta-
mis- ja parantamistoimia tehtiin runsaasti, silloin rakennettiin mygs uusi tie
Pyhajoelle (kuva 9). (2, s. 4-5.)
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KUVA 9. Vihannin taajaman liikennevaylien ja rakennetun keskusta-
alueen sijainti 1920-luvun lopussa

Moottoriajoneuvoliikenteen yleistyminen alkoi 1920-luvulla ja 1950-luvun
alussa alkanut Outokumpu Oy:n kaivostoiminta kasvatti likenteen maaraa
huomattavasti. Samoihin aikoihin tielinjausten tarkastelu ja uusiminen johti
Raahentien (nykyisin kantatie 88) rakentamiseen 1950-luvun lopussa.

Samalla osa aiemmasta Raahentiesta (nykyisin Vanha Raahentie) muuttui
maantiesta kokoojakaduksi. (2, s. 5.)
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Kauppa- ja liike-elamé& alkoivat keskittyd Asematien varteen ja sen tiever-
kollinen merkitys kasvoi. 1951 perustettu kaivos toi uusia tyopaikkoja ja
siten myos asukkaita Vihantiin. Kasvava kauppa- ja liike-elama lisasivat
tarvetta taajaman kehittamiselle ja 1950-luvun loppupuolella tehtiinkin

suunnitelmia Vihannin taajaman tieverkon kehittdmiseksi. (2, s. 5.)

Vuonna 1962 vahvistettu taydennys- ja muutossuunnitelma toteutettiinkin
ja vuonna 1964 kaytt6on luovutettiin Asematie (Mt 790) ja Etelantie (Pt
18560), joiden linjausta ei ole sittemmin merkitsevasti muutettu (2, s. 5-6).
Asematien asema taajaman paa- ja kauppakatu vahvistui entisestaan.
Etelatiesta saatiin uusi padkatu koulun suunnalle liikuttaessa. Pyhajoen-
tien (Mt 790) linjauksen muutoksessa osan edellisesta tiesta muuttui ase-
maltaan maantiesta tonttikaduksi. Kuten 1950-60-luvuilla oli tapana, myos
Vihantiin rakennettiin taajaman ohitustie Ouluntie (nykyisin Vanha kantatie
ja Vanha Ouluntie) (kuva 10). (5.)

Vihannin taajaman laajentuminen on ollut hyvin maltillista ja taajaman
kauppatien, Asematien, merkitys ja linjaus eivat ole muuttunut 1960-luvun
jalkeen, ohitusteiden rakentamisesta huolimatta. Suunnitelmia tieverkon
kehittamiseksi on kuitenkin tehty useita vuosien varrella. Taajaman kes-
kustan siirtymista rajoittaa lannessa rautatie, etelassa laaja suoalue. Vi-
hannin asukasluku on muuttunut maltilliseen tahtiin ja kaavoitusta on laa-

jennettu eteenkin Kantatien 88 pohjoispuolelle. (2, s. 5-8.)
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KUVA 10. Vihannin taajaman liikennevaylien ja rakennetun alueen sijainti

1960-luvun lopussa

Jo 1950-luvulla suunniteltiin Asematien, Etelantien ja Ouluntien rakenta-

mista. Vuonna 1958 valmistuneessa suunnitelmassa oli Asematien ja Ete-

lantien (Ojennus), Ouluntien ja Kantatien 88 (Ohimaa) liittymat suunniteltu

likenneympyréin. Vuonna 1961 ja 1964 valmistuneissa suunnitelmissa

Ojennuksen, Ohimaan seka Asematien ja Kantatien 88 liittymat olivat

myds liikenneympyrdin suunnitellut. Kyseisissa suunnitelmissa oli myos

suunniteltuna taajaman kiertava tie lansipuolelle jarven ja taajaman valiin.
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1950-luvun lopussa kaivostoiminta Lampinsaaressa oli kiivasta. Alkuvai-
heessa oli arvioitu esiintyméan suuruudeksi muutama miljoona tonnia. Toi-
minnan paastya kunnolla kayntiin havaittiin esiintyméa huomattavasti run-
saammaksi. Kokonaislouhinta kaivoksessa oli lopulta liki 30 miljoonaa
tonnia sinkkia, kuparia, lyijya ja rikkia. (6, s.92—93.) 1960-luvun vaihteessa
Vihannin taajaman kasvuennusteet ja tulevaisuuden kuva nayttivat loiste-

liailta, joka johti suuriin suunnitelmiin.

Liikennema&arien kasvu ja kaavoituksen laajeneminen loivat tarpeen uudel-
le ohitustielle. Kantatien 86 linjausta suoristettiin 1980-luvun alussa, jolloin
se siirtyi idemmaksi antaen tilaa asutukselle ja lisaten likkenneturvallisuutta
eteenkin koulun laheisyydessa (kuva 11). Samalla vanha kantatie, nykyi-
sin nimeltd&n Vanha kantatie (Kt 88 etelapuolinen osa) ja Vanha Ouluntie
(Kt 88 pohjoispuoleinen osa) muuttui kokoojakaduksi. Vihannin kunnassa
on kiinnitetty paljon huomiota liikkenneturvallisuuteen ja vuonna 1986 val-
mistuneen liikennetutkimuksen jalkeen Etelantien rautatien tasoristeys

muutettiin alikulkusillaksi vuonna 1989. (7.)
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KUVA 11. Vihannin taajaman liikennevaylien ja rakennetun alueen sijainti

1980-luvun lopussa

Vuoden 1993 tiesuunnitelmassa olivat paéatavoitteina liikenneturvallisuus,
kevyen liikenteen olosuhteet, tieymparistdn viihtyisyys ja maisemakuvan
parantaminen. Suunnitelma koski kantatietéa 88, maantieta 790 ja Etelan-
tietd 18560 Vanha kantatien liittyman lansipuoleista osaa. Suunnitelmasta
toteutettiin Hermannin kevyen liikenteen alikulkukaytava, Asematien ja
kantatie 88 liittymassa, seka siihen liittyvat kevyen liikenteen vaylat, jotka
luovutettiin kayttdon vuonna 1997. (7 ja 8.)
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2000-luvulla havaittiin, ettd Vihannin taajaman teiden, etenkin Asematien,
poikkileikkaus ja linjaus olivat maantieluokkaisia ja se houkutteli autoilijoita
korkeisiin ajonopeuksiin ja leveisiin ajolinjoihin, jolloin kevyen liikenteen
turvallisuus heikentyi ja teiden ylitykset vaikeutuivat. Vuoden 2008 raken-
nussuunnitelman mukaiset muutosty6t valmistuivat vuonna 2009. Suunni-
telmassa pyrittiinkin parantamaan liikenneturvallisuutta taajaman alueella

ja kohentamaan taajaman kuvaa ja viihtyisyytta. (9.)

3.2 Asematien vaiheet

Ensimmainen osa Asematiesta rakennettiin rautatien valmistumisen myota
1800-luvun lopussa karrytiend. Vuonna 1964 kaytt66n luovutettiin tie, jon-
ka linjaus on yhteneva nykyisen Asematien kanssa. Vaikka Asematien
linjauksessa ei olekaan tapahtunut muutosta, on sita tarkasteltu, suunnitel-

tu ja rakennettu vuosien varrella.

Vuonna 1964 kayttéon otetun Asematien ajoradan leveys oli 9,0 m:n ja
kauppakatu jaksolla ajorataan liittyi 1,0 m:n mittaiset paallystetyt pienta-
reet, jotka palvelivat polkupyorailijoita. Lisaksi Etelatien liittymasta Kanta-
tielle 88 asti johtivat molemmin puoleiset 1,5 m:n leveat paallystetyt, koro-
tetut jalkakaytavat (kuva 12).

0,025 0,025

KUVA 12. Asematien poikkileikkaus vuonna 1964

Vuonna 1964 kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerién vahvistamassa
suunnitelmassa oli laskettu Pyh&joentien (Asematie, Mt 790) tasausta Vi-
hannin taajaman kohdalla, jotta kahta rakennusta ei tarvitsisi siirtaa.

Suunnitelmassa esitettiin jalkakaytavia levennettavan 1,5 metrista 2,0 met-
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riin. Vuonna 1971 vahvistetussa parannussuunnitelmassa suunniteltiin
Asematie uudelleen paallystettavaksi ja samalla rakennettavaksi seka
paallystettavéaksi korotetut jalkakaytavat 2,25 m:n levyisina. Suunnitelmat

on toteutettu osittain.

Vuoden 1993 tiesuunnitelmassa Asematie oli suunniteltu 7 m:n levyisena,
0,5 m:n paallystetyin pientarein. Tien molemmin puolin oli suunniteltu 3,5
m:n paallystetyt, korotetut kevyen liikenteen vaylat (kuva 13). Kevyen lii-
kenteen vaylien ja ajoradan valiin oli suunniteltu vinoparkkipaikat. Kuvassa
14 on esitetty suunnitelman mukainen poikkileikkaus Osuuspankin kohdal-
ta. Suunnitelman mukaan Asematien ja Kauppatien liittymaan oli tarkoitus
rakentaa torialue ja lunastaa liittyman valittomassa laheisyydessa sijain-
neet kaksi rakennusta (kuva 15). Vuoden 1993 tiesuunnitelmasta toteutet-
tiin kuitenkin vain Hermannin kevyen liikenteen alikulkukaytava (Kantatien

88 alitus) ja siihen liittyvéat kevyen liikenteen vaylat. (8.)

35 4,0 4,0 3,5

0.025 0.030 0.030 0.025

/‘l b Z2

KUVA 13. Vuoden 1993 tiesuunnitelman mukainen Asematien peruspoik-

kileikkaus
KLV Varoalue Ajorata Varoalue KLV
Vinopys. Vinopys.
Rakennug | 35 55 |95, ¥5 95185 &5 35, | Kauppa
| 0.025| 1003010030 0.025 |

KUVA 14. Vuoden 1993 tiesuunnitelman mukainen Asematien poikkileik-

kaus rakennuksesta rakennukseen
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KUVA 15. Vihannin taajaman jaksottelu 1990-luvulta (1, s. 95, kuva 6/98)

Asematie (Mt 790) olikin jaanyt poikkileikkaukseltaan jalkeen vuosikym-
menten aikoina muuttuneista suunnitteluperiaatteista. Tarve parannustoi-
menpiteille oli iimeisen suuri ja se oli ollut selkeasti havaittavissa Vihannin

taajamassa seka itse tiesta etta paikallisien tienkayttajien mielipiteissa.
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Vuonna 2001 Tiehallinnon julkaisemassa Vihannin Asematien toimenpi-
deselvityksessa pohdittiin mahdollisuuksia Asematien parantamiseksi. Liit-
teessa 1 esitetaan kolme eri ratkaisuvaihtoehtoa kauppakatujakson kehit-

tamiseksi.

Vuonna 2009 toteutetussa parannussuunnitelmassa Asematien ajorata
kavennettiin 9 metrista 7,5 metriseksi ja kevyen liikenteen vaylat levennet-
tiin 3,5 metrisiksi. Tilanpuutteen vuoksi taajaman kauppakatujaksolla ajo-
rata kavennettiin 6,5 metrisiksi ja kevyen liikenteen vaylat levennettiin 3,0
ja 3,25 metrisiksi, jotta paikoitusalueet saatiin sijoitettua kauppojen edus-
toille (kuva 16).

6.4 30253251325 325075 5,0 11,2
KvL Algrata | KLV P-alue Ajoyhteys

dlikaista
0.0\g 0.030/0,030 0,025 | 0,025

===
Rakennus

Rakennus

KUVA 16. Asematien poikkileikkaus seinasta seindén vuonna 2010

Taajaman viihtyisyyden ja maisemaan sulautumisen lisddmiseksi raken-
nettiin valikaistoja kasvillisuuden vaatimusten mukaan. Paaséantoisesti
paikoitusalueen sailyivat liikkeiden edustoilla, mutta niiden jasentelemi-
seksi kaytettiin reunakivia. Osuuspankin eteen rakennettiin paikoitustasku
muutamalle ajoneuvolle. Turvallisuuden lisaamiseksi ja ajonopeuksien hil-
litsemiseksi rakennettiin myos kaksi korotettua suojatietd Asematien
kauppakatujaksolle. (9.)
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4 MIELIPIDEKYSELYT ASEMATIEN RAKENTAMI-
SESTA

Yksi taméan tyon péatavoitteista oli selvittaa Vihannin taajaman vuoden
2009 rakennustoiden vaikutuksia yrittajien mielipiteisiin Asematien ympa-
riston toimivuudesta, rakennustoiden vaikutuksesta liiketoimintaan ja toi-
veista tulevaisuuden varalle. Kyselyyn valittiin seitseman yritysta eri toimi-

aloilta Asematien varrelta.

Yrittgjia lahestyttiin puhelimitse ja heidan suostumuksensa kyselyyn var-
mistettiin, lisdksi sovittiin vastausten noutopaiva. Kyselylomakkeet lahetet-
tiin yrittajille postitse. Rakennustyot Asematiella olivat jo kdynniss&, kun
projekti aloitettiin, joten kyselyita paatettiin tehda kaksi. Ensimmainen ky-
sely tehtiin rakennustdiden aikana ja toinen rakennustoiden jalkeen. Vi-
hannin taajamassa on suoritettu mielipidekysely viimeksi vuonna 2006
Asukasyhdistys Vihannin Rinti ry:n toimesta, joten rakennustdita edeltava
kysely ei ollut senkaan vuoksi valttamaton.

Vuoden 2006 kyselyssa tiedusteltiin Vihannin asukkaiden ajatuksia kylan
vahvuuksista, heikkouksista, mahdollisuuksista ja uhista. Mielipidekyselys-
séa kavi ilmi, etté liikenneyhteyksia pidettiin hyvina ja kylan vahvuutena se-
k& mahdollisuutena. Teiden kuntoa pidettiin huonona, valaistusta puutteel-
lisena ja yleisilmetta hoitamattomana (kuva 17). Mielipidekyselyssa tuli ilmi
my0s kevyen liikenteen yhteyspuute junaradan ali rautatieaseman kohdal-
la. (2, s. 11-12.)
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KUVA 17. Asematie ennen vuoden 2009 rakennustéita (10)

4.1 Rakennustoiden aikainen kysely

Rakennustyot Asematiella ja sen laheisyydessa alkoivat kesakuun alussa
vuonna 2009. Ensimmainen kysely lahetettiin elokuun puolessa valissa,

jolloin vanhat tierakenteet oli purettu ja tiealueet olivat sorapintaisia (kuva
18). Paikallisilla yritt&jilla oli ndin aikaa havainnoida rakennustoiden vaiku-

tukset liikkumiseen ja yritystoimintaan.
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KUVA 18. Asematie rakennustdiden aikana 24.8.2009

Ensimmaisen kyselyn vastausten (liite 2) noudon yhteydessa yksi yrittajis-
ta perui osallistumisensa kiireeseen vedoten. Vastaajien joukko pieneni
siis kuuteen, mutta otos oli edelleen varsin kattava kuvaamaan Asematien

yrittajien mielipiteita.

Kyselyssa haluttiin saada selville, mita muutettavaa taajaman alueella hei-
dan mielestaan on ollut. Mitaan yksittaista asiaa ei vastauksista houssut
esiin. Yleisesti toivottiin turvallisuuden parantumista ja yleisilmeen siistiy-

tymista seka taajaman viihtyisyyden ja valoisuuden lisaantymista.

Tiesuunnitelma oli ollut nahtavilla kunnassa, ja se oli herattanyt keskuste-
lua taajamassa. Suunnitellut muutokset olivat siis yleisessa tiedossa ra-

kennustdiden aikana. Projektissa haluttiin saada selville yrittajien kasityk-
set rakennustdiden mukanaan tuovasta muutoksesta. Paapiirteissaan Vi-
hannin taajaman yrittajat uskoivat rakennustdiden korjaavan ja muuttavan

likenteelliset sekd ymparistolliset puutteet ja epdkohdat, kuten korkeat
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ajonopeudet, valasituspuutteet ja kevyen liikenteen turvattomuuden. He
olivat l[&hinn& huolissaan ajoradan, littymien ja piha-alueiden kaventumi-
sesta. He uskoivat muutosten tuovan hankaluuksia talvikunnossapitoon,

kuljetuksiin ja pysakaointialueiden riittavyyteen.

Yrittajien ja tyontekijoiden suurimmat toiveet olivat likenneturvallisuuden
parantumisessa, viihtyisyyden lisdantymisessa ja taajaman yleisilmeen
kohentumisessa. He toivoivat ajonopeuksien alenevan ja liikenteen suju-
van mutkattomasti. Heilla oli kuitenkin epailyksia toimivuuden ja kaytannol-
lisyyden suhteen. Suurimmissa toiveissaan he toivoivat kunnan kuvan ko-
hentumista, kuntaan muuttohalukkuuden lisdéntymista, asiakasmaarien

kasvua ja muutosnegatiivisuuden keventymista.

Rakennustoiden vaikutus liiketoimintaan jakoi mielipiteet melko tasaisesti.
Haittavaikutukset olivat riippuvaisia yrityksen sijainnista ja toimialasta. Asi-
akkaat loysivat ja kayttivat paikallisia pankki-, hyvinvointi- ja apteekkipalve-
luita tarpeen mukaan. Paivittaistavarakaupan tai kioskin palveluita asiak-
kaat saattoivat hakea kauempaakin, mikali he kokivat liikkumisen tai pai-
koituksen hankalaksi. Rakennustdiden aiheuttama melu ja poly koettiin
hieman hairitsevana, mutta toisaalta muutostéita pidettiin hyvana keskus-

telunaiheena.

4.2 Rakennustodiden valmistumisen jalkeinen kysely

Rakennustydn Vihannin taajamassa saatiin paatokseen loppusyksylla
2009. Toinen kysely kierros paatettiin jarjestddn marraskuun puolen valin
tienoilla, jotta paikalliset yrittajat olisivat ehtineet tottua uudistettuun Ase-

matiehen ja sen ymparistoon (liite 3).

Kyselyn mukaan Asematien seutua pidetaan siistina ja selkedna seké sen
yleisilmetté korkeatasoisena. Ajonopeuksien oli havaittu alentuneen, mika
koettiin turvallisuutta voimakkaasti lisdavana. Selkeasti merkityt suojatiet ja

uuden kevyen liikenteen vaylat koettiin erittain positiivisiksi ja likennetur-
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vallisuutta merkittavasti parantavina. Valaistuksen lisdantyminen nousi
esille useissa vastauksia selkean positiivisena (kuva 19). Toisaalta kaven-
tuneet ajoradat, littymat ja paikoitusalueet koettiin ikavina, ahtaina ja han-
kalina, vaikka niiden uskottiin olleen suurin syy ajonopeuksien alenemi-
seen. Kiinteistdjen huoltotdiden uskottiin myos vaikeutuneen muutoksien

vuoksi.

KUVA 19. Asematie rakennustdiden jalkeen 19.11.2009

Asematien varren yrittdjat eivat nostaneet esille lainkaan kohteita, jotka
olisivat jaaneet rakennustdissa korjaamatta. Eraéssé vastauksessa mainit-
tiin huonoja muutoksia, jotka olivat liian jyrkat hidasteet, toimimaton paikoi-

tus kirjastolla, Pekkalantien kapeus ja Onnelantien liittymé&n ahtaus.

Suurin osa kyselyyn vastaajista koki rakennustdiden vaikuttaneen heidan
liketoimintaan. Kahdella vastaajista olivat asiakasmaarat laskeneet. Moni
vastaaja mainitsi, ettéd asiakkaiden liikkeisiin paasy oli hankaloitunut. Pai-
koituksen ei katsottu olleen suuri ongelma, vaikka aina ei pystytty pysa-
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koimaan yrityksen valitttmaan laheisyyteen. Melu ja poly mainittiin myos
tydmukavuutta alentavana ja tavaran toimitusten hankaloituminen koettiin
ikdvana, mutta varsinaiseen liiketoimintaan ne eivat vaikuttaneet. Toisaal-

ta runsas toiminta taajamassa koettiin piristavaksi ja mukavaksi.

4.3 Yhteenveto kyselyista

Vihannin taajaman yrittgjat olivat odottaneet muutosta Asematien seutuun,
mika kavi ilmi vastauksista. He olivat kiinnostuneita suunnitelmista ja taa-

jaman tilasta. He toivoivat paljon rakennustdilta ja uskoivat sen parantavan
viihtyisyytta ja liikkumista Vihannin taajaman alueella. Suurin osa toiveista

oli realistisia ja turvallisuus koettiin tarkeaksi lahtokohdaksi muutoksille.

Vastauksista voidaan péaéatella, etta toteutettuun uudistukseen ollaan tyyty-
vaisia, ainoastaan kaventuneet ajoradat koetaan epamiellyttavina. Entiset
leveat ajoradat nostivat ajonopeuksia korkeiksi ja nykyisten kapeampien
ajoratojen uskotaan laskevan ajonopeuksia rajoitusten mukaisiksi. Nope-
uksien madaltumisen odotetaan laskevan liikenneonnettomuuksien riskia.
Kapeampaan paikoitustilaan tai littymaan tottuminen vie aikansa ja vaatii
karsivallisyytta seka tarkkuutta. Muutoksissa ei ole kuitenkaan yhtaan
poikkeuksellisen kapeaa tai ahdasta kohtaa, joten liikkuminen on turvallis-

ta ja mahdollista normaalien ajolinjojen mukaan.
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5 POHDINTA

Tassa projektissa tarkasteltiin Vihannin Asematien ja muiden taajaman
paateiden muutosta vuosien saatossa. Samalla sita verrataan yleiseen
taajamateiden kehitykseen Suomessa. Yksi tarkeimmisté projektin paa-
maarista oli selvittéda paikallisten yrittdjien ajatuksia Asematien tilasta ja
rakennustdiden vaikutuksista liiketoimintaan. Projektissa pohdittiin nykyis-
t& Asematien toimivuutta ja turvallisuutta niin autoilijoiden kuin kevyenlii-

kenteen kannalta.

Tutkimus toteutettiin maastokayntien, kyselyiden ja Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskuksen (POP ELY -keskuksen) arkistojen tarkastelun avulla. Tut-
kimus aloitettiin tutustumalla Vihantiin ja Suomen taajamateihin kirjallisuu-
den kautta. Ensimmainen maastokaynti Vihantiin toteutettiin heindkuun
2009 alussa. Toinen vaihe oli maastokaynti Vihantiin, jolloin tutustuttiin
Asematien rakennustdiden vaiheeseen ja noudettiin ensimmaisen kysely-
kierroksen vastaukset. Kirjallisuuden tutkimusta jatkettiin ja marraskuussa
toteutettiin toinen kyselykierros ja viimeinen maastokaynti Vihantiin. Kyse-
lyiden vastaukset koottiin yhteen ja verrattiin niitd laadittuihin suunnitelmiin
ja maastokayntien tuomaan informaatioon. Tietoja Asematien ja muiden
Vihannin taajaman teiden rakentamisesta, kunnostus- ja muutostoista et-
sittiin POP ELY -keskuksen arkistoista.

Projektin suurimpana ongelmana oli suuri informaation maara, josta ei kui-
tenkaan voinut saada selville kaikkia toimeenpantuja suunnitelmia tai nii-
den osia. Aiheesta olisi helposti voinut saada aikaan suuremmankin tutki-
muksen. Projektiryhman yhteistyd sujui hyvin. Apua ja ohjausta sai tar-
peen mukaan, suurin tyon edistymistd hidastanut tekija oli oma pikkutark-

kuuteni ja suuri halu saada kaikki asiat taysin selviksi.

Kuten jo kyselyiden vastausten yhteenvedossa todetaan, vaikuttaa Vihan-
nin yrittajien mielestd nykyinen Asematien seutu turvalliselta, siistilta ja

viihtyisalta. Tulevaisuudessa saadaan selville se, kuinka kauan uusiin lii-
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kennealueisiin tottuminen vie sen kayttgjilta, mutta ainakin min& odotan
sen tapahtuvan nopeasti ja melko kivuttomasti. Muutaman vuoden paasta
voitaisiin myos tehda tutkimus muutostdiden tuomasta vaikutuksesta ajo-
nopeuksiin, kevyen liikenteen turvallisuuteen ja likenneonnettomuuksien

maaraan.
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Liite 1. Asematien vaihtoehtoiset kehittadmisratkaisumallit
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Vaihtoehto C

ejsielunnsisyA ofe ejjienjesnyoyied -
ejsnyosiedsienniid essaliea unpey ‘ejsnyosjiedoula snyoyied -
e|[eisnpa uafoddney

auuayll| 1AAeY E[[Bjondeje ‘essaleA unpey aneloid ejejondelf -
efojsiexole essewese( aoio¥(eA - pfeasing, - /O 3A
\ 0004/ 100Z€6Z2 SALIATASAAIININIOL NIILVYNISY
g T |
<
I O | /
=l o Q/U%UO L,_
| ot 3 ’ jul
i=ls A 3
t21 13ydvw-S + 4o vwis . | T m Q (4]
_ ] Cowr) HMIW SR W,
= R TR —— 3 sl
= : = y
= 7% [ TTERTIT | o
] dvol -

L 1

dvVe

: RS S s
m\aJll a@h

A NOLE



RAKENNUSTOIDEN AIKAISEN KYSELYN VASTAUKSET LIITE 2/1

Liite 2. Rakennustoiden aikainen kysely (17.—24.8.2009)

1. Mita muutettavaa Vihannin taajaman alueella teidéan mielestdnne on
ollut?

e Teiden huono kunto, jatkuvasti uusia kuoppia

e Valaistus heikko

¢ Pienten jalankulkijoiden/pydrailijoiden turvallisuus

e Kylan lapi kulkevan tien reunustojen siistiminen

e Asematie on ollut liian ankea ja avara

¢ Yleisilme ankea/ei viihtyisa

e Liikenneturvallisuus

e Jarjestelmallisyytta ja yleisiimeen kohentamista

e Henkilokohtaisesti ei mitaan.

e Tienpinta vaan uusiksi.

¢ Viihtyisyytta tietty enemman

e Nyt tuntuu, ettd tuo ns. padkatu meni lilan kapeaksi ja kauppojen pihat

menee sokkeloisiksi

2. Mitd muutoksia uskotte rakennustoiden tuovan?

e Pienet koululaiset kulkevat turvallisemmin

e Valaistus paranee

e Miinukset tien kapeus rekkoja ja traktoreita ajatellen sekd ahtaan oloi-
set risteykset kirkolle ja terveysasemalle pain

e Kylélle uutta ilmetta

e Viihtyisyytta, nykyaikaisuutta

e Joidenkin liikkeitten parkkitilat vahenevat ja ahtautuvat

e Talvikunnossapito vaikeutuu

¢ Yleisilme paraneel/viihtyisyys

e Liikenneturvallisuus paranee

e Lisaa viihtyisyytta
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e Kulku isommilla ajoneuvoilla hankaloituu

e Tavaran tuojat saavat ajella ja pakitella kieli keskella suuta. On jo ko-

kemuksia

3. Mita toivotte muutostdiden lopputulokselta?

e Tien kaventumisen takia linja-autot toivottavasti hidastavat vauhtia

e Lopputuloksen olevan toimiva ja kaytannollinen, mutta luulen, ettei nain
ole

o Etta mitdan ei jatettaisi kesken

e Turvallisuutta esim. pyorailijoille

¢ Viihtyisaa kylakuvaa, joka toivottavasti parantaa ihmisten jopa negatii-
vista asennetta muutoksiin (parkkeeraus)

e Lisaa halukkuutta muuttaa Vihantiin

e Kunnan kuva paranee

e Halu asioida yrityksissa paranee

e Jarjestelmallisyytta ja yleisiimeen kohentamista

e Ettei menisi kulkeminen kovin hankalaksi ja nayttaisi viihtyisalta kylan

raitti

4. Ovatko rakennusty6t vaikuttaneet liiketoimintaanne?

e Varsinaiset rakennustyot eivat, nyt kdynnissa oleva parkkipaikan muu-
tosty6 hieman vaikeuttaa asiakkaiden sisddnkayntia

o Kylla. Heindkuun kaksi viimeista viikkoa asiakkaiden oli vaikea p&asta
autolla asioille ja monen auton nokka kaantyi mieluummin Raaheen tai
Oulaisiin

e Eivat, koska toimitilat ovat Asematien alkupaéassa ja piha-alue on tilava

¢ Rakennusaikainen hairio (yleisesti) (lisda siivousta, aiheuttaa melua,
polya jne.)

o Hyva keskustelun aihe

e Ei
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e Kylla, asiakkaita on kulkenut paljon vahemmaén. Kulkeminen hankaloi-
tunut ja toisinaan kokonaan estynyt. (Kulkeminen niin kuin kynndspel-

lolla ajaisi.)
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Liite 3. Valmistumisen jalkeinen kysely (13.—20.11.2009)

1. Mita muutoksia rakennusty6t ovat tuoneet?

o Selkea, siisti

e Kylan liikenteessa saa olla tarkempi

e Ajonopeudet tod.nak. pudonneet

o Jalankulkijoille ja pyorailijoiden kulku turvallisempaa

¢ Kylan ilme on kohentunut ja valaistus parantunut

¢ Abhtaita karsinoita liikkeisiin mennessa!

e Hitaammat nopeudet on kylla ihan hyvaksi

e Aseman yleisilme parani

e Pysakadinti muuttui ja hieman "hankaloitti/-taa” asiointia
¢ Yleisilme muuttui ja myodnteista palautetta

e Nopeudet ovat alentuneet Asematiella

e Suojatiet selvasti merkitty

¢ Kevyenliikenteen vaylat hyvat

e Valaistus — loistava

e Ajovaylan kapeus — hyvaa — huonoa

¢ Kiinteistdjen huoltotytt taytyy tehd& hieman toisin (lumi- yms)
e No, yleisilme siisteytynyt.

e lhan kiva!

e Paikat hieman ahtautuneet

2. Onko taajaman alueelle jaanyt jotain muutettavaa mielestanne?
e Ei, mutta ns. "huonoja” muutoksia ovat
o liian jyrkat hidasteet
o kirjastolle tehdyt taskuparkkipaikat
o terveyskeskuksen ja paivakodin valissa kulkevan tien kapeus
o Onnelantien liittyman ahtaus
e Ei merkittavaa

e Eipa oikeastaan
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3. Vaikuttivatko rakennusty6t liiketoimintaanne?

¢ Kylla heina-elokuun vaihteen asiakasmaariin heikentavasti

e Eivat vaikuttaneet liiketoimintaan, tydomukavuuteen kyllakin

e Jonkin verran liittyman ollessa poikki, mutta jokin reittih&n on aina tulla
melko lahelle

e Vaikeutti tilapaisesti asiakkaiden kulkuun/pyséakaintia ei oleellisesti hai-
tannut

e Hiekkaa kulkeutui asiakastiloihin ajoittain runsaasti

e Pysakainti vaikeutui

¢ Melua ja pdélya oli normaalia enemman

e Positiivista se, etta vilskettd/toimintaa normaalia enemman

e Nyt kun ty6t on tehty, uskomme lopputuloksen k&&ntyvan voitoksi

e Kylla. Asiakkaat vahenivat.

e Tavarantoimittajilla tavaran tuontivaikeuksia. - jatkuu edelleen.. Isot

autot ja pienet tilat.



