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Examensarbetet behandlar Finlands bilbeskattning efter att Finland gick med i Europeiska
Unionen ar 1995. Bakgrunden till examensarbetet var de forandringar som bilskatten i
Finland har genomgéatt och hur de har paverkat bilimporten. Syftet med examensarbetet
var att ta reda pa vilka dessa forandringar hade varit och utreda varfér de hade skett.
Forskningsfragan 16d: Hur hade bilimporten till Finland férdndrats som ett resultat av
bilskatten? Jag stdllde ocksa en underfraga till forskningsfragan som redde ut vilka asikter
kring bilimport och bilbeskattning uppdragsgivarens kunder har.

Bilskattelagen vi har idag i Finland ar fran ar 1994. Lagen om bilskatt har alltsd inte
andrats sedan dess. Bilskattens berdkningsgrunder har forandrats daremot. Den forsta
forandringen kom ar 2003 efter patryckningar fran Automobilférbundet i Finland och EG-
domstolen. Den andra forandringen av bilskatten dgde rum 2008, som ett resultat av de
miljokrav  EU hade stillt pa medlemslanderna. Bilskatten riaknades da pa bilens
koldioxidutslapp, for att gynna miljovanligare alternativ.

Bilimporten till Finland var som storst ar 2003, sedan dess har inte en likadan niva kunnat
uppnas. Bilhandeln ar en mycket kénslig bransch vad det giller ekonomiska forandringar
hos konsumenterna, i examensarbetet har finanskrisen 2008 och lagkonjunkturen pa 1990-
talet analyserats med synvinkel ur bilhandelns perspektiv.

Uppdragsgivaren for examensarbetet var foretaget Ab Haggblom & Lofs Oy, foretagets
verksamhet dr bade byggnadsarbeten och bilhandel. Bilhandeln har varit en del av
foretagets verksamhet dnda sedan 1989 och nar bilimporten blev aktuell efter Finlands EU-
medelmskap horde Haggblom & Lofs till de foretag som satsade pa marknaden for
begagnade importerade bilar fran Tyskland.

Resultaten av den kvalitativa intervju som utfordes visade att respondenterna som hade
kopt importerade bilar hade gjort det bl.a. for att priset var formanligare och for att det
fanns ett bredare urval av bra utrustade bilar i Tyskland.
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The thesis deals with the Finnish car taxation after Finland joined the European Union in
1995. The background to the thesis is the changes car taxation in Finland has experienced
and how they have influenced imports of cars. Car import in the thesis means cars
imported to Finland from another EU-country. The purpose of this study is to ascertain
what these changes have been and investigate why they have occurred. The research
question is: How have the car imports to Finland changed as a result of the car taxations?
There is also a sub question to the research question, which sorts out the views on car
imports and car taxation the supervisor’s customers have.

The car taxation law we have in Finland today is from year 1994. The law on car tax has
not changed since then. Car tax calculation methods have changed, however. The first
change came in 2003 after pressure from the Automobile Association in Finland and the
ED-court. The second change in car taxation took place in 2008, as a result of the
environmental goals the EU has set for the member countries. Car is since then calculated
on the car's carbon emissions, to promote environmentally friendly alternatives.

Car imports to Finland peaked in 2003, since then a similar level has not been achieved.
Motor vehicle sales is a highly sensitive business in terms of economic change among
consumers, the thesis analyzes the financial crisis in 2008 and the recession in the 1990s
from the car business perspective.

Ab Hiaggblom & Lofs Oy is the supervising company for the thesis, the company is
dealing with both constructing works and car trade. The car trade became a part of the
company in 1989 and when the car imports from other EU-countries became up to date
after Finland’s EU-membership 1995, Haggblom & Lofs Ab decided to start trading with
imported used cars from Germany.

The results of the qualitative interviews conducted in the thesis shows that the
interviwees who have bought imported cars have done it because of a more favorable
price and the fact that there is a wider choice of well-equipped cars in Germany.

Key words
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1 INLEDNING

Statsmakten Finlands inkomstkalla ar skatter av olika slag. Bilskatten har varit en
mycket omdebatterad skatt den senaste tiden och framforallt beskattningen av
begagnade importerade bilar har forandrats mycket under de senaste tio aren. Detta
examensarbete behandlar forandringar i bilimporten till Finland framst sedan vart

land blev EU-medlem 1995.

Uppdragsgivare till examensarbetet ar bilforsaljningsforetaget Ab Haggblom & Lofs
Oy i Jakobstad. Uppdragsgivarens syfte med examensarbetet ar att fa en
sammanstallning 6ver de forandringar bilbeskattningen i Finland har genom gatt
under en relativt kort period. Eftersom Haggblom & Lofs har sysslat med bilimport
ar foretaget angeldget om att ta reda pa hur importen har paverkats av dessa

forandringar inom bilskatten.

Examensarbetet bestar av fyra huvudkapitel. Det forsta huvudkapitlet ar
bilbeskattning. Bilbeskattningen i Finland presenteras med bade historik och nutid.
Eftersom jag har valt att avgransa examensarbetet till en period av 14 ar, dvs. mellan
aren 1995 och 2009 blir det naturligt att huvudkapitlen till storsta delen behandlar de
senaste 14 aren. Historian behovs danda for att det skall bli enklare for ldsaren att
kunna forstd sammanhanget och fa en tydlig bild av forandringarna. Det andra
huvudkapitlet behandlar importbilsbranschens utvecklig, dar bland annat
lagkonjunkturernas inverkan pa importbilshandeln behandlas. I det tredje
huvudkapitlet presenteras uppdragsgivaren Ab Haggblom & Lofs Oy. Som
avslutning pa examensarbetet publiceras en kvalitativ studie bland Haggblom & Lofs

kunder.



Mitt mal med detta examensarbete ar att undersoka skatteférandringar inom
bilbeskattningen med synvinkel pa importmdjligheterna. Resultatet av
examensarbetet ar att presentera en rapport over varfor bilimporten genomgatt sa
manga forandringar, vilka forandringarna har varit samt vilken paverkan
forandringarna har haft pa bilimportens popularitet. Ldsare som vet att bilimporten
upplevt uppsving och nedgéngar genom aren kommer att fa reda pa varfor dessa
konjunktursvangar har forekommit. Min forskningsfraga lyder: Hur har bilimporten
forandrats som ett resultat av bilbeskattningen? Jag stdller ocksa en underfraga till
forskningsfragan som tar reda pa hur min uppdragsgivares kunder staller sig till
bilimport och deras asikter om bilbeskattning. For att fa svar pa dessa fragor har jag
gjort en kvalitativ intervju med Haggblom & Lofs kunder, samt analyserat statistik

utgiven av Autoalan tiedotuskeskus, (AKE).

De huvudsakliga kéllorna som anvants i detta examensarbete &r bocker,
internetpublikationer och intervjuer med uppdragsgivaren. De viktigaste bockerna ar
skrivna av Linnakangas, Esko och Juanto, Leila, som har gett ut manga bocker om det
finlandska skattesystemet. For information om bilimport har tullen i Finland agerat
kalla. Andra viktiga kallor ar Finlands Automobilférbund, statistik fran AKE och

information fran ministerierna i Finland.



2 BILBESKATTNING

Skatter skall finansiera den offentliga sektorns verksamhet. Den offentliga sektorn
bestar av staten, kommunerna och socialskyddsfonderna. De tillsammans utgor idag
en mycket central roll inom Finlands nationalekonomi och ar den storsta och snabbast
vaxande sektorn. Eftersom den officiella sektorn &ar mycket stor del av
nationalekonomin, behover den fa inkomster fran det mesta vi konsumerar. Pa sa vis
undgdr vi att betala en klumpsumma i skatt varje ar, utan vi betalar skatt vid inkop
vilket gar automatiskt och smidigt. Huvudsyftet med skatterna &ar att uppna ett
fiskalt mal, vilket betyder att staten maste anpassa inkomster enligt de utgifter som
den offentliga sektorn har. Ju storre utgifter den offentliga sektorn har, desto hogre
maste det fiskala malet bli. Skatterna har ocksa andra syften an att finansiera den
offentliga sektorn. Dessa syften ar: inkomstpolitiska, socialpolitiska, hadlsopolitiska,
tillvaxtpolitiska, arbetspolitiska, naringslivspolitiska och miljopolitiska. Staten kan
aven tillsitta skatter fOr att paverka beteendestyrning, detta gors for att
konsumtionen av en viss typ av vara eller miljoskadliga verksamheter skall bli dyrare
for konsumenten. Dessa skatter kallas neutrala eller ledande skatter. (Fellman &

Lindholm 1996, 268-272; Niskakangas 2009, 15-17.)

Neutrala eller ledande skatter finns bl.a. till for att halla handelsbalansen jamn.
Handelsbalansen &r lika med differensen mellan export och import. For att landets
ekonomi skall héllas jamn &ar det mycket viktigt att handelsbalansen ar jamn, helst
skall exporten vara lite storre an importen. Om importen blir storre gar
handelsbalansen p& minus och landets nationalekonomi blir lidande. Bilskatten dr en
typisk neutral skatt som kan &ndras vid behov for att justera handelsbalansen.

(Tullstyrelsen 2010.)



Skatterna indelas i direkta och indirekta skatter. Till de direkta skatterna hor bl.a.
inkomst, arvs- och gavoskatt samt formogenhetsskatt. De indirekta skatterna bestar
av acciser, tullar och mervardesskatt. Det som kdannetecknar de indirekta skatterna ar
att de inkluderas i varans pris, dvs. skatten betalas nédr varan inhandlas. Bilar &r inget
undantag, bilen skattas innan den tas i bruk i Finland. Det betyder att den forsta
dgaren betalar forutom bilens tillverkningspris och tackningsbidrag ocksa bilskatt.
Bilskatt uppbars pa person- och paketbilar, bussar med egenmassa under 1875 kg
och motorcyklar. Fordon som anvands av offentliga sektorn som t.ex.
utryckningsfordon, invataxi och lastbilar skattas inte. Husbilar far kopas skattefritt.

(Tullstyrelsen 2009a; UVF 2010.)

2.1 Bilbeskattningens roll som fiskalt mal

Bilskatten &ar en progressiv skatt pd samma vis som inkomstskatten. Desto dyrare
bilen ar desto mera betalar koparen i bilskatt. Bilskatten ar ett valdigt viktigt fiskalt
mal for staten. Varje ar inbringar bilskatter ca 1 miljard euro till staten, beroende pa
ekonomins stabilitet. Inom EU finns det inga speciella regler for hur bilar skall
beskattas, darfor skiljer bilskatten sig valdigt mycket mellan de olika EU-landerna.
Men daremot rader stranga regler angdende konkurrens mellan foretag i de olika EU-
landerna. Madlet med den stranga konkurrenslagen ar att det inte skall finnas
handelsgranser i EU, eftersom det rader frihandel (Pihkala 2008, 435). En grundregel

finns angdende beskattning, som paverkar frihandeln och konkurrensen:

Medlemslander far inte begransa andra medlemslanders produkter med
hoga direkta eller indirekta inreskatter eller betalningar eftersom de



direkt eller indirekt fraimjar likadana inhemska produkter (Niskakangas
2009, 163).

Arligen bidrar bilskatteintidkterna med en ansenlig summa pengar till staten, enligt
Revisionsverket kommer 90 % av bilskatteintdkterna pa 1 miljarder euro fran nya
bilar. Den resterande delen, 10 %, kommer fran skatter pa begagnade bilar som
importerats till Finland. Skatteintakterna fran begagnade importbilar dr inte s& stor
och antalet importerade begagnade bilar ar arligen (under de senaste 6 dren) mellan
22 000 och 32 000, beroende pa den ekonomiska situationen i Finland. I samband med
bilbeskattning anviands begreppet importbilar for begagnade importerade bilar och
begreppet nya bilar for bilar som dr avsedda for den finlandska marknaden redan

fran tillverkningen. (Valtiotalouden tarkastusvirasto 2009, 7-9.)

I Finland har foljande inrattningar beskattningsratt: staten, kommunerna, den
Evangelisk-lutherska och den Ortodoxa kyrkan samt Folkpensionsanstalten.
Beskattningen leds och Overvakas av skattestyrelsen som ar understalld
Finansministeriet. Overvakning och utrdkning av bilskatt pd importbilar hor till
Tullverkets verksamhetsomrade eftersom det handlar om import. Till uppgifterna
hor att behandla och berdkna bilskatt pa importerade bilar. Tullverket lagger ner
mycket resurser pa det byrdkratiska arbetet med beskattningen av importbilar
samtidigt som det inte bringar in mycket pengar till staten. Importbilshandeln ar
saledes en relativt ineffektiv verksamhet for staten. For beredning av fornyad eller
forandrad bilskatt ansvarar Finansministeriet. (Valtiotalouden tarkasutsvirasto 2009,

7-9; Niskakangas 2009, 164; UVF 2010.)



2.2 Bilbeskattningens historia

Bilskatt uppbars for forsta gangen i Finland ar 1958, fastin den forsta lagen om
betalning till staten vid bilkop kom redan 1953. Den forsta lagen 1953 bestod i att alla
som koper en personbil eller en motorcykel skall betala ett sa kallat utjamningspris
till staten. Lagen utvecklades till en bilskattlag som stiftades 1958. Lagen medforde att
personbilar skulle beskattas med 30 % av det beskattningsbara vardet medan
motorcyklar beskattades med 25 % av det beskattningsbara vardet. Det
beskattningsbara vardet ar inkOpspriset pa bilen eller motorcykeln. Orsaken till att
bilar borjade beskattas var att staten skulle bringa in mera inkomster via skatter, det
blev ett sa kallat fiskalt mal. Till en borjan var det meningen att bilskatten skulle vara
i kraft endast ett ar for att hjalpa staten att fa igdng ekonomin som var mycket svag.

(Linnakangas & Juanto 2008, 256; Autoliitto 2005.)

Eftersom Finlands ekonomi fortfarande var beroende av bilskattens intakter
forlangdes lagen om bilskatt fran ar till ar. 1962 stiftades en ny lag om bilskatten,
denna gang skulle lagen ocksa vara i kraft endast ett ar. Bilskatten hojdes och blev
progressiv pa sa vis att ju dyrare bli desto hogre skatteprocent. Denna forandring
medforde mycket mera skatteinkomster fran bilskatt fOr staten, framst p.g.a. den
progressiva bilskatten men ocksé p.g.a. att import av begagnade bilar blev lagligt och
lonsamt. Under de 32 foljande aren forandrades bilskatten 14 ganger, forandringarna
bestod till storsta delen av hojning respektive sankning av procentsatsen med vilken
bilskatten rdknades ut. 1994 stiftades den lag om bilskatt som vi har dnnu idag.

(Autoliitto 2005.)



2.3 Bilbeskattningens inverkan pa importmdjligheterna

Ett centralt begrepp som kommer att anvandas mycket i texten ar bilimport. For att
lasaren med en gang skall forstd vad begreppet betyder forklaras harmed att
bilimport i samband med beskattning och i detta examensarbete anvands for att
beskriva de begagnade bilar som blir importerade till Finland fran ett annat EU-land.
Vanligtvis anvands inte import vid handel inom EU, men eftersom skatteverket i
Finland har valt att anvanda begreppet bilimport i denna definition gors det dven

har.

Fran och med ar 1962 blev det fritt att importera begagnade bilar till Finland. Fran
och med att bilimport blev laglig hade bilskattendmnden som mal att hejda import av
bilar for att beframja en jamn handelsbalans. Handelsbalansen halls jamn om den
totala andelen importerade varor motsvarar den totala andelen exporterade varor,
helst skall exporten vara storre dn importen for att landets ekonomi skall ma bra. Som
ett resultat av att importen av bilar blev fri, blev handelsbalansen importvinnande.
Detta atgardades genom att begransa bilimporten med hdjda skatter. 1966
beskattades en begagnad importerad bli med 90 % av skatten pa en ny bil av samma
modell. Skattehdjningarna visade sig ge resultat eftersom handelsbalansen blev
exportvinnande igen ar 1968. Bilhandeln kom igang de tva foljande aren relativt bra
och resultatet blev att handelsbalansen blev importvinnande. Liknande
begransningar av importbilsbeskattningen blev ater aktuella for att minska importen.
Men redan ar 1972 och -73 lat staten bilimporten bli mera fri igen och bilimportens

andel av all import steg igen. (Linnakangas m.fl. 1995, 246; Autoliitto 2005.)

Oljekrisen drabbade varlden 1974 och som ett naturligt resultat av det blev

bilhandeln valdigt svag. Under slutet av 1975 maste man betala forutom bilskatt pa



importerade bilar ocksa en sarskild avgift som bestod av 50 % av bilskatten. Denna
avgift minskade med 30 %, 20 % och 10 % tills den helt och héllet upphorde 1976.
Importbilshandeln kom igang igen pa allvar 1982 och 6kade anda till slutet av 1980-
talet. Den ekonomiska krisen i vdrlden i form av lagkonjunkturen i borjan av 1990-
talet bidrog till att importen av bilar stannade av fullstandigt. (Linnakangas m.fl 1995,
246; Autoliitto 2005.)

2.4 Bilbeskattningen efter Finlands intride i EU

Den Europeiska Unionen fick sin start efter att kommunismen i Europa hade fallit
samman under slutet av 1980- och borjan av 1990-talet. Finland ansokte om EU-
medlemskap efter en folkomrostning i oktober 1994. Finland gick med i EU 1995
tillsammans med Sverige och Osterrike (Utrikesministeriet 2006). Finlands
medlemskap i EU innebar manga nyheter for den finlandska handelspolitiken.
Granserna mellan EU-lander skall héllas oppna och ingen mervardesskatt skall
betalas pa import inom EU. Denna forandring var av avgorande betydelse for
importbilsmarknaden i Finland. Startskottet for mojligheterna att importera bilar till
ett konkurrenskraftigt pris hade gatt och en ny bilskattelag presenterades. I modern
tid anges bilskattelagen fran 1994, som tradde i kraft 1.1.1995. Lagen om bilskatt i
Finland lyder sa har:

For personbilar (kategori M), paketbilar (kategori N1) och sddana bussar
(kategori M2) vilkas egenmassa dr mindre an 1 875 kilogram, for
motorcyklar (kategori Ls och Ls) samt for andra fordon i kategori L ska,
innan fordonet registreras i det fordonstrafikregister (registret) som avses
i lagen om fordonstrafikregistret (541/2003) eller tas i bruk i Finland,
bilskatt betalas till staten s& som foreskrivs i denna lag.


http://www.finlex.fi/sv/laki/ajantasa/2003/20030541

Om inte nagot annat foreskrivs i denna lag, tillampas pa klassificering av
fordon och pa tekniska egenskaper hos fordon vad som foreskrivs i
fordonslagen (1090/2002) och med stod av den. (Lagen om bilskatt 1994.)

Lagen innehaller inga direkta fornyelser fran 1962 da den progressiva bilskatten kom,
utan ar bara ett fortydligande av vilka fordon om skall beskattas och hur det
beskattningsbara vardet raknas ut. I och med att Finland blev medlem i EU 1995
verkstills inte beskattning pa bilar som flyttas inom EU p.g.a. gransformaliteter.
Detta betyder inte att det blev skattefritt att kopa bil fran ett annat EU-land, utan det
gdller bara manniskor som flyttar inom EU och tar sin bil med. De behdver inte skatta
for den en gang till ndr de anlander till Finland. (Linnakangas & Juanto 2002, 186-187;
Autoliitto 2005.)

2.5 Avgorande forandringar i bilbeskattningen

I enlighet med EU:s grundlag angdende beskattning av varor importerade fran andra
medlemslander, vilken citeras pa s. 4 och 5, ar det olagligt att ha indirekta skatter som
hindrar varors fria flode inom EU. Med denna lag i ryggen skickade Finlands
Automobilforbund 22.9.1997 ett Overklagande till EU-kommissionen angaende
Finlands bilbeskattning. Automobilforbundet motiverar sin &verklagan med att
Finlands politik angdende beskattningen av begagnade importbilar forhindrar
varornas fria rorelse mellan EU-landerna. EU-kommissionen reagerade genom att ge
Finlands regering en anmarkning om att det inte ar rattvist att beskatta importbilar
fran andra EU-lander med en sd hog skatt. Priset pa en begagnad importerad bil
inklusive skatt skall motsvara priset pa en likadan bil i Finland, enligt EU-

kommissionen. (Autoliitto 2005; Niskakangas 2009, 163.)


http://www.finlex.fi/sv/laki/ajantasa/2002/20021090
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Pa grund av anmarkningen gjorde Finlands riksdag ett fortydligande i bilskattelagen
15.1.1999. Fortydligandet till trots forekom fortfarande feltolkningar i samband med
beskattningen av en begagnad importerad bil. Nar reglerna inte dndrade i praktiken
beslutade sig Teppo Kivioja, en finlandsk bilimportor som kidnde sig diskriminerad,
for att ga till domstol angdende en bil han hade importerat fran Tyskland. Kivioja
motiverar sin overklagan med att en 14 ar gammal Mercedes Benz inte pa nagot satt
motsvarar en ny Mercedes av samma modell. Detta eftersom importerade bilar pa
den tiden beskattades med samma skatt som motsvarande nya bil i Finland
(Overklagan finns att ldsa som BILAGA 1). Hogsta domstolen i Finland ansag inte att
Finlands bilskattepolitik pa nagot satt var diskriminerande och gjorde ett uttalande
till Europeiska gemenskapernas domstol (EG-domstolen) i mars 2000 med
motivering. Svaret fran EG-domstolen drojde anda till 16.12.2002, men det var klart
och tydligt, dvs. Finlands lag om beskattning av begagnade importerade bilar var
diskriminerade och mot EU-lagen. Orsaken till att beskattningen av importbilar
ansags vara diskriminerande var att det inte fanns tillraickliga grunder for det
beskattningsbara vardet. Det ar forbjudet att rdkna vardet pa en inhemsk kopt bil och
en importerad bil pa olika satt, vilket hade tillimpats i Finland dnda fram tills den
nya bilskattelagen tradde ikraft 2003. Enligt EG-domstolen var beskattningen av
begagnade importerade bilar mot EU:s grundregel (se s. 4-5) angaende beskattning av

varor. (Niskakangas 2009, 163 - 164; Autoliitto 2005.)

2.5.1 Bilskatteforandringen 2003

Enligt EU:s grundfordrag far ett medlemsland inte férhindra ménniskors eller varors
fria flode i EU med att infora skatter, darfor gav EG-domstolen 19.1.2002 Finland i

uppdrag att dndra bilbeskattningen. Regeringen godkande den 30.12.2002 en andring
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av bilskattelagen i Finland. Den nya bilskattelagen tradde ikraft frdn och med den
15.5.2003. De huvudsakliga fordndringarna i denna skattelag galler beskattningen av
bade nya och begagnade importbilar, fraimst angdende det beskattningsbara vardet.

Det beskattningsbara vardet forklaras av Tullstyrelsen sahar:

Ett fordons beskattningsvarde utgors av det allmdnna vardet i
detaljhandeln. Med allmént varde i detaljhandeln avses det pris som ett
likadant fordon allmént betingar om det séljs som skattepliktigt pa
marknaden i Finland till en kopare som ar konsument, vid en tidpunkt
da fordonet anmals eller borde ha anmilts till beskattning. Med detta
avses saledes det allmadnna forsdljningspriset fran naringsidkare till
konsument. Om nagot varde baserat pa allménna forsaljningspriser inte
finns att tillga, bestims det allmdnna vardet i detaljhandeln utifran det
pris som likadana fordon allmént salufors till, minskat med ett belopp
som  motsvarar sedvanliga  prisnedsittningar.  Saledes kan
beskattningsvardet faststdllas utgdende fran ett s.k. begart pris som
minskas med ett belopp som motsvarar de sedvanliga nedsattningarna.
(Tullstyrelsen 2009¢, 7.)

Lagen andrades sa att skatten berdaknas pa bilens allmdnna inhemska konsumentpris.
Innan lagandringen beraknades bilskatten pa ett uppskattat viarde pa bilen som
motsvarade priset pd en ny bil av samma madarke och modell. Det allmdnna
konsumentpriset skall framgd av ett medelvdrde av bilens forsaljningspris i Finland.

(Lakitiedon pikkujattildinen 2004, 521; Finansministeriet 2002.)

Bilskatten forblev progressiv ocksa efter andringen 2003, men katalysatoravdraget
som funnits sedan ar 1998 togs bort. Orsaken var att de flesta bilar som
nyregistrerades ar 2003 hade katalysator. Den nya bilskattelagen forandrade sattet att
rakna ut bilskatt, dvs. bilskattens belopp for begagnade importerade personbilar blev
mellan 24 och 30 procent av bilens allmdnna konsumentpris. For nya bilar blev

skatteprocenten 29. Beskattningen fungerar sa att det finns en grundprocent som éar
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den samma for alla bilar, dartill kommer ett fast avdrag som varierar mellan

bilmodeller. Ett exempel pa hur bilskatten raknas ut ar askadliggjort i TABELL 1.

For att askadliggora forandringen i bilskatten anvands samma exempel som i kapitel
4 pa s. 34, dvs. Sture Warghs Merceders Benz som importerades till Finland 1999.
Efter att bilskatten andrades 2003 skickade Wargh in en besvarsskrift till Tullstyrelsen
for att fa tillbaka en del av den skatt han hade betalat pa sin Mercedes. Beslutet fran

Vasa Tull blev f6ljande:

TABELL 1. Beskattningskalkyl (omarbetad Vasa tull, 1999 BILAGA 2).

Uppburet Skall uppbaras Skillnad
Beskattningsviarde Skatt Mk Beskattningsviarde Skatt% Mk Mk

129 288 mk 38 721 79672 24,00 % 19121 -19 600
Moms 22,00 % 8518 Moms 22,00 % 3642 - 4876
Totalt 47 239 Totalt 22736 -24 476

I tabell 1 kan man se bilskattebeloppet som Sture Wargh betalade for sin Merceders i
september 1999, det belopp som skulle uppbaras (22 736 Mk) och skillnaden mellan
dessa tva belopp (24 476 Mk = 4 116,57 €). Beslutet fran tullen blev att alla som hade
importerat en bil mellan 1.1.1999 och 15.3.2003 fick aterbetalat skillnaden mellan

skattebesluten + 9,0 % ranta/ar (BILAGA 3). (Haggblom 2010b; BILAGA 4.)

Bilskattereformen bidrog till att bilskatten pa importbilar minskade med en sjattedel,
méangden forlorade skatteintdkter for staten blev 150 miljoner euro per ar.

(Linnakangas & Juanto 2008, 257-258; Finansministeriet 2002.)
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Beskattningen av paketbilar och motorcyklar fordandrades inte pa samma sitt som
personbilskatten, utan beskattades fortfarande pa basis av importpriset och
nybilsskatten i Finland. Men for att skatten inte skall stoppa handelsledet med varor
genom EU berdknas den enligt skatten pa motsvarande nytt fordon med avdrag for

aldersgottgorelse. (Finansministeriet 2002.)

2.5.2 Bilskatt enligt koldioxidutslapp

Finlands bilbeskattning ar mycket hog i jamforelse med oOvriga europeiska lander.
Enligt Esko Linnakangas och Leila Juanto, forfattare till boken Arvonlisaverotuksen ja
muun kulutusverotuksen perusteet, har Finland en hog bilskatt for att begransa
mangden bilar i landet. Orsaken till att antalet bilar skall vara lagt ar de
miljofororeningar som koldioxidutslappen medfér. Redan i mitten av 1990-talet
beldénades bilar med laga miljopaverkningar med katalysatoravdrag. Aven Stefan
Wallin, riksdagsman och kulturminister i Finland, har uttryckt sin dsikt om Finlands
hoga bilskatt. Miljoministeriet publicerade ett pressmeddelande 22.7.2005, om
Wallins asikter angaende bilskatt. Minister Wallin ansag att Finland borde genomfora
en ekologisk skattereform genom att endast ha en arlig koldioxidskatt. Orsaken till att
denna reform bor genomforas enligt Stefan Wallin ar att bilparken i Finland maste
fornyas. Finlaindarna kor med EU:s aldsta bilar, vilket dr en stor miljobov.

(Linnakangas & Juanto 2002, 187; Miljoministeriet 2005.)

I slutet av 2007 hande betydande saker for bilbeskattningen av personbilar i Finland.
Alla bilar som beskattas for forsta gangen i Finland skall beskattas enligt
koldioxidutslapp (CO,-vdrde) oberoende vilket ar fordonet forst togs i bruk (galler

begagnade importerade bilar). Begagnade importbilar beskattas alltsa ocksa efter
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utslappsvardet, som finns angivet i registerboken pa alla bilar fr.o.m. ar 2001. Om ett
COy-virde inte finns raknar Tullverket ut ett varde med hjdlp av bilens totalmassa
och maskinstorlek. CO,-vardet omvandlas till en procentsats som blir multiplicerad
med bilens beskattningsbara varde. Exempel 1 och 2 nedan visar pa ett praktiskt satt

hur bilskatt rdknas ut. (Tullstyrelsen 2009c.)

Exempel 1
Personbil som tagits i bruk utomlands 1.6.2005
CO2-utslapp enligt EG-typgodkannande 100 g/km

Fordonets allmant begarda pris i Finland 25 000,00 €
Sedvanliga nedsattningar (5 % x 25 000 € + 750 €) 2000,00 €
Fordonets allméanna varde i detaljhandeln, dvs. beskattningsvarde 23 000,00 €
Bilskatt (17,1 % x 23 000 €) 3933,00 €
Exempel 2

Personbil som tagits i bruk utomlands 1.6.1996

Ingen uppgift om CO2-utslapp enligt EG-typgodkdnnande finns tillganglig
Fordonets totalmassa 2 500 kg

Fordonet drivs av dieselolja

Fordonets allméant begarda pris i Finland 16 000,00 €
Sedvanliga nedsattningar (5 % x 16 000 € + 750 €) 1 550,00 €
Fordonets allmédnna varde i detaljhandeln, dvs. beskattningsvarde 14 450,00 €
Bilskatt (32,6 % x 14 450 €) 4710,70 €

Orsaken till att den dieseldrivna bilen i exempel 2 fick en hogre skatt, trots ett lagre
allmant begart pris (beskattningsvarde), ar for att bilen ar stor, har en stor motortyp
och dr gammal dvs. miljdovanlig. Procenttalen som multipliceras med
beskattningsvardet baseras pa bilens miljovanlighet, ju hogre procentsats desto mera
koldioxidutslapp har bilen. Nya och sma bilar ar mest miljovanliga, med andra ord

ocksa det formanligaste alternativet. (Tullstyrelsen 2009c.)
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Det primara malet med lagforandringen ar att fa medborgarna att kopa bréanslesnala
och miljovandliga bilar. Ett sekundart mal ar att fa allt flera manniskor att anvanda
sig av kollektivtrafik istdllet for att ha en egen bil. Lagen tradde i kraft 1.1.2008.
Finansministeriet fick i uppdrag att f6lja med utvecklingen av koldioxidutslappens
inverkan pa miljon och utvecklingen av kollektivtrafiken till borjan av 2010 for att se
om lagférandringen bidragit till ett miljovanligare Finland. (Valtiotalouden

tarkastusvirasto 2009, 12; Autoliitto 2008; Verotus 2009, 215.)

Ar 2008 #ndrades inte bara berikningsgrunden for bilskatten, dven bilskatten i sin
helhet sianktes, detta betyder att konsumenten marker bilskatteforandringen som
lagre bilpriser. Eftersom delmalet med bilskatteforandringen 2008 var att fa
finlandare att kora med nyare bilar var strategin med att sianka bilskatten ur en
nationalekonomisk synvinkel bra. Konsumtionen av lyxvaror kommer inte att 6ka sa
lange skatterna ar hoga eftersom priset pa en lyxvara inte sjunker innan skatten pa
lyxvaran sjunker. I bilbeskattningen betyder detta att vid sankningen av bilskatten
sanks dven bilens slutgiltiga pris och pa sa vis kommer finlindarna ha battre
forutsiattningar att kora med nyare bilar (som innan skattesiankningen skulle varit

dyrare). (Richardo 2004, 194.)

Skattesankningen har dven i praktiken bidragit till att de flesta bilar i Finland har
blivit billigare. Bilarnas forandringspris finns askadliggjort i tabell 2, publicerad i
[ltasanomat 3.11.2007. Bilarna i tabellen ar utvalda s& att de motsvarar varandra i
forhallande till storlek och maskinstorlek. Forkortningarna aut. och man. star for
automat viaxel och manuell vaxel. Priset pa bilarna ar nypris. (Valtiotalouden

tarkastusvirasto 2009, 12; Autoverouudistus 2007.)
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TABELL 2. Olika bilmodellers prisférandring (omarbetad, Iltasanomat 2007.)

Bilmodell Arsmodell CO,g/km Prisforindring €
Volvo V70 D5 aut. 2008 258 +2 741

Volvo V70 D5 man. 2008 218 -1159
Mercedes Benz E 200 T aut. 2007 219 - 1266
Mercedes Benz E 200 T man. 2007 212 - 1889

VW Passat 2,0 Variant aut. 2007 218 - 342

VW Passat 2,0 Variant man. 2007 199 -1423

BMW 5201 aut. 2008 167 -5334

BMW 5201 man. 2008 166 -5 648

Tabell 2 visar prisforandringen for respektive fordon efter den nya bilskattelagen.
Endast en bil av atta blev dyrare. Orsaken till detta &ar relativt tydlig,
koldioxidutslappen for den automatvaxlade Volvon ligger pa 258 g/km. Den enda
orsaken till att CO, utslappen ar hogre pa den forsta bilen ar den automatiska
vaxellddan. Merceders Benz och Volkswagen har nastan lika stora utslapp, men
prisforandringen skiljer sig nagot. Detta beror pa att bilens nypris ar lagre pa
Volkswagen. BMW har hunnit valdigt langt i utvecklingen av miljovanliga motorer
och tack vare det blev det en relativt stor skatteldttnad. (Haggblom 2010a; Iltasanomat
2007.)

Den 1.4.2009 kom dnnu en ny lag angdende bilskatt, denna gang gallande paketbilar.
Beskattningen av paketbilar har foljt den gamla beskattningen utgdende fran
forsaljningspris. En uppdatering av paketbilsbeskattningen sa att den blir likadan
som personbilsbeskattningen var riksdagens mal. Malet blev uppnatt och paketbilar

beskattas efter detta datum enligt koldioxidutslapp. (Autoliitto 2009.)
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Fordonskatt betalas arligen pa bilar vi anvander i Finland. Fran och med 1.3.2011 blir
fordonsskatten i Finland utsldppsbaserad. Malet med den nya fordonsskatten ar att fa
ner de hoga koldioxidutslapp som stora och gamla bilar har och samtidigt styra
konsumenterna till att kora med miljovanligare bilar. Koldioxidutslappen har en
dokumenterad effekt pa miljon, darfor ar det mycket viktigt att forsoka fa ner dem.
Denna foérandring galler personbilar, paketbilar och husbilar. For de bilar som ar
dldre an av arsmodell 2001, dar koldioxidutslippen inte finns angivna kommer

fordonskatten baseras pa totalmassan pa bilen. (AKE 2010e.)

2.6 Mervirdesskatt vid gemenskapsintern handel

Mervardesskatt betalas pa de flesta konsumtionsvaror i Finland. Mervardesskatten,
eller moms som den ocksa kallas, laggs till all rorelsemassig forsaljning av varor och
tjanster i Finland och vid import (fran tredje land). Mervardesskatten uppbars for
forsta gangen i Finland ar 1941 i form av en omsdttningsskatt. Idag ar
mervardesskatten statens nast viktigaste inkomstkalla efter inkomstskatten.
Mervardesskattehandel kan indelas i tre olika grupper. Handel inom Finland,
gemenskapsintern handel och internationell handel. Med gemenskapsintern handel
menas handel mellan EU-lander. Finlands nuvarande mervardesskattelag fran 1993
bygger fullstindigt pa direktiv frdan EU och en del av intdkterna fran
mervardesskatten tillfaller EU. (Murtomaki 2008, 109-110; Kallio, Nielsen, Ojala,
Saukko & Saaskilahti 2008, 147; UVF 2010.)

Vid gemenskapsintern forsaljning lagger forsaljaren inte till ndgon mervardesskatt pa
priset. Dessa regler om mervardesskatt vid gemenskapsintern forséljning tradde i

kraft 1.1.1995 och géller endast varuhandel. Handel med tjanster rdknas inte som
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gemenskapsintern forsiljning, dvs. mervardesskatt betalas. Orsaken till att den
interna handeln med varor inom EU &r mervardesskattefri dr for att landet var
varorna anvands skall fa skatteintdkterna. En annan faktor ar att det skulle uppsta
valdigt mycket konkurrenssituationer pa marknaden om de flesta foretag skulle kopa
varor fran det EU-land dar mervardesskattesatsen ar lagst. Detta i sin tur skulle leda
till en mycket ojamn handelsbalans inom EU som tillslut skulle bli ohallbar.

(Murtomaki 2008, 109-110; Kallio m.fl. 2008, 147; UVF 2010.)

Gemenskapsinternt forvarv fungerar som en spegelbild till gemenskapsintern
forsaljning. En vara som sdlts som gemenskapsintern forsaljning fran ett EU-land blir
en skatteplitig vara vid gemenskapsinternt forvarv. Gemenskapsinternt forvarv ar
alltsd nar en naringsidkare i ett EU-medlemsland koper en vara fran ett annat EU-
medlemsland och transporteras till koparens hemland. Gemenskapsinternt forvarv

till Finland ar nar varans transport slutar har. (Kallio m.fl. 2008, 149.)

FIGUR 1. Gemenskapsinternt forvarv till Finland (omarbetad Kallio m.fl. 2008, 149.)

I figur 1 kan man se hur ett foretag A i Tyskland séljer en bil till Finland levererad till
det finldandska foretaget B med hanvisning till forsdljningsfakturan. Forsaljningen ar

mervardesskattefri i Tyskland eftersom bade Tyskland och Finland hor till EU.
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Foretag B i Finland har da gjort ett gemenskapsinternt forvarv och ar skyldig att

betala skatt pa bilen i Finland. (Kallio m.f1. 2008, 149.)

Nar varan har ankommit till Finland anmadls den till tullen med en
overvakningsanmadlan och tullen raknar ut skattebeloppet pa varan. Mervardesskatt
laggs dessutom till nédr forsédljning av varan sker. Reglerna om mervardesskatt vid
gemenskapsinternt férvarv och gemenskapsintern forsaljning galler endast foretag.
En privat person som importerar en vara ar skyldig att betala mervardesskatt pa

varan i utlandet, men ar befriad fran mervardesskatt i Finland. (Murtomaki 2008,

113.)

2.7 Mervirdesskatt pa bilskatt

Bilskatt betalas i Finland innan bilen tas i bruk. Vid import av begagnade bilar fran ett
annat EU-land betalas bilskatt vid fortullningen. Forutom bilskatt har staten ocksa
uppburit en mervardesskatteliknande summa pa bilskatten, den finska benamningen
for skatten ar ei-arvonlisavero (Elv). En svenskaprakig benamning pa samma sak ar
helt enkelt moms eller mervardesskatt. Denna sa kallade mervardesskatt har
uppburits av staten redan i fortullningsskedet. Momsens belopp har var 22 % av den
totala bilskatten. Alla momsskyldiga och icke-momsskyldiga personer i Finland som
har betalat skatt pa en bil, har ocksa betalat moms pa bilskatten till staten. Nar ett
bilforsaljningsforetag har salt sina bilar vidare till privatpersoner har ytterligare den
riktiga mervardesskatten pa hela bilpriset rdknats till. P4 sa vis har bilkopare av
begagnade, importerade bilar i Finland betalat en summa liknande mervardesskatt

tva ganger. (Haggblom 2010a; Tullstyrelsen 2009b.)
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Exempel 3

Haggblom & Lofs kopte en Volkswagen (VW) Golf av arsmodell 1998 i Tyskland i
januari 2006. Bilen saldes bilskattefritt till en kopare i Finland. Priset blev da f6ljande:
Bilens mervardesskattefria pris i Tyskland + transportkostnader + tackningsbidrag +
mervardesskatt 22 % = bilens bilskattefria pris i Finland. Privatpersonen i Finland
anmaler bilen till tullen for att kunna registrera bilen och betala bilskatt. Tullen
raknar da ut bilskatten, till denna bilskatt ldggs moms 22 %. Detta exempel visar

tydligt att mervardesskatt har blivit betald tva ganger pa for denna bil.

EG-domstolen beslutade den 19 mars 2009 att systemet med att betala mervardesskatt
pa bilskatt dr diskriminerande for privatpersoner som inte har rétt att ansdka om
aterbetalning av mervardesskatt. Finlands regering blev tvungen att folja EG-
domstolens beslut och betala tillbaka andelen moms till alla privatpersoner som
betalat skatt for en importbil frdn och med 1.1.2006 — 1.4.2009 (da det nya systemet
med att inte rikna moms pa bilskatt togs i bruk). Aterbetalningen skots av tullen och
sammanlagt handlar det om ca 80000 bilar som har beskattats felaktigt.

(Finansministeriet 2009; Tullstyrelsen 2009b.)

Logiskt tankt borde det fran och med 1.4.2009 bli billigare att importera bilar eftersom
momsen forsvann. Men p.g.a. att staten fortfarande behdver samma mangd
skatteintdkter hojdes bilskatten med motsvarande belopp som momsen var.
Slutsatsen av detta ar att bilskatten hojdes igen 1.4.2009, men konsumenterna
noterade inte det forandrade rdknesdttet pa priset pa importerade bilar eftersom
slopandet av momsen ersattes av bilskattehdjningar. Med facit i hand var det alltsa
endast de som importerat en bil mellan 1.1.2006 och 1.4.2009 som vann pa detta

beslut. (AKE 2009.)
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Det pagar manga olika diskussioner om hur Finlands bilskatt kommer att se ut i
framtiden. I tidningar och andra diskussionsforum kan man lasa om den villradighet
som finns bland de finldandska bilimportorerna och deras slutkunder. En artikel
publicerad i dagstidningen Kauppalehti 2.3.2010 kan man ldsa om den osdkerhet som
rader overallt angaende den s kallade “inte mervardesskatten”. Hittills har ca 50 000
privatpersoner fatt tillbaka momsen som de betalade i samband med bilskatten.
Enligt Kauppalehti kan summan pa aterbetalningen stiga till mellan 50 och 80
miljoner euro. En annan spekulation som pagar ar om bilimportorerna skulle ha ratt
att fa tillbaka under aren 2005 - 2008 betald moms pa samma sitt som
privatpersonerna. I sa fall skulle summan stiga upp mot miljarder euro. Det som
behandlas som bast dr om bilimportorerna betalat mervardesskatt eller om avgiften

kan kallas “en passage avgift” genom tullen. (Kauppalehti 2.3.2010.)

Beskattningen av begagnade importerade personbilar i Finland har varit en mycket
svar fraga i det finlandska samhallet sedan Finland blev EU-medlem 1995. Under alla
ar som staten har burit upp bilskatt har den sammanlagt forandrats ett 70-tal ganger.
Det var Automobilférbundet i Finland som var drivkraften till att Finlands
bilskattesystem ifragasattes 1997. EU-kommissionen och senare EG-domstolen
reagerade pa Finlands hoga bilskatt, vilket fick som foljd att den finlandska riksdagen
var tvungen att adndra lagstiftningen angdende beskattningen av framforallt

begagnade bilar. (Valtiotalouden tarkastusvirsto 2009; Tullstyrelsen 2009b.)

Fragor som man fortfarande kan fundera pa ar om vi i Finland idag har den ratta
16sningen for bilskatten. Tyskland har fr.o.m 2010 overgatt till en bilskatt baserad pa
branslemangden bilar anvander (Tekniikka & Talous 2008). Trafikministern i Finland,
Anu Vehvildinen foresprdkar enligt YLEs nyheter en bilskattemodell enligt

anvandning och inte endast vid inkdp av bil. Praktiskt betyder det ungefar samma



22

sak som kulturminister Stefan Wallin foresprakade redan 2005, en skatt som betalas
arligen, beroende pa hur mycket bilen anvants under aret. Med andra ord skulle vi i
Finland i framtiden enligt Vehvildinen endast ha fordonsskatt. Vehvildinens forslag
ar helt korrekt med tanke pa att vagtrafiken i Finland bidrar med 74 % av alla
koldioxidutslapp fran trafiken. Flyg-, bat- och tagtrafiken star respektive for 5 %, 20 %
och 1 % av CO,-utslappen (AKE 2009; Automyynti voi painua viime laman tasolle
2009.)

Som konstaterat bor staten bara upp skatt for att kunna finansiera den offentliga
sektorn. Skatternas niva maste vara noggrant utraknade for att inte fa negativ effekt.
Negativ effekt av hojd inkomstskatt dr att allt flera valjer att inte arbeta, hdojd
kapitalskatt bidrar till att allt farre manniskor vill spara och hdjd konsumtionsskatt
bidrar till mindre konsumtion. Alla dessa faktorer skulle bidra till att landets
ekonomi skulle bli samre eftersom skatteinkomsterna skulle sjunka. Bilskatten som vi
har idag i Finland ar progressiv, vilket betyder att skatten baseras pa bilens pris. En
progressiv skatt ar mycket rattvis eftersom bade fattiga och rika manniskor betalar en
procentuell andel av inkomsten eller bilens pris till staten. Hur skulle det da bli om vi
hade bilskatt enligt forbrukning? I regel ar skatter enligt forbrukning, om vi tanker pa
inkomstskatten, valdigt intressant eftersom de som har hogre inkomst skulle ha
storre mojligheter till investeringar och pa sa vis skulle ekonomin i landet ga bra.
Men de som har en ldg inkomst har ganska langt samma utgifter som en
hoginkomsttagare, vilket skulle leda till att ldginkomsttagarna inte skulle ha samma
mojligheter att spara. Bilskatt enligt forbrukning av bilen har vi i Finland i och med
att vi betalar en arlig fordonsskatt (som blir baserad pa bilens utslapp och

anvandning/ar fr.o.m. 1.3.2011). (Pohjola, Pekkarinen & Sutela 2006, 116-119.)
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Ett alternativ till den finska bilskatten &r att den skulle blir en del av fordonsskatten.
En sadan bilskatt skulle enligt mig vara aningen orattvis for de som inte har rad att
kora med nya och miljovanliga bilar, samt for de som bor langt ifrdn sina arbeten och
kor ménga kilometer per dag. I Sverige anvands ingen separat bilskatt, utan man
satsar mera pa en arlig fordonsskatt som ar grundad pa bilens utslapp. En ny lag om
fordonsskatt trader i kraft i Sverige den 1 januari 2011, vilken gar ut pa att

fordonsskatten blir utslappsbaserad (Bergman 2009).

Overlag tycker jag att det dr ganska exceptionellt att Finland har en typ av bilskatt
som inte ar sa vanligt forekommande i ovriga Europa. Det finns inte heller nagon
annan typ av skatt som kan jamforas med bilskatten i Finland. Egentligen ar det ju
ganska annorlunda att betala skatt en gang pa en bil nar den kops och sedan betala en
annan typ av skatt (fordonsskatten) arligen. Inte betalar vi ju skatt pa hus heller, dar

betalar vi en arlig fastighetsskatt istallet.

Finlands bilhandel har inte enbart paverkats genom skattehdjningar och sankningar,
fastan de har varit en vasentlig del av konjunkturen for bilhandeln. Speciellt
importbilsbranschen har varit mycket kéanslig for skatteférandringarna, men det ar
inte bara skatter som styr konsumtionen av olika varor. Ekonomiska kriser,
lagkonjunkturer och andra faktorer som bidrar till ostabilitet i landets ekonomi
paverkar handeln. Nasta kapitel behandlar utvecklingen for importbilsbranschen i
Finland genom analyser av statistik fran AKE. Utvecklingen analyseras ocksa med

tanke pa de tva ekonomiska kriser som drabbat Finland under de senaste tjugo aren.
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3 IMPORTBILSBRANSCHENS UTVECKLING

Bilar har importerats till Finland sedan det blev fritt ar 1962. Manga upp- och
nedgéangar har skddats, fraimst p.g.a. de skatteférandringar som skett. Men det finns
ocksd andra orsaker till forandringarna inom importen av begagnade bilar. Detta
kapitel kommer att behandla fordandringar i samhallet som bidragit till att

importbilarnas andel har 6kat respektive sjunkit i Finland.

Marknaden for importerade bilar fran ett annat EU-land har varierat under aren
Finland har varit medlem i EU. I figur 2 syns utvecklingen av importbilsmarknaden

tydligt genom ett diagram pd antalet registrerade importbilar fran 2005 till 2009.
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FIGUR 2. Antalet registrerade importbilar 2002-2009 (omarbetad AKE 2010a; AKE
2010c.)

I figur 2 syns en tydlig uppgang for importbilsmarknaden ar 2003. Denna uppgang

beror antagligen framst pa den stora skattereform som bilskatten erfor 2003. Aven
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under aren 2004-2006 holls antalet registrerade bilar mellan 25000 och 30 000
stycken/ar. 2007 kan en svag nedatgang observeras som ett resultat av oroligheten pa
marknaden angdende de forandringar bilskatten skulle erfara 2008.
Importbilsmarknaden ar en mycket kanslig bransch eftersom den ar direkt beroende
av de beslut som riskdag och regering tar i Finland. (Haggblom 2010b; AKE 2010a;
AKE 2010c)

3.1 Lagkonjunkturen i Finland pa 1990-talet

Finland drabbades hart av lagkonjukturen i borjan av 1990-talet. Spekulationerna om
vad som orsakade en sa stor ekonomisk kris har varit manga och enligt Jaakko
Kiander som forfattat boken Laman opetukset: Suomen 1990-luvuvn talouskriisi,
berodde den ekonomiska krisen pa manga olika faktorer. Finlands ekonomiska
politik, 6verhettning av ekonomin i slutet av 1980-talet och finanskris i varlden med
bidragande réantehdjningar, dr de huvudsakliga orsakerna till att Finland
overraskades av en lagkonjunktur. Mera detaljerat beskrivet var en orsak
liberaliseringen av penningmarknaden. P.g.a. att méanga finlandare var mycket
skuldsatta efter de ljuva aren under slutet av 1980-talet, nar vardet pa tillgangarna
var hoga hamnade manga i svarigheter ndr vardet pa tillgdngarna sjonk.
Konsumenterna i Finland minskade kraftigt pa investeringarna och konsumtionen.
Detta ledde till konkurs for manga foretag, och banker och andra langivare led av
kreditforluster. Nar langivare lider av kreditforluster kan detta kompenseras av hojda
rantor, vilket i detta fall drabbade privatpersonerna ytterligare. P4 sa vis bildades en

depressionsspiral som blev startskottet for den ekonomiska kollapsen i Finland.
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For att forvarra ekonomins stabilitet fanns ocksd exportproblem till fore detta
Sovjetunionen och dvriga varlden. Clearing-handeln till Sovjet avslutades i borjan av
1991 som ett resultat av unionens fall. Finland, som hade skogsprodukter som den
viktigaste exportvaran togs dven pa sang nar den internationella ldgkonjunkturen

plotsligt slog till. (Kiander 2001, 10-39; Pekkarinen & Vartiainen 2001, 315.)

Lagkonjunkturen gjorde manga finlindare arbetslsa, hela 16,6 % av de arbetsfora i
Finland var arbetslosa 1994. Familjeforetag och sma och medelstora (SME) -foretag
drabbades mycket hart, foretagare som blev forsatta i konkurs blev arbetslosa.
Studerat ur ekonomisk synvinkel var ldgkonjunkturen i Finland 6ver redan 1994, nar
ekonomin borjade vaxa igen eller senast 1996 nar Finlands totalproduktion nadde

over nivan innan lagkonjunkturen. (Kiander 2001, 31,77.)

Foretag beroende av den inre finska marknaden var de som drabbades varst av
lagkonjunkturen. Arbetslosheten var valdigt hog, upp till 17 %, under véaren 1993.
Medborgarna i Finland var arbetslosa och fattiga, ett sjdlvklart resultat av detta ar att
kopkraften minskar, speciellt i fraga om dyra kop. Enligt Pricewaterhousecoopers
expert inom bilbranschen, Michael McKenzie, ar bilkop det nast storsta kopet efter en
bostad for konsumenterna och manga konsumenter gor inga storre investeringar
innan det ekonomiska ldget dar mera stabilt. (Clement 1993, 2-3; Automyynti voi

painua viime laman tasolle 2009.)

For att enkelt se hur bilhandeln plétsligt avtog i samband med den lagkonjunktur
som i borjan av 1990-talet drabbade Finland har en jamforelsefigur pa antalet

registrerade bilar gjorts mellan dren 1980 och 1997.
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FIGUR 3. Utvecklingen av antalet registrerade bilar i Finland under &ren 1980 till 1997
(omarbetad Kiander & Vartia 1998, 382.)

Figur 3 beskriver som rubriken namner utvecklingen av antalet registrerade bilar i
Finland under aren 1990-1997. For att tolka statistiken radtt kan man namna att
dataetiketterna som anger det exakta antalet dr 1000 st. Orsaken till att statistiken
borjar fran 1980 ar att tolkningen blir mera rattvist nar det framkommer hur stor
forandringen verkligen ar pa ndgra ar under en period pa 17 ar. Statistiken innehaller

bade nya bilar och importbilar som registrerats under dessa ar.

Utgaende fran statistiken kan man konstatera att under aren 1992 till 1994 nar
lagkonjunkturen nadde sin kulmen registrerades minst antal bilar i Finland.
Differensen mellan ar 1989 och 1994 ar hela 122 000. Med tanke pa att det ar 1989
registrerades sammanlagt 178 000 bilar ar det valdigt anmarkningsvart att antalet
sjonk till 56 000 ar 1994, pa bara fem ar. Statistiken sidger med andra ord att det
verkligen var en djup kris for bilhandeln som drabbade Finland under borjan av 1990

— talet. (Kiander & Varita 1998, 384.)
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Kurvan stiger fran ar 1994, men inte annu 1997 har antalet registrerade bilar uppnatt
till 1989 ars niva. 1997 var det exakta antalet registrerade bilar 105 000 stycken. Det
pavisar att det tar langre att repa sig fran en lagkonjunktur an att hamna i en. Mellan
aren 1990 och 1991 upplevde bilhandeln en stortdykning fran 139 000 registrerade
bilar till 92 000, differensen ar 47 000. Som jamforelse kan differensen mellan aren

1988 och 1989 anvandas, den var endast 4 000. (Kiander & Vartia 1998, 384.)

Figur 3 beskriver ocksa valdigt bra importbilhandelns utveckling under dessa ar. Som
namndes i kapitel 2 kom importbilshandeln igdng igen ar 1982 efter oljekrisen pa
1970-talet. Ur diagrammet kan man konstatera att det verkligen syns en markbar
skillnad mellan ar 1981 och 1982. Eftersom importbilhandeln enligt Linnakangas m.fl.
(1995) okade under den resterande delen av 1980-talet kan man utgdende fran
diagrammet konstatera att handeln med nya bilar antagligen var valdigt svag i

Finland.

3.2 Finanskrisen 2008

Efter depressionen pa 1990-talet hade Finland lart sig en nyttig och kostsam laxa.
Laxan bestod i konstaterandet att Finland hade dalig tur, dalig politik och dalig
bankverksamhet. Av dessa tre ar det mgojligt att forebygga dalig politik och dalig
bankverksamhet tills krisen slar till ndsta gang. Nasta kris var inte langt borta,
investmentbanken Lehman Brothers i USA kollapsade i september 2008 (som {oljd av
alltfor 16sa lanevillkor och sma garantier) och foljderna blev en ostabil ekonomisk
situation i hela varlden. I skrivande stund ar denna ekonomiska kris dnnu inte over,
men kan analyseras for vad den ar for tillfdllet. (Pekkarinen & Vartiainen 2001, 316;

Finanskrisen: Lehman Brothers ansdoker om konkurs 2008.)
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Nar arbetslosheten var som storst under senaste ldgkonjunktur var den 17,4 % i
januari 1994. Motsvarande siffra for denna finanskris som nu rader ar 8,7 % i februari
2010. Vid senaste matning, i september 2010, lag arbetsloshetsprocenten i Finland pa
8,3 %. For att fa perspektiv pa dessa siffror ar det bra att ndamna att arbetslosheten i
Finland var ldgst vad den varit pa 2000-talet i mars 2008, da den var 6,2 %.
Arbetslosheten i Finland idag ligger pa samma niva som i juni 2005, med andra ord
sd har inte arbetslosheten sjunkit sa radikalt fastdan finanskrisen har satt sina spar i
Finland. Arbetslosheten i Finland har uppkommit efter att foretag har blivit tvungna
att inleda samarbetsforhandlingar eller i vérsta fall forsittas i konkurs. Ar 2009
ansokte 3 300 foretag om konkurs i Finland, detta ar 600 fler an ar 2008. (Eurostat

2010; Statistikcentralen 2010.)
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FIGUR 4. Antal registrerade importbilar och det totala antalet registrerade bilar ar
2007-2009 (omarbetad AKE 2010a; AKE 2010b; AKE 2010c.)
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Utgaende fran figur 4 kan man konstatera att importbilsmarknaden upplevde ett litet
uppsving under 2008 och 2009, fastan finanskrisen slog till. Differenserna ar dock inte
sa stora, mellan 2007 och 2008 ar antalet flere importerade bilar ar 2008 560 stycken.
Differensen ar storre mellan 2008 och 2009, da importeras 4645 bilar fler ar 2009.
Marginalerna dr sma jamfort med det totala antalet registrerade bilar 2007-2009 vilket
aven askadliggors i samma figur. Differensen mellan det totala antalet registrerade
bilar 2009 och importbilarna utgor de nya bilar som registrerats i Finland ar 2009,
deras mangd ar 63 349 stycken. Anmarkningsvart ar att antalet nya bilar har sjunkit
med 53740 st. mellan 2008 och 2009. Kopkraften hos de finlandska kunderna
minskade alltsa markbart ar 2009. (AKE 2010a; AKE 2010c; Syksy voi tuoda toivon

autokauppaa 2009.)

Mikko Laitila skriver i Talouselama (2009) om hur nybilshandeln har paverkats av
den ekonomiska krisen i Finland. Enligt Laitila har bilaffarerna i Finland salt 40 %
mindre bilar ar 2009 an 2008. Ett syfte med bilskatteférandringen 2008 var att
bilparken i Finland maéste fornyas och helst skall det finnas sa nya bilar pa
marknaden som mdjligt. Bilskattesankningen hjalpte till att fa fart pa nybilshandeln i
Finland i borjan av 2008, men mot slutet av aret drabbades d@ven bilhandeln av den
globala finanskrisen vilket medforde en mycket snabb nedgang inom bilhandeln.

(Syksy voi tuoda toivon autokauppaa 2009.)

Totalt registrerades 139 669 bilar i Finland ar 2008, av dem var ca 16,2 % (22 580 st.)
begagnade importbilar. Ar 2009 registrerades 90 574 bilar, av vilka 30,0 % (27 225 st.)
var begagnade importbilar. Fordonsbestandet i Finland fortsatte att 6ka trots den
svaga bilhandeln ar 2009. Antalet registrerade personbilar i Finland 2009 var
2 758 291 st. jamfort med 2008 da antalet var 2 682 831 st. (AKE 2010d.)
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For att ett lands ekonomi skall vara sa bra som majligt ar det viktigt att halla reda pa
export och import. Vid export av varor far Finland in pengar som stannar har, vid
import betalar Finland ut pengar till andra lander. En snabb analys av detta skulle bli
att Finland gar mest pa plus med att exportera varor. Detta ar inte hela sanningen,
utan det dr exporten som betalar importen. Med det menas att det inte dr Ionsamt att
exportera allting vi har i vart land, eftersom vi da ger bort de nyttigheter som vi
skulle kunna forbruka. Med denna forklaring i bagaget kan vi konstatera att import
inte ar sa daligt i alla fall, bast ar det for ekonomin att exporten och importen halls pa

nagorlunda samma niva. (Sandelin 2009, 76-77.)

Bilimporten har gatt upp och ned i Finland under de ar vi har varit medlem i EU.
Personligen anser jag att bilimporten inte dr nagot konstigt fenomen. For mig ar det
sjalvklart att det handlar om konsumentens vilja att kopa det formanligaste
alternativet. Om konsumenterna kan kopa bilar fran utlandet och sedan tillagga finsk
bilskatt och &nda fa en billigare bil ar valet ganska sjdlvklart. Ur en
nationalekonomisk synvinkel dr det klart att det &r béttre att satsa pa export framom
import, men om vi inte skulle ha en s hog bilskatt i Finland skulle vi inte heller
behova satsa pa bilimporten, utan vi skulle ndja oss med att handla de bilar som finns
i vart land. Jag tror att bilimporten till Finland inte kommer att avta eller sluta forran
forhallandet mellan priserna pd importerade och icke importerade bilar ar

nagorlunda jamnt.

Bilimporten har manga ganger kommenterats som nagot daligt eftersom den forstor
marknaden for den inhemska bilhandeln. Men konsumenterna verkar vara medvetna
om mdjligheten till bilimport och utnyttjar den for att alternativet finns. Haggblom &

Lofs har satsat pa importbilsmarknaden som en del av sin bilférsaljning och enligt vd
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Hans Haggblom beror framgangen for importbilarna pa konsumenternas vilja att fa

det basta och mesta for priset. I ndsta kapitel presenteras uppdragsgivaren narmare.
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4 ABHAGGBLOM & LOFS OY

Bygg- och bilforsiljningsforetaget Haggblom & Lofs Ab ar uppdragsgivare for
examensarbetet. Foretaget ar ett kombinerat bygg- och bilforséljningsforetag som pa
senare tid har &gnat allt mera uppmarksamhet at bilforsdljningen som ett
komplement till byggandet. Bilforsaljningen kom med i bilden pa ett naturligt vis via
vd:n Hans Haggbloms stora intresse for bilar. Haggblom har under hela sitt liv garna
varit radgivare at vanner och bekanta som har haft tankar pa att kopa ny bil och
slutligen blev han bilhandlare. Bilhandeln borjade i en liten skala, men med tiden
vaxte omfattningen och bilhandeln blev en betydande del av foretaget. (Haggblom
2010a.)

Haggblom & Lofs Ab har tva dgare, Hans Haggblom och Kenneth Lofs. Foretaget har
tva anstdllda som i huvudsak arbetar med byggnadsarbeten. Haggblom & Lofs Ab
startade sin verksamhet 1989 i Jakobstad. Foretaget har haft som mal att vara ett litet
men konkurrenskraftigt och effektivt foretag i Jakobstadsnejden. Haggblom & Lofs
har varit anstallda byggnadsarbetare bade at foretag och privatkunder. Foretaget har
aven egen produktion av radhuslagenheter. Foretagets omsattning ar 2008 var

1329 000 €. (Fonecta Oy 2010; Haggblom 2010a.)

Bilforsaljningen kom in i foretaget 1990. Till en borjan kopte Haggblom & Lofs bilar
av finlandska bilhandlare framst fran sodra Finland. Eftersom bilens skick och
utrustning ar valdigt viktig for Haggblom & Lofs anlitade de en agent som arbetade
med att kontrollera bilarna innan de koptes, om inte Haggblom sjdlv hade mojlighet
att vara pa plats. Fran och med 1998 kom importen av begagnade personbilar,

husbilar och paketbilar in i bilden. Orsaken till att Higgblom & Lofs valde att satsa
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pa importbilsmarknaden var enkel: battre utrustade bilar till ett formanligare pris an i
Finland. Haggblom & Lofs agent flyttade till Tyskland, eftersom det fanns en helt ny
marknad dar for de finlandska bilhandlarna. Till en bdrjan var det endast en modell
av en viss argang av market Mercedes Benz som var 16nsam att importera. Efterhand
kom allt flera bilmarken att bli lonsamma. Nufortiden handlar Haggblom & Lofs inte
endast personbilar utan ocksa paket- och husbilar. Idag ar paketbilshandeln i

majoritet. (Haggblom 2010a.)

Haggblom & Lofs importerade 1998 den forsta bilen fran Tyskland. Det var en husbil
av mirket LMC som skulle anvindas inom foretaget for bl.a. uthyrning. Ar 1999
importerades de forsta personbilarna. Husbilen var mycket enkel att importera
jamfort med personbilarna eftersom den var skattefri. Nar de tva forsta bilarna av
market Merceders Benz anlande till Finland visste varken Haggblom & Lofs eller
kunden som kopte bilen exakt vad skattebeloppet skulle bli. De hade bara hort av
andra inom importbilsbranschen att det blir betydligt billigare an att kopa en likadan
bil i Finland. Haggblom & Lofs tva forsta kunder var Sture Wargh och Per-Ole
Brannbacka, vilka har mycket att beratta om erfarenheterna som noviser inom
beskattningen av importerade bilar i slutet av 1990-talet. Wargh och Brannbacka

intervjuas i undersokningen som hor till detta examensarbete. (Haggblom 2010b.)

For att dskadliggora importforfarandet av bilar under de forsta aren anvands Sture
Warghs forsta bil som exempel. Wargh kopte en Mercedes Benz 190 av arsmodell
1989 av Haggblom & Lofs, som hade kopt den i Tyskland. Inkopspriset pa denna bil
var 42 200 finska mark (MK) och beskattningsvardet 129 288 MK. Beskattningsvardet
var med andra ord mer dn dubbelt hogre an inkopspriset, eftersom Finland inte hade
nagot utvecklat system for import av begagnade bilar och da anvénde sig tullen av

nybilspriset for ifrdgavarande Mercedes Benz. Fran detta beskattningsvarde drog
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tullen bort 68,95 % p.g.a. att bilen var begagnad och det som aterstod av det
beskattningsbara vardet blev da 38 721 MK, som blev bilskattens belopp. Den totala
andelen skatter som maste betalas pa denna bil blev 38 721 MK plus moms pa 22 %
som blir 47 239 MK (eller omvand]lat till euro 7 945). Sammanlagt kostade bilen 89 439
FIM, dar bilskatten utgjorde en storre del av priset an sjalva bilens kostnad. (Wargh
2010.)

Idag importerar Haggblom & Lofs Ab till storsta delen paketbilar och husbilar.
Marknaden for importerade, begagnade personbilar i Finland haller pa att minska
p.g.a. att priset pa begagnade bilar i Finland sjunkit som ett resultat av
skatteandringar for nybilar. Haggblom ser anda ljust pa framtiden eftersom det gar
lika bra att gora affarer med inhemska, begagnade bilar bara de éar till ratt pris. I
slutindan ar det kundens behov av att fa det basta for pengarna som avgor. Men att
personbilsimporten slutar totalt tror Haggblom dnda inte om inte bilskatten i Finland

blir jamforbar med 6vriga Europa. (Haggblom 2010a.)

Framtiden, erfarenheterna och kunskapen om finlands bilbeskattning och bilimport
undersoks i foljande kapitel bland Haggblom & Lofs kunder genom en kvalitativ
studie. Fragor som besvaras ar varfor de har valt att kopa importbilar, vilka asikter de
har om bilbeskattningen i Finland och hur de tycker att framtiden bor se ut for

Finlands bilhandel.
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5 FORSKNING

For att kunna f& svar pa den forskningsfraga som stdlldes som grund for detta
examensarbete behover en forskningsmetod véljas. Det finns tvd typer av
forskningsmetoder for att komma fram till ett bra resultat, kvalitativ och kvantitativ
undersokning. Den  kvantitativa undersokningsmetoden riktar sig  till
forskningsomraden som berdr allmanheten. Den andra typen av forskningsmetod,
kvalitativ undersokning, bygger pa kvalitet framom kvantitet, vilket betyder att

undersokningen gors med hjalp av kéllor av hog kvalitet.

I detta examensarbete lyder forskningsfragan: Hur har bilimporten fordndrats som ett
resultat av bilbeskattningen? Svaret pa den fragan har redan behandlats i kapitel 3.
Underfragan till forskningsfrdgan lyder: ”Vilken syn pa bilimporten och
importbilsbeskattning har Haggblom & Lofs Ab:s kunder?”, underfragan analyseras i

detta kapitel med hjalp av en kvalitativ intervju.

5.1 Kvalitativ forskning

Forskaren i en kvalitativ forskning har som uppgift att kunna se sitt
forskningsfenomen inifrdn och darifran kunna skapa en djup och fullstindig
uppfattning om det fenomen man studerar. Men for att vara kapabel till att komma
fram till en slutsats maste ocksa forskaren kunna se det yttre perspektivet, alltsa ha
forméagan att badde kunna forsta och forklara ett fenomen. (Holme & Solvang 1991,

100.)
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I en kvalitativ forskning ar det inte alltid sjalvklart att man kommer fram till ett bra
resultat. Hur resultatet blir kan man inte forutspa innan undersokningen ar gjord och
tolkningen av den ar klar. Men genom att pd ett bra satt forbereda sig infor en
kvalitativ undersokning ndr man langt och resultatet blir battre. Det finns nagra
grundregler som alla forskare bor ha gatt igenom innan en kvalitativ
undersokningsmetod publiceras. Den forsta och kanske viktigaste faktorn som leder
till framgang i en kvalitativ forskning ar nérheten till forskningsobjektet. Forskaren
skall kunna vara fysiskt nadra forskningsobjektet for att se och kdnna av kanslor och
uttryck fran forskningsobjektet. Det dr dven av storsta vikt att ha mojligheten att vara
social och trygg med forskningsobjektet for att forskaren ska vara sdker pa att fa ett

kvalitativt resultat. (Holme & Solvang 1991, 100.)

Nar undersokningen av forskningsobjektet ar klar skall forskaren aterge en sann bild
av vad som skett under undersokningens gang. Forskaren maste vara valdigt objektiv
och inte blanda egna asikter i undersokningen utan att uttryckligen ndmna det. Den
rapport som forskaren skriver efter undersokningen skall &dven innehdlla
beskrivningar av miljoer, beteenden, manniskor och aktiviteter som fanns under
undersokningstiden. Dessa beskrivningar skall finnas med i den utstrackning de hade
betydelse for undersokningens resultat. For att fa ett trovardigt resultat i rapporten
behover forskaren publicera direkta citat av individer, pa sa satt blir rapporten

personlig och mera latt forstadd. (Holme & Solvang 1991, 100-108.)

Forskaren kan utféra en kvalitativ forskning pa flera olika satt. En valdigt ofta
forekommande metod ar intervju, dar forskaren intervjuar manniskor ansikte mot
ansikte for att na ett bra resultat. Vid kvalitativa intervjuer kallas de deltagande
individerna respondenter. Ett annat sitt att komma fram till bra resultat i en

kvalitativ forskning ar genom observation. Vid observation observerar forskaren sina



38

forskningsobjekt, forskningsobjekten som kan vara bade medvetna och omedvetna
om observationen. Syftet med denna metod ar att forklara handlingar och reaktioner i
en grupp av manniskor. Det tredje sdttet att gora en kvalitativ forskning pa ar att
analysera kallor eller dokument. I detta fall betyder kallor ett skriftligt nedtecknat
material. Kéllanalys som metod anvands nar forskaren vill f4 reda pa hur manniskor
tankt och handlat i en viss situation. (Holme & Solvang 1991, 110-149; Tuomi &

Sarajarvi 2002, 73-86.)

5.2 Kvalitativ intervju

En kvalitativ intervju byggs upp pa samma satt som en vanlig diskussion vid ett
vardagligt tillfdlle, med andra ord samtalar tva eller flera manniskor om ett &mne och
turas om att ha taltur. Vid en kvalitativ intervju har de medverkande olika roller, i
motsats till en vanlig diskussion. Forskaren har ett syfte med intervjun och forsoker
styra den enligt en pa forhand uppgjord plan. Forskaren maste dnda se till att inte
styra intervjun for mycket, da finns risken att respondentens svar inte blir allt det
som han/hon hade velat sdga utan det som respondenten tror att man skall svara.

(Ruusuvuori, Tiittula & Aaltonen 2005, 22-40.)

Fore en kvalitativ intervju dger rum har forskaren forberett sig genom att pa forhand
formulera intervjufragor eller atminstone kommit fram till vilka &mnen inom ett visst
omrade som skall undersokas. Intervjufragorna stills i den ordningsfoljd som kéanns
lampligast just i intervjudgonblicket, huvudsaken ar att intervjuaren haller sig till de
omraden som forskaren vill undersoka. Fragorna i en kvalitativ intervju skall vara

latta att svara pa, men samtidigt ge svar som kan analyseras kvalitativt, dvs. t.ex. ja
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och nej svar gér inte att analysera. (Holme & Solvang 1991, 110-114; Ruusuvuori m.fl.

2005, 22-40.)

For den kvalitativa intervju som gjorts med Haggblom & Lofs kunder fanns
intervjufragorna inom respektive delomrade. Den forsta delen behandlar naturligtvis
bakgrundsfragor om respondenterna. Sedan foljer delomradena bilinkdp, bilimport,
bilbeskattning och framtiden foér Finlands bilhandel. Intervjun &r en temaintervju

med fardiga intervjufragor for att forskaren enklare ska hélla sig till det vasentliga.

For att fa ett sa bra resultat som mojligt ar det viktigt att forskaren gor ett valdigt bra
urval av undersokningspersoner. Det finns flera satt att gora urval pa och det basta
urvalet far man genom att kombinera de olika urvalssédtten. Urvalsmetoderna ar
foljande: vélja personer som passar forskningsomradet, strdava till mycket stor
variation i urvalen, dvs. forsoka fa sd manga olika méanniskor som mdgjligt (med olika
menas inte likadana med tanke pa forskningsomradet), anvanda sig av respondenter
med mycket kunskap inom omradet och forsoka fa valdigt villiga personer att delta.

Da blir svaren battre. (Holme & Solvang 1991, 110-114; Ruusuvuori m.fl. 2005, 22-40.)

Urvalet av respondenter till denna kvalitativa intervju gjordes med utgangspunkt
fran Haggblom & Lofs Ab:s kundregister. Kundernas antal reglerades forst genom att
bara ha kvar de som atminstone kopt en importbil. Utifrdn dessa ca 100 personer
valdes sex stycken personer ut som har kopt olika manga bilar av Haggblom & Lofs
under olika tidsperioder. Av dessa sju respondenter ar sex stycken man och en
kvinna. Konsfordelningen forklaras genom att Haggblom & Lofs kunder till storsta
delen bestdr av man. Respondenterna dr i olika aldrar, branscher och livsskeden.
Respondent A dr 46 ar och arbetar som lagerchef, respondent B ar 24 ar och arbetar

som forman, respondent C &r en 67 arig pensiondr, respondent D ar 25 ar och arbetar
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inom livsmedelsindustrin, respondent E ar en 52 arig batbyggare, respondent F ar 26

ar, den enda av kvinnligt kon och till yrket larare och respondent G 28 arig inkopare.

Denna kvalitativa intervju med Haggblom & Lofs kunder genomfdrdes som en
ostrukturerad kvalitativ intervju. Med ostrukturerad intervju menas att intervjun
foljer ett visst monster men det forekommer skillnader i ordningsféljden pa fragorna.
Dessa skillnader kan uppsta eftersom intervjun skall bli en diskussion och da kan
respondenten ta upp ett amne som var tankt att bli behandlat i ett senare tillfalle
redan i borjan. Tillvigagangssattet for intervjuerna &ar enskilda intervjuer med
respondenterna pa valfri plats. Respondenterna kontaktades och underradttades om
vad intervjun handlar om och om de ville stalla upp. Intervjuerna dgde rum under
fyra veckor i november-december 2010. Intervjuerna tog mellan 8 och 18 minuter att
genomfora, beroende pa respondenten. Alla intervjuerna bandades utom intervjun
med respondent E. Intervjun med respondent E fungerar som den sjunde intervjun
till denna forskning eftersom att den tillfor mycket varde till forskningen fastan den

inte bandades. (Tuomi & Sarajarvi 2009, 74-75.)

5.3 Undersokningens tillforlitlighet

I en kvalitativ undersokning kan tillforlitligheten till undersokningen ifragasattas pa
flera olika satt. Sanningen och objektiviteten ar tva faktorer som ar svara att avgora.
Ofta beskrivs tillforlitligheten i undersokningar med begreppen validitet och
reliabilitet. Validiteten anger om undersokningen mater det som den ar amnad att
madta, medan reliabiliteten méater om undersokningens resultaten ar tillforlitliga,
m.a.o. forskaren skulle f& samma resultat om undersokningen skulle goras igen.

Begreppen validitet och reliabilitet skall inte anvands i kvalitativa undersokningar
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eftersom de ar lampade for kvantitativa metoder. I en kvalitativ studie mats
tillforlitligheten i studien. Tillforlitligheten kan kontrolleras i en kvalitativ
undersokning genom att en utomstdende granskar undersokningsprocessen.
Trovardigheten kan matas med Ovriga faktorer som t.ex. sanningsvarde, neutralitet,
anpassningsbarhet och stabilitet. Ett tredje satt att méata trovardigheten dr genom att
analysera beskrivningen av deltagarna i undersokningen noggrant och samtidigt
avgora om det insamlade materialet ar sanningsenligt. Korrelationen i en
undersokning kan matas genom att fundera pa om forskarens rekonstruktioner

motsvarar de verkliga, ursprungliga konstruktionerna. (Wallén 1993, 65-66.)

I den kvalitativa undersokning som utfors bland Haggblom & Lofs kunder kan
trovardigheten skapas genom att bade opponenten och handledaren laser igenom
undersokningsresultaten,  undersokningsanalysen och  transkriberingen av
intervjuerna. Dessa granskningar avgdr om forskaren har varit objektiv och neutral

vid undersokningen.

5.4 Unders6kningsomraden

Den kvalitativa intervjun ar uppdelad i 5 olika teman eller omradden. Det forsta
omradet behandlar bakgrundsinformation om respondenterna. For en kvalitativ
intervju ar bakgrundsinformation inte lika essentiell som i en kvantitativ intervju
eftersom resultatet av en kvalitativ intervju inte skall analyseras pa samma satt. Men
for att kunna pavisa ett brett urval i undersokningen ar det viktigt att kunna redogora
for respondenternas alder, yrke och namn. I analysen av en kvalitativ intervju ar det
bra om forskaren har tilldtelse att anvanda respondenternas namn for att det skall bli

lattare for ldsaren att folja med de enskilda respondenternas svar. Viktigt i
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intervjuskedet ar dock att forskaren fragar respondenten om lov att publicera namnet

i examensarbetet.

Det andra undersokningsomradet behandlar respondenternas bilinkopsvanor. Mera
preciserat vill forskaren ta reda pa hur manga bilar respondenterna har agt, hur
manga av respondenternas bilar har varit importerade fran Tyskland och nar de
senast kopte ny bil. Ovriga frdgor under denna kategori &r vilka kriterier
respondenterna har haft vid bilinkop och kommer att ha i framtiden. Del tre i
undersokningen behandlar bilimporten som fenomen och respondenterna ombeds
redogora for hur de upplever bilimporten till Finland, om de f6ljt debatten aktivt och

ovriga asikter om bilimport.

Det fjarde delomrddet i undersokningen behandlar Finlands bilbeskattning. Viktigt
inom detta omrdde &r att forskaren far reda pa vad respondenten vet om
bilbeskattningen, innan de ovriga fragorna stélls. Omrdaden inom bilimporten kan
variera mellan respondenterna beroende pa vad de vet fran tidigare, men det som
forskaren vill ha reda pa ar respondentens asikter och tankar om bilbeskattningen,
samt vad respondenterna anser om en gemensam EU-politik angdende
bilbeskattningen. Den avslutande delen handlar logiskt nog om framtiden for

bilimporten.

5.5 Analys och tolkning av kvalitativa intervjuer

Analys av kvalitativa intervjuer gors efter insamlingen av det material som behovs

for undersokningen. Forskaren samlar alltsd in material via intervjuer, ordnar upp

materialet (i detta fall genom transkribering av intervjuerna) och analyserar
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intervjusvaren. Analysen av intervjusvaren innebér inte endast att forskaren ser vad
respondenten har svarat, utan ocksa att forskaren kan tolka respondenten utifran
kroppssprak for att kanske fa fram underforstddda budskap. Analysen sker med
andra ord manga génger pa samma gang som intervjusvaren samlas in. Det ar viktigt
att forskaren sid snabbt som mojligt efter intervjuerna borjar analysera och tolka
informationen for att forskaren fortfarande kommer bast ihag alla sinnesstimningar
och annat som inte kan bandas. (Hirsjarvi, Remes & Sajavaara 1997, 209-213; Wallén

1993, 74-75.)

Analys och tolkning av svaren fran de kvalitativa intervjuer forskaren gjorde med
Haggblom & Lofs kunder kommer att goras i den ordning som
undersokningsomrddena presenterades. Eftersom en av respondenterna hade behov
av anonymitet behandlas respondenternas bakgrund inte desto narmare an det som
presenteras pa sid 39. Ordningsfoljden pa analysen blir enligt de olika teman som lag
som grund for intervjun: bilinkop, bilimport, bilbeskattning och framtiden for

Finlands bilhandel.

5.5.1 Tema 1 bilinkop

P& frdgan om hur manga bilar respondenterna hade dgt blev svaren valdigt olika. En
teori skulle kunna vara att ju dldre respondenten var, desto fler bilar hade
respondenten dgt. Men sambandet mellan alder och antalet bilinkép fanns inte bland
respondenterna. En figur 6ver respondenternas bilinkdpsvanor publiceras for att det

blir ldttare att urskilja skillnaden.
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4 B Antalet dgda bilar
3 Antal dgda importbilar
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0

FIGUR 5. Respondenternas bilinkdpsvanor.

Skillnaden mellan respondenterna ar inte sa stor vilket framgar ur figur 5. Det &r
respondent E, som dr nast dldst i undersokningen, som har dgt flest bilar. Han har agt
nio stycken varav tva importbilar. Tva stycken importbilar har ocksa respondent C, D
och F dagt. Respondent A, B och G har endast importerat en bil frdn Tyskland vardera.
Sammanlagt har respondent A &gt 5 bilar, B 4 bilar, C 7 bilar, D 6 bilar, F 5 bilar och G

2 bilar. Respondent G ar unik och har till 100 % &agt importbilar.

For att ytterligare kunna bedoma respondenternas bilinkopsvanor stillde forskaren
en fraga till respondenterna nér de senast kopte ny bil. Denna fraga ar relevant ur den
synvinkeln att forskaren far reda pa ungefar hur ofta respondenterna koper ny bil.
Vissa av respondenterna svarade mera exakt pa denna fraga genom att ange datum
for bilinkopet medan andra svarade med artal. Respondent B hade kopt sin femte och
senaste bil samma dag som intervjun utfordes, den 6.11.2010. Respondenten svarade

lite osdkert pd om bilen var en importbil, men han hade kopt den fran en
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privatperson i Finland i alla fall. Respondent D kopte senast en ny bil i januari 2010,
det var en Volkswagen Golf av farmarmodell. Respondent C kopte ny bil for fyra-fem
manader sedan, alltsa i juni-juli 2010. Det var en finlandsk bil. Respondent E kopte ny
bil for fyra ar sedan, detta var en importbil. Respondent F kopte ar 2009 och
respondent A ar 2002 varsin importbil. Respondent G importerade sin forsta bil varen
2002 och senast han kopte ny bil var 2009. Med andra ord kopte 4 av respondenterna

importbil vid senaste bilinkop.

For Haggblom & Lofs kunder som blev intervjuade i denna kvalitativa undersdkning
har ursprunget pa bilen ingen storre betydelse, detta galler for alla utom respondent
E. Sammanfattningsvis kan forskaren askadliggora i figur 6 vad som ar viktigt for att

hitta den perfekta bilen for Haggblom & Lofs kunder.

Bra skick (respondent F och A) Palitlig (respondent C)
Bra utrustning (respondent E, G och F) P Ekonomisk korning

(respondent C)

Bra andrahandsvarde

(respondent D)

Marke (respondent E och D) \
Komfort (respondent B)

Pris (respondent B, F, G och A)

FIGUR 6. En perfekt bil enligt respondenterna
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Priset bestimmer vilken bil
jag koper...det &r klart att
utrymme till viss del och sa

Utrustning.. Ja vill ha en bil som har bra

pris...och skick
(respondent F).

andrahandsvéarde och star

sig bra i pris...och har bra
standard... Volkswagen har
jag haft egentligen pa
samtliga utom en
(respondent D).

forstas utrustningsnivan i

bilen som ar avgorande

(reenondent (3)

Marke. En tysk bil,
ursprunget viktigt.
Ovrig utrustning som

Vad ar viktigt for dig

eTt bilen som ja képer
mast vara mast vara
palitlig, att ja kan lita pa
bilen att a for mig ti he
stdlle som ja ska fara —-a
att a e ekonomisk att kor
med.. Merceders som ha

bilen bor ha &r ndr du képer ny bil?

automatvaxellada och
luftkonditionering
(respondent E).

vari, ja har int tankt
egentligen pa na andra
maérken heller

he ska va bra komfort
a sa beroend pa va ja
ska ha sa...
fyrhjulsdrift
(respondent B).

I huvudsak bilens
skick, men ocksa
priset forstas

(respondent C).

(respondent A).

FIGUR 7. Faktorer som ar viktiga for respondenterna vid bilinkép

Eftersom bilinkop ofta ar ett stort inkop ar det viktigt att man far det man vill ha.
Darfor ar det viktigt att ta reda pa vilka faktorer som dr viktiga nar respondenterna

koper nya bilar. Kan alla kriterier uppfyllas —ar det litt att hitta den perfekta bilen?

Jo. Inte svart att hitta den perfekta bilen. Mycket utbud om man betalar
bra, utbudet har blivit annu battre sedan importen. (Respondent E.)

Naa..int sku ja sag att det ar riktigt latt eftersom att det sku behov vara
prismadssigt pa samma niva, man hittar latt kanske en bil som har...alla
andra kriterier uppfyllda men da ar det oftast prisnivan som brukar vara
tel (respondent G.)
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Naa...de e int latt...he svart att hitt en som e tillrackligt lite kord med, om
man vill ha en begagnad bil (respondent F).
Na allt gar no ti uppfyll (respondent B).

Na nar det galler begagnade bilar sa far man ju inte alla kriterier
uppfyllda men till storsta delen...ofta far man kanske ge avkall pa fargen
(respondent A).

Int tycker ja he svart, he har int vari na svart for oss...a vi har hallit dehar

sama marke...Mercedes (respondent C).
Respondent D och B kommer i framtiden att satsa pa en fyrhjulsdriven bil som gar pa
diesel, for han tror att diesel dr framtidens drivmedel. For respondent E ar det valdigt
sjalvklart vad som ar viktigt vid bilinkop, market, utrustningen (atminstone automat
vaxel och luftkonditionering) och ursprunget har betydelse. For att citera respondent
E ”en tysk e altjamt palitli”. Vid nasta bilinkop géaller samma krav som tidigare for
respondent E, men en dieselmotor kanske skulle vara pa sin plats. Vad ar viktigt i

framtiden for respondenterna nar de koper nya bilar?

Fyrhjulsdrift och diesel...jag tror att diesel ar framtiden (respondent D).
En hog bil med fyrhjulsdrift (respondent B).

Ja tycker sjdlv béattre om europeiska bilar dn Ovriga, asiatiska och
amerikanska bilar...jag foredrar europeiska bilar framom de (respondent

G).

He e no beroende pa va vi vill ha for bil sa...att vi far en san bil som vi
sOker efter (respondent F).

Samma som tidigare...de e nog pris, men int int e ja obekant att kopa en
import bil om prise e de ritta och skicket sa de e nog en Oppen fraga
(respondent A).
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Och sa tycker ja for mig ere valdigt viktigt att ja har god service...he som
e alldra viktigast att servicen er i skick, att man kan lita pa bilen...att a e
servad och att a gar (Respondent C).

Vid nasta bilinkdp ar det samma kriterier som géller for respondent C, men i ovrigt
radfrdgar han gdrna experter eftersom han inte ar nagon bilkdnnare sjdlv. For
respondent G ar det priset som avgor langst egentligen och han tycker att det kan

vara svart att hitta en bra bil till bra pris. De viktigaste faktorerna for honom éar:

Naturligtvis vilket behov av utrymme jag har Det ar klart utrymme till
viss del och s ar det forstas utrustningen. Utrustningsnivan i bilen som
ar avgorande (respondent G).

5.5.2 Tema 2 bilimport

Delomrade tre behandlar bilimporten till Finland. Respondent B svarade mycket
konkret att han inte vet sa mycket om bilimporten till Finland men forklarar

fenomenet pa foljande vis:

Ungifar for en sju ar san sa borja e me att trapp upp heila tiin, importen
fran Tyskland och he har bara blivi meir & meir, vi har borja ta meir fran
Sverige (respondent B).

I 6vrigt har inte respondent B f6ljt med debatten om bilimport till Finland men tror
att storsta orsaken till att bilimport finns &ar att priset blir billigare om man
importerar. Pa fragan forskaren stdllde varfor bilimporten var storst 2003 tror
respondent B att det var priset som avgjorde eftersom som det fanns mojlighet att fa

nyare bil fran Tyskland till billigare pris an i Finland.
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Jaa, no ere antagligen prisi har ja pa kdnn...nyari bil dn va de far jar for
billigare pris (respondent B).

For respondent B kan vi nog lika gdrna fortsdtta med bilimporten till Finland om
priset pa de inhemska bilarna stannar pa den nivan som de ar idag. Enligt respondent
B ar det “lika bra att he finns en mojlighet” att kunna importera eftersom det ar priset
som avgor ganska langt. Respondent G upplever bilimporten som ganska svar i det

avseendet att det inte ar enkelt att ta reda pa bilens slutpris nér den ar i Finland.

Na de e ganska svart att veta allt va som galler att pa vilket satt man skall
rakna ut det verkliga priset det tycker jag att e invecklat och det har
andrat hela tiden och dehér svart att veta pa forhand va bilen kommer
och kosta...det verkliga priset hér in Finland (respondent G).

Han tycker ocksa att vi skall ha bilimport dven i framtiden i Finland eftersom det
kommer att bidra till att vi far en yngre bilpark. Respondent G har inte foljt med
debatten om bilimport till Finland aktivt, men han har en forklaring till att

bilimporten var mest popular 2003.

Ja tror att d& dnnu sa va det pa na sdtt att priserna hade inte korrigerats
har i Finland pa begagnade bilar...jag tror att bilhandlarna har i Finland
har hamnat att korrigera priser. Begagnade priser har dndrat sen dess i
torhallande till vad de var fore. (Respondent G.)

Respondent C anser sig sjdlv veta ganska litet om bilimporten till Finland, forstas vet
han vilka erfarenheter han har sjalv av bilimport, men i 6vrigt har han inte lagt sig in
i debatten eftersom han inte har haft nagot intresse av det. Han importerade den
forsta bilen ar 1999 och har erfarenheter av hur det var da. Respondent C tror att

bilimporten blev popular eftersom
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Om man importerar sa far man liiti speciella bilar till ett formanligare
pris, he tror ja no att he myki som importerar for. Man vill ha en speciella
bil, for man ha ju myki mer att vali pd om man fa till utlandi (respondent

Q).

Ovriga respondenter som delar samma uppfattning som respondent C &r respondent
F och E, de anser att det dr enklare att fa tag pa bilar som har battre och mera extra
utrustning i utlandet. Respondent C:s personliga asikt om bilimportens vara eller icke
vara ar att bilimporten skulle kunna sluta om vi skulle fa likadan bilskatt som vara

grannlander har, da skulle bilimporten sluta automatiskt.

Respondent A kan mycket val redogora for hur han upplevde bilimporten till Finland
nar han importerade sin senaste bil &r 2002. Da var infortullningen av bilar en valdigt
lang process och det tog lange innan han fick veta vad skatten blev pa den bil han
kopte. Respondent A har f6ljt med debatten om bilimport till Finland till en viss del,
men inte sa valdigt noggrant eftersom det inte har varit aktuellt for honom att kopa
ny bil for tillfallet, men han tror att det gar smidigare idag att importera an vad det

gick 2002.

Ska vi sdag pa 02 nar jag kopte begagnad bil sa va de dar infortullningen
en lang process forran de...jag fick skattebeslutet sa att sdg. Idag tror ja..ja
vet int..men kanske de gar snabbare idag men da va det nog en lang
process (respondent A).

Respondent A tror att orsaken till att populariteten att kopa importerade bilar har
sjunkit och hojts p.g.a. “skatteprocenten har gatt ner pa importbilar mot va de var
tidigare”. Ocksa nyhetens behag och att man fick mera utrustning i bilen for samma

peng som motsvarande bil med mindre utrustning skulle ha kostat i Finland, var en
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avgorande orsak till att bilimporten blev sa popular, enligt respondent A. Sista

kommentaren respondent A hade till bilimporten lat sahar:

Absolut ska de finnas bilimport av begagnade bilar (respondent A).

Respondent F upplever det som invecklat att importera bilar fran Tyskland, eftersom
det ar sa manga olika skeden nar bilen kommer till Finland. Bl.a. tycker hon att det ar
manga olika saker som skall betalas, och sa kan det vara svart att veta vad bilens
slutpris blir nar den ar fardigt beskattad. Respondent F har inte {6ljt med debatten om
bilimport till Finland vad det géaller ndgot som har hant nyligen, utan bara vad det
har pratats om forut. Och det har t.ex. varit “om kilometrarna stimmer pa de som
man importerar”. Forskaren ber respondent F att forklara varfor hon tror att
bilimporten ibland ar lite populdrare ibland, och varfér bilimporten nadde sin topp

hittills ar 2003.

Na 2003 va e som ganska nyli sen di borja importer. Sa kanske folk va
kanske lite sahdr forsikti forst a sen sa sag de att manga hade importera
bilar & va n6jd. Man far ju latt lite extra utrustning om man importerar
bil. Darfor tror jag he va mer 2003. (Respondent F.)

Fordelar med bilimport ar enligt Respondent F att man har mgjlighet att soka efter en
speciell bil. Negativt ar att importerade bilar inte ar &mnade for finlandskt bruk och
pa sa vis kanske inte har motorvarmare och bankvarmare fardigt installerat, i sadana

fall maste koparen installera dessa saker.

Negativt dr ju att om man importerar en bil som inte ha vari &mnad for
finlandskt bruk s& kan man mast ldgg i motorvarmar sjdlv a sa kan man
va utan benkvarmare a sa dar (respondent F).
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Respondent E kanner till bilimporten till Finland som ett fenomen endast genom
egna erfarenheter. Han importerade sin forsta bil ar 1999 och da var det valdigt
ovanligt att importera bilar frdn Tyskland. Enligt respondent E var det sa ovanligt att
ingen visste hur man skulle ga tillviga egentligen. Respondent E berdttar att han
besokte tullkontoret i Vasa angdende beskattningen av hans bil i hosten 1999 och
fragade, om han féar besvéra sig ifall bilskatten @ndrar och han har betalat for mycket
skatt. Svaret han fick fran tullkontoret blev att han far besvira sig, men han kommer
inte att fa ndgra pengar fran staten, for det har ingen annan fatt heller. Respondent E
upplevde sjilv att de som importerade bilar frdn ett annat EU-land blev orattvist
behandlade genom att skatten pa begagnade bilar rdknades pa samma sitt som pa

nya bilar.

Det visade sig dock att det var mdojligt att fa tillbaka pengar fran staten. Respondent E
ar mycket lycklig 6ver EU:s beslut att Finland har haft ordttvis bilbeskattning,
eftersom han ar 2004 fick tillbaka en del av den bilskatt han betalade ar 1999 + ranta
pa 9,5 % / ar. Respondent E minns ocksa att han har varit i kontakt med de personer
som lamnade in besvéret till EU-domstolen, och att han foljde med debatten valdigt
noggrant da det begav sig i slutet av 2002. Han ringde aven till skattestyrelsen for att

kunna folja med utvecklingen inom detta omrade.

Respondent E ar 6vertygad om att skatteforandringen 2003 bidrog till att importen av
begagnade bilar tog fart i Finland. Samtidigt 4r han medveten om att det forekom
mycket spekulationer huruvida matarna pa de tyska bilarna var manipulerade eller

inte. Han kommenterar sahar.

Men he e int na ovanligt 6 he ha no skedd i Finland & (respondent E).
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Pa satt och vis bra, men jag ar emot att de importerar sana har gamla
bilar som knappt klarar av att fylla kraven att vara i bruk, ja ser de lite
som att Tyskland dumpar skrotbilar till Finland, men det sku garna fa
vara lite mer sana har nyare bilar an att det kommer gamla bilar
(respondent D).

Sahar kommenterar respondent D bilimporten till Finland. Han tycker inte att vi skall
ta emot gamla bilar som ar miljoovanliga fran Tyskland, utan vi borde satsa mera pa
att importera nya bilar. Fastdn respondent D har en tydlig dsikt om bilimporten sager
han att han inte aktivt har foljt debatten om bilimporten. Orsaken till att bilimporten

var storst 2003 kommenterar respondent D sahar:

Ja om inte ja minns fel s var de vil ndgon lagandring dar som gjorde det
billigare att importera. Det var som en boom som kom om inte ja
missminner mig helt och folk fick upp 6gonen for bilimporten och sag sin
mojlighet att kopa en bil billigt (respondent D).

Varfor bilimporten inte langre ar s populdr som den var 2003 tror respondent D &r

for att intresset har svalnat. Enligt respondent D skall bilimporten ocksa i framtiden

finnas har i Finland eftersom det ar bra for konkurrensen.

5.5.3 Tema 3 bilbeskattning

Delomréade fyra i denna kvalitativa intervju behandlar bilbeskattningen i Finland.
Forskaren vill ta reda pa vad bilkonsumenterna vet om bilbeskattningen och asikter
om den skall vara som den ar idag, eller om vi borde fornya den ytterligare. Att
riktigt precisera vad de vet om bilbeskattningen i Finland kan ingen av
respondenterna gora riktigt. Respondent D sdger att han inte kan beratta sa mycket

om det, men att han vet att det har forekommit forandringar och att folk har fatt
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tillbaka pengar som de betalat i skatt. Respondent C ar mest negativ till dieselskatten,
som ar en del av fordonskatten, eftersom den ar sa hog trots att bensin och diesel som
bransle ndrmar varandra i pris. Respondent E vet inte mycket om bilskatten i dagens
lage, men han tror att det gar ganska enkelt att ta reda pa skatteprocent och
utrdkningssatt idag via olika tabeller som finns pa internet. Respondent A tror att
bilskattebesluten gors smidigare idag, och att det ar enklare att ta reda pa vad bilen
kommer att kosta i slutindan innan man har skattat in den. Respondent F, G och B

sager sig inte veta mycket om dagens bilbeskattning i Finland.

Fraga nummer tva inom omradet for bilbeskattningen var vad respondenterna anser
om att staten fore ar 2003 tog ut samma skatt pa begagnade bilar som pa nya bilar.
Respondent D tycker att det inte var ett bra satt att rakna ut skatten pa. Respondent B
tycker inte detta var i sin ordning, “en begagna bil ska no ha minder skatt” dr hans

kommentar. Respondent F har svart att kommentera detta men anser att

nya bilar behover ha viss skatt men ja tycker nog att begagnade bilar som
anda ar begagnade behover ha lite lagre, men dyrare far det nog int vara
i alla fall (Respondent F).

Respondent A, C, G och E som alla har varit med om att fa betala denna hogre skatt
pa sina bilar och sedan fatt tillbaka en del pengar fran staten har mera kommentarer
till denna fraga. Forskaren har redan redogjort for respondent E:s &sikter om detta pa
s. 43. Respondent A anser att skatten skall folja samma monster vare sig det ar en
begagnad bil eller en ny bil, procenten som tas av bilens pris borde vara densamma
for bade nya bilar och begagnade bilar. P4 sa vis far ju en billigare bil en billigare

skatt. Respondent C forklarar hur han upplevde det sahar:
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Jaa he va heilt klart att man upplevd ju att he va feil, men det oaktat sa
kopt man dnda bilar och va redo att betal hede, som tullen da gav. He va
ju sa marklit da fast e va sdddr hog sa va e anda 1onsammare att kop fran
utlande...he va ju jattefint t& man fick uppleva att man fick tillbaka sa de
store summu. (Respondent C.)

Eftersom vi har progressiv bilskatt i Finland, ville forskaren ta reda pa om
respondenterna anser att vi borde bdra upp bilskatten pa ndgot annat satt.

Respondent D har en dsikt om bilskattens framtid och uttrycker sig pa foljande vis:

Jag tycker att en stor del av det har som de rdknar ut skatten pa skulle
kunna vare miljobaserat som att man tar i beaktande bilens utslapp och
sddana saker (respondent D).

I 6vrigt kan inte respondent D uttrycka sig desto mera om detta eftersom han tycker
att han saknar kunskap om omradet. Men i alla fall skall det finnas rum for
forbattringar och han ar lite osdker pa om en arlig utslippsskatt likande

fordonsskatten skulle vara ett lyckat drag.

Respondent E papekar att fordonskatten blir utrdaknad enligt utslapp fr.o.m. 1.3.2011
och tycker att bilskatt enligt anvandning ocksa skulle vara en bra 16sning f6r honom
personligen. Men i det stora hela anser han att det inte skulle vara nagon bra 16sning
for de som bor pa landet. Det skulle endast gynna storstaderna och en kollektivtrafik

att prata om finns inte i Jakobstad med omnejd.

He e bara Hesa boa och storstadre som sku ha nytta av he egentligen, for
tar kan de dk me kollektivtrafik (respondent E).
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Respondent A tycker nog att den progressiva bilskatten vi har idag ar helt okej men
tillagger sedan, nar forskaren lagger fram forslag om bilskatt enligt hur mycket bilen

anvands och fororenar miljon, f6ljande:

Na ska vi sdg om man beskattar enligt utslappen, sa Finland har ju en
bilpark som e ganska gammal ska vi sdg, och det dar sku man beskatta
enligt utslapp sa sku de strdava till att bilparken sku bli sdkrare..sa no e
beskattning enligt utslapp ett alternativ (respondent A).

Respondent F tycker nog att progressiv bilskatt dr bra, men den kanske borde vara
lite ldgre oOverlag. Respondent B tycker att idén om att betala bilskatt enligt
anvandning per ar skulle vara lyckad och mera rattvis. Dessutom skulle en sadan
skatt ocksa jamna upp bilpriserna lite. Medan respondent C ar ndjd med dagens satt

att uppbara bilskatt pa.

Jaa egentligen sku e behov vara varinda ar..he sku va rattvisast 4 sa sku e
kanski jamn upp prise na liiti (respondent B).

Nog upplever ja he ndstan sa att den person som forst koper en bil sa ha
koper ju forstas efter sin egen planbok..sa no tycker ja néstan ett he far
vara ide bilskatten da i borjan direkt...he upplever ja no att he som mest
rattvisast (respondent C).

Hur staller sig respondenterna da till att EU skulle bestimma att alla medlemslander
skall ha samma bilskatt? Respondent C kommenterar sdhar: “ja absolut, ide e nanting
som sku vara bra”. Overlag anser alla respondenter att det skulle bli mera réttvist om
alla EU-lander foljde samma regler. Men respondent E tilligger att skatten pa bilar
skulle definitivt sjunka och da maste ndgon annan skatt stiga istdllet och da blir det ju
plus minus noll f6r konsumenten i slutandan. Respondent D tycker det skulle vara

bra om vi hade samma bilskattelag i hela EU, eftersom vi konsumenter i Finland
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skulle gynnas av det. Respondent B tror att om EU skulle bestimma var
bilbeskattning och den skulle bli likadan som den de har i Tyskland sa skulle det leda
till att vi skulle kora med nyare bilar pa vdgarna i Finland. Respondent G har ett bra

forslag som kunde ersatta bilskatten i Finland.

Vagtullar av nagot slag skulle till viss del kunna ersatta bilskatt pa nagot
satt, tror jag, ett fungerande vagtullsystem att man kér genom en san dar
kontroll stationer dar man betalar en liten summa varje gang man kor
igenom fOr att man anvander t.ex. en stor motorvag (respondent G).

For ovrigt anser ocksa respondet G att det skulle vara bra om vi hade en gemensam
skattepolitik angaende bilskatten i Europa. Han ar mycket imponerad av det system

som anvands i Sverige idag.

Ingen av respondenterna fick tillbaka pengar p.g.a. att de hade betalat
mervardesskatt tva ganger i samband med bilimporten till Finland. Detta beror pa att
ingen av respondenterna hade importerat nagon oskattad bil mellan aren 2006 och
borjan av 2009. Respondent D later forvanad nar han hor om mervardesskatt pa
bilskatt och tycker att det later dumt. Respondent C, E, B och F tycker att det &r fel att
ta ut mervardesskatt tva ganger, och att det &ar bra att staten korrigerar sina misstag
och betalar tillbaka. Respondent A fick inte tillbaka ndgra pengar av denna orsak,
men ar 2004 fick han tillbaka en del av den skatt han hade betalat f6r sin importbil ar
2002. Detta kom som en total men valkommen 6verraskning for honom. Respondent
G pastar ocksa att han fick tillbaka pengar pa den skatt han betalade for sin forsta
importbil.

Det kom korrigeringar, jag tror t.o.m. tva ganger fick jag tillbaka pa den
skatt som jag betala da 2002 (respondent G).
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5.5.4 Tema 4 framtiden for Finlands bilhandel

Ett faktum som manga ganger konstaterats ar att vi i Finland kor med valdigt gamla
bilar i jamforelse med Ovriga Europa. Gamla bilar, med gamla motorer slapper ut
mera koldioxid som fororenar miljon. Borde vi atgarda detta pa nagot vis? Forskaren

stdllde denna fraga till respondenterna som svarade foljande:

Jaa, na sku e bli billiare sku allihop ha rad ti ha nyare bil, he sku ju led till
att vi sku ha betar teknik i bila som kanski sku led ti minder olyckor
(respondent B).

Alltsa nog ska vi strdava till att fd& en yngre bilpark genom lindrigare
beskattning (respondent A).

Na i sa fall s& mast di s sdank skatten sa att vi har rad att bori kor me
nyare bilar, men de ska ju dnda ha in sina pengar sa da tar de dem fran
nagot annat stall. Men int tycker ja nu vi har sa gamla bilar har, de e no
helt okej. (Respondent F.)

Téank dehar nya bilen som ja kopt nu sa ha e ju 9 ar gambel a egentligen
ar a ndstan som ny, for ha e sa liti anvand. Ja tror att he som e viktigast
me en bil ar att ha sku va bra servad. (Respondent C.)

Na det kan man t.ex. atgarda med att ha lagre skatter pa miljobilar sa att
sddana bilar sku va billigare att kopa och -- va mer sku man kunna --att
ge att bidrag at de som valjer att skrota sin gamla bil och kopa en ny --
starta en startpeng som man far om man skrotar sin gamla bil for en ny
(respondent D).

Om vi kan kop billigare bilar bli di automatiskt nyare. For att di ska bli
nyare mast skattn sjunk och tad far vi ocksa bater klass pa bila.
Fordonsskattn dndrar ju fran 1.3, men he komber int att arbeit eftersom
he e sa marginellt. Vi sku behév ha samma system som i Sverige.
(Respondent E.)
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Respondent G ndamner igen att ett system likande det som finns i Sverige vore nagot
att ta efter for enligt honom ar importskatten pa bilar till Sverige lika med noll i

princip.

Genom att analysera detta svar kommer forskaren fram till att alla vid forsta tanken
tycker att vi borde ha nyare bilar i Finland, men respondent F namner att
skatteintakter skall komma nagonstans ifran, sa varfor inte fran bilskatten? Att vara
gamla bilar i Finland borde ersittas med nyare bilar ar de flesta 6verrens om, men for

att det skall ske maste bilarna forst bli billigare.

Vad tror da respondenterna om framtiden for importbilshandeln? Respondent E ar
fullstandigt 6vertygad om att importen av bilar till Finland inte kommer att sjunka sa
lange vi har samma skattesystem som vi har idag. Orsaken ar enligt honom att vi far
battre utrustade bilar fran utlandet till ett formanligare pris an i Finland. Respondent
A och B dr inne pad samma spar genom att de tror att bilimporten kommer att halla sig
pa samma niva som idag, och med en lindrigare beskattning kommer den eventuellt
att oka respektive sjunka. Respondent D tror tvdartom att importen av personbilar
kommer att stanna av lite vad det galler vanliga personbilar, men daremot kommer

importen av specialbilar att fortsatta.

Inte sjunka. Fortsattning om vi har samma skattesystem som vi har idag.
I Sverige hittar vi bra utrustade bilar, medan tyskarna ar lite
sparsammare, men tyska bilar rostar inte lika fort eftersom de inte ar
korda med pa salt (respondent E).

Ja tror ha fortsatter ganska lika om e inte blir na dndring i skatten...ta tror
ja no e finns intresse ti importer vidari (respondent B).

Tror absolut att bilimporten kommer att fortsatta a...det dar kanske med
en lindrigare beskattning...sd en liten 6kning (respondent A).
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Eventuellt kan jag tanka mig att det kommer att oka med andra saker
som paketbilar, specialbilar och sant. Jag menar sddana har stora motorer
och sant som inte finns till salu i Finland, dyra bilar (respondent D).

Jag hoppas och jag tror ocksd att vi gar mot det att det blir mindre
importskatt pa begagnade bilar och det bidrar ju till att privatimporten
av begagnade bilar kommer att minska eftersom som bilfirmor kommer
ju ocksd att importera fran Tyskland ocksa Ovriga lander i Europa
(respondent G).

Repondent G forklarar ovan att han tror att den privata bilimporten kommer att
sjunka, om vi far en lagre importskatt som ett resultat av att importen bland
bilhandlare kommer att 6ka. Respondent C tror att bilskatten i Finland kommer att
narma sig Ovriga europeiska ldnder, som t.ex. Sverige, “om EU bestar”, som han

uttrycker sig. Respondent F tvekar en aning innan hon svarar.

Ja tror no he e ungefar som he e nu, int varken livligare eller att he saktar
ner (repsondet F).

Na ja tror absolut om dehar EU bestar sa no e he helt klart att no mast vi
ndarm oss...vi mast ndarm oss medeltali alltsd &tminstoni som i Sverige
(respondent C).

For att sammanfatta respondenternas asikter om bilimport stallde forskaren fragan
om respondenterna dven i fortsdttningen kommer att kopa importbilar. Den enda av
respondenterna som ér lite tveksam till import i framtiden ar respondent F. Om hon
importerar flera bilar vill hon noggrannare ta reda pa vad det slutliga priset pa bilen
blir. Respondent A, B, C, D och E stéller sig positivt till bilimport dven i framtiden.
Respondent A tycker inte det ar nagon skillnad varifran bilen kommer, bara den

upptyller de krav som han stéller pa den.
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J&, he tror ja nog, va ana sku ja gora me tanke pa prisi? (respondet E).

Ja absolut ja, om i e formanligare, he ju bara he som géllder, ja sku no
bara sdg...alltsd dehdr tva importbila som ja ha kopt alltsa... ja har haft
bara positivt (respondent C).

Absolut, absolut (respondent A).
Jaa utan vidari (respondent B).
Ja. Det sku ja no kuna (respondent D).

Nej, ja tror ja skall hall mig till Finlandska bilar eller sa ska ja ta
noggrannare reda pa exakt vad slutpriset blir innan jag koper
(respondent F).

Ja det tror ja, men ja har pa de sdtte positiva erfarenheter hittills sa
jaa..men av allt som jag vet idag sa e jag ..det tror jag (respondent G).

Forskaren tog ocksa reda pa varfor respondenterna valt att kopa importbilar tidigare,
var det ett medvetet val, eller ett sammantrdffande? For respondent D och F var det
inget medvetet val, utan det har nog bara blivit sa. For respondent A avgjorde priset
pa bilen, eftersom den bil han kopte 2002 var betydligt billigare &n motsvarande bil i
Finland. Respondent C har liksom respondent A valt att kopa importbil p.g.a. av att
det dr ekonomiskt lonsamt. Respondent B svarar kort att det har varit ett medvetet
val. Respondent E sdager att han kopt importbil for att f& det ratta market pa bilen och

en hog utrustningsniva.

Ja ha no medvetet dehér sista tiden gjort de for den skull ett...he e ju for
ekonomin...att man ha fatt eventuellt da en billigare inkop (respondent
C).
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Ska vi sdg senaste bil s& va ju en importbil pa 2002 & d& va de no prise
som va avgorande — de va betydligt forméanligare dn att kopa en inhemsk
(respondent A).

Det ha jag egentligen inte valt de har nog bara blivi sa att det har varit
importbil (respondent D).

De va nog bara av en handelse (respondent F).
Generellt s& tycker jag at man har fatt battre utrustningsniva pa bilen
kanske lite storre motor kanske till samma pris som man skulle fa en

begagnad bil har i Finland (respondent G).

Medvetet val for att f& en BMW och for att fa en battre utrustad bil
(respondent E).
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6 RESULTAT OCH DISKUSSION

Detta examensarbete har presenterat de forandringar som bilimporten till Finland har
genomgatt under den tid Finland har varit medlem i EU. Forskningsfragan lydde:
Hur har bilimporten forandrats som ett resultat av bilbeskattningen? En underfraga
till forskningsfragan stalldes ocksa, underfragan tar reda pa hur min uppdragsgivares
kunder stdller sig till bilimport och deras asikter om bilbeskattning. I
resultatredovisningen for examensarbetet presenteras forst de slutsatser som kan dras
utgdende fran den statistik som publicerades i kapitel 2. Den andra delen av denna
resultatredovisning refererar till de svar som respondenterna i den kvalitativa

undersokningen gav.

Statistiken bevisar tydligt att bilimporten blev en storre andel av Finlands bilhandel
fr.o.m. ar 2003, d& Finland godkdnde krav fran EU att dndra bilskatten. Sedan 2003
har inte bilimporten uppnatt samma niva. Vad kan da orsaken till detta vara? Genom
att referera till de respondenter som deltog i den kvalitativa intervju som
presenterades i foregaende kapitel, kan man kanske ana att det har att gora med
nyhetens behag, betydligt billigare bilpriser och béttre utrustade bilar. Efter 2008 nar
bilskatten blev lagre, ar resultatet naturligtvis att importen minskar eftersom bilarnas

pris i Tyskland och Finland ndarmade sig varandra.

Ovrigt som ar valdigt intressant med statistiken fran AKE &r att under 2008 och 2009
har importbilshandeln hallit samma niva som tidigare ar, t.o.m. en liten 6kning kan
skonjas, jamfort med den totala nybilsbilhandeln som minskade rejalt under ar 2009.
Importbilshandeln verkar alltsa inte lida lika mycket av finanskrisen som marknaden
for nya bilar i Finland har gjort. Finlandarna valde att satsa mindre pengar genom att

kopa begagnade bilar istdllet for nya. Det som &dr ganska intressant ar att
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importbilarnas andel holl samma niva, fastdn det saker finns en hel del begagnade

“inhemska” bilar pa marknaden.

Ett av malen med sankningen av bilskatten 2008 var att fa Finlandarna att kora med
nyare bilar, samt i man av mdjlighet kunna minska bilanvandningen och 6verga till
kollektivtrafik. Om allt flere manniskor skulle 6verga till kollektivtrafik skulle ocksa
antalet bilar i Finland sjunka pa sikt. Genom att titta pa det totala antal bilar som
finns i Finland 2009 kan forskaren konstatera att bilantalet i Finland inte d&nnu har
sjunkit. Forhoppningen frdn Finansministeriets sida med uttalandet angdende
bilskatteforandringen 2008 var att fa finlandarna att avregistrera gamla bilar. Denna

forhoppning verkar inte ha blivit infriad.

Respondenterna i undersokningen &r av varierande alder, fran 24 ar till 67 ar. Men
antalet dgda bilar ar inte nodvandigtvis storst fastin man &r dldst. Den av
respondenterna som gt flest bilar dr respondent E, han har dgt nio stycken under
sina 53 levnadsar. Respondent A 46 ar, B 24 ar och F 26 ar ligger ungefar pa samma
antal inkopta bilar under sin livstid. Forskaren kan konstatera att bilinkop och alder
inte har nagot samband. De flesta av respondenterna verkar ocksa anse att
importbilar ar bra att kopa eftersom manga av dem har kopt flera importbilar och alla
kan tdnka sig att kopa importbil i framtiden. Importbilarna har inte heller kopts bara
for att intresset rakade vara stort bland allmanheten, eftersom fyra av respondenterna

kopte importbil senast de kopte ny bil.

Det ar ganska vanligt att importbilsinkop handlar om bilar som ar av vissa marken,
tex. BMW, Merceders och Opel som harstammar fran Tyskland. Trots det ar
respondenterna inte sdrskilt fasta vid market pa bilen, utan manga andra kriterier

som respondenterna har prioriteras starkare. Ursprunget pa bilarna har heller inte sa
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stor betydelse for respondenterna. Med andra ord gar det lika bra att kopa inhemska
bilar som importbilar bara bilen uppfyller kraven som stdlls. For manga av
respondenterna var kraven formanligt pris, bra utrustning och bilens skick

avgorande, alla dessa krav ar kdannetecknande f6r importbilar.

Respondenterna har olika erfarenheter av bilimport och har olika dsikter om den. En
respondent var inne pa att vi skall vara forsiktiga med att ta gamla bilar till Finland,
medan tva andra tyckte det var svart att fa reda pa det slutgiltiga priset pa en bil,
innan den var i Finland. Men alla dr overens om att bilimporten skall fortsitta sa

lange vi har detta skattesystem som vi har idag.

Lagre bilskatt i Finland hade den effekten ar 2003 att bilimporten blev vanligare, men
lagre bilskatt 2008 hade inte samma effekt eftersom det blev sa “billigt” att kopa nya
bilar &mnade for den Finlandska marknaden fran forsta borjan. Hur skulle det bli da
om vi skulle fa lika bilskatt i alla EU-lander? Skulle vi fortsattningsvis importera?
Nagra av respondenterna trodde att bilimporten skulle 6ka, men de flesta var av den
asikten att bilimporten skulle stanna av eftersom det inte ar ndgon ekonomisk
lonsamhet da langre. Detta svar visar pa att respondenterna ar valdigt langt styrda av
pris. Far vi lika billiga bilar i Finland som finns i Tyskland ndjer vi oss med att handla
har. Men da skulle ocksa en stor del av bilarna vi kan kopa hadr antagligen vara
importerade av nagon bilhandlare. Detta ar forstaeligt eftersom handel med bilar ar
en stor investering. FOr de som &ar markesmedvetna ar troskeln att soka en bil

utomlands lagre, eftersom de forst och framst letar efter det lilla extra.

Respondenterna verkade inte veta valdigt mycket om Finlands bilskatt innan
intervjun, fastan de alla pa nagot satt kommit i kontakt med den. Négra visste mera

och andra mindre, vilket antagligen beror pa att respondenterna inte satt sig in i
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fragan om vad bilskatten &r, utan koncentrerat sig pa hela bilens pris istédllet. En
omandring av bilskatten sa att den skulle bli enligt anvandning av bilen per ar och
miljovanlighet dr en mojlighet som diskuterats bland Finlands politiker. Positiva och

negativa sidor angdende detta finns presenterade i sammanfattningen av kapitel 2.

Respondenterna stéllde sig tvekande till forslaget om bilskatt enligt anvandning per
ar, nagon ansag att det skulle vara bra for att da blir bilarna billigare, medan nagon
annan kom pa att det skulle vara diskriminerande for lantortsborna. En bra podng
som en av de intervjuade hade var att man koper en bil efter sin egen planbok, har
man mindre pengar koper man en billigare bil och har man mera pengar koper man
en dyrare bil. En billigare bil behover inte automatiskt vara en gammal bil, utan det
finns billiga nya bilar nufortiden. En annan bra idé for framtidens bilskatt ar vagtullar
som en av respondenterna framforde. En stor del av respondenterna forknippar lagre
bilpriser med mindre bilskatt, men tank om vi alla skulle kéra med en liten billig bil

istdllet for en dyr bil, da skulle ju bilpriset ocksa vara lagre hur som helst.

Ingen av respondenterna horde till de som fick tillbaka momsen pa bilskatten 2009-
2010, och darfor hade de heller inte andra kommentarer till det an att det inte ar ratt
att betala moms tva ganger pa samma bil. For att vi skall kunna borja kora med nyare
bilar i Finland behover vi gora nagot och alla respondenter dr overens om att det ar
skatten som bor sankas pa ett eller annat vis, t.ex. genom att infora liknade system
som i Sverige eller ovriga europeiska lander. Respondenterna tror ocksa att detta

kommer att ske sa smaningom.

Sammanfattningsvis kan forskaren konstatera att de av Haggblom & Lofs kunder
som deltog i undersokningen ar en brokig skara av bilinkdpare som ar mera eller

mindre engagerade i sina bilinkop. Generellt anser respondenterna att vi har en bra
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bilbeskattning i Finland idag, men att den &r lite hog. Manga av respondenterna
instimmer med de som har kdmpat mot bilbeskattningen i EU-domstolen under
arens lopp och anser att Finland har haft en orattvis beskattning av importbilar, men

att staten har skott sig vdl genom att korrigera sina misstag.

Som fortsattning pa detta examensarbete skulle man kunna fundera 6ver varfor det
blev sddan uppstdndelse i Finland 6ver bilbeskattningen efter att bilimporten fran
andra EU-lander blev fri. Varfor har Finland behovt gora dessa forandringar i
bilskatten? Var Finlands regering for oberedd och hade helt enkelt inte raknat ut

foljderna i och med ett EU-medlemskap?
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Valituksessani pyysin tarkastamaan Saksasta maahantuomani Mercedes
Benz 190 D —henkiloauton autoveroa laskettaessa kiytetyn verotusarvon
perusteen ja oikaisemaan maksettavakseni tulleen autoveron ja sen
myétd arvonlisaveron kohtuultiseksi.

Luettuani Pohjoisen tullipiirin/Oulun lausunnon ja tulliasiamichen vasti-
neen haluaisin lausua seuraavaa. Ensinndkin viitaten autoveron kohtuul-
listamisvaatimukseen haluan sanoa, ettd mielestani ei voi olla kohtuul-
lista se, ettd joudun maksamaan 14 vuotta vanhasta Saksasta maahan-
tuomastani autosta autoveron, jonka laskemisperusteena on kiytetty
“uuden, lahinni teknisiltd ja muilta ominaisuuksiltaan vastaavan™ auton
verotonta hintaa Saksassa. Maahantuomani auto ei mielestdni todella-
kaan vastaa tekniikaltaan, varustelutasoltaan tai muilta ominaisuuksil-
taan uutta autoa. Uudenmaan laaninoikeuden samanlaista tapausta kos-
kevassa aikaisemmassa paitoksessd 321/7 19.4.1999 (7226/6300/98),
johon viittasin jo valituksessani todettiin myos, ettd ajoneuvon arvon to-
dellinen aleneminen ja vastaavien kiytettyjen ajoneuvojen hinnat Suo-
messa olisi ollut huomioitava verotusta toimitettacssa. Haluaisin vield
tissa yhteydessi kiinnittad huomion sithen seikkaan, etti Pohjoisen tul-
lipiirin lausunnossa valitustani koskien viitattiin ko. paatkseen
“samanlaisena tapauksena”, tim4 ilmaisu ei siis perustu pelkkiin omaan
subjektiiviseen arviooni tapausten samankaltaisuudesta.

Toisekseen, tulliasiamies viittasi vastineessaan Pohjoisen tullipiirin va-
litustani koskevaan lausuntoon, jonka mukaan verotus on formitettu
voimassa olevia kansallisia s44nncksia noudattaen ja verotusarvon méé-
rittimisessd on toimittu tullilaitoksessa omaksutun ja tilla hetkelld vallit-
sevan tulkintalinjan mukaisesti. Sit4 en kiisti, etteiko verotusta olisi toi-
mitettu voimassa olevia kansallisia saanndksii noudattaen, mutta Suo-
mihan on Euroopan Yhteisén jisen ja kuten Uudenmaan li4ninoikeuden
samanlaista tapausta koskevassa aikaisemmassa padtoksessd 321/7
19.4.1999 (7226/6300/98) on todettu, autoverolain 7 §:ssi eli kansalli-
sessa saadoksessa saddetyn laskentakaavan soveltaminen ei sindllddn
rittanyt vaan olisi ollut huomioitava mm. EY:n perustamissopimuksen
95 artikla ja EY:n tuomioistuimen tuomion C-345/93 tulkintaohjeet. Ké-
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sitykseni mukaan Suomen kansallisissa saannoksissd tulisi nami edells
mainitut EY-oikeuslihteet ottaa myos huomioon, Edelliseen paatokseen
vittatakseni ilmeisesti Uudenmaan liininoikeudenkaan mielestd eivit
Suomen kansalliset sisinndkset tdlld hetkelld ole sopusoinnussa EY-
oikeuden kanssa.

Edelld useampaan kertaan viittaamastani Uudenmaan lidninoikeuden
paitéksestd 321/7 19.4.1999 (7226/6300/98) on valitettu Korkeimpaan
hallinto-oikeuteen ja asian kasittely KHO:ssa on yhi kesken. Tapausten
samankaltaisuuden vuoksi en oikein ymmirri, kuinka Uudenmaan 13-
ninoikeus voi kisitelld minun valitukseni ennen kuin KHO:n patos
edelld mainitusta tapauksesta on tullut.

Kunnioittavasti

Teppo Kivioja
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PTeTUT OM BILSKATTEATERBARING BILSKL 68 PAR.
TU LLI Vahvis(amis aiva 02.08.2004
tuldiLL-cusToMs NS 22004-70~202~3954008

Nro
Nr

LITTYY VEROTUSRAATO! N - HANEOR SIG TILL FOLJANDE SKATTEBESLUT
Eaéllétks(erz1 p;l ?ﬁ .KfFf . f@‘5 g
ngt%&zn:dmeroA1999‘7o-326"300"002

Beslutets nr

lelirx‘ag'?rsnro Réntebdg ¢ 22261351999
Vastaanottaja Mottagare Verovelvollinen Skattskyldig
STURE WARGH STURE WARGH

Diarienr: 603 /320/02/70

Y-/henkildtunnus
FO-nummer/personbeteckning

limoituksen viite Liikenneluvan nro

Anmalans referens Trafiktillstandets nr

AJONEUVON TUNNISTETIEDOT VEROTUSPAATOKSESSA IDENTIFIERINGSUPPGIFTER OM FORDONET PA SKATTEBESLUTET
Laji ypAnvdnd PERSONBIL Dagen for i bruk tagande 01.03.1989

Merkki ja malli Mérke och modell MERCEDES BENZ 190

Valmistenumero Tillverkningsnumme

Tyyppi Typkod

MUUTTUNEET TUNNISTETIEDOT FORANDRADE IDENTIFIERINGSUPPGIFTER

PAATOKSEN PERUSTELU GRUND FOR BESLUTET

Bilskattebeslutet har p& ansékan rattats med stéd av 68 par bilskattel
agen (1482/1994) och med stdd av ikrafttréddelsebestémmelsen i lagen
(266/2003) om &ndring av bilskattelagen. Bilskatten och mervirdesskatt
en pd bilskatten har ridknats ut enligt lagarna 266/2003 och 340/2003
pm andring av bilskattelagen. En ndrmare motivering finns som bilaga.
[ dvrigtar beskattningens riktighet inte prévats.

Beslutet godkidnde: Markku Vesikko

VEROLASKELMA SKATTEKALKYL

Kannettu  Uppburet Kannettava Skall uppbéras Erotus Skillnad
Verotusarvo Beskattningsvarde Vero Skatt Mk Verotusarvo Beskattningsvérde Vero Skatt Mk Mk
Bilskatt Bilskatt
129288 38721 79672 [24.00% 19121 -19600
Avdrag for b |68.95% 85966 -85966
MOMS HMOMS
38721 (22.00% 8518 191214 (19:05% 3642 -4876
Tuoteryhma Produktgrupp Yhteens4 Tuoteryhmé Produktgrupp Yhteensi
KHAUT Totalt 47239 KVHAD Totalt 22763 ~-24476
Aterbetalas 4116.57 eur ( 24476)
111 konto: WARGH STURE

De 1 beslutet ndmnda skatterna med stadgad ranta kommer att dter-
betalas till betalningsmottagaren.
HANDLAGGARE: TIINA HAAVISTO, TEL 02049 24680

VASA TULL, PB 261, 65101 VASA

Tullilomake nro Valitusosoitus kééntépuolella - Besvérsanvisning p&4 omstaende sida

Tullhlankatt nr107Xsr -03
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AUTOVERON PALAUTUSKORKOA KOSKEVA TIEDOTE ASIAKKAILLE

Oikaisun tai valituksen johdosta mahdollisesti palautettavalle autoveron ja arvonlisd-
veron miiralle maksetaan 9 %:n vuotuinen palautuskorko. Tama korko on saajalleen

veronalaista pddomatuloa.

Tulli ei suorita ennakonpiditysts palautuskorosta, mutta lahettda verotusta varten an-
nettavassa vuosi-ilmoituksessa tiedot verchallinnolle kaikista maksamistaan koroista.

Korkosuorituksen saajan on kuitenkin syytd myos itse ilmoittaa palautuskorosta omas-
sa veroilmoituksessaan tai tiydentdd saamaansa verotusehdotusta, jos tama korkotulo

el ilmene siité.

MEDDELANDE TILL KUNDER GALLANDE RANTA PA BILSKATTEATERBARING

Pa det belopp av bilskatt och mervirdesskatt som eventuellt aterbars pa grund av rédt-
telse eller besvir betalas 9 % arlig rénta. Réntan utgor skattepliktig kapitalinkomst for

mottagaren.

Tullen gor inte forskottsinnehallning pé aterbaringsrantan utan ldmnar uppgifterna
om alla utbetalda réntor arligen till skatteforvaltningen for beskatiningsandamal. Mot-
tagaren av aterbaringsrintan uppmanas dock att ocksa sjdlv ange rantebeloppeti sin
egen skattedeklaration eller deklarera denna ranteinkomst pé skatteférslaget om den

inte finns med pé forslaget.



BILAGA 4

Hanfor sig till beslut nr

Motivering; Riittelse av beskattning med stod av bilskattelagen
(266/2003): personbil som tillverkats fére ar 2003 och beskattats som
begagnad under perioden 1.1.1999 - 14.5.2003

Bilskatt

Att beskattningen &r icke-diskriminerande har sikerstillts s4 att man forst faststillt en skattsats {X)
enligt den éndrade bilskattelagen (6 a §). Skattesatsen utgdrs av den relativa andel skatt som ingick
i fordonets virde nir det var nytt. Tullstyrelsen faststiller skattens ande] i en tabell som den publi-
cerar. Andelen i tabellen tillimpas vid beskattning som blir anhingig 14 dagar efter publiceringen
av tabellen. Om skattens andel inte anges i tabellen eller om det forflutit en kortare tid #n 14 dagar
sedan tabellen publicerades, dr skattens andel den skattesats som anges i 6 a § 3 mom. Andelen en-
Ligt tabellen kan dock tillimpas frin och med den dag tabellen publiceras, om skattens andel ir
mindre 4n skattesatsen enligt lagen. Skattesatsen enligt lagen ar 29 % for bensindrivna personbilar
och personbilar med négon annan drivkraft 4n dieselolja och 30 % fér dieseldrivna personbilar,

Efter bestimningen av skattesatsen har det allminna vérdet i detaljhandeln (beskatiningsvirde)
vid beskattningstidpunkten faststallts for det fordon som beskattats (11 b §). Med allmént viirde i
detaljhandeln avses det pris som ett likadant fordon aliméant betingar om det siljs som skatteplik-
tigt p& marknaden i Finland till en person i konsumentstillning vid den tidpunkt d4 den anmils
eller borde ha anmilts till forsta beskattning. Vid faststillande av det allminna virdet i detaljhan-
deln har vérdebestamningsprinciperna i 11 ¢ § bilskattelagen jakttagits. Bilskattebeloppet har rik-
nats ut genom att fordonets beskatiningsvirde (allmént virde i detaljhandeln) har multiplicerats

med den fordonsspecifika skattesatsen:
Bilskatt = X % x allmint viirde i detalihandeln
Mervirdesskatt

P4 bilskatten uppbérs mervirdesskatt enligt 22 % (5 § ). Om fordonet tagits i bruk forsta gangen
fore mervirdesskattelagens ikrafttridande den 1 juni 1994, uppbérs mervirdesskatt enligt foljande:

Tidpunkt f&r ibruktagande Skattesats, Y
fore 1.1.1967 11,20
1967 - 1976 12,40
1977 - 31.5.1983 16,28
1.6.1983 - 31.5.1989 19,05
1.6.1989 - 36.13.1989 19,76
1.12.1989 - 31.12.1990 20,48
1.1.1991 - 30.9.1991 21,21
efter 30.9.1991 22,00

Mervérdesskatten har riknats ut genom att bilskattebeloppet har multiplicerats med momssatsen
enligt foljande:

Mervirdesskatt = Y % x Bilskatt
Bilskatt + moms = Skatterna totalt



BILAGA 5/1

INTERV]JU GUIDE

Bakgrundsinformation

1. Kon

2. Alder

3. Yrke

4. Vill du medverka med namn i examensarbetet eller vara anonym?

Tema 1 Bilinkdp

5. Kan du uppskatta hur ménga bilar du agt?

6. Hur méanga av dessa har varit importerade fran Tyskland?

7. Nar kopte du senast ny bil?
7a. Var det en finlandsk eller en importbil?

8. Vilka faktorer ar avgorande for dig nar du koper ny bil?
8.a Kan alla kriterier uppfyllas?

9. Varfor har du valt att kopa importbil?

10. Vad blir avgorande vid nasta bilinkop?

Tema 2 Bilimport

11. Kan du beratta for mig hur du upplever importen av begagnade bilar till Finland?
12. Har du f6ljt med debatten om bilimport till Finland?

13. Bilimporten till Finland var storst under ar 2003, varfor?

14. Har du asikter om bilimportens vara eller ickevara?

Tema 3 Bilbeskattning
15. Kan du berétta for mig vad du vet om Finlands bilbeskattning?
16. Fram till ar 2003 beskattades importbilar med en hogre bilskatt &n nya bilar, vad
anser du om detta?
17. I Finland har vi progressiv beskattning pa personbilar, vilket betyder att ju dyrare
bilen dr, desto mera skatt betalar koparen vid inkép av en ny bil eller begagnad
importerad bil. All skatt betalas alltsd av den forsta agaren. Anser du att det finns
nagot annat satt att uppbara bilskatt pa?

17a Hur skulle det vara med bilskatt enligt utslapp?
18. Pa vilket satt skulle det vara bra om EU kravde att alla medlemsléander skall ha
likadan bilbeskattning?
19. Under 2009 och 2010 betalade staten tillbaka en del av bilskatten till
privatpersoner som hade importerat begagnade bilar fr.o.m. 1.1.2006 och framat, pga.
av att mervardesskatt hade riknats tva ganger, bade pa bilskatten och pa hela bilens
pris. Har du nagon asikt om detta? Fick du tillbaka pengar?



BILAGA 5/2

Tema 4 Framtidens for Finlands bilhandel
20. Vi i Finland kor med Europas dldsta bilar, hur anser du detta behdver atgardas? /
Behover det overhuvudtaget atgardas?
21. Hur tror du framtiden for bilimporten till Finland blir?
21a. Kommer du att kdpa flera importbilar i framtiden?



