KYMENLAAKSON AMMATTIKORKEAKOULU
Merenkulun koulutusohjelma/ merikapteenin suuntautumisvaihtoehto

Laura Méakela ja Kim Sundstrém

Katsaus merenkulun kansiosaston koulutus- ja pétevyyskirjavaatimuksiin

Suomessa, Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa, Irlannissa ja Saksassa

Opinnaytety6 2011



TIIVISTELMA
KYMENLAAKSON AMMATTIKORKEAKOULU

Merenkulun koulutusohjelma

MAKELA, LAURA
SUNDSTROM, KIM Katsaus merenkulun kansiosaston koulutus- ja pate-

vyyskirjavaatimuksiin Suomessa, Ruotsissa, Norjas-

sa, Tanskassa, Irlannissa ja Saksassa

Opinnaytetyo 70 sivua+1 liitesivu
Tyo6n ohjaaja Markku Usmi
Toimeksiantaja KymiTechnology, Juhani Talvela

Toukokuu 2011

Avainsanat

patevyyskirjat, sertifikaatit, koulutus, tyokokemus,

merenkulku

STCW-95-konventio asettaa minimivaatimukset patevyyskirjoille. Konvention
ratifioineet merenkulkuvaltiot myontavat konvention mukaisia patevyyskirjoja
noudattaen oman merenkulun hallintonsa asettamia maarayksia. Patevyyskir-
jojen myontamisperusteet voivat siis poiketa toisistaan joiltain osin eri maissa.

Opinnaytetydn tavoitteena on tutkia eri valtioiden merenkulun koulutusraken-
netta, merenkulun hallinnon asettamia vaatimuksia patevyyskirjoille seka ter-
veysvaatimuksia merenkulkijoille. Tutkimuskohteiksi valikoituivat lukuisten
maiden joukosta Suomi, Ruotsi, Norja, Tanska, Saksa ja Irlanti. Tutkimus on
rajattu kasittelem&én kansiosaston eli kansipaallyston sekd kansimiehiston
patevyyskirjojen myontamisperusteita.

Joissain valtioissa on viela mahdollista pestautua aluksille ilman merenkulun
koulutusta ja hankkia tarvittava kansimiehen péatevyys tyokokemuksen kautta.
Korkeamman aseman saavuttaminen edellyttdd kuitenkin merenkulun koulu-
tusta. Uralla on mahdollista edetad kansainvalisesti ja nousta koulutuksen ja
tyokokemuksen kautta puolimatruusista aluksen paallikoksi.

STCW-95 luo pohjan koulutukselle jokaisessa maassa ja nain ollen takaa pa-
tevyyskirjojen kansainvalisen arvon. Merenkulkuviranomaiset ja koulutusyksi-
kot tekevat yhteistyota korkealaatuisen ammattitaidon takaamiseksi.

STCW-95-konvention merkitys on suuri patevyyskirjavaatimusten kannalta,
vaheksymatta kuitenkaan valtioiden asettamia omia maarayksiéa. Konventio on
huomattava osa turvallista merenkulkua.
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The STCW-95 Convention sets the minimum requirements for personal certifi-
cates. The countries that have ratified the Code give certificates according to
the Code and following the specifications set by their own maritime govern-
ment. Admitting grounds for the certificates may therefore vary in different
countries.

In this thesis, we studied the maritime education, requirements set by gov-
ernments for certificates and health requirements for seafarers in different
countries. Countries that were selected to be studied were Finland, Sweden,
Norway, Denmark, Germany and Ireland. Studies have been specified to the
deck departments personal certificates.

In some countries it is still possible to sign up on a ship without maritime edu-
cation and gain the required experience to acquire the certificate for ordinary
seaman. In order to advance from this point on, one must attain maritime edu-
cation. It is possible to build an international career through maritime educa-
tion and rise from an ordinary seaman all the way to become the Master of a
ship.

The STCW-95 Convention is the basis in all countries and thus internationally
guarantees the value of the certificates. Maritime governments and maritime
schools co-operate to ensure the high quality of the profession.

The role of the STCW-95 Convention in the requirements of the certificates is
significant, without underestimating specifications set by the countries. The
Convention is an important part of safe navigation.
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1. JOHDANTO

1.1 Tyon aihe ja tavoite

Opinnaytetydmme kasittelee merenkulun kansiosaston patevyyskirjojen myon-
tamisperusteita. Patevyyskirjat kuuluvat kansainvalisen STCW-95-sopimuksen
alaisuuteen. Taméan sopimuksen eri merenkulkuviranomaiset ovat ratifioineet
omiin lainsdadantdihinsd. STCW-95-konvention mukaiset patevyyskirjat ovat
vaihtokelpoisia kyseisen sopimuksen ratifioineissa maissa. Vaihtokelpoisella

tarkoitetaan suurin piirtein samanarvoista.

TyOmme tavoitteena on selvittad, mita eri maissa vaaditaan, jotta henkilo voi
saada merenkulun kansiosaston patevyyskirjoja ja poikkeavatko ne STCW-

95-yleissopimuksesta.

1.2 Tybn rajaus

Taman tyon aihe on rajattu koskemaan aluksen kansiosaston patevyyskirja-
vaatimuksia. Tutkimukseen valikoitui lopulta 6 maata, jotka ovat Suomi, Ruot-
si, Norja, Tanska, Irlanti ja Saksa. Valitsimme nama maat, koska halusimme
selvittad, voiko nainkin pienella alueella ilmeta suuriakin eroavaisuuksia pate-

vyyskirjavaatimuksissa.

1.3 Aihe tyolle

Aihe kiinnosti, koska useilla suomalaisilla matruuseilla on ruotsalaiset matruu-
sin patevyyskirjat. Suomessa matruusin patevyyskirjan saa osallistumalla mat-
ruusikurssille ja suorittamalla nayttokokeen. Kurssi maksaa noin 850 euroa.
Taman lisaksi tulee olla tietty maara meripaivia puolimatruusina. Ruotsissa
vastaavan patevyyden saa seilaamalla 540 paivaéa puolimatruusina, minka jal-
keen patevyyskirjoja haetaan liikenneministeritsta ja maksetaan pelkka pate-
vyyskirjan hinta. Naiden kahden patevyyskirjan pitéisi olla vaihtokelpoisia kes-
kenaan. Karjistettyna voidaan ajatella, ettd ruotsalainen matruusi on voinut

ajaa vahtia 540 paivaa, keittanyt kahvia ja tuijottanut pimeyteen, ehk& joskus



siivonnut. Vastaavasti suomalainen matruusi on kurssitettu, antanut hyvaksy-
tysti naytot todistaakseen olevansa pateva vaativampiin tyétehtaviin, ja taman

lisdksi hanella on kaytannon kokemusta.

Miten on muissa maissa? Miten kyseiset maat ovat ratifioineet STCW-95-
sopimuksen ja miten ne tulkitsevat sitd? Minkalaiset evaat eri maiden meren-
kulkukoulut pakkaavat miehiston ja paallyston reppuihin, kun pistavat tytot ja
pojat maailman merille? Kuinka pitkalle koulutus on viety? Merella ei ole varaa

virheisiin. Siella on luotettava muidenkin merenkulkijoiden ammattitaitoon.

1.4 Ty6n luonne ja tiedon hankinta

Taman tyon luonne on katsaustutkimus. Aineistona siihen on kaytetty STCW-
95:n viimeisinta painosta, eri maiden merenkulkuviranomaisten verkkosivuja,
merenkulkuoppilaitosten verkkosivuja, lakiasetuksia ja haastateltu merenkul-
kuoppilaitosten yhteyshenkil6itd. Naista eri lahteistd saadusta aineistosta
olemme koonneet vertailtavaksi eri maiden asettamat vaatimukset merenkulki-
joille. P&apainoalueina ovat koulutus, tydkokemus, merenkulkuhallitusten

asettamat vaatimukset ja terveysvaatimukset.

2. STCW:N ASETTAMAT VAATIMUKSET KOULUTUKSELLE JA PATEVYYDELLE

Perusta turvalliseen merenkulkuun ja meriympéariston puhtaana pysymiseen
pohjautuu kaikkien merenkulkijoiden tasokkaaseen ja yhtenevaan péatevyyteen
ja ammattitaitoon. International Convention on Standards of Training, Certifi-
cation and Watchkeeping for Seafarers 1978, vuoden 1995 lisdysten mukaan
(STCW-95), asettaa standardit ja hallitsee sertifikaattien myontamista ja vahti-
jarjestelyitd. Se ei koske ainoastaan merenkulkijoita, vaan myds laivaajia, kou-
lutuskeskuksia ja kansallisia merenkulun hallintoja. Standardit patevat kaikki-
en konvention hyvaksyneiden valtioiden lippujen alla seilaavien kauppa-
alusten kaiken tasoisiin merenkulkijoihin.

(International Maritime Organization, 2001)
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STCW-95:n tarkoitus on yhdenmukaistaa opetus-, patevyys- ja vahdinpitokay-
tdnnot. Naiden on katsottu olevan suuressa roolissa merenkulun turvallisuu-
den takaamisessa. Konvention luomisen tarkoituksena on ollut asettaa korke-
at ja selkeat standardit, joiden mukaan sen hyvaksyneiden valtioiden tulee
saataa kansalliset lainsdadantonsa.

(International Maritime Organization, 2001)

2.1 Sertifikaatti ja kannatuskirje

Sertifikaatti-termilla tarkoitetaan kaikkia STCW-95:n alaisia virallisia asiakirjo-
ja. Sertifikaatit ovat tarkeitd, koska ne todistavat, ettd opetus ja koulutus, me-
ripalvelun laajuus, ammatillinen péatevyys, terveydentila ja ika ovat riittavia
STCW-standardien mukaan. Kansipuolen patevyyskirjoja ovat merikapteenin-
kirja, yliperamiehenkirja, vahtiperamiehenkirja sekd vahtimiehenkirja. Kone-
puolen kirjoja ovat ylikonemestarinkirja, konemestarinkirja, vahtikonemestarin-
kirja seka konevahtimiehenkirja.

(International Maritime Organization, 2001)

Huolimatta siita, ettd sertifikaatit ovat konvention hyvéksyneissa maissa yh-
denvertaisia, tulee ulkomaan lipun alla tydskentelevan anoa kannatuskirjetta

kyseisen maan hallitukselta. Kannatuskirje on sertifikaatin osa tai erillinen
asiakirja, joka arvioi kansallisen sertifikaatin olevan STCW-koodin mukainen.

Kannatuskirjeet ovat lippuvaltiokohtaisia. Niiden hakemiseen tarvitaan voi-
massa oleva STCW-95:n mukainen péatevyyskirja. Kannatuskirjetta ei voi ha-
kea toisella kannatuskirjeelld. Jos kannatuskirjeen haku on pantu vireille, mut-
ta kirjetta ei ole viela kasitelty, voi merenkulkija toimia vieraan lipun alaisella
aluksella 3 kuukautta. Paallyston tulee kannatuskirjetta hakiessaan todistaa
hallitsevansa lippuvaltion merenkulun lainséadannon. Hakijalla tulee myos olla
voimassa oleva laakarintodistus rokotustodistuksineen.

Useimmiten kannatuskirjeen hankinnan hoitaa tyOnantaja. Kannatuskirje ei
korvaa alkuperéista sertifikaattia, vaan toimii vain lisdna. Alkuperéinen sertifi-
kaatti tulee olla mukana aina laivalla tytskenneltdessa.

(International Maritime Organization, 2001)
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2.2 Kielivaatimukset

STCW asettaa my6s vaatimukset englannin kielen taidolle. Sen mukaan vah-
tia ajavan paallyston tulee hallita kirjallinen ja suullinen englannin kieli. Vahtia
ajavan miehistdn tulee hallita ruorikomennot englannin kielella. Hatatilantees-
sa henkilokunnan tulee osata ohjeistaa matkustajia englanniksi tai matkustaji-
en ja muun henkildkunnan puhumalla kielella. Tama ei pelkastaan lisaa turval-
lisuutta ja operatiivista tehokkuutta, vaan myo6s helpottaa ja mukavoittaa ela-
maa laivalla.

(International Maritime Organization, 2001)

2.3 Terveysvaatimukset

Merenkulkijan tulee olla tarpeeksi hyvakuntoinen ja terve. Vaikkakaan konven-
tio ei maarita tarkkoja minimivaatimuksia terveydentilasta, suurin osa hallin-
noista on jo asettanut tarkat nako- ja kuulovaatimukset merivahtia suorittaville
henkil6ille. Vaatimusten tayttyessa henkilolle myodnnetdan laakarintodistus.
Tama todistus taytyy uusia vahintaan viiden vuoden véalein. Lisatietoa tarvitta-
essa tulee ottaa yhteytta sertifikaatin myontdmaan hallintoon.

(International Maritime Organization, 2001)

2.4 Kaytannon harjoittelu

STCW-95 antaa suuren arvon kaytannon patevyydelle. Useimmissa tapauk-
sissa parhaan opin saakin laivassa, patevan ohjauksen ja valvonnan alaisuu-
dessa. Kaikesta laivalla tapahtuvasta koulutuksesta tulee pitda hallinnon hy-
vaksymaa harjoituskirjaa. Kirjan avulla todistetaan tarvittavien asioiden osaa-
minen kaytannossa. Kirjaa taytetaan valvojan alaisuudessa. Valvoja tarkastaa
kirjan saanndllisin valiajoin allekirjoittamalla sitd. Myds paallikbn tulee tarkas-
taa kirja sdannollisesti. Ennen sertifikaatin myontamista kirja toimitetaan tar-
kastettavaksi, ja se kasitellaan todisteena patevyydesta.

(International Maritime Organization, 2001)
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2.5 Patevyyskirjat

2.5.1 Vahtimies

STCW asettaa minimivaatimukset vahtimiehen patevyyskirjoille. Vaatimukset
painottuvat vahdinpitoon komentosillalla ja komentosiltatydskentelyyn seka
turvallisuustoimenpiteisiin omien turvallisuustehtavien mukaisesti. Henkilon on
pystyttava toimimaan tilanteessa kuin tilanteessa vahdissa olevan peramiehen
ohjeiden mukaisesti, oli kyse nako- ja kuulotdhystyksesta tai ruorinpidosta.
Henkilon on selviydyttava kaikista tilanteista myos englannin kielella. Jokainen
miehistdn jasen on osana aluksen turvallisuusorganisaatiota. Tasta syysta jo-
kaisen on hallittava omat turvallisuustoimenpiteensa hatatilanteissa. Jokaisen
on osattava kayttaa hatalaitteita ja toimia turvallisuussuunnitelman mukaisesti.

(International Maritime Organization, 2001)

2.5.2 Vahtiperamies

Perusvaatimuksena vahtiperamiehen patevyyskirjoihin ovat radio-operaattorin
sertifikaatti eli GMDSS, Basic Safety Training, laakintakoulutus, pelastusvene-
ja pelastuslautta-kurssit, paallystén palokoulutus, ladkéarintodistus seka henki-
|6n tulee hallita vahdinpidon periaatteet. Naiden lisaksi henkildn on osoitettava
taitonsa niin vahdinpitoon, aluksen ohjailuun, navigointiin, aluksen lastauk-
seen ja turvallisuuteen liittyvissa asioissa.

(International Maritime Organization, 2001)

2.5.3 Yliperamies ja aluksen paallikko

Aluksen paallikbn on ymmarrettava, ettd hanen vastuullaan on aluksen, mat-
kustajien, miehiston seka lastin turvallisuus. Paallikon vastuulla ovat myos
ymparistbasiat, jotka koskevat aluksen aiheuttamaa saastuttamista. Ylipera-
miehen tulee olla pateva ja hdnen on ymmarrettava, ettd hanen on kyettava
ottamaan vastaan aluksen paallikkyys milloin tahansa.

Henkilon tulee myds osoittaa teoreettinen tietamyksensa, ymmarryksensa ja

ammattitaitonsa, jotka on maaritetty STCW-95 A-ll/2-kohdassa. Yliperamiehen
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ja aluksen paallikén on luonnollisesti hallittava kaikki samat asiat kuin vahtipe-
ramiehen, mutta naiden liséksi heilla on vastuullaan hallinnollisia tehtavia ja
heidan tulee toimia ammattitaitoisina esimiehina.

(International Maritime Organization, 2001)

3. MERENKULUN PATEVYYSKIRJAVAATIMUKSET KANSIOSASTOLLE

3.1. Patevyyskirjavaatimukset Suomessa

3.1.1. Merenkulun koulutus

Suomessa toimii yhteensa kahdeksan koulua, joissa voi opiskella vahtimie-
hen, vahtiperamiehen tai merikapteenin tutkinnon. Ammatillisissa oppilaitok-
sissa voi suorittaa vahtimiehen tutkinnon vuodessa ja vahtiperamiehen tut-
kinnon kolmessa vuodessa. Ammattikorkeakouluissa vahtimiehen seka vah-
tiperamiehen tutkinnot voi suorittaa samassa ajassa kuin ammattikouluissa,
mutta koko korkeakoulututkinnon eli merikapteenin tutkinnon suorittaminen
kestaa 4,5 vuotta. Paasyvaatimuksena kouluihin on hyvaksytysti suoritettu
peruskoulu tai lukio. Myds ulkomailla suoritettu vastaava tutkinto hyvaksy-
tddn. Ensimméisend vuonna suoritetaan vahtimiehenkirjoihin vaadittavat
opinnot. Toisena ja kolmantena vuonna suoritetaan peramiesopintoja. Nel-
jantena vuonna suoritetaan merikapteeniopinnot ja viimeinen puoli vuotta on
varattu opinnaytetyon Kkirjoittamiseen. Koulutukseen kuuluu luentoja, simu-
laattoriharjoituksia seké harjoittelua koululaivalla ja kauppa-aluksilla. Ammat-
tikoulussa vahtiperamiehen tutkinnon suorittaneet henkilét voivat valmistua

merikapteeniksi kahdessa vuodessa.

3.1.2. Vahtimiehen patevyyskirjavaatimukset

Vahtimiehen patevyyskirjoihin vaaditaan vahtimiehenkoulutus seka vahintaan
kaksi kuukautta ohjatussa harjoittelussa suoritettua meripalvelua. Naiden li-
séksi tulee hakijalla olla ikaa vahintaan kuusitoista vuotta. Vahtimiehen kirjoi-
hin vaadittava koulutus suoritetaan merikoulussa ensimmaisend vuonna.

Tama koulutus on merenkulun perustutkinto ja se koostuu Support Level-
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opinnoista (STCW A-Il/4), jotka on jaettu kolmeen eri osaan. Nama osat ovat
navigaatio, laivakonetekniikka ja turvallisuuden ja hatatilannetoiminnan pe-
rusteet. Kaikki opinnot ovat suunniteltu vastaamaan STCW-95-sdadoksen
vaatimuksia. Jokaisen tulee suorittaa miehiston palokoulutus, jossa harjoitel-
laan palon ennaltaehkaisya seka palon sammuttamista. Kurssi kestaa yhden
paivan ja se sisaltda teoriakoulutusta seka kaytannon harjoituksia. Teoria-
koulutuksessa perehdytaan erilaisiin palotyyppeihin seka palon syttymisme-
kanismeihin ja kasitellaan, kuinka voidaan minimoida palon riskit aluksilla.
Kurssilla kasitelladan myds erilaiset sammutusvalineet ja niiden kayttd. Kay-
tannodn harjoituksissa hyddynnetaan teoriaosuudesta opittuja asioita. Palo-
koulutus antaa valmiuden toimia palonsammutusryhmassa seka savusukel-
lusryhmassa aluksilla ja opettaa jatkuvaan valmiuden yllapitoon tulipalon va-
ralta. Harjoitukset suoritetaan valvotuissa olosuhteissa kokeneen kouluttajan
valvonnassa. Naiden lisdksi on suoritettava 60 paivaa ohjattua harjoittelua
koululaivalla ja kauppa-aluksilla. Ohjatun harjoittelun aikana tulee tayttaa har-
joittelukirjaa, joka tulee esittdd patevyyskirjoja haettaessa.

(Liikenneviraston verkkosivut, miehiston patevyyskirjat ja Merenkulun koulu-

tusohjelma, merikapteenin suuntautumisvaihtoehto)

3.1.3. Matruusin péatevyyskirjavaatimukset

Saadakseen matruusin patevyyskirjan tulee hakijan suorittaa koulutus tai
matruusin nayttotutkinto. Henkil6lla tulee olla kolmen vuoden ty6kokemus
laivoilta ja 18 vuoden ik& seka vahtimiehen patevyyskirja, jotta han voi osal-
listua nayttokokeeseen. Henkilé voi myds suorittaa kolmen vuoden koulutuk-
sen ja hankkia tybkokemusta laivoilta, jolloin koulutusta on oltava kaksi vuot-
ta ja tydkokemusta tulee olla vahintdan vuosi, tai koulutusta yksi vuosi ja tyo-
kokemusta kaksi vuotta. Tyokokemusta laskettaessa on otettava huomioon,
etta yksi vuosi on 360 meripaivad. Meripalvelun voi suorittaa joko kansiosas-
tolla tai yleistoimihenkilon& kansi- tai koneosastolla. Meripalvelu tulee suorit-
taa kauppa-aluksella, jonka koneteho on véahintddn 350 kW ja bruttovetoi-
suus on vahintadan 200 brt. Nayttotutkinnon yhteydessa kaydaan lapi kaikki
tutkinnon vaatimat asiat, mutta varsinaista koulutusta ei jarjesteta.

(Matruusin nayttétutkinnon suorittaminen: Winnovan verkkosivut)
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3.1.4. Pursimiehen patevyyskirjavaatimukset

Pursimiehen patevyyskirjan saamiseksi tulee henkilon hallita aluksen kayton,
huollon ja kunnossapidon perusosaaminen. Henkil6lla tulee olla matruusin
patevyyskirja seké kuusi kuukautta meripalvelua matruusin patevyyskirjojen
saamisen jalkeen kansiosastolla tai yleistoimihenkilona kansi- tai koneosas-
tolla, jotta tdm& voi osallistua pursimiehen nayttokokeeseen. Hanella on
my0Os oltava voimassa oleva merimieslaakarintodistus. Tutkinto sisaltaa lah-
totason kartoituksen, lyhyen henkilokohtaisesti suunnitellun koulutuksen seka
tutkintotilaisuuden, jossa on useasta osasta koostuva nayttékoe. Meripalvelu
tulee suorittaa kauppa-aluksella, jonka koneteho on vahintdan 350 kW ja
bruttovetoisuus vahintaan 200 brt.

(Pursimiehen nayttétutkinnon suorittaminen: Winnovan verkkosivut)

3.1.5. Kansimiehen koulutus

Vuoden 1997 miehitysasetuksen 34 8:n 2 kohdassa saadettyyn kansimiehen
koulutukseen tulee sisaltya:

1) pelastautumiskoulutusta, jossa kaytetddn aluksen omaa pelastamiseen tai
pelastautumiseen tarkoitettua vélineistbéa ja jossa opitaan hengenpelastus-
laitteiden sijainti, pelastusliivien ja -pukujen pukeminen, pelastusrenkaiden
kayttd, pelastuslauttojen ja kellumavalineiden kayttoonottoon tarvittavat val-
mistelutoimenpiteet, pyroteknisten hatamerkinantolaitteiden sijainti ja kaytto-
ohjeet, ensiapuvalineiden sijainti, vedesta pelastaminen seka matkustajien
avustaminen ja kommunikaatiovalineiden kayttd hatatilanteissa;

2) palonsammutuskoulutusta, jossa kaytetaan aluksen palonsammutusvali-
neita ja jossa opitaan palonsammutuslaitteiden ja -vélineiden sijainti ja kayt-
t0, hatapoistumistiet, konehuoneen palonsammutusjarjestelman laukaisemi-
nen, polttoainesailion pikasulkuventtiilin kayttdé seka ilmastoinnin ja palopel-
tien sulkeminen;

3) tyoturvallisuuskoulutusta, jossa opitaan aluksella tydskenneltdessa kaytet-
tavat turvalliset tyorutiinit, henkilokohtaiset suojavalineet ja niiden kaytté seka
kelluntapukineiden kaytt6 varsinkin kaiteiden ulkopuolella tydéskenneltaessg;

4) aluksen kasittelykoulutusta, jossa opitaan k&sittelemaan ja ohjaamaan
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alusta paallikon antamien ohjeiden mukaan seka erikoistilanteissa myos it-
senaisesti ohjaamaan alusta maamerkkien ja kompassin avulla, ohjaamaan
alus laituriin seka kaynnistamaan ja pysayttamaan aluksen koneisto; seka

5) maissa annettavaa koulutusta, jonka muodostaa veneilijoille tarkoitettu
ensiapukoulutus (SPR) tai vastaava koulutus seka paloalan asiantuntijan jar-
jestama kaytannon harjoitus kasisammuttimen ja sammutuspeitteen kaytta-
misesta palavan polttonesteen sammuttamiseen.

Kansimiehelld, joka palvelee sellaisessa kotimaanliikenteen aluksessa, jonka
miehitystodistukseen on merkitty enintdan kolme kansimiesta tai jonka mat-
kustajamaara on enintddn 250, tulee olla 1 momentissa mainittu koulutus.
Kansimiehelld, joka palvelee sellaisessa kotimaanliikenteen aluksessa, jonka
miehitystodistukseen on merkitty enemman kuin kolme kansimiesta tai jonka
matkustajamaara on yli 250, tulee olla 1 momentissa mainitun koulutuksen li-
saksi hatatilanteiden peruskoulutus.

Aluksen paallikon tulee antaa 1 momentin 1 - 4 kohdassa tarkoitettu koulutus
ja siitéa todistus, kun osaaminen on varmistettu.

(Lainattu: Merenkulkulaitoksen tiedotuslehti 3/20.2.2006)

3.1.6. Vahtiperdmiehen patevyyskirjavaatimukset

Vahtiperamiehen patevyyskirjoihin vaaditaan vahtimiehen sertifikaatti, vahti-
peramiehen koulutus, seké 360 paivaa meripalvelua. Vahtiperamiehen koulu-
tukseen kuuluu vahtiperamiesopinnot ja ohjattua laivaharjoittelua. Meripalve-
lu suoritetaan ohjatussa harjoittelussa, joko puolimatruusin tai matruusin tyon
ohella, tai palkattomassa peramiesharjoittelussa. Ohjatun harjoittelun aikana
tulee tayttad harjoittelukirjaa, joka tulee esittdd patevyyskirjoja haettaessa.
Vahtiperdmiehen opintoihin kuuluu niin kutsutut Operational Level -opinnot
(STCW A-II/1), joihin kuuluu merimiestaito ja johtaminen, navigaatio, komen-
tosiltatydskentely ja lastioperaatiot. Naiden lisaksi jokaisen on suoritettava
erilaisia opintoja, joista mybnnetdan sertifikaatti. Tallaisia opintoja ovat AR-
PA-kurssi, paallyston palokoulutus (STCW-95 A-VI/1-2 ja A-VI/3), radioase-
manhoitajan patevyys eli GMDSS/GOC-kurssi ja ensiapukoulutus(STCW-95
A-VI1/4-1) Naiden liséksi opiskellaan perusopintoja, kuten englantia, ruotsia,

matematiikkaa ja fysiikkaa.
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Meripalveluun tulee sisaltyd vahintddn kuusi kuukautta vahdinpitoon liittyvaa
harjoitusta komentosillalla. Meripalvelun voi suorittaa ohjatussa harjoittelus-
sa, jolloin sen kesto on 12 kuukautta tai aluksen kansiosastossa 36 kuukaut-
ta. Henkilon, joka on suorittanut vahtimieskoulutuksen, tulee suorittaa meri-
palvelua 12 kuukautta. Kaikki harjoittelu tulee suorittaa sellaisella aluksella,
joka on lahi- tai sitd laajemmassa liikenteessa ja jonka bruttovetoisuus on
vahintaan 500 brt. Vahtiperamieheksi aikovan tulee olla vahintaan kahdek-
santoista vuotta vanha.

(Kansipaallyston patevyyskirjat: Suomen liikkenneviraston, Trafin verkkosivut)

3.1.7. Yliperamiehen patevyyskirjavaatimukset

Yliperamiehen patevyyskirjoihin vaaditaan merikapteenin koulutus seka vah-
tiperamiehenkirja. Meripalvelua tulee olla suoritettu vahtiperamiehena 12
kuukautta aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintd&n 500 brt ja on l&hi- tai
laajemmassa liikenteessa.

(Kansipaallyston patevyyskirjat: Suomen liikenneviraston, Trafin verkkosivut)

3.1.8. Merikapteenin patevyyskirjavaatimukset

Merikapteenin patevyyskirjaan vaaditaan merikapteenin koulutus, seka vah-
tiperamiehenkirja. Merikapteenin koulutusohjelmaan kuuluu Management
Level-opinnot (STCW A-Il/2), joita ovat alusturvallisuus ja johtaminen, las-
tioperaatiot ja komentosiltatydskentely. Meripalvelua tulee olla 36 kuukautta
vahtiperdmiehena tai 24 kuukautta, jos siita ajasta vahintaan 12 kuukautta on
suoritettu yliperamiehena.

(Kansipaallyston patevyyskirjat: Suomen liikenneviraston, Trafin verkkosivut)

3.1.9. Vahimmaisvaatimukset aluksen paallikon patevyydeksi

Itamerelld liikennoivassa lahiliikenteen aluksessa, jonka bruttovetoisuus on
vahintdéan 1000, mutta alle 3 000, paallikélla tulee olla yliperamiehenkirja,
taikka vahtiperamiehenkirja ja 36 kuukautta meripalvelua vahtiperamiehena

tai 24 kuukautta meripalvelua vahtiperdmiehend, josta vahintaan 12 kuukaut-
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ta yliperamiehend. Téasta vahtiperamiehend suoritetusta meripalvelusta on
vahintdan 12 kuukauden oltava lahiliikenteessa.

Itameren ulkopuolella liikennoivassa lahilikenteen aluksessa, jonka bruttove-
toisuus on vahintaan 1 000, mutta alle 3 000, paallikolla tulee olla ylipera-
miehenkirja.

Euroopan liikenteen, tai kaukoliikenteen aluksessa, jonka bruttovetoisuus on
alle 500, paallikolla tulee olla yliperamiehenkirja tai vahtiperamiehenkirja se-
k& 36 kuukautta meripalvelua vahtiperamiehena tai 24 kuukautta meripalve-
lua vahtiperamiehend, josta vahintddn 12 kuukautta yliperamiehena. Tasta
vahtiperamiehena suoritetusta meripalvelusta on vahintaan 12 kuukauden ol-
tava lahiliikenteessa.

Aluksessa, jonka bruttovetoisuus on vahintaan 3 000, ja Euroopan liikenteen
tai kaukoliikenteen aluksessa, jonka bruttovetoisuus on vahintaan 500, paal-
likolla tulee olla merikapteeninkirja.

(Lainattu: Merenkulkulaitoksen tiedotuslehti 3/20.2.2006)

3.1.10 Terveysvaatimukset yleisesti

Kaikkien merenkulkualalle pyrkivien tulee olla niin fyysisesti kuin psyykkisesti
hyvassa kunnossa. Jotta tAma toteutuisi kaytannossa, on jokaisen lapaistava
tiukka merimieslaékarintarkastus. Tama tarkastus on tavallisesti uusittava 2
vuoden valein, kuitenkin joissain erityistapauksissa useammin. Jotkut sairau-
det voivat estaa merimiesladkarin tarkastuksen lapaisemisen. Seuraavassa

on lueteltuna tavallisimpia néisté sairauksista:

o insuliinihoitoa vaativa diabetes
o paihdeongelmat

o sepelvaltimosairaus

o sydamen vajaatoiminta

. astma

o mielenterveysongelmat

o huono nakd

o epilepsia
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o erilaiset likuntaelinvammat, jotka heikentavat fyysista suoritusky-

o kya.

(Sosiaali-ja terveysministerién oppaita 2005:3.)

3.1.10.1 Nakovaatimukset

Kansiosastolle aikovilla tulee olla hyva nako, virheetén varindko ja normaali

nakokenttd. Nakokyvyn tulee olla kuten seuraavassa mainittu ja se koskee

alkutarkastusta sekad uusintatarkastusta, jollei henkilo edellisten viiden vuo-

den aikana ole ollut merimiestoimessa kansiosastossa. Piilolinssien kaytt6

voidaan hyvaksya merenkulkuhallituksen myodntamalla poikkeusluvalla.

Silmalaseilla tai ilman
Toinen silma 1,0

Toinen silma 1,0

Muussa uusintatarkastuksessa

Silmalaseilla tai ilman

Toinen silma 0,8
Toinen silma 0,8

llIman silmalaseja
Toinen silma 0,8

Toinen silma 0,5

llIman silmalaseja
Toinen silma 0,2

Toinen silma 0,2

(Sosiaali-ja terveysministerion paatdés merimieheltad vaadittavasta nako-ja

kuulokyvysta 16.1.1985/70/)

3.1.10.2 Kuulovaatimukset

Alkutarkastuksessa kuulo tutkitaan audiometrilla, taajuuksilla 0,5-1,0-2,0 kHz.

Nailla taajuuksilla henkilon tulee kuulla molemmilla korvilla 25 dB. Uusintatar-

kastuksessa kuulo tutkitaan puhekuulolla metreissa. Henkilon tulee kuulla toi-

sella korvalla 30 dB 4 metrin etéisyydelta ja toisella korvalla 40 dB 2 metrin

etaisyydeltda. Kuuden vuoden vélein tulee kuitenkin kuulo tutkia audiometrilla,

kuten alkutarkastuksessa.
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(Sosiaali-ja terveysministerion paatés merimiehelta vaadittavasta nako-ja kuu-
lokyvysta 16.1.1985/70/)

3.2. Patevyyskirjavaatimukset Irlannissa

Irlannissa on yksi koulu, National Maritime College of Ireland, jossa voi suorit-
taa merenkulun koulutusta. Siella voi suorittaa kansimiehen, vahtiperamiehen
seka merikapteenin tutkinnon. Koulutus on tarkoitettu Irlannin kansalaisille se-
k& Irlannissa asuville Euroopan unionin kansalaisille.

(Gough, Viv. Re: Final assignment research 2010)

3.2.1. Kansimiehen koulutus

Irlannissa kansimiehen koulutuksen voi suorittaa merenkulun ammattikoulus-
sa peramiesluokan kanssa. Merenkulun koulutuslinja on nimeltd&n Higher
Certificate in Science in Nautical Studies. Pa&syvaatimuksena koulutukseen
on hyvaksytysti suoritettu peruskoulu. Koulutukseen aikovan tulee olla véahin-
tdaan 17 vuotta vanha ja hanen tulee lapaista merimieslaékarintarkastus. Puo-
limatruuseiksi tai matruuseiksi aikovat suorittavat opinnot ja tydharjoittelun
samassa ryhmasséa peramiehiksi aikovien kanssa, mutta lopettavat koulunsa
jo 16 kuukauden jalkeen. TydOharjoittelu suoritetaan toisena opiskeluvuotena.
Koulutus on STCW-95 A-ll/4 vaatimusten mukainen ja se tulee suorittaa hy-
vaksytyin arvosanoin. Tavallisesti henkil6t, jotka lapéaisevét koulutuksen, osal-
listuvat viiden paivan matruusikurssille, Efficient Deck Hand (EDH), jonka jal-
keen he saavat matruusinpatevyyskirjan.

(Nautical studies at NMCI: Higher certificate in science in nautical studies)

3.2.2. Efficient Deck Hand (EDH) -sertifikaatti

EDH-sertifikaatti on matruusin patevyyskirjan patevyyskoe. Tahan kokeeseen
voi osallistua henkild, joka on 17 vuotta vanha ja jolla on vahtimiehen pate-
vyyskirja tai ruorinpito-sertifikaatti tai muu todistus vastaavasta tyokokemuk-
sesta. Hanelld on myos oltava vahintdaan 12 kuukautta meripalvelua sellaisen

kauppa-aluksen kansiosastossa, joka liikennoi kansainvalisessa liikenteessa.
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Meripalvelu, joka on suoritettu osana kansimiehistoa Off shore -aluksella ja
aluksen kansiosastossa High Speed -aluksella, hinaajalla, ruoppaajalla,
standby-aluksella, tutkimusaluksella, merivoimien aluksella tai yli 17 metrin ka-
lastusaluksella, voidaan myos hyvaksya. Kurssille voi myos osallistua henkild,
jolla on kalastaja-aluksen peramiehen patevyyskirja. Kurssilla kasitellaan hen-
genpelastus- ja palonsammutusvalineistoa seka tehdaan merimiestaidon kay-
tannodn harjoituksia, kuten solmuja, pleissauksia, surrausta, lastinkasittelya,
vesitiiviiden luukkujen avaamista ja sulkemista.

(Gough, Viv. Re: Final assignment research 2010)

3.2.3. Vahtimiehen patevyyskirjavaatimukset

Saadakseen vahtimiehen patevyyskirjan tulee henkilén olla 17 vuotta vanha ja
tayttdd vahtimiehen patevyyskirjavaatimukset, kuten on maéaaritelty STCW-A-
[l/4:ssa. Hanelld on oltava vahintaan 6 kuukautta hyvaksyttyd meripalvelua tai
vahtimiehen koulutus ja 2 kuukautta meripalvelua. Hanella tulee olla hyvaksy-
tysti suoritettu neljdosainen Basic Safety Training, johon kuuluvat henkilékoh-
tainen pelastautuminen STCW A-VI/1-1, palokoulutus A-VI/1-2, ensiapukoulu-
tus A-VI/1-3 ja tyoturvallisuus ja vastuu A-VI/1-4, tai ennen 1.8. 1998 hyvaksy-
tysti suoritettu pelastautumis- ja palokoulutus ja enemman kuin 6 kuukautta
meripalvelua tai hanella on EDH sertifikaatti.

(Training and certification requirements for ratings)

3.2.4. Matruusin péatevyyskirjavaatimukset

Saadakseen matruusin patevyyskirjan tulee henkilén olla vahintdan 18 vuotta
vanha ja hanella on oltava vahtimiehen patevyyskirja sek& EDH-sertifikaatti.
Héanella tulee myo6s olla jokin seuraavista sertifikaateista: Certificate of Profi-
ciency in Survival Craft and Rescueboats (CPSC & RB) tai Certificate of Profi-
ciency in Survival Craft (CPSC) tai Lifeboatman certificate. Naiden lisaksi tu-
lee henkil6lla olla voimassa oleva merimieslaékarintodistus. Meripalvelua tu-
lee olla vahintd&n 24 kuukautta kansiosastossa tai 36 kuukautta yleistoimi-
henkilond, josta 12 kuukautta kansiosaston tehtavid. Meripalvelun voi suorit-

taa myos yli 17 metrin kalastusaluksella, joka liikenndi merialueilla, merivoimi-
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en aluksella tai Off shore -aluksella, kuitenkin niin, ettd vahintdan 6 kuukautta
on suoritettu kauppa-aluksella.

(Training and certification requirements for ratings)

3.2.5. Peramiehen koulutus

Peramiehen patevyyskirjoihin vaadittavan koulutuksen voi saada suorittamalla
ammattikoulussa merenkulun tutkinnon, Higher Certificate in Science in Nauti-
cal Studies, tai korkeakoulussa merenkulun alemman korkeakoulututkinnon,
Bachelor of Science in Nautical Science. Ammattikoulun paasyvaatimuksena
on hyvaksytysti suoritettu peruskoulu ja korkeakouluun paasy edellyttaa, etta
peruskoulun paattétodistuksessa on vahintaan viidesta aineesta arvosana 3D,
mukaan lukien matematiikka ja joko englanti tai irlanti. Peramiestutkinnon suo-
rittaminen kestdd kolme vuotta ja koulutus siséltad teoriaopetusta ja tydssa-
oppimista, jotka jaksottuvat niin, ettd ensimmaisend ja kolmantena vuonna
suoritetaan teoriaopintoja ja toisena vuonna suoritetaan tyoharjoittelua 15
kuukautta. Opinnot jakautuvat kolmeen paaryhmaan, joita ovat navigointi ja
aluksen kasittely, aluksen turvallinen operointi ja ymparisténsuojelu seka joh-
taminen ja lastinkasittely, joihin lukeutuvat seuraavat kurssit: STCW-95 Per-
sonal Survival Techniques, Personal Safety and Social Responsibilities, Ele-
mentary First Aid, kolmen paivan palokoulutus, viiden paivan palokoulutus,
GMDSS (GOC) ja Certificate of Proficiency in Survival Craft and Rescue
Boats, séilidalustoimintojen perusteet, ISM- ja ISPS-kurssi, joista myonnetaan
sertifikaatit. Koulussa suoritetaan myos viisi paivaa kestava, Efficient Deck
Hand -kurssi, jonka jalkeen voi hakea matruusin péatevyyskirjaa. Suoritettuaan
kaikki opinnot ja vaaditun tydharjoittelun, kolmannen opiskelu vuoden jalkeen
henkil6 suorittaa liikenneviraston, Department of Transport Irelandin, kirjallisen
ja suullisen loppukokeen. Ammattikoulusta valmistuvat saavat vahtiperamie-
hen sertifikaatin ja merenkulun tutkinnon tasoa 6 ja korkeakoulututkinnon suo-
rittaneet saavat merenkulun alemman korkeakoulututkinnon tasoa 7 ja pera-
miehen sertifikaatin. Nama vahtiperdmiehen patevyyskirjat oikeuttavat toimi-
maan nuorimpana peramiehena sellaisella aluksella, jonka bruttovetoisuus on

yli 500 brt ja joka liikenndi kansainvalisilla vesilla. Jos merenkulun ammatti-
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kouluun hakijalla on jo ennestaan 36 kuukautta hyvaksyttya meripalvelua, tu-
lee hanen suorittaa vain lukukausien 4 ja 6 opinnot.

(Nautical studies at NMCI: Higher certificate in science in nautical studies ja
Nautical studies at NMCI: Bachelor of science in nautical studies)

3.2.6. Vahtiperamiehen patevyyskirjavaatimukset

Saadakseen vahtiperdmiehen patevyyskirjat tulee henkilon osallistua vahtipe-
ramiehen Kkirjalliseen loppukokeeseen. Kokeeseen osallistuvalta vaaditaan
vahintaan 12 kuukautta meripalvelua oikeina tydssaolopaivind seka hanen tu-

lee esittdd seuraavat todistukset ennen kokeen alkamista:

o Discharge Book

o ladkarintodistus seka seuraavat sertifikaatit:
o henkilokohtainen pelastautuminen

o ensiapu

o palokoulutus ja palontorjunta

o henkilokohtainen turvallisuus ja sosiaaliset vastuut
o pelastuslautta ja pelastusvene

o EDH/AB-sertifikaatti

. GMDSS/GOC

o ladkintakoulutus

o paallyston palokoulutus

. NARAS-O

(Merchant shipping (Training and certification) regulations 2007)

3.2.7. Yliperamiehen ja péaallikon koulutus

Kolme lukukautta kestavddn merenkulun jatkokoulutukseen, Bachelor of
Science Honours in Nautical Science, eli merikapteenikoulutukseen voivat ha-
keutua henkil6t, joilla on vahtiperdmiehen péatevyyskirja. Korkeakoulututkinnon
suorittaneet palaavat jatkokoulutukseen tavallisesti seilattuaan 18 kuukautta

vahtiperdmiehena. Koulutuksen lapaisseet osallistuvat liikenneviraston, De-
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partment of Transport Ireland, kirjalliseen loppukokeeseen, johon voi osallis-
tua jo toisen lukukauden jalkeen. Taman jalkeen he voivat tydskennella ylipe-
ramiehend yli 3000 brt aluksella, joka likenndi kansainvalisilla vesilla. He
saavat merenkulun tutkinnon, Bachelor of Sciense Honours in Nautical Sci-
ence tasoa 8 sekd Master Mariner -sertifikaatin.

(Nautical studies at NMCI: Bachelor of science honours in nautical science)

3.2.8. Yliperamiehen patevyyskirjavaatimukset

Henkilon tulee osallistua yliperamiehen/paallikén kirjalliseen loppukokeeseen
saadakseen yliperamiehen patevyyskirjan. Kokeeseen osallistuvalta vaaditaan
vahintdan 12 kuukautta meripalvelua vahtiperamiehenda ja hanen tulee esittaa

seuraavat todistukset ennen kokeen alkamista:

o vahtiperamiehen sertifikaatti

. laakarintodistus

o Watchkeeping Certificate/ Sea Service Testimonials (koko 12
o kuukaudelle)

o Discharge Book

o GMDSS/GOC

o laakintakoulutus( Medical First Aid at Sea Certificate)

o Medical Care on Board Ship Certificate

o paallyston palokoulutus-sertifikaatti

. NARAS-M-sertifikaatti

(Merchant shipping (Training and certification) regulations 2007)

3.2.9. Paallikon patevyyden saaminen

Saadakseen paallikon patevyyden tulee henkilon suorittaa merenkulun jatko-
koulutus, Add on Honours Degree programme, Bachelor of Science Honours
in Nautical Science, eli merikapteenin koulutus. Hanen tulee lapaista ylipera-
miehen/paallikon kirjallinen loppukoe, minka lisaksi tulee suorittaa paallikon

suullinen loppukoe. Osallistuakseen suulliseen loppukokeeseen tulee henkildl-
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l& olla vahintdaan 36 kuukautta meripalvelua perdmiehena tai 24 kuukautta, jos
siitéd 12 kuukautta on suoritettu yliperdmiehena. Hanen tulee myos esittda seu-

raavat todistukset ennen kokeen alkamista:

o yliperamiehen patevyyskirja

. laakarintodistus

o meripalvelutodistus

o Discharge Book

o GMDSS/GOC

o Medical Care on Board Ship Certificate
o paallyston palokoulutus-sertifikaatti

. NARAS-M-sertifikaatti

(Merchant shipping (Training and certification) regulations 2007)

3.2.10 Terveysvaatimukset yleisesti

Merenkulun laakarintodistus on voimassa 2 vuotta kerrallaan, kuitenkin alle 18
vuotiaille yhden vuoden kerrallaan. Merimiehen terveydentilan mukaan laaka-
rintodistus voi olla voimassa lyhyemman ajan kuin 2 vuotta. Seuraavassa on

lueteltuna sairauksia, jotka voivat estaa merimieslaakarin tarkastuksen lapai-

semisen:

o sydan- ja verisuonisairaudet
o ruoansulatuselinten sairaudet
o hengityselinsairaudet

o virtsatiesairaudet

o luuelinsairaudet

o ihosairaudet

o verisairaudet

o hermostolliset sairaudet

o psyykkiset sairaudet

(Seafarer Medical Examination System)
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3.2.10.1 Nakovaatimukset vahtihenkilostolle

Vahtitoimenpiteité suorittavalla tulee olla virheeton varinakd ja normaali nako-
kentta.

Kaukonako (ei korjattu) Kaukondko (korjattu)  Lahinako (korjattu)

Toinen silma 0,1 Toinen silm&a 1,0 Molemmat silméat 1,0

Toinen silm&a 0,1 Toinen silm&a 0,5

(Seafarer Medical Examination System)

3.2.10.2 Kansimiehiston nakovaatimukset

Kaukonako (ei korjattu)  Kaukonakd (korjattu) Lahin&kd (korjattu)
Toinen silma 0,1 Toinen silma 1,0 Molemmat silmat 1,0
Toinen silma, ei maaritelty Toinen silma, ei méaaritelty

(Seafarer Medical Examination System)

3.2.10.3 Kuulovaatimukset

Kuulon alenema matalilla taajuuksilla (0.5, 1, 2 kHz) ei saa olla suurempi kuin
30 dB paremmassa korvassa ja 40 dB toisessa korvassa. Kuulolaitteen kaytt6
on sallittua vain, jos henkild tayttaa minimikuulovaatimukset.

(Seafarer Medical Examination System)

3.3. Patevyyskirjavaatimukset Norjassa

Kansipaallyston patevyyskirjat on Norjassa jaettu viiteen luokkaan, Deck offi-
cer certificate class 1-5. Kaikkiin peramiehen péatevyyskirjoihin vaaditaan 18
vuoden ika, kuitenkin niin, ettd henkilon toimiessa aluksen paallikkona tulee
hanen olla tayttanyt 20 vuotta. Henkil6lla tulee olla voimassa oleva Norjan me-
rimiesladkarintodistus. Jos henkil6 ei enaa tayta terveysvaatimuksia, voidaan
hanen patevyyskirjansa mitatéida. Henkilén on taytynyt suorittaa patevyyskir-
jaan vaadittava STCW-95:n mukainen koulutus. Taman koulutuksen lisaksi
kaikkiin kansipadllyston patevyyskirjoihin vaaditaan seuraavassa luetellut

kurssit: Basic Safety Training -kurssi, johon sisaltyy henkilokohtainen pelas-
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tautuminen, palokoulutus seké ensiapu, pelastusvene- ja pelastuslauttamies
koulutus VI/2, paallyston palokoulutus VI/3, laakintdkoulutus VI/4, radioase-
man hoitajan patevyys, eli GOC-kurssi sekéd ARPA-koulutus tai kokemuksen
kautta hankittu patevyys. Henkilon, joka tytskentelee sellaisella alukselle, jon-
ka bruttovetoisuus on 250 tai enemman, tulee olla Norjan kansalainen tai
EEA-sopimuksen alaisuudessa olevan maan kansalainen. Matkustaja-
aluksella paallyst6on kuuluvan henkilon tulee olla vahintaan 20 vuotta vanha.

(Maritim sertifikatstruktur)

3.3.1. Peramiehen péatevyyskirjaluokka 5

Peramiehen péatevyyskirjaluokka 5 oikeuttaa toimimaan aluksen paallikkbna
seka peramiehena. Henkildlla on oltava STCW-95 11/3 osan 5 ja STCW-95 11/3
osan 3 mukainen koulutus. Aluksen paallikkéna voi toimia sellaisella aluksella,
jonka bruttovetoisuus on alle 500 ja joka likenndi Norjan aluevesilla. Henkilol-
|& tulee kuitenkin olla 12 kuukauden tytkokemus vastaavanlaiselta alukselta,
sekd vahintaan 3 vuotta hyvaksyttyd meripalvelua. Peramiehena voi toimia
sellaisella aluksella, jonka bruttovetoisuus on alle 500 ja joka liikenndi Norjan
aluevesilla. Henkil6lla tulee kuitenkin olla vahintd&n 3 vuotta meripalvelua sel-
laisella aluksella, joka on vahintaan 15 metria pitk& ja joka liikennoi Norjan
aluevesilla, alueilla 1 ja 2 ja sisavesilla. Patevyyskirjojen saaminen edellyttaa
ohjatussa harjoittelussa suoritettua meripalvelua. Henkildn on suoritettava me-
ripalvelua vahintaan 12 kuukautta osana hyvaksyttya harjoitteluohjelmaa sel-
laisella aluksella, jonka pituus on vahintaan 15 metria ja liikkennoéi kansainvali-
silla vesilla. Vaihtoehtoisesti henkild voi suorittaa 36 kuukautta meripalvelua
kansainvalisilla vesilla liikennéivilla aluksilla, josta vahintddn 6 kuukautta on
suoritettu sertifioidun perdmiehen valvonnassa. Meripalvelu, joka on suoritettu
sellaisella aluksella, joka ei liikenndi kansainvalisilla vesilla, voidaan hyvaksya,
jos henkilé on kuitenkin suorittanut 6 kuukautta harjoittelua sellaisella aluksel-
la, joka liikennoi kansainvalisilla vesilla, likennealueella 3 tai kauempana.

(Sertifikatrettigheter, asetus 4-4)
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3.3.2. Peramiehen patevyyskirjaluokka 4

Peramiehen péatevyyskirjaluokka 4 oikeuttaa toimimaan aluksen paallikkona,
yliperamiehena seka vahtiperamiehena. Henkilén on taytynyt suorittaa hyvak-
sytysti STCW-95 [I/3 osan 5, 11/2 osan 3 ja Il/1 mukainen koulutus. Aluksen
paallikkbna voi toimia alle 500 bruttotonnisella aluksella, joka liikkenndi Norjan
aluevesilla, kuitenkin niin, etta henkilollda on 12 kuukautta tydkokemusta vas-
taavanlaiselta alukselta. Yliperamiehena voi toimia sellaisella aluksella, jonka
bruttovetoisuus on yli 500 brt, mutta alle 3000 brt ja joka liikenndi Norjan alue-
vesilla. Vahtiperamiehena voi toimia rajoittamattomasti, aluksen kokoon ja lii-
kennointi alueeseen katsomatta. Patevyyskirjojen saaminen edellyttaa ohja-
tussa harjoittelussa suoritettua meripalvelua kuten luokassa 5.

(Sertifikatrettigheter, asetus 4-4)

3.3.3. Peramiehen patevyyskirjaluokka 3

Peramiehen péatevyyskirjaluokka 3 oikeuttaa toimimaan aluksen paallikkbéna,
yliperamiehena seka vahtiperamiehené. Patevyyskirjoihin vaaditaan merenku-
lun korkeakoulututkinto seka vahintaan yksi vuosi hyvéaksytysti suoritettua oh-
jattua harjoittelua tai 3 vuotta hyvaksyttya meripalvelua. Henkilon on taytynyt
suorittaa STCW-95 11/2 osan 3, II/3 osan 5 ja Il/1 mukainen koulutus. Aluksen
paallikkbné voi toimia aluksella, jonka bruttovetoisuus on yli 500 brt ja joka lii-
kenndi Norjan aluevesilla. Talloin henkil6lla on oltava vahintd&n 12 kuukautta
meripalvelua peramiehena sellaisella aluksella, jonka bruttovetoisuus on va-
hintadn 500. Henkil6é voi myds toimia paallikkona sellaisella aluksella, jonka
bruttovetoisuus on enintdan 3000 brt. Talldin héanella tulee olla 3 vuotta meri-
palvelua peramiehena tai vaihtoehtoisesti 2 vuotta, joista vahintdan yksi vuosi
yliperamiehena sellaisella aluksella, jonka bruttovetoisuus on yli 500 ja joka
likennoi kansainvalisilla vesilla. Yliperamiehen& voi toimia sellaisella aluksella,
jonka bruttovetoisuus on enintaan 3000 ja joka on rajoittamattomassa liiken-
teessa. Peramiehena voi toimia rajoittamattomasti aluksilla. Henkilolla tulee
kuitenkin olla 3 vuotta meripalvelua peramiehend tai vaihtoehtoisesti 2 vuotta,

joista vahintaan yksi vuosi yliperamiehené sellaisella aluksella, jonka bruttove-
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toisuus on 500 brt tai enemman ja joka likennoi Norjan aluevesilla 1 ja 2 ja si-
savesistoissa.

(Sertifikatrettigheter, asetus 4-4)

3.3.4. Peramiehen patevyyskirjaluokka 2

Peramiehen péatevyyskirjaluokka 2 oikeuttaa toimimaan aluksen paallikkbna,
yliperamiehené seka vahtiperamiehena. Patevyyskirjoihin vaaditaan merenku-
lun korkeakoulututkinto seka vahintaan 12 kuukautta meripalvelua peréamie-
hena sellaisella aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintaan 500 ja joka lii-
kenndi kansainvalisilla vesilla. Aluksen paallikkona voi toimia sellaisella aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on 500-3000 ja joka liikennoi kansainvalisilla vesil-
l&. Talléin henkildlla tulee olla vahintadn 3 vuotta meripalvelua peramiehena
tai 2 vuotta, joista vahintdan yksi vuosi yliperamiehena sellaisella aluksella,
jonka bruttovetoisuus on yli 500 ja joka likenndi kansainvalisilla vesilla. Henki-
I6n on taytynyt suorittaa STCW-95 11/2 osan 3, 11/2 ja II/1 mukainen koulutus.
Seka yliperamiehena ettd vahtiperamiehena voi toimia rajoittamattomasti
aluksilla.

(Sertifikatrettigheter, asetus 4-4)

3.3.5. Peramiehen péatevyyskirjaluokka 1

Peramiehen péatevyyskirjaluokka 1 oikeuttaa toimimaan aluksen paallikkona.
Patevyyskirjoihin vaaditaan merenkulun korkeakoulututkinto seka 3 vuotta me-
ripalvelua peramiehena tai 2 vuotta, josta vahintaan yksi vuosi yliperamiehena
sellaisella aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintddn 500. Henkilbn on tay-
tynyt suorittaa STCW-95 II/2 mukainen koulutus. Patevyyskirja oikeuttaa toi-
mimaan paallikkbna rajoittamattomasti aluksilla.

(Sertifikatrettigheter, asetus 4-4)

3.3.6. Peramiehen koulutus

Peramiehen ja péaallikon patevyyden voi suorittaa joko ammattikoulussa tai

korkeakoulussa. Ammattikoulussa voi suorittaa luokkien 1-5 perdmiehen pa-
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tevyyskirjoihin vaadittavat opinnot, kuten myds korkeakoulussa. Nama pate-
vyyskirjat oikeuttavat toimimaan aluksen peramiehenda, yliperamiehena ja
paallikkond. Ammattikoulun peréamieslinjalle hakijalla voi olla tydtkokemusta
merenkulun alalta, joka huomioidaan koulutuksessa. Jokaisen tulee suorittaa
hyvaksytysti teoriakoulutus, mutta kadettiharjoittelun pituus vaihtelee aiemman
kokemuksen mukaan. Jos henkildlla on ennestaan 36 kuukautta hyvaksyttya
meripalvelua, harjoittelua on oltava vahintaan yksi kuukausi. Jos henkildlla on
aiempaa tyokokemusta matruusina tai kalastajana, tulee hanen suorittaa va-
hintddn 6 kuukautta kadettiharjoittelua. Jos henkildlla ei ole aiempaa merity6-
kokemusta, on hanen suoritettava 12 kuukautta kadettiharjoittelua.

(Krav til fartstid for Dekksoffiserssertifikat ja Bachelor of maritime studies)

Henkilot, joilla on matruusin patevyyskirja, voivat hakea 2 vuotta kestavaan
peramieskoulutukseen, josta he voivat saada luokan 1 perdmiehen patevyys-
kirjan eli paallikon patevyyskirjan. Teoriaopintojen ja valmistumisen jalkeen he
suorittavat kadettiharjoittelua, minka jalkeen voivat saada luokan 5 peramie-
hen patevyyskirjan eli alimman peramiehen patevyyskirjan. Taman jalkeen
heidan tulee enaa tytskennelld aluksen peramiehena keratakseen meripaivia
paallikon patevyyskirjojen saamiseksi. Samaan koulutukseen voivat myods ha-
kea henkil®t, joilla ei ole matruusin patevyyskirjaa, mutta joilla on vahintdén 5
vuotta tybkokemusta vastaavasta tyosta ja vastaavat taidot. Kaikilla koulutuk-
seen hakijoilla tulee kuitenkin olla suoritettuna Basic Safety Training.

(Krav til fartstid for Dekksoffiserssertifikat)

Korkeakoulussa voi suorittaa merenkulun alemman korkeakoulututkinnon
Bachelor of Maritime Studies. Koulutus kestda nelja vuotta, josta 1 vuosi on
kadettiharjoittelua. Opetus antaa teoriapatevyyden luokan 5 perdmiehen péate-
vyyskirjoihin, mutta opiskelija voi jatko kouluttautua paallikoksi 2 vuotta kesta-
vassa Master's degree -ohjelmassa. Taman jalkeen han saa teoriapatevyyden
luokan 1 perdmiehen patevyyskirjaan.

(Bachelor of maritime studies)

Opiskelijat suorittavat koulussa erilaisia kursseja, joista heille myonnetdan ser-

tifikaatteja. Tallaisia ovat viikon kestava Basic Safety Training, 2 viikkoa kes-
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tava ylempi turvallisuuskurssi, ARPA-kurssi, johon sisaltyy 120 tuntia simu-
laattoriharjoituksia, ECDIS-kurssi, johon myds siséltyy 120 tuntia simulaattori-
harjoittelua.

(Bachelor of maritime studies)

3.3.7. Peramiesharjoittelu/kadettiharjoittelu

Meripalvelun voi suorittaa kadettiharjoittelussa, jos henkilolla ei ennestaéan ole
kolmea vuotta hyvaksyttya meripalvelua aluksella, joka likennoi kansainvalisil-
l& vesilla. Kadettiharjoittelu suoritetaan Norjan merenkulkulaitoksen, Samferd-
selsdepartementetin, hyvaksymien standardien mukaisesti ja se on osa me-
renkulun koulutusohjelmaa. Harjoittelun tarkoituksena on taata, ettd henkild on
saanut tarvittavan harjoittelun ja kaytannon kokemuksen peramiehen toista.
Harjoittelu suoritetaan patevien peramiesten valvonnassa ja ohjauksessa ja
harjoittelujakson aikana tulee tayttaa harjoittelukirjaa. Kadettiharjoittelua voi
suorittaa enintddn 8 kuukautta ennen kuin teoriakoulutus on suoritettu lop-
puun, mukaan lukien pelastusvene- ja pelastuslauttamieskoulutus VI/2, paal-
lyston palokoulutus VI/3 ja ladkintdkoulutus VI/4. Viimeiset 4 kuukautta tulee
kuitenkin suorittaa saatuaan peramiesopinnot paatokseen. Harjoittelujaksolla
vahintaan 6 kuukautta tulee kayttdad komentosiltatyoskentelyn harjoitteluun.
Harjoittelun aikana opiskelija osoittaa taitonsa ohjaajalle. Ohjaaja kirjoittaa to-
distuksen harjoittelusta, kun oppilas on hanen mielestaan riittavan pateva pe-
ramiehen ammattiin.

(Sjofartsdir verkkosivut. Kadettiharjoittelu)

3.3.8. Puolimatruusille asetetut patevyysvaatimukset

Puolimatruusilla tulee olla 6 kuukautta meripalvelua aluksen kansiosastossa
tai muuta vastaavaa tyokokemusta. Hanella voi myds olla merenkulun opinto-
ja, tyokokemusta Off-shore -aluksilta tai koneosaston tyokokemusta. Jos hen-
kild on suorittanut vahtimiehen koulutuksen, voi h&n olla osana komentosilta-
vahtia.

(Kvalifiserende fartstid for mgnstring som matros.)



32

3.3.9. Vahtimiehen patevyyskirjavaatimukset

Saadakseen vahtimiehen péatevyyskirjan tulee henkilon suorittaa STCW-95
osion A-ll/4 mukainen koulutus. Tama koodi maarittelee minimivaatimukset
vahtihenkilostolle aluksilla osana laivan miehistéa. Henkildn tulee suorittaa oh-
jattua harjoittelua vahintaan 2 kuukautta 5 vuoden ajanjaksolla sellaisella
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahinta&n 500 ja liikenndi kansainvalisilla
vesilla. Ohjatun harjoittelun aikana tulee tayttda harjoittelukirjaa. Henkilon tu-
lee myo6s suorittaa pelastusvene ja —lauttakurssi, STCW A-VI/2 osat 1 ja 2,
joista hanelle myonnetaan sertifikaatit. Naiden lisdksi on osallistuttava Basic
Safety Training -kurssille ja henkildlla on oltava voimassa oleva merimieslaa-
karintodistus.

(Brovakttjeneste. Vahtimiehen vaatimukset)

3.3.10. Matruusin patevyyskirjavaatimukset

Matruusin koulutus suoritetaan toisen asteen koulussa ja koulutus kestaa 4
vuotta, joista 2 vuotta suoritetaan ty6harjoitteluna. Paasyvaatimuksena koulu-
tukseen on hyvaksytysti suoritettu peruskoulu. Koulutuksen paaaiheina ovat
turvallinen tyéskentely, turvallisuuskoulutus eli Basic Safety Training, lastaus-
operaatiot, vahdinpito seké huolto ja kunnossapito. Koulutuksen aikana opis-
kelijat saavat STCW-95 mukaisen vahtimiehen patevyyden, jotta he voivat olla
osana komentosiltavahtia. Koulutuksen suorittaneet osallistuvat loppukokee-
seen, minka jalkeen he voivat saada matruusin patevyyskirjan

Matruusin patevyyskirjoihin vaaditaan 3 vuotta meripalvelua aluksen kansi-
osastossa tai muuta vastaavaa tyokokemusta. Hanella voi myds olla merenku-
lun opintoja, tybkokemusta Off-shore -aluksilta tai koneosaston tyokokemusta,
kuitenkin niin, etta vahintdan 1 vuosi on suoritettu puolimatruusina. Jos péate-
vyyskirjat on hankittu pelkastaan tyokokemuksella, ei henkild6 voi osallistua
komentosiltavahtiin. Meripalvelu voidaan vahentdd 12 kuukauteen, jos henkild
on suorittanut matruusin koulutuksen.

(Matros. Matruusin koulutus Norjassa ja Matrosfaget. Matruusin koulutus Nor-

jassa)
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3.3.11 Terveysvaatimukset yleisesti

Nama terveysvaatimukset koskevat kaikkia, jotka tydskentelevat norjalaisilla
aluksilla, lukuun ottama kalastusaluksia, rannikkolaivureita, aluksia, jotka ovat
pituudeltaan alle 15 metria seka matkustaja-aluksia, jotka likenndivat ainoas-
taan sisavesilla. Merimieslaakarin tarkastuksen suorittaa hyvaksytty merimies-
ladkari. Jokaisella merimiehella tulee olla voimassa oleva merimieslaakarin
todistus. Tavallisesti ladkarintodistus on voimassa kaksi vuotta kerrallaan, kui-
tenkin alle 18-vuotiaille seka yli 50-vuotiaille vain yhden vuoden kerrallaan.
Jos henkil6 vaihtaa toimeaan aluksella ja uudessa toimessa on tiukemmat ter-
veysvaatimukset kuin vanhassa, tulee laakarintodistus uusia. Seuraavassa on

lueteltuna joitain sairauksia, jotka voivat estdd merimieslaakarintarkastuksen

lapaisemisen:

. kaihi

o verenkiertoelinten sairaudet

o hengityselinten sairaudet

o hermoston sairaudet

o epilepsia

o uniapnea

o halvaus

o rappeuttavat sairaudet

o tasapainoelinten sairaudet

o kiputilat (krooninen ja toistuva)

o mielenterveysongelmat

o persoonallisuushéiriot

o huumausaineiden vaarinkaytto (kuivilla vahintdan 1 vuosi, jotta voi
o l[&paistd merimiesladkarin tarkastuksen)
o lihaksiston ja luuston sairaudet

o diabetes

o ylipaino (painoindeksi yli 35kg/m”2)

o tartuntataudit

. anemia
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. syopa
(Regulation of 19 October 2001 No. 1309 concerning the medical examination of employ-

ees on ships)

Kaikilla tyontekijoilla, joilla on jokin pitkdaikainen laakitys ja jotka lapaisevat
merimieslaakarin tarkastuksen, tulee olla merimieslaakarin kirjoittama todistus
ladkemaarayksesta. Todistuksesta tulee selvita laakkeen nimi, annostus seka
varmistus siitd, etta henkilo voi kayttaa kyseista laakitysta tdissa ollessaan.

(Regulation of 19 October 2001 No. 1309 concerning the medical examination

of employees on ships)

3.3.11.1 Nakovaatimukset

Henkilolla, joka on vastuussa navigoinnista, nakokyvyn tulee olla normaali.
Laseilla korjattu naké tulee olla 1,0 ja korjaamaton 0,25-0,17. Henkil6lla, joka
on vastuussa turvallisuustoimenpiteistd seka muulla laivan henkilékunnalla,
tulee olla normaali nakokyky paremmassa silméssé ja toisessa silméssa la-
seilla korjattuna 0,5 ja korjaamaton 0,17.

(Regulation of 19 October 2001 No. 1309 concerning the medical examination

of employees on ships)

3.3.11.2 Kuulovaatimukset

Henkildlla, joka on vastuussa navigoinnista, ei tulisi olla kuulon alenemaa pa-
remmassa korvassa. Hanen tulisi kuulla paremmalla korvalla 30 dB matalilla
taajuuksilla 0,25; 0,5; 1 ja 2 kHz ja heikommalla korvalla 40 dB vastaavilla taa-
juuksilla. Ikaantymisesta johtuva kuulonaleneminen huomioiden tulisi henkilén
kuulla 50 dB taajuuksilla 3 ja 4 kHz ja heikommalla korvalla 60 dB vastaavilla
taajuuksilla. Kuulovaatimukset henkil6lle, joka on vastuussa turvallisuustoi-
menpiteistd, on 40 dB taajuuksilla 0,25; 0,5; 1 ja 2 kHz paremmalla korvalla ja
50 dB heikommalla korvalla. Paremmassa korvassa ei saa olla kuulon heiken-
tymaa. lkdantymisesta johtuvan kuulonalenemisen ei tulisi olla enempé&éa kuin
60 dB taajuuksilla 3 ja 4 kHz paremmassa korvassa ja heikommassa korvassa

80 dB vastaavilla taajuuksilla. Muille tyontekijéille riittda kuulovaatimuksena
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normaalin puheen kuuleminen kahden metrin etaisyydelta ilman mahdollisuut-
ta lukea huulilta.
(Regulation of 19 October 2001 No. 1309 concerning the medical examination

of employees on ships)

3.4. Patevyyskirjavaatimukset Tanskassa

3.4.1. Merikapteenin koulutus

Merikapteeniksi voi Tanskassa opiskella Skagen Skipperskolessa tai Marstal
Navigationsskolessa. Opinnot kestavat nelja vuotta. TAma sisaltdd vuoden
peruskoulutuksen puolimatruusiksi, vuoden peramieskoulutuksen ja puolen-
toista vuoden kapteenikoulutuksen.

Koulun aikana on my6s puolen vuoden tydharjoittelujakso. Perdmiehen péate-
vyyteen tarvitaan tyokokemusta 12 kuukautta eli 360 meripaivad. Hakeak-
seen merikapteenikouluun hakijan tulee olla Tanskan kansalainen ja hanella
tulee olla toisen asteen koulutus. Mikali hakijalla ei ole toisen asteen koulu-
tusta, aloittaa han kolmen kuukauden valmennuskurssilla. Hakijan vahim-
maisarvosana tanskassa, englannissa, matematiikassa seka fysiikassa tai
kemiassa on oltava kuusi.

Opiskelijoille tarjotaan perusopintojen lisaksi henkilokohtaiset pelastautumis-
kurssit, kuten Basic Safety training ja pelastusvene ja —lauttakurssit, palo-
kurssit, ECDIS, ARPA, Radar, GMDSS, ensiapukurssit.

(Karlsen, Pia. SV: Final Assignment Research)

3.4.1.1. DP3000

DP3000 -tutkinto aluksen paallystélle on kaksoistutkinto, joka antaa paallys-
ton jasenelle patevyyden toimia aluksessa peramiehené sekd konemestarina
alle 3000 bruttotonnin aluksissa. DP3000 -koulutus kestaa 21 kuukautta, jon-
ka aikana oppilaat perehtyvéat seuraaviin aineisiin: navigointi, visuaaliset sig-
naalit, kommunikointi, laivatekniikka, merilaki ja hallinto, lastinkasittely ja ah-
taus, vahdinpito, meteorologia, turvallisuus ja ymparistonsuojelu, merenkulun

tietotekniikka, automaatio, palokoulutus, terveydenhuolto, kdlitekniikka, sah-
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koéoppi, apu- ja huoltojarjestelmat, hydrauliikka ja pneumatiikka, kattila- ja ko-
neoppi, tanska, englanti, matematiikka, fysiikka ja kemia. Paasyvaatimukse-
na oppilaan on oltava peramiesharjoittelija, konemies tai oppilaalla tulee olla
rauta- ja metallialan koulutus. DP3000 on vapaasti valittava kurssi.

(Skagen skipperskole verkkosivut, DP3000 —kurssin opetussuunnitelma)

3.4.2. Puolimatruusin ja matruusin patevyyskirjavaatimukset

Puolimatruusin on suoritettava vahtimiehen patevyyteen vaadittava perus-
koulutus.

Matruusin patevyyteen vaaditaan meripalvelua 18 kuukautta, eli 540 meripai-
vaa, puolimatruusina seka viimeinen osa vahtimiehen koulutuksesta tai hy-
vaksytysti suoritettu tadydentavan harjoittelun patevyys tai etta henkilé on suo-
rittanut Tanskan merenkulkuviranomaisten (The Danish Maritime Authority)
hyvaksyman patevyyden.

Matruusin patevyyskirjaa voi hakea myos suorittamalla hyvéaksytyn rauta- ja
metallisektorin patevyyden ja suorittamalla vahtimiehen patevyyteen vaadit-
tavan laivaharjoittelun. Tama suuntautumisvaihtoehto tahtaa kansimiehistén
uralle. Seuraava askel on joko kansikorjausmies tai pursimies. Paallystduraa
varten on kaytava merialan koulutus.

Vahtimies eli puolimatruusi voi tayttda matruusin patevyyden saamiseksi
vaaditut kriteerit myds pestautumalla matruusiharjoittelijaksi laivalle ja hank-
kia matruusin péatevyyteen vaadittavan koulutuksen ja kokemuksen tdissa ol-
lessaan. Harjoittelun tai tydsuhteen keston on oltava vahintdan 12 kuukautta,
eli 360 meripaivaa, tai patevyyden hakijan on suoritettava Tanskan meren-
kulkuviranomaisten hyvaksymé& matruusikurssi ja liséksi hankittava kuusi
kuukautta, eli 180 meripaivaa, laivakokemusta. Myds harjoittelupaivakirjan
tulee olla taytettynd osana harjoittelua.

Aluksissa, jotka on rekisteroity The Danish International Register of Shipping
-rekisteriin, Tanskan merenkulkuviranomaiset voivat antaa matruusin pate-
vyyden hakijalle, joka on hyvéaksytysti suorittanut vahtimiehen patevyyteen
vaadittavan kurssin ja tayttaa saannén VI/1 STCW -koodista ja osion A-VI/1,
2. pykalan STCW -koodista Basic Safety Traningista. Taman lisdksi puoli-

matruusi tai vahtimies on tehnyt toitd kansiosastolla, koneosastolla tai seka
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kansi- ettéa koneosastolla miehiston jasenena 12 kuukauden ajan eli 360 me-
ripaivaa.

Matruusiharjoittelijan, joka aikoo perdmieheksi, tulee tehda toita kansi- ja ko-
neosastolla 36 kuukautta (1080 meripaivaa), minka jalkeen han voi hakea
matruusin patevyytta. Peramiehen patevyytta han ei kuitenkaan voi hakea
ennen kuin on suorittanut peramiehelta vaadittavat opinnot seka suorittanut
opintoihin kuuluvat tutkinnot.

Edella mainittu dokumentti, koskien saantda VI/1 STCW-koodista ja osion A-
VI/1, 2. pykdlan STCW-koodista on oltava Tanskan merenkulkuviranomais-
ten hyvaksyman valtion myoéntama.

MerityOontekija, joka on laillisesti hankkinut vaadittavat meripéivat ennen 1.
helmikuuta 2002 tanskalaisessa aluksessa matruusina, konemiehena tai pe-
ramiesharjoittelijana katsotaan tayttaneen patevyyteen vaadittavat kriteerit.

(Arrias, Jette Lisbeth Bloch. SV: Final Assignment Research)

3.4.3. Vahdinpitopatevyys

Vahdinpitopatevyys ei ole peramiespatevyys. Jokaisella peramiehella tulee
kuitenkin olla vahdinpitopatevyys. Vahdinpitopatevyys taytyy olla voimassa
jokaisella, joka tytskentelee laivan komentosillalla. Taméa koskee myos ta-
hystdjana toimivaa puolimatruusia ja matruusia seka peramiesharjoittelijoita
ja peramiesoppilaita.

Hakeakseen vahdinpitoon vaadittavaa patevyytta, hakijalla pitaa olla voimas-
sa oleva merimieslaakarintodistus meritydta varten, johon kuuluu kuntotar-
kastus tahystysta varten. Tama tarkoittaa lahinna naén tarkastusta ja va-
risokeutta. Henkild, joka tydskentelee komentosillalla ei saa olla varisokea.
Peramiehen patevyyteen varisokeus on este. Puolimatruusin ja matruusin
patevyyteen varisokeus ei ole este, se vain estda komentosiltatydskentelyn,
tarkoittaen lahinna tahystgjana olemista. Hakijalla tulee olla ik&a vahintaén
16 vuotta. Hakijalla tulee olla suoritettuna merenkulun peruskoulutus ja laiva-
harjoittelujakso, eli puolimatruusin patevyys. Hakijalla tulee olla vahintaan
kaksi kuukautta, eli 60 meripaivaa, aluksen paallikon tai vahdissa olevan pe-

ramiehen valvonnan alla olevaa vahdinpitoharjoittelua komentosillalla. Har-
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joittelun aikana hakija on saanut ohjeistuksen kaikkiin vahdinpidon tehtaviin
komentosillalla.

Peramiesoppilaille Tanskan merenkulkuviranomaiset asettavat harjoittelun
suorittamisen ehdoksi kaksi kuukautta eli 60 meripaivaa ennen vahdinpitopa-
tevyyden myontamista.

(Arrias, Jette Lisbeth Bloch. SV: Final Assignment Research)

3.4.4. Navigointiperamiehen patevyyskirjavaatimukset

Hakeakseen navigointiin vaadittavaa patevyytta, hakijalla pitda olla voimassa
oleva merimieslaékarintodistus merityota varten, joka takaa hakijan olevan
kunnossa vahdinpidon péatevyyteen. Hakijalla tulee olla voimassa oleva ra-
dio-operaattorin patevyys, GMDSS (Restricted Operator’s Certificate) ja rajoi-
tettu radio-operaattorin patevyys. Hakijan tulee olla taysi-ikainen ja mikéali ei
muuta ole mainittu, hakija on suorittanut tarvittavan maaran meripaivia kaup-
pa-aluksessa, jonka vetoisuus on vahintaan 20 bruttotonnia.

Hankkiakseen navigointipatevyyden tulee hakijalla olla voimassa oleva vah-
dinpidon patevyys. Hakijan on lapaistava kauppa-aluksille tarkoitettu navi-
gointikoe. Hakijalla on myos oltava suoritettuna merenkulun peruskoulutus tai
laivaharjoittelujakso taydennyspatevyydelld, jonka jalkeen kolmen kuukau-
den, eli 90 meripaivan, tyokokemus aluksella tai pelkastadn 36 kuukauden,
1080 meripaivan, tydkokemus aluksessa.

Mikali hakija hakee navigoinnin patevyytta jalkikateen, eli koulutusohjelman
ulkopuolella, tulee hanella olla vahdinpidon patevyys sekd 18 kuukauden
(540 meripaivan) tyokokemus kansiosastossa.

Hakijalla ei tarvitse olla perdmiehen patevyyttd hakeakseen navigointipera-
miehen patevyyttd, mutta perdmiehen patevyyteen tarvittavat opinnot ja tut-
kinnot on oltava hyvéksytysti suoritettu. Myds Tanskan merenkulkuviran-
omaisten maaraaméa kahden kuukauden, eli 60 meripaivan, vahdinpitoharjoit-
telu on oltava suoritettu.

(Arrias, Jette Lisbeth Bloch. SV: Final Assignment Research)



39

3.4.5 Peramiehen luokka 2., 3. ja 4. patevyyskirjavaatimukset

Toisen, kolmannen ja neljannen luokan peramiespatevyyttd hakevan tulee
suorittaa perdmiehen peruskoulutus, jonka jalkeen tulee suorittaa 12 kuu-
kauden, eli 360 meripaivan, ohjattu harjoittelujakso peramiehend Tanskan
merenkulkuviranomaisten hyvaksymien ohjeiden mukaan. Hakijan tulee suo-
rittaa perdmiehen peruskoulutusohjelma ja hankkia 18 kuukauden, eli 540
meripaivan, tyokokemus seké hankkia todistus vahdinpitotehtéavien hallitse-
misesta hyvaksytysti. Hakija tulee suorittaa perdmiehen koulutusohjelma ko-
konaisuudessaan ja hankkia 15 kuukauden, eli 450 meripaivan, tyékokemus
seka hankkia todistus vahdinpitotehtavien hallitsemisesta hyvaksytysti. Haki-
jan tulee tayttaa peramiesharjoittelijan vaatimukset ja olla toiminut peramies-
harjoittelijana 12 kuukauden, eli 360 meripaivan ajan seka tulee hankkia to-
distus vahdinpitotehtéavien hallitsemisesta hyvaksytysti tai olla suorittanut
Tanskan merenkulkuviranomaisten hyvaksyma koulutusohjelma aluksessa
oppilaana. Koulutusohjelma tahtaa peramiehen patevyyteen tai navigointipe-
ramiehen patevyyteen.

Toisen, kolmannen ja neljannen luokan peramiehen patevyytta hakevan on
taytettdva yksi edelld mainituista ehdoista seka taytettdva Tanskan meren-
kulkuviranomaisten hyvaksymaa harjoittelukirjaa ja suoriuduttava valitsemas-
taan vaihtoehdosta vahintaan tyydyttavin arvosanoin tai hakija on hankkinut
36 kuukauden, eli 1080 meripaivan, tytkokemuksen kansiosastolla ja taméan
lisdksi suorittanut merikapteenitutkinnon (sisé- ja lahivesialuksille) neljannen
luokan perdmiehen patevyydelld tai merikapteenitutkinnon (rajoitettu),
DP3000-tutkinnon aluksen paallystdlle, nuoremman peramiehen tutkinnon,
joko aluksen vahtiperamiehena tai navigointiperamiehené tai on suorittanut
vanhemmalle peramiehelle tarkoitetun peramiesharjoittelun ja kolmannen
luokan merikapteenin patevyyden kaupallisille kalastusaluksille tai merikap-
teenitutkinnon tai vanhemman peramiehen tutkinnon merikapteeniksi tavoit-
teena toisen luokan peramiehen patevyys.

Patevyyden hakija, joka tayttdd edelld mainitut ehdot, voi hakea neljannen
luokan peramiehen patevyytta huolimatta siita, etta harjoittelukirjaa ei ole tay-
tetty harjoittelun ajalta. Voidakseen hakea toisen ja kolmannen luokan pera-

miehen patevyytta, hakijalla tulee olla 12 kuukauden, eli 360 meripaivan, tyo-
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kokemus vahintdan 500 bruttotonnin aluksessa, joista kuusi kuukautta, eli
180 meripaivaa, lahivesien ulkopuolella.

(Arrias, Jette Lisbeth Bloch. SV: Final Assignment Research)

3.4.6 Yliperamiehen patevyyskirjavaatimukset

Hankkiakseen ensimmaisen luokan peramiehen eli yliperamiehen péatevyy-
den, hakijan tulee olla suorittanut merikapteenin tutkinnon tai vanhemman
peramiehen tutkinnon. Hakijalla tulee olla voimassa oleva toisen luokan pe-
ramiehen patevyys ja hakija on hankkinut 12 kuukauden, eli 360 meripaivan,
tyokokemuksen toisen tai kolmannen luokan peramiehena.

(Arrias, Jette Lisbeth Bloch. SV: Final Assignment Research)

3.4.7 Merikapteenin patevyyskirjavaatimukset

3.4.7.1 Merikapteenin patevyys sisé- ja lahivesialuksiin

Hankkiakseen merikapteenin (sisa- ja lahivesi) patevyyden, hakijalla tulee ol-
la voimassa oleva neljannen luokan peramiehen patevyys. Hakijan pitaa olla
Tanskan kansalainen. Hakijan on oltava vahintd&n 20 vuoden ikainen. Hakija
on hankkinut 12 kuukauden, eli 360 meripaivan, tydkokemuksen neljannen
luokan peramiehena.

(Arrias, Jette Lisbeth Bloch. SV: Final Assignment Research)

3.4.7.2 Merikapteenin patevyys, rajoitettu

Hankkiakseen merikapteenin (rajoitettu) patevyyden, hakijan tulee olla suorit-
tanut merikapteenin (rajoitettu) tutkinnon tai DP3000 peramiehen tutkinnon.
Hakijalla tulee olla voimassa oleva kolmannen luokan perdmiehen patevyys.
Hakijan tulee olla Tanskan kansalainen ja hénella tulee olla 24 kuukauden,
eli 720 meripéaivan tybkokemus, joista 12 kuukautta, eli 360 meripaivaa, van-
hempana perdmiehené tai ainoana peramiehend, tai 36 kuukauden, eli 1080
meripaivan, tyokokemuksen aluksen perdmiehena.

(Arrias, Jette Lisbeth Bloch. SV: Final Assignment Research)
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3.4.7.3 Merikapteenin patevyys

Hankkiakseen merikapteenin patevyyden, hakijalla tulee olla voimassa oleva
ensimmaisen tai toisen luokan peramiehen péatevyys. Hakijan pitda olla
Tanskan kansalainen ja hanella tulee olla 24 kuukauden, eli 720 meripaivan,
tyokokemus, joista 12 kuukautta, eli 360 meripaivad, vanhempana peramie-
hena tai aluksen ainoana peramiehend. Kaytannossa tama tarkoittaa ylipe-
ramiehena toimimista. Merikapteenin patevyyttd voi myos hakea 36 kuukau-
den, eli 1080 meripaivan, tydkokemuksella perdmiehena, vahintadan 500 brut-
totonnin aluksessa, jossa vaaditaan toisen tai kolmannen luokan peramiehen
patevyys.

(Arrias, Jette Lisbeth Bloch. SV: Final Assignment Research)

3.4.8 Hengenpelastusvalineiston kayttopatevyys

Hankkiakseen pelastusvene ja —lauttapatevyyden, lukuun ottamatta FRB-
venettd (Fast Rescue Boat) STCW-koodin VI/2, pykalan 1 mukaan, hakijalla
tulee olla voimassa oleva merimieslaakarintodistus aiottuun tehtavaan aluk-
sessa. Hakijan on oltava vahintddn 18 vuoden ikainen. Hakijan pitééa olla
suorittanut Tanskan merenkulkuviranomaisten hyvaksyma pelastusvene ja —
lauttakurssi, lukuun ottamatta FRB-venekurssia, viimeisen viiden vuoden si-
sdlla ja on hankkinut kuuden kuukauden, eli 180 meripaivan, tytkokemuksen

kauppalaivassa, joka on vahintaan 20brt.

Hankkiakseen Fast Rescue Boat -patevyyden STCW-koodin VI/2, pykéalan 2
mukaan, hakijalla tulee olla voimassa oleva merimiesladkérin todistus aiot-
tuun tehtavaan aluksessa. Hakijalla pitaa olla pelastusvene ja -lauttapatevyys
STCW-koodin VI/2 mukaan ja hanen tulee olla suorittanut Tanskan meren-
kulkuviranomaisten hyvaksyman Fast Rescue Boat -kurssin viimeisen viiden
vuoden sisalla.

(Arrias, Jette Lisbeth Bloch. SV: Final Assignment Research)
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3.4.9 Radio-operaattorin patevyys kauppalaivoilla

Radio-operaattorin patevyyden hankkiakseen hakijalla tulee olla puolimat-
ruusin patevyys tai neljannen luokan peramiehen, vanhemman peramiehen
tai kolmannen luokan peramiehen patevyys, kalastaja-aluksen peramiehen
patevyys tai navigointiperdmiehen patevyys kauppa- tai kalastusaluksella tai
hénen tulee olla suorittanut Tanskan merenkulkuviranomaisten hyvaksyméan
turvallisuuskurssin, joka tayttdd STCW-koodin osion A-VI/2 vaatimukset.

Radio-operaattorin patevyyden hankkiakseen hakijalla tulee myés olla voi-
massa oleva merimieslaékarintodistus aiottua tehtavaa varten ja hakijan tu-
lee olla taysi-ikdinen eikd han saa olla holhouksen alainen. Radio-
operaattorin patevyyskirjat ovat pakollisia haettaessa paallyston patevyyskir-

joja.

GMDSS-General Operator’s Certificate patevyyden hankkiakseen, hakijan

tulee olla suorittanut yleisen GMDSS radio-operaattorin tutkinto.

GMDSS-Restricted Operator’s Certificate patevyyden hankkiakseen, hakijan
tulee olla suorittanut rajoitetun GMDSS radio-operaattorin tutkinto.
(Arrias, Jette Lisbeth Bloch. SV: Final Assignment Research)

3.5 Patevyyskirjavaatimukset Ruotsissa

3.5.1 Koulutus

Ruotsissa voi opiskella merikapteeniksi ammattikorkeakoulussa Linnéuniver-
sitetet i Kalmar. Opinnot kestéavat nelja vuotta ja ovat laajuudeltaan 180 opin-
topistetta. Tama 180 opintopistetta on jaettu seuraavasti: merenkulku 90
opintopistettda, merikuljetus 38 opintopistettd, alustekniikka 16 opintopistetta,
turvallisuus- ja ymparistotekniikka 21 opintopistettd, itseopiskelu 15 opinto-
pistetta. Padsyvaatimuksena on toisen asteen paastotodistus seka hyvaksyt-

ty matematiikan B-kurssi. Matematiikan B-kurssi on lukiossa tarjolla oleva
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kurssi, mutta se ei ole pakollinen lukion kurssi. Merikapteeniopiskelijalta vaa-
ditaan my6s merimieslaakarintodistus. Varisokeutta ei saa olla.
Merikapteenin koulutusohjelma antaa opiskelijalle seka teknisen ettd meren-
kulullisen osaamisen perustan, jotta hAn muutaman vuoden paasta on valmis
ottamaan vastuun miehisttsta, aluksesta ja lastista aluksen paallikkona. Kou-
lutusohjelma tayttdd kansainvalisen konvention vaatimukset koulutuksesta,
harjoittelusta, patevyyksista ja vahdinpidosta merilla vuodesta 1978 ja sen
paivitetyssa muodossa vuodelta 1995 (STCW-konventio). Merikapteenin pa-
tevyys saavutetaan patevyyteen vaadittujen meripaivien karttumisen jalkeen.
Opiskelu tapahtuu oppitunneilla, luennoilla, laboratoriokokeilla, harjoituksilla
ja simulaattoreilla sekd ohjatussa harjoittelussa aluksilla.

Mikali opiskelijalla on matruusin patevyys ja kuuden kuukauden tyokokemus,
koulutus 5. luokan peramieheksi kestaa 3 vuotta.

(Andersson, Mikael. SV: Fragor om behdrighetsbrev for slutarbete)

3.5.1.1 Tieto ja ymmarrys

Merikapteenin koulutusohjelman suorittamiseen tulee opiskelijan osoittaa tie-
tonsa alansa tieteellisista perusteista ja haastavista kokemuksista seka tun-
temuksensa taman paivan tutkimus- ja kehitystyosta. Opiskelijan tulee myos
osoittaa laajaa osaamista merenkulkutekniikan eri aloilla, joita tarvitaan paal-
likon vastatessa miehistostaan, aluksestaan ja lastistaan.

(Andersson, Mikael. SV: Fragor om behorighetsbrev for slutarbete)

3.5.1.2 Valmius ja taito

Merikapteenin koulutusohjelman opiskelijan tulee osoittaa taitonsa suunnitte-
lussa ja suoriutua tehtavistddn hyodyntaen kaytettavissa olevia valineitd, me-
riturvallisuus huomioon ottaen. Opiskelijan tulee nayttaa taitonsa ja kayttaa
tietoja systemaattisesti sekd muokata, simuloida ja punnita tapahtumia olen-
naiseen tietoon pohjautuen. Opiskelijan tulee osata kasitella tuotteita, pro-
sesseja ja tydymparistoa ottaen huomioon ihmisten edellytykset ja tarpeet
seka yhteiskunnan tavoitteet taloudelliseen, sosiaaliseen ja ekologiseen kes-

tavaadn kehitykseen. Opiskelijan on osoitettava taitonsa seka meriturvalli-
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suusajattelussa etta tiimitydskentelyn erilaisissa kokoonpanoissa. Opiskelijan
on osoitettava taitonsa kansallisesti ja kansainvalisesti. Hanen tulee tehda
selkoa tilanteista suullisesti ja kirjallisesti seka keskustella tiedoista, ongel-
mista ja ratkaisuista erilaisissa ryhmissa.

(Andersson, Mikael. SV: Fragor om behdrighetsbrev for slutarbete)

3.5.1.3 Arviointi ja suhtautuminen

Merikapteenin koulutusohjelman opiskelijan tulee osoittaa taitonsa ja tehda
paatoksia merenkulkualalla, ottaen huomioon asiaankuuluvat tieteelliset, yh-
teisolliset ja eettiset nakokulmat. Opiskelijan on osoitettava taitonsa teknisten
laitteiden kaytossa ja tiedettdva niiden rajoitukset ja ymmarrettava ihmisten
vastuu niiden hyddyntamisessa, sisaltden sosiaaliset ja taloudelliset nako-
kulmat seka ymparisto- ja tyonakokulmat. Opiskelijan on omaksuttava jatku-
vasti lisdé tietoa ja kehitettdvd omaa osaamistaan.

(Andersson, Mikael. SV: Fragor om behorighetsbrev for slutarbete)

3.5.2 Puolimatruusin patevyyskirjavaatimukset

Ruotsissa puolimatruusin patevyytta voi hakea kahdella eri tavalla. Puolimat-
ruusiksi voi ryhtya ilman merialankoulutusta. Taméa vaihtoehto tahtaa kansi-
miehiston uralle, eika hakijalla ole mahdollisuutta jatkaa paallystoon. Koke-
muksen karttuessa hakija voi edetda matruusiksi, kansikorjausmieheksi tai
pursimieheksi. Hakijalla tulee olla 12 kuukauden, eli 360 meripaivéan, tydko-
kemus ohjatussa harjoittelussa kansiosastossa aluksessa, jonka bruttovetoi-
suus on vahintdan 70 tonnia. Harjoittelujakson tulee olla dokumentoitu. Do-
kumentointi tapahtuu meripaivien ilmoittamisella Transportstyrelseniin, Ruot-
sin likenneministerioon. Mikali harjoittelu tapahtuu ulkomaisessa aluksessa,
on hakijan itse ilmoitettava meripaivat Transportstyrelseniin. Harjoittelun voi
suorittaa ruotsalaisessa tai ulkomaalaisessa kauppa-aluksessa, kalas-
tusaluksessa tai sota-aluksessa.

Toinen tapa hakea puolimatruusin patevyytta on suorittaa merialan koulutus.
Koulutusohjelman tulee olla Transportstyrelsenin, Ruotsin liikenneministeri-

on, hyvaksyma. Hakijan tulee todistaa, ettd han on suorittanut vahintaan
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kuuden kuukauden, 180:n meripéivan, ohjatun harjoittelujakson kansiosastol-
la seka todistaa olleensa vahdinpitotehtavissa komentosillalla ohjatun harjoit-
telun aikana.

(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)

3.5.3 Matruusin patevyyskirjavaatimukset

Matruusin patevyys jatkaa puolimatruusin viitoittamaa tietd. Matruusin pate-
vyytta voi siis hakea ilman merialan koulutusta tai kdymalla merialan koulun.
llIman merialan koulutusta hakijalla tulee olla 18 kuukauden, 540 meripaivan,
tyokokemus kansiosastolta aluksessa, joka on bruttovetoisuudeltaan vahin-
tdaan 70 tonnia. Harjoittelujakson tulee olla dokumentoitu. Harjoittelun voi
suorittaa ruotsalaisessa tai ulkomaalaisessa kauppa-aluksessa, kalas-
tusaluksessa tai sota-aluksessa.

Matruusin patevyyttd voi hakea myos suorittamalla merialan koulutuksen.
Koulutusohjelman tulee olla Transportstyrelsenin, Ruotsin likenneministeri-
on, hyvaksyma. Hakijan tulee todistaa, ettd han on suorittanut vahintaén
kuuden kuukauden, 180 meripéivan, ohjatun harjoittelujakson kansiosastolla
seka todistaa olleensa vahdinpitotehtéavissd komentosillalla ohjatun harjoitte-
lun aikana.

Puolimatruusin ja matruusin patevyyskirjat ovat voimassa ilman aikarajoitus-
ta. Kun hakija on saanut patevyyden, on se voimassa toistaiseksi.
(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)

3.5.4 Crowd management

Kaikilla miehiston jasenilla matkustajalaivoissa seka ro-ro -matkustaja-
aluksissa tulee olla koulutus matkustajaturvallisuudessa. Taman patevyyden
nimi on Crowd Management. Patevyyden haltija on pateva eri hatéatilanteissa
toimimaan aluksen turvallisuussuunnitelman mukaan ja antaa ohjeita mat-
kustajille. Varustamossa koulutusvastaava tai turvallisuusvastaava pitda huo-

len siita, ettd jokaisella miehiston jasenelld on tAmé patevyys.
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Crowd Management -patevyys vaaditaan jokaiselta matkustajalaivassa tai ro-
ro -matkustajalaivassa tyoskentelevalta lahi- tai kaukoliikenteessa olevassa
laivassa tai sellaisessa laivassa, joka saa kuljettaa vahintdédn 500 matkusta-
jaa sisavesiliikenteessa. Patevyyden tulee tayttaa vahintddn STCW-koodin
osat A-V/2 ja A-VI/3 kohdat 1-4.

Crowd Management -patevyys on toistaiseksi voimassa aluksessa, jossa
miehiston jasen tyoskentelee. Mikali tyontekija vaihtaa alusta, on hanen uu-
sittava patevyytensa kyseiselle alukselle.

(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)

3.5.5 Muut patevyydet

Puolimatruusin ja matruusin tulee olla opiskellut merenkulkuoppilaitoksessa
hyvaksytysti ja valmistua hyvaksytyin arvosanoin.

Pelastusvene ja —lauttakoulutus on pakollinen miehiston jasenille. Samoin
Basic Safety Training. Miehistolla tulee olla riittavat kielelliset valmiudet ym-
martddkseen aluksen turvallisuusasiat, voidakseen kehittda turvallisuustie-
tamystaan ja opastaa matkustajia.

Miehiston jasenelld, joka on vastuussa aluksen paloturvallisuudesta, tulee ol-
la asianmukainen palokoulutus.

Nopeilla aluksilla vaaditaan oma erikoispatevyys. Ennen tydn vastaanotta-
mista nopeilla aluksilla on henkildn suoritettava vaadittava péatevyys.
Vaarallisia aineita kuljettavalla aluksella tai vaarallisia aineita siirtavalla aluk-
sella, miehistélla tulee olla erikoispatevyys vaarallisten aineiden kuljetuk-
seen. Tama maaritellaan tarkemmin Ruotsin merilaissa, neljdnnessa luvussa
pykélassa 29, alusten turvallisuusasetuksessa (2003:438).
(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)
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3.5.6 Peramiehen patevyyskirjavaatimukset

3.5.6.1 Peramiesten pakolliset patevyydet

Peramiehen patevyyden saamiseksi on henkilon suoritettava erindisia pakol-
lisia patevyyksia.

Radiopatevyys ROC vaaditaan GMDSS-aluksilta alueella Al ja radiopéate-
vyys GOC vaaditaan GMDSS-aluksilta alueilla A2 ja A3. Radiopatevyys on
voimassa viisi vuotta.

Uskollisuuspatevyys vaaditaan jokaiselta aluksella tydskentelevalta toimesta
rippumatta. Uskollisuuspatevyys vastaa STCW-koodin osaa A-VI/1.1. Pate-
vyyden haltijan tulee hallita seuraavat asiat: taytyy osata kommunikoida pe-
rusteellisesti turvallisuusasioista toisen aluksen henkilokuntaan kuuluvan
kanssa. Taytyy osata yleiset turvallisuusasiat, kuten symbolit, merkit ja haly-
tysddnet. Taytyy osata toimenpiteet mies yli laidan tilanteessa, palon tai sa-
vun havaittuaan ja tietdd palohalytyksen ja aluksenjattohalytyksen. Taytyy
tietdd missa kokoontumisasemat, pelastusasemat ja hatauloskaynnit sijaitse-
vat. Taytyy osata antaa halytys ja osata kayttaa kasisammuttimia, palo-ovia

ja vesitiiviita ovia. Taytyy osata antaa ensiapua.

Terveydenhuollon péatevyys on oltava terveydenhuollosta vastaavalla henki-
I61l&. Terveydenhuoltokoulutus kuuluu peramiehen koulutukseen.
Henkilon, joka johtaa palontorjuntaa, tulee olla suorittanut paallystén palo-

koulutus.

Turvallisuuskoulutuksen perusteet on oltava jokaisella, joka on osana aluk-
sen turvallisuusorganisaatiota.

Jokaisella aluksella tyoskentelevalla on oltava voimassa oleva merimieslaa-
karintodistus.

Merimiespassi vaaditaan jokaiselta Ruotsin kansalaiselta, joka on ulkomaan
likenteessa.

Aluksen meriturvallisuusvastaavaksi voidaan nimittaa henkild, jolla on siihen

patevyys.
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(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)

3.5.6.2 Peramiehen patevyysluokka 5.

Henkilo, jolla on luokan 5 peramiespatevyys, on ammattikoulutason pera-
miesluokan suorittanut henkild. Tama asettaa rajoituksia hanen mahdolli-
suuksiinsa tehtavan vaativuuden ja liikennealueen suhteen.

5. luokan peramies voi toimia yliperamiehena aluksissa, jotka liikenndivat
Itdameren ja Pohjanmeren alueella ja aluksen bruttovetoisuus on enintdan
500 tonnia. Mikali alus liikenndi Pohjanmeren ulkopuolella, saa 5. luokan pe-
ramies toimia ainoastaan peramiehenda. Jos aluksen bruttovetoisuus ylittaa
500 tonnia, aluksen liikennealueesta huolimatta, voi 5. luokan peramies toi-
mia ainoastaan peramiehena.

Patevyyteen vaaditaan 36 kuukauden, eli 1080 meripaivan, tydskentely kan-
siosastolla aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintddn 70 tonnia. Tasta
ajasta puolet, eli 540 meripaivaa, tulee olla aluksella, jonka bruttovetoisuus
on vahintaan 500 tonnia ja tasta taas puolet, eli 270 meripaivaa, tulee olla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintaan 3000 tonnia.

Mikali henkilé suorittaa kuuden kuukauden, eli 180 meripaivan, peramieshar-
joittelun, vahennetaéan vaaditut meripaivat 30 kuukauteen, eli 900 meripai-
vaan, kansiosastossa. Patevyys on voimassa viisi vuotta.

(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)

3.5.6.3 Peramiehen patevyysluokka 4.

4. luokan perdmiehen patevyys ja sitéd korkeammat péatevyydet ovat ammatti-
korkeakouluopintoja ja tahtddvat merikapteenin patevyyteen.

4. luokan peramies saa toimia yliperamiehena aluksissa, joiden bruttovetoi-
suus on enintdan 3000 tonnia Itameren ja Pohjanmeren alueilla. Aluksen lii-
kenndidessa Pohjanmeren ulkopuolella ei 4. luokan perdmies saa toimia yli-

perdmiehena.
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Toimiakseen yliperamiehena aluksella, joka liikenndi Pohjanmeren alueen
ulkopuolella, ei aluksen bruttovetoisuus saa ylittaa 500 tonnia.

Patevyyteen vaaditaan 5. luokan peramiehen patevyys seké 12 kuukauden,
eli 360 meripaivan, tyoskentely aluksen paallystosséa aluksessa, jonka brutto-
vetoisuus on vahintaan 500 tonnia. Patevyys on voimassa viisi vuotta.
(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)

3.5.6.4 Peramiehen péatevyysluokka 3.

3. luokan peréamies saa toimia aluksen yliperamiehena sek& aluksen paallik-
kona Itameren ja Pohjanmeren alueilla aluksissa, joiden bruttovetoisuus on
enintd&n 3000 tonnia.

Aluksen ollessa Pohjanmeren ulkopuolisessa liikenteessa saa 3. luokan pe-
ramies toimia aluksen yliperdmiehena aluksissa, joiden bruttovetoisuus on
enintaan 500 tonnia ja aluksen paallikkbnéa aluksissa, joiden bruttovetoisuus
on enintddn 70 tonnia.

3. luokan peramiehen patevyyteen vaaditaan 5. luokan peramiespatevyys
sekd 36 kuukauden, eli 1080 meripaivan, tyoskentely aluksen paallystbssa
aluksessa, jonka bruttovetoisuus on véahintaan 500 tonnia. Patevyys on voi-
massa viisi vuotta.

(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)

3.5.6.5 Peramiehen péatevyysluokka 2.

2. luokan peramiespatevyys antaa henkildlle patevyyden toimia yliperamie-
hena kaikissa alustyypeisséa liikennealueesta riippumatta. 2. luokan pera-
miespatevyys on yliperamiespatevyys. Patevyyteen vaaditaan merikapteenin
tutkinnon suorittaminen. Patevyyteen vaaditaan 5. luokan perdmiespatevyys
sekd 12 kuukauden, eli 360 meripaivan, tyoskentely aluksen paallystbssa
aluksessa, jonka bruttovetoisuus on véahintaan 500 tonnia. Patevyys on voi-

massa Vviisi vuotta.
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(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)

3.5.7 Merikapteenin patevyyskirjavaatimukset

Merikapteenin patevyyteen vaaditaan merikapteenin tutkinnon suorittaminen.
Merikapteenilla tulee olla 5. luokan peramiehen patevyys seka 36 kuukau-
den, eli 1080 meripaivan, tyoskentely aluksen peramiehena aluksessa, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 500 tonnia. Tasta ajasta puolet, eli 540 meri-
paivaa, tulee olla aluksessa, joka on ulkomaan liikenteessa ja siita ajasta 12
kuukautta, eli 360 meripaivad, vahintaan yliperamiehené aluksessa, jonka
bruttovetoisuus on vahintaan 3000 tonnia. Patevyys on voimassa viisi vuotta.
(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)

3.5.8 Peramiespatevyyksien uudistaminen

Ruotsin merenkulkuviranomaiset ovat uudistamassa peramiespatevyyksien
luokitusta. Peramiesluokat 3.-5. oli ennen jaettu kahteen tai kolmeen alaluok-
kaan. Nykyaan alaluokat on poistettu ja luokkajakoa on selkeytetty.
Peramiehet, joilla on patevyys johonkin alaluokkaan, saavat pitaa patevyy-
tensa ja patevyydet voidaan uusia. Uusille peramiehille kyseisia patevyyksia
ei jaeta, vaan alaluokat poistuvat kaytosta niiden haltijoiden jaddessa elak-
keelle.

(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)

3.5.9 Linjaluotsipatevyyskirjavaatimukset

Linjaluotsi on varustamon palkkaama peréamies, jolla on luotsin patevyyskirjat
aluksen kulkemalle reitille. Linjaluotsia kaytetaan Il&hinnd matkustaja-
autolautoissa, jotka ajavat linjaliikennettd. Ruotsin lipun alla purjehtivissa
aluksissa ei linjaluotsilla tarvitse olla merikapteenin patevyytta. Linjaluotsiksi

voi lukea henkilo, jolla on peréamiehen péatevyys. Linjalikenteessa olevan
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aluksen paallikolla on oltava luotsauskirjat, jos aluksessa kéaytetaan linjaluot-
sia.
(Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehis-

ton vaatimukset)

3.6 Patevyyskirjavaatimukset Saksassa

Saksan merenkulkukoulutusta on kehitetty vuodesta 1983 lahtien ja It&-
Saksassa vuodesta 1990. Matruusikoulua ei sindnsa en&a ole olemassa,
mutta puolimatruusin ja matruusin patevyydet kuuluvat kuitenkin koulutusoh-
jelmaan. Jokaisen merenkulkukoulutukseen hakevan on lapaistava merenku-

lun laékarintarkastus. Paallystoon tahtaavalla ei saa olla varisokeutta.

Koulutusohjelmat on maaritelty paaosin kolmeen eri uravaihtoehtoon. Nama
ovat General Purpose Rating, kadetin koulutusohjelma ja erityiskoulutusoh-
jelma.

(MacDonald, James. Re: Final Assignment Research)

3.6.1 General Purpose Rating

General Purpose Rating on toisen asteen koulutusohjelma. Koulutusohjelma
kattaa sekéa kansi- ettd koneosaston aina kadetin tasoon asti. Koulutusohjel-
ma on tarkoitettu peruskoulun paattaville. Saksassa peruskoulun lapaissyt on
vahintaan 16 vuoden ikainen, mik& on koulutusohjelmaan paasyn alaikaraja.

Mikali oppilas haluaa jgada kansimiehist6on koulutusohjelman paatyttya, tu-
lee hénesta pursimiehen patevyyden omaava kansimiehiston jasen. Koulu-

tusohjelma kestaa kolme vuotta.

Oppilaat, joilla on pohjana O-leveliksi kutsuttu peruskoulu ja jotka haluavat
aluksen paallyst6on peramiehiksi, valitsevat koulussa kadettilinjan, ja se pi-
dentaa koulua kahdella vuodella. Taman linjan valitsevat siirtyvat merenkulun
teknilliseen kouluun peruskoulutusohjelman péaatyttyd. Kadettilinjalta valmis-

tuvat eivat valmistu merikapteeneiksi, vaan saavat peramiehen patevyyden.
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Oppilaat, joilla on toisen asteen koulutus, A-Levels, ja jotka tahtaavat aluksen
paallystoon, opiskelevat peruskoulutusohjelman lisaksi kolme vuotta ammat-
tikorkeakoulussa. Sieltd he valmistuvat perdmiehen patevyydella ja he ovat
suorittaneet merikapteenin tutkinnon, Bachelors degree.

(MacDonald, James. Re: Final Assignment Research)

3.6.2 Kadetin koulutusohjelma

Kadetin koulutusohjelma on tarkoitettu toisen asteen koulutuksen kayneille
opiskelijoille. Opiskelija hankkii kadetin paikan varustamosta ja hankkii 12
kuukauden, eli 360 meripaivan, aluskokemuksen. Taman jalkeen opiskelija
hakee merenkulkuoppilaitokseen tai ammattikorkeakouluun, jossa opiskelut
kestavat kolme vuotta. Taman jalkeen valmistuvalla kadetilla on merikaptee-

niin koulutus, Bachelors degree, sekd peramiehen patevyys.

Joissain merenkulkuoppilaitoksissa ja ammattikorkeakouluissa alusharjoittelu
on jaksotettu eri tavalla. Opiskelu alkaa kuuden kuukauden, eli 180 meripéi-
van, alusharjoittelulla. Taman jalkeen on tiivista opiskelua neljasta viiteen lu-
kukautta, minka jalkeen opiskelijat suorittavat loput kuusi kuukautta, 180 me-
ripaivad, alusharjoittelua. Tallainen opintosuunnitelma tuo mukanaan sen, et-
ta opiskelija saa peramiehen patevyyden vasta koulutusohjelman paattyessa.
Jos alusharjoittelu on suoritettu kokonaisuudessaan ennen varsinaisen kou-
lutusohjelman alkua, saa oppilas perdmiehen patevyyden heti, kun peramie-
hen péatevyyteen vaadittavat opinnot on suoritettu.

(MacDonald, James. Re: Final Assignment Research)

3.6.3 Erityiskoulutusohjelma

Joissain Saksan teknillisissa merenkulkuopistoissa ja merenkulkuoppilaitok-
sissa on kaytdssa erityiskoulutusohjelma, SBTA (Ship’s on Boars Trainee
Assistants). Koulutusohjelmaan voivat hakeutua peruskoulun paattaneet (A-
Levels) tai sen kesken jattdneet. Koulutusohjelma kestéa kaksi vuotta ja se
jatkaa peruskoulun viitoittamaa tieta. Erityiskoulutusohjelman aikana opiskeli-

jat ovat alusharjoittelussa kuusi kuukautta, 180 meripaivaa. Koulutusohjel-
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man paatyttya alusharjoittelua on vield 12 kuukautta, 360 meripaivaa, joko
kansi- tai koneosastolla. Tamén jalkeen opiskelijat palaavat teknilliseen me-
renkulkuopistoon kahdeksi vuodeksi ja valmistuvat peramiehiksi.
(MacDonald, James. Re: Final Assignment Research)

3.6.4 Yliperamiehen ja merikapteenin patevyyskirjavaatimukset

Yliperamiehen péatevyyden saadakseen on peramiehen keréttava aluskoke-
musta ja meripdaivid. Yliperamiehen patevyyteen peramies tarvitsee 12 kuu-
kautta, eli 360 meripaivaa, aluskokemusta yli 3000 bruttotonnin aluksessa.
Tama on maaritelty STCW-95 -konvention Annex -sddnnoksessa 1l/1 ylipe-

ramiehille.

Merikapteenin patevyyteen tarvitaan 12 kuukautta, 360 meripaivaa, alusko-
kemusta yliperamiehena tai 36 kuukautta, 1080 meripaivaa, peramiehena.
(MacDonald, James. Re: Final Assignment Research)

3.6.5 STCW-95 -konvention mukaiset saannokset

General Purpose Rating maaraytyy STCW-95 -konvention saanndsten 11/4 ja
/4, (11/5 ja /5 1.1.2012 jalkeen), VI/1 ja VI/2 mukaan.

Merenkulkijoista, joilla ei ole toisen asteen koulutusta, A-Levels, tulee pera-
miehid ilman merikapteenin koulutusta. Heiddn patevyytensa noudattavat
STCW-95 -konvention sdannoksia A-Il/1 ja A-Il/2, A-IVI2, A-VI1(1-7), A-VI/3,
A-VlI/4, A-V/5.

Merikapteeneiksi valmistuvien oppilaiden patevyydet noudattavat STCW-95 -
konvention sdannoksia A-ll/1 ja A-1l/2, A-IV/2, A-V/1(1-7), A-VI/1 ja A-VI/2
(mikali patevyyksia ei ole aikaisemmin saatu GP Ratingin yhteydessa), VI/3,
Vi/4, VI/5.

(MacDonald, James. Re: Final Assignment Research)
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3.6.6 Elsfleth — Department of Maritime Studies

Elsfleth — Department of Maritime Studies on merikapteenilinja Jade Univer-
sity of Applied Sciences -ammattikorkeakoulussa. Koulutusohjelma tahtaa
merikapteenin tutkintoon(bachelors degree). Koulutusohjelma kestda nelja
vuotta, ja se sisadltaa kaksi puolen vuoden alusharjoittelujaksoa. Valmistuttu-

aan ajallaan opiskelijalla on merikapteenin tutkinto sek& peramiehen pate-

VYYS.

Koulutusohjelma alkaa puolen vuoden alusharjoittelulla, minka jalkeen oppi-
laalla on 180 meripaivaa. Tama on puolet peramiehen patevyyteen tarvitta-
vista meripéivistd. Alukseen lahdetdan ensi harjoittelijaksi. Puolimatruusin

patevyyteen vaaditaan 60 meripaivaa.

Alusharjoittelun jalkeen tulee kahden vuoden teoriaosuus. Tassa teoriaosuu-
dessa opiskellaan perusmerenkulkua sekd muita teoreettisia aineita. Mate-
matiikka, fysiikka ja ATK seké kielet saksa ja englanti ovat perusaineita. Pe-
ramiehen opintoihin lukeutuvat meteorologia, laivatekniikka, konetekniikka ja
eri navigointikurssit. Myds erinaisia lakikursseja seka lastioperointikursseja,
kuten vaarallisten aineiden kuljetus, kuuluu koulutusohjelmaan.

Ennen toista alusharjoittelujaksoa on oppilaan suoritettava turvallisuuskurs-
sit. Pakollisia kursseja ovat pelastusvene ja —lautta-, Basic Safety-, palokou-

lutus-, terveydenhuolto- seké Crowd management -kurssit.

Toinen alusharjoittelujakso kestaa puoli vuotta eli 180 meripdivaa. Nain oppi-
las saa viimeistdan peramiehen patevyyteen vaadittavat 360 meripéivaa tay-
teen. Jo ennen toisen alusharjoittelujakson alkua on oppilaalle tarjoutunut oi-
va tilaisuus hankkia vaadittavat meripaivat peramiehen patevyyteen ja nain
ollen alusharjoitteluun voi pestautua kadetiksi tai peramieheksi. Nain oppilas
voi keratd jo merikapteenin patevyyskirjoihin vaadittavia meripaivia peramie-

hena ja nain nopeuttaa merikapteenin patevyyskirjojen saamista.

Neljas vuosi koulussa on merikapteenin opintoja. Vuosi pitaa sisallaan paljon

simulaattoriharjoitusta, aluksen manoveerausta ja teknista navigointia. Las-
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tioperoinnissa opitaan yliperamiehelle tarkeitd asioita, kuten lastin sijoittelua,
oikeaa kasittelya ja kiinnittamista. Miehistonhallinta-kurssilla opitaan, kuinka
aluksen paallikkbna naytetddn auktoriteettia ja pidetdén ylla hyvaéa henkea
aluksella.

Neljan vuoden opiskelun jalkeen oppilas on suorittanut merikapteenin tutkin-
non, Bachelors degree, ja hanellda on peramiehen patevyyskirja.
(John, Peter. Re: Final Assignment Research

4. TULOKSET JA PAATELMAT

Tyo6ta kirjoittaessamme pystyimme havaitsemaan selvid eroja maiden péate-
vyyskirjojen myoéntamisperusteiden valilla. Erityisen helppoa oli huomata erot
Suomen jarjestelmaan, koska sen mukaan olemme itsekin opiskelleet ja saa-

neet patevyyskirjamme.

Seuraavaan olemmekin koonneet tarkeimmat ja selvimmin erottuvat maiden
valiset erot. Naiden lisaksi oli myo6s joitain pienia eroja, joita emme nahneet
tarpeellisiksi mainita endé tassé osiossa. Olemme havainnollistaneet samat

asiat taulukon muodossa, liitteessa 1.

Ruotsi ja Norja ovat perinteisia merenkulkumaita, joilla on pitka merenkulku-
historia. Tutkiessamme Ruotsin ja Norjan patevyyskirjojen myontamisperustei-
ta oli yllattavaa loytdd palanen menneisyytta, joka on sailynyt uudelle vuositu-
hannelle asti. Naissa maissa ei nimittain valttamatta tarvitse kayda minkaan-
laista merenkulkukoulua pestautuakseen alukselle kansimiehist66n. Norjassa
varsinaiseksi miehiston jaseneksi paasee kuitenkin vasta suoritettuaan 6 kuu-
kautta ohjattua harjoittelua laivalla ja vastaavasti Ruotsissa 12 kuukautta. Tal-
lainen uravalinta ei tosin johda matruusin patevyyttd pidemmalle, mutta kaikki
oppiminen tapahtuu kaytannon ja kokemuksen kautta. Tama voi olla varsin
hyva tapa tyollistyd, jos henkildlla on vaikkapa lukihairio tai muu teoriaoppimis-
ta vaikeuttava tekija. Monesti parhaimmat tyontekijat I6ytyvat kaytannon kaut-
ta. Teoriaahan voi kuka tahansa lukea ulkoa, mutta se kuinka asiat toimivat

kaytdnndssa, voi olla aivan eri asia.
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Vahdinpitopatevyyden pakollisuus tanskalaisella ja irlantilaisella komentosillal-
la kertoo siita, kuinka tosissaan he ottavat turvallisen merenkulun. Ta&méa on
my6s muiden merenkulkijoiden huomioon ottamista. Jokaisella paallyston ja-
senella on vahdinpitopatevyys, joka sisaltyy koulutukseen. Tanskassa on viela
tiukemmat saannot kuin Irlannissa, silla myds puolimatruusilla ja matruusilla
tulee olla tama patevyys, muuten ei saa toimia tahystajana tai osana komen-
tosiltaryhma&&. Suomessa opetetaan jokaiselle merenkulkijalle komentosilta-
tydskentelya ja vahdinpitoa. Jokainen miehisténjasen on pateva vahdinpitoon.
Kumpi malli on parempi? Tanskalaisilla opeilla varmistetaan pateva komen-
tosiltaryhmd, kun taas suomalaisella aluksella kuka tahansa voi paikata keta

tahansa onnettomuuden sattuessa.

Linjaluotseja kayttavat Suomessa lahinna matkustaja-autolautat. Voidakseen
suorittaa linjaluotsin patevyyskirjat on henkilon taytynyt suorittaa merikaptee-
nin tutkinto. Peramiehen patevyyskirjat riittdvat Ruotsissa linjaluotsin péate-
vyyskirjojen suorittamiseen, eli merikapteenin tutkintoa ei tarvita. Tekeekd me-
rikapteenin tutkinnon suorittaminen suomalaisista linjaluotseista patevampia
kuin ruotsalaiset linjaluotsit? Merikapteenin tutkinnon suorittaminen opettaa
vastuuta ja kypsyytta. Ruotsalainen nuori linjaluotsi voi tiukan paikan tullen

joutua kokemattomuuttaan vaikeaan tilanteeseen.

Ruotsalaisen matruusin patevyys muiden maiden matruuseihin verrattuna on
vahintaankin kyseenalaista. Seilattuaan 540 paivaa on puolimatruusi pateva
matruusiksi. Suomessa vastaava tapahtuu suorittamalla kurssin ja nayttoko-
keen. Suomalaiselle matruusille opetetaan kaytannon asiat tarkasti, minka jal-
keen hénen on vield todistettava taitonsa, kun taas vastaavasti ruotsalainen
voi olla pahimmillaan pateva kahvin keitossa ja tahystyksessa. Aluksen huolto
ja kunnossapito ovat tarkea osa merenkulkua, ja tassd suomalaiset hoitavat

osansa moitteettomasti.

Saksan merenkulku on muutoksien alla. Saksa pyrkii yksinkertaistamaan me-
renkulun organisaatiota ja olemaan edellakavija kehityksessa, joka vaistamat-

ta tulee valtaamaan maailman meret. Jonkun on naytettava tietd, ja on hienoa,
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ettd niinkin iso merenkulkuvaltio kuin Saksa on tdma tiennayttaja. Uudet linja-
ukset vaikuttavat selkeiltéa, mutta onko muutos liian raju. Tuntuu siltéa kuin jokin
osa-alue unohtuisi. Varsinaista pursimiehen koulutusta ei siis endé ole, mika
hieman mietityttéad, silla onhan pursimies puolimatruusien ja matruusien l&hin

esimies.

On hienoa ndhd&, kuinka Norjassa annetaan painoarvoa tydssa oppimiselle,
silla Norjassa voi hakeutua kaksi vuotta kestavaan kapteenikoulutukseen, jos
omistaa matruusin patevyyskirjan. Koulutuksen suoritettuaan henkilé saa luo-
kan 5 peramiehen patevyyskirjan, minka jalkeen hanen tulee vain hankkia riit-
tava tyokokemus luokan 1 patevyyskirjaa varten. Samaan koulutukseen voivat
hakeutua myo6s henkil6t, joilla ei ole matruusin kirjaa, mutta joilla on viisi vuot-
ta tybkokemusta laivoilta. Tama antaa siis mahdollisuuden lukea itsensa no-
peasti paallyston tehtaviin. On kuitenkin kyseenalaistettava, ehtiikd kahdessa
vuodessa oppia kaikki peramiehen ja paallikon tyohon liittyvat asiat. Toisaalta
uusien asioiden omaksuminen voi olla helppoa, kun on pohjalla tydkokemusta

aluksilla eri osa-alueilta.

Norjassa ja Ruotsissa on kaytdssa peramiehen patevyyskirjaluokat 1-5. Kar-
keasti sanottuna 1 on kapteenin patevyyskirja ja 5 on vahtiperdmiehen péte-
vyyskirja. Kun naita vertaa esimerkiksi Suomen jarjestelmaan, on vahtipera-
miehen, yliperdmiehen ja kapteenin patevyyskirja. Varsinaisesti patevyyskirjo-
jen luokituksella ei ole kaytanndssa merkitysta, vaan tekijan ammattitaito rat-
kaisee.

Irlannissa on haluttu taata, ettd jokainen vahdinajoon osallistuva henkil6 on
pateva ruorimies. Irlannissa tulee jokaisen suorittaa ruorinpito-sertifikaatti. Il-
man sitd ei voi saada edes vahtimiehen patevyyskirjaa. Muissa tutkimissam-
me maissa ei vastaavaa sertifikaattia ole. Emme siis nde huonona asiana tata
sertifikaattia, silla onhan aluksen ohjailu kasiruorilla ehdottoman tarkea taito.
Merella voi syntya tilanteita, jolloin kasiruorilla ajo on turvallisin ja joskus ainoa

vaihtoehto ohjata alusta.
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Irlanti vaatii 17 vuoden ikaa kaikilta kansimiehen koulutukseen aikovilta, kun
taas Suomessa riittdéa 16 vuoden ikd. Tallainen yhden vuoden ikaero ei valt-
tamatta ole tarpeellinen. Uskomme, ettd ammattikouluun 16-vuotiaana suun-
tautuvat opiskelijat ovat riittdvan kypsia vastaanottamaan kaiken saman tiedon
kuin 17-vuotiaat. Tosin joissain tapauksissa yhdelléakin vuodella voi olla suuri

merkitys, jos ajattelee esimerkiksi vastuun kantamista.

Irlannin koulussa suoritetaan EDH-sertifikaatti perdmiesluokan toisena vuon-
na. Taman sertifikaatin suorittaminen on niin kutsuttu matruusin loppukoe. On
pelkastaan positiivista, ettd myods peramiehiksi aikovat joutuvat jossain vai-
heessa uraansa tutustumaan kansiosaston kaikkiin tdihin. TAma auttaa heita
perdmiehina ymmartamaan huollon ja kunnossapidon merkityksen ja antaa
valmiudet delegoida tydtehtavia eteenpdin. Talla saavutetaan hyva yhteisty6

kansipaallyston ja kansimiehiston valilla.

Irlannissa on tiukka linja patevyyskirjojen saamisessa. Siella jarjestetaan kirjal-
liset loppukokeet niin vahtiperamieheksi aikovalle kuin yliperamieheksi tai kap-
teeniksi aikovalle. Koe on lapaistava hyvaksytysti saadakseen patevyyskirjan.
Kapteenin patevyyskirjan saamiseksi tulee osallistua vieléa suulliseen loppuko-
keeseen. Nailla loppukokeilla taataan, etté jokainen patevyyskirjan omistaja
on oikeasti pateva, ainakin teoreettisesti. Vastaavaa loppukoetta ei muissa
tutkimissamme maissa ole. Emme nékisi tallaista loppukoetta huonona asiana
muissakaan maissa. Toisaalta Britannian saarivaltioissa on perinteisesti totut-
tu noudattamaan tiukasti erilaisia saantoja ja joskus unohdetaan maalaisjarjen

kaytto.

Suomessa tulee jokaisella kansiosastoon kuuluvalla olla virheetén varinako,
kun taas Tanskassa, poikkeuksena muihin maihin, vahtihenkildstoon kuulu-
mattomalla kansiosaston henkil6lla voi olla varisokeus. Varisokeuden sallimi-
nen kansiosastossa voi olla joissain tapauksissa riski. Emme pida jarkevana,
ettd nykyajan pienilla miehityksilla laivassa on henkil6ita, jotka eivat voi osal-

listua vahdinajoon edes hatétilanteissa.
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Suomessa peramiesharjoittelun voi suorittaa palkattomassa peramiesharjoitte-
lussa tai kuten useat tekevat, tydskentelevat puolimatruuseina aluksilla ja suo-
rittavat ohjattua harjoittelua tyon ohessa. Muissa maissa on kaytossa kadetti-
jarjestelma, joka on mielestamme jarkevampi vaihtoehto. Uskomme, etta ka-
dettiharjoittelun suorittaneet opiskelijat saavat enemman irti harjoitteluajastaan
aluksilla ja heilla on paremmat valmiudet lahte& toéihin. Usein jo kadettipaikka

avaa tydmahdollisuuden varustamon sisalla.

Suomessa pursimiehen patevyyskirjan saa osallistumalla pursimiehen naytto-
kokeeseen. Nayttokokeeseen osallistuminen edellyttaa, ettd henkildlla on mat-
ruusin patevyyskirja ja 6 kuukautta tydkokemusta matruusin patevyyskirjojen
saamisen jalkeen. Muissa maissa pursimieheksi edetdan tyokokemuksen

kautta.

STCW-95 vaikuttaa kaikkiin laivalla tydskenteleviin. Erityisen suuri rooli kon-
ventiolla on koulutukseen. Esimerkiksi peramiehen tydhon STCW-95 vaikuttaa
jo ennen peramieheksi tulemista, silla se saataa ne vaatimukset, jotka on tay-
tettava saadakseen péatevyyskirjat. Laivalla nakyvin osa STCW-95:ta on vah-
din ajo. Se saataa vahdinpitoa koskevat yksityiskohdat, esimerkiksi vahdin
miehitys ja lepoajat. Patevyyskirjojen pitaminen ajan tasalla vaatii jatkuvaa
tarkkailua. Tasta esimerkkina ovat laakarintarkastukset, joita tulee teettaa ta-
saisin valiajoin. Uran kehityksen kannalta on tiedettava, mita vaatimuksia on
seuraavan patevyyskirjan saavuttamiseksi. On myds tunnettava kannatuskir-
jekaytannot, jos ura vie ulkomaille. Jos taas halajaa toihin alukselle, joka vaatii
erikoiskirjojen hankkimista, on tiedettava, mita ne ovat ja miten ne saa hankit-

tua.

5. POHDINTAA

Tarkoituksemme oli selvittda kansiosaston péatevyyskirjavaatimukset valitse-
missamme maissa. Perehdyimme erityisesti koulutukseen, ty6kokemukseen
ja terveysvaatimuksiin. Opinnaytetyossa kaytimme uusinta saatavilla olevaa

tietoa ja olimme sahkopostitse yhteydessa eri maiden merenkulkuoppilaitok-
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siin. Tietojen luotettavuutta lisda se, etta lahteind on kaytetty koulujen ja me-

renkulkuviranomaisten virallisia Internet-sivuja.

5.1 Aiheen loytyminen

Olimme jo ennen aiheen loytymista puhuneet, etta tekisimme opinnaytetyém-
me yhdessa. Pohdimme pitkaan eri vaihtoehtoja, mutta aiheen l6ytyminen tun-
tui aluksi todella haasteelliselta. Valittuun aiheeseen paadyimme yleisen kes-
kustelun kautta sen jalkeen, kun olimme juuri saaneet joitain sertifikaatteja
koululta. Pohdimme, mita olimme tehneet ndiden sertifikaattien eteen ja mie-
timme, miten olisi muissa maissa. Tiedossamme oli my6s ennen aiheen valin-
taa, ettd useat suomalaiset matruusit olivat hakeneet patevyyskirjansa Ruot-
sista. Nama saivatkin meidat kiinnostumaan siitd, miten muissa maissa on

mahdollista saada patevyyskirjoja

5.2 Tybprosessi

Tiedonkeruu oli haasteellista monessa mielessa. Oikeiden yhteyshenkildiden
|[6ytyminen ja sen jalkeen tavoittaminen oli pitk& prosessi ja sahkoposteja pal-
loteltiinkin eri tahojen valilla, kunnes l6ytyi oikea henkild vastaamaan kysy-
myksiimme. Patevyyskirjoihin liittyvaa tietoa on Internetissa tarjolla erittéin pal-
jon, ja oikean tiedon l6ytyminen vaati tyota. Aiheeseen liittyvaa varsinaista
painettua lahdemateriaalia oli tarjolla niukasti, joten jouduimme pitkalti turvau-
tumaan yhteyshenkildidemme antamaan tietoon ja Internetista 16ytyvddn ma-
teriaaliin. Internetissa oli myds paljon linkkeja sellaisiin aiheen liittyviin sivuihin,

jotka eivat toimineet lainkaan.

Loydettydmme oikeat yhteyshenkilot ja saatuamme kasaan tarvittavat tiedot
oli mielenkiintoista koota yhteen materiaalit kokonaisuudeksi ja ndhda tyomme

tulokset.
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5.3 Opinnaytetydstdmme saatu hyoty

Uskomme, etta taméan opinnaytetyon Kkirjoittaminen auttaa meitd ymmarta-
maan paremmin muiden maiden merenkulkukulttuuria. Tama taas helpottaa
sopeutumaan monikansalliseen miehistdé6n ja helpottaa muiden toimintatapo-
jen ymmartamista. Saimme myds hyodyllista tietoa kannatuskirjeesta, joka tu-
lee suurella todennakoisyydella vastaan, kun lahdemme toisen lippuvaltion al-

la olevaan alukseen tdihin.

Taman opinnaytetydén avulla voimme innostaa lukijoita lahtemaan joko vaih-
toon ulkomaille tai suorittamaan koko koulunsa ulkomailla, jos Suomessa

opiskelu ei tunnu omalta.

5.4 Tybprosessin aikana herdnneita ajatuksia

Jos aloittaisimme tyon kirjoittamisen vasta nyt, rajaisimme tyon koskemaan
hieman eksoottisempia maita, kuten Australia, Intia, Kiina ja Filippiinit. Tyon
nakodkulmaa olisi myds voinut laajentaa koskemaan eri maiden opiskelijoiden
tyollistymistd opintojen paatyttyd. Olisi siis mielenkiintoista selvittaa, minka
maan opetusmenetelmilla ja vaatimuksilla tyollistyy parhaiten.

Aihetta sivuavia, kiinnostavia aiheita siis heréasi tyon Kkirjoittamisen aikana.
Edellisen liséksi tallaisia olivat muun muassa seuraavat: Mita toitd voi tehda
kapteenin koulutuksella merityon ulkopuolella ja mitka ovat tydllistymismahdol-
lisuudet? Millaisia lisakoulutuskursseja on mahdollista suorittaa ja miten ne li-

saisivat tydomahdollisuuksia?

5.5. Tyon lisahaasteet

Tyon tekeminen itsessaan oli meille molemmille haasteellista, mutta lisdhaas-
teita oli useita. Yhteydenpitoa ovat hidastaneet molempien pitkat tyérupeamat
laivoilla, asuinpaikkakuntien véalimatka ja erityisend lisdhaasteena oli toisen
opinnaytetyodn tekijan koulusivistyskieli, ruotsi. Kirjoittamiseen liittyvid vaikeuk-

sia oli runsaasti ja oikolukemista jouduimme harrastamaan puolin ja toisin.
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5.6 Ajatuksia

Merenkulku on nopeasti kehittyva ala ja patevyyskirjojen myontamisperustei-
den on pysyttava tassa kehityksessa mukana, jotta merenkulun turvallisuus ei
heikentyisi. Patevyyskirjojen mydntamisperusteet pohjautuvat STCW-95-
yleissopimukseen, mutta ovat muokkautuneet eri valtioiden asettamien méaa-
raysten mukaan. Emme née syyta, miksi myontamisperusteita tulisi enempaa
yhtendistdd. Jos jokin valtio haluaa asettaa tiukemmat vaatimukset patevyys-

kirjoille, on tama pelkastaan turvallisuutta lisaava tekija.

Merenkulku koskettaa koko maailmaa. Maailmassa on monta merenkulkuval-
tiota, joiden patevyyskirjojen myéntamisperusteissa voi olla vielakin suurempia
eroavaisuuksia kuin on tassa opinnaytetydssa tutkittujen maiden valilla. Nain

ollen jatkotutkimukseen riitta& kohteita.
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file:///C:/Users/Peto/AppData/Local/Microsoft/Windows/Temporary%20Internet%20Files/AppData/Local/Microsoft/Windows/Temporary%20Internet%20Files/Low/Content.IE5/ZGMNU6ZQ/Kvalifiserende%20fartstid%20for%20m¿nstring%20som%20matros.%20Puolimatruusin%20ja%20matruusin%20seilauspraktiikka.%20Saatavissa:/http/--www.sjomannsforbundet.no-kunder-NSF-cmsno.nsf-$all-63AF7B9421DE6EB6C12576E100397296?OpenDocument
file:///C:/Users/Peto/AppData/Local/Microsoft/Windows/Temporary%20Internet%20Files/AppData/Local/Microsoft/Windows/Temporary%20Internet%20Files/Low/Content.IE5/ZGMNU6ZQ/Kvalifiserende%20fartstid%20for%20m¿nstring%20som%20matros.%20Puolimatruusin%20ja%20matruusin%20seilauspraktiikka.%20Saatavissa:/http/--www.sjomannsforbundet.no-kunder-NSF-cmsno.nsf-$all-63AF7B9421DE6EB6C12576E100397296?OpenDocument
file:///C:/Users/Peto/AppData/Local/Microsoft/Windows/Temporary%20Internet%20Files/AppData/Local/Microsoft/Windows/Temporary%20Internet%20Files/Low/Content.IE5/ZGMNU6ZQ/Kvalifiserende%20fartstid%20for%20m¿nstring%20som%20matros.%20Puolimatruusin%20ja%20matruusin%20seilauspraktiikka.%20Saatavissa:/http/--www.sjomannsforbundet.no-kunder-NSF-cmsno.nsf-$all-63AF7B9421DE6EB6C12576E100397296?OpenDocument
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Maritim sertifikatstruktur — deksoffiserer: Sjofartsdir verkkosivut. Norjan pera-
miehen patevyyskirjat. Saatavissa:

http://www.sjofartsdir.no/upload/Fartay%2000%20sjgfolk/Veiledning/Dekksoffi

ser/Maritim%20Sertifikatstruktur%20-%20dekksoffiserer.pdf (Viitattu
18.10.2010)
Maritim utdanning. Peramiehen koulutus. Saatavissa:

http://www.krsund.vgs.no/krsund vgs/studietilbud fagskole/maritim utdanning
#kom (Viitattu 18.11.2010)

Matros. Matruusin koulutus Norjassa. Saatavissa:
http://utdanning.no/yrker/beskrivelse/matros (Viitattu 21.11.2010)

Matrosfaget. Matruusin koulutus Norjassa. Saatavissa:
http://www.vilbli.no/4daction/WA Fagbeskrivelser?ASP=35559676&Ran=570
31&Niva=V&Kurs=V.ELELE1l---- V.TPMAR2---- V.TPMTS3----
&Faqggruppe=V.MTS3-

01&Kompetanse=V.T13024&Return=WA KURSBESKRIVELSER&TP=21-01-
11&Fag=V.MTS3Z01&FaglLevel=Vg3 (Viitattu 20.10.2010)

Matruusin nayttotutkinnon suorittaminen: Winnovan verkkosivut. Saatavissa:
https://www.winnova.fi/captum_tuotekortti.aspx?id=372&taso=4&tid=1738&lan
g=fi-fi (Viitattu 19.10.2010)

Merchant shipping (Training and certification) regulations 2007. S.I. No.703 of
2007. Department of transportin verkkosivut. Saatavissa:
http://www.transport.ie/upload/general/9890-0.pdf (Viitattu 18.1.2011)

Merenkulkulaitoksen tiedotuslehti 3/20.2.2006. Aluksen miehitys ja laivavaen
patevyys. Saatavissa:
http://www.tyvi.com/@Bin/24093/Aluksen_miehitys ja laivavaen_ patevyys.pd
f (Viitattu 20.10.2010)



http://www.sjofartsdir.no/upload/Fartøy%20og%20sjøfolk/Veiledning/Dekksoffiser/Maritim%20Sertifikatstruktur%20-%20dekksoffiserer.pdf
http://www.sjofartsdir.no/upload/Fartøy%20og%20sjøfolk/Veiledning/Dekksoffiser/Maritim%20Sertifikatstruktur%20-%20dekksoffiserer.pdf
http://www.krsund.vgs.no/krsund_vgs/studietilbud_fagskole/maritim_utdanning#kom
http://www.krsund.vgs.no/krsund_vgs/studietilbud_fagskole/maritim_utdanning#kom
http://utdanning.no/yrker/beskrivelse/matros
http://www.vilbli.no/4daction/WA_Fagbeskrivelser?ASP=35559676&Ran=57031&Niva=V&Kurs=V.ELELE1----_V.TPMAR2----_V.TPMTS3----&Faggruppe=V.MTS3-01&Kompetanse=V.TI3024&Return=WA_KURSBESKRIVELSER&TP=21-01-11&Fag=V.MTS3Z01&FagLevel=Vg3
http://www.vilbli.no/4daction/WA_Fagbeskrivelser?ASP=35559676&Ran=57031&Niva=V&Kurs=V.ELELE1----_V.TPMAR2----_V.TPMTS3----&Faggruppe=V.MTS3-01&Kompetanse=V.TI3024&Return=WA_KURSBESKRIVELSER&TP=21-01-11&Fag=V.MTS3Z01&FagLevel=Vg3
http://www.vilbli.no/4daction/WA_Fagbeskrivelser?ASP=35559676&Ran=57031&Niva=V&Kurs=V.ELELE1----_V.TPMAR2----_V.TPMTS3----&Faggruppe=V.MTS3-01&Kompetanse=V.TI3024&Return=WA_KURSBESKRIVELSER&TP=21-01-11&Fag=V.MTS3Z01&FagLevel=Vg3
http://www.vilbli.no/4daction/WA_Fagbeskrivelser?ASP=35559676&Ran=57031&Niva=V&Kurs=V.ELELE1----_V.TPMAR2----_V.TPMTS3----&Faggruppe=V.MTS3-01&Kompetanse=V.TI3024&Return=WA_KURSBESKRIVELSER&TP=21-01-11&Fag=V.MTS3Z01&FagLevel=Vg3
http://www.vilbli.no/4daction/WA_Fagbeskrivelser?ASP=35559676&Ran=57031&Niva=V&Kurs=V.ELELE1----_V.TPMAR2----_V.TPMTS3----&Faggruppe=V.MTS3-01&Kompetanse=V.TI3024&Return=WA_KURSBESKRIVELSER&TP=21-01-11&Fag=V.MTS3Z01&FagLevel=Vg3
https://www.winnova.fi/captum_tuotekortti.aspx?id=372&taso=4&tid=1738&lang=fi-fi
https://www.winnova.fi/captum_tuotekortti.aspx?id=372&taso=4&tid=1738&lang=fi-fi
http://www.transport.ie/upload/general/9890-0.pdf
http://www.tyvi.com/@Bin/24093/Aluksen_miehitys_ja_laivavaen_patevyys.pdf
http://www.tyvi.com/@Bin/24093/Aluksen_miehitys_ja_laivavaen_patevyys.pdf
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Merenkulun koulutusohjelma, merikapteenin suuntautumisvaihtoehto: Kymen-

laakson ammattikorkeakoulun verkkosivut. Saatavissa:
http://www.kyamk.fi/Koulutus/AMK -
tutkin-

not/ AMK%2C%20nuoret/Tekniikan%20ja%20liikenteen%20ala/Merenkulku%s2
C%20merikapteeni (Viitattu 19.10.2010)

Miehiston patevyyskirjat: Suomen liikenneviraston, Trafin verkkosivut. Saata-
vissa:

http://www.trafi.fi/merenkulku/miehitys ja patevyydet/patevyyskirjat/miehisto
(Viitattu 20.9.2010)

Nautical studies at NMCI: Bachelor of science honours in nautical science.
National maritime college of Irelandin  verkkosivut. Saatavissa:
http://www.nmci.ie/contentfiles/CIT%20brochures/BScNautSci.pdf?uid=12822
89204941 (Viitattu 18.10.2010)

Nautical studies at NMCI: Bachelor of science in nautical studies. National
maritime college of Irelandin verkkosivut. Saatavissa:
http://www.nmci.ie/contentfiles/NMCI1%20Course%20Brochures/Bachelor_of
Science_in_Nautical _Science.pdf?uid=1280920706440 (Viitattu 18.10.2010)

Nautical studies at NMCI: Higher certificate in science in nautical studies. Na-
tional maritime  college  of Irelandin  verkkosivut.  Saatavissa:
http://www.nmci.ie/contentfiles/NMCI1%20Course%20Brochures/Higher_Certifi
cate_in_Science_in_Nautical Studies.pdf?uid=1280921432840 (Viitattu
18.10.2010)

Nordstrom, Gunnar. SV: Fragor om behoérighetsbrev for slutarbete. (Sahko-
postiviesti) Vastaanottaja Kim Sundstrom. Lahetetty 22.9.2010 (Ruotsin lii-

kenneministerion, Transportstyrelsen, yhteyshenkild Gunnar Nordstrom).

Pursimiehen nayttotutkinnon suorittaminen: Winnovan verkkosivut:. Saatavis-

sa.


http://www.kyamk.fi/Koulutus/AMK-tutkinnot/AMK%2C%20nuoret/Tekniikan%20ja%20liikenteen%20ala/Merenkulku%2C%20merikapteeni
http://www.kyamk.fi/Koulutus/AMK-tutkinnot/AMK%2C%20nuoret/Tekniikan%20ja%20liikenteen%20ala/Merenkulku%2C%20merikapteeni
http://www.kyamk.fi/Koulutus/AMK-tutkinnot/AMK%2C%20nuoret/Tekniikan%20ja%20liikenteen%20ala/Merenkulku%2C%20merikapteeni
http://www.kyamk.fi/Koulutus/AMK-tutkinnot/AMK%2C%20nuoret/Tekniikan%20ja%20liikenteen%20ala/Merenkulku%2C%20merikapteeni
http://www.trafi.fi/merenkulku/miehitys_ja_patevyydet/patevyyskirjat/miehisto
http://www.nmci.ie/contentfiles/CIT%20brochures/BScNautSci.pdf?uid=1282289204941
http://www.nmci.ie/contentfiles/CIT%20brochures/BScNautSci.pdf?uid=1282289204941
http://www.nmci.ie/contentfiles/NMCI%20Course%20Brochures/Bachelor_of_Science_in_Nautical_Science.pdf?uid=1280920706440
http://www.nmci.ie/contentfiles/NMCI%20Course%20Brochures/Bachelor_of_Science_in_Nautical_Science.pdf?uid=1280920706440
http://www.nmci.ie/contentfiles/NMCI%20Course%20Brochures/Higher_Certificate_in_Science_in_Nautical_Studies.pdf?uid=1280921432840
http://www.nmci.ie/contentfiles/NMCI%20Course%20Brochures/Higher_Certificate_in_Science_in_Nautical_Studies.pdf?uid=1280921432840
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https://www.winnova.fi/captum tuotekortti.aspx?id=372&taso=4&tid=1795&lan
g=fi-fi (Viitattu 19.10.2010)

Regulation of 19 October 2001 No. 1309 concerning the medical examination

of employees on ships: Terveysvaatimukset merimiehelle norjalaisella aluk-

sella. Lovdatan verkkosivut. Saatavissa:
http://www.ub.uio.no/ujur/ulovdata/for-20011019-1309-eng.pdf (Viitattu
16.1.2011)

Regulation of 9 May 2003 No. 687 concerning qualification requirements and
certificate rights for personnel on board Norwegian ships, fishing vessels and
mobile offshore units. Lovdatan verkkosivut. Saatavissa:
http://www.ub.uio.no/ujur/ulovdata/for-20030509-0687-eng.pdf (Viitattu 16.1.
2011)

Saksan ammattikorkeakoulun, Jade University, verkkosivu. Saatavissa:

http://www.smartcities.info/jade-university (Viitattu 5.11.2010)

Saksan merenkulun patevyyskirjojen aloitussivu. Saatavissa:
http://www.bsh.de/de/index.jsp (Viitattu 3.11.2010)

Saksan merenkulun patevyyskirjojen verkkosivu. Saatavissa:
http://www.bsh.de/en/Maritime_shipping/Commercial_shipping/Certificates_for
mariners/index.jsp (Viitattu 15.1.2011)

Seafarer Medical Examination System, Medical and Eyesight standards and
list of Approved Doctors. 25 August 2006: Merenkulun terveysvaatimukset Ir-
lannissa. Department of transport Marine Notice No 30 of 2005. Saatavissa:
http://www.transport.ie/viewitem.asp?id=11297&lang=ENG&loc=2013

(Viitattu 18.1.2011)

Sertifikatrettigheter, asetus 4-4: Lovdata verkkosivut, Sjofartsdir. Julkaistu
5.9.2003 ja péivitetty 1.1.2011. 2003-05-09 nr 687 Forskrift om kvalifikasjonsk-

rav og sertifikatrettigheter for personell pa norske skip, fiske- og fangstfartay


https://www.winnova.fi/captum_tuotekortti.aspx?id=372&taso=4&tid=1795&lang=fi-fi
https://www.winnova.fi/captum_tuotekortti.aspx?id=372&taso=4&tid=1795&lang=fi-fi
http://www.ub.uio.no/ujur/ulovdata/for-20011019-1309-eng.pdf
http://www.ub.uio.no/ujur/ulovdata/for-20030509-0687-eng.pdf
http://www.smartcities.info/jade-university
http://www.bsh.de/de/index.jsp
http://www.bsh.de/en/Maritime_shipping/Commercial_shipping/Certificates_for_mariners/index.jsp
http://www.bsh.de/en/Maritime_shipping/Commercial_shipping/Certificates_for_mariners/index.jsp
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og flyttbare innretninger. Asetus norjan paallikon ja peramiehen patevyyskirja
vaatimuksista.  Saatavissa:  http://www.lovdata.no/for/sf/nh/xh-20030509-
0687.html#4-4 (Viitattu11.10.2010)

Sjofartsdir verkkosivut. Kadettiharjoittelu.Saatavissa:
http://www.sjofartsdir.no/no/Sjofolk/Veiledning/ (Deckskadetter) Viitattu
18.10.2010

Skagen skipperskole verkkosivut. Saatavissa:
http://www.skawskip.dk/forside.htm (Viitattu 29.10.2010)

Skagen skipperskole verkkosivut, DP3000 —kurssin opetussuunnitelma. Saa-
tavissa: http://www.skawskip.dk/dp.htm (Viitattu 29.10.2010)

Skagen skipperskole verkkosivut, merikapteenin opetussuunnitelma. Saata-
vissa: http://www.skawskip.dk/saette.htm (Viitattu 29.10.2010)

Skagen  skipperskole  verkkosivut,  opetussuunnitelma.  Saatavissa:
http://www.skawskip.dk/kursusplaner.htm (Viitattu 29.10.2010)

Skagen skipperskole verkkosivut, patevyyskirjojen perussivu. Saatavissa:
http://www.skawskip.dk/duelighed.htm (Viitattu 29.10.2010)

Skagen skipperskole verkkosivut, vahtiperdmiehen opetussuunnitelma. Saa-
tavissa: http://www.skawskip.dk/styrmand.htm (Viitattu 29.10.2010)

Sosiaali-ja terveysministerion oppaita 2005:3. Merimiehen la&karintarkas-
tusohje. Saatavissa: http://pre20090115.stm.fi/pr1110180882822/passthru.pdf
(Viitattu 12.10.2010)

Sosiaali-ja terveysministerion paatés merimieheltd vaadittavasta nako-ja kuu-
lokyvysta 16.1.1985/70/ Saatavissa:
http://www.tyosuojelu.fi/fi/s19850070/1123 (Viitattu 12.10.2010)



http://www.lovdata.no/for/sf/nh/xh-20030509-0687.html#4-4
http://www.lovdata.no/for/sf/nh/xh-20030509-0687.html#4-4
http://www.sjofartsdir.no/no/Sjofolk/Veiledning/
http://www.skawskip.dk/forside.htm
http://www.skawskip.dk/dp.htm
http://www.skawskip.dk/saette.htm
http://www.skawskip.dk/kursusplaner.htm
http://www.skawskip.dk/duelighed.htm
http://www.skawskip.dk/styrmand.htm
http://pre20090115.stm.fi/pr1110180882822/passthru.pdf
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Styrmannsutdanning. Peramiehenkoulutus Norja. Saatavissa:

http://www.maritimefag.no/default.aspx?menu=652 (Viitattu 18.11.2010)

Svendborg international maritime academy verkkosivut. Saatavissa:
http://www.simac.dk/side3 _uk.php?p_id=155 (Viitattu 29.10.2010)

Training and certification requirements for ratings. Department of transport
Marine notice No 44 of 2003. 28 August 2006. Saatavissa:
http://www.transport.ie/viewitem.asp?id=7854&lang=ENG&loc=2015 (Viitattu
18.1.2011)

Transportstyrelsen verkkosivut. Saatavissa: http://www.transportstyrelsen.se/
(Viitattu 23.9.2010)

Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto. Saatavissa:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/ (Viitattu 23.9.2010)

Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas. Saatavis-
sa: http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Behorighetsquiden/ _ (Viitattu
23.9.2010)

Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, patevyysopas, miehiston
vaatimukset.Saatavissa:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Behorighetsquiden/Befattningskrav
[ (Viitattu 23.9.2010)

Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, palkatulle miehistdlle.
Saatavissa:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Ombordanstallda/sjoman/

http://Inu.se/ (Viitattu 23.9.2010)

Transportstyrelsen verkkosivut, merenkulun osasto, péatevyysopas, pate-

vyysinformaatio. Saatavissa:


http://www.maritimefag.no/default.aspx?menu=652
http://www.simac.dk/side3_uk.php?p_id=155
http://www.transport.ie/viewitem.asp?id=7854&lang=ENG&loc=2015
http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Behorighetsguiden/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Behorighetsguiden/Befattningskrav/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Behorighetsguiden/Befattningskrav/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Ombordanstallda/sjoman/
http://lnu.se/
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http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Behorighetsquiden/Behorighetsinfo
rmation/ (Viitattu 23.9.2010)



http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Behorighetsguiden/Behorighetsinformation/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Behorighetsguiden/Behorighetsinformation/

Liite 1

ruusi

Suomi Matruusin —kurssi ja Peramiesharjoittelun voi Merikapteenin patevyys- Linjaluotsilla oltava me-
nayttokoe. Pursimiehen suorittaa puolimatruusin kirjaan 2 vuotta pera- rikapteenin tutkinto.
patevyyskirjaan kuusi tyon ohessa. miehena, josta vahintaan
kuukautta matruusina 1 vuosi yliperamiehena.
seka kurssi ja nayttokoe.

Ruotsi Matruusin patevyyskir- Linjaluotsilla peramiehen Merikapteenin tutkinto ja  Merikapteenin tutkinto
jaan 540 meripaivaa. Il- patevyyskirja. Peramies- vuosi tyokokemusta 2. ja kolme vuotta pera-
man koulutusta merille. luokat 1-5. tai 3. luokan peramiehe-  miehend josta vahin-

na. tdan vuosi yliperamie-
hena.

Norja llIman koulutusta merille.  Peramiesluokat 1-5. Peramiehen patevyyskir-  Matruusin patevyyskir-

jaluokkien 1-4 kirjoilla, jalla kahden vuoden

rajoituksena aluksen ko-  merikapteenikouluun.
ko ja liikennointialue

Tanska Matruusin patevyyskirja ~ Vahdinpitopatevyys. Vahdinpitopatevyys. Vahdinpitopatevyys.
suorittamalla rauta- ja Navigointiperdmiehen pa- Merikapteenin patevyys
metallisektorin patevyy- tevyys, erillinen koe. Pe- erikseen.
den ramiesluokat 1-5.

Irlanti Ruorinpito-sertifikaatti Vahdinpitopatevyys Vahdinpitopatevyys Vahdinpitopatevyys
EDH-sertifikaatti. Kirjallinen loppukoe. Kirjallinen loppukoe. Kirjallinen ja suullinen

loppukoe.

Saksa Ei pursimieskoulutusta. Erityiskoulutusohjelma niil- ~ Vuosi perdmiehena. Vuosi yliperamiehena
General Purpose Rating. le, joilla peruskoulu jaanyt tai kolme vuotta pera-

kesken. miehena.



