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Sammanfattning

Huvudsyftet med detta examensarbetet var att producera en dversiktsplan for
Savios gron- och gatuomraden. Teoridelen, "Planering av gatuomraden”, stoder
Oversiktsplanens innehall. De viktigaste koncepten att beakta ar
gatuomradenas stadsbild och kvalitet, sakerhet och tillganglighet, samt
vegetation och gatumaterial. Med noggrann planering och samordning av
dessa delomraden skapar man en funktionell, enhetlig och trivsam gatumiljo.
Jag har tagit upp de viktigaste rekommendationerna och bestammelserna som
maste beaktas i planeringsskedet. Teoridelen kan anvandas som en
allmangiltig anvisning for planering av olika sorters gatuomraden.

Resultatet av arbetet blev en Oversiktsplan av gron- och gatuomraden till
Savios centrum. Dess innehall har paverkats av utgangsmaterialet (sarskilt
den nya stadsplanen), gallande rekommendationer och, det allra viktigaste, de
allmédnna malen for planen. Eftersom Savio ar det nast storsta centrumet i
Kervo, var ett av malen att skapa ett trivsammare omrade av battre kvalitet,
samt en vackrare gatubild. Kvaliteten har hojts bl.a. med hjalp av gatusten, och
trivsamheten och enhetligheten bl.a. med hjalp av 6kad vaxtighet, samt med
forenad anvandning av andra material. Invanarnas och o&vriga berdrdas
onskemal har beaktats i planen.

Oversiktsplanens syfte &r att den skall kunna anvandas som en bas nar man
goér mer detaljerade planer till Savios omraden. Den kan ocksa anvandas som
ett exempel pa en oversiktsplan nadr andra omraden skall planeras.

Sprak:  Finska  Nyckelord: Oversiktsplan, gatuomraden
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Summary

The goal of this thesis was to produce a comprehensive plan for the green
areas and street areas of Savio. The theoretical part of the thesis, “Designing
of a street environment”, supports the comprehensive plan | designed. The
main concepts of the theory are the image and quality of the street
environment, safety and accessibility, and also vegetation and street materials.
With careful planning and matching of these sections, a functional, unified and
pleasant environment can be created. | have also pointed out the most
important recommendations and regulations, which must be considered during
the designing stage. The theory can be used as a general guide to all kinds of
street area designs.

The result of my thesis is a comprehensive plan of green areas and street
areas for the centre of Savio. Its content has been impacted by starting
materials (especially by the new city plan), the recommendations of the
theoretical part, and most importantly by the general goals set out for the plan.
Because Savio is the second largest centre in Kervo one of the goals was to
create a cozier overall look of a higher quality. The quality has been raised by
using street stones and creating coziness by adding vegetation and other
materials that unify the area. In the design | have taken into account all the
wishes made by the green area and street design departments, the builders,
the park attendants and the residents in the area.

The purpose of the comprehensive plan is that it will be used as a base when
more detailed plans are being designed for the area. It can also be used as an
example of a plan of this type, when a comprehensive plan is being made for a
different region.
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Tiivistelma

Opinnaytetyoni paatavoitteena oli valmistaa yleissuunnitelma Savion viher- ja
katualueista. Teoriaosa, “"Katuymparistdon suunnittelu”, tukee tekemani
yleissuunnitelman sisaltéa. Teorian avainasioiksi nousivat katuympariston
kaupunkikuvalliset ja laadulliset tavoitteet, turvallisuus ja esteettomyys, seka
kasvillisuus ja katumateriaalit. Naiden osa-alueiden huolellisella suunnittelulla
ja yhteensovittamisella luodaan toimiva, ehea ja viihtyisd katuymparistd. Olen
ottanut esille tarkeimmat suunnitteluvaiheessa huomioitavat suositukset ja
maaraykset. Teoriaosuutta voidaan kayttaa yleispatevana ohjeena kaikenlaisia
katualueiden suunnitelmia tehtaessa.

Opinnaytetydni tuloksena syntyi viher- ja katualueiden yleissuunnitelma Savion
keskustan alueelle. Sen sisaltdoon ovat vaikuttaneet lahtéaineisto (etenkin
uusittu  asemakaava), teoriaosan  suositukset, seka tarkeimpana
suunnitelmalle asetetut yleiset tavoitteet. Savion keskustan alueelle toivottiin
mm. viihtyisampaa ja laadukkaampaa yleisilmettd, silla se on Keravan toiseksi
suurin  keskus. Laadukkuutta on lisatty mm. katukiveyksien avulla, ja
viihtyisyyttd ja eheyttd mm. Kkasvillisuuden lisdamisellda, seka muiden
materiaalien yhtenaistavalla kaytolla. Suunnitelmassa on huomioitu viher- ja
katusuunnitteluosaston, rakennuttajien, hoitajien ja myds Savion alueen
asukkaiden toiveet.

Yleissuunnitelman tarkoituksena on, etta sita kaytetaan pohjana kun Savion
alueelle tehdaan tarkempia viher- ja katusuunnitelmia. Yleissuunnitelmaa
voidaan tulevaisuudessa kayttaa mybs esimerkkind muiden alueiden
yleissuunnitelmia tehtdessa.

Kieli: ~ Suomi Avainsanat: Yleissuunnitelma, katuymparistd
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1 Inledning

Jag gjorde mitt examensarbete Oversiktsplan av grén- och gatuomraden till Savios
centrum for Kervo stad (bestéllaren). Syftet med arbetet var att producera en 6vesiktsplan
for Savio. Planen skall anvandas som en bas ndar mera detaljerade planer skall skapas for
Savios omraden. Den kan ocksa anvandas som ett exempel pa en 6versiktsplan nar andra
omraden skall planeras. | teoridelen behandlas planering av gatuomraden. De skall
planeras sa att de ar tekniskt funktionella men ocksa estetiska pa samma gang. Teoridelen

kan anvandas som en allmangiltig anvisning for planering av olika sortens gatumiljoer.
2 Planering av gatuomraden

Teoridelen klargér hurdan en funktionell och trivsam gatumiljo ar och hur en sadan skall
planeras. De viktigaste faktorerna &r gatuomradens stadsbild och kvalitet, sakerhet och

tillganglighet, samt vegetation och gatumaterialen.
Plannivaer

Detaljplanen ar en detaljerad plan som kraftig styr byggande och utveckling av omraden
(MRL, 1999/132, 508; bilaga 1). Helin m.fl. (1983, 62) berattar, att planens syfte &r att
styra ocksa stadbildens kvalité. Soini (2003, 12) uppger att detaljplanen &r viktig ur
gronanlaggningens synvinkel, eftersom dar definieras varje tomts bygganvisning och

bestammelser.

Vanligen fungerar en detaljplan som bas for en 6versiktsplan (llonen, VTO, 1998, 27).
Oversiktsplaner gors tillsammans med gatuplanerare, landskapsplanerare och andra
gatumiljoexperter och ofta skapas de for bade gatuomraden och grénomraden. |
Oversiktsplanen presenteras alltid de grundldggande priciperna, men noggrannheten
varierar enligt omraden (llveskorpi & Ventola, 1992, 8 och 43). Skalan &r oftast 1 : 500
och vanligtvis visar man gatumiljons ytmaterial, utrustning, méblemang och vaxlighet.
Man skall alltid ha en redogorelsetext for olika delomraden i Oversiktsplanen. Mer
detaljerade gatu- och gronomradeplaner ar producerade med hjalp av Oversiktsplanen
(llonen, VTO, 1998, 27-28).

Svensk sammanfattning
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Gatuomradens delomraden

STADSBILD OCH DESS ENHETLIGHET

Stadshilden ar det intryck, som en person skapar av omradet (Torvinen, SKTY, 2003, 13).
Bilden formas av arkitektoniska strukturer, gronomraden, teknisk struktur och funktioner i
omradet. Gatuomradenas dimensioner, vaxtligheten samt ytmaterial, utrustning och
mdblemang kompletterar stadbilden (YM, 1990, 12). Ett intryck av en trivsam stadsbild
skapar man med en tydlig, balanserad och enhetlig gata (Torvinen, SKTY, 2003, 13).

Genom att planera enhetliga gatuomraden stravar man oftast efter en tatare stadsbild.
Enhetlig miljo bildas med hjalp av rytm, repetition, material, farg och vegetation.

Meningen &r att skapa en harmonisk helhet (Korpivaara & Aalapiha, 2005, 7).

KVALITET | LIVSMILJON

Markanvandnings- och bygglagen (5.2.1999/132, 18 och 128) definierar, att
markanvéandning och byggande skall ordnas sa att man skapar forutsattningar for en bra
livsmiljo. Lagens syfte &r att framja trivsamma, funktionella, trygga och halsosamma

omraden.

En tydlig, balanserad och enhetlig miljo upplevs trivsam. Det hjalper om omradet ocksa &r
intressant, lockande och stadat (Torvinen, SKTY, 2003, 13). Véxtligheten och gatumébler
Okar trivsamheten (YM, 1990, 15). Oljud ér ett av de storsta miljoproblemen och det
minskar livsmiljons trivsamhet och kvalitet mérkbart. Den storsta oljudskéllan &r trafiken
(Ja&skelainen, RIL, 2005, 163).

Utslapp fran trafiken, damm och andra luftfororeningar orsakar halsorisker i tétorter.
Vegetation kan anvandas for att binda féroreningar i luften (YM, 1990, 15). Méngen av
damm kan paverkas genom renhallning av gator (Paavilainen, SKTY, 2003, 203 och 205).

SAKERHETEN

Bilens hastighet &r avgorande for sakerheten, for ju mindre farten &r, desto hogre é&r

sannolikheten for en fotgéngare att overleva en kollision (Tielaitos (TL), 1993, 37).

Svensk sammanfattning
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Trafiksdkerheten kan forbattras med hjélp av planering av tillrackligt smala kérbanor och
genom att undvika langa, raka gator (Kettunen, SKTY, 2003, 37). En hojd 6vergang ar ett
séarskilt bra satt att sdnka farten eftersom orsaken till lagre hastighet &r tydligt synlig.
Bredare, hojda omraden rekommenderas for anvandning i centrum, dar de sanker
hastigheter och betonar fotgangare och cyklister (TL, 1998, 47 och 86).

Belysning ar viktig i trafiksdkerheten, eftersom ca hélften av olyckorna intraffar i morkret.
| synnerhet bor Gvergangsstéllen och gangvagar vara tillrackligt upplysta (TL, 1993, 77).
Fungerande belysning underlattar rorelse och navigation, samt uppticktande av hinder
(Lehtonen, 1996, 38 och 40).

Utsikten i korsningsomraden, vid dvergangsstallen eller i kurvor far inte tackas av hinder
(t.ex. av vaxtligheten eller snd), som forsamrar trafiksdkerheten (Keskinen, m.fl., 2003,
64). Ett enda trad utg0r inte ett synhinder, om de lagsta grenarna &r tillrcklig hogt uppe (2
m) (Tie- ja vesirakennushallitus, 1984, 158). Buskplanteringar ar besvarliga, eftersom
deras hojd borde vara mindre &n 50 cm (TL, 1996, 31).

TILLGANGLIGHET

Tillganglighet betyder borttagning av rorelsehinder. Det ar viktig for barn, aldringar och
personer med funktionshinder (Lahti, 2002, 112). Problem foér funktionshindrade i
gatuomraden skapas till exempel av hojdskillnader mellan olika nivaer, for lite utrymme,
langa avstand, orientering och sakerhet. De kan atgardas med réatt planering (Ruskovaara,
m.fl., 2009, 8). En viktig faktor &r ett jamnt ytmaterial som inte &r halt (SKTY, 2003, 72
och 108-109).

GATUOMRADENS VAXTLIGHET

Véxtligheten i gatuomraden utvecklar stadsbilden och forbattrar trivsamheten, kvaliteten
och sékerheten. Gatumiljon knyts till omgivningen med hjalp av vegetation. Vaxter skall
vara hallbara och latta att skota, eftersom vegetationen i gatuomraden utsatts for manga
olika problem. De viktigaste I6sningarna gallande véaxtanvandningen i gatuomraden gors i
stadsplansskedet, da rum for gator, gromomraden och skyddszoner bestams. Med
tillrackligt stora omraden och med lyckad anvandning av vaxter uppnas det 6nskade
resultatet (Ilveskorpi & Ventola, 1992, 14, 22 och 32).
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Trédplanteringar skapar ramen for gatuvegetation och fungerar som en kontakt till naturen
I stadsmiljon (Mé&nnistd, 1999, 16). Ett trdd anses vara ett viktigt element i stadsbilden och
en faktor for en trivsammare livsmiljo (Haro, SKTY, 2003, 72). Trédet skall placeras minst
6 meter fran byggnader och 1,5 meter fran korbanan (Soini, 2003, 210).
Planteringsomraden skall vara minst tre meter breda. Ett barande tillvaxtomrade mojliggor
plantering av trad pa belagda omraden, eftersom det ar en barande gatustruktur och ett
tillvaxtomradet pa samma gang (Krook & Peurasuo & Heino, 2005, 8-9 och 24).

Buskplanteringar anvands bl.a. for att skydda fotgangare fran trafiken och for att mjuka
upp miljon (Jalkanen, m.fl., 1997, 213). Planteringsomraden for buskar skall vara minst tre
meter breda. Oftast anvander man gras pa smalare omraden (TL, 1995, 42). Grasmattor ar
basen for gatuvaxtligheten (Soini, 2003, 209). De ar tata och gréna véxtmassor, vilket
spelar en viktig roll under varen och hésten, nar annan vaxtlighet &r i vinterform.

Rekommenderad bredd for en grasmatta ar atminstone 2 meter (Mannisto, 1999, 17).

ANNAN VAXTLIGHET

Tomtvaxtligheten har en stor inverkan pa stadsbilden (Junttila, 1995, 86). Gronskan pa
mindre gator grundar sig huvudsakligen pa tomtvaxter. En plan for gatu- och
tomtvegetation borde konstrueras, for att skapa ett enhetligt uttryck till omradena (YM,
1990, 32).

Skyddsgronomraden skyddar andra omraden fran buller, damm och luftféroreningar. De
borde placeras mellan trafik- och bostadsomraden (Soini, 2003, 17). Det basta skyddet ges
av en vegetation med olika lager, som bestar av I6v- och barrvaxter. Vaxter borde vara
hariga, klibbiga, skrynkliga och tata sa att effekten skulle fungera sa bra som majligt (TL,
1996, 33).

GATUOMRADENS YTMATERIAL, MOBLEMANG OCH BELYSNING
Gemensamt for alla miljoprodukter &r endast att de placeras i en urban miljo, déar de
paverkar stadshilden och omradets funktioner. Dessa funktioner ar ofta att 6ka miljons

funktionalitet, trivsamhet eller sakerhet (Junttila, 1995, 110-111 och 115). Miljéprodukter

och véxtligheten borde passa ihop med varandra och med omgivningen (SKTY, 2003, 13).

Svensk sammanfattning
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Gatans ytmaterial utgor en viktig del av omradets estetik (Soini, 2003, 111). Valet av
material beror pa anvandarnas rorelsesatt och —hastighet (Taipale, SKTY, 2003, 108). Pa
vagomraden ar asfalt den vanligaste beldggningen (TL, 1995, 88-89). Trottoarytan
beskadas fran nara hall, sa ytmaterialet skall vara estetiskt tilltalande, men ocksa tillganglig
(Taipale, SKTY, 2003, 109).

Mobler slipar den byggda miljon (Soini, 2003, 273). Med dessa kan man paverka
stadsrummens struktur, trivsamhet och hela stadsbilden. Kompatibilitetfaktorer mellan
maobler och miljon ar kvalitet, design, dimensionering, material och farger, samt placering
och gruppering (Junttila, SKTY, 2003, 147-148). Mobler som anvands skall vara tidlésa
och universiella modeller som ar snygga och hallbara (TL, 1995, 96-97). Ocksa med hjalp
av belysningsutrustning kan platsens karaktér lyftas fram (llveskorpi & Ventola, 1992, 40).

3 Processbeskrivning

Det var klart redan fran bérjan att resultatet av mitt examensarbete blir en dversiktsplan av
gron- och gatuomradena till Savios centrum. Teoridelens innehall var svar att samla ihop
men med hjélp av mina handledare borjade innehallsférteckningen fa form. Jag borjade
arbetet med att skriva teoridelen och rita planskisser samtidigt. | februari (2010) bérjade
jag rita in planen pa dator. Innan planen var helt fardigt inritad, holls ett invanartillfalle dar
Savios invanare hade mojlighet att kommentera planen. Efter tillfallet gjordes inga
forandringar till planen. Den slutliga Oversiktsplanen &r ganska lik den ursprungliga
skissen och bara nagra sma detaljer har forandrats. Nar dversiktsplanen var fardig, atergick

jag till teoridelen och de andra delarna av arbetet.
4 Qversiktsplanen for gron- och gatuomraden

Beskrivning av planeringsomradet

Planeringsomradet ligger i Savios centrum och &r ca 4,7 hektar stort. Det bestar av ett nytt
detaljplanerat omrade och Savios torg (hor inte till detaljplanen). Savio ligger pa ett
flygbulleromrade och bredvid den kraftigt trafikerade Saviontie-vagen och jarnvagen

(Keravan kaupunki, 2009b, 10). Oversiktsplanen &r inte baserad pd den nuvarande

Svensk sammanfattning
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situationen, eftersom den nya detaljplanen borjar byggas under de narmaste aren.

Utgangspunkten &r darfor den nya detaljplanen (bilaga 1).
Oversiktsplanens innehall (bilaga 3)

Syftet med mitt examensarbete var att producera en dversiktsplan for Savio, som behandlar
gron- och gatuomraden som en helhet. Detaljplanens bestammelser, teoridelens
rekommendationer och de allmidnna malsattningarna har influerat Gversiktsplanens
innehall. Kervo stad 6nskade enhetlighet, trivsamhet och kvalitet samt mera véxtlighet till
Savios omraden. Ocksa ett mer hogklassigt uttryck for Koivikontie-vagen och en
anknytning av torget till omgivningen 6nskades. De grundldggande uttrycken och idéerna

ar definierade i planen. Den slutliga planen ar godkand av alla parter.
GATUMILIJON OCH TROTTOARER

Koivikontie-vdagens (och trottoarers vid den) kvalitet och uttryck forbattras genom
anvandning av gatusten. Vdagen hojs till trottoarernas niva, vilken dampar bilarnas
hastighet. Till Juurakkokatu-gatan byggs tre upphdjningar, vilka forhindrar onodig trafik

vid skolomradena.
GATUGRONSKAN OCH KVARTEROMRADEN

Det 6nskade enhetliga uttrycket skapas med hjalp av tradrader och grasmattor. Tradrader
forbattrar sakerheten, eftersom de separerar gang- och cykelvagar fran korbanan. Den
valda vegetationen harmar den befintliga och narliggande véxtligheten. Koivikontie-vagen
ar omradets huvudvag, och darfor har stora lévtrad, skogsalm (Ulmus glabra), anvants dar.
Négra av traden skall planteras i ett barande tillvaxtsomrade. En rad av trad borde absolut
anvandas bedvid Saviontie-vdgen, eftersom det &r den enda delen av Savio som en
passerande bil ser. Amerikanskt haggkorsbar (Prunus pensylvanica) &ar vald for
Juurakkokatu-gatan. Den blommar vackert och ar ett smalvaxande och lattskott trad.

Den vegetationen som rekommenderas for kvarteromraden ar namnd i 6versiktsplanen.

Vaxterna &r valda bland traditionella véxter. Det stoder 1920-tals uttrycket i detaljplanen.

Svensk sammanfattning
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SAVIO TORGET OCH ALLMAN PARKERINGSPLATS (LP)

Parkeringsplatsen placeras i bakre delen av torget. Parkeringen och trottoarerna separeras
med korta klangvéxtplanteringar och bénkar placeras framfor klangvaxterna. Cykelstall

och soptunnor monteras pa torget.

En trappa byggs ner fran den allmanna parkeringsplatsen till gang- och cykelvagen.

Taxistationen flyttas vid Koivikontie-vagen.

PARKOMRADEN (VP)

Bada parkomradena fungerar som skyddsgronomraden och dampar oljudet, samt binder
luftfororeningar och vagdamm. Parkomradet mellan Niinikatu-gatan och Lehmuskuja-
granden gallras (foredrar I6vtrad). Parkomradet bredvid jarnvagen borde hallas Gppet nara
diket, men annars borde det kompletteras med nagra l6vtrad.

5 Slutsatser

Oversiktsplanen borde anvandas som en bas nir mera detaljerade planer skall goras for
Savios omraden, eftersom den innehaller de grundldggande idéerna. Det ar mojligt att det
vid nagon tidpunkt visar sig att nagon sak inte fungerar som planerat. Den delen borde da
planeras pa nytt pa ett sadant satt att den hjalper till att skapa den onskade gatubilden. Efter
att omradet byggts ar det viktigt att skota gatumiljon.

| framtiden ar det mycket viktigt att gronomradesplanerarna tas med i fornyandet av
detaljplanen i ett tidigt skede. S& som llveskorpi och Ventola (1992, 14) sager, de
viktigaste losningarna gallande véaxtanvandning i gatuomraden gors i stadsplansskedet, da
rum for gator, gromomraden och skyddszoner bestams. Gron- och gatuomradeplanerare
borde arbeta mer tillsammans, eftersom bada har samma mal; att skapa en trivsam och

funktionell stad.
Allt som allt var mitt examensarbetes &mne karkommen fér mig och jag &r glad att jag fick

gora det for Kervo stad. Jag hoppas att mitt arbete kommer att vara till nytta fér staden och

mig sjalv i framtiden.
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1 Johdanto

Opinndytetyoni aihe Viher- ja katualueiden yleissuunnitelma Savion keskustan alueelle
syntyi Keravan kaupungin toimesta. Alusta asti oli selvég, ettd tyon tulokseksi haluttiin
yleissuunnitelma Savion viher- ja katualueista. Teoriaosan toivottiin tukevan suunnitelman
ratkaisuja, seka liittyvan samantyylisiin suunnitelmiin ja suunniteltavan ympdriston
kaltaisiin ~ alueisiin  jollakin ~ tavalla.  Keskusteltuani ~ Keravan  kaupungin
ympaéristosuunnittelun suunnittelupéallikon Seija Tulosen kanssa tarkemmin teorian

toivesisallostd, valitsin aiheeksi katuymparistén suunnittelun.

Ymparistoministerion teos Viherrakentaminen liikenneymparistossa (1990, 7) madrittelee,
ettda katuympadriston suunnittelu on kokonaisvaltainen tehtdva. Suunnittelun avulla on
pyrittdva sovittamaan yhteen niin kaupunkikuvalliset ja laadulliset tavoitteet, turvallisuus
ja esteettomyys, kuin kasvillisuus ja katumateriaalit. Katuympéristostda on pyrittava
muodostamaan esteettinen, mutta myos teknisesti toimiva. Tavoitteenani teoriaosassa oli
ottaa selville, mitd ndm& em. osa-alueet sisaltdvat. Millainen on hyvin suunniteltu
katuymparist6? Mita suunnittelun aikana tulee huomioida? Mita maarayksia ja suosituksia
on olemassa? Tarkoituksenani oli muodostaa teoriasta yleispatevda ohje, jota voidaan

kayttaa kaikentyylisia katualueiden suunnitelmia tehtéessa.

Koko opinnaytetyon péatavoitteena oli luoda Savion keskustan uudelle asemakaava-
alueelle yleissuunnitelma, jossa késiteltéisiin viher- ja katualueet kokonaisuutena. Saviosta
haluttiin muodostaa eheampi, viihtyisampi ja laadukkaampi alue, silld se on Keravan
toiseksi suurin keskus. Koivikontien katuilmeesté toivottiin tasokkaampaa ja sen varrella
oleva Savion aukio haluttiin liittdd osaksi kokonaisilmetta.

Tekstissa kasittelen ensin Savion alueen nykytilanteen ja lahtdtiedot. Sen jalkeen esittelen
tekeméni yleissuunnitelman siséllon. Yleissuunnitelmaan ovat vaikuttaneet lahtaineisto
(etenkin uuden asemakaavan madaraykset), jossain méérin teoriaosan suositukset, seka
tarkeimpand, suunnitelmalle asetetut yleiset tavoitteet. Suunnitelmassa maaritellaan Savion
alueen  perusilme ja —ideat. Olen huomioinut eri  osapuolten, kuten
liikennesuunnitteluosaston, rakennuttajien, hoitajien sekd asukkaiden toiveet alueen

ratkaisuista ja lopullinen suunnitelma on hyvaksytetty kaikilla osapuolilla.
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Tekeméni viher- ja katualueiden yleissuunnitelman tarkoituksena oli, ettd sitd kaytetadan
pohjana, kun tehddén tarkempia vihersuunnitelmia tai katusuunnitelmia Savion alueelle.
Savion yleissuunnitelmaa voidaan myos kayttaa esimerkkisuunnitelmana tulevaisuudessa.

Siita saa kasityksen yleissuunnitelmiin yleensa haluttavasta sisalldsta ja tarkkuudesta.

2 Katuymparistdon suunnittelu

Suunnittelua aloitettaessa tulisi ensimmaiseksi tutkia alueelle tehtyja kaavoja
(maakuntakaava, yleiskaava ja etenkin asemakaava). Suunnittelijalla tulee olla kasitys siité,
mitd niista maaratddn maankaytto- ja rakennuslaissa ja millainen rakenne niiden taustalla

on. Taman vuoksi aloitan teoriaosuuteni kaavoihin tutustumisella.

Kaavaosuuden jalkeen kerron tarkemmin katuympériston suunnittelusta. Olen pyrkinyt
ottamaan esille tarkeimmat katualueiden suunnitelussa huomioitavat seikat. Katuympéristo
on kokonaisuus, jota on ajateltava seké laaja-alaisesti ettd yksityiskohtaisesti. Suunnittelun

avulla nama laajat ja yksityiskohtaiset kasitteet on pyrittavé sovittamaan yhteen.

Tavoitteenani oli luoda yleispatevad teoriaosa, jota voidaan kayttdd ohjeistuksena
kaikentyylisia katualueiden suunnitelmia tehdesséd. Pyrin muodostamaan tekstistd

yhtendisen ja selkedn, jotta siitd voidaan vaivattomasti [0ytaa se tieto, jota etsitaan.

2.1 Maankaytt6- ja rakennuslaki kaavoituksen ohjaajana

Maankayton suunnittelun avulla rakentaminen suunnataan sille soveltuville alueille ja sille
annetaan ohjeita, kieltoja ja madrayksid. Maankdyton suunnittelu on asteittainen ja

alemman asteen kaava perustuu aina ylempéna olevaan kaava-asteeseen (Soini, 2003, 12).

Maankaytto- ja rakennuslaki (5.2.1999/132, 18) méérittelee muun muassa
maakuntakaavan, yleiskaavan ja asemakaavan sisallon sekd muut kaavoituksen sdédnnokset.
Lain tarkoituksena on ... jarjestdd alueiden k&ytt0 ja rakentaminen niin, ettd siind
luodaan edellytykset hyvalle elinymparistolle sekd edistetdan ekologisesti, taloudellisesti,

sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa kehitysta .



2.1.1 Maakuntakaava

Maankaytto- ja rakennuslain (1999/132, 48 ja 258) mukaan maakuntakaavan tulee sisaltaa
maakunnan yhdyskuntarakenteen periaate, seka yleispiirteinen suunnitelma alueiden
kaytosta. Kaavalla osoitetaan myds maakunnan kehittdmisen kannalta tarkedt alueet. Soini

(2003, 12) lisa4, ettd maakuntakaava laaditaan yleensa useamman kunnan alueelle.

Uudenmaan liitto laatii ja yllapitdd Uudenmaan maakuntakaavaa. Uusin maakuntakaava on

vahvistettu 8.11.2006 (kuva 1). Kaavan vahvistaa ympéristoministerio (Uudenmaan liitto,
2010a).

Bydnda

Vanikko "N TS
e Statkier

Hiekkamalmi

Kuva 1: Ote Uudenmaan maakuntakaavasta, Keravan alue (Uudenmaan liitto, 2010b).
Sininen katkoviiva = Kunnan raja, Ruskea taustavari = Taajamatoimintojen alue, Vihrea véri
= Virkistysalueet, Vihred katkoviiva = Viheryhteydet, Oranssi nuoli = Taajamarakenteen
laajenemissuunta, Harmaa pisterasteri = Lentomelualue 55-60 dB, Punainen neli6 =
Keskustatoimintojen alue, Oranssi ympyra = Merkitykseltdan seudullinen vahittéiskaupan
suuryksikkd, Vaaleansininen nelié = Kulttuuriympériston ja maiseman kannalta tarkea kohde,
Vaaleansininen viivarasteri = Kulttuuriympariston ja maiseman kannalta tarkeé alue.
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Maakuntakaava toimii pohjana, kun laaditaan yksityiskohtaisempi yleiskaava tai
asemakaava. Maakuntakaava on otettava huomioon tarkempia kaavoja tehdessd ja sen
toteutumista on pyrittdva edistdmaan (Maankayttd- ja rakennuslaki (MRL), 1999/132,
328).

2.1.2 Yleiskaava

Yleiskaava siséltdd kunnan yhdyskuntarakenteen periaatteen, sekd alueiden kayton
yleispiirteiset ohjeet. Se esittdd myos tavoitteet alueiden kehityssuunnista (MRL, 1999/132,
358). Soinin (2003, 12) mukaan yleiskaavaan kuuluu lisdksi  toimintojen

yhteensovittaminen.

Kunta laatii ja yllapitaa yleiskaavaa ja sen hyvaksyy kunnanvaltuusto. Kunnat voivat laatia
my0s ns. kuntien yhteisen yleiskaavan, jotta toimintojen ohjaaminen kuntien rajojen yli
olisi sujuvampaa (MRL, 1999/132, 368, 378 ja 468). Kun kaava koskee vain rajattua
aluetta, sitd kutsutaan osayleiskaavaksi (Meronen, SKTY, 2003, 17).

Keravan yleiskaava 2020 on astunut voimaan 16.10.2007 (kuva 2, sivu 5). Siitd voidaan
todeta, ettd vuoteen 2020 mennessd suurin osa Keravasta on asuntoaluetta (ruskea Vvaéri,
Kirjain A) seka virkistysaluetta (vihred vari, kirjaimet VL). Kerava on myods tarkea
teollisuuskaupunki, joten teollisuusalueita on paljon (harmaa véri, kirjaimet TY ja TA)
(Keravan kaupunki, 2010).

Yleiskaava toimii ohjenuorana asemakaavaa laadittaessa. Asemakaavan tulee tukea

yleiskaavaa, eika se saa vaikeuttaa sen toteutumista (MRL, 1999/132, 428).

2.1.3 Asemakaava

Maankaytto- ja rakennuslaki (1999/132, 508) méérittelee asemakaavan yksityiskohtaiseksi
kaavaksi, jossa ohjataan tarkasti rakentamista, alueiden kehittdmista ja muuta maankayttoa.
Helin, Turtiainen ja Vesikansa (1983, 62) toteavat, ettd sen tavoitteena on kaupunkikuvan

laadun ohjaus. Laatuun pyritdédn ympériston viihtyisyyden ja kauneuden, sekd yhtenéisen ja



KERAVA
YLEISKAAVAYHDISTELMA

YK3 YLEISKAAVA 2020  Kaupunginvaltuusto 14.6,2004
YK4 KerCa  Kaupunginvaltuusto 3.9.2007

Asuntoalue.
Keskustatoimintojen alue.

Paaasiassa yksityisille palveluille
varattava alue.

Julkisten palvelujen ja hallinnon alue.
Tydpalkka-alue.

Teollisuus- ja varastoalue.
Teollisuusalve.

Virkistysalue.

Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue.
Yleisen tien alue.

Tavaralikenteen terminaalialue.
Huoltoasema-alue.
Rautatielikenteen alue.

| Entyisalve.

Yhdyskuntateknisen huolion alue,

J | Jatteenkasittelyalue.

Energiahuolion alue.

Suojaviheralve,

| Luonnonsuojelualue.

Maa- ja metsatalousalue.

Maa- ja metsatalousalue,

jolla on retkeilyyn ja ukoiluun
littyvia virkistysarvoja.

Kuva 2: Keravan yleiskaava kertoo Keravan olevan suurimmaksi osaksi asunto- ja virkistysaluetta (Keravan
kaupunki, 2010).
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hyvan rakennustavan avulla. Soini (2003, 12) kertoo asemakaavan olevan
viherrakentamisen kannalta tarke& kaava-aste, silla jo siind mé&éritellddn tonttikohtaiset
rakentamisohjeet ja —mé&ardykset myds viherrakentamisen osalta.

Asemakaavan laatimisesta ja yllapidosta vastaa kunta ja sen hyvéksyy kunnanvaltuusto
(MRL, 1999/132, 518 ja 528). Savion uusi asemakaava on hyvaksytty 9.11.2009 (liite 1).
Asemakaavaa luodessa on huomioitava maakuntakaava ja yleiskaava, eika niiden
toteutumista tule vaikeuttaa (MRL, 1999/132, 548).

2.1.4 Yleissuunnitelmat

llonen (VTO, 1998, 27) kertoo, etta yleissuunnitelman pohjana toimii yleensé asemakaava,
sekd siihen liittyvat ymparistoselvitykset ja padtokset. Sen lisdksi yleissuunnitelmaan

vaikuttavat esimerkiksi aiemmat suunnitelmat ja asukaskannanotot.

llveskorven ja Ventolan (1992, 8 ja 43) mukaan yleissuunnitelmavaiheessa laaditaan usein
seké katuympdriston, ettd viheralueiden yleissuunnitelma. Suunnitelmat kootaan yhdessa
katu- ja liikennesuunnittelijoiden, maisemasuunnittelijoiden sekd muiden katuympariston

asiantuntijoiden, kuten katukunnossapidon, kesken.

Yleissuunnitelmassa esitetddn aina ympariston perusperiaatteet, mutta suunnitelman
tarkkuus vaihtelee alueen luonteen mukaan (llveskorpi & Ventola, 1992, 43). Useimmiten
se tehddan mittakaavassa 1 : 500 ja siind esitetddn péépiirteittdin katualueet ja niiden
paallystelajit, kasvillisuus, rakenteet, varusteet ja kalusteet. Puistoista ja katuviheralueista
maadritetddn hoitoluokat. Yleissuunnitelmaan kuuluu aina suunnitelmaselostus, jossa
kasitellaan tyon siséltd osa-alueittain. Yleissuunnitelmista pidetdén yleensa asukastilaisuus
ennen sen lopullista valmistumista. Suunnitelman pohjalta laaditaan tarkemmat katu- ja
vihersuunnitelmat (llonen, VTO, 1998, 27-28).

Keravan kaupungilla yleissuunnitelmat sisdltdvéat viheralueiden (mm. katu-, puisto- ja
suojaviheralueet) suunnittelun lisaksi my6s katualueiden, torien, aukioiden ja kortteleiden
suunnittelun, sekd niissa kaytettavien kasvien, materiaalien ja kalusteiden ehdotelman

(korttelit vain kasvillisuuden osalta) (Seija Tulosen haastattelu 23.11.2009).



2.2  Katuympariston osa-alueet

Katuympariston suunnittelu on kokonaisvaltainen tehtéva, jossa kaupunkikuvalliset ja
laadulliset tavoitteet, turvallisuus ja esteettomyys, kasvillisuus ja katumateriaalit on
sovitettava yhteen (Ymparistoministerio (YM), 1990, 7). Kadun suunnittelu ei siis ole vain
teknistd suunnittelua, vaan suunnittelulla pyritddn toimivuuden liséksi myos esteettiseen
lopputulokseen (Harméla, SKTY, 2003, 5).

Katuverkko ja sitda ympéaroivd kaupunkirakenne, varit ja materiaalit muodostavat
kokonaisuuden, joka yll&pitad kaupunkirakennetta ja luo kaupunkikuvaa (Harmala & Héro,
SKTY, 2003, 5 ja 69). Alueen suunnittelu ja toteuttaminen tulisi tehda sitd suuremmalla
tarkkuudella, mita hitaammin katualueella liikutaan. Detaljien maaran tulisi kasvaa ja

laatutason olla korkeampi asuinalueiden keskustoissa (Rakennusvirasto, 2004, 5-6).

2.2.1 Kaupunkikuva ja sen eheyttdminen

Kaupunkikuva on se vaikutelma, jonka kaupungissa pysyvasti tai satunnaisesti oleskeleva
henkild6 muodostaa alueesta (Torvinen, SKTY, 2003, 13). Kuva muodostuu
arkkitehtoonisista rakenteista, viheralueista, kunnallisteknisistd rakenteista ja kaupungin
toiminnoista (YM, 1990, 12). Se ei ole pysyvd vaan muuttuu jatkuvasti
luonnonmuutoksien ja ihmisten toimien vaikutuksesta. Muutokset kaupunkikuvassa voivat
olla hyvinkin nopeita, esimerkiksi kun jokin rakennus puretaan, muodostuu avoin tila
suljetun tilalle (Hentila & Wiik, 2003, 6).

Kaupunkikuvalle tyypillisia elementtejd ovat rakennetta hahmottavat, perdkkéiset tai
sisakkaiset tilat. Keskeisia tilaelementtejd ovat kadut, joita reunustavat rakennusten
julkisivut ja jonka rajoja istutukset pehmentdvat. Liikennevaylat, torit ja aukiot ovat

kaupunkirakenteen avoimia tiloja (YM, 1990, 12).

Katualueen mitoitus, kasvillisuus sekd kadun varusteet, laitteet ja pinnoitteet tdydentavat
kaupunkikuvaa ja luovat kadun ilmeen. Liiallinen materiaalipaljous voi luoda ympéristosta
sekavan ja epdyhtendisen (YM, 1990, 12). Selkeélla, tasapainoisella ja eheélld kadulla
luodaan viihtyisén kaupunkikuvan vaikutelma (Torvinen, SKTY, 2003, 13).
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Véri vaikuttaa voimakkaasti tilan kokemiseen ja sen avulla voidaan lisatd tilan
yhtendisyytta tai yksilollisyyttd. Vari koetaan henkilokohtaisesti ja vadrd vari vaaréssa
paikassa voi olla paha hairiotekija. (Jalkanen & Kajaste & Kauppinen & Pakkala &
Rosengren, 1997, 127)

Eheyttavélld katuympériston suunnittelulla tavoitellaan yhdyskuntien tasapainoa ja
korjataan virheitd ja puutteita ympéristossa (Laine, 2008, 9). Laine viittaa teoksessaan
Sammalkorven (1978) selvitykseen Helsingin seudun yhdyskuntarakenteen eheyttdminen —

eheyttava rakentaminen. Sammalkorpi on maéritellyt eheyttdmisen seuraavasti:

”Kun rakentaminen sijoitetaan, mitoitetaan ja hahmotellaan siten, ettd se kayttda
hyvéksi ja tukee olevaa yhdyskuntarakennetta sekd poistaa siind havaittuja
toiminnallisia, maisemallisia tai kaupunkikuvallisia puutteita tai epakohtia, on se
eheyttavaa rakentamista” (Laine, 2008, 10).

Eheydell& tavoitellaan yleensd tiivista kaupunkikuvaa. Yhtendisyys syntyy massoittelulla,
rytmitykselld, toistoilla, materiaaleilla ja véreilld. Kasvillisuutta, puurivejd ja muita
istutuksia voidaan kayttdd sen apuna. Eheyttamiselld ei pyritd yksitoikkoisuuteen, vaan

harmoniseen kokonaisuuteen (Korpivaara & Aalapiha, 2005, 7).

Yksi eheyttavan suunnittelun haasteista on uusien rakennusten sopeuttaminen olemassa
olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja luontoon. Viheralueet ovat silloin suurena apuna ehean

kaupunkirakenteen muodostumisessa (Koskiaho, 1997, 8 ja 17).

2.2.2 Elinympariston laatu

Maankaytto- ja rakennuslaissa méaaritellaén, etté jo kaavavaiheessa tulisi alueiden kaytto ja
rakentaminen jdrjestdd niin, ettd luodaan edellytykset hyvalle elinympéristolle. Lain
tavoitteena on edistda viihtyisan, turvallisen ja terveellisen, seka toimivan ja kayttéjia
palvelevan ympériston aikaansaamista (MRL, 1999/132, 18 ja 128). Viherrakentaminen
lilkenneymparistossa —selvityksessd (YM, 1990, 15) hyvan elinympériston laadullisiksi

tekijoiksi on lueteltu nimenomaan viihtyisyys, turvallisuus ja terveellisyys.

Ympériston tulee olla yleisilmeeltddn selked, tasapainoinen ja ehed, jotta se mielletdan

viihtyisaksi. Sitd lisddvat mielenkiintoisuus ja houkuttelevuus, sek& ympériston siisteys.
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Tallaisesta alueesta muodostuu yleensd kaikkien yhteinen oleskelupaikka (Torvinen,
SKTY, 2003, 13). Myo6s kasvillisuudella ja kadunkalusteilla pyritddn lisdédmaan
viihtyisyytta ja samalla korostamaan alueen luonnetta (YM, 1990, 15).

Melu vahentdd ympariston viihtyisyytta merkittavésti ja vaikuttaa elinymparistén laatuun
negatiivisesti (Jaaskeldinen, RIL, 2005, 163). Melulla tarkoitetaan héiritsevaksi koettua tai
merkityksellisesti haittaavaa danta (Keravan kaupunki, 1999, 20). Jaaskeldisen (RIL, 2005,
163) mukaan se on yksi suurimmista ymparistdongelmista. Lahes miljoona suomalaista
asuu sellaisella alueella, jossa keskidanitaso ulkona ylittdd péivisin ulkomelun ohjearvon
55 dB.

Melun lahde on lahes yksinomaan liikenne (Jaaskeldinen, RIL, 2005, 163). Ajoneuvon
nopeus ja kadun paallyste vaikuttavat liikenteestd syntyvan danen maaraan. Sileat
asfalttipinnat ovat hiljaisimpia (Taipale, SKTY, 2003, 112). Stenbergin (1991, 9) mukaan
kasvillisuuden vaikutus &&nitasoon on véhdinen, mutta jos melunl&dhde ei ole nakyvissé,
melua ei pidetd yhtd hairitsevand. Junttila ja Koivistoinen (2002, 119) nostavat esille
meluaitojen  kdytbn  meluntorjunnassa.  Meluaidat ~ vaikuttavat — merkittavasti
kaupunkikuvaan, joten ne tulee suunnitella luontevaksi osaksi ymparistod. Paras tulos

saavutetaan neutraaleilla aidoilla, joiden yhteydessé kéytetddn kasvillisuutta.

Terveysriskin  kaupunkiympdristossd aiheuttavat liikenteen paastot, poly ja muut
ilmansaasteet. Kasvillisuuden avulla voidaan sitoa ilman epdpuhtauksia. Kasvit parantavat
katujen pienilmasto-olosuhteita ja tuottavat happea (YM, 1990, 15). Katupdly on yksi
kaupunkien keskeisimmista ilmanlaadun ongelmista. P6lyn madréan voidaan vaikuttaa

mm. katualueiden puhtaanapidon avulla (Paavilainen, SKTY, 2003, 203 ja 205).

KATUYMPARISTON HOITO

Rakennettu ympdristd on pidettdva siistissa kunnossa, jotta téytetdadn ulkotilojen
viihtyisyyden ja hyvan kaupunkikuvan vaatimukset (MRL, 1999/132, 1678). Kadunpitoon
kuuluvat mm. talvihoito, puhtaanapito, katuvihredn hoito ja valaistuksen hoito. Hoidolla
varmistetaan katujen kaytettdvyys ja siisteys kaikkina vuoden- ja vuorokaudenaikoina
(Kettunen, SKTY, 2003, 33). Hoidolla turvataan myds esteettomyys ja turvallisuus kevyen
liikenteen vaylilla (MRL, 1999/132, 1678). Katualueiden jasentely on pyrittdva
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suunnitteluvaiheessa tekeméan selkedksi, jotta niiden puhtaanapito ja talvikunnossapito
olisi helppoa (Torvinen, SKTY, 2003, 14).

Kadunpidosta huolehtiminen kuuluu kunnalle, mutta kunta voi halutessaan antaa
kadunpidon kokonaan tai osittain ulkopuolisten tehtévaksi (Laine, 1999, 46). Kuntaliiton
Kadut kuntoon —esite (2005, 4 ja 6) muistuttaa, etta tontinomistajan tehtdvana on kadun
puhtaanapito keskiviivaan saakka, sek& jalkak&ytdvien talvikunnossapito. Kunta voi
kunnossapitolain mukaan ottaa tykseen tonttien puhtaana- ja kunnossapitotyo6t ja laskuttaa

tontinomistajia niista sovitun mukaisesti.

2.2.3 Turvallisuus

Turvallisuus on tarkedd katuympéristdja suunniteltaessa. On huomioitava, ettd samoja
vaylia kayttavat sekd jalankulkijat, pyorailijat, ettd moottoriajoneuvot (YM, 1990, 15).
Liikenneturvallisuuden parantamisessa kevyt liikenne on tarkeimmadssé asemassa. Alueen
ajonopeudella on ratkaiseva merkitys turvallisuudelle, silld mita pienenpi ajonopeus on,
sitd suuremmalla todenndkoisyydelld jalankulkija sailyy hengissa tormayksestd. Hyvin
jasennelty tieymparistd auttaa nopeusrajoituksien noudattamista (Tielaitos (TL), 1993, 37).
Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa myds mitoittamalla ajorata kapeaksi ja valttamalla
suunnittelemasta pitkid, suoria katuja (Kettunen, SKTY, 2003, 37).

Rakenteellisia hidasteita voidaan kayttaa teilld, joiden nopeusrajoitus on alle 50 km/h.
Hidasteita ovat muun muassa korotukset ja kavennukset. ToOyssy on tehokkain
nopeudenalentaja ja se soveltuu parhaiten pienille asuntokaduille (TL, 1995, 71 ja 75).
Erityisesti korotetut suojatiet ovat hyvid keinoja alentaa nopeuksia, silla hidastuksen
peruste on selkedsti nakyvissd. Laajempia korotettuja alueita suositellaan kaytettavéksi
keskustoissa joissa ne alentavat ajonopeuksia ja korostavat kevytliikennettd (TL, 1998, 47
ja 86).

Jalankulku ja pyordily vaativat oman tilansa litkenneympéristossd. Jalankulkijat kokevat
pyordilijoiden vauhdin ja ohitukset pelottavina ja yllattavind, kun taas pyorailijoiden
nédkokulmasta jalankulkijat kayttaytyvéat arvaamattomasti (TL, 1998, 45). Jalankulun ja

pyo6railyn erottaminen voi olla jarkevaa vilkkailla kevyen liikenteen vaylilla. Erottaminen
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lisad turvallisuudentunnetta ja liikkumisen mielekkyyttd. VVaarana on pyordailyliikenteen
nopeuksien kasvu (TL, 1995, 44).

Valaistus on erittdin tarkea seikka liikenneturvallisuuden kannalta, silld jopa puolet
henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista tapahtuu pimeélla. Erityisesti suojatiet ja
tarkedt jalankulkualueet tulisi valaista riittdvasti (TL, 1993, 77). Toimiva valaistus
helpottaa liikkumista ja suunnistamista, sekd esteiden havaitsemista. Valaistuksella

ehkaistaan myos varkauksia julkisilla alueilla (Lehtonen, 1996, 38 ja 40).

Nékeméalueiden avulla edesautetaan liikenteen turvallisuutta ja joustavuutta (llveskorpi &
Ventola, 1992, 11). Nakemaalueilla, kuten ajovéylien ja kevyen liikenteen vaylien
liittymaalueilla, suojateiden laheisyydessa tai tien kaarteessa ei saa olla ndkemaesteitd,
jotka heikentdvat liikenneturvallisuutta. Ndkemaesteen voivat muodostaa mm. kasvillisuus
tai lumikinokset (Keskinen & Kelkka & Ehrola, 2003, 64).

Liikenne- ja viestintdministerion asetus nakemaalueista (2011/65, 48) maaraa vain sen, etta
tienpitdja maarittelee nékemadalueiden kasvillisuuden raivaus- ja leikkaustarpeen.
Padsaantona on, ettd ndkemaéa ei saa peittda (llveskorpi & Ventola, 1992, 11). Yksittdinen
runkopuu ei muodosta ndkemdestettd, jos sen alimmat oksat ovat riittavélla korkeudella
(Tie- ja vesirakennushallitus (TVH), 1984, 158). Kahdessa eri lahteessa (TVH, 1984, 158;

YM, 1990, 49) suositeltiin puun matalimmaksi runkokorkeudeksi kahta metria.

Pensasistutukset ovat nakemdalueilla hankalia, silld riittdvan matalia pensaslajeja on
vaikea 10ytd4 (YM, 1990, 18 ja 49). Viherrakentaminen liikenneymparistossa- (1990, 24)
ja Katualueiden vihersuunnittelu- (1992, 49) teokset suosittelevat pensaiden korkeudeksi
maksimissaan 60 cm, kun taas uudempi Tieympariston kasvillisuus -opas (1996, 31) esittéda
maksimikorkeudeksi 50 cm. Jalkanen, Kajaste, Kauppinen, Pakkala ja Rosengren (1997,
178) ehdottavat nakeméalueilla kéaytettdvéksi pensaiden sijaan maanpeittokasveja, nurmea

tai Kiveystéa.

2.2.4 Esteettomyys

Esteettomyydelld tarkoitetaan liikkumisen esteiden poistamista. Sen tulee kattaa

kulkureittien lisdksi myds pysakointialueet ja korttelipihat. Ympdriston ratkaisut ovat
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sellaisia, jotka toimivat hyvin eldmén eri vaiheissa. Esteettomyys on tarkeda esimerkiksi
lapsille, vanhuksille ja liikuntaesteisille, joille lilkkuminen on tavanomaista vaikeampaa
(Lahti, 2002, 112). Viinikainen (RIL, 2005, 143) muistuttaa, ettd my0s lastenvaunujen ja
kantamusten kanssa liikkuvat hyotyvét esteettomasta ympéristosta ja ettd peruspalvelujen

pitéisi olla kaikkien saavutettavissa.

Ikéantyvien méard Suomessa kasvaa ja ik&rakenne muuttuu. Sen myo6td vaatimukset
liilkkumisymparistélle kasvavat. Liikuntaesteisten tai nékdvammaisten liikkumista
katuymparistéssa voidaan helpottaa materiaalivalinnoilla. Hyvéssa liikkumisympéristossa
tarked tekijd on kadun pintamateriaali. Pinnalta edellytetddn tasaisuutta ja se ei saa olla
liukas (H&r6 & Taipale, SKTY, 2003, 72 ja 108-109).

Liikkumisesteisen  ongelmaksi  koituvat mm. tasoerot, tilantarve, etéisyydet,
orientoituminen, ulottuminen ja turvallisuus. Ongelmia voidaan helpottaa oikeanlaisella
suunnittelulla. Kulkuyhteyksista pyritddn luomaan tasaisia ja luiskista loivia tasoerojen
valttdmiseksi. Lisaksi kulkuvéylista tulisi tehda tarpeeksi valjid. Etéisyydet korostuvat
hitaasti  liikuttaessa.  Siksi  onkin  turvattava  tarpeeksi  usein  toistuva
levahtdmismahdollisuus.  Orientoituminen on hankalaa etenkin nakdévammaisille
henkil6ille. Sitd helpottavat selkedt kulkuvéylat. Ulottuminen koituu ongelmaksi seké&
lapsille, lyhytkasvuisille, ettd pyoratuolia kayttaville. Istumakorkeudelle sijoitetut
toiminnot (mm. roska-astiat ja suojatien valopainike) helpottavat itsendista kayttaytymista.
Kulkuvaylien  huolellisella  suunnittelulla  ja riittdvalla  valaistuksella  taataan
liikuntaesteisten turvallisuus (Ruskovaara & Rissanen & Rasa & Seppald & Laakso, 2009,
8).

2.2.5 Katualueiden kasvillisuus

Katuymparistdssa kaytettavan kasvillisuuden tavoitteena on kaupunki- ja maisemakuvan
kehittdminen, elinympariston viihtyisyyden ja laadun parantaminen, seké& turvallisuuden ja
lilkenneympdriston tekninen parantaminen. Kasvillisuuden avulla katutila liitetddn
ymparistdonsa. Se myos kaunistaa, rajaa ja jasentdd katualueita ja silla voidaan pehmentéa
ympadristod ja luoda ndkdsuojaa tai peittdd rumia nakymia (llveskorpi & Ventola, 1992, 14
ja 22). Arrakoski-Mékisen (2001, 13) mukaan katuympériston kasvillisuus toimii myos

vihre&n lankana laajempien viheralueiden valilla.
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Kasvien avulla voidaan viestittdd muutoksesta tietilassa ja  lisdtd  siten
liikenneturvallisuutta. Niiden oikealla sijoittelulla ja mittakaavalla selkeytetd&n tien
luonteen, luokan ja ajonopeuden hahmottamista (TL, 1996, 31). Risteysalueiden

kasvillisuudessa tulee huomioida nakemaalueet (Ilveskorpi & Ventola, 1992, 24).

Lis&ksi katutilan kasvit toimivat muun kasvillisuuden kanssa kaupungin keuhkoina. Ne
sitovat liikenteen p&astoja ja poOlya ja parantavat siten lahiympadriston ilmanlaatua
(Rakennusvirasto, 2004, 39). Ajoradan varteen onkin hyva istuttaa kasvillisuutta paasto- ja
roiskesuojaksi. Monikerroksellinen ja leved suojavyohyke puhdistaa ilmaa tehokkaasti
(TVH, 1984, 138; ks. 2.2.6 Muu kasvillisuus, Suojaviheralueet).

Soinin (2003, 209) mukaan katuvihred koostuu useimmiten katupuista, pensaista ja
nurmesta. llveskorpi ja Ventola (1992, 22) toteavat, ettd eri liikennealueen osissa kasveilta
vaaditaan erilaisia ominaisuuksia. Kasvillisuus on valittava kayttotarkoitukseensa aina

kaytossé olevan tilan ja kasvuolosuhteiden ehdoilla.

Katualueiden kasvillisuudelta edellytetddn suurta kestavyyttd ja helppohoitoisuutta.
Kasvillisuuden ongelmaksi muodostuvat rajoitetut kasvutilat, saasteet, tarind, kasvualustan
titvistyminen, ravinteiden luonnollisen kiertokulun puuttuminen, sek& alttius taudeille,
tuholaisille ja kylmyydelle (llveskorpi & Ventola, 1992, 22 ja 32). My6s vedenpuute on
ongelma, silla sadevedet eivat imeydy pééllysteiden l&pi vaan suurin osa johdetaan
sadevesiviemareiden kautta pois kasvien ulottuvilta (YM, 1990, 54). Siksi
pinnoittamattomat viheralueet ovat térkeitd sadeveden imeytymispaikkoja, joissa vesi
paasee imeytymaan maaperaan luonnollisesti (Arrakoski-Makinen, 2001, 13).

Erityisesti katualueiden talvikunnossapito aiheuttaa vaurioita kasvillisuudelle (Soini, 2003,
17). Lumitilaa tulisi j4ttad ajoradan ja kasvillisuuden valiin v&hintdan 0,7 m, silla se suojaa
kasvillisuutta talven vaurioilta. Pysakodintipaikkojen ja kasvillisuuden vélilla etéisyyden
olisi hyvéa olla véhintadn metrin. Suoja-alueelle voidaan istuttaa matalaa ja kestavaa

pensaskasvillisuutta (Rakennusvirasto, 2004, 39).

Ilveskorpi ja Ventola (1992, 14) toteavat, ettd kasvillisuuden kayton kannalta tarkeimmat
ratkaisut tehd&én jo kaavoitusvaiheessa, kun katu- ja viheralueille, sekd suojavyohykkeille
tehdaén niitd varten tilavaraukset. Vain riittavilla tilavarauksilla ja onnistuneella kasvien

kaytolla padstaan haluttuun lopputulokseen.
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KATUPUUT JA KANTAVA KASVUALUSTA

Katupuut ja puukujanteet ovat kaupunkikuvassa merkittdva katuvihredn osa (Krook &
Peurasuo & Heino, 2005, 25). Maénniston (1999, 16) mukaan kaupunkien katupuut
muodostavat katuistutusten rungon ja ne ovat korvaamaton yhteys luontoon. Keskeisilla
kaupunkialueilla jopa yksittadinen puu koetaan merkittavéksi kaupunkikuvan elementiksi ja
l&ahiympériston viihtyisyytta parantavaksi tekijaksi (Haro, SKTY, 2003, 72).

Puilta vaaditaan kuivuuden ja tiesuolan sietoa, seké tuulensietoa (llveskorpi ja Ventola,
1992, 22). Téamén lisaksi puiden stressitekijoitd ovat ilman epapuhtaudet, maaperdn
tiivistyminen juuriston ymparillg, liikenteen ja kunnossapidon aiheuttamat oksa- ja

runkovauriot, seka juuristotilan vaheneminen tekniikan tielta (Har6, SKTY, 2003, 71-72).

Krook, Peurasuo ja Heino (2005, 8 ja 23-24) muistuttavat, ettd menestyakseen katupuilla
tulee olla tarpeeksi tilaa kasvaa. Lehtipuun vaatiman kasvualustan minimikoko on
tavallisesti noin 10 kuutiota, syvyyden ollessa noin 80 cm. Leveydeltddn puun
istutuskaistan tulisi olla vahintddn kolme metrida. Puu tarvitsee juuristotilaa, jotta se
ankkuroituu tukevasti kasvupaikalleen ja pystyy ottamaan vettd, happea ja ravinteita
maaperasta. Peurasuon (SKTY, 2003, 118) mukaan tirkead on se, ettd puiden istutuskaista
on yhtendinen pituussuunnassa. Puiden tulee saada juuristoyhteys toisiinsa (Mannisto
1999, 33).

Katupuu tulisi istuttaa vahintddn 6 metrin p&ahan rakennuksesta ja 1,5 metrin pd&hén
ajokaistasta (Soini, 2003, 210). Kapeille kaduille voidaankin istuttaa vain pienilatvaisia tai

pylvaan muotoisia puulajeja (Mannistd, 1999, 30).

Manniston (1999, 31) mukaan vapaalla korkeudella tarkoitetaan pystysuoraa etdisyytta
ajoradan pinnasta ylapuolella olevaan esteeseen, esim. puun latvukseen. Ajoradan
ylapuolella vapaan korkeuden tulisi olla 4,8 metrié ja jalkakaytavan ylapuolella vahintaan
3,0 metrid (kuva 3, sivu 15). Pienikasvuisten puiden runkokorkeutta ei kuitenkaan voi

nostaa kovin korkealle, mikd on huomioitava suunnitteluvaiheessa.
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Kuva 3: Vapaan korkeuden tulee olla ajotien puolella vahintdén 4,8 m ja jalkakaytavan puolella 3,0 m
(Rakennusvirasto, 2004, 42).

Havupuiden kayttd kaupunkiymparistossd lisdd kasvillisuuden monipuolisuutta ja
vaihtelevuutta, silla ne ovat ikivihreitd. Havupuut kestavét kuitenkin ympariston saasteita,
hoitoleikkauksia, kolhuja ja vaurioita, sek& kasvuympariston muutoksia huonommin kuin
lehtipuut  (méntya  lukuunottamatta).  Katupuiden  rungonkorkeutta  nostetaan
hoitoleikkauksin, eikd havupuu ole ulkonddllisesti parhaimmillaan runkonostettuna.
Havupuiden k&yttoa tuleekin harkita tarkkaan ja niitd tulisi kayttdd lahinnd sellaisissa

paikoissa, joissa niité ei tarvitsisi hoitoleikata (Mannisto, 1999, 40).

Krookin, Peurasuon ja Heinon (2005, 8-9) mukaan katupoikkileikkauksissa on nykyaan
entistd vahemman tilaa eri tarkoituksiin kun kaupunkirakenne tiivistyy. Katualueilla on
johtoverkostoja, vieméreitd, vesijohtoja jne. Kantava kasvualusta mahdollistaa puiden
istuttamisen pinnoitetuille alueille, silla sen avulla puille taataan niiden tarvitsema

kasvualustatilavuus.

Kantava kasvualusta on samanaikaisesti sek& kasvualusta, ettd kadun kantava rakenne.
Kantavana rakenteena on Kkiviaines ja Kivien valissa kaytetddn kasvualustaa. Suuren
raekoon, 64-150 mm, on havaittu olevan paras kiviaineksen raekoko, silla silloin juurille
jaa eniten tilaa suuriin tyhjatiloihin. Pinta-alue voidaan pinnoittaa esimerkiksi kiveyksell&
tai asfaltilla. Maan ilmastus- ja kasteluputki ovat térkeitd, silla kaasunvaihto ja vesien

imeytyminen on huonoa tiiviin kadunpinnan l&pi. Kivettyjen tai asfaltoitujen alueiden puut
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varustetaan lahes aina rungonsuojilla ja maaritil6illla, silla ne suojaavat puuta lumiauroilta
ja muilta vaurioilta (Krook & Peurasuo & Heino, 2005, 8, 16, 25-26 ja 42).

PENSAAT

Pensasistutuksia kaytetddn muun muassa katutilaa erottelevina, jalankulkijoita suojaavina
ja ympéristod pehmentdvind elementteind (Jalkanen & Kajaste & Kauppinen & Pakkala &
Rosengren, 1997, 213). Tiheét, kookkaat pensaat suojaavat ajoviimalta, roiskeilta, polylta,
tuulelta ja lumituiskuilta. Pensailla voidaan my6s jopa estdd tienylitykset vaarallisissa
kohdissa (Stenberg, 1991, 9).

Pensaista valitaan vain kaikkein kestadvimmat lajit, sill& niilta vaaditaan helppohoitoisuutta,
ajoviiman, suolan, hiekan ja aurauslumen sietoa, sekd mahdollisten puiden juurien ja
varjostuksen sietokykya. Niiden tulee olla myds tihedkasvuisia ja uudistumiskykyisia
(llveskorpi & Ventola, 1992, 14 ja 22).

Pensaiden istutuskaistan on oltava vahintdan kolme metrid leved. Sitd kapeammat kaistat
yleensd nurmetetaan (TL, 1995, 42). Risteysalueilla tulisi pensaiden sijaan suosia matalaa
kasvillisuutta tai kiveyksia (Mannistd, 1999, 16).

NURMIALUEET

Nurmikot ovat katuvihredn perusta (Soini, 2003, 209). Niill4 saadaan aikaan tiivista ja
vihredd kasvimassaa, jolla on suuri merkitys kevéalla ja syksylla kun muu kasvillisuus on
talviasussa (Mannistd, 1999, 17). Nurmi toimii siis esteettisena elementting, silla se sailyy

vihredna koko kasvukauden ajan (llveskorpi & Ventola, 1992, 34).

Nurmea kaytetddn maanpinnan sidontaan ja eroosion torjuntaan (llveskorpi & Ventola,
1992, 34). Lisdksi se on hyva valinta ndkemaalueille (Jalkanen & Kajaste & Kauppinen &
Pakkala & Rosengren, 1997, 178). Talvisin nurmialueet toimivat lumitiloina. Korkeampi

kasvillisuus tuhoutuisi lumenpoistossa (TL, 1995, 94).

Nurmikkoalueita tulee vélttd4 kapeilla kaistoilla, sekd kovan kulutuksen alueilla. Niitd on

myo6s vaikea saada menestymaan varjoisilla ja kuivilla alueilla. Katualueilla suositeltava



17

nurmikkokaistaleen leveys on véhintddn 2 metrid (Mannisto, 1999, 17). Sitd kapeammat
kaistat kivetdan (TL, 1995, 42).

Nurmikko tarvitsee saannéllistd ja jatkuvaa hoitoa (Mannistd, 1999, 17). Nurmikoiden

hoito onkin huomattavin osa katuvihrean hoidosta (Soini, 2003, 209).

2.2.6  Muu kasvillisuus

TONTTIEN KASVILLISUUS

Tonttien kasveilla on suuri vaikutus kaupunkikuvaan (Junttila, 1995, 86). Pienempien
katujen vihreys perustuu paaosaltaan tontti-istutuksiin. Katuympariston
suunnitteluvaiheessa onkin hyva laatia vihersuunnitelma, jossa kadun ja tonttien
kasvillisuudelle luodaan yhtendinen ja alueelle sopiva ilme (YM, 1990, 32). Tontin ja
kadun rajaan ei saisi muodostua nédkyvaa saumaa, vaan liittymékohdat tulisi sovittaa yhteen
(Junttila, 1995, 86).

Katukasvillisuus toimii yhdistavana siteend eri tonttien istutusten valilla. Esimerkiksi
kadunvartisella  pienpuukujanteella  voidaan sitoa yksityispihojen  monipuolinen
kasvillisuus yhteen. Kapeimmilla kaduilla siihen voidaan kayttdd pelkk&a nurmetusta.
Tavoitteena on toimiva ja turvallinen, mutta kodikas katuilme (llveskorpi & Ventola, 1992,
17).

Kapeiden katujen kasvillisuuden sijoittelu ja hoitoleikkaukset ovat tarkeitd, silla liiallinen
rehevyys muuttuu helposti epasiistiksi. Katualuetta reunustavat istutukset ovat yleensa
asukkaiden hoidossa (YM, 1990, 9 ja 39).

SUOJAVIHERALUEET

Suojaviheralueiden tarkoituksena on suojata muita alueita melulta, polyltd ja
ilmansaasteilta. Niita tulisi jattaa erityisesti liikennealueiden ja asutuksen valiin (Soini,
2003, 17). Suojavyohykkeet suunnitellaan joko luonnonmukaisiksi tai puistomaisiksi
(llveskorpi & Ventola, 1992, 16).
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Suojaviheralueen toimivuuteen vaikuttavat vyohykkeen koko, maaston muodot,
kasvillisuuden tiheys ja kasvilajit (Ilveskorpi & Ventola, 1992, 19). Parhaan suojan poly4,
tuulta ja melua vastaan antaa sellainen monikerroksellinen kasvillisuus, joka siséltad lehti-
ja havukasveja. Kasvien tulisi liséksi olla tiheita ja niiden lehtien karkeita, karvaisia,
tahmeita tai ryppyisia, jotta polynsuojaefekti toimisi mahdollisimman hyvin (TL, 1996,
33). Kasvillisuus ei kuitenkaan saa olla ylitihed, silld t&4ll6in ilmansaasteet kulkeutuvat
kasvillisuuden yli ja taakse (TVH, 1984, 138).

Kasvillisuus ei juurikaan vaikuta &&nitasoon, mutta melua ei koeta niin héiritsevana jos
nakoyhteys melun aiheuttajaan puuttuu (Stenberg, 1991, 9). Suuret lehdet, pitk& lehteva
aika ja lehvaston hyva tiheys auttavat meluntorjunnassa jonkin verran (llveskorpi &
Ventola, 1992, 24).

2.2.7 Katupaallysteet, kalusteet ja valaistus

Kadut yhdistavat kaupungin osa-alueet toisiinsa. Siksi katutilojen ja niiden kalusteiden ja
paallysteiden suunnittelu on tarked osa kokonaisuuden kannalta. Ympéristotuotteet
muodostavat hyvin laajan joukon muodoltaan, materiaaleiltaan, rakenteeltaan ja
toiminnoiltaan erilaisia elementtejd. Yhteistd niille on vain niiden sijoittuminen
kaupunkiympdristoon, jossa ne vaikuttavat kaupunkikuvaan ja ympariston toimintaan.
Yleensd on olemassa syy, miksi ymparistotuote on asetettu paikalleen. Useimmiten sen
tehtdvand on lisata ympériston toimivuutta, viihtyisyytta tai turvallisuutta (Junttila, 1995,
110-111 ja 115).

Kadun pintamateriaalien, kalusteiden ja valaisinlaitteiden sekd istutusten tulee sopia
toisiinsa ja ympéristoonsa (Torvinen, SKTY, 2003, 13). Niitd suunniteltaessa paras
lopputulos saavutetaan usein niukoilla ja harkituilla keinoilla (Jalkanen & Kajaste &
Kauppinen & Pakkala & Rosengren, 1997, 214).

PAALLYSTEET

Katualueen pdaallyste muodostaa merkittdvan osan ympériston esteettisyydesta (Soini,

2003, 111). Pintamateriaalin valintaan vaikuttavat kadun kaupunkikuva ja kayttotarkoitus,
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sekd pinnalle asetetut tekniset vaatimukset. Tarked seikka sen valinnassa on kayttajien
liikkumistapa ja —nopeus (Taipale, SKTY, 2003, 108).

Ajovaylilla pintojen tulee kestdd liikenteen kulutusta ja niiden tulee olla helposti
koneellisesti puhdistettavissa polysta ja lumesta (Taipale, SKTY, 2003, 110). Pinnoitteena
kaytetdaankin yleisimmin asfalttia. Muita kéytettavia pintamateriaaleja ovat sora, kivituhka,
luonnonkivet ja betonikivet (TL, 1995, 88-89). Taajamien keskustateiden kehittdminen —
raportissa (1993, 79) korostetaan, etta kiveyksen avulla voidaan nostaa lopputuloksen tasoa
tiealueilla ja saavuttaa huoliteltu ympadristd. Silloin on kuitenkin huomioitava, etta

yksityiskohtia ja véreja ei tule liikaa.

Jalkakéytavien pintamateriaalia tarkastellaan lahietéisyydeltd, joten pintamateriaalin tulisi
olla esteettisesti miellyttdvad. Pintamateriaalin tulisi myos olla tasaista ja ei-liukasta
esteettomyyden varmistamiseksi. Pinnoilta ei edellytetd suurta kulutuskestavyyttd, mutta
niiden on kestettdva puhtaanapitokaluston kulutus (Taipale, SKTY, 2003, 109).

Reunakivet antavat katuympéristdlle viimeistellyn kuvan (TL, 1995, 104). Ne jasentavét
katutilaa erilaisiin alueisiin ja lisddvat ympdariston hahmotettavuutta (Junttila &
Koivistoinen, 2002, 58). Samalla ne my6s suojaavat istutuksia lumenaurauskalustolta
(Stenberg, 1991, 15).

KALUSTEET

Kalusteet viimeistelevat rakennetun ympadriston (Soini, 2003, 273). Niilld voidaan
vaikuttaa kaupunkitilan jasentymiseen, viihtyisyyteen ja kaupunkikuvaan. Kalusteiden ja
ympariston yhteensopivuuden tekijoitd ovat laatu, muotoilu, mitoitus, materiaalit ja vérit,
sek& niiden keskindinen sijoittelu ja ryhmittely. Kadunkalusteilla voidaan myds tukea
kaupunkitilojen omaleimaisuutta (Junttila, SKTY, 2003, 147-148).

Kalusteina kaytetddn ajattomia ja yleispétevia malleja, jotka ovat tyylikkéita ja kestavi.
Niiden sijoittaminen kokonaisuuteen on térkedd, silld selva jarjestys luo rauhallisen
kokonaisuuden. Penkkien tulee olla ajattomia ja kestavida, sekd lujasti ankkuroituja
paikalleen. Roska-astiat ovat usein ilkivallan kohteena, joten kestdvyys on niiden tarkein
ominaisuus. Ne sijoitetaan oleskelupaikkojen l&heisyyteen. Pyoratelineissd toimivat

parhaiten kaiken yksinkertaisimmat mallit, jolloin kayttdja nékee sen kayttotarkoituksen
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ensi silmayksella (TL, 1995, 96-97). Muureilla, Kkaiteilla, luiskilla ja portailla ratkaistaan
ympariston tasoeroja (llveskorpi & Ventola, 1992, 38). Kaduilla tarvitaan yh&d enemmén
lilkenne-esteitd jotka estdvat ajon ja pysékoinnin alueilla, joilla se ei ole toivottavaa
(Junttila, SKTY, 2003, 150). Siirrettdvien betoniporsaiden sijaan tulisi kayttaa kiinteita
Kivi- tai metallipylvaita (TL, 1995, 97).

Kalusteiden sijoituksessa on huomioitava kadun huollon ja kunnossapidon vaatimukset.
Niiden tulee kestda rasitusta, olla helposti huollettavia ja toimia jokaisena vuoden- ja
vuorokauden aikana (Junttila, SKTY, 2003, 148). Liséksi tarpeettomia kalusteita on
véltettava (TL, 1993, 78).

VALAISTUS

Katuvalaistus vaikuttaa ympariston viihtyisyyteen positiivisesti, sill& se liséa turvallisuutta
ja turvallisuudentunnetta, sekd helpottaa suunnistusta (Tiensuu, SKTY, 2003, 140).
Valaisimet toimivat my6s kalusteina, ja niillda voidaan korostaa paikan luonnetta
(llveskorpi & Ventola, 1992, 40). Lehtosen (1996, 58) mukaan valaisinkalusteet korostavat
alueen muotoa ja arvoa ja niiden yhtendisyys selkeyttdd katukuvaa. Kun kaytetaan
harkitusti erilaisia valaisimia eri kohteissa, rikastutetaan kaupunkikuvaa.

2.2.8 Katuaukiot

Aukio maéritelladn katualueeksi, joka on varattu kevyen liikenteen kayttoon (Kettunen &
Torvinen, SKTY, 2003, 8 ja 35). Se on yleensé rakennusten rajaama, usein istutettu alue,
joka on tarkoitettu lyhytaikaiseen oleskeluun (Antikainen & Uusitalo & Ventola, 1992,
30). Aukiot voivat olla myos vain vaatimattomia kadun laajentumia (Jalkanen & Kajaste &
Kauppinen & Pakkala & Rosengren, 1997, 210). Junttilan (1995, 116-117) mukaan aukiot
ovat kaikille yhteisia alueita, joiden toiminnallinen, sosiaalinen ja kulttuurinen merkitys on

suuri.

On todettu, ettd ihmiset hakeutuvat paikkoihin, joissa ndkee, kuulee ja tapaa muita ihmisié
ja julkiset aukiot ovat yksi tarkeimmistd kohtaamispaikoista (Jalkanen & Kajaste &
Kauppinen & Pakkala & Rosengren, 1997, 204-205). Korpivaara ja Aalapiha (2005, 9)
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kertovat, ettd pienetkin aukiot jasentdvat Kkatutiloja ja tarjoavat paikan ihmisten

kohtaamiselle ja oleskelulle.

Aukion pohjan lahtékohtana on usein jokin perusmuoto: nelid, kolmio tai ympyra. Se voi
olla sulkeutunut eli selvaésti rajattu sivuiltaan, puoliavoin eli rajattu muutamalta sivultaan
tai avoin, jolloin rajaus j4& ldhes kokonaan pois. Aukion koko riippuu sen
kayttotarkoituksesta ja tehtdvastd kaupunkirakenteessa. Sen luonteeseen vaikuttavat
olennaisesti sita rajaavien julkisivujen ja kasvillisuuden laatu (Helin & Turtiainen &
Vesikansa, 1983, 39-40).

Hyvin suunnitellut aukiot jasentavét ja kaunistavat ymparistod. Hyva aukio on aurinkoinen
ja suojaisa. Kalusteita ei tarvita paljon, kun paallysteet, materiaalit ja istutukset on valittu
huolella (Jalkanen & Kajaste & Kauppinen & Pakkala & Rosengren, 1997, 210).

3 Suunnitteluprosessin kuvaus

3.1 Tyonidea

Opinnaytetyoni  idea  lahti  liikkeelle  Seija  Tulosen (Keravan kaupungin
Kaupunkiympdrist6-yksikon suunnittelupéallikkd, vastuualueena ymparistosuunnittelu)
ansiosta. Han ehdotti minulle yleissuunnitelman piirtdmista Savion alueelle. Aluksi
minulle ei ollut selvaa, mité yleissuunnitelman tulisi sisaltad ja mita minun tulisi tarkalleen
ottaen tehda. Miten voisin tehdd opinnaytetyoni aiheesta, joka oli minulle vieras? Onneksi
Seija Tulonen opasti hyvin selkeasti, mitd tydhon kuuluu ja mitk& seikat olivat olennaisia.
Lisaksi pystyin kayttdmaadn muita Keravan kaupungilla tehtyjd viheralueiden
yleissuunnitelmia hyvakseni. Aikaisemmin tehtyja suunnitelmia tarkastellessani nain,

millainen sisélto niissé oli ja milla tarkkuudella ne oli yleensé tehty.

Teoriani aiheen Katuympdriston suunnittelu valitsin keskusteltuani Seijan Tulosen kanssa
teorian toivesiséllostad. Sen toivottiin tukevan yleissuunnitelman ratkaisuja, seka liittyvan
samantyylisiin suunnitelmiin ja suunniteltavan ympdriston kaltaisiin alueisiin jollakin

tavalla. Halusin tehdd tyodstani yleispatevan teoksen tulevaisuudessa tehtdvia katuihin
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liittyvid suunnitelmia ajatellen. Kerd&mani teorian avulla voidaan toteuttaa suurin osa

kaikista katuympariston suunnitelmista.

Saviolle tekemani katu- ja viheralueiden yleissuunnittelman tavoitteena oli luoda alueesta
viihtyisa ja ehed. Siind haluttiin méaaritella alueen perusilme ja -ideat. Suunnitelmaa tuli
pystyd kayttamé&&n perustana tarkempia katu- ja vihersuunnitelmia tehtéessd. Halusin
mya0s, ettd sitd voidaan jatkossa kayttaa esimerkkind yleissuunnitelman siséllosta.

3.2 Tyon toteutus

Opinnaytetyoni teko alkoi tyon siséllon hahmottelulla. Selvaa oli, ettd opinnédytetydn
tuloksena syntyisi viher- ja katualueiden yleissuunnitelma Savion keskustan alueelle, mutta
teorian siséltd oli vaikeampi koota. Jonkin aikaa mietittyani paadyin lopulta siihen, etta
teoriani kasittelisi yleisesti katuympariston suunnittelua. Kysyin toiveita, vinkkeja ja
mielipiteitd teorian sisallosta Seija Tuloselta (vihersuunnitteluosasto) ja Mari Paatalolta
(liikennesuunnitteluosasto). Apua sain myos Elina Regardhilta ja Carl Voigtilta. Heidan
avustuksellansa siséllysluettelo alkoi hiljalleen muotoutua. Opinndytetyon varsinaisen

Kirjoittamisen aloitin teoriaosasta.

Samanaikaisesti teoriaosan kirjoittamisen kanssa luonnostelin suunnitelmaa Savion
alueelle. Helmikuun alussa (2010) menin Kaupunkiympéristo-toimistolle piirtdimaén
suunnitelmaa puhtaaksi. Suunnitelma on piirretty AutoCAD-pohjaisella  Fiksu-
suunnitteluohjelmalla  ja  ”viéritetty”  M-Color-ohjelmalla.  P&&osin  lopullinen
yleissuunnitelma on melko samanlainen kuin alkuperdinen luonnokseni. Koivikontien
ympariston suunnitteluun kaytin eniten aikaa, ja se onkin yleissuunnitelmassa lahes taysin
samanlainen kuin alkuperainen luonnokseni. Teiden varsille suunnittelin mahdollisimman
paljon puuistutuksia ja Juurakkokadun pyrin rauhoittamaan liikenteeltd rakenteellisin

keinoin.

Tottakai luonnossuunnitelmassa oli myds muutamia asioita, joita muutettiin suunnitelman
edetessé:
- Olin alunperin suunnitellut Juurakkokadun varteen korotusten lisaksi myds tien

kavennuksia. Myohemmin minulle selvisi, ettd Juurakkokadun pohjoispé4 aiottiin



23

varustaa “Lapiajo kielletty”-merkein. Kyltit, korotukset ja kavennukset tuntuivat
litan paljolta jo valmiiksi kapeaan katutilaan, joten p&atin luopua kavennuksista.

- Saviontien varrelle suunniteltu puurivi sijaitsi ensin tonttien puolella jalkakaytavaa,
ja ajovaylan ja kevyen liikenteen véylan vilissa oli vain kapea, Kivetty kaista.
Toivoin, ettd puut voitaisiin istuttaa ajovaylan ja jalkakéytavan valiin, mutta oletin
sen olevan liian hankalaa ja kallista, silla koko koko nykyinen jalkakéytéva pitaisi
siirtdé. Sain kuitenkin luvan, joten siirsin puut tien varteen.

- Tesankadun ja liityntapysakoinnin yhdistdva kevyen liikenteen vayla Saviontien
varressa oli alkuperdisesséd suunnitelmassani tallella ennen kuin liikenneosasto
paatti, ettd se poistetaan vahaisen kayton vuoksi. Kasvillisuudelle saatiin siten
enemman tilaa, mutta muuten muutos ei vaikuttanut suunnitelmaan kovinkaan
paljon.

- Savion aukiolle piirsin monen monta ehdotelmaa, silld aluksi oli puhetta, ettd
pysakdintialue  pienenisi  huomattavasti.  Lopulta  sain  varmistuksen
litkennesuunnitteluosastolta, ettd aukio jad suurimmaksi osaksi pysakointikayttoon.
Taman jalkeen piirsin jalleen monia uusia ehdotuksia, joista yhdessa liikenne- ja
vihersuunnitteluosaston kanssa valitsimme parhaimman mahdollisen.

- Edellad mainittujen liséksi pienempié yksityiskohtien muutoksia tapahtui jatkuvasti
tyon edetessa.

Aivan piirtdmisen loppuvaiheessa suunnitelmasta pidettiin asukastilaisuus, jota selostetaan
jaljempéna. Taman jalkeen jaljella oli yleissuunnitelman viimeistely ja hyvaksyttaminen
kaikilla osapuolilla.  Esittelin  lopullisen  tyon  vihersuunnitteluosaston  lisaksi
litkennesuunnitteluosastolle, rakennuttajille ja hoitajille. Koska olin jo tydn edetessa
varmistanut heiltd asiat, joista olin epdvarma, ei heilld enda loppuvaiheessa ollut tyohon
mitéan lisattavaa. Onnistuin mielesténi yleissuunnitelman kanssa erittain hyvin, silla kaikki
osapuolet hyvaksyivat sen sisdllon, myds alueen asukkaat. Suunnitelmalle asetettuihin
tavoitteisiinkin paéastiin. Puhtaaksipiirtdminen kesti yhteensé noin 6 viikkoa.

Kun yleissuunnitelma oli valmis, palasin takaisin teorian ja opinndytetyén muun sisallon
pariin. Materiaalia 16ytyi teoriaosaa varten todella paljon ja ongelmaksi muodostuikin
l&hinnd materiaalin karsiminen. Oli hankalaa saada teoriasta selked ja yhtendinen.
Tekstimadra kasvoi, mutta siten saavutin kuitenkin teoriaosuuteni tavoitteet niin, etta voin

olla siihen tyytyvdinen. Teorian ja muun sisallon Kirjoittamisessa kului paljon aikaa.
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Pyydankin anteeksi Keravan kaupungilta, joka on odottanut tydni valmistumista vuoden

kauemmin kuin oli tarkoitus.

ASUKASTILAISUUS

Savion viher- ja katualueiden yleissuunnitelman luonnoksesta pidettiin  avoin
asukastilaisuus Savion koululla 3.3.2010. Asukastilaisuudessa esittelin
yleissuunnitelmaluonnoksen, jonka jalkeen asukkailla oli mahdollisuus kommentoida sité.
Yleisesti suunnitelmaa pidettiin hyvana ja Kiiteltiin siitd, ettd alueen yleisilmeelle tehtdisiin
parannus. Savion asukkaiden blogissa oli jopa kommentti “Katuymparistéa pidettiin
onnistuneena, jopa pelittiin, ettd muutosehdotukset huonontaisivat sitd” (Leskinen, 2010).
Kritiikkia tuli varsin vahan. Enimmékseen kommentit olivat kysymysluonteisia asioita,

joihin haluttiin tarkempi selitys.

Kommentteja tuli 1&hinna katualueisiin liittyvista asioista:

- Kiertoliittyman sijaan Koivikontien ja Saviontien risteykseen ehdotettiin
varoituskolmiota Koivikontieltd pdin tuleville. Risteyksen tuleva ratkaisu on
kuitenkin liikennesuunnitteluosaston paatettavissa.

- Savion aukion pysékointipaikkoja pidettiin tarpeellisina ja taksitolpan sijoittuminen
aukion laheisyyteen nahtiin hyvana ratkaisuna.

- Liityntapysakdintialueelle toivottiin 2-3 kerroksisista pysédkdintitaloa. Alue on

siihen tarkoitukseen kuitenkin liian pieni.

Muutama viheralueisiin liittyvd kommentti tuli esille:
- Lehmuskujan viereinen puistoalue néhtiin epasiistind, joten yleissuunnitelman
esitystd alueen siistimisesta pidettiin hyvana.
- Katualueille toivottiin havupuita, mutta istutuskaistojen kapeuden vuoksi havupuita
ei voitu kayttaa.
- Valikaistoja pidettiin kapeina puille. Katupuiksi on kuitenkin valittu pienia lajeja,

joiden toivotaan menestyvan paikalla kapeasta istutusalasta huolimatta.

Néiden lisdksi meluseindn puuttuminen Lehmuskujan itdpadssa huomioitiin. Paikassa on

putkirasite, jonka takia meluseind ei ole mahdollinen.

Asukastilaisuuden perusteella yleissuunnitelmaan ei tarvinnut tehdad muutoksia.
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4 Viher- ja katualueiden yleissuunnitelma

Tassa kappaleessa esitdn Savion keskustan uudelle asemakaava-alueelle tekeméni viher- ja
katualueiden yleissuunnitelman. Kerron ensin hieman yleistietoja Keravasta, jotta lukijalle
syntyisi parempi kasitys Keravasta ja sen ympdristostd. Taman jalkeen, kappaleessa
Suunnittelualueen kuvaus pyrin mahdollisimman tarkasti selittdméén suunniteltavan alueen
nykytilanteen. Havainnoillistan ympariston eri alueita valokuvien avulla. Viimeisena

kéasittelen tekemani katu- ja viheralueiden yleissuunnitelman siséllon.

Kappaleissa 4.2 Suunnittelualueen kuvaus ja 4.3 Viher- ja katualueiden yleissuunnitelman
sisalto olen kayttanyt samoja alaotsikoita. Talla tavalla lukija voi helposti vertailla alueiden

“ennen ja jalkeen” -muutoksia keskenéan.

4.1 Kerava

Keravan kaupunki sijaitsee noin 30 kilometrida Helsingistd pohjoiseen. Sen pinta-ala on
vain noin 31 km? mika tekee siita Suomen seitsemanneksi pienimman kaupungin
(Keravan kaupunki, 2009a). Vaestotietojarjestelman (31.03.2010) mukaan sen vékiluku on
hieman alle 34 000 henkildéd. Kerava voidaan jakaa karkeasti kolmeen osaan: Keravan

keskustaan, Ahjoon itareunalla ja Savioon eteldosassa (kuva 4, sivu 26).

4.1.1 Keravan viheralueohjelma

Keravan viheralueohjelman tavoitteena on muokata kaupungista aito viherkaupunki.
Ohjelman avulla pyritddn luomaan viherrakentamisen kehityssuunnitelma pitkaksi ajaksi
eteenpdin. Silla otetaan kantaa erilaisten viheralueiden suunnitteluun, rakentamiseen ja

hoitoon. Pyrkimyksena on kattava ja toimiva viheralueverkosto (Keravan kaupunki, 2004).

"Keravalainen asuu ihmisen mittaisessa viherkaupungissa, jossa palvelut ovat
kavelymatkan pé&assa. Kaupunkilainen eld4 turvallisessa yhteisossé, joka vastaa hanen
tarpeitaan” (Keravan kaupunki, 2004).



Kuva 4: Kerava voidaan jakaa karkeasti kolmeen alueeseen — keskustaan, Ahjoon ja Savioon
(Wikipedia, 2010).
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Viheralueohjelman mukaan katuviheralueet ovat merkittdvia kaupunkikuvan luojia.
Erityisesti katupuut nostetaan esille ympadristod huomattavasti parantavina tekijoin.
Huonossa kunnossa olevat katualueet heikentévét oleellisesti ympériston viihtyisyytta.
Ohjelma korostaa suunnitteluvaihetta, jolloin olisi kiinnitettdva erityista huomiota katujen

liikenneturvallisuuden ja viheralueiden hoidon toimivuuteen (Keravan kaupunki, 2004).

4.2  Suunnittelualueen kuvaus

4.2.1 Savio

Savion kaupunginosa sijaitsee Keravan lounaisosassa. Se on toiminut teollisuustaajamana
jo 1860-luvulta l&htien, mutta suurin osa sen tonteista rakentui vasta 1920- ja 1930-
luvuilla. Teollisuus sijoittui junaradan itdpuolelle ja sen lansipuolelle muodostui taajaman
keskusta. Savion koulu rakennettiin alueelle vuonna 1930 (laajennettu 1953, 1958 ja 1994)
(Lehto & Hannu, 2003, 19).

Suunnittelualue sijaitsee Savion keskustassa. Alue on kooltaan noin 4,7 hehtaaria ja se
koostuu uuden asemakaavan alueesta (liite 1), sek&d asemakaavan ulkopuolelle jadvasta
Savion aukiosta. Alue rajautuu pohjoisessa Niinikatuun, iddssa Saviontiehen, eteldssé
Koivikontiehen ja lannessd Katajatiehen ja Juurakkokatuun. Suunnittelualueen viereen
jadvat muun muassa Savion koulu urheilukenttineen, seka Salavapuisto aukioineen,
vesiaiheineen ja leikkipaikkoineen. Myoskaan junarada toisella puolella oleva merkittava

tyopaikka-alue ei kuulu kaava-alueeseen.

Savion alue sijoittuu lentomelualueelle (vuorokauden keskiarvo yli 55 dB). Taman lisaksi
alue sijaitsee runsaasti liikenndidyn Saviontien ja junaradan varrella (Keravan kaupunki,
2009b, 10).

Koko Savion keskustan seutu on luokiteltu maakunnallisesti merkittavéksi
kulttuurihistorialliseksi  ympaéristoksi  (Keravan rakennuskulttuurin  inventointi ja
kulttuuriympdriston hoitosuunnitelmassa), seké& kaupunkikuvallisesti arvokkaaksi alueeksi

(yleiskaavassa).



Viher- ja katualueiden vyleissuunnitelma ei pohjaudu

nykytilanteeseen, silla uusi  asemakaava lahtee

rakentumaan lahivuosien aikana. L&htokohdaksi on siis

otettu uuden asemakaavan mukainen ymparisto.

4.2.2 Savion kaavatilanne

Savion keskustan uusi asemakaava on toiminut suorana

ohjeena viher- ja katualueiden yleissuunnitelmalle.

Asemakaava  pohjautuu  alueen  maakunta- ja
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Kuva 5: Ote Uudenmaan

yleiskaavaan.

maakuntakaavasta, Savion alueen

sijainti suunnilleen punaisen
nelion kohdalla (Uudenmaan liitto,

Uudenmaan maakuntakaavassa (vahvistettu 8.11.2006)

2010b).

Sininen viiva = Kunnan raja,

Savion alue on merkitty taajamatoimintojen alueeksi,

Taustavari = Taajamatoimintojen

alue, Pilkullinen alue =

jossa lentomelun taso on 55- 60 dB (ylittaa

Lentomelualue, jossa melutaso 55-

60 dB.

keskidéanitason ohjearvon 55 dB) (kuva 5).

Keravan  yleiskaavassa 2020  (tullut  voimaan

16.10.2007) Savion keskustan alue on merkitty asuntoalueeksi
(A) (kuva 6). Alue on myods kaupunki- tai kylédkuvallisesti
arvokas  (musta Junaradan

ruudutus). varressa  on

meluntorjunnan tarvetta osoittava merkintd (paksu aaltoviiva).

Savion keskustan uusi asemakaava (hyvaksytty 9.11.2009)
kasittda korttelit 1571, 1572, 1576, 1577 ja 1578, seka niihin
liittyvat katualueet, puistot ja yleisen pysékointialueen (liite
1). Alue on merkitty pé&osin asuin- ja liikekorttelialueiksi
(AL-41).
korttelialueita (AO-65 ja AO-66),
korttelialue (Y-1),

Sen liséksi alueella on erillispientalojen

yleisten rakennusten
liikerakennusten korttelialue (KL-1),
yleinen pysékaintialue (LP), sekd kaksi erillistd puistoaluetta

(VP).

——
=

Kuva 6: Ote Keravan
yleiskaavasta, suunnittelualueen
sijainti suunnilleen punaisen
nelion kohdalla (Keravan
kaupunki, 2010).

A = Asuntoalue, AK =
Kerrostalovaltainen asuntoalue,
PY = Julkisten palveluiden ja
hallinnon alue, VL =
Virkistysalue,

PK = P&aasiassa yksityisille
palveluille varattava alue,
Musta ruudutus = Kaupunki- tai
kylékuvallisesti arvokas alue,
Musta aaltoviiva =
Meluntorjunnan tarve, Sininen
nelié = Suojelukohde.
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Uuden asemakaavan tarkoituksena on suojella maakunnallisesti  merkittavaa
kulttuurihistoriallista ymparistoda. Hajanaisen ja hoitamattoman yleisilmeen tilalle luodaan
titviimpi ja eheampi, seka korkeatasoinen kaupunkikuva. Samalla lisdtadn asumista radan

varressa ja keskeisell& paikalla olevat rakennuspaikat saadaan kayttoon.

Asemakaavan lahtokohdaksi on otettu vanhan kaksikerroksisen  1920-luvun
puutalokaupungin ilme ja mittakaava nykyaikaan sovellettuna. Alueen olemassa oleva

rakennuskanta (ks. 4.2.8 Korttelialueet) sisdltdd monia rakennuksia kyseiselta ajalta.

Asuinkortteleille on annettu tiukat melu- ja tarindmaaraykset. Vaikka alue sijaitsee
lentomelualueella ja junaradan varressa, pystytadn alueen uudet asuinrakennukset ja niiden
piha-alueet toteuttamaan niin, ettd melun ohjearvot toteutuvat. Korttelipihojen
umpinaisuudella ja asutuksen viereen merkitylla meluaidalla on pyritty paikan
meluongelmien ratkaisemiseen. Samalla suojellaan my6s jo olemassa olevaa asutusta
ratamelulta. Kaava-alueen lansipuolinen asuinalue (kortteli 1574) ja koulun piha hy6tyvét
kaavanmuutoksen toteutumisesta melun merkittdvana pienentymisenda noin 5 dB:ll&
(Keravan kaupunki, 2009b, 8, 21, 27 ja 30).

4.2.3 Katuymparisto ja kevyen liikenteen vaylat

Saviontie toimii suunnittelualueen p&&véyland ja on tirked “tervetuloaula” saavuttaessa
Saviolle (kuva 7, sivu 30). Té&lla hetkelld sen yleisilme on ankea ja jasentymaton, eiké tien
varressa juurikaan ole hoidettua kasvillisuutta. Koivikontie on luokiteltu kokoojakaduksi.
Se on alueen keskeisin tie (kuva 8, sivu 30). Tien ulkondkd ei kuitenkaan kerro tien
arvokkuudesta alueen tarkeimpéna tiend. Juurakkokatu, Tesankatu, Niinikatu, Katajatie
sekd Lehmuskuja ovat liityntékatuja (ts. asuntokatuja), joilla liikenne on véhdéista. Kevyen
lilkenteen vayling toimivat Juurakkopolku ja Kaarnapolku.

Koivikontien ja Saviontien risteys toimii huonosti ja on vaarallinen, silld Koivikontielt4
tulevilla on etuajo-oikeus. Risteykseen ollaan suunnittelemassa kiertoliittymad Keravan
kaupungin  Liikennejérjestelmd-yksikdssa, joka toivoi sen esille  ottamista

yleissuunnitelmassa. Kiertoliittyman toteutuminen on kuitenkin vield epdvarmaa.
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Kuva 7: Saviontien tulisi toivottaa saapujat tervetulleiksi, mutta
nykyisellaan se ei kerro taajaman lahestymisesta. Junarata kuvassa
vasemmalla (Marika Luostarinen, 2.9.2009).

Kuva 8: Koivikontien on Savion alueen keskeisin tie, vaikka
nykytilanteessa asia ei kay kovin selvaksi (Marika Luostarinen, 2.9.2009).

Asemakaavamuutoksen myo6td Lehmuskujan ja Niinikadun itdpdat yhdistdva katu
poistetaan (katu nékyy esim. liitteen 2 taustalla). Vanha katualue yhdistetddn osittain
viereisiin tontteihin ja kevyen liikenteen véyla ohjataan kulkemaan ldhempana Saviontieta.
Lehmuskujan itdpadhan luodaan kaantopaikka ja muulta osalta Lehmuskuja luokitellaan
kevyen liikenteen vaylaksi, jossa tontille ajo on sallittu. Muut katu- ja kevyen liikenteen
alueet pysyvat ennallaan.

4.2.4 Katuviheralueet

Saviontien varressa on huonokuntoisia ja tielle péin kallellaan olevia kotipihlaja-puita
(Sorbus aucuparia) vélilla Koivikontie — Tesankatu. Pihlajien alla kasvaa kurtturuusua
(Rosa rugosa), joka aiheuttaa huonon nakyvyyden kaannyttaessé Tesankadulta Saviontielle
(kuva 9, sivu 31). Taméan vuoksi ruusupensaikkoa alasleikataan usein ja sen hoito on
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ty6lastd. Saviontielle nékyvien tonttien kasvillisuus on risukkoista ja hoitamatonta.

Saviontien itdpuolella olevalla luiskalla on muutamia vuorijalavia (Ulmus glabra) ja

harvaa pensaikkoa.

Kuva 9: Tesankadun risteyksessa on huono nékyvyys jos ruusuja ei leikata.
Saviontien itapuolella (kuvassa vasemmalla) puut ovat harvakseltaan
(Marika Luostarinen, 2.9.2009).

Koivikontiella olevat vuorijalavat ovat hyvakuntoisia. Savion aukion kohdalla on yksi
huonokuntoinen, ehk& pian repeytymassa oleva hopeasalava (Salix alba var. sericea
’Sibirica’) (kuva 11, sivu 32).

Juurakkokadulla, vélilla Kaarnapolku — yleinen pysakdintialue, on koristeomenapuista

(Malus "Hopa’) koostuva puurivi. Osa niista on huonokuntoisia (kuva 10).

Yleisella pysékointialueella oleva puusto
koostuu vaahteroista (Acer platanoides),
amerikanjalopéhkinoéistd (Juglans cinerea) ja
vuorijalavista. Aluetta rajaa harva
norjanangervo-pensaikko (Spiraea
’Grefsheim’) (kuva 12, sivu 33).

Asemakaavassa korttelin 1578
(liikerakennusten korttelialue) lansireunaan ja a gy ST
osaan etelareunasta on maaratty puurivi. Sen  kuva 10: Juurakkokadun omenapuurivi on

kaunis, mutta hieman karsinyt (Marika
Luostarinen, 2.9.2009).
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lisaksi yleisen pysékointialueen eteldluiska on méaératty istutettavaksi. Asemakaavan
muutoksen havainnekuvassa (liite 2) Savion alueen puurivien toivotaan jatkuvan
yhtenaisind Saviontien ja Juurakkokadun varressa. Muuten katuviheralueisiin ei ole otettu

kantaa.

4.25 Savion aukio

Savion aukiolla on télla hetkelld véliaikaisratkaisuksi tarkoitettu pysékdintialue (vuodesta
2007 lahtien). Véliaikaisuutensa takia se ei sulaudu ymparistoonsa ja on keskenerdisen
nakoinen (kuva 11). Pysakdintialuetta kayttavat paljon alueen liike- ja asuinkiinteistot, silla

laheisiin asuinkiinteistdihin on kaavoitettu liian vahan parkkitilaa.

Aukio ei sisélly Savion keskustan asemakaava-alueeseen, mutta sen késittely haluttiin ottaa
mukaan viher- ja katualueiden yleissuunnitelmaan. Aukio sijaitsee niin keskeisell& paikalla

Koivikontien varressa, etta silla on suuri vaikutus koko alueen yleisilmeeseen.

Kuva 11: Savion aukio ei sulaudu ympéristdonsa. Pysakointialue on kovassa kaytossa (Marika Luostarinen,
20.4.2010).

4.2.6 Yleinen pysakointialue (LP)

Yleinen pysakdintialue toimii liityntpysakdintialueena junaliikenteelle. Alueen on todettu
olevan liian pieni nykyisen kokoisena. Taksiasema sijaitsee pysdkointialueen
kaantopaikalla (kuva 12, sivu 33).
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Kuva 12: Yleinen pysakdintialue on todettu liian pieneksi. Taksiasema siirretdén kaantopaikalta muualle
(Marika Luostarinen, 20.4.2010).

Uudessa asemakaavassa liityntapysékointialuetta muokataan niin, ettd sen koko kasvaa ja
autopaikkojen méaara kasvaa. Taksiasema joudutaan siirtdamaan muualle, silld se ei saa
sijaita pysakointialueella (keskustelu Keravan taksit ry:n puheenjohtaja llkka Niemen
kanssa). Saviontien ja Koivikontien puolelle on merkitty meluaita, johon mahdollisesti
yhdistetadn katos (liite 2).

4.2.7 Puistoalueet (VP)

Niinikadun ja Lehmuskujan valiin jaévan puistoalueen puusto koostuu valtaosiltaan

vanhoista kuusista. Alemmat kasvukerrokset ovat risukkoisia ja epasiisteja (kuva 13).

Kuva 13: Puistoalueen valtapuulaji on kuusi. Alue on epasiisti. Kuvattu Niinikadun ja
Juurakkokadun risteyksesté (Marika Luostarinen, 2.9.2009).
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Junaradan viereinen puistoalue on talla hetkell& pajukkoista ja harvapuustoista. Alueen l&pi

virtaa avo-oja, jonka kautta ohjautuu suuri osa Lansi-Keravan hulevesista (kuva 14).

Asemakaavamuutoksen myota Niinikadun
ja Lehmuskujan vélissa oleva puistoalue
pienenee, kun itdosa alueesta liitetaan

katualueeseen ja Lehmuskujan varteen

L
(lansiosa) muodostetaan uusi omakotitontti. Z
Toiseen puistoalueeseen ei ole puututtu :

asemakaavassa.

4.2.8 Korttelialueet

Talla hetkelld suunnittelualueella on nelja
1920-luvun  lopulta  perdisin  olevaa,
suojeltua  rakennusta:  kolme  alueen

pohjoisosassa seké Tesankadun vierelld s 14: Puistoalue on harvapuustoista ja

pajukkoista. Alueen lapi virtaa avo-oja. Saviontie
kuvassa oikealla, junarata vasemmalla (Marika

varressa on kaksi vanhaa liikerakennusta,  Luostarinen, 2.9.2009).

oleva rakennus (liite 2). Saviontien

pohjoisempi 1940-luvulta (purettava) ja etelaisempi 1960-luvulta (sailytettava). Sen lisaksi
Saviontien pohjoispadssa sijaitsee 1960-luvulta perdisin oleva Savion laakéritalo, joka on
ympaéristéon sopimaton ja joka tullaan purkamaan. Juurakkokadulla ja Lehmuskujalla on
kaksi uudempaa omakotitaloa, jotka tullaan séilyttdmaan. Kortteli 1577 toimii Keravan

kaupungin varastoalueena ja kortteli 1578 on talla hetkella harvaa metsikkoa.

Uuden asemakaavan ldhtokohtana on ollut vanhan kaksikerroksisen puutalokaupungin ilme
ja mittakaava. Kaavan avulla pyritddn suojelemaan kulttuurihistoriallisia rakennuksia.
Savion vanhan liikekeskustan perusilme ja mittakaava junaradan suuntaan sdilyy, vaikka
rakennukset uudistuvat. Uusi kaava on tiiviimpi ja ehedmpi, ja tarkeét rakennuspaikat on

saatu kayttoon.
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4.3  Viher- ja katualueiden yleissuunnitelman sisalto (Liite 3)

Viher- ja katualueiden yleissuunnitelman siséltoon ovat vaikuttaneet uuden asemakaavan
madraykset ja muu pohjamateriaali, jonkin verran teoriaosuuden ohjeistus seka
tarkeimpénd, suunnitelmalle asetetut yleiset tavoitteet. Tavoitteena oli viihtyisan, eheén
yleisilmeen luominen, sekd katundkymien parantaminen Savion keskustan alueella,
turvallisuutta unohtamatta. Katutilaan toivottiin myds selkeyttda ja lisdd kasvillisuutta.
Koivikontien yleisilmetta haluttiin kohottaa ja Savion aukio tahdottiin saada liittettya

ympaéristoonsa paremmin.

Yleissuunnitelmassa on méaéritelty Savion alueen perusilme ja —ideat. Se tulee toimimaan
perustana alueen tarkemmalle katu- ja vihersuunnittelulle, ja jatkossa sitd voidaan kayttaa
yleisend esimerkkina viher- ja/tai katualueiden yleissuunnitelmasta. Eri osapuolten
(katuosaston, hoitopuolen, asukkaiden) antamat tiedot ja toiveet on huomioitu

suunnitelmassa. Lopullinen yleissuunnitelma on hyvéksytetty kaikilla osapuolilla.

Pientaloalueen (ldhinnd Juurakkokadun varrella oleva) kasvillisuus on valittu
perinnekasveista kayttden kirjaa Ukonhattu ja ahkeraliisa: Perinteiset koriste- ja
hyotykasvit (Alanko & Kahila, 1994, 56-113). Vanhanajan kasvillisuudella korostetaan
alueen tulevaa, 1920-lukua kopioivaa puutalokaupungin ilmettd. Muiden alueiden

kasvillisuus jaljittelee olemassa olevaa ja l&histolla olevaa kasvillisuutta.

4.3.1 Katuymparisto ja kevyen liikenteen vaylat

Koivikontien ymparistostd tehddén laadukkaampi ja yleisilmettd parannetaan kiveamalla
tie ja sitd reunustavat kevyen liikenteen vaylat (vrt. s. 19). Ajorata nostetaan samaan tasoon
kevyen liikenteen kanssa. Kuten tielaitoksen (1998, 47 ja 86) tutkimuksessa todetaan, sen
avulla pyritddn korostamaan kevyen liikenteen samanarvoisuutta ajoneuvoliikenteen
kanssa. Korotettu kiveys myos hidastaa ajonopeuksia ja kiveyksen poikkiraidat kertovat
ajoneuvojen kuljettajille alueen hitaasta ajonopeudesta. Kevyen liikenteen véylat jaetaan
kavelijoille ja pyorailijoille erivérisilla kiveyksilla (pyorailijoilla harmaa kiveys). Suuri osa
Savion jokapaivaisestd kevytliikenteestd kulkee Koivikontien ja Juurakkopolun risteyksen
kautta. Tata kevyen liikenteen vaylien solmukohtaa korostetaan ympyrékiveykselld. Myds

uuden liiketalon edustaa korostetaan muusta poikkeavalla kiveyskuvioinnilla.
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Saviontien ja Koivikontien risteyksessa sijaitsevaa Kiertoliittym&a ymparoivéat
luonnonkiviosuudet, jotka hidastavat ajonopeuksia merkittavésti saavuttaessa liittymaan.
Myos ympyran keskelld on kaytetty luonnokived, jonka yli suuremmat ajoneuvot mahtuvat
kaantymaan. Keskiympyréllda olevalla kummulla on erivérisia sora-alueita, silla
kasvillisuuden kayttd ei olisi ollut perusteltua kansirakenteessa. Kasvillisuus olisi myds
saattanut luoda ndkemaesteen ja sité olisi ollut hankala hoitaa. Soramateriaali kiinnitetdén
paikalleen esimerkiksi maakostealla betonilla.

Saviontien sekd Tesankadun vierella kulkeva kevyen liikenteen véyla madritellaan
jalkakéytavaksi. Vayla katkaistaan Tesankadun kohdalta ja se poistetaan valilla Tesankatu
— yleinen pysédkointialue. Samalla poistuvat kaytosta vaylan padtepisteessd sijaitsevat
portaat yleisen pysakontialueen vieressa. Portaiden paikalle rakennetaan uusi korotettu

istutusallas samantyylisesti kuin vastapaaté oleva allas.

Juurakkokadun liikenne pyritddn ohjaamaan pois Tesankadun kautta. Siksi Juurakkokadun
osa vélill4 Tesankatu — Niinikatu merkitdan ’Lapiajo kielletty’ —liikennemerkein. Talla
pyritdédn estdmaan turhaa liikennettd koulun ymparistossa. Tielle rakennetaan kolme
kivettyd hidastinkoroketta, yksi tien alkuun, yksi loppuun ja yksi koululaisten paljon
kayttdman suojatien kohdalle. Kevyen liikenteen suunnittelu —opuksessa (1998, 47)
mainitaankin, ettd korotetut suojatiet ovat yksi parhaimpia keinoja alentaa nopeuksia, silla
hidasteen peruste on selkeésti ndhtavilla. Savion koulun etupihan kohdalle on varattu

parkkitila erityislapsia noutaville koulutakseille.

4.3.2 Katuviheralueet

Kadunvarsialueille toivottua ehedé ja yhtendistd yleisilmettd luodaan katutilaa rajaavilla,
jatkuvilla puuriveilld ja niiden alla kasvavilla nurmikaistoilla. Katuilmeesta tulee viihtyisé
ja selked. Puurivit lisdavat turvallisuutta, silld ne erottavat kevyen liikenteen vaylat
ajovaylista. llveskorven ja Ventolan (1992, 14) mukaan katuympadriston kasvillisuuden
tavoitteena onkin  mm. kaupunkikuvan kehittdminen, viihtyisyyden ja laadun
parantaminen, sekd turvallisuuden lisddminen. Istutuskaistat toimivat talvella
lumenauraustiloina. Puiden alle jaavat viherkaistat ovat lilan kapeita pensaille, joten ne

nurmetetaan. Nurmen avulla taataan tarvittava nakyvyys risteysalueilla (vrt. s. 11).
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Koivikontie on Savion alueen keskeisin tie, minka vuoksi sitd reunustamaan istutetaan
suuria arvokkaita lehtipuita — vuorijalavia (Ulmus glabra), olemassa olevien vuorijalavien

jatkeeksi. Niist& kivetyill alueilla olevat istutetaan kantavalle kasvualustalle (ks. s. 15).

Saviontien varsi on ainoa 0sa Saviosta, jonka ohikulkeva autoilija tai junalla matkustava
nékee. Alue on tarked, silla se antaa ensivaikutelman Saviosta ja siksi puurivi on paikassa
ehdoton. Viherkaistojen kapeuden vuoksi puulajiksi on valittu kapeakasvuinen
pylvaspihlaja (Sorbus aucuparia ’Fastigiata’) Kiertoliittyman eteldpuolella olevien
kotipihlajien (Sorbus aucuparia) jatkeeksi. Istutusvali on jatetty kohtuullisen pitkaksi, jotta
juurilla olisi tilaa kasvaa edes sivusuunnassa. Puurivi suojaa kevyen liikenteen vaylaa
Saviontien aiheuttamalta tuulelta ja katupdlylté ja luo samalla turvallisuutta erottaen raitin

ajovaylasta.

Saviontien kevyen liikenteen véylén toisella puolella (tonttien puolella) puulaji on pieni,
rungollinen unkarinsyreeni (Syringa josikaea), joka luo toivottua 1920-luvun
kulttuurihistoriallista katuilmettd. Puistoalueen (VP) ja kevyen liikenteen vaylan valissa

toimii pehmentdvana elementtina pahkindpensasistutus (Corylus avellana).

Saviontien itdreunan luiskan huonokuntoiset kasvit on poistettava ja nykyisid puu- ja
pensasistutuksia on téydennettdva. Kasvit on valittu olemassa olevan kasvillisuuden

mukaan.

Myo6s Juurakkokadun varressa on pyritty luomaan pienimittakaavainen katuilme.
Istutuskaistaa jatketaan Kaarnapolulta Niinikadulle asti. Katupuuksi on valittu kauniisti
kukkiva pilvikirsikka (Prunus pensylvanica), joka on kapeakasvuinen ja helppohoitoinen
katupuu. Manniston (1999, 30) mukaan kapeille kaduille voidaankin istuttaa vain
pienilatvaisia tai pylvddn muotoisia puulajeja. Olemukseltaan pilvikirsikka sopii
tavoitellun ajan ilmeeseen. Savion koulun ep&esteettinen verkkoaita pyritdan peittdmaan

kdynndsistutuksilla.

4.3.3 Savion aukio

Savion aukion etuosaan saadaan hieman levedmpi avoin alue, kun pysékointialue

sijoitetaan aukion takaosaan. Autopaikkojen madra pysyy nykyiseen verrattuna léhes
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samana. Liikuntaesteisten pysakdintiruutu sijoitetaan molempiin pdihin aluetta. Pysékointi
ja kevyen liikenteen véyla erotetaan toisistaan lyhyilla teréksisilla koynnoskehikoilla, joita
pitkin kiipedmaan istutetaan koynnoksid. Koynnokset luovat tilaa rajaavan elementin,
mutta eivét estd nakymaéa tai kulkua pysakdintialueelle. Korpivaara ja Aalapiha (2005, 9)
mainitsevat, ettd pienikin aukio tarjoaa paikan ihmisten kohtaamiselle ja oleskelulle.
Taman vuoksi koynnosten eteen on hyva sijoittaa penkkeja ja esimerkiksi
kesdkukkaruukkuja. Aukiolle asennetaan myos pyoratelineita ja roskakoreja.

Aukio rajataan viereisiin asuin- ja liikekiinteistdihin néhden puu- ja pensasistutuksin.
Kiveykselld olevat puut istutetaan kantavalle kasvualustalle (ks. s. 15). Pysakointialueen
muuriin sijoitetaan muurivalaisimia, silld korkealta tuleva valaistus saattaisi haitata

asuinrakennuksen asukkaita.

4.3.4 Yleinen pysakointialue (LP)

Asemakaavamuutoksen myo6td kasvanut yleinen pysakointialue rajataan puu- ja
pensasistutuksin. Alueelta rakennetaan portaat alas junaradalle vievélle kevyen liikenteen

vaylalle. Taksiasema siirretd&dn Koivikontien varteen.

4.3.5 Puistoalueet (VP)

Puistoalueet toimivat todellisuudessa suojaviheralueen tavoin hiljentden Saviontieltd
kantautuvaa ja junaradasta aiheutuvaa melua ja suojaten siten alueen rakennuksia. Samalla
ne muodostavat nakdesteen ja sitovat ilmansaasteita ja katupOlyé itseensa. Tielaitoksen
tutkimuksen (1996, 33) mukaan parhaan suojan polyd, tuulta ja melua vastaan antaa
monikerroksellinen  kasvillisuus.  Puistoalueilla  suositaankin  suurilehtisid  ja
rehevakasvuisia puulajeja ja pensaita. Rehevyydestd huolimatta alueet pidetadn siistin

nékoising, silla ne sijaitsevat nakyvalla paikalla Saviontien laheisyydessa.

Niinikadun ja Lehmuskujan valiin jadvan puistoalueen vanhojen kuusien kunto tulee
tarkastaa ja mahdolliset heikot yksilot kaataa. Alemmat kasvukerrokset ovat risukkoisia ja

epasiistejd, joten niita harvennetaan suosien lehtipuita.
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Junaradan viereinen puistoalue sailytetddn avoimena avo-ojan osalta ja pajukkoa

harvennetaan. Muuten alueen puustoa tulisi tdydent&a suosien lehtipuita.

4.3.6 Korttelialueet

Kuten Junttilakin (1995, 86) mainitsee teoksessaan, kapeassa katutilassa kaupunkikuvaan
vaikuttavat my6s tonttien kadunreunaistutukset. Korttelialueille on annettu suositeltava
kasvillisuus yleissuunnitelmassa. Kasvillisuudeksi on pyritty valitsemaan perinnekasveja,

silla ne edistavat alueen kulttuurihistoriallisen ilmeen séilymista ja uudelleen luomista.

Katualueen laheisyyteen jadvat tonttipuut toimivat oleellisena osana alueen yleisilmetta ja
niiltd toivotaankin yhtenevaisyytta katupuiden kanssa. Suositeltavat pensaat ovat toisiinsa
sopivia ja taysikasvuisina suunnilleen samankokoisia. Korttelin 1574 kasvillisuus vaikuttaa
Juurakkokadun yleisilmeeseen, joten myds sille on suositeltu tiettyja kasveja vaikka se ei

kuulukaan kaava-alueeseen.

Istutusten tulee mahtua tontille myo6s taysikasvuisina, joten tontinomistajan tulisi sijoittaa
ne vahintddn 1,5 m paahén tontinrajasta. Kasvillisuus ei saa kaventaa kadunvarren
lumitilaa tai rajoittaa nékyvyyttd. Kadut kuntoon —esitteestd (2005, 4) kay ilmi, ettd
tontinhaltijan velvollisuus on pitdd kunnossa katualueelle nakyva kasvillisuus, seka tontin

edustalla oleva kapea kadunreunan nurmikaista oman tontin osuudelta.

5 Johtopaatokset

5.1 Teorian toteutuminen

Kerd&dméni teorian perusteella voidaan toteuttaa suurin osa Kkaikista katuympdariston
suunnitelmista. Siind kerrotaan, miten katuymparistd tulisi oikeasti suunnitella ja
ké&sitelladn kaikki ne osa-alueet, jotka on hyvé ottaa huomioon suunnitteluvaiheessa, toisin
sanoen kaupunkikuva ja sen eheyttdminen, elinympériston laatu, turvallisuus,

esteettdmyys, kasvillisuus ja katumateriaalit.
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Omassa suunnitelmassani teorian keskeinen siséltd toteutuu mielestani  hyvin
kaupunkikuvan ja sen eheyttdmisen, elinympdriston laadun, turvallisuuden ja
katumateriaalien osalta. Vain kasvillisuuden suunnittelussa tuli ongelmia, silla
asemakaavassa kasvillisuudelle varatut tilat eivat tdytd teoriassa esille ottamiani

mitoituksia.

Puun istutuskaistan tulisi olla leveydeltddn véhintddn 3 metria (Krook & Peurasuo &
Heino, 2008, 23). Saviolla istutuskaistat olivat leveydeltdan kuitenkin yleensa vain noin 2
metrid. Tatékin kapeampia kohtia oli paikoin, mutta pyrin valitsemaan istutusetaisyydeksi
sellaisen matkan, ettd puita ei tarvitsisi sijoittaa juuri ndihin kohtiin. Kaytin pienehkdjé ja
kapeakasvuisia puulajeja, silla pienemmat puut eivat tarvitse niin  suurta
kasvualustatilavuutta. Niiden avulla myds pystytdaan estdméan puun latvuksen levidminen

tiealueelle, jolloin puuta ei tarvitse hoitoleikata niin runsaasti.

Katualueilla suositeltava nurmikkokaistan leveys on vahintdan 2 metria (Mannisto, 1999,
17). Tama ei toteutunut aivan kaikkialla, mutta melko hyvin kuitenkin. Tonttien edustoilla
olevat nurmikaistat kuuluvat tontinomistajien hoidon piiriin, joten niiden ei tarvitse yltaan

tédhan vaatimukseen.

5.2 Tulevaisuus ja kehitysehdotukset

SAVION ALUEELLE

Tassa tydssa tehtya viher- ja katualueiden yleissuunnitelmaa tullaan jatkossa kayttdmaan,
kun Savion alueelle tehddan tarkempia ja yksityiskohtaisempia katusuunnitelmia ja
viheralueiden suunnitelmia. Yleissuunnitelman tulisi toimia tarkemman suunnittelun
pohjana, silla siind on esitetty koko ympariston yleiset perusideat. Yleissuunnitelmaa ei
kuitenkaan tarvitse esimerkiksi kasvillisuuden ja materiaalien osalta noudattaa
tunnollisesti, silla kaikki ratkaisut ovat loppujen lopuksi vain suosituksia. Noudattaminen

olisi silti toivottavaa, jotta alueelle suunniteltu yleisilme ei rikkoontuisi.

On mahdollista ettd jossain vaiheessa, esim. tarkempia suunnitelmia tehtdessa,
rakennusvaiheessa tai rakennettua ymparistéd hoidettaessa todetaan, ettd jokin kohta ei

toimi suunnitellulla tavalla. Tdma osa on silloin suunniteltava uudelleen sellaiseksi, ettd se
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ei ole ristiriidassa tavoitellun katuilmeen kanssa. Esimerkiksi katupuut saattavat karsié
istutuskaistojen kapeudesta. Katupuu on aina ensimmaéinen valinta, mutta jos puu ei

menesty sille suunnitellulla paikalla, tulee siing k&yttad sen sijaan nurmea tai kiveysta.

Savion suunnittelualueen rakentamisen jalkeen on térkedd huolehtia katualueiden
hoitamisesta. Jos hoitamista laiminly6daén, alue saattaa rapistua nopeasti ja alkaa nayttéa
epasiistiltd. Sen seurauksena ympdriston laadukkuus ja viihtyisyys laskee ja asukkaiden
tyytymattdmyys nousee. Hoidon pitdisi vastata véhintdan yleissuunnitelmassa annettuja

hoitoluokkia (katuviheralueet A2 ja puistometsat C1).

YLEISESTI

Savion vyleissuunnitelmaa voidaan jatkossa kéyttdaa yleissuunnitelmaesimerkkind. Siiné
esitetty sisélt0 vastaa yleissuunnitelmissa yleensa toivottua sisaltéd. Myos sen tarkkuus on
sellainen, mihin usein pyritadn. Muiden alueiden yleissuunnitelmia voidaan siis tehda

tdysin “oikeaoppisesti” Savion suunnitelman avulla (vrt. 2.1.4 Yleissuunnitelmat).

Muiden alueiden yleissuunnitelmia tehtdessd on muistettava ottaa huomioon hulevesien
imeyttdminen. Savion katualueiden kaadot, kuivatus ja imeyttdminen on huomioitu
suunnitteluvaiheessa, vaikka siitd ei mainita yleissuunnitelmassa. Ne tulevat
ajankohtaisiksi vasta tarkemmissa suunnitelmissa, joissa kaadot ja korot on merkitty
nakyviin. Viheralueita ei ole eristetty hulevesista reunakivilla joka suunnalta, vaan on
pyritty “kaatamaan” vedet aina viheralueisiin pdin. Hulevesien imeyttamisté olisi jatkossa

hyva tarkastella yhda enemman.

Katualueiden suunnittelu on hyvin tutkittu aihe ja siitd 16ytyy paljon tietoa eri lahteista.
Mielenkiintoista luettavaa olisi kuitenkin esimerkiksi kyselytutkimus, jossa selvitetaan,
kuinka paljon suunnittelualueen asukkaat Kkiinnittdvat huomiota asuinymparistonsa
yksityiskohtiin? Kuinka suuri tietdmys heilld on suunnittelun kaikista osa-alueista ja

nékokulmista ja tietdvatko he miksi tietynlaisia ratkaisuja tehdaan?

Toinen mielenkiintoinen tutkittava aihe voisi olla kokeilu, jossa selvitetddn voiko
katualueilla k&yttdd nurmen sijasta matalia perennoja. Olisivatko ne helpompia vai
vaikeampia hoitaa kuin nurmi? Kuinka suuren ajomééran kuormituksen ne sietdisivat ja

selviaisivatko ne talven rasituksista?



42

Tulevaisuudessa olisi mielestdni erittdin tarkedd, ettd asemakaavaa uusittaessa
vihersuunnittelijat otettaisiin mukaan jo varhaisessa vaiheessa. Kuten llveskorpi ja Ventola
(1992, 14) toteavat, kasvillisuuden kayton kannalta tarkeimmat ratkaisut tehddan jo
kaavoitusvaiheessa, kun katu- ja viheralueille, sekd suojavydhykkeille tehdaan
tilavaraukset. Vain riittavilla tilavarauksilla paédstdan haluttuun lopputulokseen. Savion
alueen asemakaavasta huomattiin jalleen, ettei katuistutuksille jatetd tarpeeksi tilaa
katurakenteeseen, seikka jonka Keravan kaupungin vihersuunnittelijat ovat usein
aiemminkin huomanneet. Katuympdristd ei muodostu pelkéastadn ajovaylista ja kevyen

liikenteen vaylisté vaan istutuksilla on siiné todella huomattava rooli.

Liikennesuunnittelijoiden ja vihersuunnittelijoiden tulisi muutenkin toimia enemman
yhteistyossa, silla molempien paamaéaarana on viihtyisan ja toimivan kaupungin luominen.
Keravan kaupungilla yhteisty6td vaikeuttaa se, ettd liikennesuunnittelu ja
ympdristosuunnittelu toimivat eri rakennuksissa. Opinndytetyon tekemisessékin siitd oli
haittaa, silla en oikein tiennyt kenelle tuli soittaa ja keneltd kysya asiastani. Koin

keskustelun eri tahojen kanssa taman vuoksi ajoittain melko hankalaksi.

Kaiken kaikkiaan opinndytetyoni aihe oli mieluisa ja olen onnekas, ettd sain tehda sen
tilaustyond Keravan kaupungille. Toivon, ettd tydstani on hyotya Keravan kaupungille ja

itselleni tulevaisuudessa.
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Tonttijako
Kaava-alueen korttelialueille on laadittava sitova tonttijako.

Jalankululle ja polkupyoérailylle varattu katu/tie.

- o
- S

Jalankululle ja polkupy®6railylle varattu katu, jolla tontille ajo on sallittu.

ASEMAKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET bp/t

AO'Gﬂ Erillispientalojen korttelialue. :|I ‘:|:|:| I :|I Yleiselle jalankululle varattu alueen osa.
Uusien asuinrakennusten sisdmelutason ja lilkkenteen aiheuttaman ulkomelutason |

erotuksen tulee olla vahintdan 40 dB.
Uus!en paryekkelden kesklmglgtaso §ga__olla enintaan 55 dB, janeon Ia__s__ltettava. ————— Johtoa varten varattu alueen osa.
Uusien asuinrakennusten lattioiden tarinan tunnusluku vw,95 ei saa ylittaa arvoa 0,30 —O—
mm/s. e e —
Paarakennuksissa tulee olla aumakatto.
Sallitusta rakennusoikeudesta on rakennettava asunnon ulkopuolisia varastoja e Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa ajoneuvoliittymaa.

vahintdan 8 m2 / asunto.

Tontille on sijoitettava vahintdan kaksi autopaikkaa asuntoa kohden.
 ° :6- 1 Merkinta osoittaa alueen rajan, jonka osuudelle on rakennettava ymparistoén

sopeutuva aita tai muu rakenne suojaksi liikennemelua vastaan.

AO 6 Erillispientalojen korttelialue. A
Uusien asuinrakennusten sisamelutason ja lilkkenteen aiheuttaman ulkomelutason Aidan tulee olla viereisestd maanpinnasta mitattuna vahintdan 4 metriéd korkea ja
rakenteeltaan umpinainen.

erotuksen tulee olla vahintaan 40 dB.
Uusien parvekkeiden keskimelutaso saa olla enintdan 55 dB, ja ne on lasitettava.
Uusien asuinrakennusten lattioiden tarinén tunnusluku vw,95 ei saa ylittda arvoa 0,30

I_r;lej:l_l Merkinta osoittaa alueen rajan, jonka osuudelle on rakennettava ymparistoén
f I sopeutuva aita tai muu rakenne suojaksi likennemelua vastaan. Aidan tulee olla

mm/s.
Asuinrakennus on sijoitettava vahintdén 4 metrin pdahan naapuritontin rajasta. T viereisestd maanpinnasta mitattuna vahintdan 3 metrid korkea ja rakenteeltaan
umpinainen.

Yksikerroksisen talousrakennuksen voi rakennusvalvontaviranomainen naapuritontin
omistajaa kuultuaan sallia rakennettavaksi 4 metria I1dahemmaksi naapuritontin rajaa. | |Seurakuntakeskus
o Kp 634

Uuden asuinrakennuksen muodolla ja sijoittelulla on varmistettava se, ettd - "] Suojeltava rakennus.
valtioneuvoston melulle asettamat ohjearvot tayttyvéat vadhintaddn 20 m2 suuruisella I_ sr-1 1_i Rakennustaiteellisesti ja kaupunkikuvan kannalta arvokas rakennus, jossa suoritettavien
-—- korjaus- ja muutostdiden tulee olla sellaisia, ettd rakennuksen kulttuurihistoriallisesti

ulko-oleskelualueella.

Sallitusta rakennusoikeudesta on rakennettava asunnon ulkopuolisia varastoja merkittava luonne sailyy. Maakuntamuseolle on varattava mahdollisuus lausunnon
vahintdan 8 m2 / asunto. antamiseen rakennus- tai toimenpidelupahakemuksesta ennen lupapdéatéksen
Sallitun kerrosalan lisédksi saa rakentaa yhden enintdadn 25 m2 suuruisen autosuojan antamista.

asuntoa kohden.
Tontille on sijoitettava vahintdan kaksi autopaikkaa asuntoa kohden.

AL_4 1 Asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

Uusien asuinrakennusten sisdmelutason ja liikenteen aiheuttaman ulkomelutason
erotuksen tulee olla vdhintdan 40 dB.
Uusien parvekkeiden keskimelutaso saa olla enintddn 55 dB, ja ne on lasitettava.
Uusien asuinrakennusten lattioiden tarindn tunnusluku vw,95 ei saa ylittda arvoa 0,30
mm/s.
Paarakennuksissa tulee olla aumakatto.
Rakennusten vesikattojen tulee olla korttelikohtaisesti saman varisia.
Rakennukset on sovitettava alueen vanhaan rakennuskantaan ja kulttuuriympéaristé6én.

Autopaikkoja on varattava vahintaan 1 autopaikka / asunto, sekd 1 vieraspaikka / 6

asuntoa.
Liike- ja toimistotilaa varten on varattava 1 autopaikka / 50 m2 kerrosalaa.

Y_ 1 Yleisten rakennusten korttelialue.
Tontilla tulee varata autopaikkoja 1 ap/50 m2 kerrosalaa.
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Tonttia varten on varattava 1 ap / 50 m2 kerrosalaa. )

K L_ 1 Liikerakennusten korttelialue. | / /] “ )
/ AN \‘\ / /

y
/
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Puisto.

Yleinen pyséakdintialue.
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‘ - & KAAVAMERKINNAT KASVILLISUUS
\
______ — — \
U [ o D | ‘ | | | 6P35
] = : - . ) ‘ | = 6 Kaupunginosan numero m Puisto @ Istutettavaquu ok . | i
: uurakkokatu: runus pensylvanica - pilvikirsikka
= TTT . -
— ' : - ‘ | , || _-' SAVIO Kaupunginosan nimi bp Jalankululle ja polkupyorailylle varattu katu/tie Koivikontie: . Ulmus glabra - vuorijalava
15 o — - : i l 39.6 . . Jalankululle ja polkupydréilylle varattu katu Sav!on ?UKIOI - : Queraus robur -.talm oy - aspihlai
& | O Savion taiva | - - - — 3 mkaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva pp/t . Jhie Je . ' Saviontie, erotuskaistan puut: Sorbus aucuparia 'Fastigiata' - pylvaspihlaja
av L jolla tontille ajo on sallittu Saviontie, tontin rajalla olevat puut:  Syringa josikaea - unkarinsyreeni, rungollinen
Q ] orttelin numero Yleiselle jalankululle varattu alueen osa Saviontie, itareuna: Malus ‘Hopa’ - purppuraomenapuu (pienempi symboli)
al Ulmus glabra - vuorijalava (isompi symboli)
B —_ 383 AO-65 Erillispientalojen korttelialue me-6 Meluaita, korkeus vahintadn 4 m Yleinen pysakointialue: Juglans cinerea - amerikanjalopahkina (isompi symboli)
- - N — Sorbus hybrida - suomenpihlaja (pienempi symboli)
\ < o ) Q) o = AO-66 Erillispientalojen korttelialue me-14 Meluaita, korkeus vahintaan 3 m Oleva puu
+ + B ) ) T . . _ . Koivikontie: Ulmus glabra - vuorijalava
i \\ o = AL-41 Asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialue sr-11 Suojeltava rakennus Saviontie: Sorbus aucuparia - kofipihiaja
N Yleinen pysékdintialue: Juglans cinerea - amerikanjalopahkiné
© J[ N Y-1 Yleisten rakennusten korttelialue Séilytettava rakennus Py g ISP
u & | N m Istutettava 6ynnd
. ) _ pensas / kdynnds
| : N Q}@ D) © / KL-1 Liikerakennusten korttelialue Uusi rakennus Savion aukio: Clematis tangutica - kiinankeltakérhd (aidanteet penkkien takana)
AN Spiraea 'Grefsheim' - norjanangervo
+ ) AN & ) // LP Yleinen pysakointialue Savion koulun verkkoaita: Celastrus orbiculatus - japaninkelaskdynnds
AN _ Saviontie, itareuna: Lonicera caerulea - sinikuusama
3 AN = Ribes glandulosum - lamoherukka (ndkeméaalueille)
| \ iy MUUT MERKINNAT Spiaea ‘Grefsheir - norj
piraea 'Grefsheim' - norjanangervo
J | | | \_,’ / Saviontien pohjoisosa (+VP alue): Corylus avellana - pahkinépensas
@ R | Yleinen pysékaintialue: Celastrus orbiculatus - japaninkelaskdynnds (peittdmé&an meluaita osittain)
————— Ribes glandulosum - lamoherukka (nakemaalueille)
Nurmi (] Penkki i ol ; ; T
" gk | Spiraea betulifolia - koivuangervo (portaiden lansipuolelle)
\ Stephanandra incisa 'Crispa’ - seppelvarpu (portaiden itapuolelle)
Kiveys —_— Muuri
\ 38.6 1 6 7 2 39.0 \ o ‘ . . Oleva pensas / kdynnds
l | | Kenttakivi ———  Kaide Yleisen pysakointialueen vieressa:  Celastrus orbiculatus - japaninkelaskdynnés (peittaa seinaa)
: Ribes glandulosum - lamoherukka (ndkemaalueella)
\ | 39.5 1 o7 3 Asfaltti Pp Polkupydrapyséakointi Stephanandra incisa 'Crispa’ - seppelvarpu
————— — N * | .
@ {3} Istutettava tonttipuu LE Pysakadinti likuntaesteiselle
' \ KORTTELEIDEN SUOSITELTAVA KASVILLISUUS
| - | Visatie ‘ 39.7 & Valaisin
\ | //J L j—\ Puut Koivikontien puolella: Ulmus glabra - vuorijalava (vain korttelissa 1672)
| / - YLEISSUUNNITELMAN SELOSTUS Pensaat: Spiraea betulifolia - koivuangervo
X + . Spiraea chamaedryfolia - idanvirpiangervo
I /
| % o O o) ; Puut Sorbus hybrida - ihlaj
J/ - SR YLEISTA 1578 uut: orbus hybrida - suomenpihlaja
_ U q{ o e £ e e [ e N _r_' o Pensaat: Ribes glandulosum - lamoherukka (ndkemaalueille)
“ < : / O = O \ / D : Savion keskustan alue on yleiskaavassa merkitty kaupunkikuvallisesti arvokkaaksi alueeksi. Sen lisaksi kaupunginhallitus on vuonna 2006 maaritellyt Spiraea betulifolia - koivuangervo
— 1 6 7 3 ! & ! = . 8 — — Savion vanhan keskustan maakunnallisesti merkittévaksi kulttuurihistorialliseksi ympéristoksi.Savion keskusta on Keravan toinen tarkeé keskus . o
g’) ‘ AN\ O O o o - /'39 : junaradan varressa. Alueella sijaitsevat mm. Savion koulu urheilukenttineen seka Salavapuisto aukioineen, vesiaiheineen ja leikkipaikkoineen. 1571, 1572, EJUt .éuurakk_okadunl p"uolella: ngPUS Pen.iylvamca k pilvikirsikka "
‘ — - 1576, 1577 uut _aquntlen puolella: yringa josikaea - unkarinsyreeni, rungollinen
Ry ‘ @ = S \l | Asemakaavan muutosalueella sijaitsee nelja suojeltavaa 1920-luvun rakennusta. Myds asemakaava-alueen ulkopuolella olevat rakennukset Puut sisapihalla: Crataegus douglasii - mustamarjaorapihlaja
%;—'\"\ : \ [= — \ (mm. kortteli 1574) ovat vanhaa rakennuskantaa, padosin 1920-luvulta. Tamén vuoksi uuden rakentamisen lahtokohdaksi on otettu vanhan M3|US - omgnapuut . .
' . . — i - — kaksikerroksisen puutalokaupungin ilme ja mittakaava. Picea omorica - serbiankuusi
| - La ta ja tie J\& — p— _— Pensaat: Philadelphus x lemoinei - pikkujasmike
‘@‘ — - - - - g P Savion alue sijoittuu lentomelualueelle (DEN yli 55 dB), jonka lisaksi alue sijaitsee vilkkaasti likenndidyn Saviontien ja junaradan varrella. Korttelipihojen Sorbaria sorbifolia - viitapihlaja-angervo
‘ ‘ {E} - ~ umpinaisuudella ja asutuksen viereen merkitylla meluaidalla on pyritty paikan meluongelmien ratkaisemiseen. Spiraea chamaedryfolia - idanvirpiangervo
- 3 N AD T ToII = ™ Spiraea x billardii - rusopajuangervo
35 | = AR —
! ) ) ) = — Kaavamuutoksen tarkoituksena on suojella maakunnallisesti merkittdvaa kulttuurihistoriallista ymparistoa seka hyddyntéé keskeiselld paikalla sijaitsevia o ) . o
[ . ‘—\ \ \ \ . o 12 kortteleita lisa@malla asutusta radan varressa. Samalla pyritaan eheyttamaan ja tiivistdméaén kaupunkikuvaa. 1574 Puut sisapihalla: Crataegus douglasii - mustamarjaorapihlaja
— Malus - omenapuut
1 — _ @ O ] e o T ~ . v “ : . W
— & 41.9 = O Q) / QI— IHNENNUNBULEEE T [T [TTTTT [ L ’ L K l ] I , ’ 1" |'| %i"\ i"\'\"\\ ‘m‘ KATUYMPARISTO JA KEVYENLIIKENTEEN VAYLAT Pensaat (suuret): zhllladelphulicoronarLus.-p|haja§m|ke
- s oK yringa josikaea - unkarinsyreeni
—— Q _/ é e) O . : i i i i 3n vleisi inen i Slevmi i SVt | Syringa vulgaris - pihasyreeni
° —_ Y — . Yleissuunnitelman tavoitteena Savion keskustassa on yhtendisen, ehean yleisilmeen luominen ja katundkymien parantaminen. Yhtenaisyytta ja yringa vuigaris - pinasy )
n * ( — o | viihtyisyytta luodaan mm. kasvillisuudella, korkeatasoisilla kadunkalusteilla ja katujen kiveyksilld, jotka nostavat katualueiden laatutasoa. b { (lenet) Igz'rlmgal Xhhenryll - PL{IStf)SYF.iEn.l "
— r — | ensaat (pienet): iladelphus x emo]ne| - ;?l kujasmike
;h \ /;\ \ S Saviontien ja Koivikontien liittyméén on suunnitteilla likenneympyra. Kiertoliittymaa ympardivat luonnonkiviosuudet, jotka hidastavat ajonopeuksia Rosa pimpinellifolia ‘Plena’ - juhannusruusu
. mmmmmmn O | [ IR 4 A N T merkittdvasti saavuttaessa liittymaan. Myds ympyran keskelld on kéytetty luonnonkived, jonka yli suuremmat ajoneuvot mahtuvat kaantyméaan. Spiraea x billardii - rusopajuangervo
i Q) \ - —  TA— -1 - T T P \ Keskiympyrassa on erivérisia sora-alueita, silla kasvillisuuden kéyttda ei pidetty perusteltuna kansirakenteessa.
= I -
LE - - T T - \
. L | . 39 T T~ Koivikontien yleisilmett& parannetaan kivedmalla tie ja sité reunustavat kevyen likenteen vaylat. Ajorata nostetaan samaan tasoon kevyen likenteen . ) ) ) . )
2P | ~ \ K I kok ta-ala 45 216 m2, josta k kaista, ki tuk I heraluetta 9 126m2
o O] (R -] | * N L kanssa. Sen avulla pyritaan korostamaan kevyen likenteen samanarvoisuutta ajoneuvoliikenteen kanssa. Korotettu kiveys hidastaa ajonopeuksia ja aava-alueen kokonaispinia-ala Mz, Josta kaavan mukaista, kaupungin omistuksessa olevaa vineraiuetia me.
U cC Q \ —_— kiveyksen poikkiraidat kertovat ajoneuvojen kuljettaiille alueen hitaasta ajonopeudesta. Kevyen liikenteen véylat jaetaan kavelijsille ja pyérailijgille Katuviheralue A2 6 871 m2
| \ — A N Puistometsa C1 2 255 m2
C T.7 & VP - ey A\ erivarisill4 kiveyksilld. Kevyen likenteen vaylien solmukohtaa (Koivikontien ja Juurakkopolun risteyksessa) korostetaan ympyrakiveyksell3 ja uuden uistometsa me.
x 1 5 7 8 = O | | N — 6P54 | liketalon edustaa muusta poikkeavalla kiveyskuvioinnilla. Savi kion kokonaispinta-la 1 581 m2. iosta k ) stuk I heraluetta 286 m2
o Q) —_ | . — ] avion aukion kokonaispinta-ala m2, josta kaupungin omistuksessa olevaa viheraluetta 286 m2.
] _ D D ~ @ g Savion ala-aste \ Saviontien seké& Tesankadun vierelld kulkeva kevyen liikenteen vayla maaritellaan jalkakaytavéksi. Vayla katkaistaan Tesankadun kohdalta ja se
E K L 1 A~ / IH > - | o~ | N N [ _— — ‘ poistetaan valilld Tesankatu - yleinen pysakéintialue. Samalla poistuu kaytdsté raitin paétepisteessé sijaitsevat portaat (yleisen pysékontialueen
e (@) 2:119 Ol — | 6 / \ N ] R vieressd). Portaiden paikalle rakennetaan uusi korotettu istutusallas.
+ = = B l N \
D D Q \ / 1 l . N A “ ~ //\ Juurakkokadun likenne pyritd@n ohjaamaan pois Tesankadun kautta. Siksi Juurakkokadun osa valillé Tesankatu - Niinikatu merkitdan
— —n | p——__ | e \% N - @ 'Lapiajo kielletty' -likennemerkein. Talla pyritadn estdmaan turhaa likennetta koulun ympéristossa. Tielle rakennetaan kolme kivettya hidastinkoroketta,
| l LE cC \ / / @ ‘ ~ ,2/ & N\ A yksi tien alkuun, yksi loppuun ja yksi koululaisten paljon kayttdman suojatien kohdalle. Savion koulun etupihan kohdalla on parkkitila erityislapsia
— E g \ A | — @ noutaville koulutakseille.
o O | % \ —
I
L L/ ) 2063 | / Q/ /(/ KATUVIHERALUEET
& R | | ! \ ]
: \ \ o © \ \ 20 R,/ Tavoitteena kadunvarsialueilla on ehedn ja yhtenaisen katuilmeen luominen. Eheda yleisiimetta luodaan katutilaa rajaavilla, jatkuvilla puuriveilla ja niiden
1 X alla kasvavilla nurmikaistoilla. Katuilmeesta tulee viihtyisampi ja kutsuvampi. Puurivit lisadvét turvallisuutta, silla ne erottavat kevyen likenteen vaylat
+ ) \ / — N \ ajovaylista. Lisaksi ndmé alueet toimivat talvella lumitiloina auraukselle. Puiden alle jaévét viherkaistat ovat liian kapeita pensaille, joten ne nurmetetaan.
L — |\ ¥ I o ) \ A P (A Nurmen avulla taataan tarvittava nakyvyys risteysalueilla.
WW | T I — : I ' &\ A T S—

Koivikontie on Savion alueen keskeisin tie, jonka vuoksi sitd reunustavat suuret arvokkaat lehtipuut - vuorijalavat. Niista kivetyilla alueilla olevat istutetaan
kantavalle kasvualustalle.

2:263
\ = Saviontien varsi on tarkea "tervetuloaula" saavuttaessa Saviolle. Myds junalla likkuvat nékevat Saviosta vain tdmén osan. Paikan tarkeyden vuoksi
\ R puurivi on tassa kohdassa ehdoton. Viherkaistojen kapeuden vuoksi puulajiksi on valittu kapeakasvuinen pylvaspihlaja. Istutusvéli on jéatetty kohtuullisen
7 ’ 1 \ \ pitkaksi, jotta juurilla olisi tilaa kasvaa edes sivusuunnassa. Puurivi suojaa kevyen liikenteen vaylaa Saviontien aiheuttamalta tuulelta ja katupdlylta, ja
\ \ \ luo samalla turvallisuutta erottaen raitin ajovéylasta. Kevyen likenteen vaylan toisella puolella (tonttien puolella) puulaji on pieni, rungollinen
unkarinsyreeni, joka tuo toivottua kulttuurihistoriallista katuilmetta. Saviontien itdreunan jyrkk luiska asemalaiturille on taydennysistutettava tiiviisti puu-
ja pensasistutuksin.
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Savion aukion pysakéintialue jarjestetaan olevasta poiketen, mutta parkkiruutujen maara pysyy lahes samana. Pysakointi sijoitetaan aukion takaosaan,
jolloin aukion etuosaan saadaan hieman leveampi avoin alue. Pysakdinti ja kevyen likenteen véyla erotetaan toisistaan lyhyilla teréksisilla
koynndskehikoilla, joita pitkin kiipedmaan istutetaan kdynnoksia. Kéynnokset luovat tilaa rajaavan elementin, mutta eivat estad nakymaa tai kulkua
parkkialueelle. Kdynndsten eteen sijoitetaan penkkejé ja esimerkiksi kesékukkaruukkuja. Aukiolle tulee myds pyorételineita ja roskakoreja.
Pysakointialueen muuriin sijoitetaan muurivalaisimia. Aukio rajataan viereisiin asuin- ja liikekiinteistoihin nahden puu- ja pensasistutuksin.
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— Myds Juurakkokadun varressa on pyritty luomaan pienimittakaavainen, vanhanaikainen katuilme. Katupuuksi on valittu kauniisti kukkiva pilvikirsikka,
o - 21 35.0 joka on kapeakasvuinen ja helppohoitoinen katupuu. Olemukseltaan se sopii tavoitellun ajan ilmeeseen. Savion koulun epéesteettinen verkkoaita
0 83 E_\ 42 pyritdan peittdmaan kdynnosistutuksin.
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SEE—— —_— | * * . PEICINT] . . " . m P . . IR e It
O S yd N \ Yleisen pysakdintialueen koko kasvaa ja siella oleva taksiasema siirretdan Koivikontien varteen. Alue toimii lityntaliikenteen pysékointialueena. Asema-
& y — — — ] E | . @ kaavassa alueelle on merkitty meluaita, johon mahdollisesti yhdistetaan katos. Alueelta rakennetaan portaat junaradalle vievalle kevyen likenteen
| | me-14 sr-11 me-6 \ {: vaylalle. Pysakdintialue rajataan puu- ja pensasistutuksin.
L1 - *
% ‘ | . 43} me-6 : = | PUISTOALUEET (VP)
B * W
L | ‘ . * o - *}‘ {E} ‘{E} {{} {E} ﬁ m N Puistoalueet toimivat nékdesteené ja hiljentavét Saviontielté ja junaradasta aiheutuvaa melua, suojaten siten alueen rakennuksia. Samalla ne sitovat
| + . @ @ @ - iimansaasteita ja katupélya itseensa. Puistoalueilla suositaan suurilehtisid puulajeja, seka suurilehtisia ja rehevékasvuisia pensaita.
. {B * * N /-l-\ AN AN\ - — N i
@ @ & & - * * * ) @ ) < (- " & " Niinikadun ja Lehmuskujan valiin jaavan puistoalueen puusto koostuu valtaosiltaan vanhoista kuusista. Alemmat kasvukerrokset ovat risukkoisia ja NRO PVM. KASITTELIJA SELITYS
— e epasiisteja, joten niitd tulee harventaa suosien lehtipuita. ; .
SaV\ont\e E2 . Saviontie -« —w gSavion y \‘ pasiisteja, ] P KERAVAN KAUPUNKI PIIRT. PVM. | Marika Luostarinen
\ \ \ \ \ i i i i{ T < . 5 gz; P _ P m Junaradan viereinen puistoalue on talla hetkella pajukkoista ja harvapuustoista. Alueen lapi virtaa suuri avo-oja, jonka kautta ohjautuu suuri osa KAUPUNKITEKNIIKKA SUUNN.| 6.4.2010 Marika Luostarinen
| | \W\ \ \ \ \ P W IS deNey SCNUMMADY ) TMEC L. L Ul Uy T @E i S ieten VAT U RRET @ TTED @) \w)\ '\ - = LansKeravan hulevesisa. Of tlee iyt34 avoimena ja pajukkoa harvennetaan. Muuten alueen puustoa tls ydentas suosien lfipuia KAUPUNKIYMPARISTO HYV. | 42010 | Sofa Tuonen
B = - _ * * \ ; _ —
1] I gl S d S o A =4 N |‘ : \ | \\ \ ~ \ KORTTELIALUEET HYV. % _
e - - _ = %& T - S == VAHV. 6.4.2010 "H
| [ - T 2 e e o d o /= o o T e & & o L T T o i 1{ _ \ _ = l -l ‘ ‘ | ‘ | | /l— - — Kortteleihin on annettu suositeltavat kasvit tassa yleissuunnitelmassa. Kasvillisuus on valittu vaalien alueen kulttuurihistoriallisen ajan perinnekasveja, SAVI ON KES KU STA
2:299 L —_ — j : ] TIT T\T T\T\T\m N I’\ | |‘] |T[ |T T |—_|‘|j_ |_[ T‘“T‘ W 1 1 1 ‘ 1 “ ‘ l_ ]— T TIT |TITIT[ ]‘] ]-[ l—l rl \ e S jotta alueen ilme séilyisi mys kasvillisuuden osalta. Kapeassa katutilassa kaupunkikuvaa muodostavat my6s tonttien kadunreunaistutukset. Katualueen
B e — — 4 = o \T \7 TIT|T T \ \ e e T I_| | q F] I’I ] MM mmn - X XX \ \ /] laheisyyteen jaavat tonttipuut toimivat olellisena osana alueen yleisilmettd ja niilta toivotaankin yhtenevaisyytta katupuiden kanssa. Istutusten tulee Viher- ja katualueiden yleissuunnitelma
b 0 3770 oL LLLLL L LD LD gL LLLLLLLL LW oddd 000000000 T OO LLLLL L L L L L L L L L D L L D D L e e i e e T T e o e e e L L L L N L LD L L L L L L L L L L AN H 1l upGnnannm mahtua tontile myss taysikasvuisina, joten ne tulisi sjoittaa vahintan 1,5 m péhan tontinrajasta. Kasvillisuus ei saa kaventaa kadunvarren lumitiaa tai Savion aukion yleissuunnitelma
| l i | 37,2 rajoittaa nakyvyytta. Tontinhaltija velvoitetaan pitimaan kunnossa katualueelle nakyva kasvillisuus, seka tontin edustalla oleva kapea kadunreunan M:TTQB(QAVA PIIR.NRO
37,2 nurmikaista oman tontin osuudelta. :
37,2 - 37.2 d 202- 1
| | 32 37:2 37,2
1 1 l i | | | J |
37.2 f




