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THVISTELMA

Pyoréily on hyvin ajankohtainen aihe. Ekologisista syistd suuret kaupungit alkavat
kasvavassa madrin suosia pyorailyd autoilun sijaan. Lahti on tdssé kehityksessa
ymparistokaupunkina hyvin mukana. Lahden kaupungin k&ynnistama Greencity -
hanke pyrkii kehittdamadn Lahdesta ympéristotietoista kaupunkia, joka tekee
oikeita p&&toksia luonnon suhteen. Pyoréilyn kehittdminen kulkumuotona on yksi
tarked osa puhtaan ja viihtyisan kaupunkikeskustan kehittamisessa.

Tama opinndytetyd, Pyoraily Lahden kaupungissa — Kevyen liikenteen paavéaylien
inventointi, kasittelee pyorailyd ja kevyen liikenteen vaylid&. Tyd on toteutettu
yhteistydssa Lahden kaupungin teknisen viraston kunnallistekniikan osaston
kanssa. Tyon teoriaosuus avaa kevyen liikenteen vadylien suunnittelun sanastoa ja
kasittelee suunnitteluun seké yleiseen kaytettavyyteen vaikuttavia asioita. Tyon
teoriaosuudessa kerattyd tietoa kaytettiin taustamateriaalina Lahden kaupungin
tilaaman inventoinnin tekemiseen.

Opinnaytetyon tavoitteena oli inventoida Lahden kaupungin kevyen liikenteen
padvaylat ja tunnistaa suurimmat ongelmat. Inventoinnissa kasiteltiin
kasvillisuuden aiheuttamia haittoja kevyen liikenteen vaylilla seka liikenne- ja
tiemerkintdihin liittyvid ongelmia. Lisaksi perehdyttiin kevyen liikenteen vaylien
paallysteiden kuntoon. Naihin ongelmiin pyrittiin myods l16ytamaan ratkaisuja.

Inventointiprosessista syntyi tyon liitteeksi karttamateriaalia ja kokoelma
valokuvia, jotka havainnollistavat kevyen liikenteen vaylien ongelmakohtia.
Inventoinnissa paateemoiksi nousivat: kasvillisuuden kaytto kevyen liikenteen
vaylillg, litkennemerkit ja tiemerkinnat seka paallysteiden kunto.

Inventoinnista voidaan vetéda johtopaatos, ettd kevyen liikenteen véylien ja niiden
ymparistdjen kunnossapidon méaéraa tulisi lisata.

Avainsanat: kevyt liikenne, kunnossapito, kasvillisuus, liikkennemerkit, paallysteet
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ABSTRACT

Cycling is a very topical issue in Finland. For ecological reasons, big cities are
starting to favor cycling over cars. Lahti is part of this movement. The Greencity
project, which Lahti has started, is a clear indication that Lahti is committed to
green values and environmentally sound decisions. By favoring cycling as a mode
of transport Lahti is making its city center a cleaner and more enjoyable place.

This thesis deals with cycling and bicycle routes. The project was done in partner-
ship with the Technical and Environmental Affairs of the city of Lahti. The theo-
retical part of the work explains the technical terms used in designing cycle routes
and examines the planning procedure. The theory part also deals with the general
usability of bicycle routes. All of this information was put to use in the inventory
part of the project.

The goal of the thesis was to make an inventory of the main bicycle routes in Lah-
ti and to pinpoint the major problems. The results of the inventory show that vege-
tation has a negative impact on the usability and safety of the routes. Road signs
and markings and road surface materials were also major issues. The possible so-
lutions were also examined.

Inventory results were also visually presented in two maps and a collection of
informative photos. The main themes of the inventories were the use of vegetation
on bicycle routes, road signs and markings and the condition of the asphalt coat-

ing

The main conclusion of this thesis is that the maintenance of bicycle routes and
the surrounding environments must be increased.

Key words: light traffic, maintenance, vegetation, roadsigns, asphalt coating
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1 JOHDANTO

Tama opinnaytetyd, Pyordily Lahden kaupungissa — Kevyen liikenteen padvaylien
inventointi, kasittelee pyorailya ja kevyen liikenteen vaylia. Tyo on toteutettu
yhteistydssa Lahden kaupungin teknisen viraston kunnallistekniikan osaston
kanssa. Ty6hon kuuluu teoria- ja inventointiosuus. Teoriaosuus on jaettu neljaan
osioon. Ensimmaisessa osiossa kéyn lapi vaylien suunnitteluprosessin kunnissa ja
tarkastelen yleisia vaylien suunnittelussa ké&ytettavia suunnitteluohjeita ja miten
nadma prosessit ja ohjeet vaikuttavat vaylan kaytettavyyteen. Toisessa 0siossa
tutustun vaylien turvallisuuteen ja viihtyvyyteen vaikuttaviin asioihin ja
kolmannessa osiossa késittelen vaylien kunnossapitoa. Hyodynnan edella
mainittuja tietoja tyon inventointiosuudessa joka kasitellaan tyon viidennessa
luvussa. Inventointiosuudessa tutkin Lahden kaupungin kevyen liikenteen
paavaylien kuntoa ja yleisté kéytettdvyytta. Lahestyen asiaa pyorailijan
nakokulmasta, tavoitteena on ollut inventoida Lahden kaupungin kevyen
liikenteen vaylat ja etsié alueelta vaarallisia ja kehitettavia kohteita seka lisata
pyordilyn houkuttelevuutta Lahden seudulla.

Lahden kaupungin kaynnistama Greencity-hanke pyrkii kehittdmaan Lahdesta
ympadristotietoista kaupunkia, joka tekee oikeita paatoksia luonnon suhteen.
Pyordilyn kehittdminen kulkumuotona on yksi tarkeé osa puhtaan ja viihtyisan
kaupunkikeskustan kehittdmisessa. Lahti on tiiviisti rakennettu kaupunki pienen
pinta-alansa takia. Tama tiivis kaupunkirakenne antaa hyvat edellytykset
pyordilylle. Lahti kehittadkin kaupungin keskustaa voimakkaasti kevyen ja
joukkoliikenteen ehdoilla.

Kiinnostukseni kevyen liikenteen vaylia kohtaan kasvoi kun aloitin saannéllisen
pyoréailyharrastuksen. Huomasin monia puutteita Lahden alueen vayléverkostossa
ja halusin vaikuttaa tdhan asiaan. Lahden kaupunki jarjesti kaupungin asukkaille
kyselytutkimuksen Lahden pydréverkon kunnosta kesalla 2011. Otin yhteytta
kyselyn projektipaallikkoon Riitta Niskaseen ja ilmaisin kiinnostukseni aiheeseen.
Sovimme tapaamisen liikenneinsin6ori Matti Hoikkasen ja litkenneinsinéori Unto
Radyn kanssa. Tapaamisessa keskustelimme Lahden kaupungin kevyen liikenteen

vaylistd ja mahdollisesta yhteistydsta ja paatimme, ettd teen Lahden kaupungin



kevyen liikenteen paavéylien kuntotutkimuksen. Tutkimuksessa keskityttaisiin
liikenne- ja tiemerkkeihin seké pééllysteiden kuntoon. Raportoisin myds muita
esille tulevia ongelmia vaylien varsilla. Yllapitovalvoja Jani Tuhkanen auttoi

paallystevaurioiden méarittelemisessa.

Inventoin vaylat aikavalilla 24.8.2011 — 10.10.2011 pyorailemalla Lahden kevyen
liikenteen padvaylat lapi. Opinndytetyon inventointiosuus palautettiin Lahden
kunnallistekniikan kayttoon 17.10.2011. Samana péivana jarjestettiin
palautustilaisuus, jossa raportoin tulokseni Lahden kunnallistekniikan kevyen

liikenteen vaylien suunnittelun vastuuhenkil6ille.



2 SAANNOKSET JA SUUNNITTELUOHJEET

Kevyen liikenteen véylien suunnittelussa on ensisijaisesti huomioitava vaylia
koskevat sd&nnokset ja suunnitteluohjeet seka yleiskaavan ja asemakaavan
asettamat vaatimukset. VVaylien varsinaista rakentamista ohjaavat omat

suunnitteluohjeet ja vaylien liikennekayttoa lainsaadanto.

2.1 Valtakunnalliset saanndkset

Kévelyn ja pyorailyn strategia 2020 on laadittu liikenne- ja viestintdministeriossa
Kiintedssa yhteistydssa liikenneviraston, elinkeino-, litkenne- ja
ymparistokeskusten, kaupunkien ja kuntien, ympéristoministerion seké yksityisten
yritysten kanssa. Tama valtakunnallinen linjaus antaa yleisen linjauksen alemman
tason hallinnoille. Strategiassa pyritddn vahentdmaan autoliikenteen tarvetta,
parantamaan liikenneturvallisuutta ja edistamaan joukkoliikenteen edellytyksia.
Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteissa mainitaan myds, etté alueiden kayton
suunnittelussa on varattava riittavat alueet jalankulun ja pyorailyn verkostoja
varten seka edistettavé verkostojen jatkuvuutta. (Liikenne- ja viestintdministerio
2011.)

2.2 Maakuntakaava

Paijat-Hameen maakuntaliitto tekee maakuntakaavan ja siihen liittyvat selvitykset.
Paijat-Hameen ensimmainen maakuntakaava sai lainvoimaisuuden
ymparistoministerion vahvistettua sen 11.3.2008. Péijat-Hameen
maakuntavaltuusto on kesékuussa 2010 paattanyt maakuntahallituksen esityksen
mukaisesti kaynnistdd uuden maakuntakaavan tyostamisen. Maakuntakaava
laaditaan kokonaismaakuntakaavana, joka vahvistuessaan tulee korvaamaan
vanhan maakuntakaavan. Maakuntatason liikennejarjestelyt kasitellaan
liikennejarjestelmasuunnitelmassa, joka linjaa Paijat-Hameen liikennepolitiikkaa
vuoteen 2025 saakka. Tassa suunnitelmassa kaydaan lapi, voidaanko
liikennejarjestelman ongelmat ratkaista vaikuttamalla liikkumistarpeeseen ja
kulkutavan valintaan tai kehittaméalla nykyista vayléverkostoa tai tehostamalla sen

kayttod. Liikennejarjestelmasuunnitelman linjaukset nékyvéat maakuntakaavassa ja



nain vaikuttavat jokaiseen alemman tason kaavaan. Maakuntakaavakartassa ei ole
merkintad kevyen liikenteen véylille. Kaavaselostuksessa sanotaan, etta
litkennealueiden maakuntakaavan tarkoitus on tukea sellaista
yhdyskuntarakennetta, joka ei perustu oman auton kayttéon vaan mahdollistaa
palvelujen saavutettavuuden kavellen ja jalan. Maakuntakaavakartassa on
suositeltu ulkoilureittimerkinta. Talla merkinnalla tarkoitettaan ulkoilupolkuja, ei
kevyen liikenteen yhteyksia. Kevyt liikenne on liian yksityiskohtainen asia

maakuntakaavakartan mittakaavassa (KUVIO 1). (P&ijat-Hameen Liitto 2011.)

Seudullisten kevyen liikenteen vaylien suunnittelu olisi asia, jota voitaisiin
tarkastella maakuntakaavassa. Toki kevyen liikenteen vaylat tulevat
maakuntakaavan selvityksissa esille monesti, yleensé autoliikennettd koskevien
selvitysten yhteydessa. Seudullisen kevyen liikenteen véylien tarkastelu

maakuntakaavassa Vvoisi olla hyva tapa parantaa pyorailyn ja kdvelyn asemaa.
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KUVIO 1. Ote lainvoimaisesta maakuntakaavakartasta. (Paijat-Hameen Liitto
2008.)



2.3  Yleiskaava

Yleiskaavalla osoitetaan alueiden kaytén paapiirteet kaupungissa. Lahden
kaupungin tekninen ja ymparistétoimiala laatii yleiskaavan koko kaupungin
alueelle. Lahdessa on lainvoimainen yleiskaava vuodelta 2000. Uusi yleiskaava on
tekeilld, ja sen on tarkoitus valmistua 2012. Uuden yleiskaavan tavoitteissa on
useita mainintoja pyorailyn edistamisestd. Keskustassa tulisi parantaa
pyoréilyreitteja ja polkupyorien pysakointid. Kaavan tavoitteissa huomioidaan
mya0s, ettd toimivat julkisen liikenteen, py6réilyn ja jalankulun verkostot
kannustavat ihmisia kayttdmaén naita kulkumuotoja enemman. Liséksi
autottomien kulkumuotojen nékyvyyttd voidaan parantaa mm. opasteiden,
pysékkien tai pyoraparkkien suunnittelulla. Laadukkaan liikkumisympériston
avulla kannustetaan ihmisié siirtymaan autoilusta pyorailyyn ja kdvelyyn. Kevyen
liikenteen verkostoa tulisi yhtendist&a ja sen hahmotettavuutta parantaa.
Yksityiskohtaissmmassa suunnittelussa kiinnitetddn huomiota turvallisuutta
luoviin tekijoihin, kuten valaistukseen. (Lahden kaupunki, Tekninen ja
ympéristotoimiala 2009.)

Yleiskaava karttaan on merkitty kevyen liikenteen paavaylat mustalla
palloviivamerkinnalla (KUVIO 2). Pyordilyn edistdaminen maak&yttoratkaisuin
vaatisi rohkeita ratkaisuja kuntien ja kaupunkien pééattajilta. Pinta-alaltaan
suuressa ja toiminnoiltaan hajautuneessa kaupungissa etdisyydet estavat monia
pyorailemasta. Suuri vékiluku ja lyhyet valimatkat aiheuttavat puolestaan paljon
ajoneuvoliikennettd ja epaviihtyisén litkenneympariston. Ihmisten
ajoneuvoliikennetarvetta ja litkkumisetéisyyksié olisi vahennettdva huomattavasti,
mika tarkoittaa kdytannossa yhdyskuntarakenteen tiivistamistd, toimintojen
sekoittamista ja keskustojen ulkopuolisten automarkettien kieltamista. (Pyorailyn

edistdminen Euroopassa, 77.)
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KUVIO 2. Ote lainvoimaisesta yleiskaavakartasta. (Lahden karttapalvelu 2011.)

2.4 Asemakaava

Asemakaavalla méaaritelldén kunnan osa-alueiden kaytto ja rakentamisen
periaatteet. Asemakaava esitetaan kartalla, ja sen merkinngilla osoitetaan alueen
rajat, kayttotarkoitukset ja rakentamisen maaré sek& rakennusten sijoitus ja
rakentamistapa. Asemakaavakarttaa tdydentad kaavaselostus. Yleensa laaditaan
my06s havainnekuva tai rakentamisohje, joka selventéé kaavan tarkoitusta.
Asemakaavassa madritellaan myos katujen leveydet. Katualueille on varattu oma

tila, ja tdhan tilaan on mahduttava auto- sek& kevyen liikenteen vaylat (KUVIO 3).
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KUVIO 3. Ote asemakaavakartasta. (Lahden karttapalvelu 2011.)

2.5 Pyoraverkkojen tasot

Pydoréliikenneverkko muodostuu kolmesta eri tasosta: paa-, alue- ja lahiverkosta.
Eri tasojen verkoissa on yhteisia osia. Jokaisella verkolla on oma silmakokonsa.
Silmékoolla tarkoitetaan suositeltua pyorareittien valeja. Silmékoko on kaupungin
keskustoissa pieni ja kaupungin reunoilla se on suuri ja verkon silmékoot

vaihtelevat suuresti rakennetun ympériston ja maastonmuotojen mukaan.

Alue- ja lahiverkko muodostavat yhdessa paikallisverkon. Lahiverkko on
tarkoitettu lyhyille matkoille, kuten korttelin sisdisille matkoille. Lahiverkon
suositeltu silmékoko on 100 — 150 m. Alueverkko yhdistaa asuinkortteleita
kaupungin sisaisiin l&hi- ja palvelukeskuksiin. Alueverkko yhdistad myos
vierekkaisid kunnan- tai kaupunginosia toisiinsa. Alueverkon suositeltu silmékoko
on 200 — 300 m. Paaverkko on ensisijaisesti seudullista ja kaupungin ja kuntien eri
osien vélisté pitkamatkaista pyoréliikennetté ja se jakautuu seudulliseen

runkoraitistoon ja sitd tdydentdvaan kaupungin tai kunnan sisdiseen paaraitistoon.



Sen silmakoko on 500 — 1500 m. Suunniteltu ajonopeus keskusta-alueita
lukuunottamatta on 30km/h, ja paaverkon runkona toimivat autoradasta eriytetyt
jalankulku- ja pyorétiet sekd ajoradan piennaralueet. (Pyo6railyn
kaksinkertaistamisohjelma 1996.)

2.6 Vaylan suuntaus

Kevyen liikenteen véaylan suuntauksessa ei ole yleensa valinnanvaraa, vaan ne
myotailevat suurimmalta osalta ajoradan linjausta. Ajoradan vieressa olevaa
kevyen liikenteen vayla4 ei ole suunniteltu taysin pyoréilijoiden ja jaloin
liikkuvien ihmisten ehdoilla, ja liian usein kevyen liikenteen véylan
kaytettavyydesté joudutaan karsimaan ajoradan tarpeiden takia. Huonojen
ratkaisujen takana on usein tilanpuute, ei niinkaan suunnittelijoiden ammattitaidon
puute. Ajoradasta erillisen kevyen liikenteen vaylan suuntaus sen sijaan voidaan
toteuttaa kevyen liikenteen ehdoilla. (Py6réilyn edistdminen Euroopassa 1995,
75.)

Eriytetyn vaylan linjauksen tulisi olla mahdollisimman suora, sujuva ja
helppokayttdinen reitti, joka ottaa huomioon maisemalliset ja esteettiset seikat.
Rakennetussa ymparistossa vaylan tulisi myo6tailla suuria rakennusmassoja ja
julkisivujen linjaa. Luonnonmaisemassa kevyen liikenteen véylan tulisi seurata
maiseman muotoja. Korkeuserot sanelevat usein kevyen liikenteen vaylan
suuntauksen ja vayléan viihtyvyyden kannalta tarkein asia onkin reitin
korkeuserojen tasaus. Liséksi pyordtie saisi olla enintadn 10 % (aarimmillaén 20
%) pidempi kuin vaihtoehtoiset reitit. Tata lisdpituutta voidaan kéyttaa
valitsemalla véylalle suuntaus, jonka varrella on vaylan viihtyvyytta kohentavia
tekijoitd. Suorasta reitista poikkeamisella on aina oltava perusteltu syy ja suurten
nopeuksien takia kevyen liikenteen paavaylilla kaarteet pyritdan toteuttamaan

mahdollisimman loiviksi. (Liikenne yhdyskuntasuunnittelussa 2003, 185.)

Kevyen liikenteen vaylan kayttdjille ei saa antaa mahdollisuutta oikaisuun. Jos
risteysalueella pyorailijoille annetaan mahdollisuus oikaisuun, suurin osa vaylén
kayttajista pyoréilee nurmikon kautta loivasti kaartaen mielummin kuin ajaa

vaylan myotéisesti ja kdantyy 90 asteen risteyksesta. Oikoreitit vaylien varsilla



luovat epasiistin ja huoltamattoman tunnelman. Useasti oikoreitit aiheuttavat
mya0s vaaratilanteita suurentuneiden tilannenopeuksien takia. Oikoreittien
muodostumista risteysalueilla voidaan estdd suunnitteluratkaisuilla ja
materiaalivalinnoilla. Risteysalueilla vaylan reunoille on suositeltavaa laittaa
reunakivet. Pensasistutuksilla rajatut risteysalueet estavat myods hyvin tehokkaasti

oikopolkujen syntymisen.

2.7 Vaylén tasaus

Véaylan tasauksella tarkoitetaan kevyen liikenteen vaylan korkeusasemaa.
Vapaassa luonnonympéristssa tasaus kannattaa valita maastonmuotojen mukaan
ja rakennetussa ymparistossa rakennusten mukaan. Maastossa, jossa on suuria
korkeuseroja, kaytetdan maastonleikkauksia ja penkereitd. Maastonleikkaus on
aaltoilevien maanmuotojen huippujen maa-aineksen siirtdmista syvanteisiin.
Mahdollisimman pienet korkeuserot ovat véaylan kayttomukavuuden kannalta
tarkeat. Aivan tasaisia reitteja ei kuitenkaan voida tavoitella: kuivatuksen vuoksi
vaylalla on aina oltava pieni kaltevuus. Pituuskaltevuudella 8-12 % joutuu suurin
osa pyoréilijoista taluttamaan pyoraansa ylamakeen. Kevyen liikenteen vaylilla
kaarteissa kaytetaan sivuttaiskaltevuutta parantamaan ajomukavuutta. Yleensé
sivuttaiskaltevuus on yksipuolinen, eika kallistus saa olla yli 2 %, koska suurempi
sivuttaiskaltevuus aiheuttaisi ongelmia liikuntarajoitteisille ihmisille. (Liikenne

yhdyskunnan suunnittelussa 2003, 186.)

2.8 Liikennesaannot

Suomen tieliikennelain ohjeet polkupyordilijoille ovat hyvin selkeét. Kevyen
liikenteen liikennesd&nnot ovat suosituksia, eiké niihin sisélly rangaistusuhkaa.
Jos ajoradan vieressa kulkee kevyen liikenteen véyla, on polkupyordilija
velvoitettu kdyttdmaan sita. Ajoradan pientareella ajaminen on sallittua ainoastaan
siind tapauksessa, ettd kevyen liikenteen vaylaa ei ole. Ajoradalla ajamisen on
tapahduttava autoliikenteen suuntaisesti ja pyordilijan on sijoituttava ajoradan
pientareelle. Jos ajoradalla ei ole pientaretta, on pyorailijan ajettava ajoradan
reunassa. Tullessaan kevyen liikenteen vaylalta ajoradalle pyorailija on
vaistamisvelvollinen. (Tieliikennelaki 3.4.1981/267, 8 8.)
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Kevyen liikenteen vaylaa osoittavassa liikennemerkissa on ilmaistu, mitka
ajoneuvot saavat kayttad kevyen liikenteen vaylad. Useasti vaylat ovat kdytossa
kaikille kevyen liikenteen muodoille, kuten kévelylle, pyoréilylle ja mopoille.
Mopot saavat ajaa kevyen liikenteen vayléll4 ainoastaan, jos vaylalla on sallittu
mopoille-kyltti. Yhdistetyilla kevyen liikenteen vaylilla ohittavan henkilén on
sovitettava vauhtinsa ohitettavan tasolle, niin ettd ohitettava ei pelasty. Tama
suositus harvoin toteutuu kaytdnngssa. On olemassa myads yksittaisille
kayttajaryhmille pyhitettyja vaylia ja nama vaylat merkitéan selkedsti
liilkennemerkeilld. Liikennemerkit on sijoiteltava sopivin valein vaylélle, jotta
kayttajat saavat tarvitsemansa tiedon sallituista kayttajaryhmista.
(Tieliikenneasetus 5.3.1982/182, 18 §.)

Kevyen liikenteen vaylilla sovelletaan samoja véistdmisvelvollisuussaantéja kuin
ajoradalla. Pyorailijat ajavat vaylén oikeassa laidassa. Ohitukset tehdaan
vasemmalta puolelta ja risteysalueilla oikealta tulevaa vaistetaan. (Tieliikennelaki
3.4.1981/267, 14 8.)

Pyoréilijoille suositellaan polkupyorakyparan ja heijastimien kayttoa. Eteenpdin
osoittavien heijastimien on oltava valkoisia tai keltaisia ja taaksepdin osoittavien
heijastimien on oltava punaisia tai keltaisia. (Tieliikennelaki 3.4.1981/267, 90 8.)
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3 TURVALLISUUS JA KAYTETTAVYYS

Kevyen liikenteen véylien turvallisuus ja k&ytettdvyys on suunnittelundkokohtien
ohella pyritty varmistamaan tieliikennelain mukaisilla litkennemerkeilld, joiden
kunto ja ajantasaisuus puolestaan varmistetaan kunnossapidon kautta. Liséksi
pyoratieverkoston turvallisuutta ja kéytettavyytta parannetaan, kun huomioidaan
muun liikenteen, rakennetun ymparistdn, maiseman ja topografian turvallisuudelle

asettamat haasteet.

3.1 Paallysteet

Paallysteen kunto on melkeinpa térkein asia kevyen liikenteen vaylan
kaytettavyyden kannalta, ja huonokuntoinen p&allyste voi pahimmassa
tapauksessa estaad pyorailyn kokonaan. Monissa kaupungeissa pyordily ja
jalankulku on eroteltu omille kaistoilleen, ja ndma kaistat on paallystetty
erivarisilla paallysteilld. Kaistan kayttajalle paallysteen vari tuo vaylalle
johdonmukaisuutta ja selkeyttd. Erivarinen pyordilykaista viestii myos
jalankulkijoille pyoréliikenteesté vaylalla, joten jalankulkijat osaavat sijoittua
oikeaan paikkaan vaylalla. Talvisin paallysteiden varit menettavat merkityksensa,

jolloin litkennemerkit nousevat ainoaksi ohjaavaksi tekijaksi.

3.2 Esteettomyys

Kevyen liikenteen véylan on oltava esteeton. Kevyen liikenteen vaylilla voi
kuitenkin olla paljon haittatekijoitd, jotka estavat liikuntarajoitteisia henkilditéa
kayttdmasta vaylid. Nama samat esteet aiheuttavat my0s vaaratilanteita
pyoréilijoille. Risteysalueilla olevat katukivet muodostavat usein isoja kynnyksié,
jotka estavat pyoréatuolilla kulkemisen. Samat kynnykset ovat myds kaatumariski
polkupyordilijoille, joilla on ohuet renkaat pyorissdan. Suuret paallystevauriot
estavat pyoratuolilla liilkumisen kevyen liikenteen vaylillg, koska pyoratuolit eivat
ole 1&aheskaan niin ketterid kuin polkupyorat, joten vaurioiden vélissa pujottelu on

lahes mahdotonta.
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Usein kevyen liikenteen vaylille on sijoiteltu erilaisia aitoja, pollareita ja
betoniporsaita. Naiden elementtien sijoittelussa on mietittéva esteettdmyyden
toteutumista ja polkupyoréilijéiden turvallisuutta. Taménkaltaisia elementtejé
sijoitellaan kevyen liikenteen vaylille ajovauhdin hidastamiseksi tai ajamisen
kokonaan estamiseksi. Suurin osa betoniporsaista esta autoliikenteen paasyn
kevyen liikenteen vaylille, mutta samalla huonosti sijoitettu betoniporsas aiheuttaa
vaaratilanteita kevyen liikenteen vaylien kayttéjille. Erilaisten betoniporsaiden ja
pollareiden sijoittelussa on otettava esteettomyys huomioon. Polkupydréilijan
kannalta ajoesteita ei saa laittaa sellaisille vaylan osuuksille, joissa vauhdit
nousevat suuriksi, kuten méaen pohjalle tai mutkaan, johon pyoréilija ei née.
Erilaiset hidaste-elementit on merkittava ja valaistava riittdvan hyvin, jotta
polkupydréilijat ehtivat reagoimaan riittdvan nopeasti vaylalla olevaan esteeseen.
Ennen esteitéd vaylalle tehtdva serpentiiniosuus hidastaa pyoréilijoiden vauhdin

luontevasti ja tehokkaasti.

Portaiden sijoittamista yhdistetyn kevyen liikenteen vaylille pitéisi valttaa kaikin
keinoin. Jos vaylalla on pyoréilijoita, ei ole mitd4n syyté sijoittaa portaita luomaan
vakavia riskitilanteita vaylalle. Ohut huomiopuomi ei riitd ilmoittamaan portaista.
Portaiden edessa olisi hyvé olla fyysinen este muutama metri ennen pudotusta,
etteivat pyorailijat erehdy ajamaan portaista alas (KUVIO 4). Erilaisia
rakennelmia ei myoskaan pida sijoittaa vaylan laheisyyteen siten, ettd ne
aiheuttavat nakoesteitd tai tormdysvaaraa (KUVI1O 5). Rakennelmat, jotka
sijoitetaan vaylan laheisyyteen, on merkittava huomiovérilla, ettd kayttajat osaavat

varoa niitd. (Liikenne yhdyskunnan suunnittelussa 2003, 192.)
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KUVIO 5. Metallinen roska-astia liian lahella vaylaa.
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3.3 Valaistus

Kevyen liikenteen vaylien valaistuksen tarkein tavoite on mahdollistaa vaylan
kayttd pimeind vuorokaudenaikoina. Valaistus lisa4 turvallisuutta ja sitd kautta
mya0s viihtyvyytta ja kevyen liikenteen vaylien valaistuksen tehon ei tarvitse olla
yhté suuri kuin ajoradalla. Kevyen liikenteen vaylien valaisimet olisi sijoiteltava
siten, ettei vaylalle muodostu pimeita alueita. Nopea valomadaran kontrastin
muutos aiheuttaa pyorailijoille tilapaisen nakohairion. Valaisinpylvaiden
sijoitteluun on my®os kiinnitettdva paljon huomiota. Oikean muotoinen pylvas on
kaarimallinen, ja se pitaa sijoittaa 50 cm vaylésta sivuun. Liian l&helle vaylaa
sijoitetut valaisinpylvéat aiheuttavat tormaysriskin.(Junttila & Koivistoinen 2002,
77.)

3.4 Nakemat

Pyoréilijalla on kaksi nakemaa: pysahtymisnakema ja kohtaamisnakema.
Pyséhtymisndkemd on matka, jonka etéisyydelta pyoréilijan on néhtava vaylalla
oleva este ja ehdittava pysayttad pyoransa, ennen kuin hén tormaa esteeseen.
Pyoréilijéiden on aina ndhtdva vahintddn oman pysahtymisnakeméan matka
eteenpdin. Kohtaamisnakema on matka, jonka etdisyydeltd kahden kohtaavan
pyordilijan on nahtavé toisensa voidakseen pysahtyé yhteentdrmayksen
valttamiseksi. Kohtaamisndkeman pituus on kaksi kertaa

pysahtymisnakema.(Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 49.)

Né&kemat ovat tarkein asia pyorareitiston suunnittelussa, ja suurimmat ongelmat
nakemien suhteen syntyvat risteyskohdissa. Nakemadalueella ei saa olla
nakoesteitd, jotka haittaisivat ristedvan liikenteen havaitsemista. Kevyen
liikenteen vaylilla on paljon alikulkutunneleita ja eritasoylityksid. Néille alueille
on hyvin vaikea jérjestaa tarvittavia pysahtymisnadkymia tilanpuutteen vuoksi.
Taman lisdksi tilannetta vaikeuttaa se, ettd alikulkutunnelit ovat usein alamaen
pohjalla, jossa pyorailijan vauhti on suurimmillaan. Pysahtymisnakemén
saavuttaminen alueilla, joissa on suuria korkeuseroja, voi olla myds hyvin vaikeaa
korkeiden nopeuksien vuoksi. Lisaksi on muistettava, etté talvella
pysahtymisnakyma kasvaa melkein puolella kes&olosuhteisiin verrattuna.
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3.5 Maisemat

Maisema on luonnonympariston ja kulttuurihistoriallisten tekijoiden ja niiden
valisen vuorovaikutuksen tulos. Maisemaa voivat hallita joko voimakkaat
luonnonnakymat tai omaleimainen rakennettu ymparisto tai niiden yhdistelma.
Merkittdvimpid avoimia luonnonelementteja maisemassa ovat pellot, niityt ja
vesialueet. Suurimmat maisemaa sulkevat elementit ovat metsét ja niiden
reunavyohykkeet, seka vaylan laheisyydessé sijaitsevat rakennukset. Maisematilaa
rajaavat metsat ja teitd reunustava kasvillisuus luovat ympéristoon tilallista
vaihtelua. Tama vaihtelu on varsin tarkeaa teiden kayttéjille, koska se pitéa
autoilijat ja pyoréilijat valppaana liikenteessa. Vesialueet luovat viihtyvyytta
tieympéristoon. Vesistbmaisemia voidaan avata puustoa ja pensaikkoa
raivaamalla ja maastoa muokkaamalla. Tiehen rajautuvan rakennetun ympariston

kunnossapito liséa tiella viihtyvyytta. (Soosalu & Vandell 2005, 16.)

Kevyen liikenteen véylien paaverkossa on pyoréilijéalle jarjestettava vaihtelevia
nakymid ja tiloja. Tallainen tieympariston vaihtelevuus pitad pyorailijan
valppaana ja auttaa luomaan viihtyvyytta. Suljetulla ja avoimella maisemalla
voidaan luoda eraanlainen elamystunneli kevyen liikenteen vaylan kayttajalle.
Nostetut reunat luovat vaylélle johdonmukaisen ja turvallisen tunnelman.
Né&kymaa on hyva avata sdannollisesti, jotta kayttajan virkeystila pysyy ylla.
Vilkkaan ajotien vieressa olevat vaylat on hyva sijoittaa joko autotien yl&- tai
alapuolelle melun estamiseksi, mik& mahdollistaa myds maisemien vaihtelun ja

pienet korkeusvaihtelut vaylélla. (Soosalu & Vandell 2005.)

3.6 Melu

Kevyen liikenteen vaylat sijoittuvat useimmiten ajoradan viereen, joten melu on
suuri tekija kevyen liikenteen vaylan viihtyvyyden kannalta. Melun hairitsevyys ja
desibeliarvot riippuvat suurimmalta osin autoliikenteen nopeuksista.
Maantienopeudet aihettavat suurimman ongelman melun suhteen. Siksi maantiet
pyritaan tihedén asutetuilla alueilla eristdmaan meluaidoin tai valleilla. Olisi
ihanteellista, jos kevyen liikenteen vayla sijoitettaisiin aina meluvallin toiselle

puolelle maantien vierelld. Maantienopeuksissa suurin dénisaaste tulee
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autoliikenteen renkaiden nopeasta pyorimisestd, kun taas katualueilla melun
aiheuttaja on autojen moottoridani. Ihantellisessa tilanteessa ajoradan vieressa
kulkevalla kevyen liikenteen vaylalla desibeliarvot eivat saisi nousta 55 db:n yli,
mutta tdma harvoin toteutuu vilkasliikenteisien ajoratojen vieresséd. Meluntorjunta
on kunnissa keskittynyt padasiassa uusille kaava-alueille, joten vanhoilla alueilla

meluntorjunta on usein puutteellista.(Liikonen & Leppéanen 2005, 16.)
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4  KUNNOSSAPITO

Lahden kaupungin l&pi kulkevat, valtateiden vierelle sijoitetut kevyen liikenteen
vaylat ovat ELY -keskuksen vastuualuetta. Lahden kaupungin huoltovastuulla
ovat kaikki muut kevyen liikenteen vaylat kaupungin rajojen siséalla. Lahden
kaupungin kevyen liikenteen vaylien huolto on ulkoistettu yksityisille
urakoitsijoille, joita on kolme: Lahden Seudun kuntatekniikka Oy, Destia Oy ja
YIT Oyj. Ndama urakoitsijat hoitavat vaylien aurauksen, hiekoituksen ja

litkennemerkkien vaihdon.

Kunnossapito on véylien kaytettavyyden kannalta vélttdmatontd. Kunnossapitoa
tehostamalla voidaan pienilla lisakustannuksilla ehkaistéd vaylill4 tapahtuvia

onnettomuuksia ja néin edistaa pyoréilya kulkumuotona.

4.1 Kunnossapitoluokitukset

Kevyen liikenteen vaylat on jaettu kunnossapidon tarkeysjarjestykseen.
Suurimmat ja tarkeimmaét vaylat aurataan ja huolletaan ennen muita. Kevyen
liikenteen vaylat ovat silti aina tarkeysjarjestyksessa autovaylia alempana.
Kunnissa sovelletaan Suomen kuntaliiton ja tiehallinnon kunnossapitoluokituksia.
Hoitoluokkaan K1 kuuluvat taajamissa ja sen laheisyydessé olevat vaylat, joilla
on paljon ty6- ja koulumatkaliikennettd ja jotka johtavat joukkoliikenteen
pysakeille. Véylien palvelutason on mahdollistettava séanndllisen ja turvallinen
pyorailyliikenne. Vaylat hoidetaan ennen liikenteen alkamista. Kéytdnnosséa lahes
kaikki yleisten

teiden varsilla olevat kevyen liikenteen vaylat kuuluvat hoitoluokkaan K1.
Hoitoluokkaan K2 kuuluvat véahaliikenteiset, useimmiten tilapdista paivittaista
liikennetta palvelevat vaylat. K2-vaylilla palvelutason on oltava tyydyttava.

(Kevyen liikenteen suunnittelu, 1998, 137.)
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4.2  Talvikunnossapito

Kevyen liikenteen vaylien kunnossapito Suomessa nousee hyvin tarkeaksi asiaksi
pitkan talven takia. Lumen auraus on valttdmatonta, ja se mahdollistaa véylien
kayton myos talvella. Lumi on aurattava mahdollisimman nopeasti vaylan sivuun,
koska tallaantunut lumi estaa vaylan kayton miltei kokonaan. Tallaantuneen
lumen auraus on myds huomattavasti vaikeampaa kuin vasta sataneen lumen
auraus. Tallaantuneen lumen pinnalle muodostuu jdinen pinta, joka tekee vaylasta
vaarallisen liukkaan. Jadtyminen on toinen ongelma, joka estéa kevyen liikenteen
vaylien kayton talvella. On tarkedd, ettd vaylat aurataan tasaiseksi tasaisin
valiajoin jyrsinauralla. Jyrsinaura rikkoo jaatyneen ja rosoisen lumipinnan ja ndin

avaa vaylan kaytolle.

Lumen varastoinnille on jo suunnitteluvaiheessa varattava oma lumitila. Lumitila
on alue kevyen liikenteen vaylan vieressd, johon aurat puskevat auraamansa
lumet. Lumitilaa on varattava tarpeeksi. Liian kapea lumitila aiheuttaa talvisin
nakohaittoja lumikinosten noustessa liian korkeiksi. Kevéisin liian pieni lumitila
aiheuttaa lumen sulaessa peilijaata ja tulvimisongelmia. (Jaloin -ohjelman
arviointi 2004, 60.)

4.2.1 Hiekoitus

Hiekoitus suositellaan tehtévaksi lauhalla séélla aurauksen yhteydessa, silld heti
aurauksen jalkeen vayla on liukkaimmillaan. Liukkauden estdmiseksi kdytetaan
pelkastdan hiekkaa, koska suolan kayttaminen pehmittédé lumikerroksen ja
aiheuttaa sohjoontumista. Liian pehmed lumikerros estaa pyoréilyn ja tekee

ymparistosté likaisen nakdisen. (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 138.)

4.2.2 Erityisalueet

Suomen sddoloissa suuria vaikeuksia aiheuttavat erityisalueet kevyen liikenteen
vaylilla. Erityisalueita ovat sillat, alikulut ja jyrkat maet ja jokaisen alueen
talvikunnossapidossa on omat haasteensa. Liian usein ndmé hoidon kannalta

tarkeimmat alueet jaavat liian vahéalle huomiolle.
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Kevyen liikenteen vaylilla olevien siltojen ja ylikulkulkujen auraus ja hiekoitus on
haasteellista tilanpuutteen vuoksi. Suuret auralaitteet pystyvét harvoin ajamaan
kapeilla ja rakenteeltaan kevyilla silloilla tai ylikulkurakennelmilla. Siltojen
kohdalla vaylalta puuttuu myds lumitila, ja vedenpoistojérjestelmét ovat
alimitoitettuja suurille sulamisvesille. Siltojen talvikunnossapito j&éa liian usein

pelkéstaan hiekoituksen varaan.

Tunnelit ja alikulkualueet kevyen liikenteen vaylilla vaativat paljon huomiota ja
kunnossapitoa talvisin. Suurin ongelma on vaylan ja tunnelin liitoskohta. Télle
liitoskohdalle syntyy usein jainen kynnys, joka aiheuttaa vaaratilanteita
pyorailijoille. Asiaa ei pystyta ratkaisemaan hiekoituksella, koska ongelma on
tilamitoituksessa, eivétka auralaitteistot padse auraamaan tunneleiden suulle
saakka. Kevaisin pinnanmuotojen takia sulamisvedet valuvat usein
alikulkutunneleiden pohjalle. Taman takia alikulkutunnelien sadevesijarjestelmien
on oltava mitoitettu oikein, koska muuten tulviminen aiheuttaa kevéisin suuria

ongelmia.

Jyrkat nousut vaativat sadnnollisen hiekoituksen lapi talven, jotta ne pysyvat
kayttokelpoisina kulkuvaylind talvisin. Hiekoitussora on raekooltaan pienté ja
jyrkkien nousujen kohdalla hiekoitussora huuhtoutuu sulamisvesien mukana pois.
Jyrkkien nousujen yhteydessa on oltava hiekoituspisteitd, joita vaylalla liikkujat

voivat itse kayttaa.

4.2.3 Katulammitys

Yksi mahdollinen ratkaisu, jota mielesténi kannattaisi tutkia, on paallysteen alle
sijoitettava lammitys. L&mmitys jarjestettéisiin mieluiten kaukolammaon
paluuvettd, maaldmpdoa tai teollisuuden jadhdytyslaitteiden lauhdeldmpda
kayttaen. Paallysteen alainen lammitys toteutettaisiin pelkastaan kev-
yenliikenteenvaylien paéverkossa. (Liikenne yhdyskuntasuunnittelussa 2003,
232.)
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4.3 Kesékunnossapito

Kevyen liikenteen véylien kesdkunnossapito alkaa kevaisin hiekoitushiekan
poistamisella ja vaylan ympariston siistimiselld. Kevaisin on myos kiinnitettava
huomiota varsinkin vaylien hulevesikaivojen ja kuivatusjarjestelmien
toimivuuteen. Tulviminen estaa vaylan kayton ja aiheuttaa pahimmissa
tapauksissa vaurioita vaylan rakenteisiin. Talven jalkeen vaylien paallystevauriot
inventoidaan. Suurimmat paallystevaurioiden aiheuttajat ovat talven aikana
kaytetyt raskaat auralaitteistot ja roudan aiheuttama rakennekerrosten nousu.
Kesén aikana vaylan ymparistéssa tehdaan vihertditd. Namé vihertydt on tarkeita
varsinkin nékemaalueiden sdilymisen kannalta. Rehottavat kasvit siistitdan
sellaiseen kuntoon, etteivat ne haittaa ndkymid. (Kevyen liikenteen suunnittelu
1998, 139.)

4.3.1 Paallysteet

Huonokuntoiset vayldosuudet on korjattava aina rakenteellisin korjauksin seka
uudelleenpaéllystykselld. Vaarallisimmat paallystevauriot on korjattava
valittdmasti, muut liikenteen turvallisuutta vaarantavat reiat ja halkeamat on
paikattava kolmen vuorokauden kuluessa ja ajomukavuutta olellisesti haittaavat
reiét ja halkeamat kahden viikon kuluessa vaurion syntymisesta. Paikkaustyon
jalkeen tiepinnan on oltava tasainen ja tiivis. Paikatun kohdan on myds oltava

samassa tasossa vaylan pinnan kanssa. ( Liikennevirasto 1999.)



21

5 LAHDEN KAUPUNGIN KEVYEN LIIKENTEEN PAAVERKON KUNTO

Lahden kaupungin kunnallistekniikka tilasi minulta Lahden kaupungin kevyen
litkenteen paavaylien yleiskunnon inventoinnin. Tutkimuksesta syntyi kaksi
teemakarttaa, ja molempien kartojen parina on valokuvavihko, joka pitéa siséllaan
valokuvamateriaalit ongelmakohdista. Inventoinnissa tuli esille joitakin toistuvia
ongelmia Lahden kevyen liikenteen paavaylilla. Niitd avataan t4ssa osiossa
enemman ja myo6s Pyordilijoiden Lahti -kyselyn tulokset k&ydéan 1&pi.

5.1 Inventointialue ja -menetelmat

Pyoréilin maaritellyt vaylat ja merkitsin epdkohdat karttaan. Jokainen epékohta on
valokuvattu, numeroitu ja merkitty kartalle. Jaoin vaylat jaksoiksi kartalla
ristedvien teiden ja muiden selkeiden karttamerkintdjen mukaan. Pyrin pitdméén
jaksot 50-100 metrin pituisina. Maarittelin jokaiselle jaksolle p&allysteen
vaurioasteen asteikolla 1 - 3 ja valokuvasin kolmannen vaurioasteen jaksot.
Inventointi tehtiin aikavalilla 24.8.2011 - 10.10.2011.

Inventointialue on koko Lahden kaupunki. Kevyen liikenteenvaylien inventointi
on rajattu kevyen liikenteen paéavaylille ja se on jaettu kahteen eri osa-alueeseen:
ensimmaiseen osaan kuuluvat pééllysteet ja muut kadunkalusteet ja toiseen osaan

kuuluvat litkennemerkit ja muut merkinnat.

5.2 Pyordilijéiden Lahti -kyselytutkimus

Pyorailijoiden Lahti -palautekyselyn toteuttivat yhteistydssa Lahden kaupungin
kunnallistekniikka sekd Lahden seudun ympéristopalvelut, Lappeenrannan
teknillinen yliopisto, Lahti School of Innovation seké pyorailyseura Royal
Cycling Team. Kysely oli auki aikavélilla 18.7-21.8.2011 internetissa.
Tekstipalautteita kertyi 284 ja karttapalautteita 280. Vastaajia oli 260 ja kysely
tavoitti 61 tydmatkapyorailijaa ja 56 harrastepyoréilijaa. Liséksi palautetta tuli
my®0s jalankulkijoilta, rullaluistelijoilta ja autoilijoilta. Joka viides palaute sisalsi
selkedn Kiitoksen tai positiivisen luonnehdinnan pyoréilyolosuhteista. (Konsti-
Laakso 2011.)
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Vaylien rakenteelliset ongelmat tulivat kyselyssé hyvin esille. Routavauriot,
kuopat ja railot p&éllysteessa sijoittuvat paédasiassa keskusta-alueen ulkopuolelle.
Yleinen palaute oli, etta viisteet ja luiskat reunakiveyksissa ajoradan ylityksien
yhteydessé ovat epaloogisissa paikoissa ja ne ovat liian kapeita. Jos pyordilijoille
tarkoitettu luiska puuttui, oli reunakiveyksen ja véaylan vélinen korkeusero on liian
suuri ja kiveyksen reuna on liian terdva. Palautteen mukaan vaylien varsilla on
myos paljon ndkoesteitd, jotka estavat turvallisen pyoréilyn. Kyselyyn vastanneet
kritisoivat autoilijoiden liikennek&yttaytymisté varsinkin Lahden keskusta-
alueella. Autoilijoilla on kyselyn mukaan parannettavaa risteysalueilla ja etuajo-

oikeuden noudattamisessa. (Konsti-Laakso 2011.)

Vastanneissa hammennysta herétti Vapaudenkatu ja torin alue. Pyoratiet paattyvat
ja opastus on puuttellinen (KUVIO 6). Karjalankatu —Pekanmaki vaylaosuutta
kritisoitiin vaikeasta puolen vaihtamisesta ja liian useista liikennevaloista
(KUVIO 7). Linja-autoaseman seudulla pyorailijéiden opastus on puutteellista ja
vaylien jatkuvuus on sekavaa. Samat moitteet sai Launeen suurkauppakeskittyma.
Molemmissa kohteissa pyorailijoiden olosuhteet ovat ala-arvoisia. Kyselyssa
vastaajat ihmettelivat myds useita puuttuvia pyoréily- yhteyksié: Keskustassa
Rautatienkatu ei ole tarkoitettu pyorailtavéksi (KUVIO 8). Holma-Karisto yhteys
puuttuu kokonaan (KUVIO 9). Tama uusi yhteys loisi kevyen liikenteen kehatien,
joka palvelisi monia Pohjois-Lahden asukkaita. Monia tydmatkansa pyoréilevia
ihmisid vaivasivat Jokimaan yrityspuistoon taysin puuttuvat kevyen liikenteen
yhteydet. (KUVIO 10). Raikeimmaét seudulliset kevyen liikenteen véylien puutteet
I6ytyivat Lahden Renkoméen ja Orimattilan Pennalan véliltd. Nastolaan péin
menevalta Koiskalantieltd puuttuu myds kevyen liikenteen vayla (KUVIO 9).
(Konsti-Laakso 2011.)
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KUVIO 6. Vapaudenkatu ja torin alue. (Konsti-Laakso 2011.)
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KUVIO 7. Karjalankatu —Pekanmaki vayléosuus. (Konsti-Laakso 2011.)
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KUVIO 8. Rautatienkatu. (Konsti-Laakso 2011.)
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KUVIO 9. Holma-Karisto ja Koiskalantie kevyen liikenteen yhteydet puuttuvat.
(Konsti-Laakso 2011.)
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5.3 Kasvillisuuden kaytto kevyen liikenteen vaylilla

Kasvillisuuden sijoittelulla kevyen liikenteen vaylilla on merkitysta.
Kaupunkialueilla kasvillisuudella tdydennet&én ja pehmennetééan asuinymparistoa.
Kevyen liikenteen vaylien reunoilla kasvillisuudella pyritddn kohentamaan ja
korostamaan térkeita kohtia vaylan varrella. Namaé tarkeat kohdat ovat usein
risteysalueet, alikulkutunnelit ja kaikki ne alueet, joissa vaylan kaytt4jan on oltava
valppaana. Monotoninen véyla aiheuttaa sielld liikkuville kayttéjille uupumusta ja
keskittymisen herpaantumista, mink& vuoksi kaikkien ajovaylien ymparistojen
tulisi olla vaihtelevia. Useasti kasvillisuus, jolla halutaan herattaa vaylan kéayttajan
huomio tarkeilla alueilla, on my6s turvallisuusriski. Risteysalueilla riittdvan
nédkeméaalueen saavuttaminen on valttdaméatonta turvallisen pyoréilyn kannalta,
joten on térkea ajatella kasvillisuuden aiheuttamia nékgesteitd (KUVIO 10). Usein
kaupunkialueella rakentamistila on pieni ja nakeméaalueiden saavuttaminen on
vaikeaa, joten on tarkead, etté risteysalueilla tai alikulkutunneleiden edessa ei olisi
suuria pensaita tai puita nakoesteina. Valjemmilla alueilla maastonmuotoiluun on
my®0s kiinnitettdva huomiota. Liian suuret pengeralueet varsinkin risteysalueella
haittaavat nékyvyyttd (KUVIO 11).

Erityisalueille on toki hyvé asettaa kasvillisuutta, mutta niiden sijoitteluun ja
yllapitoon on kiinnitettdva huomiota. Kasvillisuuden sijoittelussa on mietittava
kasvin koko eliniké ja kasvun tuomat kokomuutokset. Nuori kasvi harvoin
aiheuttaa nakoesteitd vaylien varsilla. Usein ongelmaksi muodostuu vanhempi
kasvillisuus, jonka yll&pito- ja harvennustoimenpiteitd on laiminly6ty. Liian
lahelld kevyen liikenteen vadylaa sijaitseva puusto peittdd usein tarkeita
lilkennemerkkeja vaylan kayttajalta (KUVIO 12). Tieliikennelaki maérittelee
liilkennemerkkien paikat, ja siksi on tarkeéda jo suunnitteluvaiheessa miettia
kasvillisuuden paikka vaylaymparistossa. Liikennemerkkien vélittomaan
l&heisyyteen ei ole hyva sijoittaa suureksi kasvavia puita tai pensaita (KUVI1013).
Véylien nakemaalueet pitdisi niittaa ja raivata vuosittain niin, ettd nakeméesteité
ei synny. Pahimmassa tapauksessa jos huoltotydita on laiminlyoty kasvillisuus

levidd vaylalle ja estda sen k&yton kokonaan (KUVIO 14).
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KUVIO 10. Kasvillisuus estaéd nakyvyytta risteysalueella

KUVIO 11. Maastonmuotoilu estdd nékyvyytta risteysalueella
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KUVIO 13. Kasvillisuus peittaa liikennemerkin.
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3 g

KUVI 1. Kasvillisuus Ievinyt keven litkenteen vaylalle. B

5.4 Kevyen liikenteen vaylien liikenne- ja tiemerkinnat

Liikennemerkkien sijoittelu kevyen liikenteen vaylalla on tarkedd. Kayttajien
katselukorkeus vaihtelee pyorailijoilla ja jalankulkijoilla seka lapsilla ja aikuisilla.
Lahell& kevyen liikenteen véylan reunaa liikennemerkit sijoitetaan 2.2 metrin
korkeuteen. Korkeus mitataan liikennemerkin tai lisékilven alareunasta. On hyva
muistaa, ettd monet jalankulkijat ja pyoréilijat eivat tunne litkenneséantoja ja
litkennemerkkeja. Siksi kevyen liikenteen vaylien litkennemerkkien onkin oltava
mahdollisimman yksinkertaisia ja selkeitd. Ihmisen havaintokyky on rajallinen, ja
varsinkin ihmisen liikkuessa on hanen vaikea rekisterdidé nakemidan asioita. Siksi
on tarkeaa, ettd litkennemerkkejé ja tiemerkintdja ei ole liikaa. (Kevyen liikenteen
suunnittelu 1998, 101.)

Huonokuntoiset litkennemerkit on uusittava kolmen viikon kuluessa ja taysin
tuhoutuneet liikennemerkit seuraavana arkipéivand (KUVIO 15). Kallistuneet ja

kiertyneet litkennemerkit oiotaan kevaalla taajamissa viimeistaan toukokuun



29

loppuun mennessd, eikd merkkien edessé saa olla havaittavuutta heikentévaa
kasvillisuutta. Suojatiemerkintdjen ja kevyen liikenteen vaylien merkintdjen on
oltava kunnossa kaikilla teill& viimeistaan kesakuun loppuun mennessé. (Kevyen
liikenteen suunnittelu 1998, 139.)

Merkkien olisi mydskin hyva olla yhtendisia koko vaylaverkon alueella.
Muodoltaan toisistaan poikkeavat liikennemerkit, joissa on kuitenkin sama sisélto,
luovat kayttajalle hammennysté. Kevyen liikenteen vaylalla, jolla on
tonttiliittymid, yhdistetyn kevyen liikenteen vaylan liikennemerkit ovat nelion
muotoisia. Vaylan kayttdja hakee ndkemaalueellaan ympyranmuotoista yhdistetyn
kevyen liikenteen vaylan liikennemerkkiéd. Kun tieto, joka on totutusti ympyrén
sisallg, on yllattden nelion sisalla, kayttaja ei saata edes rekisterdida toisenlaista
muotoa ndkemadalueellaan (KUVIO 16).

Yhdistetyn kevyen liikenteen véylan liikennemerkin yhteydessé on useasti
lisakilpi, joka osoittaa vaylan suunnan. Liikennemerkin alla oleva lisékilpi antaa
kayttajalle hyvin yleisen suunnan, johon vayla jatkuu. Valitettavasti joskus tdmé
lisakilpi luo sekaannusta kayttajille varsinkin risteysalueilla, joilla on monia eri
suuntiin erkanevia vaylia. Vaylan pintaan tehtavat tiemerkinnat ovat hyva tapa

antaa vaylan kayttajalle lisdinformaatiota vaylan suunnasta ja kéyttajista.
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5.5 Pyordétien jatke -merkinta

Suojatie voidaan osoittaa valkoisella ajoradan suuntaisella juovituksella. Py6ratien
jatke merkitédan kahdella valkoisella katkoviivalla. Merkinnalla osoitetaan
pyoratielta tulevalle polkupydréilijalle ja mopoilijalle ajoradan ylityspaikka.
Merkint&é voidaan kayttad myods muissa polkupyorailijélle ja mopoilijalle
tarkoitetuissa ajoradan ylityspaikoissa. Jos pyoréatien jatke merkitaan

suojatiemerkinnén rinnalle tai keskelle, suojatien puoleista katkoviivaa ei merkita.

Inventoinnin 'likkennemerkit ja muut merkinnét' - osuudessa pyydettiin erityisesti
keskittymaan pyordatien jatke - merkintaan. Pyoratien jatke -merkintd on
ajankohtainen, koska Suomen tieliikenneasetuksiin on tullut muutoksia, jotka on
toteutettava 2017 mennessa. Valtioneuvoston asetus tieliikenneasetuksen
muuttamisesta maaréa, ettd “pyoratien jatkeen tiemerkintaa kaytettaisiin
pyoratieltd tuleville pyoréilijoille ja mopoilijoille tarkoitetuissa ajoradan
ylityspaikoissa”. Jatkeen merkitseminen korostaisi reitin jatkuvuutta, ja olisi myos
viesti autoilijalle ristedvéasté liikenteestd. Ongelman ovat aiheuttaneet vanhemman
tieliikenneasetuksen mukaiset suojatiemerkinnat. Kevyen liikenteen vaylalla, joka
on tarkoitettu pyorailyyn, kaikki vanhat suojatiemerkinnat pitdd muuttaa pyoréatien
jatke -merkintédan. Muutos tulee kestdmaan pitkaéan, koska aukon tekeminen
jokaiseen suojatiemerkintdan olisi liian vaikea toteuttaa. Nain paras vaihtoehto on
maalata uusi pyoratien jatke -merkintd vasta, kun vanha suojatiemerkintd on
kulunut pois. Toinen ongelma ovat kiveyksella tehdyt suojatiemerkinnét. Naiden
kohteiden muuttaminen on vaikeaa, koska uudet kivet, joilla pyoratien jatke
merkinta tehtdisiin ovat hairitsevasti eri varisia kuin vuosia kaytdssa olleet Kivet.
Naissé erikoistapauksissa on suositeltavaa, ettd koko ylityksen kohdalla oleva
kiveys tehtéisiin uudestaan saman ikaisilla kivilla (KUVIO 17).

Lahden kaupungin kevyen liikenteen paavaylilla vanhan tieliikenneasetuksen
mukainen suojatie ja uuden asetuksen mukainen pyoratien jatke -merkinnat
puuttuuvat usein kokonaan (KUVIO 18). Ajotien ylitysté ilmaisevan tiemerkinnan
puuttuminen kokonaan kevyen liikenteen paavaylilla on ongelma, joka tulisi

korjata.
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KUVIO 18. Puuttuva pyoréatien jatke -merkinta
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5.6 Paallysteiden kunto

Paallysteiden vauriokartoitus tehtiin tarkastelemalla p&allysteen kuntoa
visuaalisesti ja ajamalla mahdollisten vaurioiden yli pyorélla. Vaylat jaettiin 3 eri
vaurioasteeseen. Vaurioaste 1 sisdltda vaylat, joissa ei ole huomautettavaa
pyoréilijan kannalta. Vaurioaste 2 pitaa sisélldén vaylia, joissa on halkeamia mutta
jotka eivat haittaa pyorailya. Vaurioaste 3 siséltdd halkeamia, jotka estavat

turvallisen pyorailyn vaylalla.

Paallystevaurioita on monenlaisia: sivuttaissuuntaiset halkeamat eivét ole
pyorailijan turvallisuudelle suuri uhka, silla sivuttaissuuntaiset halkeamat
paallysteessa eivat valttamatta vaikuta pyorailijan tasapainoon. Vaylan
pituussuuntaiset halkeamat ovat vaarallisin paallystevaurio pyordéilijan kannalta,
koska pyorailijan on niin helppo ajaa pituussuuntaiseen halkeamaan ja menettaa
pyoransé hallinta (KUVIO 19). Huonokuntoinen vaylan paallyste luo
epamiellyttavén ja turvattoman tunnelman vaylan kayttajalle, ja tdma voi johtaa
siihen, ettd halukkuus pyorailla laskee. Suurin syy olla pyordilematta onkin
turvattomuuden tunne liikenteessa. Vaylan paallysteelld on siis suuri rooli

turvallisuuden kannalta.
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KUVIO 19. Véylan pituussuuntainen halkeama.

Talven aikana syntyva routanousu on suurin ongelma kevyen liikenteen véylien
paéallysteille, ja usein syy tdhan ovat joko alimitoitetut alusrakenteet tai vaarat
alusrakennemateriaalit. Vaylan keskikohdan routanousu on yleensa suurempi kuin
laidassa, jossa lumi toimii eristdvana kerroksena. Keskikohdan ja reunan vélisen
routanousueron ollessa riittdvan suuri syntyy pituussuuntainen routahalkeama.
Pyoréateiden kayttajien kannalta pituussuuntaiset routahalkeamat ovat kaikkein
vaarallisimpia vauriotyyppejé, koska ohuen pydrén osuessa halkeamaan voi
seurauksena olla vakava onnettomuus. Pituushalkeamien estamiseksi on kevyen
liikenteen vaylien rakenteiden oltava oikean paksuisia ja materiaalien on oltava
lampderistavid. Pinnoitteen valinnalla voidaan myos vaikuttaa halkeamien
syntyyn. Valitsemalla jaykan asfalttipaallysteen sijasta joustavampi pinnoite
pyoratielle voidaan pyorétien routavaurioita lieventaa. (Kallio 2000.)
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6 YHTEENVETO

Toimivat kevyen liikenteen vaylat houkuttelevat ihmisid pyoraileméén enemmén
ja vahentdmaan autolla litkkumista. Autoilun vdheneminen Lahden kokoisessa
tiiviissé kaupungissa olisi tarkeaa varsinkin keskusta-alueella. Lahden kaupungin
kevyen liikenteen vaylat toimivat melko hyvin, koska Lahden kaupunkirakenne
on tiivis ja valimatkat pysyvét pyoralla kulkemiseen kohtuullisina. Lahden kevyen
liikenteen padvaylien yleinen kunto on kohtuullinen. Inventoinnin tuloksista voi
nahda, ettd alueilla, joiden l&pi ei kulje paljon pyoréliikennettd vaylien yleinen
kunto on huonompi. Ndma alueet ovat usein normaalia harvempaan asuttuja

asuinalueita tai teollisuusalueita.

Inventoinnissa nousi esille selvésti monia toistuvia ongelmia: kasvillisuuden
negatiiviset vaikutukset kevyen liikenteen véylan toimivuuteen, paallysteiden
huono kunto seka liikenne- ja tiemerkintdjen puutteet. N&itd ongelmia ei pitaisi
olla kaupungin kevyen liikenteen p&averkossa, vaikka alue- ja ldhiverkkotasolla
nama ongelmat olisivat jossain maarin ymmarrettavid. Pyoréailijoiden Lahti
kyselytutkimus toi esille paljon samoja asioita kuin oma tutkimukseni ja ainoa
asia joka ei tullut esilla voimakkaasti Pyorailijoiden Lahti -kyselyssé oli
liilkennemerkkien ja muiden merkintéjen huono kunto. Uskon, ett& jos ihmisi&
koulutettaisiin kevyen liikenteen vaylien laatuvaatimuksien suhteen, osaisivat he

huomata paljon enemman puutteita varsinkin liikennemerkkien suhteen.

Asian korjaamiseksi ongelmat on ensiksi todettava, minka jalkeen voidaan tehda
suunnitelmia niiden ratkaisemiseksi. Suurin ongelma on huoltotdiden puute.
Hyvét alkuperdiset suunnitteluratkaisut vaylien varsilla menettavat merkityksensa
jos vaylia ei pideta kunnossa. Lahden kaupunki pyrkii aktiivisesti keradmaan
tietoa pyOrateiden kayttajiltd ja kdyttdmaan taté tietoa yhtend tarkeéna verkoston
yllapitoa ohjaavana tekijand. Saanndllinen kuntoinventointi on tarked osa vaylien

kunnossapitoa.

Inventoinnin tilaaja Lahden kunnallistekniikka oli tyytyvainen palauttamaani
tutkimukseen. Paéllysteiden kunto-osuus antoi paljon lisétietoja ensivuoden

huoltotdiden suunnitteluun.
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Yhteistyd Lahden kaupungin teknisen toimen kanssa pyoréteiden inventoinnissa
oli arvokas kokemus, joka juurrutti tyon todellisuuteen. Teoreettisen tiedon lisaksi
tdman tyon tulisi valittad tuon kokemuksen luoma lisdarvo. Inventoinnin antia
ovat myos valokuvat, jotka kuvaavat pyoratieverkon ongelmakohtia usein paljon
selkedmmin kuin sanat voisivat tehdd. Tutkimuksen kohde oli selvd melko
varhaisessa vaiheessa, mutta vasta syventyminen aiheeseen paljasti, kuinka
monitahoinen prosessi on oikeasti kyseessd, ja kuinka merkittavésti aihetta oli
Syyté rajata, jotta syntyisi kdyttokelpoista tietoa. Tassa erinomainen apu oli

yhteistyd Lahden kaupungin teknisen toimen kanssa.
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