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Abstrakt

Den ursprungliga avsikten med detta ingenjorsarbete var att undersdka hur man kan CE-
marka en nyutvecklad cykel sa att den far siljas. Arbetet géllde en ny cykel som gar under
namnet Fubi, fran Korsholmsforetaget Fubicom Ab Oy. Uppdraget forandrades emellertid
en del under arbetets gang eftersom det visade sig att cyklar inte skall CE-méarkas, med

undantag av de barncyklar som faller inom ramen for leksaker.

Det finns daremot EN-standarder som tillampas pa cyklar. | detta fall EN-standarden EN
14764. For att fa EN-markas skall cyklar klara av ett antal tester som beskrivits i
standarden. Arbetet blev salunda istallet en utredning av EN-standarden. En ansenlig del av
mitt arbete gick ut pa att lasa, forsta och beskriva moment i standarden som cykeln skall
testas mot. Standarden ar lang med manga moment och innehaller manga invecklade
beskrivningar; jag var tvungen att kontakta flera experter for att reda ut ett en rad
oklarheter och fragor.

| arbetet presenterar jag ytterligare vad standarder ar och varfor de finns samt gallande
lagstiftning. Jag presenterar &ven cykelns delar och dess funktioner.
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Tiivistelma

Taman insindorityon alkuperdisena tarkoituksena oli tutkia, kuinka vastakehitetty
polkupyora voitaisiin CE-merkitd myyntid varten. Ty0 kasittelee uutta mustasaarelaisen
Fubicom Ab Oy-yrityksen pyoréd, joka tunnetaan nimelld Fubi. Tyon ndkdkulma kuitenkin
muuttui jonkin verran tdman prosessin aikana. Kavi ilmi ettei pyorié tarvitse CE-merKkita,

lukuun ottamatta ne lastenpyorét joiden katsotaan kuuluvan leluihin.

Polkupydrille on olemassa EN-standardi nimeltd EN 14764. Polkupyorén tulee selvita
useista standardeissa maaritellyisté testeistd. Nain ollen tyosta tuli EN standardin selvitys.
Suuri osa tyosté kasittelee pyorén standardin eri momenttien lukemista, ymmartamisté ja
kuvaamista. Pyoraa tulee testata ndiden momenttien mukaisesti. Standardi on pitka ja siiné
on monta momenttia sekd sisdltdd monia monimutkaisia maarittelyjd; jouduin ottamaan
yhteyttd moneen asiantuntijaan selvittadkseni epaselvyyksia ja kysymyksiad. Tydssa
selvitdn myods, mité standardit ovat ja mitd varten ne on luotu. Lisaksi sivuan vallitsevaa

lainsdadantoa. Kayn lapi myos pyorén eri osia ja niiden toimintoja.
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Abstract

The original purpose for this thesis was to examine how one can apply CE-marking to a
newly developed bicycle so that it can be sold. The work was for a new bicycle under the
name "Fubi,” from the company Fubicom Ab Oy, located in Mustasaari/Korsholm. The
assignment did however change somewhat during the course of the work once it became
known that bicycles are not to be fitted with the CE-marking, with exception of such
children’s bicycles that could fall within the scope of toys.

There are however, EN-standards that are applicable to bicycles. In this case, the standard
is EN 14764. In order to be able to have the EN-mark applied to them, the bicycles must be
able to pass a number of tests that are described in the standard. The work, as such, then
became an evaluation of the EN-standard. A considerable part of the work was to read,
understand and describe clauses in the standard against which the bicycle is to be tested.
The standard is long, with many clauses and consists of complicated descriptions; | had to

contact several experts to resolve a number of issues and questions.

In the thesis, | furthermore present what a standard is and why they exist. | also present the
parts of a bicycle and their functions.

Language: Swedish Keywords: Bicycle, standard, standardisation, EN, CEN, CE
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Forord

Jag vill tacka min uppdragsgivare, Fubicom for den larorika uppgift, och alla goda rad de
gett mig. Jag vill &ven tacka larare vid Novia, personal vid TraFi, MetSta, CEN, Herrmans
Oy Ab, samt slaktingar, vanner och min familj. Alla har pa sitt satt bidragit till att jag
kunnat slutfora uppgiften. Detta arbete har varit utmanande och haft manga
atervandsgrander, men jag har anda till slut lyckats reda ut alla oklarheter.

Daniel Byggmaéstar



1 Uppgift och malsattning

Foretaget Fubicom tog kontakt med Novia for att nagon skulle hjélpa dem att undersoka
hur man CE-marker en nyutvecklad cykel sa att den far séljas. Jag har tidigare jobbat pa
Herrmans Oy Ab och har en viss erfarenhet av cykelbranschen. Jag ansag salunda

uppgiften som lamplig och givande.

Uppdraget har dock utvecklats och forandrats under arbetets gang, eftersom det namligen
visade sig att cyklar inte ska CE-markas, med undantag av de barncyklar som faller inom
ramen for leksaker. D&remot har det visat sig att det finns en EN-standard enligt vilken
cyklar kan testas. Darfor sa blev resultatet i slutdindan en utredning av EN-standaren
istallet.

Fubicoms malsattning var att reda ut hur man kunde fa CE-markning pa en ny cykelmodell
som var under utveckling; cykeln gick under namnet “Fubi”. Det var oklart vad som i
praktiken kréavs for att fa en CE-méarkning och vad som kravs for att produkten ska kunna
séljas. Det var inte heller klart vilken instans som skulle testa eller dverse testerna (t.ex.
VTT eller Tukes) eller om tillverkaren skulle gora testen sjalv och redovisa resultatet till

nagon myndighet och anstka om certifiering.

Min uppdragsgivare hade redan en tryckt kopia av EN 14674, en standard som skapats av
den europeiska standardiseringsorganisationen CEN och ges i Finland ut av Finlands
standardiseringsforbund (SFS). Standarden EN 14764 beskriver kraven fér “allmanna
cyklar”, vilket &r den kategori som Fubi-cykeln omfattas av. Det ar alltsa en bok som
beskriver en samling tester vilka cykeln ska klara av for att uppfylla kraven for EN 14674.
Vid Fubicom hade man emellertid inte en klar uppfattning om sambandet mellan EN-
standarden och CE-markning.

2 Fubicom och Fubi-cykeln

Fubicom Ab Oy dr ett relativt nystartat foretag registrerat i Korsholm. Féretaget befinner
sig annu i en inkorningsfas med fyra personer involverade i verksamheten. VD for

foretaget ar UIf Laxstrom.

Laxstrém som bodde i Stockholm under en tid, blev dar bestulen pa flera cyklar och

borjade fundera pa hur man skulle kunna minska pa utrymmesbehovet vid forvaringen av
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en cykel av full storlek. Viktigt var att cykeln samtidigt skulle vara av bra kvalitet och latt
att cykla med. Manga av dagens hopfallbara cyklar ar valdigt sma dar kompaktheten har
erhallits pa bekostnad av cyklingsegenskaperna, vilket blir valdigt pataglig pa langre

strackor.

Figur 1: Fubi-cykeln.

Laxstroms l6sning blev en hopféllbar cykel som viks ihop pa ett helt nytt sétt jamfort med
tidigare I6sningar pa marknaden. Fubicom har fatt patent pa flera av losningarna. Cykeln ar

fullstor och har goda cyklingsegenskaper.

For att falla ihop cykeln behovs endast ett verktyg och for en van anvandare gar det pa
nagra minuter. Det finns en bult som haller ihop ramkonstruktionen samt fyra bultar som
haller hjulen pa plats. Nar man tagit loss hjulen sa kan man i fyra moment vika ihop ramen
till ett knippe rér med matten 825x250x165 mm, plus hjulen. Cykeln ryms i sitt hopvikta

format mycket vél under en vanlig sang.
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Figur 2: Ritning av Fubi-cykeln i hopfalld form.

Aven hjulen pa en Fubi-cykel skiljer sig fran sedvanliga cykelhjul genom att de inte har
nagon axel. Detta gor att de ar mycket smalare och man kan placera ett hjul vilande platt pa
marken eller forvara tva hjul bredvid varandra i ett kompakt utrymme utan problem. |
stallet for axel haller tva bultar hjulet pa plats. Detta gor ocksa att hjulet sitter stadigare pa
plats trots att det inte skulle vara ordentligt fastspant.

3 Cykelns delar och funktioner

Eftersom det forekommer en hel del facktermer i testerna for olika cykeldelar och
funktioner darfor ar det andamalsenligt att narmare beskriva nagra av delarna som kanske
kan vara mindre bekanta for lekmén.



e Ram:

Den konstruktion som héller ihop hela cykeln®. Den maste vara tillréckligt stark for att tala
de pafrestningar som en cyklist utgér. Ramen &r vanligen till sin konstruktion bestaende av
en eller tva trianglar. En triangel ar en mycket god och stabil konstruktion, mycket
stabilare &n en cirkel eller fyrkant. Det som skiljer traditionella herr- och damcyklar at ar
att damcyklarna saknar det dvre forbindelsestaget i ramen och ar ofta U- eller V-formade.
En sadan konstruktion ar konstruktionsmassigt svagare. For att kompensera detta maste

ramens konstruktion da dimensioneras kraftigare?.

Det finns flera variationer pa cyklar som avviker fran den traditionella konstruktionen och
inte nodvandigtvis bestar av triangel ram. Det finns aven cyklar dar man kan ta bort det
ovre ramroret som forbinder sate och styre. | sadana fall maste testerna utforas utan det

6vre ramroret pa sin plats®.

e Sadelstolpe (satespalen):

Sadelstolpe &r det rér som sadeln ar fast i och som placeras i ramen pa valfri héjd*.
Normalt &r detta ett ror men det kan dven forekomma andra varianter som t.ex. skenor.
Sadelstolpen far inte bdja sig av cyklistens vikt och andra pafrestningar. Det finns dven
sadelstolpar med fjadring®.

e Vevarm (vevslang eller pedalvev) och pedaler:

Vevarmen &r den del som forbinder pedalerna med vevaxeln®. De &r ofta gjorda i lattmetall
och forekommer i olika langder. Pedalerna finns i olika utféranden, vissa har speciella
fasten for cykelskor. Enligt finsk lagstiftning ska det finnas reflexer pa pedalerna och
pedalen bér ha en yta som hindrar att foten halkar av’.

! Dellsten 2011

2 European Cycling Lexicon 2010, 17

¥ SFS-EN 14764 2005, 95

* European Cycling Lexicon 2010, 31

® Dellsten 2011

® Dellsten 2011; European Cycling Lexicon 2010, 29
" SFS-EN 14764 2005, 117



e Styrstang och styrstam:

Styrstangen &r den del som man anvander for att mandvrera cykeln. Aven den maste tala
stora belastningar®, som t.ex. vid tvédra inbromsningar dé& den utsatts for stora krafter, och
da ar det viktigt att styret inte ger vika. Nar man cyklar pa en ojamn vag gar mycket av
vibrationerna upp till styret. Nar man cyklar och vill minska pa luftmotstandet bojer man
sig vanligen framat, och da flyttas samtidigt tyngdpunkten framat, vilket orsakar storre
belastning pa styret. Det finns manga olika modeller av styrstanger, ifran ergonomiskt
utformade till tavlingsmodeller.

Styrstammen har likasa en viktig uppgift. Tavlingscyklister har normalt en béjd styrstam
som underlattar for cyklisten att luta sig mer framat for att minska pa luftmotstandet. | en
traditionell cykelkonstruktion bestar styrstammen av ett ror nertill som man sticker ner i
gaffelroret. Pa Fubi-cykeln finns ingen styrstam i samma bemérkelse som pa vanliga
cyklar utan den ar ersatt av tva parallella ror som férbinder styrstangen med navet.
Eftersom dessa fyller samma funktion, maste man anda sa langt som majligt testa denna
kritiska del for motsvarande belastningar.

e Nav:

| traditionell cykeldesign bestdr navet av en axel i hjulets centrum®. I navet kan man &ven
inkludera dynamo, vaxlar och broms. I navet finns lager som gor att cykelhjulet kan rotera.
Navet ar den del dar man skruvar fast hjulet med gaffeln. Pa Fubi-cykeln ar navet inte
konstruerat pa traditionellt sétt, det finns inget nav i traditionell bemarkelse. Men jag har

valt att anvanda ordet nav for motsvarande konstruktion.
e Kablar:

En cykel har hand- och/eller fotbroms. Foér handbromsar overfors kraften fran
bromshandtaget antingen med en mekanisk vajer eller hydrauliskt med en slang. De flesta
vaxlar fungerar &ven med vajrar. For att samla dessa under ett begrepp kallas de i EN-
standarden for kablar, vare sig de ar vajrar eller slangar. Eftersom vajrarna ar skyddade av
en mantel ser de aven ut som hydraulslangar. Aven elektriska ledningar kan kallas for

¥ SFS-EN 14764 2005, 75
° Dellsten 2011; European Cycling Lexicon 2010, 21
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kablar. Kablarna maste sitta fast ordentligt och inte utgéra en risk att lossna, trassla in sig i
hjul eller ben och orsaka faromoment™®.

o Falg:

Den stora runda delen av hjulet pa vilket dacket ar monterat. Pa cyklar som har falgbroms
ar det viktigt att avstandet mellan falgen och bromsklossarna ar konstant nar hjulet gar
runt. Det finns aven andra typer av bromsar dar detta inte &r lika kritiskt*’.

e Kronan:

Den del dar framgaffelns tva extremiteter gar ihop. Den sitter normalt rakt dver hjulet.
Fubi-cykeln har ingen krona i traditionell bemarkelse eftersom framgaffelns tva ror
fortsatter anda upp till styrstangen, men det finns ett tvarsgaende stycke mellan réren
ovanfor hjulet som ger samma behov for test*2.

Ram Styrstang
Sétespéle Swrstam
Framgaffel
Pedal
Vevarm

Figur 3: Placering av ndgra centrala delar pa en cykel.

10 SFS-EN 14764 2005, 15
1 European Cycling Lexicon 2010, 20
12 SFS-EN 14764 2005, 50



4 CE-markning

De flesta kanner till CE-markningen, som finns synlig pa en mangd dagliga produkter.
Bokstdverna CE ar en forkortning for Conformité Européenne. En produkt som ar CE-
markt uppfyller vissa grundlaggande krav pa halsa, sékerhet, funktion och milj6. CE-
markning betyder inte att produkten &r tillverkad inom EU, men att den uppfyller vissa
faststallda EU-direktiv for den produkten.

Genom att man inom Europa staller gemensamma krav pa produktsékerhet har man kunnat
slopa behovet av separata granskningar och godkannanden i alla lander d&r man vill salja
produkten. Separata nationella godkannanden ledde till ©kade kostnader for
tillverkare/distributorer, vilket i slutandan hojde konsumentpriserna. Det ledde ocksa till att
vissa tillverkare inte brydde sig om att introducera produkter pa minde attraktiva
marknader. Tack vare CE-markningen kan man med ett enda godk&nnande introducera en
produkt i alla de 27 lander som omfattar CE-kraven (EES-landerna) *2.

Vissa produktkategorier maste ha CE-markning for att fa séljas inom EU. Exempel pa
dessa ar leksaker, varmepannor, elektriska produkter och datorer. CE-markningen &r
ingalunda allomfattande. En majoritet av produkterna i dagligvaruhandeln ar inte CE-

markta.

Produkter som till exempel bakreflexer och baklyktor till cyklar har fortfarande en lang
vdg att ga. | flera lander inom Europa maste dessa testas hos en certifierad testare for att fa
nationellt godkannande. | nuldget varierar kraven sa mycket, att tillverkare av dessa
produkter i praktiken maste tillverka olika produkter for olika lander. Sedan maste de testa
sina produkter vid godkénda laboratorier, och darefter stka nationellt godkannande™.
Denna process tar lang tid och illustrerar hur laget har varit fér andra produkter innan de
blivit omfattade av CE-markningen.

Cyklar omfattas i regel inte av CE-markning och far inte CE-méarkas. Sa ar aven fallet med
Fubi-cykeln, vilket har bekréftats vid kontakt med CEN. Ett undantag till detta ar cyklar
som har en sadelhéjd pa mindre an 435 mm. De kan klassas som leksaker och i sa fall

3 A mark Europeans can trust 2010
Y Klas Byggmastar, ingenjor vid R&D-avdelningen vid Herrmans Oy Ab 31.5.2010 (personlig
kommunikation)

1> Héléne Hennico innovationsassistent vid CEN 19.5.2010 (personlig kommunikation)
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maste de CE-markas. Forutom detta undantag ska cyklar 6verhuvudtaget inte CE-mérkas.
Radande CE-krav for leksaker avsedda att anvandas av barn under 14 &r ar 2009/48/EG™.

5 Standarder

5.1 Standardisering forenklar

Utan standarder skulle livet vara mycket svarare. Vi har t.ex. samma storlek pa kreditkort,
och datasystem som samarbetar, vilket gor att vi kan betala med vara kreditkort i stort sett
hela varlden. Det finns FN-direktiv pa trafikmarken som i Europa ar val implementerade,
vilket mojliggor att man kan kora bil i hela Europa utan att behdva lara sig varje lands alla
trafikmarken skilt for sig. Standardisering medfor lagre kostnader, samt medfér antingen
hogre kvalité och sékerhet, eller tryggar att sadan finns.

Ett omrade dar det saknas en gemensam internationell standard ar t.ex. mattsystem. | en
storre del av varlden anvander man metriska mattenheter, medan man i USA anvander
imperiska mattenheter: tum, fot o.s.v. Det pagar ett standigt arbete for att harmonisera
standarder.

5.2 CEN

EN-standarden (EN 14764) som beskriver kraven som Fubi-cykeln ska uppfylla faststalls
av den europeiska standardiseringsorganisationen CEN (Comité Européen de
Normalisation). CEN &r en icke-vinstdrivande organisation med huvudkontor i Belgien,
bestdende av 27 EU-lander samt Kroatien, Schweiz, Island och Norge. Organisationens
framsta uppgift ar att frdmja europeisk standardisering. De nationella medlemmarna
faststéller tillsammans frivilliga europeiska EN-standarder. | CEN representeras Finland av
Finska standardiseringsforbundet.

CEN overser i stort sett alla branscher forutom telekommunikation och elektrotekniska

produkter som ses Over av tva andra standardiseringsorganisationer, ETSI och

18 Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/48/EG av den 18 juni 2009 om leksakers sikerhet 2009, 1-37
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CENELECY. P& global nivd samarbetar CEN med den internationella

standardiseringsorganisationen 1SO.

5.3 EN-standarder

Trots en allmant god sakerhetskultur i manga delar av Europa, kan det finnas tillverkare
som eventuellt kan tillverka en produkt som nog uppfyller laga krav, men vars
anvandarvanlighet och kvalité anda ar mycket dalig, och déar problem skulle upptackas
forst efter att aterforséljare tagit in ett parti och salt av dessa varor till konsumenterna. For
att undvika detta problem har man infort EN-standarder™.

Vissa EN-standarder anvands ocksa internationellt, t.ex. EN 71 och EN 81, som é&r
standarder for leksaker respektive hissar. Dessa anvands &ven utanfor CEN:s

medlemslander.

Syftet med EN-standarderna &r att sékerstélla att en produkt &r séker. For t.ex. cyklar ska
de sékerstalla god sékerhet for anvéndare och andra medtrafikanter samt garantera en viss
kvalité. Standarden &r mycket utforligt beskriven in i sma detaljer pa ett satt som kan verka
nastan 16jligt. Orsaken till detta ar att undvika kryphal och problem med daliga produkter

som beskrivits ovan.

Certifiering av en cykel till EN-standard ar frivillig"® enligt kommunikation med Teemu
Toivanen, han sade att det rdcker med att de ar sakra.

Med andra ord sa kunde man tillverka en cykel som uppfyller lagens krav men inte EN-
standarden, och anda sélja den i enlighet med de riktlinjer som lagen stéller. Ifall man
certifierar sin cykel enligt EN-standarden far cykeln EN-markas vilken informerar
konsumenten samt aterforséljare om cykelns goda kvalitetsniva. Trots att EN-standarden ar
frivillig sd kan det alltsa ligga i tillverkarens intresse att lata testa sina produkter. For
konsumenten ar en EN-maérkt cykel sannolikt ett sékrare val.

' European Committee for Standardization 2009
8 Klas Byggmastar, ingenjor vid R&D-avdelningen vid Herrmans Oy Ab 31.5.2010 (personlig
kommunikation)

19 Teemu Toivanen pé TraFi 22.4.2010 (personlig kommunikation)



10
6 Genomgang av moment i EN 14764:2005

6.1 Tillampning

Denna standard tagits fram for att faststdlla hallbarhet och funktion, framst med sékerhet
som syfte. Man har specifikt undvikit att standardisera komponenter. Standarden har inga
definierade krav pa reflexer, varningssignaler eller lampor utan istallet hanvisar man till
nationell lagstiftning. For bruk pad allmanna vagar sa ska cykeln fylla kraven enligt
nationell lagstiftning.

EN 71 &r EN standarden for leksaker och tillampas pa barncyklar med hogsta sadelhojden
435 mm, EN 14765 ar standarden for cyklar for sma barn, med sadelhdjd mellan 435 och
635 mm. EN 14764 tillampas pé cyklar med sadelhdjd 6ver 635 mm?.

Det finns andra standarder for pakethallare och tillbehor, dack, falgar, ringklockor och
kedjor. Dessa omfattas inte i EN 14764. For att hitta sprickor sa rekommenderas det att
man anvander sig av standardiserade metoder, forslagsvis 1SO 3452 som gar ut pa att man
anvander fluorescerande penetrant eller penetrant med fargkontrast.

6.2 Redogorelse av tester

En ansenlig det av mitt arbete gick ut pa att lasa, forsta och beskriva momenten som finns i
standarden. Det var ganska tidskravande att gora. Jag fick lasa igenom texten flera ganger,
skriva om den i egna ord och fraga rad av andra personer (framst ingenjorer vid Herrmans
Ab) for att forsta vad det var fragan om. Jag fick tag pa ett reklamexemplar av en tolkning
av standarden, reklamexemplaret hade endast nagra sidor, men de gav redan lite mervarde.
Det var dven svart att forsta hur testerna kunde jamforas, dven dar var det till stor hjalp att
kunna fraga ingenjorer vid Herrmans Ab om hjalp, de ar underforstddda med
cykelbranschen, och de arbetar med standarder och flera av deras produkter testas.

Nedan foljer en redogdrelse 6ver de tester som cykeln maste klara av for att fylla EN-
kraven. Alla krav har inte redogjorts for i detalj, utan de har forklarats for att man ska fa en
uppfattning om kraven och forklara hur testerna gar till. Man maste lasa standarden innan

20 SES-EN 14764 2005, 1-2
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man genomfor ett test for fa hela uppfattningen om hur testen ska ga till, och hurudana

kraven &r. Vissa moment som inte ar aktuella for Fubi-cykeln har utelamnats.
e Moment 4.2:

Vassa kanter. Det maste kontrolleras att det inte forekommer nagra vassa kanter som man

kommer i kontakt med vid normal anvandning eller normalt underhall.
e Moment4.3.1:

Skruvar eller dylika fasten som anvénds for att fasta dynamo, bromsmekanism, séte och
dylikt ska vara forsedd med lamplig lasanordning d.v.s. lasmuttrar, lasbrickor eller

liknande. Fasten till nav eller skivbromsar ska vara varmebestandiga.

I sin tolkning av standarden skriver CEN:s kommitté att detta krav inte nédvandigtvis bor
tillampas i fastet mellan styrstang och styrstam, satesstam till ram eller mellan ram/gaffel
och bagagebarare (korg el. dyl.)?

e Moment 4.3.2:

Minsta vridmoment for muttrar/bultar som leder till bristning for fastséttning av styrstang,
navaxel, siate och sitesstangen ska vara minst 50 % hogre &an tillverkarens
rekommenderade atspanningsmoment. D.v.s. det ska ga att spanna at muttrar och bultar
utan att det ska finnas risk for mekaniska skador. Sa lange man anvéander sig av
komponenter av nagorlunda god kvalité sa &r det inga problem pa denna punkt.

e Moment 4.3.3:

For hopfallbara cyklar sa ska det inte ga att i misstag komma at lasningar eller skruvar
under normal anvandning. N&r man féller ihop cykeln ska inga kablar eller vajrar skadas.
Cykeln ska vara séker att anvanda.

e Moment 4.5:

Utstickande delar. Det far inte finnas delar som sticker ut mer &n 8 mm. Det finns undantag
for vissa komponenter t.ex. reflexer, kugghjul och hallare for vattenflaskor. Det finns
speciella omraden déar strangare krav rader. Dar maste ev. utstickande delar vara annu
kortare. Ifall det forekommer delar som Gverstiger givna minimatt sa finns det krav pa

form och avrundning som dessa detaljer pa maste ha. Exempelvis pa hjulaxlarna sa ska

2! Bicycles - Replies to requests for interpretation of EN 14764 2010, 6
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gangor som sticker ut langre &nh 8 mm forses med kupolmuttrar som har en rundning
ovantill. Det finns en speciell testtolk som kan anvandas for att granska detta. Narmare
specifikationer finns i standarden.

e Moment 4.6:

Handbromsar ska placeras i enlighet med lagar och praxis i det land dar cykeln ska
anvandas. Det ska aven finnas en instruktionsmanual dar det star vilket hjul som bromsas
med respektive handbroms. Med andra ord, enligt praxis i Finland: vanster handbroms
bromsar framhjulet och hoger handbroms bromsar bakhjulet och detta ska ocksa sta i

instruktionsmanualen.
e Moment 4.6.2:

For cyklar med tankt sateshdjd 6ver 635 mm med handbromsar ar det maximala mattet
fran baksidan av handtaget till framsidan av bromshandtaget 90 mm. Ifall sateshojden dven
ar under 635 mm sa ska avstandet vara hogst 75 mm. Ifall cykeln har stallbart site och vars
mening ar att dven stallas under 635 mm sa maste bada kraven uppfdljas, eventuellt med
justeringsman. Dessutom maste fingerkontaktomradet vara minst 40 mm brett. Det finns en

speciell standardiserad testmetod for att granska detta, definierad i standarden.
e Moment 4.6.3:

Fastsattningen av kablarnas far inte begransa eller hindra deras funktion. Och ifall de
lossnar sa ska de inte kunna trassla in sig i och hindra hjulens rotation. Kabelandorna ska
forses med andpluggar som ska motsta en kraft pa 20 N, eller vara skyddade pa annat satt.
Kablarna ska skyddas mot korrosionsskador exempelvis med ett skyddsskikt pa det yttre
holjet. Kablarna ska &ven vara av lag friktion.

e Moment 4.6.4:

Sékerhetstest av bromsklossar gors antingen genom att man sitter pa cykeln eller genom att
man placerar vikter pa cykeln och star bredvid den, i bada fallen sa att hela ekipaget vager
100 kg.

Man klammer at handbromsen med 180 N, eller sa att bromsklossarna kommer i kontakt
med hjulen. Sedan tvingar man cykeln framat och bakat fem ganger, minst 75 mm langs
marken. Ifall bromsen haller och inte brister sa har testkraven uppfyllts.
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e Moment 4.6.5:

Det ska vara mojligt att justera bromsklossarnas position utan speciella verktyg. De ska
vara majligt att justera dem sa att de bromsar effektiv dnda tills de har notts ut och behover
bytas ut. Friktionsmaterialet pa bromsarna ska inte komma i kontakt med nagot annat &n
den tilltdnkta bromsytan. Man ska kunna vrida styrstangen 60° i vardera riktningen och
tillbaka till originalposition utan att bromsklossar, kablar eller andra bromstillbehtr
kommer i kontakt med hjulen, bojer sig eller vrids.

e Moment 4.6.6:

Styrketest av bromsarna. Man klammer at handbromsar med en kraft pa 450 N, eller
mindre ifall bromshandtagen kommer i kontakt med handtagen/styrstangen. Detta ska
upprepas 10 ganger. Ifall bromsen haller och inte brister sa har testkraven uppfyllts.

e Moment 4.6.8:

Test av bromskraft. Denna test gar ut pa att man kor pa en bana med given hastighet och
sedan bromsar, bade med endast bakbroms och med bade bakbroms och frambroms. Detta
ska bade goras under torra och vata forhallanden. Cykeln maste stanna inom en
specificerad stracka som anges i standarden. Cykeln far inte ha skaka okontrollerat och
framhjulet far inte lasa sig, kontrollen maste behallas mm. Totalvikten pa ekipaget ska vara
100 kg. Ifall man maste anvéanda sig av tillaggsvikter sa ska dessa placeras 6ver bak- och
framaxel. Vata forhallanden astadkoms med i standarden specificerade munstycken som

vater bromsarna.

Man kan ersatta bromsbanan med en speciell testmaskin som har ett rullband eller
roterande trummor under hjulen, eller sa kan man testa ett hjul i taget med en trumma eller
en rullband under ett hjul. Forhallanden i bromsmaskinen paminner om de i testbanan, man
testar bade under torra och vata forhallanden. Testen kan kombineras med ”Appendix C”
Test av full cykel.



14
e Moment 4.6.9:

Vérmeresistanstest. Ifall man har en cykel med nav- eller skivbromsar eller
friktionsbromsar med bromsklossar som innehaller termoplaster sa maste man genomféra

denna test. Manga bromsklossar innehaller termoplast

Leverantéren av bromsklossarna ville inte avsloja vad vilka material de anvénde i sina
produkter. For att vara pa den sakra sidan maste man testa bromsklossarna ifall man inte
vet vad de innehaller. Testen maste i princip genomforas pa alla cyklar.

Testen gors genom att bromsa enligt i standarden definierade parametrar, sa att
bromsenergin ar 55 W = 5 % Kylning ska endast ske med ett normalt luftflode som skulle
alstras vid en hastighet av 12,5 km/h + 5 %. Testen ska paga i 15 minuter, sedan later man

bromsarnas temperatur sjunka till normal temperatur och sedan upprepas testen.

Omedelbart efter att ha utfort varmetest av bromsarna sa ska man upprepa ”4.6.8, Test av
bromskraft” och bromsarna maste klara av att astadkomma atminstone 60 % av den hogsta
bromskraft som presterades i forsta omgangen av 74.6.8, Test av bromskraft”.
Lampligtvis sa gors 74.6.8, Test av bromskraft” och ”4.6.9 varmeresistanstest” pa samma

maskin.
e Moment4.7:

Styret ska ha en langd pa mellan 350 mm och 1000 mm, avstandet mellan site och
styrstang ar definierat i standarden. Handtagen ska sitta fast med en kraft pa minst 70 N,
det finns en speciell testmetod for detta som specificerats i standarden.

e Moment4.7.3:

Det ska finnas en markning for hur hogt man far dra upp styrstangen (max hojd), man kan
eventuellt &ven ha ett mekaniskt stopp.

e Moment 4.7.5:

Man ska kunna vrida styrstangen 60° i vardera riktningen och tillbaka till utgangsposition

utan hinder eller problem.

e Moment4.7.6.2:

%2Tomas Portin, chef fér R&D vid Herrmans Oy Ab 31.5.2010 (personlig kommunikation)
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Sidobojningstest av styrstang och styrstam. Man ska under en minut lagga en nedatriktad
kraft pa 600 N pa styrstangen, 50 mm fran ytterandan av styrstangen. Inga sprickor eller
deformationer pa mer &n 15 mm, pa platsen dar man applicerat kraften, far uppsta.

e Moment 4.7.6.3:

Framatbojningstest av styrstang. Denna test bestar av tva skeden. | det forsta skedet sa ska
man under en minut satta pa en kraft av 1600 N i riktning 45° framat—nerat (se figur 4).
Ingen permanent deformation far uppsta.

Figur 4: Riktningen for kraften i forsta skedet, test 4.7.6.3.

I det andra skedet 6kar man kraften till 2000 N och applicerar den under en minuts tid. Det
far inte uppsta sprickor, styrstangen far inte deformeras mer an 50 mm pa den punkt dar
man applicerat kraften.

e Moment 4.7.6.4:

Test av infastningen mellan styrstam och styrstang. Styrstangen ska utsattas for ett
rotationsmoment pa 60 Nm under en minut vid centrumlinjen fran fastsattningen vid
styrstammen. For illustration och exempel pa hur detta kan utféras kan man konsultera
standarden (figur 23 i boken). Styrstangen far inte rora sig i forhallande till styrstammen.

¢ Moment 4.7.6.5:
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Test av fastningen mellan styrstam och styrstang. Man ska fixera framgaffeln och vrida
styrstdngen med ett moment pa 40 Nm i ett plan vinkelratt mot styrstammen sa at den
utsatts for en axiell torsionsbelastning. Man ska applicera kraften under en minut och sedan
upprepa i motsatt riktning. For illustration och exempel pa hur detta kan utféras kan man
konsultera standarden (figur 24 i boken). Styrstangen ska inte rora sig i forhallande till
styrstammen eller framgaffeln.

e Moment 4.7.6.6:

Test av infastningen mellan styrstam och framgaffel. Man ska under en minut applicera en
rakt framatriktad kraft pA 300 N mot en punkt som ligger 50 mm fran den Gvre dndan av
styrstammen. Styrstammen far inte rora sig i forhallande till framgaffeln (bojas).

e Moment4.7.7:

Utmattningstest av styrstang och styrstam. Testen bestar av tva delar. Del 1 gar ut pa att
man vid en punkt 50 mm (se figur 3) fran dnda pa den ena sidan av styrstangen ska
applicera en uppatriktad kraft pa 200 N och pa den andra sidan, vid en punkt 50 mm fran
andan applicera en nedatriktad kraft pa 200 N. Sedan gér man testen tvartom. Detta ska
utforas i 100 000 cykler med en hogsta frekvens pa 25 Hz. Det far inte finnas sprickor i
konstruktionen efter testen.

Figur 5: Var krafterna ska placeras pa styret i del 1 av test 4.7.7.

Del 2 paminner om del 1. Man ska rikta kraften utat, ifall styret ar rakt och utan extra
ergonomihandtag sa ska man lagga pa extra bitar for att kunna rikta kraften ratt. I det fallet
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sa ska kraften riktas 100 mm ovanfor styrets plan (se figur 4), rakt utat med en kraft pa 250
N. Kraften ska riktas i bada riktningarna samtidigt och sedan avlagsnas kraften. Detta ska
utforas i 100 000 cykler med en hogsta frekvens pa 25 Hz. Det far inte finnas sprickor i
konstruktionen efter testen.

Figur 6: Var krafterna ska placeras pa styret i del 2 av test 4.7.7.
e Moment 4.8.2:

Stottest av ram och framgaffel. | testen ska cykeln monteras svangd upp 90° kring
bakhjulets axel sa att framgaffeln pekar lite snett framat-uppat. Man byter ut framhjulet
mot en rulle med en massa pa hogst 1 kg och speciellt definierade dimensioner. Man later
en vikt pa 22,5 kg vila mot rullen, méater avstandet mellan fram- och bakaxeln. Sedan lyfter
man upp vikten till en hojd av 180 mm matt fran rullen varefter man later den falla och
traffa rullen. Darefter later man vikten pa nytt vila mot rullen varvid man aterigen mater
avstandet mellan fram och bakaxeln. Det tillats en 30 mm minskning av avstandet mellan
fram och bakaxeln ifall man anvéander sig av originalframgaffel. Det far inte finnas
sprickor i konstruktionen efter testen.

framat—nerat. Bada pedalerna utsatts for en nedatriktad kraft av 1000 N, kraften ska riktas
inat-nerat med en 7,5° +0,5° vinkel pa en punkt 150 mm ifran centrum pa vardera sidan.
Kraften ska appliceras 100 000 ganger. (For mer detaljerade beskrivningar bér man
konsultera standarden.) Det ska inte finnas sprickor i konstruktionen efter testen.
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e Moment 4.8.4:

Utmattningstest av ramen med vertikal kraft. Cykelramen ska placeras i normallége och
upprétt stallning. Den del pa cykel som normalt ska fasta bakaxeln satts i en styv fixtur. |
framgaffeln ska framhjulet ersattas med en rulle av samma slag som i 74.8.2 Stéttest av
ram och framgaffel” och ett plant underlag som tillater att det fritt och med lag friktion kan
réra sig vid eventuella deformationer av ramen. Man sétter in ett ror som har likadana matt
som satesstammen till djupen av 75 mm med en langd som motsvarar den hdgsta
sadelpositionen. P& en punkt som befinner sig 70 mm bakat pa nivan dar satet normalt
skulle fastas ska man applicera en dynamisk kraft pa fran 0 till och med + 1000 N i 50 000
cykler med en hogsta frekvens pa 25 Hz. Det far inte finnas sprickor i konstruktionen efter
testen. Se standarden for grafisk illustrering.

e Moment 4.9.3.2:

Test av framhjulets frigang. Man ska med en kraft av 2800 N under en minut trycka hjulet
mot kronan. Hjulet far inte komma i kontakt med den ovanstaende konstruktionen.

e Moment 4.9.3.3:

Dragprov av framgaffeln. Under en minut ska man applicera en dragande kraft pa 2300 N
placerad i mitten i axelhallningen av framgaffeln. Kraften ska riktas i bort fran kronan, i
samma riktning som axeln i styrstammen. Framgaffeln far inte ga sénder och inga delar far

lossna.
e Moment 4.9.4:

Statiskt bojtest av framgaffeln. Man ska montera framgaffeln i vagratt lage sa att normal
fardriktning ar uppat. Forst ska man ha en kraft pa 100 N som ér riktad nedat, sedan notera
hdjden med precisionsmatinstrument, t.ex. en matklocka. Darefter 6kar man kraften till
1000 N och belastar gaffeln under en minut, sedan lattar man pa belastningen till 100 N
och avlaser eventuell deformation. For styva framgafflar far deformationen vara hogst 5

mm.
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e Moment 4.9.5:;

Bakvant stottest av framgaffeln. Framgaffeln ska ha samma montering som i ovanstaende
test. Man faster en rulle i stallet for hjulets axel i framgaffeln. Det ar fragan om en likadan
rulle som anvands i "4.8.2 — Stottest av ram och framgaffel” Man borjar med att lata en
vikt pa 22,5 kg vila mot rullen och mata positionen for axelmonteringen, sedan lyfter man
vikten och later den fritt falla fran en hojd av 180 mm. Vikten kommer eventuellt att studsa
mot rullen, men nar den har stannat sa mater man eventuell deformation, den far inte

overstiga 45 mm.
e Moment 4.9.6:

Utmattande bojtest av framgaffeln. Framgaffeln ska vara i samma position som i de tva
ovanstaende testerna. |1 monteringen for axeln ska man applicera en kraft pa 450 N som
dynamiskt turvis gar at bada riktningarna (uppat och nerat), i 100 000 cykler med en
frekvens pa hogst 25 Hz. Det far inte finnas sprickor i konstruktionen efter testen.

e Moment 4.10.1.2:

Matning av hjulets rotationsprecision vagrat mot axeln (hjulets koncentricitet). Man later
hjulet ga runt och méater avvikelsen pa sidan av falgen, forslagsvis med en matklocka. Ifall
cykeln har falgbromsar (bromsklossar) sa ar den storsta acceptabla avvikelsen 1 mm.

e Moment 4.10.1.3:

Matning av hjulets sidostéllda precision. Man later hjulet rotera och mater avvikelsen pa en
lamplig plats pa utsidan av falgen, forslagsvis med en matklocka. Ifall cykeln har
falgbromsar (bromsklossar) sa ar den storsta acceptabla avvikelsen 1 mm.

e Moment 4.10.2:

Kontroll av frigang for hjulet. Hjulet ska ha minst 6 mm fritt avstand till ramen,
stankskarmar, framgaffeln eller deras fastsdttningar oberoende av hur man svanger pa
styret.

e Moment 4.10.3:

Statiskt styrketest av hjulet. Man ska fasta hjulet vid axeln och pa en valfri punkt pa falgen

belasta hjulet med en kraft pa 250 N under 1 minut, tvars mot hjulet i samma riktning som
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axeln. Hjulet far inte pa nagot sétt brista och en permanent deformation matt pa den punkt
dar man applicerat kraften far vara hogst 1,5 mm.

e Moment 4.10.4.2.2:

Test for kvarhdllning av framhjulen med fastskruvade muttrar. Man ska applicera en
dragande kraft pa 2300 N under en minut i den riktning som hjulet normalt avlagsnas.
Hjulet far inte lossna och det far inte intraffa nagon rorelse mellan hjulet och
axelféastpunkten i framgaffeln.

e Moment 4.10.4.3.2:

Test for kvarhdllning av bakhjulen med fastskruvade muttrar. Man ska applicera en
dragande kraft pa 2300 N under en minut i den riktning som hjulet normalt avlagsnas.
Hjulet far inte lossna och det far inte intraffa nagon rorelse mellan hjulet och
axelféstpunkten i bakgaffeln.

e Moment 4.10.4.4.4:

Test for kvarhallning av framhjulen med lossade muttrar. Muttrarna ska fran fingerspant
lage skruvas upp ett varv varefter man ska applicera en dragande kraft pa 100 N under en
minut i den riktning som hjulet normalt avlagsnas. Hjulet far inte lossna och det far inte
intraffa nagon rorelse mellan hjulet och axelfastpunkten i framgaffeln.

e Moment 4.11, summering:

Krav pa dack och falgar. Dackens uppblasningstryck ska vara permanent markerat pa
décket och ska vara synligt nar décket ar monterat i falgen.

Décket ska folja kraven i 'ISO 5775-1" och félgen ska folja kraven i '1SO 5775-2'. Dacket
ska vara forenligt med falgen. Man ska kunna blasa upp dacket till 110 % av det nominella
trycket och lata det vara 5 min utan att det kommer ur sitt lage.

Det ska finnas markningar pa falgen som varnar for faror med falgbromsar.
e Moment 4.13.1 - 4.13.2, sammanfattning:

Pedalerna ska ha en yta som hindrar att foten halkar omkring pa, eller av pedalen. Man ska
stalla pedalen i sitt lagsta lage, luta cykeln 25° &t pedalsidans hall utan att pedalen tar i
marken (se figur 6). Och det ska finnas minst 100 mm frigang mellan pedalen i sitt framsta
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lage och hjulet eller stankskarm i vilket lage som helst. Ifall det finns mojlighet att fasta
stankskarm sa ska man géra matningen med stankskarm.

Figur 6: Kontroll av frigang for pedalerna (4.13.2.1).

¢ Moment 4.13.3:

Test av pedalmonteringen. Pedalen ska placeras i en fast fixtur dar den kan rotera fritt. Pa
mitten av pedalen med avseende pa avstandet fran fastpunkten sa ska man applicera en
kraft pa 1500 N under en minut. Det far inte finnas sprickor i konstruktionen efter testen.
Det far inte heller uppkomma nagra brister som skulle paverka funktionen av pedalen.

e Moment 4.13.4:

Slaghallfasthetstest av pedalaxeln. Pedalaxeln ska placeras horisontellt i en fast fixtur
varefter man ska slappa en vikt som véger 15 kg fran en hojd pa 400 mm mot pedalaxeln,
den ska traffa pedalaxeln pa ett avstand av 60 mm fran infastningen. Det far inte finnas
sprickor i konstruktionen efter testen och permanent deformation far inte Gverstiga 15 mm.
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e Moment 4.13.5:

Dynamisk test av pedalen. Man ska skruva in pedalerna i gangade hal i var énda av en
roterande trumma. Pa var pedal hangs 80 kg via torsionsfjadrar. Trumman ska rotera med
en maximal hastighet av 100 varv per minut med totalt 100 000 cykler. Om pedalerna har
dubbla géngor sa byter man deras plats efter 50 000 cykler. Inga sprickor eller bristningar
far forekomma, inga delar far lossna och lagren ska fortfarande fungera.

e Moment 4.13.6:

Statiskt styrketest av drivsystemet. Med véxeln lagd i hogsta véxel ska man fora den
vanstra pedalen i framre lage och progressivt applicera en kraft upp till 1500 N riktad nerat
pa centrum av den vanstra pedalen. Inga bristningar far forekomma, drivsystemet ska
fortfarande fungera efter testen.

e Moment 4.13.7:

Utmattningstest av drivsystemet. Upplagget ar det samma som i moment 4.13.6, men
pedalerna ska istallet belastas med 1300 N i 100 000 cykler i en hogsta frekvens av 25 Hz,
dar man i en fas turvis belastar bada pedalerna. Inga sprickor eller bristningar far
forekomma och inga delar far lossna.

e Moment 4.14.2:

Geometriska krav for sadeln. Inga delar av sadeln eller tillnérande tilloehor far vara mer an
125 mm ovanfor sadelns fastpunkt. Se figur 7 for illustration.

——

Viax 125 mme
»

Figur 7: Geometriska krav for sadeln.
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¢ Moment 4.14.3:

Sadelstolpen ska ha en markering som indikerar om man drar ut den for langt. Den ska
vara placerad i ramen med en langd som motsvarar atminstone tva ganger sadelstolpens
diameter i sin nedre &dnda. For sadelstolpar som inte ar cirkulara, eller skenor mm. sa galler
mattet 65 mm. Som ett alternativ till markning kan man ha en mekanisk spérr som hindrar

att man drar ut sadelstolpen for langt.
e Moment 4.14.4:

Man ska applicera en kraft av 650 N pa en punkt som &r 25 mm fran endera den framsta
delen av sadeln eller den bakersta delen av sadeln, den av dessa som ger upphov till ett
storre vridmoment kring infastningspunkten (se figur 8). Sedan ska man pa samma avstand
applicera en rakt vinkelrat sidokraft av 250 N. Till sist ska man dven applicera en kraft av
250 N rakt bakifran eller framifran pa sadeln, i den position som ger storst vridmoment
kring infastningspunkten. Sadel med snabblasning far inte vridas eller rora pa sig, sadlar
utan snabblasning far réra sig, men de ska inte brista eller lossna.

Figur 8: Var kraften ska placeras i test 4.14.4.

e Moment 4.14.5:

Statiskt test av sadeln. Man ska i tur och ordning lagga en kraft pa 400 N under nosen av
sadeln och sedan under bakdelen av sadeln, kraften ska appliceras pa sjélva sadeln och inte
pa ramen som stoder upp sadeln. Sadeln ska inte brista, inga delar ska lossna och sadeln
ska inte rivas sonder.
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Figur 9: Var krafterna ska placeras i test 4.14.5.
e Moment 4.14.6:

Dynamiskt styrketest av sétet. Satet placeras i en stadig fixtur som motsvarar cykeln, med
sadelstolpen i en vinkel pa 73° fran markplanet (se figur 10), oberoende av vad
motsvarande vinkel ar pa cykeln.

Temao,51

Figur 10: Position for sadeln i test 4.14.6.

Pa en punkt som finns mitt mellan fastpunkten av sadeln och baksidan av sadeln appliceras
en dynamisk kraft pa 1000 N, i totalt 200 000 cykler, med en hogsta frekvens pa 4 Hz.
Man kan anvénda sig av en platta for att hindra att all kraft kommer pa ett sa litet omrade
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att det skulle skada sadelns yta. Inga sprickor eller bristningar far forekomma i
sadelstolpen eller sadeln och féstet far inte brista.

e Moment 4.14.7:

Utmattningstest av sadelstolpe. Testen gar ut pa att man med hjélp av en fixtur belastar
sadelstolpen i dess Gversta lage med en dynamisk kraft pa en punkt 70 mm bakom sadelns
fastpunkt sa att ett vridmoment belastar sadelstolpen. Man kan se i standarden for narmare
instruktioner om hur testen ska arrangeras. Kraften ar en dynamisk nedatriktad kraft pa
1000 N i 100 000 cykler med en hogsta frekvens pa 25 Hz. Inga sprickor eller bristningar
far forekomma och inga delar far lossna.

e Moment 4.16:
Krav pa kedjeskydd. Det finns tre varianter av godkanda kedjeskydd:

1. En ring som placeras pa utsidan av kugghjulet och vars diameter ar 10 mm storre
an det storsta kugghjulet matt fran spets till spets pa kugghjulet (“crank ring” pa
engelska).

2. Ett kedjeskydd som tacker den Gvre sidan av kedjan och yttersidan sa att det
atminstone tacker ett omrade fran 25 mm bakom den punkt dar kedjan och
kugghjulet far kontakt och framat runt till undre sidan pa kugghjulet rakt nedanfor
centrumpunkten.

3. Kombinerad vaxelférare och kedjeskydd som tacker ett omrade pa 25 mm bakat
fran den punkt dar kedjan och kugghjulet méts.

Man kan konsultera standarden for noggrannare instruktioner.
e Moment 4.17:

En cykel som har vaxelférare baktill ska ha ett ekerskydd som hindrar att kedjan stor

hjulets rotation genom inkorrekt service eller justering av vaxelforaren.
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e Moment 4.19:

Test av fardigt hopmonterad cykel. Cykeln ska cyklas, den ska vara stabil nar man styr,
bromsar och lyfter ena handen fran styret. Bromsarna ska inte hindra hjulets rotation vid
normal drift. Kedjan, vaxlarna och styrande ska fungera utan motstand.

e Moment5:

Tillverkaren ska forse instruktioner pa de(t) sprak som behdvs i det land cykeln ska
anvandas i. (1 Finland ska man ha instruktioner pa finska och svenska). Instruktionerna ska
innefatta:

e Vilken slags terrdng cykeln dr avsedd for och riskerna med inkorrekt anvéndning.

e Forberedelse for anvandning, hur man ska stalla satesstam och styrstangslage,
instruktioner om vilken broms som mandvreras av vilket bromshandtag m.m.

e Minsta sadelhdjd och hur man kan avgora det.

e Sékerhetsrekommendationer; hjalm, kontroller av bromsar, styrsystem, falgar, dack
och varning for eventuella langre bromsavstand i vata forhallanden.

e Maximala tillatna vikt for cyklist och bagage samt cykelns vikt.
e Noteringar om lagar gallande reflexer och lampor m.m.

e Rekommenderade fastspanningsmoment for styrstang, styrstam, séte, sadelstolpe,
hjul.

e Ifall cykeln har snabblasningar sa ska det finnas beskrivning for i vilket lage som
lasningen ar fastspand (och i vilket lage de ska vara da man cyklar).

e Ifall cykeln har I6sa delar sa ska det anges hur de ska monteras.

e Instruktioner om smorjning; smorjmedel, smorjintervaller och pa vilka platser
smorjningen ska appliceras

e Rekommenderad kedjespénst och hur den kan stallas in.
e Hur véxlarna fungerar och hur man justerar dem.

e Hur man justerar bromsarna och rekommendationer for att byta ut friktionsdelarna
(bromsklossar eller motsvarande).

e Rekommenderat allmént underhall.

e Rekommendationer och varning mot att anvdnda icke-originalreservdelar for
kritiska komponenter.
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e Forklaring av faran med slitage av falgarna och angdende underhall av dessa.
e Forklaring av reservdelar sasom dack, innerslangar och bromsdelar.
e Forklaring av tilloehor.

e Varning for att stoppa in fingrarna i klam i fjadrarna under satet, speciellt ifall en
barnstol ar placerad baktill pa cykeln, och att fjadrarna da borde tackas for att
hindra detta.

e Rekommendationer for att uppmarksamma mojliga skador pa grund av intensiv
anvandning samt rekommenderade for inspektioner av ramen, fram- och bakgaffel
mm. Se standarden for forslag till varningstext.

e Moment 6, markeringar:

Cykeln ska ha en permanent markerad ramnummer pa ett synligt stélle. Ifall cykeln ar
gjord enligt EN standard sa ska aven standarden EN 14764 vara markt pa en synlig plats.
Markeringen av ramnummern ska vara permanent (t.ex. graverad) medan standarden
endast behdver vara slitstark, men det kréavs att det inte pa nagot latt sétt ska ga att fa bort
den, den ska tala en 15 s gnuggande av vattendréankt trasa och sedan ytterligare 15 s av en
trasa drankt i petroleumsprit utan nagra men. Det finns inga krav pa méarkning av andra
delar, men det rekommenderas dock att alla komponenter marks med t.ex. tillverkare och

komponentnummer.

e Appendix C, test av full cykel:
Kan testas enligt en av tva foljande metoder:

a. Maskintest: Ett antal vikter ska placeras pa cykeln varefter den sedan ska placeras i
en testmaskin bestaende av tva roterande trummor med sma upphdjningar (pa sig)
som placeras under fram respektive bakhjul (respektive). Sedan ska trummorna
rotera med en rotationshastighet som motsvarar en periferihastighet pa 8 km/h och
detta ska paga i 6 timmar. For narmare detaljer sa bor man granska standarden.

b. Testbana: Cykeln ska framforas 1 km lang stacka och sedan pa en speciell testbana
bestaende av tvarsgaende traribbor av speciella dimensioner.

c. Cykeln Kklarar testen ifall inga delar lossnar eller d&ndrar position. Inga
deformationer far uppsta.

e Appendix D, utmattningstest av hjul och déack:

Hjulet ska placeras i en testmaskin dar det ska ligga mot en undre trumma med en kraft av
640 N. Trumman ska ha en tvarribba pa sig. Se i standarden for specifika matt och vinklar
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pa ribban. Trumman ska rotera med en hastighet som motsvarar 25 km/h och testen gar ut
pa att man later ribban traffa ringen 750 000 ganger.

Det far inte uppsta nagra sprickor, och ingenting far lossna. Lufttrycket i dacket far inte
heller sjunka.

7 Andra EN-standarder

Det finns dven EN-standarder for andra typer av cyklar:

EN 14765:2005 Cyklar for sma barn, avsedda for cyklar med en sadelhdjd mellan 435 mm
och 635 mm, typisk vikt pa ungefar 30 kg. Standarden &r inte avsedd for s.k. stuntcyklar
(t.ex. BMX typ). Standarden &r i stort sett likadan men har vissa skillnader, daribland: Krav
pa att ytorna eller mjuka delar inte skall innehalla &mnen som &r skadliga att fortara eller
suga pa eller slicka. Cyklarna skall inte ha fothallare eller snabblasningar. Cykelns
dimensioner och krav p& héllfastighet har andrats for att vara anpassad for barn®®.

EN 14766:2005 Terrangcyklar (MTB), standarden &r i stort sett likadan. Standarden staller
hogre krav pa hallfastighet och négra tester utfors pa annorlunda satt®*.

EN 14781:2005 Tavlingscyklar, standarden ar mycket lik EN 14764 men skiljer sig i att
tavlingscyklar ofta har en annorlunda styrstangsgeometri och salunda aven krav pa
hallfastighet. Aven kraven pa handbromsar maste omdefinieras. En del andra tester ar dven
annorlunda, t.ex. Moment 4.6.7 (motsvarar 4.6.8 i EN 14764) som definierar test av

bromsar?>.

EN 15194:2005 Pedalassisterade cyklar med elektrisk hjalpmotor. Standarden galler den
elektriska utrustningen och hur den far fungera. Exempelvis sa slutar hjalpmotorn att driva
vid 25 km/h.

8 Krav i finsk lagstiftning

En cykel ar definierad i fordonslagen 19 §, med en héjd pa 0,635 m, eller lagre i fall av en
sparkcykel, cykel med ryggstdd eller en liggcykel.

23 SES-EN 14765 2005
24 SES-EN 14766 2005
25 SFS-EN 14781 2005, 16
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Den finska lagen definierar att foljande méste finnas pa en cykel:?

Cykel maste ha atminstone en effektiv broms. Ifall cykeln daremot ar avsedd for mer &n en
person, har mer an tva véxlar eller har draganordning sa maste den ha tva separata
bromssystem. Bromsen/bromsarna maste klara av kraven i 1ISO 4210 eller SFS 5200. SFS
5200 har ersatts av EN 14764, och denna standard kan tillampas &ven om lagen inte har
andrats (till det har avseendet &r uppgifterna i lagtexten foraldrade, se diskussion).

Ifall cykeln har stallbar hojd pa styret sa maste det utmarkas hur hogt man far dra upp
styrstammen. Markeringen ska markas pa en hojd som &r den yttre diametern av
styrstammen multiplicerat med 2,5. Om den har en diameter pa 22 mm (normal diameter)
sa ska saledes markeringen visa nivan vid 55 mm fran den nedre dndan av styrstangen.

Markeringen ska vara varaktig.

En normal cykel ska ha reflexer. Alla reflexer maste klara E-kraven (enligt FN-
reglemente). Tavlingscyklar kan i vissa fall vara undantagna fran detta krav. Framtill maste
finnas en vit reflektor och baktill en rod reflektor, bada pa en hojd av mellan 0,3 m och 1,2
m. Det ska finnas pedalreflexer och sidoreflexer framtill och baktill pa hjulen, men man
kan alternativt ha reflekterande déck som uppfyller E-kraven.

Det far aven finnas andra reflexer pa cykeln, placerade pa en hojd av hogst 1,30 m.

En cykel maste inte ha en lykta, men for att fa framforas i forhallanden som definieras i 36
§ 2 mom. véagtrafiklagen (i morker eller pa annat sétt dalig sikt) maste den ha en lykta
framtill och den far ha en baklykta. Cykeln maste ha en ringklocka.

Lag om konsumtionsvarors och konsumenttjansters sakerhet 30.1.2004/75 7 § 1 mom.:

"En konsumtionsvara eller konsumenttjanst skall inte anses vara farlig for halsa eller
egendom till den del den Gverensstammer med sadana harmoniserade standarder till
vilka hanvisningar offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning, om inte nagot

annat féljer av3 mom."

Med andra ord sa maste man pavisa att cykeln ar saker, och det gér man antingen med EN-
standarder eller pa annat satt?’.

26 Férordning om tvé- och trehjuliga fordons samt fyrhjulingars konstruktion och utrustning 1077/2009 kap 5,
§5-21
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Det finns inga moment i EN-standarden som &r i konflikt med finska lagen.

9 Arbetsgangen

Arbetsuppgiften gick ut pa att utreda hur cyklar, specifikt Fubi-cykeln, kan CE-mérkas.
Vid Fubicom hade man redan tillgang till standarden SFS-EN 14764 (2006) i tryckt form.
Det som var lite forvirrande redan i inledningen av arbetet var att det inte stod nagonting
om CE-mérkning i boken. Finsk lagstiftning &r nagot forvirrande eftersom det star en hel
del om CE markning i fordonslagen.

Jag forsokte lasa in mig pa tillganglig information angdende CE-mérkning och EN-
standarder for att reda ut eventuella samband. | ett ganska tidigt skede verkade CE-
markning och EN-standarder vara tva skilda varldar. I litteratur om CE-markning stod
mycket lite om EN-standard och i EN-standarden stod inget om CE-markning. Den
litteratur som jag hade om CE-mérkning verkade inte vara mojlig att tillampa pa cyKlar.

Vi hade standarden och den var i sig ganska sjalvbeskrivande gallande tillvagagangssattet
for testerna. Det praktiska forfarandet var klart men flera moment i standarden krévde en
viss tolkning. En annan fraga var hur och var man kunde utféra en del av de tester som
beskrevs i standarden, en del av dem krévde ganska komplicerade maskiner som Fubicom
inte hade tillgang till.

Yiterligare en fraga var huruvida man sjélv fick lagga pa en CE-markning efter att man
konstaterat att cykeln uppfyller kraven eller om man behdvde en auktoriserad tredje part
som granskade produkten och gav sitt godk&nnande.

Jag tog kontakt med Tomas Portin, chef for produktutvecklingen pa Herrmans, dér jag
sjalv aven har haft flera arbetskontrakt och vi hade ett mote dar vi gick igenom flera fragor
om standardisering och olika tester i anknytning till det.

Herrmans tillverkar manga cykelprodukter och de har att géra med vissa standarder, men
de utfor inte certifieringar for hela cyklar. Vid Herrmans var man inte insatt i sambandet
mellan CE-krav och EN-standarder utover de krav som stalls pa deras egna produkter. De
komponenter som tillverkas vid Herrmans testas mot respektive EN-standard, nationella
krav, FN-reglemente eller dylikt.

27 Teknologiateollisuus 2009
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Portin kunde déremot berétta att tillverkare av cykelkomponenter som testar sina produkter
sjalva kan ta ansvar for dem, och da behdver dessa komponenter inte testas igen. Men man
maste dock kontrollera att tillverkaren verkligen tar ansvar for dessa. Ifall en komponent
ska samarbeta med en annan komponent sa maste deras samverkan ocksa kontrolleras, t.ex.

samverkan mellan bromskloss och falg.

Portin berattade att manga bromsklossar innehaller termoplast och ifall tillverkaren inte
uppger vad bromsklossarna bestar av sa maste man anta att de innehaller termoplast och
genomfora testet i moment 4.6.9. | fallet med Fubicoms cykel var leveranttren inte villig
att avsloja vad bromsklossarna var gjorda av. Salunda finns det ett behov av att utfora
testet.

For att ga vidare med forvirringen med CE-krav och EN-standarder sande jag e-post och
ringde till flera organisationer; Tukes (Sékerhets- och kemikalieverket), Patent- och
registerverket samt SFS (Finlands standardiseringsforbund). Varken Tukes eller patent-
och registerverket svarade, men SFS vidareformedlade saken till MetSta (Metallindustrins
Standardiseringsforening) dar var jag i kontakt med Arto Kivirinta som berattade att det
racker med att tillverkaren sjalv granskar produkten. Han var dock inte inkommen pa
cyklar utan endast maskiner, (cyklar raknas inte som maskiner) sa han rekommenderade att
jag skulle ta kontakt med Konsumentverket®.

Konsumentverket kunde inte hjalpa, sa jag sokte upp Trafikverket, som i nulaget har gatt
samman nagra andra tidigare myndigheter och ombildats till TraFi (Trafiksakerhetsverket).
Pa TraFi vidareformedlades jag till Teemu Toivanen som kunde beratta att cyklar inte
beh6ver CE-markas, det racker med att de &r sékra att anvanda®.

For att annu kontrollera saken ytterligare tog jag till slut kontakt med hdgsta instans”. Jag
skrev e-post till Hélene Hennico som &r innovationsassistent pa CEN och fragan jag stéllde
henne var: "Far man &verhuvudtaget CE-marka cyklar?” Hon svarade att endast 25
produktkategorier ska CE-markas. Ibland dessa finns leksaker (och sma barncyklar kan
klassas som leksaker) men Fubi-cykeln kan inte klassas som en leksak. Darfor ska Fubi-
cykeln dverhuvudtaget inte CE-mérkas. Hon framhdoll daremot att Fubi-cykeln kan forses

med den frivilliga EN-markningen®.

%8 Arto Kivirinta pa MetSta 14.4.2010-11.3.2010 (personlig kommunikation)
2% Teemu Toivanen pa TraFi 22.4.2010 (personlig kommunikation)

%0 Héléne Hennico innovationsassistent vid CEN 19.5.2010 (personlig kommunikation)
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Eftersom beskrivningarna av testmomenten i EN 14764 innehaller facktermer som kan
vara svara att forsta spenderade jag mycket tid pa att ga igenom standarden och forsta vad
momenten gar ut pa. Jag fick i flera tillfallen fraga andra personer (framst ingenjorer vid
Herrmans) om hjalp for att forstd. Man maste ldasa igenom vissa delar av texten flera
ganger for att forstd vad det géllde. Jag hade aven till min hjalp ett utkast en tolkning
(CEN/TC 333) av standarden, utgiven av CEN som preciserade ett par moment. Allt
eftersom det klarnade sa skrev jag om momenten i EN-standarden med egna ord sa att jag
forstod dem.

Baserad pa denna kunskap sa har jag sedan skrivit kapitel 6 vars i syfte att klargéra vad
testerna gar ut pa och forklara hur de ska ga till.

10 Diskussion

I diskussionsdelen analyserar jag arbetet och identifierar brister och saker som kunde ha
gjorts battre. Har ar meningen att gora framtida arbeten med EN-standarder, och i viss man
aven 1SO, CE och ASTM etc., lattare att arbeta med. Man kan man dra féljande slutsatser:

e Man kan sjalv testa sina produkter mot géllande standard sjélv, men det finns
foretag som kan erbjuda certifieringstjénster.

e EN-standarder &r frivilliga, savida de inte ar obligatoriska enligt lagstiftning. Finsk
lag kraver dock att cyklar &r sakra, och den bevisar man genom att testa den mot
gallande EN-standard eller pa annat sétt.

e Genom att tillampa EN-standarder sa & man 6ppen for en storre marknad eftersom
man dé féljer krav som &r de samma i stort sett hela Europa®".

e En del av kraven specificerade i standarder kan vara helt eller inkorporerade i lokal
lagstiftning. Vissa detaljer i Finsk lagstiftning samstdmmer med EN-standard.

e Genom att folja standarder anses man hoja produktkvalitén, speciellt kéanda for
detta ar stora kvalitetssystem sasom 1SO 9000°.
| finsk lagstiftning®® kravs det att bromsarna ska vara forenliga med endera
SFS 5200 eller 1SO 4210. Att inkludera dessa referenser till standarder gor att man inte
behdver definiera alla tekniska krav i lagtexten.

%! European Committee for Standardization 2009
%2 BSI Group 2011
* Fordonslagen § 19
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SFS 5200 har dock ersatts av EN 14764%, vilket gér att kraven i finlandska lagen
overensstdammer med EN-standard. Problemet &r dock att det fortfarande refereras till SFS
5200 i Fordonslagen®® Trots sokande s& har jag inte hittat nigon information ang&ende SFS
5200, forutom lite information pa ett diskussionsforum. Ett inlagg fran 1991 som havdade
att SFS 5200 &r baserade pa 1SO 4210%.

Jag har endast kunna bekanta mig med ett moment i ISO standarden for cyklar, (ISO/WD
4210-7 4.1.2), momentet var identiskt med korresponderande EN-krav (4.10.3). Tankbart
ar att kraven for bromsar ocksa ar identiska. Detta &r dock spekulation.

Trots att lagen inte har uppdaterats sa skall EN 14764 anda anses som radande standard
enligt EU-direktiv®’. Detta direktiv har accepterats i Finland och &r sdlunda radande®®. For
att vara pa sakra sidan har jag fragat tva stycken juridikstuderande® och en advokat*® som
ocksa var av den asikten att EN-standarden kan anses som gallande; trots att lagen inte
annu har hunnit uppdateras. Jag har kontaktat en riksdagsledamot som lovat se ovar saken.
Men det &r en process som sakert kommer att ta tid.

Det verkar som om alla lovprisar standarder, bade standardiseringsorganisationerna och
diverse andra myndigheter och instanser. Det finns véldigt lite seriés information angaende
nackdelar med standarder, en sida ang. utslappsbegransningar har jag hittat men det gar
inte att jamfora med EN-standarder. Jag anser att det gar utanfor uppgiften med mitt
ingenjorsarbete att gora noggrannare utforskningar av nackdelar.

Arbetet har varit mycket larorikt. Jag har lart mig att l&sa standarder och att soka
information. Jag har lart mig att kontakta sakkunniga, inklusive medlemmar i riksdagen
och personer i europeiska organisationer. FOre detta arbete skulle jag inte ha idats gora det.
Under min tid som sommarvikarie pa Herrmans fick jag gora flera tester och hade ocksa
dar stor nytta av min kannedom av standarder, som jag inhdmtat nar jag jobbat pa mitt
ingenjorsarbete.

% Komitea CEN/TC 333 Cycles 16.11.2011; Vuoden 2005 alun jalkeen kumotut SFS-standardit 2011, 113-
114

% Férordning om tvé- och trehjuliga fordons samt fyrhjulingars konstruktion och utrustning 1077/2009 kap 5,
8§17

% eskinen 1991

%7 Europaparlamentets och radets direktiv 2001/95/EG om allmén produktsékerhet. 31.12.2001

% |Lag om konsumtionsvarors och konsumenttjansters sakerhet 30.1.2004/75

% Juridikstuderande Robert Byggmastar & Andreas Byggmastar 17.11.2011 (personlig kommunikation)

“0 Christian Nasman, advokat 16.11.2011 (personlig kommunikation)
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Det kan vara forvirrande for nya néringsidkare att komma underfund med dessa standarder.
Det &r svart att veta var man skall f& information. Aven Arto Kivirinta p& MetSta som
formellt var sakkunnig pa omradet, visste inte sa mycket om cyklar. Det har kravts
utforskningar av lagparagrafer, direktiv samt kommunikation med Bryssel for att reda ut
detaljer. Och i slutdndan visade det sig att dven finsk lag var nagot foraldrad. Man kan
alltsa undra nar nagon senast har utforskat detta, eller ifall nagon eventuellt forsokt och

sedan gett upp i brist pa framgang.

Det skulle ha varit lattare ifall ndgon pa MetSta eller Teknologiakeskus skulle ha vetat mer
om saken, men da skulle jag inte heller ha lart mig allt det jag lart mig nu. Jag hoppas dock
att situationen blir battre i framtiden. Det finns dock en mangfald av produkter och flera
olika regelverk och samlingar av standarder: CE, EN, ASTM, ISO, lokal lagstiftning,
europeiska direktiv och FN-reglementen mm. Sjalvklart kan inte en person forvéantas kunna
allting. De flesta cyklar som utvecklas idag i Finland utvecklas inom ett fatal foretag som
redan har kunskap om tillvagagangssattet. Det betyder det att behovet av sadan kunskap
inte &r sa stor, och salunda har inom teknologiorganisationerna inte haft den kunskap som
ar till for att bidra med radgivning.

Jag har lart mig mer om cyklar. En sa pass vardaglig produkt som en cykel har
forvanansvart komplicerade krav. Men det ar ocksa nodvéandigt, det kan férekomma
snabba cyklister i blandad trafik déar ett kritiskt haveri kunde medfora dodsfall.
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