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Sammanfattning

Syftet med mitt examensarbete var att bygga en sa kallad "Bobber” av en Yamaha
Wildstar 1600. Bobbern ar en variant av ombyggda motorcyklar som tog form pa 40-
och 50-talet, nar amerikanska serviceman atervant hem efter andra varldskriget. De
hade blivit inspirerade av lattare europeiska motorcyklar som de sett och kort. Val
hemma boérjade man plocka bort delar av motorcyklarna som inte gjorde dem
snabbare, tillexempel ljuddampare, skarmar, lampor och blinkers. Andra delar kunde
goras mindre, tillexempel bransletank, bakskarm och sittdyna. Vad man fick var en
avskalad lattare snabbare motorcykel.

Idag skiljer man at bobbern fran de sa kallade choppercyklarna med att bobbern har
originalram och framgaffel, medan en chopper har stora modifieringar pa ram och ofta
lang framgaffel.

Som utgangsobjekt valde jag en Yamaha Wildstar 1600cc. Det ar en lang bred
customcykel som vager over 300 kg och som aven ser ratt klumpig ut. Min uppgift var
nu att genom manga modifieringar férvandla denna till en bobber, att bygga den enligt
SFRO:s (Sveriges fordonsbyggares riksorganisation) direktiv, och pa sa vis kunna
registrera den i Sverige som ombyggt fordon.

Motorcykeln fick efter ombyggnaden ett helt nytt utseende. Fran komfortabel langfards
custom-maskin, till en avskalad motorcykel med helt andra proportioner jamfort med
originalutférandet.

Sprak: svenska Nyckelord: motorcykel, ombyggd
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Tiivistelméa

Opinnaytetydni tavoitteena oli rakentaa Bobber-tyylinen moottoripyéra Yamaha
1600cc wildstarista. Bobber-tyyli sai alkunsa 40-50-luvuilla, kun amerikkalaiset
huoltomiehet palasivat kotiin toisen maailmansodan jalkeen. He olivat innostuneet
eurooppalaisista kevyistd ja nopeista moottoripydrista, joita he olivat nahneet ja
ajaneet. Kun he tulivat kotiin, he poistivat pyoristdan turhat osat, jotka estivat
nopeutta; esim. aanenvaimentimen, lokasuojan, lampun ja vilkut. Loput osista tehtiin
pienempana; esim. tankki, taaempi lokasuoja ja istuintyyny.

Lopputuloksena saatiin riisuttu, kevyempi ja nopeampi moottoripydra. Tana paivana
Bobberin erottaa Chopper pyorasta siten, ettd Bobberissa on alkuperainen runko ja
etuhaarukka. Chopperpyoran runkoon ja etuhaarukkaan on tehty suuria muutoksia.

Alku aihioksi valitsin Yamaha Wildstar 1600cc. Moottoripydéra on pitkd ja levea
custompyora, joka painaa yli 300 kg ja nayttaa massiiviselta. Tehtavani oli monen
vaiheen jalkeen muuttaa pyO6rd Bobberiksi. Rakensin tdman SFROn (Sveriges
fordonsbyggares riksorganisation) saantdjen ja Ruotsin ajoneuvolain mukaan, jotta
pyora voitaisiin rekisterdida Ruotsissa, hyvaksyttyna liikennekayttoon.

Moottoripyora sai muutoksien jalkeen aivan uuden ulkonaén. Mukavasta
matkapyorasta riisuttuun moottoripyéraan, jossa on aivan eri mittasuhteet vakioon
verrattuna.

Kieli: ruotsi Avainsanat: moottoripydra, muutostyd
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Abstract

The aim of my thesis work was to build a "bobber" out of a Yamaha Wild Star 1600cc.
Bobber is one kind of modified motorcycles that took shape in the 1940s and 1950s
when American servicemen returned home after World War Il. They had been inspired
by the light and fast European motorcycles that they had seen and driven In Europe.
Back home they began to pick those parts off their bikes that did not make them
faster, such as silencers, screens, lamps and indicators. Other parts could be made
smaller, e.g. the fuel tank, the rear fender and the seat cushion. This stripping work
resulted in a lighter and faster bike.

Today the bobber distinguishes from the so called chopper bikes in that the bobber
has the original frame and fork, while a chopper has large modifications on the frame
and often a long front fork.

For my project | chose a Yamaha Wild Star 1600cc. It is a long wide custom bike that
weighs over 300kg. My job was to turn it into a bobber, and build it according to
SFRO's (Sveriges fordonsbyggares riksorganisation) directives, and thus be able to
register it in Sweden as a rebuilt vehicle.

After rebuilding the motorcycle it had an entirely new appearance. From being a
comfortable cruising machine it had turned into a stripped down motorcycle with
completely other proportions than the original bike.

Language: Swedish Key words: motorcycle, rebuilding
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1 Inledning

Nar man idag tittar pa custommarknaden for motorcyklar finns det en uppsjo av tillverkare
att kopa nya delar, eller hela ombyggnadskit, av. Man kan ocksa lamna bort hela
motorcykeln till en specialiserad verkstad som bygger om cykeln efter ens egna énskemal.
Det ar egentligen bara din egen fantasi och planbok som satter granserna, samt en massa
lagar och bestammelser forstas om man tankt anvanda fordonet i trafik och inte bara kora

den pa en karra mellan olika utstallningar.

Inom custommotorcykelvarlden finns det ett fabrikat som &r overlégset alla andra, for
véldigt stor del av MC-folket &r detta det enda som existerar, Harley Davidson. Detta
méarker man bra nar man gar in pa en nathandel med customdelar. Ofta far man bérja med

att valja mellan tva kategorier, HD eller allt annat.

Harley Davidson ar en statuspryl som folk gérna betalar for, trots att de &r dyrare an bl.a.
sina japanska konkurrenter (det har galler speciellt de begagnade). Dessa méanniskor ar
aven ofta beredda att spendera en massa pengar pa att bygga om sina motorcyklar. Detta
leder till en stor marknad pa customdelar samt laga priser. Med de japanska cyklarna blir
det andra vagen, billigare att inhandla men dyrare att kdpa nya delar samt mycket mindre
utbud.

Tanken var att genom att inhandla en japansk motorcykel och bygga om denna med
amerikanska HD-delar, samt tillverka sa manga egna delar som méjligt, kunna fa ihop en

custommotorcykel till priset av en motsvarande Harley Davidson i originalutforande.

Stilen av motorcykel jag fastnat for kallas for bobber stuket. Bobbern &r en variant av
ombyggda motorcyklar som tog form pa 1940-50- talet nar serviceman fran USA atervant
hem efter andra vérldskriget. De hade blivit inspirerade av lattare europeiska motorcyklar
som de sett och kort. Val hemma bérjade man plocka bort delar av motorcyklarna som inte
gjorde dem snabbare tex skdrmar, lampor, blinkers. Andra delar kunde goéras mindre tex
bransletank, bakskarm, sittdyna. Vad man lamnade med var en avskalad lattare snabbare
motorcykel. Sjilva ordet bobber kommer frin engelskans “bobbed tail”, vilket syftar pa en

avkapad bakskarm som &r valdigt typisk for denna typ av motorcykel.



2 Syfte och problemformulering

Jag har i manga ar tittat pa motorcyklar pa Internet, last me-tidningar och tittat pa dylika
program pa Discovery Channel och malat upp en bild av min egen custom-mc. Nar jag
valde utgangsobjekt var det trots allt solklart vilken modell det var som gallde, Yamaha
Wildstar, viket ar en 300 kg tung motorcykel pa 1600 kubik. Det jag framst gillar med
denna modell & motorn, en 2-cylindrig v-motor med stor slagvolym och bada vevstakarna
i samma punkt pa vevaxeln. O detta ger yamahan det beromda HD-ljudet alla vill ha.
Dessutom ar denna modell tacksam att bygga om bl.a. for att den anvander rem 1 stéllet for

kardan som manga av de andra japanska konkurrenterna har.

| originalutférande finns det inte mycket pa wildstaren som kanns ratt for mig. Det &r ett
valdigt bra utgangsobjekt med stor potential men jag skulle inte lamna mycket av
motorcykeln orérd, det mesta skulle andras och byggas om. For att halla nere kostnaderna
skulle sa manga delar som majligt bestéllas ur HD-katalogerna. Dessa skulle forstas inte
komma att passa da de var amnade for en helt annan motorcykel. Utmaningen var att se
over olika losningar for att fa det att fungera, samtidigt som modifieringarna foljer SFRO:s
direktiv. S& manga delar som mojligt tillverkades helt fran grunden for att halla nere

kostnaderna maximalt.

En budget pa 10000 € lades upp for inkdp av motorcykel (frin Sverige) samt alla
modifieringar. Pa nasta sida foljer en lista pa vad som planerades att andras och byggas

om.

Bild 1. Till vanster ser man en bild pa min nyinképta Yamaha, och till héger bild pd en HD vars stil jag

efterstravat. (Cyrilhuzeblog 2011).



2.1 Planerade modifieringar

Bredare bakhjul:
— ny storre bredare falg (samt modifiering)
— nytt dack
— bakbromshallare (modifiering samt tillverkning)
— bromsskiva
— smalare rem
— remhjul? (samt modifiering)
— distanshylsor (tillverkas)
— bak ram ”swing” (modifiering).

Storre framhjul:
— ny storre framfalg samt dack
— bromsskivor
— distanshylsor for bromsskivor (Tillverkning)
— hjulaxel distanshylsor.

Chassi och styrgeometri:
— sankning av bade fram- och bakfjadring
— hur inverkar detta pa styrgeometrin och koregenskaperna?

Tillverkning av mindre detaljer:
— nr. Plathallare
— faste av framlampa
— faste av riktningsvisare.

Ovrigt:
— mindre modifieringar av ram
— modifiering av framgaffel
— ny bréansletank
— bakskarm
—  styrstang
— all belysning
— maétare samt varningsljus
— draomel
— byta tandningslas
— tillverka ny sadel.



2.2 Budget

Efter att i manga manader planerarat bygget genom att leta motorcyklar och delar pa natet
gjordes en ungefarlig priskalkyl pa bygget, budgeten sattes pa 10 000 euro. Eftersom jag
redan vid denna tidpunkt bestdamt mig for att flytta till Sverige skulle det vara dumt att
kopa motorcykeln hemma i Finland da de ar billigare i grannlandet. Ett lampligt objekt

hittades i Umead, da aterstod bara att boka batbiljett och hamta hem.

Tabell 1. Berdkning av de planerade kostnaderna.

Planerade kostnader

Delar Kostnad €
cykel 6500
bakfalg 400
bakdack 230
framfalg 400
framdack 160
sanknin bak 114
sankningfram 140
bakskarm 200
framskarm?

tank 300
blinkers 100
framlampa 80
baklampa 35
spegel 50
styrkrona?

drivrem 160
bakbromsskiva 100
styre 50
bromsskivor fram 200
matare 150
modifiering samt 300
tillverkning av delar

ovrigt 200

Total kostnad 9869 €



3 SFRO (Sveriges fordonsbyggares riksorganisation)

Mojligheten att bygga egna bilar i Sverige forsvann 1970 da myndigheterna bestamde sig
for att alla nyregistrerade fordon skulle krocktestas. Pa grund av detta blev Sverige ett dott
land nar det kom till hemmabyggda fordon. Tack vare nagra eldsjalars harda arbete
andrades reglerna och SFRO bildades i januari 1982. Organisationen ar ideell, men har

samarbete med vagverket och besiktningsorgan.

SFRO bestar av ett 20- tal besiktningsman runtom i Sverige som ansvarar for besiktning av
andrade, ombyggda och amatérbyggda bilar och motorcyklar innan de visas upp for

besiktningsorganet.

For den som planerar att bygga om ett fordon eller bygga helt eget fran grunden har SFRO
skrivit en bygghandbok dar de sammanfattat allt man bor veta och tanka pa, samt de lagar
som maste foljas. For motorcykel behandlas bl.a. foljande: fordonsdynamik, ram

byggnationer, framgaffel, dack och falg, bromsar samt bestammelser.

Sfro:S NYA”
BYGGHANDBOK
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Bild 2. SFRO:s nya bygghandbok

Man kan antingen registrera sin motorcykel som amattrbyggt eller ombyggt fordon. Ett
amatdrbyggt fordon tillverkas i enstaka exemplar av eller for enskild person, dar varje
fordon beaktas som unikt i sin grundkonstruktion. Vid ombyggt fordon har man utgatt fran
en serietillverkad motorcykel. (SFRO:s nya bygghandbok 2009: 242)



Ombyggd mc har féljande definition enligt SFRO: Serietillverkade fordon som tidigare
tagits i bruk och med utgangspunkt fran den ursprungliga stommen och karosseriet andrats,
andringen kan goras for eller av enskild person. Ursprungsfordonets grundkonstruktion
(ram) skall utan svarighet kunna kénnas igen trots de utférda andringarna. (SFRO:s nya
bygghandbok 2009: 242).

Foljande storre ombyggnader av tva- och trehjuliga motorcyklar omfattas var for sig av

definitionen:

1. Huvudramen skall andrats i sadan omfattning att motorcykelns forsprang och/eller
axelavstand forandrats.

2. Bakvagnsramen bytts ut eller byggts om i sadan omfattning att motorcykelns
forsprang och/eller axelavstand forandrats.

3. Tvahjulig motorcykel har dndrats till
a. Tvahjulig motorcykel med permanent monterad sidovagn.

b. Trehjulig motorcykel med tre symmetriskt placerade hjul.

Tva av tre nedanstaende forandringar i kombination av varandra ger dven det definitionen
ombyggd mc:

- Motor bytts ut.

- Forandring av forspranget.

- Bromssystemet bytts ut.

(SFRO:s nya bygghandbok, 2009: 242).

Nar man &r klar med sitt bygge skall den forst granskas av en SFRO besiktningsman som
gor en byggbesiktning. Har tittar han pa fordonets konstruktion, materialval, svetsfogars
kvalitet, axelavstand, fjadring, bromsar osv. Nar han ger sitt godkannande skall

motorcykeln &nnu genomga en normal besiktning. (Forfattarens kommentar)



4 Bakhjul

Nar folk bygger om motorcyklar dr det manga som borjar med att byta upp sig till ett
bredare bakhjul. Detta gar att astadkomma pa lite olika satt beroende pa vilken cykel man
bygger pa och hur mycket pengar man ar beredd att ldagga ut. Jag valde det bredaste
mojliga bakdacket som gar att fa in i original bakgaffel, 240 mm (150 mm original), for att
detta skall vara mojligt kravs modifiering av bakgaffel (bakswing), drivlina och bromsar,

samt tillverkning av nagra egna delar.

b .
Bild 3. Nytt bakdack jamfort med original.

4.1 Falg

| originalutférande har wildstaren en bakfilg pa 16” och ddckdimension pa 150/80 16”. Jag
valde att installera ett 240/40x18” bakdéck pa en 18x8,5” HD-félg. Eftersom denna falg ar
tankt att sitta pa en helt annan cykel kravdes en del modifieringar.



Bild 4. Ny bakfalg 18x8,5”.

4.2 Bakbroms

Hér valde jag att anvanda mig av Yamahas original bromsok for att undvika stérre utgifter.
Dock inhandlades en ny mindre bromsskiva pga. att originalskivan skulle kravt valdigt
mycket arbete och pengar, for att passa pa den nya falgen och dessutom &r den nya mycket
finare pga. den mindre storleken.

For att nu fa dessa nya och gamla delar att fungera ihop kravdes att jag konstruerade ett
nytt bromsoksfaste, som kompenserar minskningen av bromsskivans radie och avsaknaden
av fastpunkt i ramen, vilken jag avlagsnat for att fa rum med bredare bakhjul. Jag tog

matten av den gamla hallaren och ritade nya delar i Auto Cad. (Ritningar som bilaga 1.)

Bild 5. Original bromsokfiste till vanster. Nytillverkat for kompensering av mindre radie pa

bromsskiva samt avsaknad av originalféste i bakswingen till hoger.



4.3 Rem

For att gora rum at det nya 240-bakhjulet kravs det aven att man anvander en smalare rem.
Den som sitter pa fran fabrik mater 37 mm pa bredden. De fardiga 240-ombyggnadskit
som séljs at Wildstar anvander alla en 28 mm bred rem. Enligt mina berékningar ar det
mojligt att anvanda detta, men det blir valdigt tatt mellan rem-hjul-ram, ca Imm pa var

sida av hjulet. Detta medfor dven en forskjutning av hjulet i sidled nagra mm.

Tanken var fran borjan att gora pa detta vis, men sedan kom nasta problem. Planen var att
med sma modifieringar fa original remhjulet att passa mot den nya falgen. Men detta kom
att visa sig leda till att remhjulets konstruktion skulle forsvagats avsevért. Detta kéndes
inte som ratt vag att ga da jag inte vill behova vara orolig att cykeln faller i bitar nar den
anvands. | stéllet inhandlades en ny remskiva som var dmnad for falgen. Denna anvénder

endast 20 mm bred rem.

Fordelen med den nya remmen var framforallt att det nu inte langre var sa trangt, avstandet
mellan rem och hjul blev 6 mm, och hjul och ram 4 mm. Nu befinner sig ocksa hjulets
centrumlinje dar var den var i originalutférande. SFRO rekommenderar ocksa att man har
ett avstdnd pa minst 5 mm mellan rem och hjul, s& nu blir det inte heller nagot problem vid
besiktning. En annan fordel med denna smala rem &r att den &r kevlarforstarkt, vilket gor
att den ténjer véldigt lite, vilket medfor att man behdver spanna bak bakhjulet valdigt lite.
Detta &r till stor gladje nar man monterar en bakskarm endast nagra f& mm fran hjulet. Ett
problem med den nya remmen &r att den &r lite langre, 132 kuggar jamfort med 130

original. Jag var nu tvungen att fila upp halen i ramen for bakaxeln ndgra mm for att fa

remmen tillrackligt spand.

Bild 6. Modifierad falg och remskiva samt 20 mm bred rem. Tillverkning av bakskarm.
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4.4 Modifiering av falg och remskiva

Aven om de nya delarna nu passar ihop fanns det fortfarande ett stort problem. Hjulnavet
var for brett for att hjulet och remskivan skulle fa rum i bak ramen, och inte var framre och
bakre remskivorna i linje med varandra heller. Alla delar mattes upp och ritades i Auto
Cad. Jag kom fram till att remskivan behévde komma 13 mm l&ngre in. Detta
forverkligades genom att svarva av 10 mm fran hjulnavet och 3 mm fran remskivan.

(Ritningar som bilaga 2.)

4.5 Hjulaxel distanshylsor

Sedan var jag dven tvungen att tillverka hylsor till bakhjulet for att kompensera
variationerna i diameter pa hjulaxel och hjullager. Den metriska hjulaxeln har en diameter
pa 20 mm, och de amerikanska hjullagren &r 1tum (25,4 mm). Dessa hylsor bestammer
samtidigt avstandet fran hjullagren till bakgaffelns bada sidor.

(Ritning som bilaga 3.)

4.6 Ekonomisk inbesparing

Bakhjulet var den del av bygget var jag kunde spara mest pengar genom att géra en egen
I6sning | stallet for att kopa ett fardigt kit som skulle passat direkt. Jag var i ett tidigt skede
i kontakt med MotoParts (www.motoparts.fi). Enligt dem skulle det bli att kosta 6ver 2000
€ for dylika delar och modifieringar via dem. Kostnaden for denna del av mitt projekt blev
ca 1000 €, alltsa 50 % billigare, vilket verkligen var vart besvaret!
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5 Framhjul

For att fa till det ratta bobberstuket hor det till att framhjulet bor vara storre (diametern) an
bakhjulet. P4 Wildstaren sitter det ett 16 dick/filg fram original. Nér jag nu installerat
18” bak bestimde jag mig for att ha 21” fram. Att byta fran 130/90-16 till 120/70-21
medfér en stor 6kning i hjuldiameter, vilket gor att cykeln blir hdogre framme och
styrgeometrin forandras. Detta ar en mycket viktig detalj pa alla motorcyklar da en felaktig
styrgeometri kan gora en motorcykel livsfarlig att kora i alla hastigheter.

Bild 7. Ett 16” hjul och ett 21” hjul. (Demons Cycle 2011).

Filgar i storleken 217 siljs inte till Wildstaren. Dérfor blev det dn en gang att bestélla delar
fran HD-katalogen. En 80 ekers filg pa 3,5x21”, tva bromsskivor och ett dack pa 120/70-
21” koptes. Félgen passade inte, navet var for smalt for att bromsskivorna skulle gé i linje
med bromsoken, och de amerikanska hjullagren pa 1” (25, 4mm) passade inte mot den

japanska hjulaxeln pa 22 mm.

For att rada bot pa detta tillverkades fyra distanshylsor. (Ritningar bilaga 4 och 5.)



Bild 8. Overst: Original utan skidrmar. Mitten: Nya hjul. Nederst: 21” framhjul.
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6 Styrgeometri

Det absolut viktigaste mattet att halla koll pa nar man &ndrar en motorcykels ram, hjul och
stotdampning &r det sa kallade forspranget. Detta matt ar olika beroende pa vilken typ av
motorcykel det ar fragan om, ett litet forsprang ger en kvickstyrd cykel som kraver mer
uppmarksamhet av sin forare. De sa kallad “glidarcyklarna” har alltid ett storre forsprang
for att ge en mer lattsam korupplevelse, vilket gor cykeln mer sjalvstyrande (stravar efter
att ga rakt fram). Nar man bygger om &r det helt och hallet en smaksak vilka
koregenskaper man vill ha i sitt ekipage, men generellt kan man saga att forspranget for en

sport motorcykel ligger mellan 80 till 200 mm, och fér en glidare mellan 120 till 160 mm.

Forspranget mater man pa foljande vis, en linje dras genom styrhuvudet &nda ner till

marken. Harifran mater man avstandet till ett lodrat linje genom framhjulets centrum (se
bild 9).
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Bild 9. Forsprang, bilder numrerade a,b,c fran vanster till hoger. (Tolle 2011).

Bild A: For stor forsprang. Motorcykeln kanns tung och stadig i hoga farter rakt fram, men
mycket svar att mandvrera. | kurva blir plétsligt cykeln 6verstyrd och svar att balansera i
lag fart.

Bild B: Korrekt forsprang. Motorcykeln &r lattmandvrerad i bade hoga och laga farter samt
att den foljer med bra i kurvorna utan att bli overstyrd.

Bild C: Med for litet forsprang blir det latt vingligt i hoga farter, cykeln styr inte upp sig
sjalv. Med negativt forsprang (bilden) blir motorcykeln direkt livsfarlig att framfora i alla

hastigheter da den blir valdigt wobblingsbenégen (Tolle 2011).

I mitt fall andras mattet pa forspranget pga. andring i hjuldiameter, samt Kortare
fjadringsvag (sankning av cykeln). Wildstaren har original forsprang 142 mm, det nya
framhjulet har ca 30 mm storre radie an det gamla, vilket okar férspranget till ca 158 mm.
Nu &r cykeln &ven séankt mer bak an fram, (ca 50 mm bak och endast 30 mm fram) Med

detta 6kas forspranget annu till 171 mm. (Ritning bilaga 6.)
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Bild 10. Ovre ritning: Original styrgeometri. Nedre ritning: 21” fram, 18” bak, 30 mm sankning fram, 50

mm sankning bak.

Eftersom att jag garna skulle vilja ha min motorcykel mer snabbstyrd kommer det

troligtvis nasta vinter att inhandlas en ny styrkrona som ger framgaffeln nagra grader

lutning i forhallande till nacken i ramen, och pa sa vis minskar forspranget.

Bild 11. Visar hur en styrkrona med 4 grader rake skulle fa ner forspranget till ca 120 mm.
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7 Hallare for registreringsplat och baklampa

Hallaren for registreringsplaten och baklampan var en del jag tankte man latt kunde spara
lite pengar pa genom att tillverka sjalv. Det finns dock bestammelser man bor félja
angaende placering av reg. plat och baklampa som inverkar pa utformningen av denna del.
| originalutférande har wildstaren reg. plat, baklampa samt riktningsvisare monterat langst
ut pa bakskarmen. O &r sjalvklart det absolut basta ur sakerhetssynpunkt da all belysning ar
bra synligt at alla hall, men speciellt snyggt ar det inte. Darfor har storsta delen av alla
ombyggda motorcyklar reg. plat och baklampa sidmonterat bredvid bakhjulet. SFRO:s
bygghandbok ger féljande direktiv.

1.p Registreringsskylt §32
Ombyggt och amatdérbyggt fordon skall ha plats fér montering av bakre registreringsskylt

och félja anvisningarna for sidmonterad baklykta.

1.1 Belysning och ljudsignalanordningar §25-26
Sidmonterad skylt, baklykta och stoppljus ar tillaten om dess centrum ar placerad max 300

mm fran motorcykelns centrumlinje och inte &r langre fram &n hjulaxel.

Sedan finns det &nnu en massa belysningskrav i bygghandboken, kort sammanfattat &r de

vasentligaste sakerna forutom att all belysning maste vara E-godkand foljande.

Bakre positionslykta samt stoppljus:

HGjd min 250 mm och hdjd max 1500 mm.

Geometrisk synbarhet:

Uppat/nedat 15/15 grader och vanster/hdger 80/80 grader.
(SFRO:s nya bygghandbok 2009: 246-251)

Med hjalp av AutoCad konstruerades en hallare i aluminium for lagsta maéjliga vikt. Denna
monteras pa bakswingen och halls fast med bakhjulsaxeln. Den ersétter samtidigt en
mindre metallbit som skruven man spanner remmen med legat emot. Spannskruven verkar
nu alltsa i stallet mot registreringsplathallaren.(Se bilder pa sida 20 samt ritning som
bilaga7.)



Bild 13. Nytillverkad del med nummerplat samt baklyse monterat.
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8 Utvardering

| det stora hela &r jag n6jd med projektet. Cykeln ser idag valdigt lik ut det jag sag framfor
mig innan allting drog igéng. Aven om den annu vintern 2011-2012 kommer att genomga
en hel del forandringar &r de mest detaljer det handlar om, alla stora modifieringar ar nu
genomforda och jag ar nara att ha forverkligat nagot jag nu velat gora sa manga ar och ar

till och med n6jd med slutresultatet!

Att ha planerat hur gamla samt nya delar skulle modifieras for att fungera ihop, samt att
konstruerat nya delar helt fran grunden har varit valdigt intressant och roligt. Férsta gangen
man provmonterar egna konstruktioner &r det alltid lite spdnnande att se om de passar, om
man tankt ratt, och sedan kanns det bara valdigt skont nér allt blev precis som man tankt

sig.

Med allt som skulle inhandlas var budgeten ganska stram. Det tillkom en del saker jag inte
hade réknat med, och framfélgen blev néstan dubbelt dyrare &n vad jag hade tdnkt. Men
genom att vissa saker ocksa blev aningen billigare gick det riktigt jamnt ut sist och
slutligen. Jag kommer fortfarande att lagga ut en del pengar pa cykeln till nasta sésong,
men allt som var planerat tills i ar rymdes i budgeten. Detta betyder att min (mycket)
ombyggda Yamaha inte blev dyrare dan motsvarande modell i originalutférande fran

motorcyklarnas nr.1 Harley Davidson, vilket ocksa var ett mal.

Cykeln @r i skrivande stund &nnu inte besiktigad. Men de modifieringar som gjorts har
forverkligats med SFRO:s bestammelser och rekommendationer i atanke. Den blir ocksa
tillrackligt ombyggd for att kunna klassas som ett ombyggt fordon. S& bara inte
decibelgransen Gverskrids borde det inte vara nagra problem vid registreringsbesiktningen

nasta var.



Tabell 2. Berékning av de slutgiltiga kostnaderna.

Kostnader

Delar Kostnad €
cykel 6200
bakfalg 385
bakdack 230
framfalg 650
framdack 160
sankning bak 114
sankning fram 140
bakskarm 180
tank 205
blinkers 36
framlampa 50
baklampa 35
drivrem 20 mm 160
remhjul bak 290
bakbromsskiva 100
styre 50
skruvar

bakfilg&drev 30
bromsskivor fram 200
matare 270
stromlas 30
modifiering samt 150
tillverkning av delar

ovrigt 300

Kostnad totalt
9965 €
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Ritningl. Bakhjul
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Ritning2. Bakhjul axelhylsor
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Ritning 3. Bromsok féste bak
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Ritning 4. Distanshylsor fram for bromsskivor
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Ritning 5. Distanshylsor framhjul axel
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Ritning 6. Forsprang
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Ritning 7. Hallare for registreringsplat och bakljus
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Ritning 8. Faste framlampa
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