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1 JOHDANTO

Liikenneturvallisuus on aina ajankohtainen asia ja erittdin tarkeé kehityskohde. Yhtei-
set pelisadnnot on liikenteeseen annettu, joita noudattamalla kaikilla pitdisi olla turval-
lista litkkua. Kuitenkin viimeinen térked lenkki liikenneturvallisuuden kannalta on,
ettd kaikki noudattavat yhteisia pelisdaantoja. Opinndytetyoni ensimmaisend tavoittee-
na oli tutkia suomalaisten liikennekéyttaytymista niin kaupungissa kuin maantiell&kin
ja etsia mahdollisia kehityskohteita, joilla liikkuminen tielld saataisiin turvallisem-

maksi.

Tutkimuksen suoritin kahdessa osassa, joista ensimmaisessa tarkastelin tielld vallitse-
via fysikaalisia ilmi6ita sekd tutkin viime vuosien onnettomuus- ja vahinkotilastoja.
Toinen osa muodostui kyselyn suorittamisesta, jonka avulla selvitin suomalaisten lii-
kennekayttaytymistd. Lopuksi vertasin kyselystd saatuja tuloksia fysikaalisiin ilmioi-
hin ja tavoitteenani oli saada selville, mité liikennekéyttdytymisessd muuttamalla sai-
simme liikennetta turvallisemmaksi. Tarkoituksena on saada lukija ymmartdmaén ja
miettimadn omaa toimintaansa liikenteessa ja sitd, kuinka lukija itse pystyisi paranta-

maan sekd omaansa ettd muiden turvallisuutta.

Mikali saan yhdenkin lukijan muuttamaan liikennekéyttaytymistaan turvallisempaan
suuntaan, olen silloin saanut tyon toisen tavoitteen onnistumaan. Itse olen tyon aikana
muuttanut liikennekéyttdytymista ja nykyaan ajan huomattavasti turvallisemmin seka
muita tielld liikkujia huomioiden. Liikenteessé ennakoiminen on tarkeéa ja liikenne-
turvallisuus kasvaa paljon pienid asioita muuttamalla. Jos onnistun tavoitteessani ja
saan lukijan ajamaan turvallisemmin, niin voi vain kuvitella mité olisi mahdollista

saada aikaan suuremmilla resursseilla.



2 LIIKENTEESSA VAIKUTTAVAT ILMIOT

Ensimmaisen auton keksimisestd lahtien aina nykypaivan autoon on autoihin vaikut-
tanut samat fysiikan lait. Vaikka tekniikka on kehittynyt huimaa vauhtia ja tekniikan
avulla on pyritty auttamaan kuljettajaa, niin mikaan ei poista sité tosiasiaa, etta kuljet-
taja on se, joka tekee péatokset liikenteessd. Kuljettaja on vastuussa ajonopeudesta,
turvavalistd sek& omasta henkisesta ja fyysisesta olotilasta, asioista, jotka vaikuttavat
olennaisesti siihen, tapahtuuko onnettomuus vai jddké onnettomuus ldheltd piti”-
tilanteeksi (kuva 1). Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat myds ympéristd ja ajoneuvo.

Néistd kolmesta asiasta ymparist0 on ainut, mihin ei pysty itse vaikuttamaan.

Liikenneturvallisuus (kasitteet ja vaikuttavat tekijat)

l Liikenneturvallisuus ]

Ymparisto | [ Ajoneuvo J I Ihminen ]
Aktiivinen turvallisuus | Passiivinen turvallisuus i 3
Ajo-ominaisuudet l
Nakyvyysolosuhteet - 7 !
Saatéelementit Ulkoinen turvallisuus Sisainen turvallisuus Al
Muodonmuutoskayttaytyminen Matkustamon varusteet Ojg
Korin muoto Turvavyét é
Ohjauspyora :

KUVA 1. Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat tekijat

2.1 Pysahtymismatka

Pyséhtymismatkaan vaikuttaa moni tekijg, joita ovat muun muassa ajonopeus, kuljet-
tajan reaktioaika, renkaiden ja tien vélinen Kitka, ajoneuvon ilmanvastus seka jarrujar-
jestelman tyyppi ja sen kunto. Merkittdvimmat ndisté tekijoistd ovat kuitenkin ajono-
peus sekd renkaan ja tien valinen kitka. Pysdhtymismatkalla on huomattava vaikutus
siihen kuinka mahdollisella onnettomuushetkelld tulee kdymaan. Mikali pysahtymis-
matka on suurempi kuin ajonopeutta vastaava kaytetty turvavali, on oletettavissa, etta
kolari tulee syntymaan. Pysahtymismatka s, saadaan laskettua kaavan 1 osoittamalla

tavalla

v 2
Sp = 3 tvs T 5~ )
3,6 26a



jossa v on nopeus (km/h), t,, kokonaishavidaika (s) ja a hidastuvuus (m/s?)
TAULUKKO 1. Pysahtymismatka

Hidastuvuus Jarrutuksen alkunopeus v (km/h)
a (m/s?) 10| 30 | 50 | 60 | 70| 80 | 90 | 100 | 120 | 140|160 | 180 | 200
Hévidaikana (1 s jarruttamatta) kuljettu matka s (m)
28|83 | 14 |17 | 19| 22 | 25 | 28 | 33 | 39 | 44 | 50 | 56
Pysdhtymismatka s, (m)
44 3,7 | 16 36 | 48 | 62| 78 96 | 115 | 160 | 210 | 270 | 335 | 405
5 35| 15 33 | 44 | 57| 71 87 | 105 | 145 | 190 | 240 | 300 | 365
5,8 34| 14 30 | 40 | 52 | 65 79 94 | 130 | 170|215 (265 | 320
7 33| 13 28 | 36 | 46 | 57 70 83 | 110 | 145 (185 | 230 | 275
8 331 138 26 | 34 | 43| 53 64 76 | 105 | 135|170 | 205 | 250
9 32 | 12 25 | 32 | 40| 50 60 71 95 | 125|155 | 190 | 225
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KUVA 2. Jarrutusmatka

Taulukossa 1 kédytetyt jarrutusmatkat on keratty kuvassa 2 esiintyvasta taulukosta, kun

on tiedetty tarvittava hidastuvuus sekd ajonopeus. Kuvan 2 taulukon avulla on mah-

dollista selvittdd mika tahansa siind esiintyva arvo, kunhan on tiedossa véhintaan kaksi

muuta taulukossa esiintyvéa arvoa. Taulukossa 1 esiintyvien hidastuvuuksien arvoille

saadaan laskettua kitkakertoimen ., arvo kaavalla 2




Wr = a,::_a; (2)

jossa amax On rajahidastuvuus, k jarruttavan pyoran pyérakuorman suhde auton koko-
naispainoon (laskuissa kaytetty arvo k=1, koska oletan tilanteessa olevan kyseessa

jokapydréjarrutuksen) ja g putoamiskiihtyvyys.
2.1.1 Jarrutusmatka

Jarrutusmatkaan vaikuttaa ajonopeus, kitkakerroin renkaan ja tien véalissé, ajoneuvon
ilmanvastus, renkaiden vierintavastus sek jarrujarjestelmé ja sen kunto. Nyrkkisaan-
tond voidaan pitaé sita, ettd kun ajonopeus kasvaa kaksinkertaiseksi, jarrutusmatka
kasvaa nelinkertaiseksi. Asia voidaan myos ajatella toisin péin, eli ajonopeutta pie-
nennettdessa puolella jarrutusmatka lyhenee neljdnnesosaan. Ajonopeuden vaikutus
jarrutusmatkaan on siis huomattavan suuri. Taulukossa 2 olen laskenut jarrutusmatkat
kitkakertoimen avulla, eikd huomioon ole otettu vierintdvastusta tai ajoneuvon ilman-
vastusta. Tdman seurauksena tulokset eroavat taulukosta 1 laskettavissa olevista seka
kuvan 2 taulukosta mééritettavissé olevista jarrutusmatkoista huomattavasti. Taulukon

2 jarrutusmatkan s laskin kaavalla 3

2

=2 @

jossa v on nopeus (km/h), p kitkakerroin ja g putoamiskiihtyvyys (m/s?). Kitkakertoi-
men arvoina olen kayttanyt taulukosta 1 kaavalla 2 maaritettyja kitkakertoimia.

TAULUKKO 2. Jarrutusmatka kitkakertoimen avulla

_ ) Ajonopeus
Kitkakerroin

10 30 40 50 60 80 100 120
0,45 3 28 50 79 113 201 315 453
0,51 3 25 44 69 100 178 278 400
0,59 2 22 38 60 86 154 240 346
0,71 2 18 32 50 72 128 199 287
0,82 2 16 28 43 62 111 173 249
0,92 2 14 25 38 55 98 154 222
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Taulukoita vertaamalla huomaa selkeésti, ettei kitkakerroin ole se kaikkein eniten vai-
kuttava tekija, vaikka se tarked osa kokonaisuutta onkin. My6hemmassé vaiheessa
tyota olen ottanut huomioon taulukon 1 arvot ja jattanyt tarkastelusta pois taulukon 2.

Kitkakertoimen (taulukko 3) suuruuteen vaikuttaa erityisesti renkaan kunto seka ajo-
pinnan laatu. Ajonopeudella on my6s oma vaikutuksensa vierintapitokertoimeen. On
selvaa, etta kitkakerroin on jaalla huomattavasti pienempi kuin kuivalla asfaltilla. Kui-
tenkaan renkaan kunnolla ei ole niink&&n merkitysta kuivalla asfaltilla, kulunut rengas
(kulutuspintaan jaljell& vahintaddn 1,6 mm) voi toimia jopa paremmin kuin uusi rengas.
Renkaan kunto alkaa vaikuttaa, kun keliolosuhteet muuttuvat mariksi tai lumisiksi.
Kuluneella renkaalla on uutta rengasta huonompi kyky poistaa vettd/lunta edestaan ja
néin ollen kitkakerroin pienenee. On myds olennaista, ettei rengas padse menemaan
lukkoon, koska liukukitkakerroin on pienempi kuin vierintapitokerroin. Niinpa on
kehitetty lukkiutumaton jarrujérjestelmé eli ABS, josta kerrotaan kohdassa ”Aktiivi-
nen turvallisuus”.

TAULUKKO 3. Kitkakertoimia

Renkaiden kitkakertoimia yunay (vierintapitokerroin)

Auton Renkaan Ajopinnan laatu
ajonopeus kunto kuiva marka raju sade vesiurat jainen
(peilijad)
km/h vesipeite vesipeite vesipeite
n.0,2 mm nimm 2mm
Vierintapitokerroin ¢
50 uusi 0,85 0,65 0,55 0,5 0,1ja
vahemman
kulunut 1) 1 0,5 0,4 0,25
90 uusi 08 0,6 0,3 0,05
kulunut 1) 0,95 0,2 0,1 0,05
130 uusi 0,75 0,55 0.2 0
kulunut 7) 0,9 0,2 0,1 0

Jarrujérjestelmén tyyppi ja kunto vaikuttavat myos jarrutusmatkaan. Kuluneella ja
vanhalla jarrujarjestelmélla ei ole kykyé toimia yht& nopeasti ja tehokkaasti kuin uu-
della jarjestelmallda. Mitd nopeammin jarrut saavuttavat maksimi jarruvoiman, sitd
nopeammin ja tehokkaammin auton nopeus alkaa vahetd. Jarrujarjestelmatyyppeja on
monenlaisia, mutta henkil6autoissa kéytetyt jarjestelmat ovat toimintaperiaatteiltaan

hyvin samanlaisia ja suurimmalta osin nestekdyttoisid. Tamén péaivan jarjestelmat
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eroavat vanhemmista jarjestelmistd oikeastaan vain elektronisesti séadettavien rajoi-

tusjarjestelmien puitteissa.

2.1.2 Reaktioaika

Reaktioaika koostuu niin henkilokohtaisista kuin ulkoisistakin tekijoista. Reaktioajalla
tarkoitetaan aikaa, joka kuluu siitd hetkestd, kun kuljettaja havaitsee esteen, siihen
hetkeen, kun kuljettaja aloittaa jarrun painamisen. Henkil6kohtaiset tekijat voidaan

jakaa vield psykofyysisiin reaktioihin seka lihasreaktioihin (kuva 3).

reaktioajan henkilokohtainen muodostuminen

- psykofyysiset reaktiot € | = lihasreaktiot =
Havaitsemista havaitseminen kasittaminen  paatcksen teko liikkeelle pano  liike toimi-
vaativa laite
tapahtuma (esimerkiksi
: G A : . \ i

(gs:merk|k3| nakokyky havaitsemis-  psyykkinen likunta- henkilokoh- JanuEsiing
likenne- S : s

ja kasitys- valmius kyky tainen nopeus
este)

kyky

KUVA 3. Reaktioajan muodostuminen yksil6llisesti

Kokonaisreaktioaika ei kuitenkaan ole vakio, vaan puhutaan sen yleisesti olevan 0,3-
1,7 sekuntia, mutta omasta mielestani reaktioajan maksimipituutta on vaikea maaritel-
1. Jo pelkastaan kova humalatila voi vaikuttaa niin, ettei kuljettaja edes kykene rea-
goimaan tilanteisiin liikenteessd. Reaktioaikaan vaikuttaa myos, ajetaanko taajamassa
vai taajaman ulkopuolella. Taajamassa ajaessa ihmiset ovat huomattavasti tarkkaavai-
sempia ja ehké jopa odottavat jotain yllattavaa tapahtumaa, joka antaa mahdollisuuden
reagoida nopeammin yllattaviin tilanteisiin. Taajaman ulkopuolella ei seurata niin
tarkkaan, mitd ymparilla tapahtuu eik& odoteta mitaén yllattavaa tapahtuvan. Mahdol-
lisesti keskitytddn johonkin muuhun kuin itse ajamiseen, joka kasvattaa reaktioaikaa

huomattavasti.



Reaktioajan riippuminen henkilokohtaisista ominaisuuksista ja ulkoisista tekijcista

Kuljettajan henkilokohtaiset ominaisuudet
Harjaantuneet refleksit

Hyva kunto, optimaalinen tehokkuus

Hyvat ajotaidot

Nuoruus

Valmistautuneisuus

Ruumiillinen ja henkinen terveys

Ulkoisia tekijoita
Yksinkertainen, nahtavissa oleva,
ennustettava, tuttu liikkennetilanne

—avaittava esteen ilmaantuminen
=ste ndkokentassa

% oneuvon kytkimet ja toimilaitteet hyvin sijoitettu

Erilaisia toimintamahdollisuuksia
Huono kunto esimerkiksi vasyneisyys
Heikot ajotaidot

Korkea ika

Tarkkaavaisuus, eksyksissé olo
Ruumiillisia tai henkisid kipuja

Alkoholin vaikutuksen alainen, peloissaan

Monimutkainen, huonosti nahtava,
ennakoimaton, vieras liikkennetilanne

Esteen ilmaantuminen yllattavasti
Este nakskentén rajoilla

Ajoneuvon kytkimet ja toimilaitteet huonosti sijoitettu

KUVA 4. Reaktioaikaan vaikuttavat tekijat

Reaktioaika otetaan huomioon pysahtymismatkaa laskettaessa, koska auto liikkuu

reaktioajan aikana useita metrejé riippuen ajonopeudesta (taulukko 4). Lyhyt reaktio-

aika mahdollistaa auton pysédhtymisen nopeammin ja ndin ollen voi olla ndista met-

reista kiinni, ettei onnettomuutta tapahdu.

TAULUKKO 4. Reaktioaikana kuljettu matka

Reaktioaika Ajonopeus
(s) 30 40 50 60 80 100 120
0,5 4,2 5,6 6,9 8,3 11,1 13,9 16,7
1 8,3 11,1 13,9 16,7 22,2 27,8 33,3
1,5 12,5 16,7 20,8 25 33,3 41,7 50

3 AJONEUVOTURVALLISUUS

3.1 Turvallisuusvarusteet

Turvallisuusvarusteet ovat kehittyneet siind missé autotkin. Alkuun kehitettiin autojen

passiivisia jarjestelmid, ja nykytrendi on aktiivisten jarjestelmien kehittdmien. Merkit-

tavin passiivisen turvallisuuden varuste on varmasti ollut kolmipisteturvavyo. Aktiivi-
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sen turvallisuuden puolella ABS-jarrujen kehittyminen on avannut uusia mahdolli-

suuksia aktiivistenjarjestelmien kehitykselle.

3.1.1 Passiivinen turvallisuus

Passiivinen turvallisuus on sité, joka edesauttaa selviytymista onnettomuuden sattues-
sa. Passiivisia turvallisuusvarusteita vaaditaan olevan autossa, koska onnettomuuksia
tulee sattumaan niin kauan kuin ihminen on tekemdassd péatokset ratin takana. Itse
henkilokohtaisesti en kuitenkaan luopuisi passiivisesta turvallisuudesta, vaikka jonkin
tyyppinen automaatioratkaisu ajamiseen tulisikin tulevaisuudessa. Passiivisia varustei-

ta ovat turvavyot, turvatyynyt seka turvakori.

Vuonna 1959 ensimmaistd kertaa kayttéonotettu kolmipisteturvavyd (Volvo PV544)
on pelastanut onnettomuuksissa ihmishenkid enemmén kuin mikaéan muu liikenteessa
kaytettdva tai kaytossa ollut passiivinen turvallisuusvaruste. Nykyaikainen turvavyo ei
kuitenkaan ole enda sama, mita se oli alkuaikoinaan, perusperiaate kuitenkin on pysy-
nyt samana. Nykyaan elektroniikka saételee turvavyon toimintaa erilaisissa onnetto-
muuksissa (I&hinn& onko kyse hitaasta vauhdista vai kovasta) sekd toimimaan eri ta-
valla riippuen, istuuko penkilld lapsi vai aikuinen (anturit mittaavat penkilla istuvan
painoa). (Volvo Car Corporation 2009.) Suomessa turvavyon asennuspakko on ollut
auton etupenkeillda vuodesta 1971 lahtien ja takapenkeilld vuodesta 1981 alkaen. Kui-
tenkin turvavoiden kayttopakko tuli voimaan etupenkeilld vasta 1975 ja takapenkeilla
1987. (Tilastokeskus 2011, 13.)

Turvatyynyt ovat tulleet autoihin pikkuhiljaa, vaikka se on kolmipisteturvavyon kans-
sa samoihin aikoihin kehitelty. Muutamissa automalleissa turvatyyny on ollut k&ytossé
jo 1950-luvulla, mutta varsinaiseen kayttéon se tuli 1980-luvun lopulla ja vakiovarus-
teeksi 1990-luvulla. Turvatyynyn alkuperdinen idea oli korvata turvavyot, mutta sit-
temmin turvatyynyt ovat jadneet tdydentdmadn turvavydn antamaa suojaa onnetto-
muuksissa. Myéhemmin, etenkin 2000-luvulla, erilaisia turvatyynyja on kehitetty pal-
jonkin. Talla hetkelld on kaytossa turvatyynyt etupenkeilld istuville, sivuturvatyynyt
niin etu- kuin takapenkeilld istuville seka verhoturvatyynyt, joilla pyritdén estda mat-
kustajan paan iskeytymista sivuikkunoihin. Viimeisin kayttoon otettu turvatyyny lie-
nee polviturvatyyny etupenkeilld istuville, jonka avulla on pyritty vahentamaan alaraa-

ja vammoja (lahinn& polviin kohdistuvia iskuja).
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Auton kori on yksi suuri osa kolariturvallisuutta. Korin tulisi onnettomuustilanteissa
muuttaa muotoaan ja ndin ollen ottaa vastaan suuria voimia. Samalla se ei kuitenkaan
saisi muuttaa muotoaan, etta siitd aiheutuisi vaaraa matkustajille tai ulkopuolisille.
Aluksi koria kehitettiin lisadmalla siihen terdstd, josta seurasi valtava painon nousu.
Ajoneuvon massan kasvattaminen ei kuitenkaan polttoainetalouden kannalta ole vii-
sasta ja ajoneuvon ajettavuus muuttuu huomattavasti massan kasvaessa. Nykyaan te-
rakset ovat kehittyneet ns. suurlujuusteréksiksi, jolloin on voitu pienemmaéll& teraksen

maarélla saada aikaiseksi entisté kolariturvallisempia auton koreja.

3.1.2 Aktiivinen turvallisuus

Aktiivinen turvallisuus késittdd kaiken sen turvallisuuden, jonka avulla onnettomuuk-
sia pyritadn estdmaan. Suurin kehitys on tapahtunut ajonvakautusjérjestelmien saralla,
joilla on mahdollistettu auton hallinnassa pysyminen, mahdollista onnettomuutta edel-
tavéana aikana, elektroniikan avulla. Kaytdssa olevia jarjestelmia ovat ESP (ajonvakau-
tusjarjestelmd), ABS (lukkiutumattomat jarrut), ASR (vetoluiston esto) seka huomat-

tavaa huomiota saaneet automaattiset jarrutoiminnot.

ABS-jarrut eivét ole kovinkaan uusi keksintd, vaan ensimmainen jarjestelma on kehi-
tetty jo 1930-luvulla. Kuitenkin sarjatuotantoon ajoneuvoteollisuudessa ne on otettu
vasta 1978 Mercedec-Benzin toimesta. ABS-jérjestelmén tehtdvand on estdd auton
jarruttavia pyorid lukkiutumasta ja nain ollen sdilyttada ajoneuvon hallittavuus. Tavoit-
teena on saada hyddynnetyksi paras mahdollinen renkaan ja tien vélinen pito rengas-
kohtaisesti (paras pito juuri ennen kuin rengas on lukkiutumassa). Tavoitteena ei kui-
tenkaan ole saada aikaiseksi lyhytta jarrutusmatkaa, vaan tarkein tehtava on sailyttaa
ohjattavuus ja ajovakavuus. ABS-jarjestelman kehittyminen on mahdollistanut muiden

ajonvakautusjarjestelmien kehittymisen.
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KUVA 5. Kitkakerroin pye jarruluiston funktiona

ESP-jarjestelmén tehtdvana on estéa autoa tulemasta epastabiiliksi eli auton ajovakaus
menetetéan. Jarjestelmén tehtdvéana ei ole ohjata autoa vaan antaa tukea kuljettajalle ja
néin ollen parantaa liikenneturvallisuutta. Kuitenkaan ihmeisiin jarjestelmalla ei pys-
tytd vaan edellytyksena on, ettei fysiikan asettamia rajoja ylitetd. Jarjestelmé hyodyn-
tdd ajoneuvon jarruja sailyttddkseen stabiiliuden, joten pohjana jarjestelmélle taytyy
autosta loytya ABS-jarrut. Jarjestelma pystyy myds tarpeen tullen kiihdyttdmaan veté-
vaa pyorad, jotta ajoneuvon hallittavuus séilyy. Tilanteesta riippuen joko jarrutetaan

tai kiihdytetaan (ali- ja yliohjautuvuus).

Automaattisia jarrutoimintoja on jonkin verran jo kaytdssa, ja ne ovat lisdantymaan
péin uusissa autoissa. Merkittdvin automaattinen jarrutoiminto on varmasti ns. hatajar-
ruavustin, jonka tehtdvéna on reagoida kuljettajan jarrupainallukseen. Mikaéli kuljettaja
painaa jarrua paniikissa tai muuten vaan rivakasti, jarjestelmé reagoi painallukseen ja

nostaa jarrupaineita kuljettajan tietdméttd todella nopeasti ja ndin ollen saa jarrutus-
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matkaa lyhennettyd. Joissakin tapauksissa tdhan on lisaksi lisatty toiminto, joka va-
layttad ajoneuvon hatévilkkuja ja saa néin ollen muiden kuljettajien huomion heraa-

maan.

Nykyadédn on myods kaytossa erilaisia tutka- ja kamerajarjestelmid, joiden tulisi helpot-
taa kuljettajan roolia liikenteessa. Esimerkkeja téllaisista toiminnoista ovat ajonopeu-
den sovittaminen muun liikenteen kanssa ja turvavalin pitdminen tarpeeksi pitkana
(erdissa vakionopeussdatimisséd ominaisuutena). Omasta mielestani on hyva, etta jar-
jestelmia kehitetddn ja liikenneturvallisuutta parannetaan, mutta joissain tapauksissa
litallinen kehittyminen johtaa siihen, ettd ihmiset liikaa luottavat jarjestelmiin ja unoh-

tavat oman roolinsa ajamisessa.

4 TIELIIKENNEONNETTOMUUDET SUOMESSA

Yksi osa opinnéytetyotani oli tutkia, millaisissa olosuhteissa onnettomuudet tapahtu-
vat Suomessa, millaisia onnettomuudet ovat, kuinka paljon niitd tapahtuu sekd miké
on kuljettajan ian ja sukupuolen vaikutus. Joissakin tapauksissa olen ottanut huomioon
pelkat henkildautoilijoille sattuneet onnettomuudet, koska se on asia, josta puhutaan
paljon yleisesti. Onnettomuustilastot ovat peréisin Liikenneturvan internetsivulta, jos-
ta 10ytyi “Tieliikenneonnettomuudet 2010”-julkaisu. Julkaisu pitdd sisalldaédn kaikki
poliisin tietoon tulleet tieliikenneonnettomuudet vuodelta 2010, kuitenkin pitdd muis-
taa monien pienempien vahinkojen jdavén ilmoittamatta poliisille. Tama julkaisu on
virallinen onnettomuustilasto. Osasyynd ilmoittamatta jattamiseen pitdisin sitd, ettd
saastytadn sakoilta. Asiat hoidetaan asianosaisten ja heidan vakuutusyhtiéiden kesken.
Halusin kuitenkin tietdd, kuinka paljon onnettomuuksia oikeasti tapahtuu, joten otin
yhteytta Liikenneturvaan ja he olivat oikein halukkaita auttamaan. Sielld oltiin myo6s
samaa mieltd asiasta, ettd onnettomuuksia tapahtuu huomattavasti enemmaén, mité
poliisille tulee tietoon. Sit4 kautta sain tietooni Liikennevakuutuskeskuksen internetsi-
vusta, jolta 10ysin julkaisun ”Vakuutusyhtididen liitkennevahinkotilasto 2010”. Tama
julkaisu pitaa sisallaan kaikki liikennevakuutuksesta korvatut vahingot, joten todelli-

nen onnettomuuksien mééra on varmasti hyvinkin lahelld oikeata.

Suomessa onnettomuustilastoja on laadittu vuodesta 1931 lahtien Liikenneturvan ja
Tilastokeskuksen seka niiden edeltdjien toimesta, joten materiaalia vuosien varrelta

riittdisi. Kuitenkaan tilastot eivat ole téysin toisiinsa verrattavissa jokaiselta vuodelta,
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koska tilastointimenetelmid on hiukan muutettu. (Tilastokeskus 2011, 3.) Tassa kui-
tenkin pohdin 1ahinn& 2000-luvun kehityst&, koska itse olen ajanut siné aikana mootto-
rikayttoisella ajoneuvolla liikenteessd. Tilastointimenetelmda on my6s muuttunut
vuonna 2003, joten sitd aiempiin tilastoihin viime vuosien tilastoja ei ole mahdollista

tdysin suoraan verrata.

Vuonna 2010 tapahtui 34 020 tieliikenneonnettomuutta, joista henkildvahinkoon johti
6 072. Niistd 241 onnettomuutta johti kuolemaan ja 5 831 onnettomuutta johti louk-
kaantumiseen (Liite 1). Onnettomuuksissa kuoli 272 ja loukkaantui 7 673 ihmista
(taulukko 5). Kuitenkin 2000-luvulla vuoden 2010 tilastot ovat pienimmat. Mika sitten
on vaikuttanut tahan laskusuhdanteeseen? Ovatko ihmiset alkaneet kayttaytymé&an
fiksummin liikenteessa? Itse en nakisi asiaa ndin. Jotain muutosta on varmasti tapah-
tunut kayttaytymisessa liikenteessa, mutta suurin muutos on tapahtunut varmasti auto-
jen turvallisuudessa. Henkilovahinkoihin johtaneiden tieliikenneonnettomuuksien
madra on kuitenkin pysynyt koko 2000-luvun ajan 6 000-7 000.

TAULUKKO 5. Liikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet 1995-2010

Liikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet 1995-2010

Vuosi Kuolleet Loukkaantuneet Henkildvahinko-
onnettomuudet
1995. i 441 10 191 7812
1996 . nsmmanmm: 404 9299 71274
1997. .o 438 8957 6980
19985 9mssasaiaas 400 9097 6902
1989 cocoianpssenmaens 431 9052 6 997
2000............... 396 8508 6 633
Q00T memenmennims 433 8411 6 451
2002. . ..., 415 8 156 6 196
200355z 379 9088" 6907 "
2004, o0z 375 8791 6767
2005............... 379 8983 7022
2006 semsnmennaes 336 8580 6740
2007. ...l 380 8 446 6 657
200855 mmsmsmass 344 8513 6 881
200900 279 8 057 6414
2010 . ..o 272 7673 6072

1) Tilastointi muuttunut

Liikennevakuutuskeskuksen alaisuudessa toimiva Vakuutusyhtididen liikenneturvalli-
suustoimikunta (VALT) on julkaissut vahinkotilastoja vuodesta 1967 l&htien. Tilasto
perustuu vakuutuksenottajien vahinkoilmoituksiin, poliisitutkintapdytékirjoihin seka
maksettuihin korvauksiin. Vakuutusyhtiot saavat tietoja useammasta liikennevahin-

gosta kuin mik&an muu viranomainen tai organisaatio, joten tilasto pitaa sisallaan suu-
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ren osan vahingoista, mitd Suomessa tapahtuu. Tilasto ei kuitenkaan ole suoraan ver-
tailukelpoinen “Tieliikenneonnettomuudet 2010”- julkaisuun, mutta antaa kuitenkin

kuvaa todellisesta vahinkojen maarésté.

Vuonna 2010 maksettiin korvauksia 106 578 vahingosta. Vahingoista 17 654 johti
henkilévahinkoihin, ja loput 88 924 vahinkoa johti muihin kuin henkilévahinkoihin.
Vuoteen 2009 verrattuna vahinkoja tapahtui 8 134 enemman, mik& on minusta huo-
mattavan suuri kasvu. Kuitenkin suurin osa vahingoista johti muihin kuin henkiléva-
hinkoihin, joten kyseessé on ollut hieman lievempié vahinkoja. Tarkasteltaessa vuo-
teen 2005 asti tilastoa, on huomattava, ettei vahinkojen méaarissa vuosittain ole tapah-
tunut suuria muutoksia (taulukko 6).

TAULUKKO 6. Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot

Kaikki Muut kuin Henkilo- Vammautu- Kuolleet
vahingot henkilévahingot vahingot Uhrit*** neet Vahilm* Virall**
Vuosi N N % N % N N % N N

1995 78619 67994 865 10625 135) 14445 (14128 978 317 480
1996] 76046 65920 867 10126 133 13450 (13140 97.7] 310 441
1997] 76015 66026 869 9989 131 13481 (13134 974 | 347 404
1998| 81335 70898 872 10437 128 14039 (13718 97.7| 321 438
1999| 84920 74385 876 10535 124 14183 (13850 97.7| 333 400
2000 80886 70373 870 10513 130) 13954 (13686 98.1| 268 431
2001] 84156 74421 884 9735 116] 13269 (12945 976| 324 396
2002] 84846 73955 872 10891 128 14622 (14329 980 | 293 433
2003] 85118 74240 872 10878 128 14538 (14259 98.1| 279 415
2004 89286 78038 874 11248 126 14822 (14553 982 | 269 379
2005***+| 95033 80066 843 14967 157 | 19839 |19572 987 | 267 375
2006] 97548 81778 838 15770 162) 21099 |20839 988 260 379
2007 98660 82344 835 16316 165]) 21508 |21220 98.7| 288 336
2008] 99983 82681 827 17302 173 22610 (22377 990| 233 380
2009| 98444 81251 825 17193 175 22427 122217 991 210 344
2010) 106578 88924 834 17654 166 22918 |22739 992 179 279

*  Vahinkoilmoitusten perusteelia

** Virallisen tilaston perusteella (Tilastokeskus ja Liikenneturva)
*** Kuolleet ja vammautuneet yhteensa

**** Muuttunut tilastointi

4.1 Osallisuus onnettomuudessa ian ja sukupuolen mukaan

Onnettomuustilastoja tutkiessa huomioni kiinnitti erityisesti nuorten kuljettajien osal-
lisuus onnettomuuksiin, koska niiden mé&érd on niin suuri etenkin henkil6autolla. On
valitettavaa, ettd nuoret kuljettajat ovat osallisena niin moneen onnettomuuteen ja eri-
tyisesti aiheuttajana. Vuonna 2010 kuoli 28 henkilGauton kuljettajaa, jonka ika oli 15—
24, heistakin 18-20 vuoden ikaisia oli 17. Yhteensa henkil6auton kuljettajia kuoli 117,
joten 15-24 vuoden ikdisten osuus oli noin 24 %. Tilastojen mukaan myo6s 25-34-
vuotiaat ovat melko alttiita kuolemalle henkildéauton kuljettajana. Kuitenkin on muis-

tettava, ettd tdman ikaluokan henkil6t ovat tyossakéayvia ja mahdollisesti todella paljon
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autolla ajavia henkil6ité. Kaikista kuolleista henkiléauton kuljettajia 41 % on ollut alle
35-vuotiaita. Sama trendi koskee myos henkildauton matkustajia. Samat ik&luokat
ovat alttiita kuolemaan johtaviin onnettomuuksiin. Yli 35-vuotiaat eivat ole niin alttii-
ta onnettomuuksille, tarkasteltaessa niin matkustajia kuin kuljettajia. Mielestani on
todella halyttavaa, kuinka paljon nuorille tapahtuu onnettomuuksia. Onko vika kasva-
tuksessa ja koulutuksessa? Mistd johtuu, ettd alle 25-vuotiaat henkil6t sitten ovat niin
alttiita kuolemaan johtaviin onnettomuuksiin? Misté johtuu, ettd 21-24-vuotiaat eivét
ole niin alttiita kuin 18-20-vuotiaat? Uskon 21-24-vuotiaiden kohdalla tilastojen selit-
tyvan sillg, ettd ajokortti on ollut pari vuotta jo. Mielesténi asiaan pitaisi Kiinnittaa
tarkempaa huomiota ja mahdollisesti tarjota nuorille kuljettajille riittavaa litkennekou-
lutusta my0s ajokortin saamisen jalkeen. (Liite 3(1).)

TAULUKKO 7. Liikenteessa kuolleet ikaryhmittdin 100 000 ikd&ryhman edusta-
jaa kohden vuonna 2010

Henkiloauton kuljettaja — Passenger cag driver Henkildauton matkustaja —Passenger car, passenger

0- 5 o- s
6- 9 6- 9[]
10-14 10-14
15-17 15-17[1]
18- 20 18-20
21-24 21-24 :L_\‘
25-34 25-34[
35-44 35—4:]
45-54 :E\‘ a5-54[]
55 64 D s5-64 ]
65-74 65-74[ 1]
75- :I—_\‘ 15— :|

0 2 4 6 g 10 0 2 4 6 g 10

Loukkaantuneiden madrid tutkittaessa on huomattava sama asia ikaryhmien valilla
kuin mit& kuoleman tapauksissa. Alle 25-vuotiaita henkil6auton kuljettajia loukkaan-
tui 677, joista heistakin 391 18-20-vuotiaita. Kaiken kaikkiaan kuljettajia on louk-
kaantunut 2 555 henkil64 ja néista alle 25-vuotiaiden osuus oli noin 26 %. Tdassa tilas-
tossa on my6s mielenkiintoista, ettd alle 18-vuotiaita kuljettajia on loukkaantunut 18.
Loukkaantuneissa on myds huomattava 25-34-vuotiaiden kuljettajien suuri maaré
(516 henkilod). Kaikista loukkaantuneista kuljettajista alle 35-vuotiaiden osuus on
noin 47 %, mika on prosentuaalisesti hyvinkin paljon. Matkustajiin patee sama trendi
ik&luokkien suhteen. (Liite 3 (2).)
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Huomioitaessa tilastoja sukupuolen perusteella miehid kuolee noin 3 kertaa enemmén
kuin naisia. Vuosittain miehi& loukkaantuu liikenteesséd noin 1 000 enemman kuin
naisia, joten tilastojen valossa voisi ajatella miesten olevan osallisena vakavampiin
onnettomuuksiin (Liite 4). VALT:n tilaston (taulukko 8) perusteella vahingon aiheut-
tajana on ollut 73 % vahingoista mies (kyseessa kaikki vahingot, ei ainoastaan henki-
I6autolla osallisena ollut).

TAULUKKO 8. Vahingon aiheuttaja sukupuolen mukaan

Kuljetta-
jan suku- Luminen Paljas, Vahinkojen maara
puoli jajainen Vetinen kuiva VUOSI 0 20 000 40 000 60 000
 — ]
Mies 14426 5306 21913 2006 | P 41 645 =
10073 5635 24372 2007 | . 40080 3
9530 6299 23121 2008 | N 38 950 @
11493 4283 21503 2009 | I 37 279 =
18648 3343 18790 2010 | ] 40781 s
w
=
Nainen 5257 1870 7034 2006 | MEEEM 14161 2
3788 2039 8020 2007 | NN 13 847 g
3712 2505 8045 2008 | NN 14262 P>
4439 1691 7968 2009 | MW 14098 =,
6789 1310 7023 2010 B 15122 2
Ei 58 60 116 2006  Luminen jajainen ™Vetinen ®Paljas, kuiva
tiedossa 114 25 56 2007
3 1 9 2008
3 2 8 2009
5 1 7 2010

4.2 Vuodenajan ja vuorokauden ajan vaikutus seka paihdetapaukset

Vuodenajan vaikutusta ei pitaisi ikind vaheksyé tilastoja tutkiessa, ja vahinko- sek&
onnettomuustilastoissa se nakyy (taulukot 9 ja 10). Vaikka vahinkoja tapahtuu tasai-
sesti ympaéri vuoden, kesélla henkilévahinkojen osuus on huomattava verrattuna mui-
hin vahinkoihin. Loukkaantumisia tapahtuu onnettomuuksissa ympéri vuoden melko
tasaisesti, kuitenkin kesa aikana tilastoissa on huomattavissa selked piikki. Kesédkuu-
kaudet ovat myos liikennekuolemien kannalta synkkad aikaa. Talvella tapahtuu taas
muita kuin henkilévahinkoja enemman suhteessa kokonaisvahinkojen maaréén verrat-
tuna. Syynd varmasti on, ettd suuri osa onnettomuuksista on lievié peltikolareita, jol-
loin selvitddn ilman henkildvahinkoja. Talvella ajonopeudet mahdollisesti tippuvat sen

verran, ettd ylilyonneiltd véltytaan.



TAULUKKO 9. Kuolleet ja loukkaantuneet kuukausittain

Taulukko 17.  Kuolleet ja loukkaantuneet kuukausittain 2005-2010

Table 17. Killed and injured by month 2005-2010
Kuukausi — Month Vuosi — Year Rattijuopumustapauksissa 2010
2005 2006 2007 2008 2000 2010 'nvoiving drunken driver 2010

Kuolleet — Killed
Tammikuu—January. .................. 50 15 28 21 22 1 1
Helmikuu— Febrsary .................. 20 22 20 22 13 20 3
Maaliskuu—March. . .................. 24 16 29 21 19 16 -
Huhtikuu—April. .. ...l 19 16 24 25 19 24 9
Toukokuu—May. ............c.0oae 32 27 39 29 31 24 3
Kesakuu—June. . .........coviciiiin 4 32 48 25 32 25 10
Heindkuu—July . ... ......covnennnnnnn 44 36 42 41 26 39 16
EloRua—AUSE . - o' o 555 s camsies s 42 45 32 27 28 26 6
Syyskuu— September .. ................ 35 40 31 33 31 23 6
Lokakuu—Odober. . .................. 24 30 32 44 24 21 4
Marraskuu — November . ............... 28 24 26 29 1 19 3
Joulukuu— December.................. 20 33 29 27 VE] 24 3
Yhteensa—Total . .co.cniuiasiiin 379 336 380 344 279 272 64

Loukkaantuneet — Injured
Tammikuu—January. .. ................ 682 474 649 594 564 405 22
Helmikuu—Febrary .................. 472 550 425 520 412 508 27
Maaliskuu— March. . .................. 499 473 493 a1 412 388 26
Huhtikuu—April. ..............o.oo0.. 490 430 606 590 534 446 62
Toukokuu—May. ........ocoeiiiaie. 834 682 738 799 828 700 96
Kesakuu—June. ......covvnvinaionosas. 866 1013 936 883 797 878 96
Heindkuu—July . ..........ooooooono.. 1124 983 859 950 907 931 141
Elokuu—August. ... .................. 984 946 982 869 930 841 88
Syyskuu— September .. ................ 864 891 724 805 850 718 63
Lokakuu— Odober. ................... 189 806 664 792 685 652 77
Marraskuu— November . ............... 1716 603 679 661 526 622 58
Joulukuu—December.................. 663 729 691 623 612 584 49

Yhteensd— 10l . . oo cvviiesnoviies 8983 8580 8446 8513 8057 76713 805
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TAULUKKO 10. Vahingot vuodenajan mukaan

Muut '_(E"n e Vahinkojen maara
Vuoden- henkild- Henkilo-
: : ; =
aika vahingot vahingot VUOSI 0 10 000 20 000 30 000
1 1
Talu 12 849 3204 2006 16 053
13 117 3360 2007 16 477
11511 3367 2008 14 878
12 884 331 2009 16 225
17 502 3696 2010 21098
—
Kevat 11218 3112 2006 14 330 =
9 887 3621 2007 13 508 §
11075 3921 2008 14 996 g
10 397 3767 2009 14 164 2
11 165 3665 2010 14 830 z
w
g
Kesa 9712 4634 2006 | 14 346 §
10 210 4650 2007 14 860 &
9674 4691 2008 | 14 365 §
9173 5127 2009 14 300 (o
8 8668 5192 2010 14 060 P
Syksy 11 129 3748 2006 14 877
10 620 3694 2007 14 214
10 863 4109 2008 14 972
9 826 3812 2009 13 638
9792 3968 2010 ' 13 760 i

®mMuut kuin henkildvahingot ™ Henkilévahingot

Vuorokauden ajan mukaan tilastoa katsoessa suurin osa onnettomuuksista tapahtuu
paivélla, mikd on tdysin ymmarrettdvaa, koska ihmiset liikkuvat enemman paivalla
kuin yo6ll&. Vahinkotilastojen valossa nayttaisi kuitenkin siltd, ettd aamu- ja iltaruuhka
(kello 7.00-9.00 ja 16.00-18.00) ovat vilkkaimpia aikoja onnettomuuksien suhteen.
Henkildvahinkojen osuus jakautuu suhteellisen tasaisesti kaikille vuorokauden ajoille

verrattuna kokonaisvahinkojen maaraan.

Tilastoja katsottaessa vuodenajan mukaan on samalla huomioitava myos pdihdetapa-
uksien maard. Kesan vaikuttaisi olevan synkk&é aikaa niin kuolemien kuin loukkaan-
tumisten osalta. Kun katsotaan ik&ryhmdajakaumaa rattijuopumustapauksissa, suurin
osa kuolemaan johtaneista onnettomuuksista tapahtuu 25-54-vuotiaiden ajamana. Sel-
kedsti eniten kuitenkin 25-34-vuotiaat rattijuopot ovat osallisena loukkaantumiseen
johtavassa onnettomuudessa. Tilastosta kdy myos ilmi, ettd yleisimmin juopunut hen-
kiloauton kuljettaja loukkaantuu tai kuolee itse, mutta samalla aiheuttaa kyydissa ole-
ville loukkaantumisen tai kuoleman. Sivullisia uhreja onnettomuuksilla kuitenkin
nayttaisi olevan yllattdvan véhan, mika on ainoa positiivinen asia tilastojen valossa.
(Liite 5)
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4.3 Onnettomuustyypit

Onnettomuustyyppitilastoista selvisi, ettd eniten kuolemia aiheuttavat tielta suistumi-
set sekd vastakkaisista ajosuunnista (nokkakolarit) tapahtuneet onnettomuudet. Nama
kaksi onnettomuustyyppid ovat selvasti muita kohtalokkaampia, ja se kay ilmi myos
loukkaantumistilastosta. Paljon loukkaantumisia aiheuttaa my0s samaan ajosuuntaan
tapahtuvat onnettomuudet (peréénajo). Tieltd suistumiset ovat vakavia onnettomuuk-
sia, silla yleensa auto pyorii katon kautta ympéri tai tulee akkipysahdys esimerkiksi
puuhun. (Liite 6)

Vakuutusyhtididen maksamia vahinkoja tapahtuu eniten peruutettaessa. Ndissa onnet-
tomuuksissa tapahtuu harvoin henkilévahinkoja ja yleensa kyseessa onkin kolhinta
pysakdintialueilla. Eniten henkildvahinkoja korvataan tieltd suistumisissa seké kevyen
liikenteen vahingoista. On ymmarrettavaa, ettd kevyen liikenteen vahingoissa tapahtuu
henkilévahinkoja, koska esimerkiksi jalankulkijalla ei ole metallista koria ymparilla
suojelemassa kuten autoilijalla. Kun tilastosta poistetaan pysakointialueella tapahtu-
neet vahingot, k&y ilmi perdénajon olevan yleisin vahinko. Mista sitten johtuu pe-
réanajojen suuri maara? Onko turvavali liian pieni vai ajonopeus edelld ajavaan néh-

den liian suuri? (Liite 7.)

4.4 Nopeusrajoitus ja keliolosuhteet

Eniten vahinkoja tapahtuu nopeusrajoituksen ollessa 40 ja 50 km/h. Tuolloin henkil6-
vahinkojen osuus on noin 20-30 % (vuosina 2006-2010), joten suurin 0sa on muita
kuin henkildvahinkoja. Oletan ndistakin henkil@vahingoista suurimman osan sattuvan
vahingosta kevyen liikenteen kanssa. Nopeusrajoituksen ollessa 80 km/h tai enemman
on henkilévahinkojen osuus noussut yli 50 %. Vuosittain kuitenkin tapahtuu noin
30 000 vahinkoa, jossa nopeusrajoitus ei ole tiedossa. Mielestdni ndma vahingot ovat
parkkialueella tapahtuvia vahinkoja, jossa on epéselvyytta nopeusrajoituksesta. 80
km/h-nopeusrajoitusalueella tapahtuu eniten kuolemaan johtavia onnettomuuksia.
Naissé tilanteissa ainoana turvana ovat auton passiiviset turvavarusteet. Kuitenkaan
niill4 ei voi kaikkea estdd, mutta kuten aikaisemmin tilastoista huomattiin kuolemien

maaran vaheneminen vuosittain. Passiiviset turvavarusteet ovat varmasti suuressa roo-
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lissa estdméssa néaitd kuolemia vuosittain. 40 ja 80km/h-nopeusrajoituksen alueilla

tapahtuu selvasti eniten loukkaantumiseen johtavia onnettomuuksia. (Liite 8.)

Keliolosuhteiden vaikutuksesta puhutaan aina, ja niitd syytetddn onnettomuuksien
aiheuttajiksi. Kun katsotaan faktoja, tilastoista on hyvd huomata suurimman osan va-
hingoista tapahtuneen tien ollessa kuiva/paljas. Kuiva/paljas ajokeli tiell4 on yleisin
keliolosuhde onnettomuudelle, jossa on tapahtunut kuolema tai loukkaantuminen. Ai-
heuttaako sitten kuiva tie aikaan turvallisuuden tuntua ja unohdetaan pitda ajonopeus
sopivana ja turvavalit riittdvind? Mielesténi hyva ajokeli ei saisi antaa sellaista turval-
lisuuden tuntua, ettd olisi mahdollista vahentdad ennakointia liikenteessa. Lumi-
nen/jainen keli oli lahes yhtd monessa vahingossa kuin kuiva/paljas, mutta henkiléva-
hinkojen osuus oli noin 50 % védhemman, joten luminen/jainen keli nayttéisi olevan

osallisena aiheuttamassa lahinna omaisuusvahinkoja. (Liite 9.)

5 KYSELYN TULOKSET

Opinnéaytetyoni toinen osa oli selvittda kyselyn avulla, kuinka ihmiset todellisuudessa
kayttaytyvat liikenteessa. Alkuperdisend ideana oli suorittaa kysely paperimuodossa,
mutta ongelmaksi muodostui kyselyn jarjestdminen ja tulosten lapi kdyminen yksitel-
len. Lopulta paadyin kayttdmaan hyodyksi Webropol-palvelua, jonne pystyin teke-
maéaan kyselyn séhkdisesti ja saamaan vastaukset sahkoisesti Exceliin seké tarpeen mu-
kaan valmiina kaavioina pdf-tiedostona. Palvelun hyddyntdminen auttoi huomattavasti

ja teki kyselyn suorittamisesta vaivattomampaa.

Julkaisin kyselyn (liite 10) perjantaina 30.3.2012. Kysely julkaistiin Studentissa sekéa
lisasin kyselyn Facebook-sivulleni. Kysely oli aktiivisena torstaihin 12.4.2012 asti,
jolloin kerasin kyselyn tiedot itselleni ja aloitin niiden tarkastelun. Kyselyn julkaisu-
hetkelld olin hiukan epdileva vastaajien innokkuuteen, mutta yllatyksekseni kyselyyn
vastasi 183 henkil6d. Kyselyn ollessa aktiivisena seurasin samalla, miten vastauksia
missékin vaiheessa kertyy. Suurin osa vastauksista tuli ensimmaisen viikon aikana
julkaisusta. Tulevaisuudessa tiedén, ettei kyselyité tarvitse monia viikkoja pitéé aktii-

visena saadakseen tarpeelliset vastaukset.
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5.1 Vastaajan perustiedot

Kyselyn alku muodostui vastaajan perustietojen kerddmisestd. Miesten ja naisten kes-
ken vastaajien lukumaaré jakautui suhteellisen tasaisesti (kaavio 1). Vastaajien ikéja-
kauma (kaavio 2) ei itsedni yllattanyt, sill& osasin arvata jo etukédteen suurimman osan
vastaajista olevan itseni ikaisid. Suurin osa koulumme oppilaista on kuitenkin ialtdan
21-25-vuotta. Sain kuitenkin hiukan ndkemyksia eri ikaryhmilta.
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Mies
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KAAVIO 1. Sukupuolijakauma
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60+

KAAVIO 2. Ikdjakauma

Asuinmaakunnan halusin selville, koska halusin saada ndkemyksia vah&dn muualtakin
kuin vain Etela-Savosta, mista suurin osa vastaajista kuitenkin oli. Etenkin isommissa
kaupungeissa liikennekayttaytyminen on hyvin erilaista kuin taalla Savossa. En kui-
tenkaan saanut vastauksia hirvedsti muualta kuin Eteld-Savon alueelta, joten jatin

asuinmaakunnan huomioimatta tutkimuksessani.
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Kyselyn kysymyksilla 4-8 oli tarkoitus selvittad, millaisia ajokortteja vastaajilla on ja
kuinka kokeneita kuljettajia he ovat, sekd hiukan selvittdd ajokilometreja vuodessa.
Jalkeenpéin huomasin tdmén vaiheen olleen hiukan turha tavoitteideni kannalta. Kui-
tenkin kysymyksella 8 sain selville, millaisilla turvallisuusvarusteilla olevia autoja
vastaajilla on (kaavio 3), mika auttoi minua hiukan seuraavien kysymysten tulkitsemi-
sessa. Ajokortti kysymykselld selvisi my6s todella mielenkiintoinen asia miesten ja

naisten valilla.
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Etuturvatyynyt

Sivuturvatyynyt

ABS eli lukkiutumattomat jarrut
ESP eli ajonvakautus

ASR eli vetoluistonesto

KAAVIO 3. Turvallisuusvarustejakauma

5.2 Liikennekayttaytyminen ja -turvallisuus

Kysymykset 9-18 seké 24-27 liittyivét liikennekayttaytymiseen ja sita kautta suoraan
liikenneturvallisuuteen. Kysymykset 10, 12, 18 ja 27 olivat kysymyksid, joihin vastaa-
jan taytyi vastata sanallisesti. Muuten kysymykset olivat valmiilla vastausvaihtoeh-
doilla ja niiden tulokset on esitetty kaavioissa 4-11.
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KAAVIO 4. Turvallisuusvarusteiden vaikutus liikennekayttaytymiseen
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KAAVIO 5. Takasumuvalon kayttd
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KAAVIO 6. Turvavéli taajamassa
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KAAVIO 8. Ajonopeus nopeusrajoitukseen verrattuna
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KAAVIO 9. Turvavyon kaytto ajonaikana
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KAAVIO 10. Matkustajien turvavyon kaytosta huolehtiminen
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KAAVIO 11. Ajoneuvolla ajaminen paihtyneena

5.3 Vastaajien kokemukset onnettomuuksista

Kysymyksilla 19-23 halusin selvittad vastaajien kokemuksia onnettomuuksista. Kaa-

vioissa 12—15 on esitetty tulokset onnettomuuksiin liittyen.
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KAAVIO 12. Osallisuus onnettomuudessa

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32

Peradnajo
Nokkakolari

Risteava liikenne (tasa-arvoinen
risteys)
Ristedva liikenne (etuajo-
oikeutettu risteys)
Tielta suistuminen

Muu onnettomuus (esim.
hirvikolari)

KAAVIO 13. Onnettomuustyyppi
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KAAVIO 14. Henkilévahingot onnettomuuksissa

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34

Alkoholi

Vasymys

Ylinopeus

Vaativat keliolosuhteet

Ajoneuvon tekninen vika

KAAVIO 15. Onnettomuuteen vaikuttaneita tekijoita

6 TULOSTEN KASITTELY

Kokonaisuudessaan kysely antoi minulle todella hyvan kuvan siitd, kuinka ihmiset
kayttaytyvat liikenteessa. Tuloksista kévi kuitenkin ilmi muutamia todella mielenkiin-
toisia asioita, ja avoimilla kysymyksilla selvisi yllattaviakin asioita. Kuten jo aiemmin
mainittiin, kyselyyn vastasi 183 henkil64. Heistd 90 oli miehi& ja 93 oli naisia, joten
sukupuolen mukaan oikein tasaisesti vastaajia (kaavio 1). Vastaajista suurin osa, 98
henkil6a, oli ialtddn 21-25-vuotiaita (kaavio 2) ja 108 vastaajan asuinmaakunta oli
Etela-Savo. Koska suurin osa vastaajista oli Eteld-Savosta, en ruvennut tarkastele-

maan eri asuinmaakuntien eroja liikennekayttaytymisen suhteen.

Sain kyselysta raportin Exceliin, jossa jokaisen vastaajan vastaukset oli eriteltyina.
Excelin avulla pystyin suodattamaan vastauksia ja vertaamaan esimerkiksi, kuinka
miehet ja naiset ovat vastanneet johonkin tiettyyn kysymykseen tai kuinka vastaajan
ikd on vaikuttanut johonkin asiaan. Heti aluksi oli mielenkiintoista huomata ajokortti-
luokkien vaihtelu miesten ja naisten valilla. Miesten ajokortit nayttaisivat yleisesti

ottaen sisaltavan enemmaén lupia eri ajoneuvoluokille kuin naisten. Suurimmalla osalla
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naisista kyselyn perusteella nayttdisi olevan ainoastaan B-ajokortti (henkildauto). Mie-
lenkiintoisen vertailun pystyin myods suorittamaan henkil6n idn vaikutuksesta ajokort-
tiluokkaan etenkin naisten kohdalla. Yli 30-vuotiaiden naisten ajokortista nayttaisi
I6ytyvén huomattavasti enemman ajokorttiluokkia, kun taas alle 30-vuotiaille nayttaisi
riittdvan B-ajokortti. Miesten kohdalla ei iké& nayttdisi vaikuttavan vaan suurimmalla

osalla vastaajista on véhintdankin BC-ajokortti (henkilo- sekéd kuorma-auto).

Padkohta tydsséani oli kuitenkin liikenneturvallisuuden kannalta térkeét turvavélin ja
ajonopeuden valitseminen. Miesten ja naisten valilla vertaaminen oli kannattavaa kos-
ka vastaajien méaarat jakautuivat tasaisesti. Tulosten perusteella laskin vastausvaihto-
ehtojen keskiarvon, joka l6ytyy taulukosta 11 ja selitykset arvoille taulukosta 12.

TAULUKKO 11. Keskimaarainen turvavali ja ajonopeus nopeusrajoitukseen
nahden sukupuolen mukaan

Mies Nainen
Turvavali taajamassa 3,2 2,7
Turvavali taajaman ul-
53 4,7
kopuolella
Ajonopeus 6,3 6,4

TAULUKKO 12. Selitykset taulukon 11 arvoille

o Turvavali taaja- | Ajonopeus nopeus-
Turvavdli taaja- o
man ulkopuolella | rajoitukseen nah-
massa (m)
(m) den (km/h)
1 Alle 5 Alle 10 -20
2 6-10 11-20 -15
3 11-15 21-30 -10
4 16-20 31-40 -5
5 21-25 41-50 0
6 26-30 51-60 +5
7 31-40 61-70 +10
8 41-50 71-80 +15
9 YIi 50 Yli 80 +20

Kyselyn tulosten perusteella naiset pitdvat keskiarvollisesti pienempaa turvavélid kuin

miehet, oli sitten kyseessd taajamassa tai taajaman ulkopuolella tapahtuva ajaminen.
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Kuitenkin miehilla seka naisilla turvavali on metreissa ajateltuna lahes sama. Keski-
madrainen ajonopeus nopeusrajoitukseen nahden kuitenkin on melkein sama molem-
milla. Tulos yllatti minut, silld oman kokemukseni pohjalta naiset ovat liikenteessa
huomattavasti varovaisempia ja ennakoivat enemman liikenteessd. Onnettomuus- ja
vahinkotilastoistakin kavi ilmi miesten aiheuttavan enemman onnettomuuksia ja va-
hinkoja, jonka uskoisi johtuvan juuri liian pienesté pelivarasta ja liian suurista tilanne-

nopeuksista.

Kun katsotaan taulukosta 4 reaktioaikana kuljettu matka, on hyva huomata auton liik-
kuvan 40 km/h nopeudessa 11,1 metrin matka sekunnin aikana. Lukemaa verrattaessa
kyselyn tulokseen huomataan vastanneiden pitdneen keskimaarin 11-15 metrié turva-
valia taajamassa. Kaaviosta 6 huomataan kuitenkin suurimman osan vastanneista pita-
van 6-10 metrin turvavalid taajamassa. Vaikka reaktioaika olisi 0,5 sekuntia taajamas-
sa (ajoneuvo liikkuu 5,6 metrid 0,5 sekunnin aikana), 6-10 metrin turvavalin pitami-
nen tarkoittaa k&ytdnnossé kolaria ennen kuin jarrua edes kerke&dd painamaan. Taaja-
man ulkopuolella tilanteisiin kuitenkin jatetddn enemman pelivaraa, silla keskimaarin
turvavali on 41-50 metrid. Kuitenkin suurin osa vastanneista pitaa turvavélia 21-30
metrié& (kaavio 7). 80 km/h nopeudessa ajoneuvo liikkuu 22,2 metrid, jos reaktioaika
on 1 sekunti (taulukko 4). Mielestani on huolestuttavaa, kuinka véhan pelivaraa jate-
taan liikenteessd. Kun verrataan kyselyn tuloksia pysahtymismatkaan (taulukko 1),
vaadittaisiin turvalliseen pysahtymiseen 80 km/h nopeudella 50 metrid hidastuvuuden
ollessa tuolloin 9 m/s? ja reaktioaika 1 sekunti. Kun otetaan huomioon viel4 keskimaa-
réainen 5 km/h ylinopeus, nayttéa liikenneturvallisuuden kannalta laskelmat ja kyselyn

tulokset todella synkaéltéa.

Kaaviosta 4 kay ilmi, etteivat autojen uudet turvallisuusjarjestelmét olisi vaikuttaneet
lilkennekayttdytymiseen. Kuitenkin kysymykseen 9 “Kylld” vastanneiden mukaan
uudet jarjestelméat ovat vaikuttaneet ennakoimisen védhenemiseen ja suurempaan ajo-
nopeuteen, koska luotetaan jarjestelmiin. Samalla myds ajaminen on rauhoittunut ja
samalla muuttunut varomattomammaksi turvallisuuden tunteen kasvun my6t4. Turval-
lisuuden kasvamien tai ainakin turvallisuuden tunteen kasvu saa jotkut valitsemaan

auton pitkalle matkalle junan sijasta.

Kysymyksen 11 vastausten (kaavio 5) perusteella suurin osa vastaajista kdyttaa auton

takasumuvaloa tilanteen sita vaatiessa. Mielestani tatd ei ole huomattavissa liikentees-
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sd. ”Ei”- vastanneiden vastauksista kysymykseen 12 kavi ilmi, ettei kovin moni tieda,
mistd takasumuvalon saa paalle. Mydsk&&dn moni ei muista kayttaa sitd, vaikka olisi
suositeltavaa kayttaa kelin sitd vaatiessa. Joidenkin mielesta siitd on enemmaén haittaa
kuin hyotyd, jos edelld ajava kayttada takasumuvaloa. Loistaa silmiin ikévasti ja ei tie-
da, jarruttaako edessé ajava vai ei. Omasta mielesténi takasumunvalon kéyttéon pitéisi
puuttua ja sen kayttoa lisatd. Se kuitenkin helpottaa tulkitsemaan, kuinka kaukana

edessa ajava on, ja néin ollen pystyy oman turvavélin valitsemaan paremmin.

Kysymyksen 18 vastausten perusteella vuodenaika ja vuorokaudenaika vaikuttavat
sekd hyvalla ettd pahalla tavalla. Monesta vastauksesta kévi ilmi, ettd turvavalia pie-
nennetaan ja ajonopeutta kasvatetaan etenkin kesalla. Asian ei kuitenkaan pitdisi olla
niin. Vaikka jarrutusmatka pienenee keliolosuhteiden ollessa paremmat, edelleen reak-
tioaika pysyy samana ja ajonopeuden kasvaessa reaktioaikana kuljettu matka kasvaa.
Vastauksien perusteella myos 6isin voi ajaa huomattavaakin ylinopeutta, koska ei ole
muuta liikennetta niin paljon eikd poliiseja liikenteessa. Enimmakseen liikennekéyt-
tdytyminen muuttuu kuitenkin rauhallisemmaksi ja tarkkaavaisemmaksi, kun ajokeli
muuttuu huonompaan suuntaan. Talvella ajetaan huomattavasti rauhallisemmin, hiljai-
sempaa vauhtia ja suuremmalla turvavalilla. Ennakointia kasvatetaan talvella, koska
liukkaampaa ja mahdollisesti myds huono nakyvyys. Ohitushalu myos vahenee talvel-
la ja ohituksia tehddan vaan selvésti hitaammin kulkevista ajoneuvoista. Talvella
myo6s huolehditaan tarkemmin ikkunoiden ja valojen puhtaudesta, mutta sama tulisi
muistaa my0s keséisin ja erityisesti pimeyden lisdéntyessé syksyisin. Monesta vasta-
uksesta kdy myos ilmi, ettd hirvenmetsastyksen aikaan ajetaan huomattavasti tarkkaa-
vaisemmin ja etenkin pimeélla seka hamarassa ajolinja siirtyy keskemmélle tietd. Sa-
malla myds tarkkaillaan tien reunoja tarkemmin mahdollisten hirvien varalta. Huonol-
la sadll& moni my6s varaa huomattavasti enemman aikaa matkan suorittamiseen ja
erddssd vastauksessa asia ilmaistiin todella hyvin sanomalla ”Mieluummin kotona
joskus, kun ei koskaan”. On kuitenkin todella hyvéd, ettd suurin osa ottaa huomioon
muuttuvan ajokelin. Tarke&a kuitenkin olisi, ettd kaikki huomioisivat muuttuvan kelin

ja ajaisi turvallisesti.

Kyselyn pohjalta oli hyv& huomata suurimman osan kayttavan turvavyota aina (kaavio
9) ja huomioivan myds muiden autossa olijoiden turvavyon kéyttd (kaavio 10). Tur-
vavyon kéytté on kuitenkin tarke&a seka oman ettd muiden autossa olijoiden turvalli-

suuden kannalta. Etenkin lapsien ollessa kyydissa olisi tarkea huolehtia heidén turva-
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vyoOn kaytosta ja ndin ollen opettaa heille turvavyon kayttd. Olisi kuitenkin muistetta-
va huomauttavaa aikuisiakin turvavyon kéytostd, silla sinkoutuessaan onnettomuudes-
sa penkiltd aikuinen ihminen, kuten myos lapsikin, aiheuttaa suurta vahinkoa ajoneu-

von sisalla.

Kuten kaaviosta 11 k&y ilmi, suurin osa vastaajista ei ole ajanut ajoneuvoa paihtynee-
né. Nainkin pienestd otannasta kuitenkin yksi kymmenestd on ajanut joskus ajoneu-
volla paihtyneend, vaikka asian suhteen pitdisi olla nollatoleranssi. Kuitenkin kysy-
mykselld 27 halusin tarkempaa tietoa, miksi lahti ajamaan paihtyneena, silla mielesté-
ni pelkkd “’kylld” tai ”ei” vastaus ei tdhdn asiaan riittdnyt. Suurin osa vastanneista oli
nuoruuden hélmoytta ldhtenyt ajamaan ja myonsi, ettei toista kertaa tulisi tekemaan.
Monessa kohdassa oli myods sanottu, ettd on siirretty autoa ainoastaan omassa pihassa
eiké ole liikuttu yleisella tiella. Mielestani auton siirtdminen parkkipaikalla tai pihassa
ei niin vakava asia ole, koska ei kuitenkaan ole muun liikenteen sekaan lahdetty. Joi-
denkin kohdalla oli ollut pakko p&asta kotia tai toihin, vaikka olisi padssyt muutenkin
kuin omalla autolla paihtyneend ajaen. Muutamista vastauksista kavi ilmi hiukan va-
linpitdmattomyytta asiaa kohtaa, miksi muka ei muutaman oluen tai siiderin jalkeen
voisi ldhted ajamaan. Yhdessd vastauksessa mainittiin myds, ettei yksi imaisu “hamp-
pusdtkdstd” vaikuta mitenkddn. Kaikissa kuitenkin huomioitiin, ettd aikaa annosten
nauttimisesta kuluisi siihen, ennen kuin ajoneuvolla lahdetadn ajamaan. Minun mie-
lestani alkoholi ja autoilu eivat sovi missdan tilanteessa toisiinsa, joten ne pitdisi aina

pitad erillaan.

Kysymykset 19-23 koskivat onnettomuuksiin osallisena olemista, ja hiukan yllatyk-
seksi vastaajista 100 henkil6a oli jollain tavalla ollut osallisena onnettomuuteen. Halu-
sin myos verrata, kuinka hyvin suhteellisen pieni otos vastaa suurempia valtakunnalli-
sia tilastoja. Kaaviosta 13 k&y selkeésti ilmi, ettd suurin osa onnettomuuksista on ollut
perddnajoja tai tieltd suistumisia. Perddnajot ovat valtakunnallisesti olleet myds ylei-
sid, joten tilastot néilta osin vastaavat osittain toisiaan. Lupaavaa on katsoa, ettei hen-
kilévahinkoja ole kovin usean kohdalle sattunut tai kyseessd on ollut varsin lievat
loukkaantumiset (kaavio 14). Vaativat keliolosuhteet ovat olleet suuressa roolissa on-
nettomuuksissa (kaavio 15). Syyna varmasti on ollut liian vah&inen ennakointi, vaikka
on sanottu keliolosuhteiden vaikuttavan liikennekayttdytymiseen. Myds turvavalin
pituus taajamassa (kaavio 6) kertoo omaa tarinaansa, miksi onnettomuuksia tapahtuu

ja etenkin peradnajoja.
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7 POHDINTA

Mielesténi onnistuin tydssa hyvin, vaikka aiheen valitseminen osoittautui vaativaksi
tehtdvaksi. Tyoni vastasi suunnitelmaani, vaikka jéaikin suppeammaksi, mitd aluksi
olin miettinyt ja jouduin tekemaan kompromisseja joidenkin asioiden suhteen tyon
edetessd. Suurimmaksi haasteeksi alusta asti osoittautui kyselyn tekeminen ja etenkin
kohderyhmén valitseminen. Alkuperdisend tarkoituksena oli kayttdd kohderyhména
ainoastaan Mikkelin ammattikorkeakoulun oppilaita ja opettajia, mutta paadyin kui-
tenkin julkaisemaan kyselyn hiukan laajemmalti saadakseni enemman vastauksia. En
tiedd, vaikuttiko Facebookissa julkaiseminen kovinkaan paljoa vastausten méaaréaan,

vaikka olin ajatellut kyselyn levidvan sitd kautta suhteellisen hyvin.

Kyselyn suunnittelemisessa oli oma haasteensa, koska kysely piti tehdd yksinkertai-
seksi ja nopeaksi vastata. Liian pitké ja vaikeaselkoinen kysely olisi aiheuttanut sen,
ettei siihen olisi kertynyt tarpeeksi vastauksia tai vastauksiin ei olisi keskitytty. En ole
koskaan aikaisemmin tehnyt kyselyd, joten tdma oli ensimmainen kerta, ja kyselyn
tekemiseen jaikin paljon kehitettdvad. Etenkin kyselyssa jouduin tekemdan kompro-
misseja, koska en milladn pystynyt kysyméan kaikkea, miké vaikuttaa liikennekéyt-
taytymiseen ja liikenneturvallisuuteen. Olisin kuitenkin halunnut kysya asioita laa-

jemmin, mutta talla kertaa se ei ollut mahdollista.

Omasta mielestani onnistuin suunnittelemaan kyselysté riittdvan yksinkertaisen ja
nopeasti vastattavan, silld vastauksia tuli riittavasti tata opinnaytetyétani varten. Suu-
rin ongelma tai lahinna pelkotila kyselyn tekemisessé oli, etta henkil6t olisivat vastan-
neet kysymyksiin ”niin kuin asian pitdisi olla”. Kyselyn tulosten perusteella timé pel-
kotila ei toteutunut, vaan henkil6t olivat vastanneet omien tekojensa mukaan tai aina-

kin hyvin lahelle sita.

Kuten jo aiemmin mainitsin, kehittdmiseen varaa kyselyyn jéi ja sieltd olisi voinut
jattad pari kysymysta pois. Néin jalkeenpéin mietittynd kysymykset 4-7 olisi pitanyt
tehd& toisenlaisella kysymystyypilld, koska nyt en pystynyt hyddyntdmaan tuloksia,
siten miten olisin halunnut. Esimerkiksi automerkkié kysyttédessa olisi minun pitanyt
laatia valmiit vastausvaihtoehdot, jolloin olisin p&assyt vertaamaan tietyn automerkin

omistajien liikennekayttaytymistd jonkin muun automerkin omistajien kayttaytymi-
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seen. Kysymykset 5 ja 7 olisin voinut jattdd pois kyselystd kokonaan jolloin olisin
voinut kysya jotain olennaisempaa liikennekayttaytymiseen liittyen. Kysymyksissa 16
ja 17 on tapahtunut jokin virhe suunnitteluvaiheessa, koska olen kysynyt ldhes samaa
asiaa molemmissa. Kysymys 22 oli aiheuttanut hiukan epaselvyyksia, koska kysy-
mykseen oli vastannut kaikki kyselyyn vastanneet, vaikka kysymykseen olisi pitanyt
vastata ainoastaan niiden jotka ovat olleet osallisena onnettomuudessa. Jos nyt laatisin
kyselyd uudestaan, jattaisin kysymykset 16 ja 17 kokonaan pois kyselysta ja kysyisin
asiaa vapaalla tekstikentalld, kuten kysymys 18. Néin olisin saanut kaksi aivan uutta

asiaa kysyttavaksi.

Vaikka kyselyyn jaikin kehitettdvad, sain sen avulla todella paljon hyodyllisia ja mie-
lenkiintoisia tietoja. Tulokset hiukan jopa yllattivat minut, mutta tulosten suhteen on
kuitenkin oltava hiukan varautunut etenkin turvavélin arvioimisessa. Turvavalin arvi-
oiminen metreissé on todella hankalaa etenkin taajaman ulkopuolella ajettaessa. Eraal-
le ystavélleni annoinkin neuvoksi, ettd yksi auton mitta on noin 5 metrid ja maantien
varressa olevat valkeat aurausviitat ovat noin 50 metrin paassé toisistaan. Tama opas-
tus minun olisi pitanyt laittaa kyselyyn ohjeeksi. Vaikka kyselyyn vastataan nimetto-
méana eikd ole mahdollista mitenk&an tunnistaa vastaajaa, ei kaikki vélttdmatta uskalla
vastata taysin siten, miten oikeasti toimii tai on toiminut. Etenkin avoimiin kysymyk-
siin oli vastattu todella hyvin, ja sielta 16ytyi mielenkiintoisiakin nakdkohtia asioihin

ja ne olivat hiukan ristiriidassa monivalintakysymyeksiin.

Pohdittaessa kyselyn tuloksia liikenneturvallisuuden kannalta asiat eivat nayta lain-
kaan sellaisilta, miltd niiden pitdisi nayttdd. Vaikuttaa silta, etteivat ihmiset ajattele
omaa parastaan tai muiden tielld liikkujien parasta. Eniten onnettomuuksia saataisiin-
kin véhennettyd juuri ennakoinnin kasvattamisella, joka saavutetaan oikealla ajono-
peudella sek& turvavalilla. Myos valppaus liikenteessd on ennakointia. Eniten tulok-
sissa minut yllatti vastaajien osallisuus onnettomuuksissa, koska oletin ehk& joka vii-
dennen olleen osallisena onnettomuuteen. Kuitenkin vastaajista 55 % on ollut osalli-
sena onnettomuuteen, mutta huojentava tieto on kuitenkin vakavampien onnettomuuk-
sien vahéaisyys. Autoja on aina mahdollista hankkia uusia tai suoristaa vanhoja peltejé,

mutta ihmishenki ja terveyttd mik&an ei tuo takaisin.

Kuten aikaisemmin mainitsin, kyselyyn jdi parannettavaa ja halusinkin kysymyksella

28 keratd mielipiteitd kyselyyn, liikenneturvallisuuteen sek& suomalaisten liikenne-



33
kayttaytymiseen liittyen. Kysymyksen vastauksista 16ytyi paljon mielenkiintoisia asi-
oita kaikkiin osa-alueisiin liittyen. Vastauksissa kehuttiin kyselyd nopeaksi, helpoksi
ja asialliseksi. Muutaman vastaajan mielesta kysymykset olisi vaatinut hieman tarken-
nuksia ja olisi voinut kysya esimerkiksi vilkun kaytosta. Kaikkea ei kuitenkaan ole
mahdollista kysya nopeassa ja yksinkertaisessa kyselyssd, vaikka kuinka haluaisi ky-
symyksié laittaa kyselyyn. Erddssa vastauksessa mainittiin, ettd en voi kysya jotain
asioita vain "kylld”- ja “en”-vastausvaihtoehdoilla, ja siind vastaaja on aivan oikeassa.
Ei kaikkeen pysty vastaamaan “kylla” tai “ei”, vaan moni kysymys olisikin pitdnyt

olla ainoastaan vapaalla sanalla vastattavissa.

Mité tulee liikenneturvallisuuteen ja liikennekayttaytymiseen vastaajien puolelta, niin
toivottiin hyvinkin erilaisia asioita, mita pitéisi parantaa. Erityisesti kehuttiin aiheen
valintaa, silla aihe on aina ajankohtainen ja kehittdmiskelpoinen. Tasta asiasta olen
itsekin samaa mieltd, silla niin kauan kuin onnettomuuksia voi tapahtua, ei liikenne
ole turvallista. Erityisesti kehittdmista toivottiin esimerkiksi saannollisilla muistutuk-
silla siitd, mité liian lyhyt turvavéli tai liian suuri nopeus tarkoittaa ja mité silla on
seurauksia. Tallaisia turvavélin muistutusmerkkeja olen néhnyt tienvarsilla jossain
pain Suomea, mutta niita pitdisi mielestani olla huomattavasti enemman. Mité seura-
uksien ilmaisemiseen tulee, mielesténi pitéisi sadnnollisesti televisiossa tai lehdistossa
nayttaa oikeita kuvia onnettomuuksista seka tietenkin kertoa niiden todelliset taustat.
Olisi hyvé aina palauttaa vélilla jokaiselle mieliin, mita seurauksia voi olla, kun liiken-
teessé ei ennakoi tarpeeksi eikd oteta huomioon muita. Tyota tehdessani 10ysin sattu-
malta Australian onnettomuustutkintalautakunnan TAC:n (Transport Accident Com-
mission) internetsivun, joka on tehnyt rekonstruktioita Australiassa tapahtuneista on-
nettomuuksista. Mielestani téllainen samanlainen kampanja olisi Suomessakin todella
hyddyllinen, sill4 ainakin minut henkilokohtaisesti ndma rekonstruktiot saivat ajatte-
lemaan liikennekayttaytymista aivan uudella tavalla.

Vastauksissa otettiin myds kantaa autokouluun ja raskaankaluston liikkumiseen. Au-
tokoulusta mainittiin, ettd se olisi hyva paikka, missa pitdisi saada tulevat kuljettajat
ajattelemaan tekojen seurauksia. Tassa olisi mielestani hyva opetuskeino juuri téallais-
ten rekonstruktioiden nayttaminen. Yksi vastaajista toivoisi autokouluun pakollista
ajotuntia, jossa oltaisiin raskaankaluston kyydissa ja oppilas nakisi sitten, miten se iso
ajoneuvo oikeasti kayttaytyy sielld liikenteessd. Kuljettajien toivottiin my0ds ottavan

raskas kalusto tarkemmin huomioon, silla ei se ajoneuvoyhdistelmé pysahdy niin no-
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peasti kuin henkilfauto. Raskaan kaluston kanssa tapahtuneet onnettomuudet ovat

kuitenkin yleensé todella kohtalokkaita.

Kantaa otettiin myos promillerajaan ja uusiin autoihin. Promillerajaan toivottiin selke-
aa muutosta, ja joku jopa toivoi nollatoleranssia. Omasta mielesté taysin nollatolerans-
si ei ole hyva ratkaisu, koska esimerkiksi jotkin yskanladkkeet sisaltavat pienid maaria
alkoholia ja se saattaa ndkyéa puhalluskokeessa. Jo pitk&&n kaavailtu 0,2 promillea olisi
aivan riittdva raja. Vaihtoehtona olisi myos asentaa vakiovarusteeksi alkolukko uusiin

autoihin, jolloin autoa ei olisi edes mahdollista lahted ajamaan paihtyneené.

Uusista autoista mainittiin niiden olevan vaaraksi liikenteessd, koska ei ole minkaan-
laista vauhdintuntua ja kuljettajat luottavat liikaa ajoneuvon jérjestelmiin. Suomessa
autojen keski-ika on noin 12 vuotta, joten ainakaan vield ei aivan uusien autojen osuus
autokannasta ole kovin suuri. Kuljettaja on kuitenkin se, joka sitd autoa ajaa ja on vas-
tuussa, joten hénen pitaé tarkkaan tietdd, mita tekee eika olettaa jarjestelmien hoitavan

ajamista.

Tyosséa kéyttamiini valtakunnallisiin tilastoihin olen todella tyytyvéinen. Tilastoista
I0ytyi vahan lilankin monipuolisesti tietoa, ja vélill4 oli hiukan hankalaa valita, mita
tietoja kaytan. Uskon kuitenkin I6yténeeni tyotani varten kaiken olennaisen tiedon
tilastoista. Tilastot ovat myds sellaisia, joita on todella vaikea sisédistdd. Taman takia
halusin laskelmien ja kyselyn avulla selventad tilannetta lukijalle. Tyon tarkoituksena
on kuitenkin ollut vaikuttaa liikennekayttaytymiseen, jotta liikenneturvallisuus para-

nee. Todellisten faktojen esittdminen on siis tarkeda tyon onnistumisen kannalta.

Olen kuitenkin tyytyvéinen tydhoni ja saamiini tietoihin, vaikka kyselyotanta olisi
voinut olla suurempikin. Tavoitteena oli kuitenkin selvittad, voisiko pienill liikenne-
kéayttaytymisen muutoksilla saada aikaan liikenneturvallisuutta parantavia asioita.
Omien tulosten ja ndkemysteni kohdalta voin sanoa, ettd todella pienilla muutoksilla
olisi paljonkin vaikutusta. Tulosteni perusteella jo muutaman metrin turvavalin kas-
vattamisella saataisiin aikaiseksi paljon muutoksia. Mygds ajonopeuden muuttamisella
alaspdin olisi vaikutusta liikenneturvallisuuteen. Liikenteessa tarkeintd kuitenkin on

ennakointi, joka on pieni& tekoja.
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Taulukko 1. Tieliikenneonnettomuudet 1931-2010

LIITE 1.

Tieliikenneonnettomuudet 1931-2010

Roel. Road traffic accigents 1931-2010
Vuoz Politsn tietoon tulleet — Recorded by the police Likennevakuutuksests konatut 3
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Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet 1931-2010
Taulukko 2.  Tieliikenteess3 kuolleet ja loukkaantuneet 1931-2010

Table 2. Killed and injured in road traffic accidents 1931-2010

Vuosi Kuodest — Killag Logkkaantunest — injured
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Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet idn mukaan

Taulukko 3.  Tieliikenteessa kuolleet tienkdyttajaryhman ja ian mukaan 2010
Table 3. Killed in road traffic by road user group and age 2010
Tienkayttaja — Road user I@ - Age
05 6-9 10-14 15-17 18-20 21-24 25-34

Jalankulkija—Pedestrian . ............c..cciiiiiiiinannn 1 1 - = 4 2 =

Polkupyora, kuljettaja— Bigycle driver .. ................. - - 2 - - - -
Polkupydra, matkustaja— Bicycle passenger ... ........... - - - - - - -
Mopo, kuljettaja— Moped, driver.. ..................... = = =
Mopo, matkustaja — Moped, passenger . ................. = - =

4
1
Moottoripyara, kuljettaja— Motor cycle driver. . ........... - - - 1
Moottoripydra, matkustaja— Motor cycle, passenger...... .. - - - 1
2
3

Henkiloaute, kuljettaja — Passenger car, driver. . ........... - - -
Henkildauto, matkustaja — Passenger car, passenger ........ 2 1 -

Linja-aute, kuljettaja — Bus, driver . ..................... - - - - -
Linja-auto, matkustaja — Bus, passenger ................. - - - - - - -

Pakettiauto, kuljettaja— Van, driver ..................... - - - - - - -
Pakettiauto, matkustaja— Van, passenger ................ - - - - - - -

Kuorma-auto, kuljettaja— Lorry, driver. . ................. = = = = = = 2
Kuorma-aute, matkustaja — Loy, passenger ... ........... - - - - - - -

Traktori, kuljettaja— Agricultural tractor, driver. . ......... .. o= - - 1 - - o=
Traktori, matkustaja— Agricuttural tractor, passenger. .. ... .. - - - - - - -
Muu, kuljettaja—Cther, driver ... ..................... - - - - - - 1
Muu, matkustaja— Other passenger .................... - - - - - - -
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Linja-auto, matkustaja — Bus, passenger ... ..............
Pakettiauto, kuljettaja— Van, driver ................. ...
Pakettiauto, matkustaja— Van, passenger .. ..............
Kuorma-autoe, kuljettaja— Loy driver. ... ..............
Kuorma-aute, matkustaja — Loy, passenger ... ........... -

Traktori, kuljettaja— Agricultural tractog driver. . ...........
Traktori, matkustaja— Agricutural tractog, passenger. .. ... -
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Muu, matkustaja — Other, passenger .................... -
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Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet idn mukaan
Taulukko 4.  Tieliikenteessa loukkaantuneet tienkdyttajaryhman ja ian mukaan 2010

Table 4. Injured in road traffic by road user group and age 2010
Tienkayttaja — Road user Ika — Age

0-5 &9 10-14 15-17 18-20 21-24 25-34
Jalankulkija— Pedestrian . ... .........oiiiiiiiiinnan.. 14 24 47 32 34 40 55
Polkupyéra, kuliettaja— Bicycle, driver ... ................ 2 32 125 46 47 58 93
Polkupydrd, matkustaja — Bicycle, passenger .............. - = 2 = = = =
Mopo, kuljettaja — Moped, driver....................... = = 19 705 17 6 19
Mopo, matkustaja— Moped, passenger .. ................ - - 60 93 8 2 2
Moottornipydra, kuljettaja — Motor cydle, driver. ............ = = 1 150 23 Bl 98
Moottoripydra, matkustaja — Motor cycle, passenger. . . ... .. - - 1 26 5 3 3
Henkilbauto, kuljettaja — Passenger car, driver ............. = = 1 17 391 263 516
Henkildauto, matkustaja — Passenger car, passenger .. ...... 53 40 Al 194 251 147 195
Linja-auto, kufjettaja— Bus driver . ..................... B = = = = = 3
Linja-auto, matkustaja— Bus passenger . ................ 2 1 n 4 - 1 9
Pakettiauto, kuljettaja— Van, driver . ... ................ - - - - 12 26 38
Pakettiauto, matkustaja — Van, passenger ................ = 2 1 7 6 9 10
Kuorma-auto, kuljettaja— Loy, driver ... ................ = - - = 13 1 23
Kuorma-auto, matkustaja — Loy, passenger .............. = = - 2 4 4
Trakton, kuljettaja — Agricultural tractor, driver. .. ... ...... = - - 3 - 2 3
Traktori, matkustaja — Agricultural tractor, passenger. . ... ... = = 1 2 1 = =
Muu, kuljettaja — Otheg driver . ........................ - - 5 19 4 4 21
Muu, matkustaja— Other, passenger ... ................ 1 1 8 8 4 1 4
WO TR, 1. oo -oviicocnn s on s o pssgoersagiarny st o 12 100 353 1308 220 627 1101

Tienkayttsja — Rosd user G - Age Yhteensa - Total
35-44 45-54 55-64 65-74 75

Jalankulkija— Pedestrian . ... ..o 44 46 63 50 3 522
Polkupyéra, kuliettaja— Bicycle, driver ... ................ 61 110 120 84 54 832
Polkupyora, matkustaja — Bicycle, passenger . ............. - 1 - - - 3
Mopo, kuljettaja — Moped, driver....................... 13 1 22 5 2 819
Mopo, matkustaja— Moped, passenger .. ................ 3 - 1 - - 169
Moottornipydra, kuljettaja— Motor cycle, driver. ............ 91 105 54 3 - 569
Moottoripydra, matkustaja — Motor cycle, passenger. . ...... 8 10 5 - - 69
Henkildauto, kuljettaja — Passenger car, driver............. 397 3% 287 153 135 2555
Henkildauto, matkustaja — Passenger car, passenger . . ... ... 125 120 114 92 9% 1498
Linja-auto, kuljettaja—Bus driver ...................... 3 4 3 1 = 14
Linja-auto, matkustaja— Bus passenger . ................ 8 5 10 12 9 12
Pakettiauto, kuljettaja— Van, driver . .. .. ................ 36 45 27 17 7 208
Pakettiauto, matkustaja— Van, passenger ................ 6 8 7 4 1 61
Kuorma-auto, kuljettaja — Loy, driver ... ................ 16 22 16 3 - 104
Kuorma-auto, matkustaja — Lofry, passenger .............. 2 3 1 1 — 22
Traktori, kuljettaja — Agricultural tractor, driver. ... ... ...... 3 1 5 1 2 20
Traktori, matkustaja — Agricultural tractor, passenger. . .. .. .. 1 - - - - 5
Muu, kuljettaja — Other diver .. ..........coovvvnnnn... 12 14 9 4 4 97
Muu, matkustaja— Other, passenger ... ................ 1 2 3 1 - 34

YRIREOSH = TR, .00 oiroomscs e srasiasapmmenciosnsisns 831 297 747 434 383 7673
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Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet ikaryhmittain sukupuolen mukaan

Taulukko 12.  Kuolleet ikaryhmittain sukupuolen mukaan 1999-2010

Table 12. Killed in rosd taffic scadents by age groupand gender 1999-2010

Wuasi 13- A Thicersd
Yoar 0-3 &3 1014 1517 1820 2v24 2534 3544 &% 564 &5 75 PO
Mszhet - Men

Bt e e e 3 7 4 10 26 ‘g 45 50 45 7 26 34 300
2000 ............ 2 3 4 12 21 13 % 41 43 35 32 25 263
7.1 ARSI T 3 5 4 12 36 35 46 3¢ 4 7 28 5 296
i1 SR 3 1 5 g 36 24 41 41 51 26 35 a0 o
0B -5 i i idids 7 1 8 8 21 re) 35 33 45 0 25 25 72
2004 e 3 3 2 15 24 n 32 32 3 27 25 0 57
OB S iR i iRdns & 6 3 12 23 1 0 3 45 8 18 1 283
200653 - - 2 15 3 25 32 red 35 32 20 20 24!
O 5 RS 1 2 6 13 2 25 50 7 a2 U 20 0 79
20087 cicdoicis 3 1 3 18 24 § ) 23 5 N 25 43 265
2009 ............ 1 - 3 17 26 i 3z 21 0 2 16 N 208
2000 ............ 1 - 1 n 24 7 4 31 el 0 26 5 04
Naiset - Women

L i 2 3 7 T 10 7 W 1 2 2 7 19
2000............ 4 3 4 4 " 3 7 15 12 12 21 24 133
N T e 1 2 4 g El 4 13 14 F o) 18 18 5 137
i1 SR 3 3 3 7 7 (7 1" " 15 14 17 | 14
208755 i i s iss 3 - 2 4 3 7 9 13 9 10 12 30 [
2004 R 2 2 1 13 10 g 12 " " 12 22 20 118
OB e iR i iRins 2 2 2 4 6 (7 10 14 9 9 17 15 96
2006 - 2 ! & 7 2 10 12 9 15 15 1 95
OO 5 RS 2 1 1 5 13 8 1 7 1 12 14 15 101
20087 cicioities - 1 - 8 6 5 7 8 12 7 3 6 79
2009 ............ 1 1 - 13 4 2 9 £l 3 n 8 1 7%
2000 ............ 2 2 1 2 4 3 g 5 13 5 10 13 62
Taulukko 13.  Loukkaantuneet ikaryhmittain sukupuolen mukaan 1999-2010

Tabie 13 Injured in rosd taffic accidents by age groupand gender 1999-2010

Yuosi A~ Ag Thacarsd
ned 03 63 1014 1517 1320 224 25-3¢ 3544 4554 5564 &4 75 O
Michet - Men

RO v i & 130 72 625 548 508 827 722 632 R} | 266 165 5140
2000............ &0 128 226 554 512 464 &n 637 649 30 258 74 4923
N s e 52 115 21 326 561 455 793 735 645 351 224 e 4864
i R 53 110 237 488 564 473 792 679 605 382 2277 183 4793
2003% ... 44 106 218 597 658 347 857 m 643 41 253 183 5198
2004 63 108 297 682 614 YA 840 626 595 392 276 204 5188
[, Ry 47 119 223 760 583 559 n 679 635 438 2483 192 530!
71 So A 52 66 297 794 547 476 748 641 &ar 417 251 190 5007
PO = e e e 41 B2 78 826 551 art 776 535 586 430 241 205 4993
2008 ............ 48 75 212 &n 535 435 0% 596 597 442 208 s 4924
2009 Siciciiodis kX 65 20! e 515 4 e 517 533 397 225 187 479
QO35 ERERS k2] 60 178 832 463 383 688 - 331 a 201 182 4440
Naiset - Women

B . 2 i 51 106 220 30 317 325 565 581 556 381 303 191 3912
000 ............ 45 24 178 I 353 263 305 4719 554 313 301 ] 3585
2008 . e 6 75 184 73 351 276 436 500 548 244 274 210 3547
711,17 AN u 63 188 261 | 29 450 453 509 343 254 155 338
BN 55 85 174 %% 450 320 57 542 542 394 315 200 3889
RO 5 i i iiias 44 73 184 316 396 304 494 509 412 e 247 185 3603
[, R Ry 47 63 180 340 a7 nt 477 433 492 352 282 26 3682
71 SO A 43 & 160 431 n 278 433 480 458 Ll 267 200 153
W e 35 a3 73 0 3 e 435 422 465 395 261 77 3433
20085 RS ) 58 m 502 376 303 462 &0d a0 392 284 78 3589
2009 Siciciiodis 9 7 165 522 3\ 1 43 381 n ™M 206 3340
2OM0 i e 38 40 175 476 357 244 413 347 366 343 233 20! 3213

1) Tissnir musunt - Complation Detted changed
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Paihdetapaukset

Taulukko 37.  Pdindetapauksissa kuolleet ja loukkaantuneet 19702010
Taie37. Road traffic accidents invaving imtoxicant 1970-2010
Vuos Cuallees - Kild Loutkazntunest - injund
Year == e e o e

wpauksiza tapackisn = . Dpaksiza packasn tapoukssss

Drinkrebted  Involving ather ',:';’“ m :.:::s Dinkrebted  Involving cther  (mihving

nioocant Deuskendii niovcnt drunken drver
endnyers

1970 ........ 159 4 74 36 21 1735 . 1200
| 215 o 140 (3 30 2165 . 1738
1We:wiiians 151 4 105 52 22 1846 . 1458
1977 ........ 163 . 103 62 17 1707 . 13%
108 .o 13% e 92 &0 10 Tt . 1019%
) b 0 I IRREIE 129 .. 91 53 1 "z 2 960
JOB: . ohn e 98 i 61 40 12 a " 801
108152, s a8 5 (4 42 B 1086 > 888
1982 ........ 12 L (] 40 7 1124 %) 8%
1983 ........ 12 ’ 74 43 B 1042 . 840
1984 ........ 103 i3 (] 43 & 1062 - 838
1985 ........ 13 v 54 34 & 1173 . 933
1986 ........ 137 A2 9 59 9 1348 - 108Y
1987 ........ 109 4 18 41 q 139 . 1110
1988 ........ 126 . 97 Al 10 1548 . 1230
1989 ........ 169 5 127 17 18 1893 1 1538
1990 ... ... 173 3 152 % 19 2015 14 1625
199 e 173 3 123 13 15 1878 27 1475
1902 s 147 3 114 (3] 13 1516 13 1200
199325 ilivie 126 1 97 61 10 1090 13 901
(§ ! S 116 4 & 56 4 970 2 790
1995 .. 114 0 8 51 12 13541 3 10454
1906, .05 oca 101 7 78 43 7 1256 33 943
1997 ... 109 9 & 55 12 1233 75 975
1998 ........ 101 1 75 50 & 1265 & 994
BN s e e 13 10 83 52 10 1200 87 948
2000 ........ 94 13 " 51 5 119 114 964
2001 ........ 114 17 82 52 € 1180 3¢ I
2002 ........ 115 12 91 &0 1" 1187 L7 1012
7yl 12 SRENIRRRE 76 4 67 49 7 12730 1077 11270
2004 ........ 9 7 8 56 & 1347 100 126
2005 ........ 29 7 & (33 B 1244 7 1129
2006 ........ 103 6 8 63 3 1126 x 1001
00 s 00 103 8 9 65 9 1161 8 1070
2008 ........ 102 1 9% 65 6 1061 2 957
2009 ........ 79 12 68 36 & 1059 n 965
20000 .00 77 8 64 47 4 884 bt} 805

¥) Tiastonti nuattunut ~ (ompiblion method changed

Taulukko 38.  Henkiltvahinko-onnettomuuksissa osalliset rattijuopot ikarynmittain 2010

atie38. CYUNken arivers invoived in accidents with casuaies by age goup 2010
k3 Kuolemaan wohtaneet Leutkaantumiseen pchtaneet
Age Fatalacoiderts hjurous acoidernts
S L A SN R TR E S 3 3%
EEEINE oo v i i et 8 8L
P A R O A A Ry O A 6 80
IRy i A s e S 8t 10 146
354 s 12 €N
e R ey TR e R PP R s 14 74
L e o T S P T 4 &
BT L SN S TR LN 2 8
APEE b 0yt i i o s e - 2

Yhteensa—Total . ...................... 59 567
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Paihdetapaukset
Taulukko 39.  Paihdetapauksissa kuolleet kuukauden mukaan 2010
Table 39. Killed in accidents involving intoxicant by month 2010
Kuukausi — Month Alkoholitapauksissa ~ Muissa paihdetapauksissa  Rattijuopumustapauksissa — in accidents involving drunken driver
In drink-related cases I other accidents

. S Juopuneet kuljettajat  Juopuneen matkustajat  Swulliset

AR Drunken drivers Pass. of drunken drivers  Outsiders
Tammikuu—January ................ 1 - 1 - -
Helmikuu—Febriary ................ 3 - 2 1 -
Maaliskuu—March ............c. 0. = 1 = = =
Huhtikou—Aprdl .........cconienn. 1 - 8 1 -
Toukokuu—=May: ........c.coneecsos 5 1 2 1 -
Kesakuu—June . .............0.oo00. 12 - 8 2 -
Heinakuu—July . ... ...coooniiinuinn 17 1 10 5 1
Elokuu—August .............co.... 7 - 5 1 -
Syyskuu—September................ 7 2 5 - 1
Lokakuu—October . ................ 5 1 4 - -
Marraskuu — November . ............. 5 1 1 1 1
Joulukuu — December ............... 4 1 1 1 1
Yhteensa—Tofal .................. 77 8 47 13 4
Taulukko 40.  Paihdetapauksissa loukkaantuneet kuukauden mukaan 2010
Table 40. Injured in accidents involving intoxicant by month 2010
Kuukausi — Month Alkoholitapauksissa ~ Muissa paihdetapauksissa  Rattijuopumustapauksissa — in accidents involving drunken driver

In drink-related cases  In other accidents e = 5

c TR Juopuneet kuljetiajat  Juopuneen matkustajat  Swulliset

FONOARN IRy Drunken drivers Pss. of drunken drivers  Outsiders
Tammikuu—Januvary ................ 27 8 13 3 6
Helmikuu—February ................ 29 6 12 7 8
Maaliskuu—March ................. 27 4 10 5 11
Huhtikuu—April ......cooooioian 62 2 32 22 8
Toukokuu—May .........coovvnnnn. 107 6 57 27 12
Kesakuu—June .................... 108 " 62 29 5
Heinakuu—July . ..........oo i 157 8 90 44 7
Elokuu—August .............cooies 97 6 55 24 9
Syyskuu— September .. .............. 69 1 32 18 13
Lokakuu—October ................. 82 10 51 20 6
Marraskuu — November . ............. 66 6 34 20 4
Joulukuu — December .. ............. 53 5 27 10 12
Yhteensa—Tofal .................. 884 83 475 229 101
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Paihdetapaukset

Taulukko 41.  Alkoholitapauksissa kuolleet juopuneen osallisen tienkayttajaryhman mukaan 2010

Table 41. Persons killed in accidents involving one or more persons under the influence of alkcohol 2010

Juopqnut osallinen : Juopunut osallinen — Drunken participant Muut tienkayttajat — Other road users Yhteensa
Intaxicated person involved Juopunut kuljettaja tai jalankulkia  Juopuneen matkust Kjettsiz ~ Matiustsia  Jalnkulkja 2@

Drunken driver or pedestrian Drunken driver's passenger  Driver Passenger  Pedestrian

Jalankulkija — Pedestrian ............ 8 - - - - 8
Polkupyéra— Bicycle ............... 4 - 1 - 1 6
Mopo—Moped ..............uoues 2 - - - - 2
Moottoripyord — Motorcyde ......... 2 1 - - - 3
Henkiloauto — Passengercar ......... 37 1" = 1 2 51
Linja-auto— Bus / motor coach . ... ... - N = = - -
Pakettiauto — Van, lorry < 3,500kg . .. . - 1 1 - - 2
Kuorma-auto — Loy > 3,500 kg .. . ... - - 1 - - 1
Traktori — Agricultural tractor . .. .. . ... 1 - - - - 1
Muu ajoneuvo— Othervehicle.. . .. . ... 5 = = = = 5
Yhteensd—Total .................. 59 13 3 1 3 79
Taulukko 42.  Alkoholitapauksissa loukkaantuneet juopuneen osallisen tienkayttajaryhman mukaan 2010

Table 42. Persons injured in accidents involving one or more persons under the infiuence of alcohol 2010

luopqnut osallinen - Juopunut osallinen — Drunken participant Muut tienkayttajat — Other road users Yhteens3
ST Juopunut kuljettaja tai jalankulkija  Juopuneen matkust. Kuljettaja ~ Matkustaja  Jalankulkija R

Drunken driver or pedestrian Drunken driver's passenger  Driver Passenger  Pedestrian

Jalankulkija — Pedestrian ... ......... 31 - 6 - - 37
Polkupyéra— Bicycle ............... 4 1 3 = - 45
Mopo—Moped ................... 52 9 2 - - 63
Moottoripyora — Motorcyde ... ... ... 4 7 = = 3 51
Henkiloauto — Passengercar ......... 340 203 45 29 13 630
Linja-auto— Bus / motor coach . ... ... - - - - - -
Pakettiauto — Van, lorry < 3,500kg . .. . 20 7 7 6 1 41
Kuorma-auto — lomry > 3,500 kg ... ... 3 - 2 1 - 6
Traktori — Agricultural tractor ... . .. . ... 3 & = = - 3
Muu ajoneuvo — Othervehicle . . ... ... 16 3 = = 19
Yhteensd—Total .. .....oooiiniinen 547 230 65 36 17 895
Jos onr dessa on kaksi juop kuljettajaa tai @lankulkiaa, tapaus tulee kahteen eri soluun taulukoissa 41 ja 42.

If there are two drunken dnvers or pedestrians involved inan ccident, the case appears in two different cellsin Tables 41 and 42.
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Onnettomuustyypit

Taulukko 23.  Kuolleet onnettomuustyypin mukaan 2005-2010

Table 23. Killed by type of accident 2005-2010

Conettomuustyyppi Vuosi - Year Tagjamissa 2010
Type of acadent 2005 2006 2007 2008 2009 2010 (mside buiit-up areas 2010
0 Samat ajosuunnat (3jo suoraan)

0 Same directions (notuming) ................. 14 9 7 8 10 13 1

1 Samat ajosuunnat (3jo kaantyen)

1 Same directions (turming) ................... 12 7 16 10 9 12 2

2 Vastakkaset 3josuunnat (3jo suoraan)

2 Opposite directions (no tuming) .............. 102 ) 19 :t] 66 69 4

3 Vastakkaiset ajosuunnat (3jo kaantyen)

3 Opposite directions (turming) . ................ 7 9 6 9 10 7 2

& Risteavat ajosuunnat (3jo suoraan)

4 Inkerseding dire@ions (nd twrning) ............ 34 29 29 30 24 26 12

5 Risteavdt ajosuunnat (3jo kadntyen)

5 Inersecting directions (Ming) .............. 18 12 13 9 12 12 4

6 Jalankulkijaonnettomuus (suojatiell3)

6 Pedestrian accident (on pedestrian crossing) ... .. 14 13 15 15 7 7 7

7 Jalankulkijaonnettomuus (muualla)

7 Pedestrian accident (elsewnerg) .............. 26 rr) 26 30 21 29 13

8 Tielta suistuminen

8 RuUNNINGORtNEroad . ... .. oooeieieeeens 104 (] 118 110 100 79 12

9 Muu onnettomuus

Q" Other aCOAeNt -< 7 . osni v eaisi anisidu sids 43 23 31 40 20 18 6
WNRERRSA — WAL . . iias stianasbus wiias s o 379 336 380 344 279 272 €3
Taulukko 24.  Loukkaantuneet onnettomuustyypin mukaan 2005-2010

Table 24. Injured by type of accident 2005-2010

Cnnzttomuustyypoi Vuosi - Yaar Tagjamissa 2010
Type of acadent 2005 2006 2007 2003 2009 2010 /mside built-up areas 2010
0 Samat ajosuunnat (3jo suoraan)

0 Same directions (N0 tUming) . ................ 1016 983 1054 1059 985 1 567

1 Samat ajosuunnat (3jo kaantyen)

1 Same directions (turming) . .................. 656 692 640 618 663 649 390

2 Vastakkaset 3josuunnat (3jo suoraan)

2 Opposite directions (no tuming) .............. 84 830 737 702 639 663 192

3 Vastakkaset ajosuunnat (3jo kaantyen)

3 Opposite directions (tuming) . ................ a7 an 443 41 413 397 264

4 Risteavdt ajosuunnat (3jo suoraan)

4 Inlerseding direcions (o turming) . ........... 1320 1401 1239 1216 17 1153 903

S Risteavat ajosuunnat (3jo kaaniyen)

5 Inerseding dire@ions (Lming) .............. 605 629 554 540 624 627 39

6 Jalankulkijaonnattomuus (suojatielld)

6 Pedestrian accident (on pedesrian crossing) ..... 284 m 259 288 268 258 255

7 Jalankulkijaonnettomuus (muualla)

7 Pedestrian accident {elsewnere) .. ............ 263 290 246 225 226 226 172

8 Tieltd suistuminen

8 Runningofftheraad . ...................... 2451 2454 2451 2423 2404 2081 537

9 Muu onnetiomuus

9 OtheraCQOent .. .........cocieuncianniins 1059 547 823 1021 558 508 238

YIRERRSH ~"THBL. . oo svitan s s iy g s v aes v 8983 8580 3446 8513 8057 7673 3909




Vahinko-
tyyppi

Peraanajo

Risteavat

Kohtaa-

minen

Suistuminen

Peruutus

Kewt
likenne

Muut

Muut kuin
henkilo-

13 483
13 636
12775
12 846
14 575

10 641
9574
8 855
8 827

10 404

2215
1857
1651
1664
2211

970
1018
962
834
735

32198
33 996
33 962
32 206
33 449

243
266
299
270
196

22028
21 997
24177
24 604
27 294

Henkilg-
vahingot vahingot VUOS/

2 502
2578
2 406
2444
3105

2670
2603
2 556
2 496
2835
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597
582
519
658

2572
2767
3158
3170
2563

588
531
427
200
213

1506
1469
1841
1657
1604

5321
5711
6 332
6 707
6 676

2006
2007
2008
2009
2010

2006
2007
2008
2009
2010

2006
2007
2008
2009
2010

2006
2007
2008
2009
2010

2006
2007
2008
2009
2010

2006
2007
2008
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2010

2006
2007
2008
2009
2010

LITE 7(2).
Vahinkotyypit

Vahinkojen maara

0 10 000 20 000 30 000 40 000
1 15985
116214
15181
W 15290
17 680
13 311
1 12177
11 411
11323
13239
1 2826
| 2454
| 2233
2133 Liikennevakuutuskeskus/VALT 2011
i 2929
B 3542
B 3785
4120
4004
3298
i 32786
| 34527
| 34 389
| 32 406
33 662
1749
1735
W 2140
1927
W 1800
27 349
M 27 768
R 30 509
I 31311
I 33 970

EMuut kuin henkilévahingot

M Henkilovahingot
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Vahinkotyypit

; ML e Vahinkojen maara
Vahinko- henkilo- Henkilo-
tyyppi vahingot wahingot VUOS!
0 10 00O 20000 30 000 40 000
Peradnajo 14883 2596 2006 S 17479 1
15042 2840 2007 17 682
14244 2503 2008 16 747
14229 2520 2009 16 749
16 054 3210 2010 ] 19 264
Risteavat 9 553 2 596 2006 : 12 149
8529 2548 2007 11 077
7890 2483 2008 10 379
7841 2429 2009 © 40 270
9315 275 2010 Y 12 070
Kohtaa- 1962 598 2006 2560
minen 1616 560 2007 2206
1420 571 2008 § 1991
145 200 L2009 N w94e Liikennevakuutuskeskus/VALT 2011
1991 646 2010 2637
Suistuminen 921 2537 2006 N 3458
968 2729 2007 3697
909 3115 2008 4024
7% 3136 2009 3932
677 2531 2010 g 3208
Peruutus 6 807 393 2006 | 7200
7173 364 2007 7537
7159 268 2008 7427
6 560 111 2009 6671
6724 99 2010 6823
Kewyt 200 1344 2006 1544
liikenne 225 1329 2007 " 1554
247 1657 2008 . 1904
221 1487 2009 i 1708
160 1455 2010 1615
Muut 10 582 4634 2006 g 15 216
10 281 5025 2007 J 15 306
11 264 5489 2008 & 16 753
111939 5856 2009 17 055
12 406 5725 2010 I 18 131

B Muut kuin henkilovahingot B Henkilovahingot
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Nopeusrajoitus

Taulukko 27.  Kuolleet nopeusrajoituksen ja tienkdyttajaryhman mukaan 2010

Table 27. Killed by speed limit and road user group 2010

Tierkayttaja— Road user Nopeusrajoitus — Speed fimit Ynteensa

-40 50 €0-70 80-90 100-110 120 ot

Jalankulkija— Pedestrian . ................. " 1" 2 ] 3 - 35
Polkupyora—Bicyde .. ................... 4 12 3 6 1 - 26
MopD - MOPad:: s Sarm un s 258 3 2 3 1 - - 9
Moottoripydra — Motorcyde .. ... .......... 2 4 4 5 1 - 16
Henkildauto, kulj. — Pass. cag driver ......... 4 10 10 69 23 1 17
Henkildaute, matk. — Pass cag pass. ......... 2 - 9 22 9 - 42
Linja-auto, kulj. — Bus, driver . .............. = = - = = = =
Linja-auto, matk.— Bus, pass. .............. - - - - - - -
Pakettiauto, kulj. — Van, driver.............. - - 1 4 1 - 6
Pakettiauto, matk — Van, pass. ... .......... = ~- - 3 - - 3
Kuorma-aute, kulj. — Lomy driver. . .......... - 1 - 6 2 = 9
Kuorma-aute, matk. — Lorrg pass. . .......... - o = = o = =
Traktori, kulj.— Agricult. tractor, driver .. .. .... - - - 2 - - 2
Traktori, matk. — Agricult. tractor, pass. ... ... - - - - - - -
Muu, kufjettaja— Other, driver . ... .......... - 1 1 5 - - 7
Muu, matkustaja — Other, passenger ......... = = = = = = =
Yitepnsa =Todal i i o b st diniims 26 4 33 131 40 1 272

Taulukko 28.  Loukkaantuneet nopeusrajoituksen ja tienkayttajaryhman mukaan 2010

Table 28. Injured by speed imit and road user group 2010
Tienkayttaja— Road user Nopeusrajoitus — Speed fimit Yhteensa
-40 S0 60-70 80-90 100-110 120 e

Jalankulkija—Pedestrian .................. 316 141 32 26 5 - 522
Polkupyora—Bicyde .. ............ ..l 443 295 56 AN 10 - 835
Mopo—Moped . .............. i i 463 285 17 114 9 - 988
Moottoripydra — Motorcycle . .............. 162 164 115 167 27 3 638
Henkildauto, kulj. — Pass. cag driver ......... 346 501 4N 908 289 40 2555
Henkiloaute, matk. — Pass. cag pass. ......... 244 287 240 541 168 18 1498
Linja-aute, kulj. — Bus, driver . .............. 2 4 5 2 1 - 14
Linja-aute, matk.— Bus, pass. .............. 3 29 15 2 23 - 12
Pakettiauto, kulj.— Van, driver.............. 19 27 47 23 25 2 208
Pakettiauto, matk.— Van, pass. ... .......... 7 4 9 28 13 - 61
Kuorma-aute, kulj. — Loy, driver............ 12 10 9 50 20 2 104
Kuorma-auto, matk.— Lorrg pass. . .......... 3 2 5 8 3 1 22
Traktori, kulj. — Agricult. tractor, driver . ....... 4 - - 13 3 - 20
Traktori, matk. — Agricult. tractor pass. ....... 1 - - 4 - - 5
Muu, kuljettaja — Other, driver. ... .......... 21 19 14 40 3 - 97
Muu, matkustaja — Other, passenger ......... 7 5 3 17 2 - 34

Yhtoonsa —iTodal 00T DR 2054 1773 1140 2039 601 66 7673




LIITE 8(2).

Nopeusrajoitus

Muut kuin . ) I
Nopeus- henkils-  Henkil- Vahinkojen maéra
rajoitus vahingot vahingot VUOS!
0 5000 10 000 15 000 20 000
30km/h 1727 204 2006 | 2021 ‘
1769 329 2007 | 2098
2023 349 2008 2372
2787 500 2009 W 3287
3184 479 2010 3663
40km/h 8497 1884 2006 7 10 381
7 949 1759 2007 [ 9708
8042 1980 2008 10 022
9418 2395 2009 Ex 11 813
10 815 2 598 2010 13 413
50km/h 5335 1930 2006 7265
4630 1923 2007 R 6553
4472 2188 2008 1 6660
4926 2 490 2009 E | 7416
5677 2475 2010 I 8152
60-70 km/h 1915 1224 2006 3139
1864 1268 2007 B 3132
1802 1315 2008 3117
2153 1467 2009 3620
2244 1 511 2010 3755
80km/h 1353 1731 2006 3084
1449 1511 2007 2960
1440 1677 2008 i 317
1526 1906 2009 3432
1580 1708 2010 3288
100-120 km/h 409 439 2006 J° 848
454 466 2007 & 920
352 399 2008 5 "
394 531 2010 925 |

i S O - P ek
Ei tiedossa 25 672 7196 2006 B Muut kuin henkildvahingot = Henkildvahingot

25719 7 969 2007
25002 8184 2008
20 992 6 754 2009
23433 7119 2010



LIITEO.

Keliolosuhteet

Taulukko 35.  Kuolleet kelin ja tienkayttajaryhman mukaan 2010

Table 35. Killed by road surface condttion and road user group 2010

Tienkaytt3ja — Road user Pal@s— Bare Urissa \nena Luminen  Schjoinen J3inen Uratpaljaat Eitietoa  Yateens3
Kuia— Dy Mirks— Wet Waterin tacks Snowy  Slushy icy Tracks bare  Unknown  Total

Jalankulkija— Pedestrian ............... 17 4 - 5 1 2 1 5 35
Polkupyora—Bicycle .................. 14 2 1 1 - 2 - 6 26
Mopo—Moped . ..................... 6 2 - - - 1 - - 9
Moottoripyora — Motorgrcle . ........... 15 1 - = - = - - 16
Henkildauto, kulj. — Pass. car, driver .... .. 62 13 1 6 1 22 5 7 17
Henkildauto, matk. — Pass. cag pass. ... .. 24 3 1 3 2 7 2 - 42
Linja-auto, kulj.— Bus driver. ........... - - - - - -
Linja-auto, matk. — Bus, pass. ........... - - - - - - -
Pakettiauto, kulj. — Van, driver........... 2 1 - 1 - 1 1 - 6
Pakettiauto, matk. — Van, pass. .......... 1 - - 2 - - - - 3
Kuorma-auto, kulj. — Loy, driver....... .. 3 2 - 1 - 2 1 - 9
Kuorma-auto, matk. — Loy, pass. ........ - - - - - - - - -
Traktori, kulj. — Agricult. tractog driver. . . .. 2 - - - - - - - 2
Traktori, matk — Agricuit. tractor, pass. .. .. - - - - - - - - -
Muu, kuljettaja — Other, driver . .......... 2 - - 3 - - - 2 7
Muu, matkustaja— Other, passenger ... . .. - - - - - - - - -
Yhteensa—Tofal .. ...........c..c.... 148 28 3 22 4 37 10 20 272

Taulukko 36.  Loukkaantuneet kelin ja tienkdyttajaryhman mukaan 2010
Table 36. Injured by road surface condition and road user group 2010

Tienkayttaja — Road user Paljas— Bare Urissa vetta Luminen Schjoinen Jainen  Uratpaljgat Eitietoa  Yhteensd
... Vskerintmds Snowy Siushy icy Tracks bare  Unknown  Total
Kuwa— Dy Marka— Wet

Jalankulkija— Pedestrian ............... 245 80 - tz) 8 80 7 18 522
Polkupyéra—Bigycle .................. 629 99 3 32 2 39 6 25 835
Mope—Moped . .............c..o.... 766 156 1 21 2 26 3 13 988
Moottoripyora — Motorcycle . ......... .. 587 40 2 1 - 2 1 5 638
Henkildauto, kulj. — Pass. car, driver ... .. 1147 366 24 310 62 528 100 18 2555
Henkildauto, matk. — Pass. cag pass. ... .. 653 218 14 196 19 320 63 15 1498
Linja-auto, kulj.— Bus driver. ........... 6 2 - 1 1 4 - - 14
Linja-auto, matk. — Bus, pass. ........... 17 5 - 6 - 20 1 23 12
Pakettiauto, kulj. — Van, driver........... 94 29 - 3 8 36 9 1 208
Pakettiauto, matk. — Van, pass. .......... 32 5 = " 3 8 2 - 61
Kuorma-auto, kulj. — Lorry, driver....... .. 35 12 1 12 2 3 10 1 104
Kuorma-auto, matk. — Loy, pass. ........ 12 2 1 3 1 3 - - 22
Traktori, kulj. — Agricult. tractog driver . .. .. " 2 - 3 - 4 - - 20
Traktori, matk — Agricuit. tractor, pass. .. .. 4 1 - - - - - - 5
Muu, kuljettaja — Other, drivey . ........ .. 35 8 = 38 1 9 1 5 97
Muu, matkustaja— Other, passenger . ... .. 15 3 - 8 = 5 = 3 34

Yotoonss —Jolal, ......c. cao snaniismen s 4288 1028 46 757 109 1115 203 127 7673




LIITE 10(2).
Kyselylomake

Ajokdyttaytyminen ja liikkenneturvallisuus

1. Sukupuoll *

© Mies

©  Namnen

2.Ika *

¢ 18-20
21-2%

26-30

D 0O 0

31-35

-

3&-40

41-45%

45-50

51-55%

56-60

D" 5 0 5 D

&0+

3. Asuinmaakunta *

[Ahvenanmaa ﬂ

4. Ajokorttiluokka *

5. Kuinka kauan sinulla on ollut ajokortti? *

Iimoita alka vuosina ja kdytd vain numeroita

6. Minka merkkiselld autolla ajat? *

L
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Kyselylomake

7. Kuinka paljon ajat autolla vuodessa? *

limota masrd muodossa tkm (tuhatta kilometrid, esim. 15<15 000 km) 13 kdytd vain numeroita

=

8. Onko | jotain seur tur &

Etuturvatyynyt

Siviturvatyynyt

ABS el lukkiutumattomat jarrut

ESP el ajonvakautus

aaoanonan

ASR ell vetolulstonesto

9. Ovatko jen uudet tur vty 5

© xyna

C 8

10. Mikan kysymy "Kyliy", ) yttdy on ?

11. K3y K kelin sita r A

Takasumuvaloa tulls) k3ytas esimerkiksl kovalia vesi- tal lumisateella, sankassa sumuLssa tal tielts pallyavan lumen takia

C xylla

Ll -}

12. Mik3ll vastasit edelliseen kysymykseen "EI™, minka takia et kiyta takasumuvaloa?

‘ =

4|
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13. Millaista turvavilil pidit ajaessasi taajamassa? *

Pizamas! turvavall keskomaarin.

| Alle 5m 'I

14. Millaista turvavilld pidat .

Pitamasi turvavall keskomaarin.

[Alle 10m =]

15. ajat verr t [

- tarkoittaa alinopeutta ja + tarkoittaa ylinopeutta

ETo0

16. Otatko kelin h: I tur 1a [ A

© xylla

© En

17.v ¥

© Kyls

[l -

18, Mikall vastasit edelliseen kysymykseen "Kylid", kuinka muutat tolmintaasi?

I =1

|

Mikall olet ollut osallisena tielikenneonnettomuudessa, vastaa kysymyksiin 19-23

19. Millal rooll olit ?

€ xolarin alheuttaya
€ xolarin vastapuoll
€ Yksittaisonnettomuus

Onnettomuuden todistaja

20. Onnettomuustyyppl?
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 Persanajo
¢ Nokkakolar
 Risteava likenne (tasa-arvoinen risteys)

¢~ Ristedva likenne (etuajo-olkeutetty
risteys)

€ Tieita suistuminen

Muu onnettomuus (esim. hirvikolari)

Xuolema

e TR0 |

Vakava loukkaantuminen [halvaantuminen, murtuneita luita, suurl verenvuoto
ine.)

BN

Lieva loukkaantuminen (musteimat, pienet ruhjeet jne.)

-

£l loukkaantumisia

22. Tield valliinnut nopeusrajolitus?

|30kmm x|

23. Ollko tekijoisss jotaln scuraavista:

Alkonell

vasymys

Yiinopeus

Vaativat kellolosuhteet

O aOnonn

Ajoneuvon tekninen vika

24, K3ytitko turvavydta ajon alkana? *

Alna

~
€ Lahes aina
© Joskus
~

En Ikind

25. Huolehditko matkustajien turvavdiden kiytosty? *

© ama
© xylla, kun kyseessa laps

©  En, kun kyseesss alkuinen
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26. Oletko ajanut autoa al tal b Id " 7

Ta553 kyselyssd huomioidaan tilanteet, joissa olet [3htenyt ajamaan nautittuasl 2 alkoholiannosta tal enemman.

= xyna
C &n
27. MIkall vastasit edelliscen kysymyksaen "KyHa", miks! [Shdit talh I ]
alalsena?
? =
=
28 yselysta, kiyttiyty tal Ik




