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Taman opinndytetyon aiheena on merituontihuolinta. Opinnaytety4ssa selvennetéan
tilaus-toimitusketjun hallintaa huolitsijan nakékulmasta.

Opinnaytetyossa esitellaan kaikki huolintaan liittyvat olennaiset seikat, jotka ovat
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The name of this thesis is oversea import from the third countries — supply chain
management from the forwarders point of view. This thesis clarifies the whole sup-
ply chain management from the beginning to the end.

This thesis specifies all main points considering forwarding. All these points are use-
ful and necessary when working along with sea freight from third countries. There is
consists about trade from third countries and about Incoterms and all most important
changes that occurred in 2010.

There is also cargo insurance mentioned in this thesis. The main issue is however
forwarding process. Forwarding process include whole chain from the quotation to
delivering to the final customer, including tracking, customs clearance and invoicing.

There is also some special cases introduced that demand some special treatment. In
customs clearance there is not only main points disclosed but also some special pro-
cedures.



SISALLYS

THVISTELMA
ABSTRACT
TERMILUETTELO
1. JOHDANTO ..ottt ae st et et e e s e e se e e et e stenbestenneenaanens 8
1.1. OpINNAYIELYON ESITEEIY ..o 8
1.2. Huolinta, logistinen prosessi ja merituontihuolitsijan rooli.............c.ccccceevvevueene.. 8
2. ULKOKAUPPA JA ULKOKAUPASSA ESIINTYVIA ASIAKIRIOJA................ 10
2.1, UIKOKAUPAN KASITE.......eeiveeieiiieiieeie ettt 10
2.2, KAUPPAIASKU . .....ceveiiicitieieee et 11
2.3, AIKUPEIELOTISTUS ...t 11
2.4. Konossementti (Bill of 1ading, B/L) ......cccccooviiiiiiiiiiiiiieeeee e 12
2.5. Merirahtikirja (Liner Waybill) ... 13
A R £ 1L ;L T VOSSOSO 14
2.7. Laivausilmoitus/ SaapumiSimOItuS .........c.ccevveiiiiieiicse e 15
2.8, HUONINTAON]E......ieiee e 15
3. TOIMITUSLAUSEKKEEN VALINTA ..ot 16
3.1. Yleista toimituslauSeKKEISTa. .......ccveriiiiiriiee e 16
3.2. Incoterms 2010 -lausekkeiden péapiirteet ja oleellisimmat muutokset............. 16
3.3, PSYM 2000......00cutitiiiieiierieiesie sttt bbbt r ettt benneeneas 17
3.3.1. Huolitsijan vastuut ja velvollisuudet ... 18
3.4. Kuljetuskustannusten muodOStUMINEN ........c.ccviiriiiiininieieee e 19
4, KULIETUSVAKUUTUS ..ottt st 23
4.1. Tavaran VaKUULLAMINEN...........coiiiiieiieieie ettt b e eneas 23
4.2. Tavarankuljetusvakuutuksen ja kuljetusvakuutuksen erot.............c.cccccvevvernennee. 23
4.3. Esimerkki kuljetusvakuutuksen laskemisesta............ccovvvevvriniveresiennese s 25
5. HUOLINTAPROSESSI ......cociteiiiiie ettt sttt aneaneas 26
5.1. Huolintaprosessin tarkOItUS. ..........ooereieriiiiieiesie e 26
5.2. Tarjous/ tarjouSPYYNTO .......cccueeruieiiieeiiieiieeiteesre et e st see st ee st srr e be e e re e 26
5.3. Kuljetustilaus eli "DUUKKAUS™............ccoeiiiiiieie e 27
5.3.1. MeriKUulJetUSYKSIKKD .......coverviiiiiiiiiiiieee e 29
5.3.2.  SUUFMMAL VAIUSTAMOL.........coiierieiieieeie e ie e ee e sre e sna e 30
5.4. Tavaran laivaus Ja SEUTANTA .........cccererireririeieiesie st 31

5.5, SAAPUMINEN .....eiitii ittt e st et e e e b e e sbeeanbeesbeeereeas 33



5.5.1. KatSaus SUOMEN SALAMIIN ....ooieeeeeeeeee ettt e e e e e eeeeeens 33

5.6. Tavaran tuonti yhteison tullialueelle............ccoooviiiiiiiii e 35
5.6.1. TUIIAITOS ....cveeiieiie ettt nre e 36
5.6.2. AIEXS IMRN ...oiiiiiiiiie ettt nre e 36
5.6.3. Tavaran lUOKITEElU ..........ccuviiiiiee e 38
5.6.4. Tuonnin tulliselVitySMUOCOL.........ccceiieiiiie i 40
5.6.5. Tuontitullaus KONKIreettiSESti........evviieeriiiie e 44
5.6.6. Tullausarvo ja arvonlisédverotus tuontitullauksessa ............ccevverevreeiennnns 48

5.7, EFtYISTAPAUKSIA. ..ot 50
5.7.1. EsimerkKi erityiStapaukSeSta ...........cccouererreriririninieieeee e 51

5.8. Tarvittavien asiakirjojen laatiminen ja tavaroiden luovuttaminen asiakkaalle.. 52

5.9, LASKULUS ...ttt bbbttt bbb nneene s 54

B. LOPPUSANAT ..ottt bbbttt et ettt benrenneas 55
LAHTEET
LITTEET

LITE1 VALTAKIRJA

LIITE 2 TOIMITUSKETJU KUVA
LITE 3 KULJETUSYKSIKKO

LIITE 4 TULLAUSPAATOS/ LASKU
LITES LUOVUTUSPAATOS

LIITE 6 TERMINAALI-ILMOITUS
LITE 7 RAHTIKIRJA

LIITE 8 CVED- ASIAKIRJA

LITE9 INCOTERMS 2010

LIITE 10 SAD-LOMAKE
LIITE 11 LAIVAUSILMOITUS



TERMILUETTELO

AREX

B.A.F./BUC

B/L

Buyers consol

C.AF.
Closing date

C.Y.

Demurrage

Detention

EDI
ETA.

E.T.D.
FCL

Feeder
Fiskaalinen
GRI

ICC

Intrastat

ISPS
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”Bunker adjustment factor” / “Bunker charge”= polttoainelisa
”Bill of lading” = konossementti
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Si.
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1 JOHDANTO

1.1 Opinnaytetyon esittely

Opinnaytetyossa perehdytdén logistiseen prosessiin tuonnin osalta ja selvennetéén
huolintaan liittyviéd yksityiskohtia. Logistiset toimenpiteet, kuten esimerkiksi kuljet-
taminen, varastointi ja tavaroiden kasittely, ovat olennainen osa tilaus-toimitusketjun
hallintaa. Tilaus-toimitusketju alkaa myyjan ja asiakkaan valisesté tarjouspyynnosta/
tarjouksesta, jonka perusteella asiakas valitsee huolitsijan. Huolitsijan valintaan vai-
kuttavia tekijoitd ovat muun muassa merirahdin hinta sek& luvattujen toimitusaikojen
ja toimitusvarmuuden luotettavuus. Huolinta itsessédén késittdéd eri osa-alueita, joka
alkaa tavaran paikantamisesta ja l&hettdjan yhteydenotosta huolitsijaan. L&hettdjan ja
huolitsijan vélisen kontaktin hoitaa yleensa vientitiimi, joka hoitaa toimituslausek-
keesta riippuen tavarat matkaan. Tuontihuolitsijan urakka alkaa tavaran laivauksesta
ja paattyy laskutukseen. Opinnaytetyo kasittelee edelld mainittua ketjua laivauksesta

rahdin laskutukseen.

1.2 Huolinta, logistinen prosessi ja merituontihuolitsijan rooli

Suomeen perustettiin tullilaitos vuonna 1812. Huolintatoiminnaksi sanottu tyd alkoi
maassamme 1800-luvun jéalkipuolella. Huolintaliikkeiden tuotot syntyivat paperi-
asiakirjojen valmistelusta ja erilaisista satamatoiminnoista, kuten esimerkiksi suorat
vastaanotot laivoista ja tavaroiden edelleentoimittaminen asiakkaille. 1960-luvulla
huolintaliikkeet alkoivat markkinoida yhteisrahtauksia ja rahtituotosta muodostui
merkittdva osa huolitsijan tulosta. Sanaa ”logistiikka” ei vield ollut edes keksitty. En-
simmaisid kertoja logistiikka-kasitettd alettiin k&yttda ja tieteellisesti pohtia toisen
maailmansodan (1939-1945) aikaan. (Rauli Werdermann 2011, 32)

Logistiikka on osa toimitusketjuprosessissa (supply chain process), jossa tavaravir-

taa, siihen liittyvaa varastointia, palveluita ja tietoja ohjataan mahdollisimman tehok-



kaasti valmistusléhteiltd lopulliselle kuluttajalle niin, ettd loppukéyttajan tarpeet tule-
vat taytetyiksi. Tavarat eivat kuitenkaan liiku ilman tietoimpulsseja. Siksi tilaus-
toimitusketjun hallinta on seké& tavaravirtoihin liittyvien tietojen, kuten esimerkiksi
tilausten valittamista ja kasittelya ettd niihin liittyvien maksu-, raha- ja pddomavirto-
jen suunnittelua ja toteuttamista. Tilaus-toimitusketju koostuu sek& tavaran etta tie-
don ja rahan virtauksista. (Jouni Sakki 2009, 16; 21)

Energiahintojen nousupaineet seké turvallisuus- ja viranomaisméaéaraykset luovat no-
peasti muuttuvan pelikentdn, jota ei alalla ennen ole koettu. Logistiikan palveluntar-
joajalla on oltava muutoskykyinen organisaatio, jotta se kykenee mukautumaan eri
tilanteisiin ja asiakkaiden toimitusketjutarpeisiin. Ammattitaito ja tieto eivét itsessaan
riit4, on kunnioitettava sita, etta tietoa kasitellaan eri puolilla maailmaa eri lailla. Tété
ei pelkastdan ratkaise yhteinen kieli, on oltava ymmarrysta. (Kuljetus ja logistiikka
412011, 16)

Merituontihuolitsija toimii yhteistydssa sekéd tavaran lahettdjan ettd vastaanottajan
kanssa. Merituontihuolitsijalta vaaditaan ensinndkin hyvaa asiakastuntemusta ja ky-
kya huomioida jokaisen asiakkaan tarpeet yksilollisesti. Huolitsijan tulee osata tarjo-
ta asiakkaalle hanen tarpeitaan vastaava kuljetusmuoto seka toimituslauseke. Huolit-
sijalla tulee olla valmius yhdistaa pienempié tavaraeria suuremmaksi kuljetuskoko-
naisuudeksi. Mitd enemman huolitsija tietad asiakkaan liiketoiminnasta ja siitd, kuin-
ka logistiikka vaikuttaa asiakkaan arkeen, sitd paremmin huolitsija onnistuu. Meri-
tuontihuolitsijalta vaaditaan myos kykya laatia merikinossementti seké erilaisten
asiakirjojen ja tullausdokumenttien tuntemus ja laadinta on ehdottoman tarkeéa.
Huolitsija toimii paasaantoisesti englannin kielelld ja taten erilaisten termien ja ly-
henteiden tuntemus yhteisella kansainvalisella kielell& auttaa huolitsijaa toimimaan
erilaisissa tilanteissa. Huolintasopimuksen syntymishetki on térkein merkkipylvas
viejan/tuojan ja huolitsijan véliselle toiminnalle. Ennen tata sopimusta mikaan ei ju-

ridisessa mielessd ole ollut virallista. (Suomen Huolintaliikkeiden Liitto ry, 2010; 30)
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2 ULKOKAUPPA JA ULKOKAUPASSAESIINTYVIA
ASIAKIRJOJA

2.1 Ulkokaupan kasite

Ulkokauppa on kauppaa kolmansien maiden ja EU:n vélilld. EU:n kaupassa kolman-
sien maiden kanssa sovelletaan yhteista tullitariffia ja yhteista kauppapolitiikkaa. Té&-
han kuuluu muun muassa tuonnin yhtendinen valvonta, maaréalliset rajoitukset, tulli-
maksut, jotka ovat kaikissa EU maissa yhtendiset seka tullivapautukset, alennetut
tullit, polkumyyntisadnnokset ja kehitysmaiden tullietuudet. Kansainvalisen kaupan
viitekehykseen ja taten huolinnan osatekijoihin lukeutuu muun muassa kuljetus, va-
rastointi, toimitusvalvonta, vakuutus, asiakirjat, tullaus ja rahoitus. (Hannu Soininen,
8.6.2011)

Talla hetkella kuljetusmarkkinoilla suotuisia kasvutekijoita ovat muun muassa Aasi-
an markkinoiden laajentuminen ja kansallisen velan maksusuunnitelman olemassaolo
ja seuraaminen. Lisaksi ulkokauppaan vaikuttavat suotuisasti 6ljykauppasopimukset
ja korkotason lasku. Suotuisien kasvutekijoiden vastapainoksi voidaan luokitella epa-
suotuisia tekijoitd. Naitd ovat muun muassa kauppaliittoumat ja protektionismi, terro-
rismi ja aseelliset konfliktit seka poliittinen epdvakaus maailmalla. Kansainvélinen
finanssikriisi on myo6s yksi epasuotuisasti ulkokauppaan vaikuttava tekija. (Hannu
Soininen, 8.6.2011)

Ulkokaupan kuljetukset tammi-joulukuussa 2011

50000

50817

50000

40000
OLaivakulejtukset

B zantiekuljetukset
30000

olentokuljietukset

Tuonti/ 1000 t

20000 ORautatiekuljetuk set

10000 S04

2562
42 |
0 [

Kuljetusmuadot

Kuvio 1. Ulkokaupan tuontikuljetukset vuonna 2011 (Tullihallitus 2012. Julkaistu 5.3.2012. Ulko-

maankaupan tilastoja)
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2.2 Kauppalasku

Kaupallisista lahetyksistd laadittavan kauppalaskun tulee siséltdd kauppasopimuksen
paakohtien lisaksi erinaisia tietoja tavaran ostajalle, viranomaisille, huolitsijalle, kul-
jetusliikkeelle ja mahdollisesti edustajille, agenteille. Tiedot on mainittava kauppa-
laskussa mahdollisimman tarkasti, koska ne ovat usein perusteena useille muille toi-
minnoille. Kauppalasku on kuitti maksetusta tavarasta ja Suomen tulliviranomainen
on antanut suosituksen kauppalaskun vahimmaisvaatimuksista. (Suomen huolinta-
liikkeiden liitto ry, 2010; 208) Kauppalaskussa on ilmoitettava seuraavat kohdat:

e Myyjan ja ostajan nimi ja kotipaikka

e Kauppalaskun asettamispéaivé

e Tavaran riittava yksilointi

e Tavaran paljous seké brutto- ja nettopaino tai erillinen pakkalista

e Tavaran hintatiedot tavaralajeittain

e Hinnanalennukset

e Koko erdn loppusumma ja valuuttalaji

e Toimitusehto ja maksuehto

e Alkuperamaa ja madramaa

o Allekirjoitus (valinnainen)

2.3 Alkuperéatodistus

Alkuperétodistuksen tarkoituksena on todistaa tavaran alkuperamaa. Mikéli tavaran
ostaja haluaa saada tullinalennuksia, vaaditaan useissa maissa esitettdvaksi alkuperé-
todistus. Kauppakamarin myontdmaa EY:n yleistd alkuperatodistusta kaytetaan Eu-
roopan yhteison ja kolmansien maiden vélisessa kaupassa. Todistus vaaditaan mai-
hin, joiden kanssa yhteisolla ei ole vapaakauppasopimuksia, mutta jotka tarvitsevat
alkuperatodistuksen erilaisten kauppapoliittisten toimenpiteiden oikeaan kohdenta-
miseen. Alkuperétodistus on maardmuotoinen, sarjanumerolla varustettu lomake. Al-
kuperan voi todistaa EUR1:114, A.TR.-alkuperatodistuksella (Oikeus tullittomaan tul-
liliittokohteluun tuonnissa Turkkiin), EURmedill4, EUR2:lla sekd FORM A:lla.
(Keskuskauppakamari 2011a). Tavara saa maan alkuperan silloin, jos se on koko-

naan tuotettu tai riittavasti valmistettu kyseisessa maassa.
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2.4 Konossementti (Bill of lading, B/L)

Konossementtia voidaan pitdd merirahtiliikenteen tdrkeimpénd asiakirjana. Se on
my0s vanhin kaytdssa olevista merenkulun asiakirjoista. Jo vuoden 1667 merilaissa
oli séannoksia konossementista. Konossementtia koskevat saannokset 16ytyvat meri-
lain IV osasta 13 luvusta. Konossementti symbolisoi tavaraa merimatkoilla. (Jari
Linhala, 1998)

Konossementti on rahdinkuljettajan antama tai hédnen puolestaan annettu asiakirja,
joka on (Suomen kuljetusopas):
e Todiste kuljetussopimuksesta
o Kuitti siité, ettd rahdinkuljettaja on vastaanottanut tavaran kuljetusta varten
tai lastannut tavaran alukseen.
e Sitoumus toimittaa tavara méaérapaikkaan
e Sitoumus luovuttaa tavara ainoastaan sille, joka esittdd alkuperdisen konos-

sementin

Konossementti voidaan siirtda edelleen. Tama kuvaa hyvin sitd, miten konossementti
kuvaa tavaraa merimatkoillakin. Konossementti voidaan siis myyda vaikka merimat-
kan aikana ja ndin tavaran hallinta ja omistus siirtyvat sille, jolla on hallussa kaikKki

alkuperdiset konossementit. (Huolintaliikkeiden liitto ry, 2010; 257)

Koska kuljetusten menetelmat ja kuljetustarpeet ovat muuttuneet aikojen saatossa, on
ollut tarpeellista kehittaa erilaisia konossementtilajeja. Eri konossementtilajit palve-
levat erilaisia tilanteita. (Suomen Huolintaliikkeiden liitto ry, 2010, 218) Kéaytetyim-
pi& konossementtilajeja ovat muun muassa seuraavanlaiset:
o Alkuperaiskonossementti (Original B/L)
Alkuperéiskonossementti on se konossementti, jota vastaan tavara voidaan
ainoastaan luovuttaa maaranpaassa. Alkuperédiskonossementti pitdad esittaa
méaérapaikassa niin monena kappaleena, kuin se on alkuperdisena tehty lahto-
paikassa. Konossementtiin on myds merkittava tama lukumééra. Maarépai-

kassa konossementti voidaan esittdd yhtend kappaleena jossa on yhtendinen
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sarja siirtoja. Alkuperéisen konossementin erottaa jaljenndskonossementista
”original” — leima.

e Jdjenndskonossementti (Copy B/L)
Jaljenndskonossementti on kopio alkuperdiskonossementista. Jaljennéskonos-
sementtia kdytetddn usein kaupallisessa tarkoituksessa. Esimerkiksi huolitsija
saa tietoonsa lahetyksen yksityiskohdat kopiosta.

e Lastauskonossementti (On board B/L)
Lastauskonossementti on todiste siité, ettd tavara on lastattu laivaan. Lastaus-
konossementin térkein tehtava on vélittaa tieto kuljetusvalineen nimesta seka
lastauspaikasta. Lastauskonossementti todistaa lastinantajalle, ettd tavara on
todella laivattu kuljetusvalineeseen.

¢ Vastaanottokonossementti (Received for shipment B/L)
Vastaanottokonossementti ilmoittaa, ettd rahdinkuljettaja on vastaanottanut
tavaran kuljetettavaksi. Tavaran ei siis tarvitse olla lastattuna aluksessa vaan

se voi olla myds terminaalissa odottamassa kuljetusvalineeseen lastausta.

Kuten edellda mainitaan, konossementti edustaa tavaraa ja konossementin haltija
omistaa tavaran. Nykypdivind monet asiakkaat ovat alkaneet suosia ns. telex re-
lease:a. Telex release korvaa alkuperdisen konossementin ja tallgin alkuperdista ko-
nossementtia ei tarvitse toimittaa vastaanottajalle. Telex release toimii niin, ettd kun
tavara laivataan, alkuperdiset konossementit (kolme kappaletta) toimitetaan shippe-
rille. Kun ostaja on maksanut myyjéan ja ostajan valisen kauppalaskun, shipper toi-
mittaa alkuperdiset konossementit vastaanottajan sijaan huolitsijalle ja ilmoittaa, etta
tavaran saa luovuttaa vastaanottajalle. Alkuperaisiin konossementteihin merkataan
talloin leima “telex release” tai “surrended”. Tall6in shipperin ei tarvitse ldhettad al-

kuperéisia konossementteja vastaanottajalle. (Maija Léhde, 2010)

2.5 Merirahtikirja (Liner Waybill)

Merirahtikirja ei useinkaan liity huolitsijan jokapdivadiseen toimintaan. Merirahtikirja
on rahdinkuljettajan puolesta annettu todistus laivaajalle tavaran vastaanotosta. Rah-
dinkuljettaja sitoutuu néin kuljettamaan tavaran merirahtikirjassa merkittyyn maaréa-

paikkaan ja sitoumus luovuttaa tavara merirahtikirjassa merkitylle vastaanottajalle.
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Vastaanottajan ei tarvitse endd esittdd alkuperéisté asiakirjaa. Merirahtikirja osoite-
taan aina nimetylle vastaanottajalle ja eik sitd voida siirtdé. Juridisesti merirahtikirja
vastaa konossementtia muiden kuin siirtokelpoisuuden ja luovutusmenettelyn osalta.
(Huolintaliikkeiden liitto ry, 2010, 228)

2.6 Valtakirja

Valtakirja (LIITE 1) esiintyy rahdinkuljettajan ja huolitsijan vélisessa yhteydessa
paivittdin. Rahdinkuljettaja luovuttaa tavaran valtakirjalla toiselle huolintayritykselle
tullausta tai luovutusta kolmannelle osapuolelle varten. Jotta rahdinkuljettaja luovut-
taa valtakirjan huolitsijalle tulee joko itse vastaanottajan tai huolitsijan (vastaanotta-
jan puolesta) toimittaa kolme alkuperdista konossementtia rahdinkuljettajalle. Mikéli
vastaanottaja ei ole esittanyt kaikkia alkuperdiskappaleita tai siirtoleimalla varustet-
tua alkuperéiskonossementtia rahdinkuljettajalle, rahdinkuljettaja ei luovuta tavaraa
huolitsijalle. Jotta valtakirjalla olisi oikeudellista vaikutusta, huolitsijan tulee esittaa
valtakirja satamaan, johon tavara on saapunut ja néin tavara saadaan satamasta vas-

taanottajalle. (tieto perustuu omaan kokemukseen ja havainnointiin)

Valtakirjasta tulee ilmeta seuraavat seikat:
e Kuka luovuttaa
e Kenelle luovutetaan
e Mitd luovutetaan; onko kyseessa kontti vai irtotavara
e Kontin ja sinetin numero
¢ MRN-numero tai vaihtoehtoisesti passin numero
e Tavaran bruttopaino ja kollimaara
e Mihin satamaan tavara saapuu
e Mihin tyhj& kontti palautetaan purun jalkeen

e Kuka maksaa satamamaksun, kontin nostot, mahdolliset yliaikamaksut
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2.7 Laivausilmoitus/ Saapumisilmoitus

Huolitsija toimittaa tavaran vastaanottajalle laivausilmoituksen (LIITE 11), kun tava-
ra on lahtenyt liikkeelle ldhtopaikasta. Laivausilmoituksen yhteydessa huolitsija pyy-
taé tavaran vastaanottajaa toimittamaan alkuperdisen kauppalaskun ja pakkauslistan
sekd mahdollisen alkuperatodistuksen tullausta varten. Laivausilmoitus voidaan toi-
mittaa vastaanottajalle séhkopostitse, faksin vélityksella tai muulla erikseen sovitulla
tavalla. Useimmin kdytetty tapa on sdhkopostin valityksella tapahtuva ilmoittaminen.
(Maija Lahde, 2010)

Tavaran saapuessa maahan huolitsija toimittaa tavaran vastaanottajalle saapumisil-
moituksen. Mikali tullausasiakirjoja ei ole vield toimitettu huolitsijalle, huolitsija
pyytaa niitd viimeistadn saapumisilmoituksen yhteydessa. Saapumisilmoituksessa on
usein merkitty tarkka saapumispdivé, feederin nimi ja mahdollinen tullauspaiva seka
tavaran toimituspéiva lopulliselle vastaanottajalle. Saapumisilmoituksessa voidaan
ilmoittaa myos asiakkaan toivomaa tietoa, esimerkiksi rahdinkuljettajan méaraaikoja

tai sataman toteuttamia vapaa-aikoja. (Maija Lahde, 2010)

2.8 Huolintaohje

Huolintaohje siséltdd toimeksiannon huolitsijalle, jonka mukaan huolitsijan tulee
toimia. Huolintaohje voi olla vapaamuotoinen tai tarkoin laadittu lomake. Usein huo-
lintaohje on jatkuva, vakiintunut sopimus huolitsijan ja asiakkaan valilla. Tall6in jo-
kaisesta lahetyksesta ei tarvitse antaa erikseen huolintaohjetta, vaan huolitsija toimii
vakiintuneen kaytdnnén mukaan. Huolintaohjeen merkitys korostuu, kun tarkoituk-

sena on kayttdd muita kuin tavanomaisia tullimenettelyja. (Maija L&hde, 2010)
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3 TOIMITUSLAUSEKKEEN VALINTA

3.1 Yleista toimituslausekkeista

Toimituslausekkeet maéarittavat osapuolten toimintavelvollisuudet eli toimintavas-
tuun ja vahingonvaaran siirtymispisteen ja -hetken eli tavaravastuun sekd osapuolten
kustannusvelvollisuudet eli kustannusvastuun. Incoterms 2010 dokumentti kuvaa ta-
varavastuun ja kustannusvastuun siirtymisen ajankohdan myyjalta ostajalle. (LIITE
9) Toimituslausekkeen valinta riippuu siit4, miten hyvin valintatilanteeseen joutuva
henkild tuntee niiden sisallon. Usein pelkké siséllon tunteminen ei riitd. Toimituslau-
sekkeen valintaan vaikuttaa myos se, ettd miten kuljetuksen kustannukset ja vastuut
halutaan seka jakaa ettd rajoittaa. (Marko Metsdmuuronen, 7.6.2011) Huolitsijalla
tulee olla kyky tarjota asiakkaalle juuri asiakkaan tarpeita ja toimitusmuotoja palve-
leva toimituslauseke. Merituonnissa yleisimmét kaytossa olevat toimituslausekkeet
ovat FOB (Free on board) ja CIF (Cost insurance and freight). Suuret yritykset kéyt-
tavat yritysten sisaisissa kuljetuksissa EXW (Ex Works) lauseketta. Suuret volyymit
omaava yritys saa usein edullissmmat kuljetushinnat kuin kuljetusmaaréltdan pieni-

volyyminen yritys.

3.2 Incoterms 2010 -lausekkeiden péapiirteet ja oleellisimmat muutokset

Incoterms 2010-toimituslausekkeet ovat yritysten valisessd kansainvalisessa tavara-
kaupassa noudatettujen kaytantojen maaritelmia. Maaritelman liséksi jokaisella lau-
sekkeella on nimi ja kolmikirjaiminen lyhenne. Toimituslausekkeet kuvaavat tavaran
toimittamiseen liittyvid kauppasopimuksen osapuolten eli myyjan ja ostajan valisia
velvollisuuksia seka kustannusten jakoa ja riskin siirtymista heidan valillaan. Inco-
terms 2010 on keskeinen tydkalu yrityksille tulevina vuosina sopia tavaran toimituk-
seen kotimaan ja ulkomaankaupan liittyvisté seikoista. Incoterms-ehtojen yll&pidosta
vastaa Kansainvalinen kauppakamari. (Kansainvélisen kauppakamarin (ICC) Suo-
men osasto, 2010; 4-5)

Tutkimalla Incoterms 2000 ja 2010 eroja huomataan, ettd vuoden 2000 painoksessa
esitelladn lausekkeiden luettelo kun taas vuoden 2010 painoksessa lausekkeet on jao-
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teltu kahteen lausekeryhméan. Merikuljetuksessa kaytettavat toimituslausekkeet:
FAS, FOB, CFR ja CIF ja kaikkiin kuljetusmuotoihin soveltuvat lausekkeet: EXW,
FCA, CPT, CIP, DAT, DAP, DDP. Jaottelun tarkoituksena on ehkaistda merilausek-
keiden vaaraa kayttoa. (Asko Raty, 12.11.2012)

Lisdksi vuoden 2010 painoksessa jokaisen lausekkeen alussa on “ohjeita kayttdjélle”
opastamassa oikean lausekkeen valinnassa. Merilausekkeiden siséllossa tapahtuva
suurin muutos koskee sanamuotoa. Incoterms 2000 FOB -toimitusehdossa mainitaan,
ettd “myyjd vastaa tavaralle sattuvista vahingoista ja maksaa tavarasta aiheutuneet
kustannukset, kunnes se on ylittanyt laivan partaan” ja Incoterms 2010 FOB-
ehdossa mainitaan, ettd “myyjd toimittaa tavaran alukseen ja myyjd vastaa tavaralle
sattuvista vahingoista ja maksaa tavarasta aiheutuneet kustannukset, kunnes se on
toimitettu” Merilausekkeet FOB, CFR ja CIF osoittavat siis tavaran toimitetun aluk-
seen. (Asko Réty, 12.11.2012)

Incoterms 2000-painoksessa esiintyva toimituslauseke DDU (Delivered duty unpaid)
sekd DAF ja DES ovat yhdistetty Incoterms 2010-painoksessa yhdeksi toimituslau-
sekkeeksi DAP (Delivered at place). Mikali kaytetdan lauseketta DAP, osapuolia ke-
hotetaan tdsmentdméaan toimituskohta sovitulla maarapaikalla mahdollisimman sel-
vasti. DEQ toimituslausekkeen korvaa uudessa painoksessa DAT (Delivered at ter-
minal). Tassakin toimituslausekkeessa kehotetaan osapuolia tdismentdmaan mahdolli-
simman selvasti terminaali, erityinen toimituskohta terminaalialueella. Incoterms
2000-painoksessa madriteltiin, mita asiapapereita on voitu korvata EDI-sanomilla,
nyt Incoterms 2010-painoksessa sahkdinen tiedonvalitys on asetettu yhdenvertaiseen
asemaan. (Asko Raty, 12.11.2012)

3.3 PSYM 2000

Huolinta muodostaa kokonaisuuden, jota ei ole yhtendisesti oikeudellisesti séannelty.
Taman vuoksi on pohjoismaisten huolintaliittojen aloitteesta kehitetty alan yhteiset
pelisddnnot, Pohjoismaiden Speditoriliiton yleiset méaaraykset (PSYM). Ne on uusittu
viimeksi vuonna 1998 ja kyseiset ehdot tunnetaan nimellda PSYM 2000. Pohjoismai-

sen Speditoriliiton yleiset méaraykset méérittelevéat huolitsijan ja toimeksiantajan
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oikeudet ja velvollisuudet seka sisaltdvat maaraykset huolitsija vastuusta kuljetusoi-
keuden eri konventioiden, kuten CMR, COTIF, Haag-Visbyn—sdannot sekd Montrea-
lin konvention mukaan. (Huolintaliikkeiden liitto Ry 2010, 32; Marko Metsamuuro-
nen, luento 7.6.2011) PSYM 2000:n maaraykset ovat siis huolitsijan ja kuljetusliik-
keen valisida maarayksia, kun taas Incoterms 2010 on myyjén ja ostajan valisia.

3.3.1 Huolitsijan vastuut ja velvollisuudet

Huolitsija toimii vastuullisesti omissa nimissaén, toimeksiantajan lukuun. Huolitsijal-
la on oikeus taydentéda esimerkiksi puutteellista pakkausta vahingon vaaran vélttdmi-
seksi. (Marko Metsdmuuronen, 7.6.2011)

Perinteisesti huolitsijat ovat toimineet kansainvalisessé kaupassa vélittdjan roolissa
huolehtien tavaran kuljetuksesta ja muista kuljetusmuodollisuuksista ilman varsinais-
ta vastuuta itse kuljetettavasta tavarasta. Nykyisin huolitsijat tarjoavat yhd useammin
palveluksiaan rahdinkuljettajan vastuulla, jolloin he my0ds vastaavat kuljetettavasta
tavarasta. Pohjoismaissa ei ole huolintatoimintaa saatelevad lainsdadantda. Pohjois-
mainen Speditoriliitto laati jo vuonna 1919 ensimmaiset yleiset sopimusehdot, joiden
tarkoituksena oli maaritelld huolitsijan ja asiakkaan oikeudet sekd velvollisuudet
huolintatoiminnassa. Huolitsijan on huolehdittava tavaroiden kuljettamisesta rahdin-
kuljettajan vastuulla tai ilman rahdinkuljettajan vastuuta. Lisaksi huolitsijan tehtéva-
na on vastaanottaa tavara toimeksiantajan lukuun ja tulee huolehtia myds tavaroiden
kasittelystd, purkauksesta, lastauksesta, pakkauksista, tarkastuksesta seka varastoin-
nista. Huolitsijan tulee my0ds hoitaa tavaran tullaaminen asianmukaisesti tai mikéli
toimeksiantaja tullaa tavaran itse, huolitsijan tulee avustaa tullaamisessa. Tavarava-
kuutuksen merkitseminen on myos huolitsijan vastuulla. Mikéli toimeksiantaja tar-
vitsee apua tuontiasiakirjojen hankinnassa, tulee huolitsijan auttaa tdssé tehtavassa.
Tan& pdivana huolitsijat suorittavat asiakaskuntansa puolesta myds lukuisan joukon
muita logistiikan tehtavid kuten muun muassa intrastat tilastointia sek& arvonlisave-
rotuksen asiamiesedustuksia. (Pirjo Poyhonen, 2004; 131. Marko Metsdmuuronen,
7.6.2011)
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Huolitsijan velvollisuuksiksi voidaan lukea muun muassa toimimisvelvollisuus.
Toimimisvelvollisuus alkaa, kun huolitsija on vastaanottanut toimeksiannon. Toi-
meksiantoa tulee kuitenkin edeltédd tehtdvasta tehty sopimus. Huolitsijalla on myos
tarkastusvelvollisuus kuljetettavaan tavaraan. Huolitsijan tulee aina mahdollisuuksien
mukaan tarkastaa pakkauksen kunto, lukuméard, merkit seké tavaraan liittyvat asia-
kirjat. Liséksi huolitsijalla on raportoimis- ja lojaliteettivelvollisuus. Huolitsijan tulee
siis tiedottaa osapuolia kuljetuksen kannalta merkittévista asioista ja valvoa toimek-
siantajan etua. Lojaliteettivelvollisuus pitéa sisélladn myos salassapitovelvollisuuden.
Toimimisohjeiden noudattamisvelvollisuus sitoo my6s huolitsijaa tydsséan. (Marko
Metsamuuronen, 7.6.2011)

3.4 Kuljetuskustannusten muodostuminen

Kuljetuskustannukset muodostuvat eri kuljetusmuodoissa myyjan ja ostajan valisen
matkan ja sen eri vaiheiden toimenpiteistd. Useimmiten kustannukset jakautuvat mo-
lempien osapuolten velvollisuudeksi. (Marko Metsdmuuronen 2011) Kustannusten
jakoa on laadittu kuvaamaan Combiterms-kustannustaulukko, joka yhdistettyna Inco-
terms 2010 toimituslausekkeisiin antaa kuvan kustannusten jaosta. Combiterms on
alun perin ruotsalainen toimituslausekekokoelma, jota kéytetdan jonkin verran myos
Pohjoismaissa. Kustannusten tarkka jako on kaytannon kannalta merkityksetonta,
koska kustannukset on jaoteltu Incoterms periaatteiden mukaan. (Petri Sinkko,
28.3.2011)

Kuljetuskustannukset voidaan jakaa karkeasti kolmeen eri luokkaan: etukulut lahto-
maassa, péaarahti ja jatkokulut maaramaassa. Eturahtikuluihin kuuluu tavaran noudos-
ta aiheutuvat kustannukset seka vientiselvittamisesta aiheutuvat kulut. Lisaksi tahén

eturahtiin lasketaan lahtdmaan terminaalimaksut ja ahtauskulut. (Maija L&hde, 2010)

Padrahti siséltdd merirahdin liséksi polttoainelisan (BUC, BAF), joka vaihtelee kuu-
kausittain. Polttoainelisan hinta perustuu raskaan polttodljyn maailmanmarkkinahin-
taan. Polttoainelisat ovat liikennealuekohtaisia. Vuodesta 2008 asti jokainen rahdin-
kuljettaja on saanut maarata itsendisesti oman polttoainelisan.  Liséksi p&arahtiin

kuuluu valuuttariskilisd (CAF, CCH), joka lasketaan prosenttiosuutena merirahdista.
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Varustamot kayttavéat valuuttalisid valuuttariskien saantelyyn. Mit4 matalampi dolla-
rin arvo on sitd korkeampi valuuttariskilisan prosenttiosuus on. (A.P. Moller, 2012)

Padrahdin, polttoainelisén ja valuuttariskilisan lisaksi varustamot veloittavat Gulf of
Aden lisdd. Kaytannossa tdmé tarkoittaa, ettd kaikki Adeninlahden Iapi kulkeville
merildhetyksille on voimassa rahtiliséd nimeltddn ”Gulf of Aden Security Surcharge”.
Rahtilisa tuli voimaan 2009 ja sitd veloitetaan kohonneiden vakuutusmaksujen ja
muiden lisien kuten esim. varustamoihin kohdistuvien piratismiuhkien vuoksi. Aden-

lisdn mé&aré vaihtelee varustamoittain. (Maija Lahde, 2010)

Kaikista Kaukoidan merilahetyksistd, jotka kulkevat niin ikd&n Suezin kanavan kaut-
ta, veloitetaan Suez-lisda. Viralliselta nimeltddan tdmé veloitus on Suez canal Transit
Surcharge. Suezin kanavan l&pikulku on kallistunut sen verran, ettd lisveloitus on
tarpeellinen. Adeninlahden l&pi kulkeva, Suomeen tuleva liikenne, kulkee myos Sue-

zin kanavan kautta, joten ndma veloitukset kulkevat rinnakkain. (Maija Lahde, 2010)
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Muun muassa laivakapasiteetin puutteen, satamien ruuhkautumisen ja rahtilaivojen
korkean k&yttoasteen vuoksi rahdinkuljettajat veloittavat ruuhkalisad Aasiasta tulevi-
en merildhetysten osalta, viralliselta nimeltddn ”Peak season surcharge”. Ruuhkalisd
ei ole vakiintunut osa merirahtia. Jokainen rahdinkuljettaja maaraa ruuhkalisén ve-
loittamisajankohdan ja summan itsendisesti ja ilmoittavat tasta huolitsijalle hyvissa
ajoin ennen lisan voimaantuloa. Tyypillisin aika ruuhkalisan veloitukselle on kesa-

kuun alusta lokakuun loppuun. (Varova Oy, 2012)

Ruuhkalisaan verrattavissa oleva talvilisda on myds merirahdin yksi osatekiji. Rah-
dinkuljettajat veloittavat talvilisdd nimensa mukaan talvella, jolloin kontit voivat olla
jaassa ja konttien mekaanista irrottamista varten laivasta joudutaan kayttdmaan lisa-
ty6tunteja. Lisdksi talvella on usein ahtojaata, jolloin laivat eivat padse itsendisesti
satamaan vaan joutuvat kayttdmaan jadnmurtajien palveluksia. Tama aiheuttaa lisé-
kuluja rahdinkuljettajalle ja td&td mydden myos tavaran vastaanottajalle. (Teamlines,
2009)

Rahdinkuljettajasta riippuen asiakkailta veloitetaan my6s 20 jalan kontista raskaspai-
noliséd, mikéli kontin kokonaispaino ylittd4 rahdinkuljettajan mé&ardaman maksimi-
painorajan. Maksimipainoraja voi olla 16,5 tonnista 24 tonniin ja veloitus vaihtelee
50 dollarista jopa 500 dollariin. 40 jalan kontista tata raskaspainolisda ei veloiteta.
(MSC Mediterranean Shipping Company, 2012)

Jatkokuluihin maardmaassa lukeutuva satama- ja tavaramaksu peritdédn sataman toi-
mesta. Satamamaksut perustuvat lakiin kunnallisista satamajarjestyksista ja liiken-
nemaksuista (955/76). Tavaramaksu veloitetaan sataman kautta vesitse kuljetettavas-
ta tavarasta. Tavaramaksun maara on riippuvainen tuotavan tavaran bruttopainosta.
Erikoistapauksissa hinnan perusteena voi olla jokin muu kuin bruttopaino. Tavara-
maksu voidaan méérittdd myos HS-koodin mukaan, jolloin tietyista tuotteista makse-
taan alennettua satamamaksua. Jokaisen sataman omasta palvelumaksutaulukosta
I0ytyy tavaramaksukoodit. Alennetun satamamaksun myontdminen edellyttds, ettd
terminaali-ilmoitukseen merkataan vahintdan nelja HS-koodin ensimmaista numeroa.
Jokaisella satamalla on omat tariffinsa, jonka mukaan ne veloittavat satamamaksua.
Tavaramaksut muuttuvat paésaéntoisesti vuosittain. Esimerkiksi Vuosaaren satamas-

sa tavaramaksu on vuonna 2011 3,02€/ 1000kg ja vuonna 2012 se tulee olemaan
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3,08€/1000kg, Rauman satamassa 1,95€/ 1000kg ja Miantyluodon satamassa 3,71€/
1000kg. Poikkeuksellisesti HaminaKotkan satamamaksu ei perustu kontin bruttopai-
noon vaan se veloitetaan konttikohtaisesti 44,85€/ kontti. (Port of Helsinki, 2012; 3.
Rauma satama, 2012; 2. Porin satama, 2012; 3-5. HaminaKotka Satama Qy, 2012; 2-
4)

ISPS on YK:n alaisuudessa toimivan IMO-toimielimen luoma ohjeistus, jonka tar-
koituksena on lisatd meriturvallisuutta satamissa ja laivoilla. ISPS maksua veloite-
taan asiakkailta, jotta pystytaan yllapitaméan turvatoimia satamissa ja laivoilla. Tdma
tarkoittaa muun muassa sitd, ettd satamissa on aidatut alueet, yksikot eli kontit ovat
etukateen varattuja seka kaikkien yksikdiden mukana kulkee tavaraluettelo, joka on
esitettdva lastaussatamassa. Liséksi satama-alueella valvotaan, ettd asiattomilta on
paasy kielletty ja viranomaisille annetaan mahdollisuus tehdd pistokokeita kaikista
lastiyksikdista. 1ISPS-maksun veloittaa rahdinkuljettaja ja summa veloitetaan per

kontti. (Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi, 2012)

Turvamaksun lisaksi rahdinkuljettaja veloittaa kontin nostot ja ENS-maksun asiak-
kaalta. Kontin nostot veloitetaan konttikohtaisesti ja suuruus vaihtelee 100€:sta
125€:00n. Osa rahdinkuljettajista veloittaa seki tdyden kontin noston etti tyhjén kon-
tin nostot erikseen. Tammikuusta 2011 voimaan tullut ENS-veloitus perustuu myos
turvatietoilmoittamiseen. ENS-maksu on rahdinkuljettajan perima maksu, joka sisal-
td&a muun muassa rahdinkuljettajalle aiheutuvat kulut siité, ettd rahdinkuljettajalla on
velvollisuus ilmoittaa saapuvan maan viranomaisille saapuvan kontin siséltd 6-8 -
numeroisella koodilla. Liittyen turvatietoilmoittamiseen, my6s satamaoperaattorit
ovat alkaneet veloittamaan tammikuusta 2011 alkaen Arex-maksua. Satamaoperaat-
tori veloittaa Arex-maksun tavaramaksun maksajalta. Arex-maksu kulkee rinnakkain
ENS-maksun kanssa. Arex-maksu sisaltada tullin vaatimien ilmoitusten liséksi lasta-
uslupien valvonnan. Summa on noin 5€/ laivattava kontti. (Moller, 2012. Rauman
satama, 2012)

Jatkokulut, joita asiakas joutuu vield maksamaan, on huolintaliikkeen veloittaman
huolintamaksu. Huolintamaksu vaihtelee huolintaliikkeittéin ja huolintaliike saa itse
paattdd veloitettavan kulun suuruuden. Jatkokuluihin maardmaassa lukeutuu viel&

kontin tai kappaletavaran toimitus satamasta tai terminaalista asiakkaalle. Konttien
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vetojen hinnat maardytyvat kuljettavan matkan pituudesta ja mahdollisesti tarvitta-
vista lisatoimenpiteistd, kuten esimerkiksi sideloaderin kaytostd. Konttien vetohin-

toihin lisatadn vield polttoainelisd, joka vaihtelee kuukausittain. (Maija Lahde, 2010)

4 KULJETUSVAKUUTUS

4.1 Tavaran vakuuttaminen

Suomesta Pohjoismaiden ulkopuolelle tai ulkomaiden valilla tapahtuvat kuljetukset
vakuutetaan usein englantilaisilla laajasti kaytetyilld instituutti-ehdoilla (ICC-ehdot).
Ehtoja kéytetdan laajasti kansainvélisessd kaupassa ja niiden tulkinnasta on useita
ennakkotapauksia. Pdivitetyt ICC-ehdot astuivat voimaan 1.1.2009. ICC-ehdota jae-
taan kattavuuden mukaan A, B ja C ryhmiin. Institute cargo clauses (A) vastaa suo-
malaisten ehtojen tdysvakuutusta, Institute cargo clauses (B) vastaa suomalaista laa-
jennettua perusehtoa ja Institute cargo clauses (C) vastaa suomalaista perusehtoa, ku-
ten esimerkiksi onnettomuudet ja erdat luonnonvoimien aiheuttamat vahingot. (Esa
Nevalainen, 2009; 1, 8) Tavaran kuljettamiseen liittyy aina se mahdollisuus, ettd
kaikki ei suju kuten on suunniteltu tai kuten useimmiten ennen on sujunut. Kun tava-
raa kuljetetaan myyjélté ostajalle, on tarkeda tietdd, milla kaupan osapuolella on vas-

tuu tavarasta kuljetuksen eri vaiheissa. Vastuu maaritellaén toimituslausekkeella.

4.2 Tavarankuljetusvakuutuksen ja kuljetusvastuuvakuutuksen erot

Kuljetusvakuutuksilla yritykset ja yksityiset henkilét voivat pienentda kuljetusriskin
toteutumisesta aiheutuvaa taloudellista menetysta. Yrityksen vakuuttamistarpeen rat-
kaisee ennen kaikkea se, aiheuttaako mahdollinen kuljetusvahinko sille liiketoimin-
nallisesti merkittdvan taloudellisen menetyksen. (Juha Penttinen, 2004; 43) Kuljetus-
vakuutukset voidaan jakaa kahteen seuraavaan paaluokkaan: tavarankuljetusvakuu-

tukset ja kuljetusvastuuvakuutukset.
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Tavarankuljetusvakuutus

Tavaravakuutus korvaa tavaroille kuljetuksen aikana mahdollisesti tapahtuvat vauri-
ot. Esimerkiksi laivan haaksirikko, varkaudet tai auton tielt4 suistuminen ovat tallai-
sia vahinkoja. Kuljetusyhtion vastuu on aina rajallinen riippumatta siitd, mita kulje-
tusvélinetta kaytetddn. Yleensa vastuu on rajattu tiettyyn kilokohtaiseen summaan.
Toimitusehdoissa maaratddn kumman osapuolen, ostajan vai myyjéan tulee huolehtia
tavaravakuutuksesta. Suomessa on kaytdssé tavaran yleiset kuljetusvakuutusehdot
2003, joita sovelletaan pééasiassa kotimaan kuljetuksiin, tuontikuljetuksiin ja vienti-
kuljetuksiin Pohjoismaihin. Ne ovat jo lakkautetun Merivakuutusyhtiéiden Yhdistyk-
sen (MVY) laatimat ja hyvaksymat. Liséksi vakuutusehdoissa on yleensd maininta
ICC-ehdoista, joita sovelletaan Suomesta Scandinavian ulkopuolelle tapahtuviin kul-

jetuksiin (Nacora International Insurance Brokers AB, 2008)

Kuljetusvastuuvakuutus

Kuljetusvastuuvakuutus on tavaran kuljettamisesta tai kasittelystd vastaavalle rah-
dinkuljettajalle/ huolitsijalle tarkoitettu vastuuvakuutus, jonka tarkoituksena on kat-
taa rahdinkuljettajan/ huolitsijan lain tai sopimusten mukaista korvausvastuuta. Kul-
jetusvastuuvakuutuksen korvausperusteeksi ei riitd se ettd, kuljetettava tavara vahin-
goittuu. Kuljetusvastuuvakuutus korvaa vain siina tapauksessa, etta rahdinkuljettaja/
huolitsija on myos lain mukaan vastuussa vahingoittumisesta. Kuljetusvakuutuksen
tekemiseen on useita vaihtoehtoja, kuten esimerkiksi jatkuva vuosivakuutus, méaara-
aikainen kuljetusvakuutus, kertakuljetusvakuutus sekéd kuljetusvakuutuksen vélitys-
sopimus. Valinta edelld mainittujen vaihtoehtojen valilla riippuu kuljetusvakuutuksia
tarvitsevan yrityksen toimialasta, kuljetuksen kohteena olevasta tavarasta, toimitus-
lausekekéaytannoistd, riskinkantokyvysta sekd monesta muusta seikasta. (Huolinta-
liikkeiden liitto ry, 2010; 400; Juha Penttinen, 2004; 47)
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4.3 Esimerkki kuljetusvakuutuksen laskemisesta

Asiakas tilaa 2 TEU:n kontin Kiinasta Suomeen. L&hetys siséltdd saviruukkuja.
Asiakas pyytéa huolitsijaa laskemaan vakuutusmaksun liittyen ldhetykseen. Kauppa-
laskun arvo on USD 7500. Rahtikulut: merirahti USD 1550, Suez-kanavamaksu
USD 25, Aden-maksu USD 50. Lisaksi varustamo perii asiakkaalta peak season
maksun USD 200/TEU. Kotimaan kulut yhteens&: EUR 550. Kurssi: 1 USD = 0,78
EUR

Vakuutusmaksu lasketaan sopimuksessa tai sen liitteessa vahvistettujen vakuutus-
maksuperusteiden ja -kertoimien mukaan. Sovittujen maksukertoimien puuttuessa
kuljetusvakuutus hinnoitellaan tapauskohtaisesti. Vakuutusarvo on tavaran kauppa-
laskuarvo mukaan lukien vakuutetun vastuulla olevat kuljetuskustannukset ja vakuu-
tusmaksu. Jos vakuutus on voimassa ostajan hyvéksi, vakuutusarvo on edelld mainit-
tu arvo lisattynd 10 %:lla. (Huolintaliikkeiden liitto ry 2010; 426, 428)

Jokaiselle tavararyhmalle on madritelty sen sarkyvyyden perusteella kerroin, jota
kaytetdan, kun lasketaan vakuutusmaksun suuruutta. Normaali merikuljetus Euroo-
pan ja Kaukoidan vélilla keroin on 0,35 %, erityisen herkén tavaran kerroin on puo-
lestaan 0,53 %. (Nacora International Insurance Brokers AB, 2008)
Vakuutusarvoon vaikuttavia erié ovat:
e Kauppalaskun arvo USD 7500 = EUR 5850
e Rahtikulut point - point: USD 1550 + USD 25 + USD 50 + (2* USD 200) +
EUR 550 = EUR 1209 + EUR 19,50 + EUR 39 + EUR 312 + EUR 550 =
EUR 2129,50
e +10%
e Vakuutusarvo: (EUR 5850 + EUR 2129,50)*1,10 = EUR 8777,45

Koska kyseessd on herkésti sarkyvan tavaran kuljetus Kiinasta Suomeen, kaytetdan

vakuutussumman laskemisessa 0,53 % kerrointa.

Asiakkaalta perittdva vakuutussumma on siis:
e EUR8777,45* 0,0053 = EUR 46,52
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5 HUOLINTAPROSESSI

5.1 Huolintaprosessin tarkoitus

Huolintaprosessi kuvaa kaikki huolintaan liittyvat toiminnot, joita huolitsijat hoitavat
paivittdin. (LIITE 2) Huolintaprosessiin kuuluvat muun muassa tavaran nouto, lasta-
us, kuljetuskapasiteetin varaus, tullaus, purkaminen, luovutus, edelleen toimittami-
nen, laskutus, asiamies-arvonlisaverotoimenpiteet, Intrastat-tilastoinnit sek& monen-

laiset logistiset kokonaisratkaisut. (Suomen huolintaliikkeiden liitto ry, 2010; 26)

5.2 Tarjous/ tarjouspyynto

Kuljetus- ja huolintakustannukset ovat merkittavd kuluerd ulkomaankaupassa, var-
sinkin Suomen maantieteellisen sijainnin takia, joten niiden selvittdminen ja kilpai-
luttaminen on asiakkaalle tarpeellista. Tarjous on kilpailu- ja markkinointikeino, joka

tulee tehdé asiantuntevasti ja virheettomasti. (Pirjo Leino, 2003; 61)

Suomalainen tuoja tai ulkomainen myyja voi tehda huolitsijalle tarjouspyynndn, jos-
sa on yksildity mistd mihin tavara kuljetetaan, millaista tavaraa kuljetetaan, milloin
kuljetetaan, millaista kuljetusmuotoa ja toimituslauseketta halutaan kaytettavén. Tar-
jous tehdaén aina asiakaskohtaisesti ja siind huomioidaan asiakkaan tarpeet parhaalla
mahdollisella tavalla. Tarjouspyyntd on ensimmaéinen kontakti ostajan ja huolinta-
liikkeen valilla. Yleensa tassé vaiheessa ostajan ja myyjan valinen kauppa on jo syn-
tynyt tai on syntymassa lahiaikoina. Kuljetustarjouksen tekee huolintaliikkeen palve-
luksessa oleva myyja. Huolitsija voi olla viel& tassé vaiheessa tietdméaton koko kulje-
tuksesta. (Kari Raatikainen, 2009; 2-3)

Tarjouksen tekeminen alkaa tarjouksen valmistelulla, jossa pyritddn selvittdméaan
kaikki tarjouksen laatimisen ja mahdollisen tavaran toimittamisen edellytykset. Tar-
jousasiakirja on usein ensimmainen naytt0 yrityksen osaamisen tasosta asiakkaalle.
On ensiarvoisen tarkedd, etté tarjous laaditaan ammattimaisesti niin siséllon kuin ul-

koasunkin suhteen. Tarjouksen siséltd on oltava niin taydellinen, ettd ostaja saa sen
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perusteella kaikki tarvitsemansa tiedot ja pystyy laatimaan tilauksen. (Kari Raatikai-
nen, 2009; 2-3)

Koska kuljetusreitteja on paljon, tulee tarjouksessa olla yksiloity satama tai paikka-
kunta, josta tavara ldhtee. Liséksi toimituslauseke maaraa millaisen tarjouksen myyja
tekee asiakkaalle. Pelkan toimituslausekkeen liséksi olisi hyva merkita mita lauseke-
kokoelmaa kaytetaan, esimerkiksi FCA Shanghai (Incoterms 2010). Tall6in kummal-
lekaan osapuolelle ei jaa tulkinnanvaraa miten toimitaan. Laajimmillaan tarjous kat-
taa kaikki kulut myyjalta ostajalle ja suppeimmillaan tarjousta ei tarvitse tehda, jos

myyja maksaa kaikki kulut. (tieto perustuu omaan kokemukseen ja havainnointiin)

Huolintaliikkeilla on usein omat vakiolauseet, joita kdytetdan tarjouspohjissa. Tarjo-
uksessa tulee ottaa huomioon millaista kuljetusyksikkoa toivotaan kaytettavan. Ylei-
simmaét kaytettavat kontit ovat 20 ja 40 jalan kontit. Lisaksi ostajan toivomuksesta
voidaan tarjota myos erikoiskaluston hintoja; flatrack tai opentop. Erikoiskalustoon
kuuluvien konttien rahtihinnat ovat kalliimpia kuin tavalliseen konttikalustoon kuu-
luvat. Lisaksi rahtilisat on selvyyden vuoksi hyva erotella, mikali asiakas ei ole pyy-
tanyt “all in”-hintaa. Tarjoukseen on hyva merkata myds huolitsijan tai muun yh-

teyshenkilon yhteystiedot. (tieto perustuu omaan kokemukseen ja havainnointiin)

Kuljetustarjoukseen on ehdottoman térkedd merkitd tarjouksen voimassaoloaika.
Myyjé péivittdd hinnat asiakkaan toiveiden mukaan. Pitkdaikaisemmat ja pienelld
volyymilla tuovat asiakkaat tekevat yleensa vuosisopimuksia, mutta suuret tuontivo-
lyymit omaava yritys haluaa paivitetyn tarjouksen joka kuukausi. Kuukausitarjousten
hinnat voivat heitella paljonkin, koska varustamot paivittavat hintojaan kuukausit-
tain. Tarjoukseen merkitddn myods maksuehto tai sen vaihtoehdot. (tieto perustuu

omaan kokemukseen ja havainnointiin)

5.3 Kuljetustilaus eli ”buukkaus”

Mikali ostaja hyvéaksyy hanelle tehdyn tarjouksen han ilmoittaa siita lahettéjélle, joka
tekee huolintaliikkeelle kuljetustilauksen. On my6s mahdollista, ettd ostaja tekee

huolintaliikkeelle kuljetustilauksen ja ilmoittaa huolitsijalle lahettdjan yhteystiedot.
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Huolintaliikkeen pitk&aikaiset ja sddnnollisesti tuovat asiakkaat tilaavat tavaran myy-
jalta ja myyja tekee buukkauksen huolitsijalle. Myyja toimittaa yksityiskohdat tava-
rasta ja kuljetusmuodosta huolintaliikkeelle. Huolintaliike tekee edelleen tietojen
pohjalta kuljetustilauksen varustamolle. Varustamolta tilataan laivatilaa ja yleensa
my0s kontti, johon tavarat lastataan. Huolitsijalla on tassa vaiheessa vastuu, miten
tavara saadaan kuljetettua mahdollisimman edullisesti ja nopeasti asiakkaalle. Mikéli
ostaja maksaa kuljetuksen, eli toimituslauseke on F-ryhmasta (FOB, FCA, FAS, In-
coterms 2010) tavaran vastaanottaja voi valita varustamon, jota kéytetdén. Kaytan-
ndssa tama tarkoittaa sitd, ettd huolitsija vertailee eri varustamojen hintatasoa ja reit-
tejé ja tekee niiden pohjalta valinnan mitd varustamoa kaytetdaan. Mikali toimituslau-
seke on C-ryhmastd, myyjélla on valta valita varustamo. Huolitsijalla on myos valta
valita sopivin kontti kyseessa olevaan lahetykseen, tai mikali tavaraa tulee useam-
malta eri l&hettgjalta, huolitsija voi koota Buyers consol-yksikon. Buyers consolin
muodostaminen vaatii huolitsijalta eri maiden tuntemusta maantieteellisesti. Lahetta-
jat toimittavat tavarat huolitsijan nimedmaan terminaaliin, jossa ne lastataan yhteen
konttiin ja toimitetaan vastaanottajalle. (tieto perustuu omaan kokemukseen ja ha-

vainnointiin)

Toimittaja 1

Kontti toimite-

taan yhdelle Terminaali,

Toimittaja 2

vastaanottajalle jossa tavarat

lastataan konttiin

Toimittaja 3

Kuvio 2. Buyers consolin muodostamisen periaate (tieto perustuu omaan kokemukseen ja havainnoin-
tiin)
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5.3.1 Merikuljetusyksikko

Merikuljetuksissa kaytettava kuljetusyksikkd on mittayksikko, joka vastaa 20 jalan
pituista konttia. Kuljetusyksikoita voidaan siirtdd kuljetusvélineesta toiseen ilman

sisallon uudelleenlastausta. Kontti on yksi tarkeimmista logistisista keksinnoista.

Yleisimmaét konttikoot ovat 20 tai 40 jalan pituisia. Lisaksi kdytossa on 45 jalan
kontti, mutta sitd kaytetdan harvemmin. 20 ja 40 jalan kontit on viela erikoisominai-
suuksien mukaan jaettu eri ryhmiin. Yleisimmin kaytetyt kontit ovat dry container
(DC) kontteja tai high cube (HC) kontit. Edell& mainittuihin kontteihin voidaan lasta-
ta mitd tahansa rahtia, joka ei vaadi erityiskohtelua kokonsa puolesta. Konttien mitat
pohjautuvat ISO 668-standariin, joissa nimellismittoina kaytetddn anglosaksisia mit-
tayksikoitd. (Hapag-Lloyd, 2005; 5) (LIITE 3)

Kansainvélinen yleissopimus turvallisista konteista edellyttaa, ettd kaikissa kansain-
vélisilla reiteilld kuljetetuissa konteissa on voimassa oleva CSC-kilpi. CSC-kilvissa
on oma kirjaimista ja numeroista muodostuva kansainvélinen rekisterinumero, jonka
nelja ensimmaista kirjainta ilmaisevat omistajan. Konttien numero on esimerkiksi
muotoa HLXU123456-7, jossa HLX viittaa kontin omistajaan, joka on t&ssé tapauk-
sessa Hapag Lloyd. U on vakio, joka osoittaa, ettd kyseessé on rahtikontti. Kuusi seu-
raavaa numeroa ovat yksiléintinumeroita. Viimeinen numero on tarkiste, joka kon-
teissa ympyroidaan suorakaiteen muotoisella kehyksella. (Rauman nuorkauppakama-
ri 2011; 61)

Suurin osa konttien omistajista on varustamoja tai kontinvuokrausyrityksia. Kontti-
liikenteen perusmittayksikkd on TEU. Yksi TEU vastaa yhta 20 jalan konttia. Kaksi
TEU:ta vastaavasti yhté 40 jalan konttia.
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’l LUNITAINGT VUMIFANT, LIV, l [ IMEUMIVIVIV £UVUE LUV | I

CSC SAFETY APPROVAL

APPROVAL REFERENCE D-HH-4272/GL 8212
DATE MANUFACTURED
(/ IDENTIFICATION No. [(AXU- 1S
‘| MAXIMUM GROSS WEIGHT [ 32,500 kg [ 71.650]Ib

ALLOWABLE STACKING WEIGHT FOR 1,891 216.000] kg [476,190]1b
RACKING TEST LOAD VALUE [[15.240] kg [ 33.600]1b

NNE NNNR_-NEFE NPFRATINN |
Kuva 2. 20-jalkaisen vakiokontin CSC-kilpi (Rauman nuorkauppakamari 2011; 61)

5.3.2 Suurimmat varustamot

Talla hetkelld merituonnissa kdytetyimpid varustamoja ovat Maersk, United arab
shipping line (UASC), Hapag Lloyd, American President Line (APL), CMA-CGM.
Nykyédan melkein kaikki varustamot tarjoavat reittejd ympéari maailmaa. Riippuen
varustamosta, vélisatamana kaytetddn Hampuria, Rotterdamia ja Bremerhavenia.
Kaikki Suomeen tulevat tuontildhetykset tulevat siis vélisataman kautta, josta kontit
lastataan uudelleen feedereihin. Feederit ajavat Suomen konttisatamiin; VVuosaareen,
Raumalle, Mantyluotoon ja Ouluun. Kuljetusajat Kaukoidasta vaihtelevat 35 paivasta
46 paivaan ja aikaavievin operaatio kuljetuksen aikana on kontin purkaminen valta-
merialuksesta valisatamassa ja uudelleenlastaus feederiin. Varustamot toimivat yh-
teistydssa feeder-varustamojen kanssa ja néin varustamot pyrkivat saamaan mahdol-
lisimman nopean reitin asiakkaalle. (tieto perustuu omaan kokemukseen ja havain-

nointiin)

Riippuen feeder-varustamosta, feederit voivat kulkea vain kerran viikossa valisata-
masta Suomeen, joka tarkoittaa sité, ettd valtamerialuksen pienikin my6hdstyminen
voi johtaa kontin viikon mittaiseen seisomiseen vélisatamassa. Tamé tuo lisékustan-
nuksia asiakkaalle ja nopeasti muuttuvassa maailmassa se aiheuttaa viivastyksia
mahdollisiin jatkotoimituksiin. Huolitsijan on huomioitava tdmakin seikka selvittaes-

s&an kontin kulkureittid. (tieto perustuu omaan kokemukseen ja havainnointiin)
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5.4 Tavaran laivaus ja seuranta

Tavaran laivaaminen ldhtémaassa tapahtuu vientimuodollisuuksia noudattaen. Vien-
tihuolitsijat hoitavat tavaran noudon asiakkaalta, mahdollisen kontituksen, laivatilan
varaamisen, vientiselvityksen seka pitavat huolen siita, ettd tavara on ennen closingia
satamassa. Mikéli kyseessd on kappaletavara, huolitsija hoitaa tavaroiden kokoami-
sen ja kontituksen yhteen konttiin. (tieto perustuu omaan kokemukseen ja havain-

nointiin)

Aluksen paallikén on ennen matkan alkua huolehdittava siitd, etta alus on matkaan ja
vuodenaikaan nahden merikelpoinen. Hanen on myds huolehdittava siit4, etta alus on
asianmukaisesti miehitetty ja varustettu. Matkan aikana paallikon on valvottava, etta

alus pidetaan asianmukaisessa kunnossa. (Tullihallitus 1.11.2010)

Jo lahtOvaiheessa tavaran vastaanottaja haluaa tietda tavaran arvioidun saapumispai-
van. Huolitsija selvittad jokaisen l&hetyksen transitio- eli kuljetusajan erikseen tai
mikali tarkkaa aikataulua ei ole saatavilla, huolitsija pyrkii arvioimaan transitioajan
mahdollisimman tarkkaan. Kuljetusaika vaihtelee varustamoittain ja esimerkiksi Kii-

nasta Helsinkiin transitioaika voi olla 26 paivasta 45 paivaan.

FOB - toimitusehdolla laivatussa tavarassa tuontihuolitsijan tyo alkaa kun laiva on
irronnut satamasta ja on matkalla maaranpaahan. Tama johtuu siitd, ettd FOB-ehdolla
laivatuissa tavaroissa rahdin maksaja on vastaanottaja ja kuten edell& mainitaan vas-
taanottaja saa valita varustamon. Té&lloin tieto tavaran lahtemisesta saapumiseen on
oltava vastanottajan saatavilla koko matkan ajan. Paikallinen vientihuolitsija ilmoit-
taa kontin aikataulun ja arvioidun saapumisen. Tassd vaiheessa tuontihuolitsija avaa
keikan ja tiedottaa vastaanottajaa, ettd tavara on laivattu ja on matkalla asiakkaalle.
(Maija Léhde, 2010)

Notice of shipment eli laivausilmoitus (LIITE 11) l&hetetddn asiakkaalle ja siité sel-
vidd muun muassa kontin koko ja numero, tavaran bruttopaino ja tavaran kuutioméaa-
rd. Laivausilmoitukseen kirjataan myos lahtésatama, valisatama ja méarasatama seké
mahdollisesti place of delivery, eli mik& on kontin lopullinen toimitusosoite. Satami-

en yhteyteen merkataan usein arvioidut saapumisajat tiettyihin paikkoihin. Lisaksi



32

laivausilmoitukseen merkataan tavaran lahett&ja eli shipper ja vastaanottaja eli con-
signee. Mahdolliset muut tahot, esimerkiksi purkuvarasto tms., joita l&hetys koskee,
merkataan laivausilmoitukseen. Laivausilmoituksessa kehotetaan vastaanottajaa toi-
mittamaan kaikki tullauksessa tarvittavat paperit (kauppalasku, pakkauslista, mahdol-
liset alkuperatodistukset, alkuperdinen konossementti) huolitsijalle. Usein tdssé vai-
heessa vastaanottajalla ei vield ole asiakirjoja, mutta laivausilmoitus muistuttaa vas-
taanottajaa toimimaan heti kun paperit saapuvat. Huolitsijan tulee tiedottaa vastaan-
ottajalle mita papereita tarvitaan, jotta tavara saadaan laillisesti asiakkaalle. (tieto pe-

rustuu omaan kokemukseen ja havainnointiin)

C-ryhman ehdolla laivatut tavarat lahtevat matkaan lahettajan valitsemalla varusta-
molla eikd huolitsija vélttdmatta vield tassa vaiheessa tiedd tavaran saapumisesta.
CIF ja CFR — ehdoilla laivatuissa tavaroissa vastaanottaja saa valita vasta maara-
maassa huolitsijan jota han kayttdd ja vastaanottaja ilmoittaa varustamolle kenelle
haluavat tavaran luovuttaa tullattavaksi. Vastaanottaja maksaa siis kaikki méaradmaan
satamasta lopulliseen purkupaikkaan aiheutuvat kulut ja lahettdja maksaa merirahdin
ldhtdmaasta mé&aramaan satamaan. CIF ja CFR — ehdoilla laivatuttujen tavaroiden
seuranta ei ole niin tehokasta kuin FOB — ehdolla laivatuissa. (Maija Lahde, 2010)

Nykypaivéana huolitsijalle tarjotaan paljon mahdollisuuksia seurata lahetyksia. Varus-
tamot tarjoavat kattavan palvelun, josta jokaisen varustamon omia kontteja voi seura-
ta tehokkaasti. Melkein jokaisen varustamon sivuilta voi hakea tietoa joko kontin tai
konossementin numeron perusteella. Liséksi huolitsija on péivittain puhelinyhteydes-
s& varustamoon tai terminaaliin, pysyakseen ajan tasalla lahetyksista. Nopeatempoi-
sessa maailmassa asiakkaalle on tarkeda saada ajankohtaista tietoa omasta lahetyk-
sesta tai l&hetyksista. Lahetysten seuraaminen on tarkead myos kontti- ja kenttdvuok-

rien takia. (tieto perustuu omaan kokemukseen ja havainnointiin)

Varustamojen lisdksi Suomen satamat tarjoavat palvelun, PortNet, johon paivitetdan
ajankohtaista tietoa laivojen saapumisista ja lahdoistd. Huolitsija seuraa paivittain
l&hetysten kulkua ja mahdollisissa my6hastymisissa tiedottaa asiakasta. PortNet on
tarkoitettu padasiassa ammattimaiseen k&yttéon ja sinne ei paase ilman kirjautumista.

Tama on tarked tyokalu muun muassa tullauksia tehtdessd, sill4 laivan on pitanyt
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saapua satamaan ennen kuin tullauksen voi tehdd. 1.1.2011 voimaan tullut Arex-

jarjestelma sulkee pois liian aikaisen tullaamisen. (PortNet, 2012)

5.5 Saapuminen

Tavaran saapuminen tullialueelle vaatii paljon edeltdvia toimia ennen kuin tavara voi
ylipdansa saapua maahan. Osavastuu ndista edeltdvien toimien hoitamisesta on sata-
milla ja varustamoilla. Huolitsijan vastuu rajoittuu yleensa asiakirjojen ja huolintaoh-

jeen saamiseen asiakkaalta seka jatkotoimenpiteiden suunnitteluun.

Suomalaiseen satamaan ulkomaanalusliikenteestd saapuvasta aluksesta on annettava
ennakkoilmoitus. Ennakkoilmoitus on annettava PortNet — jarjestelm&&n viimeistaan
24 tuntia ennen aluksen saapumista suomalaiseen satamaan. lImoitettaviin ennakko-
tietoihin kuuluu aluksen tunnistetiedot, laji, kansallisuus, satama, josta alus saapuu ja
arvioitu saapumisaika. Kun alus on saapunut satamaan, siita on annettava tieto Port-
Nettiin viimeistdan tunnin kuluessa aluksen saapumisesta. PortNet jarjestelmén ylla-
pidosta vastaa Meriliikennekeskus (MEKE). (PortNet, 2012)

Aluksesta purettavaa tavaraa koskeva yleisilmoitus on annettava PortNettiin viimeis-
taan tunnin kuluessa aluksen saapumisesta satamaan. T&lla ilmoituksella myo6s vah-
vistetaan tavaroiden esittdminen tullille. (THT Tullihallituksen tiedotuksia, 2009; 5-
6) Tassa vaiheessa asiakkaan olisi jo tullut toimittaa alkuperaiset tullaukseen liittyvat
asiakirjat huolitsijalle ja antaa huolintaohjeet. Mikéli néin ei ole kuitenkaan tapahtu-

nut, tavaran saapuessa tullialueelle on viimeinen aika toimittaa paperit.

5.5.1 Katsaus Suomen satamiin

Suomen vilkkaimmat tuontikonttiliikenteen satamat ovat Rauma, Méntyluoto, Hel-
sinki, Kotka, Hamina ja Raahe. Suomen kymmenen suurimman sataman osuus koko
ulkomaan tavaraliikenteestd oli lahes 80 prosenttia. Ulkomaan meriliikenne oli
vuonna 2011 ldhes 100 miljoonaa tonnia. Tuontia oli 54,2 miljoonaa ja vientia 44,3

miljoonaa tonnia. Merkittdvimmat tekijat tuonnin kasvussa olivat 6ljytuotteiden, ki-
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vihiilen, kemikaalien ja kappaletavaratuonnin lisddntyminen. (Ville Hammarberg,
26.2.2012; 9)

Jokaisessa satamassa toimivat satamaoperaattorit, jotka ovat ahtaus- ja terminaali-
toimintaa harjoittavia erillisiad yrityksid. Helsingin satama on Suomen pé&dsatama.
Sielld on tihe& linjaliikenne. Linjaliikenteen alusten 1&ht6ja on noin 130 viikossa.

Helsingin sataman tavaraliikenne on paéasiassa ulkomaankaupan tuontia ja vientia.

Rauman satama on vallannut huomattavasti jalansijaa Lansi-Suomen alueella, sill&
tuontiliikenteen TEU-maaré on kasvanut vuodesta 2010 vuoteen 2011 41 %. VVuonna
2010 Rauman satamaan tuli ulkomailta 58 334 TEU:ta ja vuonna 2011 peréti 82 210
TEU:ta. (Rauman satama, liikennetilasto. 1.1.2011 — 31.10.2011) Rauma sataman
jalkoihin on jd&nyt muun muassa Hacklin Méntyluodon satama, johon tulee tuonti-
kontteja harvakseltaan. Suuri syy td4hdn on Rauman sataman edullisempi hintataso ja
ymparivuorokautinen palvelu, joka helpottaa tavaran liikkumista huomattavasti. Li-
séksi Rauman satamaan saapuu tuontilastissa olevia feedereitd useammin kuin esi-

merkiksi Méntyluotoon.

Kotkan satama Oy ja Haminan satama Oy sulautuivat 1.5.2011 alkaen perustaen
HaminaKotka Satama Oy — nimisen yhtion. Yhdistymisen todettiin olevan molem-
mille osapuolille edullinen térkeiden synergiaetujen saavuttamiseksi. (HaminaKotka
satama, 2012)
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Merituonti Suomen satamiin
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Kuvio 3. Merituonti Suomen satamiin vuosina 2009 — 2011. (Suomen satamaliitto. Satamaliiton tilas-
toja)

5.6 Tavaran tuonti yhteison tullialueelle

Kuten edelld mainitaan, tavaran tuonti tullialueelle vaati ennakkotoimia, mutta tava-
ran konkreettinen rajanylitys aloittaa tullin tullioikeudellisen aseman. Kun tavaroita
ei ole viela tuotu yhteisGalueelle, niiden status on ”muut kuin yhteisotavarat”. Télloin
tavarat tulee esittad tullille. Tavarat voivat olla jo tullimenettelyssd jo saapuessaan
(passitus) tai tavaroille on esitettava tulliselvitysmuoto tai tavaroista on esitettava
yleisilmoitus véliaikaisesti varastoidusta tavarasta. Mikali yhteison alueelle saapuu
yhteisttavaraa, ne ovat heti vapaassa liikkeessa eiké tavaroita tarvitse tallgin esittaa
tullille. Yhteisbasema on kuitenkin pystyttavéd todistamaan. (tieto perustuu omaan

kokemukseen ja havainnointiin)

Kun puhutaan tavaran tuonnista kolmansista maista yhteison alueelle, tullilla on erit-
téin iso rooli tavaran seurannassa. Tata varten tullilla on kdytossa monia eri jérjes-

telmi, jonka kautta tulli pystyy valvomaan saapuvaa tavaraa tehokkaasti.

Tyypillisia riskitilanteita kansainvélisessd tavarakaupassa on useita. Tavara voidaan
tullata vaaralla nimikkeella tai tavara ei ole sitd mita tullille ilmoitetaan. Luotetta-

vuuden ja valvonnan tehokkuuden takaamiseksi tulli pyrkii kokoajan kehittdméan
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jarjestelmidén ja tavoitteena on luoda koko yhteis6d kattava sahkoinen jérjestelmé
vuoteen 2015 mennessa. Edell& mainitun jarjestelman tavoitteena on turvallisuuden
parantaminen yhteisdssa liikkuvien tavaroiden kuljettamisessa seka tullilmoitusten

yksinkertaistaminen ja yhtendistaminen.

5.6.1 Tullilaitos

Suomen tullilaitos perustettiin vuonna 1812 keisari Aleksanteri I:n maarayksella. Vi-
ranomaisen nimeksi annettiin Paatullijohtokunta, jonka nimi vaihtui Tullihallituksek-
si vuonna 1885. Tullilaitos on koko maan kattava EU:n sisa- ja ulkokaupan verotus-,
valvonta- ja palveluorganisaatio, joka toteuttaa EU:n yhteista tullipolitiikkaa. Tulli
kantaa kolmansien maiden kanssa k&ytavassa kaupassa tullit, tuontimaksut ja arvon-
lisdveron. Vuonna 1966 tullilaitoksemme myonsi ensimmaisen ilmoitusmenettelylu-
van eli itsetariffioinnin kokeiluluvan. Ei kulunut kovinkaan kauan, kun astui voimaan
ilmoitusmenettely eli vaatimus, ettd tavaranhaltija tai tdman asiamiehen tulee itse
madritelld tullinimikkeet ja veroperusteet. Talloin huolintatehtdviin liséttiin uusi vaa-
tiva ammattinimike, tariffioija. Kehitys alalla jatkui ja ensimmaéiset séhkoistetyt tul-
laukset toteutettiin vuonna 1970-luvun jalkipuolella. Huolitsijat laskivat itse asiak-
kaidensa tuontiverot ja myivat aktiivisesti omia kuljetuksiaan ja ndin syntyi késite

kuljettavasta huolitsijasta. (Rauli Werdermann, 2011; 32)

5.6.2 Arex/ MRN

Arex on tullin tietojarjestelma ilmoituksille, joita annetaan liittyen tavaran saapumi-
seen yhteison alueelle. Arex-jarjestelmalla on yhteyden vienti-, tuonti- ja passitusjar-
jestelmiin. Liittymien avulla varmistetaan, ettd tavara on esitetty Tullille ennen tul-
liselvitysmuodon osoittamista ja sitd, ettd tavarat saa tuoda yhteistalueelle tai vieda
yhteisOalueelta. Tietojarjestelmaén liittyy sanomaliikennettd muiden jésenmaiden
tietojérjestelmien kanssa. Arex-jarjestelman avulla Tulli valvoo, etté tavaroille o0soi-

tetaan tulliselvitysmuoto méérdajassa. (Tullihallitus, 15.8.2011)

Kuljetusliikkeet vastaavat siité, ettd EU:n alueelle saapuvasta ja EU:n alueelta pois-

tuvasta tavarasta annetaan turvatiedot sisaltavia ennakkoilmoituksia sahkdisesti tullil-
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le. Meritse tuotaessa konossementin (B/L) laatinut laivayhtid on vastuussa saapumi-
sen yleisilmoituksen antamisesta. Saapumisen yleisilmoitus on annettava kaikesta

aluksella olevasta tavarasta ensimmaiseen saapumispaikkaan yhteisossa.

Saapumisen yleisilmoitus saa viitenumeron (MRN), kun ilmoitus on kasitelty Tullin
jarjestelmassa. Yleisilmoituksella ilmoitus saa tapahtumatunnuksen ja MRN:n nume-
ro muodostuu jokaiselle tuontitapahtumalle. IImoituksen tekijan pitad toimittaa viite-
numero (MRN) ja siihen liittyva tavaraerén jérjestysnumero eteenpéin tulliselvityk-
sen tekijéalle eli huolitsijalle tai véliaikaisen varaston pitdjalle. Myohemmin tulli-
ilmoituksella (ITU, tullivarastointi) tarvitaan viittauksen saapumisen yleisilmoituk-
sen MRN ja tavaraeranumero. MRN-numero siséltda aina 18 merkkié ja on térkeaa,
ettd huolitsija esittdd MRN-numeron tulli-ilmoituksessa alla olevassa muodossa. Mi-
kali MRN-numerossa on virheellinen maara merkkeja, tulli ei hyvéksy ilmoitusta.
(Tullihallitus, 15.8.2011)

MRN-numero

09FI00000000000116
|

limoituksen jarjestysnumero.
Laskuri laskee koko vuoden ilmoitukset

| = Import
(viittaa saapumisen
yleisilmoitukseen TerdE e

Kuva 3. MRN-numeron muodostuminen (Sahkdoinen palvelukeskus, 4.11.2011)

Jos sahkaisia Arex-ilmoituksia ei voi syysta tai toisesta antaa, tulee toimijan hakea
lupaa varamenettelyn kéyttéon Sahkoisesta palvelukeskuksesta. Talldin tulli antaa

varamenettelyluvan, jonka perusteella tulli-ilmoitus voidaan antaa ilman MRN-
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numeroa. Varamenettelylupa on voimaassa maérdajan ja sitd tulee kayttaa vain niihin

l&hetyksiin, joihin lupa on nimenomaisesti saatu. (Tullihallitus, 15.8.2011)

5.6.3 Tavaran luokittelu

Harmonoidun jarjestelman nimikkeisté (The Harmonized Commodity Description
and Coding System) on Maailman tullijarjeston (WCO, viralliselta nimeltdan Tul-
liyhteistyGneuvosto) laatima ja yll&apitama kuusinumeroinen kauppatavaroiden kuva-
us- ja koodausjarjestelma. Jarjestelm& perustuu harmonoidusta tavarankuvaus ja —
koodausjarjestelmasta tehtyyn kansainvaliseen yleissopimukseen. HS-nimikkeist6a
kaytetdan yhteensa yli 200 maassa ja tulliliitossa, joten sité soveltavien maiden kau-
pan osuus maailmankaupasta ladhentelee ja sataa prosenttia. (Tullihallitus,
31.10.2011; 5)

Jokaisella tavaralla on oma numerosarja — kymmennumeroinen nimike. Nimikkeisiin
liittyy kauppapoliittisia toimenpiteitd. Suomen ké&yttotariffi perustuu komission tie-
doksiantona julkaistuun julkaisuun niemeltd Euroopan yhteisGjen yhtendistetty tariffi
(taric), joka perustuu neuvoston asetukseen yhdistetysta nimikkeistosta (Combined
Nomenclature, myéhemmin CN). Kaiken tdman pohjana on harmonoitu nimikkeisto,
joka on tullitariffin perusnimikkeistd. Tatd HS-nimikkeist6a kdytetddn muun muassa
kansainvélisen kaupan tilastoinnissa, alkuperésédénndissa ja kauppaneuvotteluissa.
(Tullihallitus, 17.6.2010)

EU:iin liittymisen jalkeen tullisddnndstd monimutkaistui verrattuna Suomen aikai-
sempaan omaan tullisd&nnostdon. Suomessa huolitsija on tulli-ilmoittamisen asia-
mies. Valtaosa huolitsijoista toimii suorana edustajana asiakkaan nimissé ja vastuul-
la. Nimikkeistolla tarkoitetaan tavaranluokitusta. Siind tavarat ovat ryhmitelty tietyn
systematiikan mukaan, kuten tuotannonaloittain, tavaran laadun tai tavaran valmis-
tusasteen mukaan. Tavaran luokittelu etenee raaka-aineesta puolivalmisteeseen ja
siitd valmiiseen tavaraan. Tavarat luokitellaan nimikkeistssé eri jaksoihin ja jakso-
jen sisélla eri ryhmiin. Jaksoja on kaiken kaikkiaan 22, jotka alkavat jaksosta I; El&-
vat eldimet ja eldintuotteet ja paattyvéat jaksoon XXI; Taideteokset, kokoelmaesineet

ja antiikkiesineet. Jokaisen jakson sisalld tavarat jaetaan ryhmiin. Ryhmia on kaiken
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kaikkiaan 99, joista 98 on kayttssa. Riippuen jaksosta, ryhmid on jokaisessa jaksossa
erisuuruinen maard. Ryhmat jakautuvat vield padnimikkeisiin ja alanimikkeisiin.
Néista 10ytyvat tarkemmat tavarankuvaukset ja nimikkeisiin liittyvat kauppapoliitti-
set toimenpiteet. (Tullihallitus, 17.6.2010)

Kuten jo edelld mainitaan, tavaroiden kymmennumeroinen numerosarja eli nimike
rakentuu HS-, CN- ja Taric-nimikkeistd. Oikean nimikkeen kautta Tulli voi olla var-
ma, ettd tuontiselvitykseen liittyvat rajoitukset ja verotus ovat olleet sdaddsten mu-
kaiset. Nimikkeen kuusi ensimmaéistd numeroa perustuvat harmonoituun nimikkeis-
toon (HS), joka on yhdistetyn nimikkeiston (CN) pohjana oleva nimikkeistd. Yhdis-
tetyn nimikkeiston nimike on kahdeksannumeroinen (HS-nimike ja kaksi viimeista
numeroa = CN-alanimike). Taric alanimike on kymmennumeroinen (HS-nimike +
CN-alanimike + kaksi viimeistd = Taric-alanimike). Taric alanimiketta kaytetdin
tuonnissa kolmansista maista. (Tullihallitus, 17.6.2010)

Kaikki kaytettavat nimikkeet ovat saatavilla Euroopan komission yllapitamalta taric-
kyselysivulta. (Euroopan komissio, 16.5.2012) Tama sivusto on huolitsijan kaytetyin
tyokalu, kun tavaraa saapuu kolmansista maista Suomeen. Sivusto yll&pidetaén aktii-
visesti ja myos muutokset tai uudistukset paivitetadn jarjestelmaan. Huolitsijan tulee
kayttadd oikeaa tariffiointitekniikkaa, joiden avulla 16ydetaan tavaralle oikea nimike
paanimikkeestd mahdolliseen alanimikkeeseen asti. Tariffiointi aloitetaan oikean jak-
son ja ryhmaén Ioytdmisen jélkeen valitsemalla 4-numeroinen p&énimike. Paanimike
valitaan sen mukaan, mista tavarasta on kyse. Ei riitd, etta tavaralle 16ydetaén oikea
paanimike, vaan huolitsijan tulee myos tarkastella seké jaksojen ettd ryhmien huo-
mautuksia, joiden perusteella jokin tavara luokitellaan johonkin toiseen ryhmaan,
johon alun perin oli suunniteltu. Tdméan jalkeen tavaralle valitaan alanimike. (tieto

perustuu omaan kokemukseen ja havainnointiin)

Tavaroiden paljous ilmoitetaan sek& tuonnissa ettd viennissa kiloina(kg). Erdissa ta-
pauksissa on ilmoitettava lisapaljousyksikko, esimerkiksi kappale, pari tai litra. Mi-
kali nimike vaatii lisdpaljousyksikon, se on erikseen ilmoitettu taric-koodin yhtey-
dessé. Liséksi joihinkin tavaroihin liittyy erityisid tuontirajoituksia. Myds nédma
kaikki rajoitukset loytyvat taric-koodien takaa. N&ma rajoitukset ovat suoraan riip-

puvaisia alkuperdmaasta, valmistajasta ja tullinimikkeestd, joten oikean tullinimik-
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keen loytdminen on ensiarvoisen tarke&a. Tuontirajoitukset ilmoitetaan tullausilmoi-
tuksella koodeilla, jotka mahdollistavat tai estavat tuonnin. Rajoitukset voivat liittya
kissan ja koiran turkiksiin. Kissat ja koirat ovat Euroopan unionin mukaan lemmik-
kielaimid, eiké niiden turkkeja saa kéayttaa tavaroiden valmistuksessa. Yleensa tallai-
nen rajoitus liittyy vaatteisiin, asusteisiin, koristeisiin. Oikean koodin ilmoittamiseksi
joudumme ehk& varmistamaan maahantuojalta, ettei lemmikinkarvaa ole kaytetty.
Tullaukseen lisétaan koodi Y922. Rajoitus voi koskea myds hyljetuotteiden tuontia.
Talléin tullaukseen lisatdédn koodi Y032, joka tarkoittaa, ettd kyseessa ei ole hylje-
tuote. Edelld mainitut koodit on oltava huolitsijalla tiedossa ja ne tulee aina erikseen
ilmoittaa tullille. Lisaksi rajoitukset voivat liittyd kidutuksen ja sortotoimenpiteen
estdmiseen, huumeisiin ja ladkkeisiin seké ase-, ydin- ja avaruusteknologian rajoituk-
siin, niin sanottuihin kaksikayttdtuotteisiin. Polkumyyntitullien hallinta vaatii myoés
huolitsijalta osaamista. Polkumyyntitullilla korvataan hinnanero, joka syntyy kun
tavara tuodaan maahan kotimarkkinahintaa alhaisemmalla hinnalla. Téten liian alhai-
nen vientihinta saatetaan normaalia hintatasoa vastaavaksi. Huolitsijan on siis osatta-
va ohjeistaa asiakasta, jotta tallaista polkumyyntitullia ei tulisi maahantuojan makset-
tavaksi. Polkumyyntitulli voi esimerkiksi olla 85 % kauppalaskun arvosta. (Rauli
Werdermann, 2011; 33)

5.6.4 Tuonnin tulliselvitysmuodot

liImoitus tavaran saapumisesta voidaan tehda tullille kirjallisesti SAD-lomakkeella
(LITE 10), automaattisen tietojen késittelyn avulla, suullisesti tai muulla tavalla ku-
ten esimerkiksi maaliskuussa 2011 kayttoon tulleella nettituontilomakkeella. EDI-
ilmoitus on organisaatioiden vélinen mé&aramuotoisten aineistojen (EDI-sanomien)

sahkdinen tiedonsiirto.

Tulliselvitysmuodon esittdminen tarkoittaa sitd, ettd tavaranhaltija kertoo Tullille,
mitd han haluaa tuomilleen tavaroille tehdd. Valittu selvitysmuoto vaikuttaa muun
muassa tavaroiden tuontiverotukseen, tavaroiden tullioikeudelliseen asemaan ja
mahdollisten tuonti- tai vientirajoitusten soveltamiseen. Tulliselvitysmuotoja ovat
(Tullihallitus, 21.10.2010):
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Vapaavarastoon tai — alueelle siirtdminen

Maahantuodut tavarat voidaan heti tuonnin jélkeen siirtdd vapaavarastoon tai
vapaa-alueelle, tatd toimintoa kutsutaan yleisesti varastoonpanoksi. Niiden
tullioikeudellinen asema on muun kuin yhteisdtavaran tullioikeudellinen
asema, eikd tavaraa saa siirtdd pois vapaavarastosta tai késitella ilman tullin
lupaa. Mikali maahantuoja haluaa siirtaa tavarat vapaavarastoon, tulee huolit-
sijan tehda tulli-ilmoitus tuontipaikan tulliin. llmoituksessa on oltava menet-
telykoodi, jolla ilmoitetaan mité tavaralle halutaan tehdd. Kun maahantuoja
haluaa ottaa tavarat kayttdonsa vapaavarastosta, suoritetaan varastostaotto.
Maahantuoja voi ottaa joko koko tuodun mééran tai vain osan. Huolitsija te-
kee tullauksen maahantuojan ohjeen mukaan. Kun tavara on tullattu, maahan-

tuoja maksaa tassa vaiheessa tavarasta kannettavat verot ja maksut.

Jélleenvienti

Jalleenvienti on tulliselvitysmuoto, jossa yhteison alueelle tuodaan tavaroita,
ja ne viedddn maaraajan puitteissa pois tullialueelta. Tdssa vélissa tavaroita ei
tullata maahan joten niista ei makseta maksuja eika veroja, kuten tavallisessa
tuonnissa. Jalleenvienti on huolitsijan tydssa suhteellisen harvinainen. Jal-
leenvienti tulee kysymykseen, mikéli Suomi on vain kauttakulkumaa ja tava-

ra passitetaan edelleen yhteison ulkopuolelle.

Havittdminen

Tavarat, jotka tuodaan maahan, mutta niité ei voi esimerkiksi pilaantumisen
tai rikkoutumisen takia kayttada alkuperaiseen tarkoitukseen, voidaan havittaa
tullin valvonnassa. Tallainen tulliselvitysmuoto on osoitettava tavaroille en-
nen kuin ne saavat luovutuspaatoksen, eli ovat vapaassa liikkeessd yhteison
tullialueella. Mikali tavara havitetddn, maahantuojalla ei ole velvollisuutta
maksaa tavaroista tuontitulleja ja — veroja. Tavarat havitetddn tavaranhaltijan
kustannuksella. Tulli on seuraamassa havitysta ja tulli tekee havityksesta poy-
takirjan, joka todistaa, ettd tavara on havitetty asianmukaisesti. Havittdminen
on my0s erittdin harvinainen toimenpide. Tavaroita voidaan joutua havitta-

maan myos, mikali tavara ei vastaa EU:n turvallisuuskriteereja.
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Valtiolle luovuttaminen

Tavaran luovuttaminen valtiolle tulee kyseeseen tilanteessa, jossa esimerkiksi
maahantuoja huomaakin, ettd hanella ei ole varaa maksaa maahantuonnin yh-
teydessé kannettavia veroja ja maksuja. Tamén tulliselvitysmuodon kayttami-
sen edellytyksend on, ettd tavarat on esitetty tullille asianmukaisesti. Usein

valtiolle luovutetut tavarat myydaan valtion toimesta edelleen huutokaupassa.

Asettaminen tullimenettelyyn

Tullimenettelyyn asettaminen on myos yksi tulliselvitysmuoto. Vapaaseen
liikkeeseen luovutus on yksi perusmenettelyista ja passitus, tullivarastointi,
valiaikainen maahantuonti, siséinen jalostus, tullivalvonnassa tapahtuva val-
mistus, ulkoinen jalostus ja vienti ovat erityismenettelyja ja myos luvanvarai-
sia. Késittelen t&ssd tyosséni perusmenettelyd, eli vapaaseen liikkeeseen luo-
vutusta ja yhta yleisempad erikoismenettelya eli passitusta.

o Vapaaseen liikkeeseen luovutus

Kuten jo edell& mainitaan, vapaaseen liikkeeseen luovutus on yleisimmin
kaytetty menettely. Sitd kaytetaan, kun EU:n ulkopuolelta halutaan tuoda
tavaroita EU:n tullialueelle pysyvasti. Jotta tavaralle saadaan luovutus-
paatos eli tulli luovuttaa sen vapaaseen liikkeeseen EU:n sisalle, tavaran-
haltijan tai hanen edustajan tulee tehd& tullille tulli-ilmoitus. Tulli-
ilmoituksesta on kaytavéa ilmi kaikki ne tiedot, jotka ovat tarpeen tavaran
tunnistamiseksi ja verotuksen toimittamiseksi. Jotta huolitsija voi tehda
tullille tulli-ilmoituksen, tavaranhaltijan tulee toimittaa hanelle kauppa-
lasku, pakkauslista ja mahdollisen alkuperétodistus. Liséksi tarkein edel-
Iytys tavaran luovuttamiselle on kolmen alkuperdisen konossementin vas-
taanottaminen tai vaihtoehtoisesti siirtoleimatun konossementin vastaan-

ottaminen.

o Passitus

Passitus on tavarankuljetuksia ja kansainvalista kaupank&yntid helpottava

tullimenettely. Siind tavaraa kuljetetaan tullivalvonnassa laht6tullista
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maéaratulliin, jossa se tulliselvitetddn. Passituksessa tavaroita voidaan siir-
ta& passitusalueella tullia tai muita maksuja maksamatta. Sitd varten vaa-
ditaan kuitenkin mahdollisten tullien ja verojen maaran kattava vakuutus.
Passitusmenettelya voidaan kayttdd Euroopan yhteison tullialueella ja Ef-
ta-maissa. Mikali huolitsijan tulee tehda tavaralle passitus, huolitsijan teh-
tava on ilmoittaa tullille passituksessa vaadittavat tiedot, sekd antaa Tul-
lille vastineeksi mahdollisen verovelan kattava vakuus. Lisaksi huolitsija
vastaa siitd, ettd tavarat ja asiakirjat esitetddn muuttumattomina maaré-

toimipaikassa.

Yhteison ulkoinen passitus, eli T1-passitus perustuu Tullikoodeksiin. Yh-
teison ulkoinen passitus voidaan suorittaa tavaralle, joka on tullaamatonta
kolmannen maan tavaraa (tai yhteisétavaraa, johon liittyy tullinpalautus
tai EU-tukia). Yhteison sisdinen passitus eli T2-passitus suoritetaan tava-
ralle, joka on yhteisotavaraa Efta-maan kautta. Liséksi on olemassa passi-
tusmenettely, jota kutsutaan T2F-passitukseksi. Tata passitusmenettelya
kaytetdan kun kyseessa on tavara, joka kuljetetaan yhteison veroalueeseen

kuulumattomille alueille tai alueilta tai niiden valilla.
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Kuva 4. Passitus.
Mustat nuolet = T1-passitus (yhteisdn ulkoinen passitus), Yhteisétavara, johon liittyy tullinpa-
lautus tai EU-tukia, kun ne kuljetetaan Efta-maahan tai sellaisen kautta.
Keltaiset nuolet = T2-passitus (yhteison sisainen passitus). Yhteisétavaran vienti EU:sta Efta-
maahan tai niiden kautta. (Tullivirkamiesliitto ry, 7.4.2011)

5.6.5 Tuontitullaus konkreettisesti

Kun tullausta tehdaan, aluksi valitaan tehdaanko heti taydellinen ilmoitus vai epatay-
dellinen, joka tdydennetddn myohemmin. Epatdydellinen ilmoitus voidaan joutua te-
keméaan, jos esimerkiksi FOB-lahetyksessa rahtihinnat eivat ole tiedossa. Tulli-
ilmoitus on jatettava tullille 45 paivéan kuluessa tavaran saapumisesta. Mikali tavaras-
ta tehdaén epéataydellinen ilmoitus Tullille, tdydentdva tulli-ilmoitus on tehtdva 10
paivan kuluessa epéataydellisen jattamisesta. (Tullihallitus, 21.10.2010)

Tulli-ilmoitukseen on kirjattava tavaran l&hettdjan, maahantuojan sekd vastaanottajan
taydelliset tiedot. Naita tietoja ovat muun muassa yrityksen nimi, osoite ja y-tunnus.
Tavallisimmissa tilanteissa sekd maahantuoja ettd vastaanottaja ovat sama yritys,

mutta on myos tilanteita, joissa tavara on myyty kolmannelle osapuolelle, mutta ku-
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lut maksaa maahantuoja. Tuontitullaukseen on kirjattava millaisesta kauppatapahtu-
masta on kyse, tullataanko tavara tavallisena tuontina, jolloin vastaanottaja maksaa
kaikki verot ja kulut, vai onko kyse kenties erityisestd menettelysté. (tieto perustuu

omaan kokemukseen ja havainnointiin)

Tulli-ilmoitukseen on myds merkattava kenen vastuulla tulli-ilmoitusten arkistointi
on. 1.1.2012 tuli voimaan paatds, jonka mukaan jokaisen tavaranhaltijan/ viejan, joka
antaa tai jonka puolesta tulli-ilmoitukset annetaan Suomen Tullille sahkdisesti, on
itse huolehdittava tullaukseen liittyvien kaupallisten asiakirjojen eli tullausasiakirjo-
jen arkistoinnista 1.1.2012 alkaen. Asiakirjoja ei toimiteta Tullille, elleivat saddokset

tai tulliviranomainen ndin erikseen maaraa. (Tullihallitus, 30.12.2011)

Maahantuoja voi olla tullissa rekisteroity asiakas tai kateisasiakas. Rekisterdidyksi
asiakkaaksi tulee rekisterditya etukateen ja rekisterdityminen vaatii vakuuden. K&-
teisasiakkaan ei tarvitse rekisterdityd eikéd antaa tullille vakuutta. Suurin ero rekiste-
roidyn ja kéateisasiakkaan valilla on tavaran haltuun saamisessa. Rekisterdity asiakas
saa tavaran haltuunsa ennen tullivelan maksamista kun taas kateisasiakkaan on mak-

settava tullivelka ja muut verot ennen tavaran luovuttamista.

Huolitsija toimii edustajana maahantuojan ja tullin valilla. Edustaja voi toimia vélilli-
send edustajana, suorana edustajana tai suorana edustajana takaajan vastuulla. Suora
edustaja antaa tulli-ilmoituksen p&amiehen nimissé ja puolesta. Edustajalla ei ole
vastuuta ensi- tai jalkitullauksesta, jos edustaja on toiminut vilpittdméassa mielessa.
Vilillinen edustaja antaa tulli-ilmoituksen pddmiehen puolesta, mutta omissa nimis-
séan eli talloin han toimii tavaranhaltijan vastuulla. Tullivelkaa ja jalkitullauksia pe-
ritdén ensisijaisesti edustajalta. (Tatd edustajamuotoa ei yleisesti kdytetd). Suora
edustaja takaajan vastuulla antaa asiakkaan puolesta takauksen siitg, ettd syntynyt tai
mahdollisesti syntyva tulli- ja arvonlisdvelka maksetaan méaéaraajassa. (Tullivirka-
miesliitto, 7.4.2011)

Tulli-ilmoitukseen on siis merkattava toimiiko huolitsija takaajan vastuulla vai suo-
rana edustajana maahantuojan ja Tullin véalilla. Mikéli huolitsija toimii takaajan vas-
tuulla, han tullaa maahantuojan tavarat huolintayrityksen tulliluottonumerolla ja tal-

I6in tulli ja arvonlisdvero veloitetaan huolintayritykseltd, joka veloittaa verot edel-
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leen maahantuojalta. Mikali toimitaan suorana edustajana, huolitsija tullaa tavarat
maahantuojan tulliluottonumerolla ja verot kannetaan suoraan maahantuojalta. Usein
suuret ja aktiiviset tuontiyritykset toimivat omalla tulliluottonumerolla. Tamé tulli-
luottonumero tulee hakea erikseen tullilta ja vain tietyn vakauden omaava yritys voi
sen saada. (Tullihallitus, 1.1.2005; 9)

Huolitsijan on selvitettdva kauppatapahtuman luonne eli miten tavara tuodaan maa-
han. Yleisimmét kdytetyt muodot ovat sitova osto-/myyntitapahtuma, talléin tavara
tullataan normaalina tuontina, liiketoimet, johon ei liity omistussuhteen muutosta,
talloin tavara voidaan tuoda maahan koeajoa varten seka tavaran palautus, talloin
tavara on kolmen viimeisen vuoden sisélld viety maasta pois ja nyt palautuu takaisin
muuttumattomana. Kauppatapahtuman luonteita on toki muitakin ja se valitaan yksi-
tyiskohtaisesti riippuen keikasta. Kauppatapahtuman luonne on valittava tarkoin,
koska se vaikuttaa my0s verojen maaraan. (Tullihallitus, 1.1.2005; 9)

Tulli-ilmoituksen perustietoihin siséltyy pakollisena tietona tavaran lahtdmaan, kaut-
takulkumaan ja mé&éaramaan ilmoittaminen. Lis&ksi ilmoituksessa on ilmaistava aktii-
vinen kulkuneuvo eli valtamerialus ja sissmaan kulkuneuvo eli feeder tai mahdolli-
nen maantiekuljetuksen ajoneuvo. Toimitusehto on myds yksi oleellisimmista sei-
koista, joka tulee olla tulli-ilmoituksella. Lisaksi tulli-ilmoituksen perustiedoissa tu-
lee olla merkattu saapumistulli ja tavaran sijaintipaikka seka bruttopaino ja kolliluku.
Edella mainitut tiedot huolitsija saa valtakirjasta, jonka varustamo toimittaa. Brutto-
painon ja kolliluvun tdsmé&aminen valtakirjan kanssa on tarkein edellytys, ettd tavara
saadaan satamasta liikkeelle. MRN-numero ja tulopdivamaara syotetddn myos tassa
kohtaa tulli-ilmoitusta. Mikali tavara on saapunut maahan kappaletavarana ja purettu
terminaaliin, perustiedoissa tulee olla ilmoitettu terminaalista saatu tulonumero ja
varaston tunnus. (Tullihallitus, 1.1.2005; 27)

Kun kaikki edell& mainitut kohdat on taytetty, huolitsija lisaa tullaukseen kauppalas-
kun tiedot, kuten laskun numero, péaivamaard, kauppalaskun arvo ja kauppalaskuun
mahdollisesti liittyva alkuperétodistus, jolla tavaralle voidaan myontaa alennettu tulli
tai tullittomuus. Kauppalaskun rivit tariffioidaan oikeisiin nimikkeisiin ja tullaukses-
sa nimikkeet erotellaan omille riveilleen. Nimikkeet kirjataan tulli-ilmoitukselle ja

jokaisen nimikkeen kohdalle merkataan tullijarjestelmd, jossa 1011 viittaa kolman-
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sista maista tuotavaan tavaraan. Mikali tavara tulee maasta, jonka kanssa Suomella

on vapaakauppasopimus, tdhan merkataan maan tunnus (KR tai TR).

Menettely valitaan myos riippuen tavaran tuontitavasta. Menettelymuotoja on myos
lukuisia, mutta alla muutama esimerkki (Tullihallitus, 1.1.2005; 92):
e 40 00; muu kuin tullittomasti toimitettujen tavaroiden luovutus kulutukseen ja
litkkeeseen
e 49 00; luovutus kotimaan kulutukseen EU:n erityisalueiden kaupassa (kéayte-
tdén tavarasta, joka tulee maasta, jonka kanssa Suomella on vapaakauppaso-

pimus)

Tullikohtelu- kohtaan valitaan numerosarja, joka maarittdd mahdollisen etuuskohte-
lun tietylle nimikkeelle. Numerosarjat on jaettu ryhmiin (Tullihallitus, 1.1.2005; 60):
e 100; normaali tariffi, ei suspensiota tai kiintiota
e 200; GSP, ei suspensiota tai kiintiota (kdytetddn, kun kyseessa on alkupera-
todistuksella saatava etuuskohtelu. Tallgin tullille on esitettava alkuperétodis-
tus.)
e 300; muu etuus (kdytetddn muun muassa vapaakauppasopimuksen alaisista

maista tuotavaan tavaraan)

Kansallinen menettely kasittaa tullittomuusasetuksen ja véliaikaisen maahantuonnin
menettelyt. Kansallisia koodeja kdytetddn kun halutaan syysta tai toisesta saada tava-
ralle tullittomuusasetuksen mukainen tullittomuus. Tallaisia tavaroita ovat muun mu-
assa muuttotavarat, tutkimuksiin tulevat tavarat, opiskelijan mukana tulevat tavarat.
Alla muutama esimerkki kansallisista koodeista (Tullihallitus, 1.1.2005; 65-66):

e 300; tutkimus, testi, analyysiin tuotavat tavarat

e 302; muuttotavarat

e 325; opiskelutarvikkeet

e (C33; Tullittomuusasetuksen mukaan saadaan 0 %: n tulli

e NAL,; tavaroiden jatkokuljetus Suomen kautta

e 7RB: palautustavarat, myyty verottomana



48

Tuotteen arvo ja nettopaino otetaan kauppalaskusta, Lisaksi tullaukseen on mahdol-
lista merkata arvonlisdverokanta. Maahantuotavista tavaroista maksetaan veroa
yleensa 23 prosenttia veron perusteesta. Joihinkin tavaroihin sovelletaan alennettua
verokantaa ja joistakin tuotteista ei kanneta arvonlisaveroa lainkaan.

Tullauksessa tdma verokanta merkataan kohtaan ALVvap. Mikéli halutaan soveltaa
23 % veroa ruudun voi jatta4 tyhjaksi tai ruutuun voidaan merkata tunnukset (Tulli-
hallitus, 1.1.2005; 99):

e QO085; Alennettu ALV-kanta (esim. ladkkeet) 8 %

o Q227; Alennettu arvonlisavero 12 %

Kaikki koodit, joita tullauksessa voidaan kayttaa l16ytyvat Tullin julkaisemasta Tulli-
ilmoituksen eli hallinnollisen yhtenéisasiakirjan (SAD-lomake) tayttoohjeista. Kuten
huomata saattaa koodeja on paljon ja niiden késitteleminen kuuluu huolitsijan am-

mattitaitoon.

Rivinra  Tuotekdi [Cirl-4] Tuctenimi

J1 |2309101100  |CHICKEN JERKY

Tullimirnike  Taric &pmaa Lisakd! kd2 kd3  Tulljan Menettely Kohtely KMen Ahvap Wal - Yaliumma Kurszi/pm ELR zumma
[omo oo Jew [ [ [ it 50 [oo [ioo [ess [ozer [Uso [sE05152  pae[Ta0e000 e [Z67E7.60
Paljous Yhzikko Oik.era  Eratin |1.3.2012

|4300,300 [EEHM T Nettopainon jake [ Sali O-palious

|D,DDD | [ Ei alkup.tod. MBM-numero MPoz nro  Rivin bywppi

12FI00000027157915 |1 |1 |N0rmaa|i ]

Kuva 5. Kopio tullausohjelmasta.

5.6.6 Tullausarvo ja arvonlisaverotus tuontitullauksessa

Kun huolitsija tekee tuontitullausta, hanen tulee ottaa tullauksessa huomioon rahdin
suuruus lahtopaikasta méaarapaikkaan, mahdolliset vakuutukset seka lastaus- ja kasit-
telykustannukset. Tullausarvo on ldhtokohtana maahantuonnin arvonliséverolle ja

tilastolle. Tullausarvolla on kauppapoliittinen ja fiskaalinen merkitys.

Arvonlisédvero on yleinen kulutusvero, joka kohdistuu lahes kaikkien tavaroiden ja
palvelujen kulutukseen. Veronkannosta vastaavia viranomaisia ovat muun muassa
verohallinto ja tullilaitos. Yhteison ulkopuolelta tapahtuvasta tavaran maahantuon-
nista suoritettavan arvonlisédveron kantaa tullilaitos muun tuontiverotuksen yhteydes-

sd. Arvonlisaverotus on EU:ssa hyvin pitkdlle yhdenmukaistettu verotuksen muoto.
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Arvonlisédveroa kannetaan padsaantoisesti kaikista tavaroista, jotka tuodaan Suomeen
kolmansista maista. Veron maard on 23 % muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta,
kuten 12 %:n arvonlisdavero kannetaan ruuasta, juomasta seka yleisimmista elintar-
vikkeissa kéytettavista lisdaineista, ja 9 %:n arvonlisdvero kannetaan muun muassa
farmaseuttisista tuotteista seka kirjoista ja taide-esineistd. Arvonlisdverotuksessa so-
velletaan kulutus- eli madrdmaaperiaatetta, joka tarkoittaa sitd, etta tavaroiden maa-
hantuonti sekd yhteisdhankinta on saadetty verolliseksi ja vienti seké yhteisomyynti
verottomaksi. Arvonlisaveron peruste on paasaantoisesti tullausarvo. Veron perustee-
seen siséllytetddn tavaran kuljetus-, lastaus-, purkaus- ja vakuutuskustannukset seka
muut maahantuontiin liittyvét kustannukset ensimmaéiseen Suomessa olevaan méaréa-
paikkaan saakka. Arvonlisdveron maksaminen lankeaa maahantuojalle samaan ai-

kaan kuin tullin maksamisvelvollisuus. (Tullivirkamiesliitto ry, 7.4.2011)

Esimerkki: Yhteison tullialueelle ja tarkemmin vield Suomeen tuodaan neljankym-
menen jalan (40’g) kontillinen iranilaisia taateleita. Kontti saapui alun perin laivalla
yhteison tullialueelle Valencian satamaan Espanjaan. Sieltd se jatkokuljetettiin T1-
passitusmenettelyssa maantiekuljetuksena edelleen Helsinkiin, jossa taatelit tullataan
vapaaseen liikkeeseen. Tullauksen yhteydessd esitetddn, tulli-ilmoituksen lisaksi,
kauppalasku, jossa tavaran arvo on USD 20 000, toimituslauseke FOB Bandar Abbas
(Iran), ja tullausarvoilmoitus D.V.1. Naiden liséksi esitetaan rahtilasku, josta ilme-
nee, ettd suomalainen ostaja on maksanut kuljetuskustannuksia ja vakuutusmaksuja
yhteensd 1000€ siten, ettd 400€: n osuus koskee maantiekuljetusta vililla Valencia —
Helsinki. Liséksi ostaja on maksanut myyntiagentille vélityspalkkiota 150€. Maérite-

taan tavaraerélle tullausarvo ja lasketaan kannettava tullin ja arvonlisdveron méaara.

Aluksi valitaan oikea taric-koodi. Aloitetaan oikean jakson valinnasta: Jakso Il sisél-
taa kasvituotteet, johon oletetaan taatelien kuuluvan. Oikean jakson loydyttya vali-
taan oikea ryhmaé. 1l-jakso siséltdad yhdeksén ryhmag, joissa ryhma 8 sisaltaa: syota-
vat hedelmat ja pahkinat; sitrushedelmien ja melonin kuoret. Valitaan siis ryhma 8.
Ryhméssa kahdeksan on 14 paanimikettd, jossa nimike 0804 siséltéa tuoreet tai kui-
vatut taatelit. Valitaan siis paanimike 0804, jonka jalkeen avautuu viisi alanimiketté.
Alanimike 080410 siséltdd taatelit. Taatelien alanimike jaetaan vield neljdén

alanimikkeeseen sen kayttotarkoituksen mukaan. Valitaan alanimike, jossa nettopai-
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no on véhemman kuin 35kg. Taten olemme siis l6ytaneet tuontitavaralle nimikkeen

0804100020. Iranista saapuvan taatelin tariffin mukainen tulli on 7,7 %.

Tullausarvo on arvo, josta tulli kannetaan. Tullausarvoa laskettaessa otetaan huomi-
oon kauppalaskun loppusumma ja rahdin maaré kolmansista maista (lran) ensimmai-
seen Euroopan satamaan (Valencia).
e Tullausarvo on (USD 20 000*0,75) + 600€ = 15000€ + 600€ = 15600€
e Tullin mééra lasketaan tullausarvo kerrottuna tulliprosentilla 15600€*0,077 =
1201,20¢€.
e Arvonlisédveroperuste lasketaan kun tullausarvoon lisatdén kulut vélisatamas-
ta maarapaikkaan + muut kulut Euroopassa 15600€ + 400€ + 150€ = 16150€
e Arvonlisdvero madraytyy tullin maara lisattyna arvonlisdveroperusteella ker-
rottuna yleiselld 23 %:lla. (1201,20€ + 16150€) *0,23 = 3990,78€

Tavara voi myo0s tiettyja saantdjd noudattaen olla tulliton. Tullittomuus on EU-
lainsdddanndssa tarkoitettu vapautus tullimaksusta, kun tavaroita tuodaan kolmansis-
ta maista yhteiséon. Tavara on tulliton muun muassa seuraavanlaisissa tilanteissa:
muonitus, diplomaattitavarat, palautustavarat, opiskelijoiden tavarat seka arvoltaan
vahainen lahetys. Jotta tavara voidaan tullata maahan tullitta, tulee tullille esittaa eri-
naisia todistuksia, jolla todistetaan, etta tavara on tulliton maahantuotaessa. Kun ta-
vara halutaan saada tullittomaksi, se tariffioidaan 99-ryhmaén. (Tullivirkamiesliitto
ry, 7.4.2011)

5.7 Erityistapauksia

Liséksi huolitsijan eteen voi tulla tapauksia, jotka vaativat erityistoimenpiteitd. Tal-
laisia ovat muun muassa eldimistd saatavien elintarvikkeiden tuonti kolmansista
maista. Tallgin huolitsijan on entistd enemman tehtéva yhteisty6té eri tahojen kanssa.
Eldinperéisia eli eldimista saatavia elintarvikkeita ovat esimerkiksi liha, lihatuotteet
ja — valmisteet, maito, maitotuotteet. Kolmansista maista Euroopan unionin alueelle
tuotavien eléinperéisten elintarvikkeiden on taytettava eldinlaakintalainsdadanndssa
kyseisille elintarvikkeille asetetut tuontivaatimukset. Niille on tehtavét eldinlaakin-

néllinen rajatarkastus unionin ulkorajalla sijaitsevalla hyvéaksytylla eldinlaakinnalli-



o1

selld rajatarkastusalueella silloin, kun ne tuodaan unionin alueelle. El&inl&é&kinnalli-
sen rajatarkastuksen tarkoitus on varmistaa, ettd kolmansista maista EU:n alueelle
tuotavat eldintarvikkeet tayttavat niille asetettavat elintarvikehygieeniset vaatimuk-
set, ja ettd niistd ei aiheudu eldintautien levidmisen vaaraa. Rajatarkastuksen jéalkeen
tarkastuksessa hyvéksytty tuontierd voidaan toimittaa joitakin poikkeuksia lukuun
ottamatta markkinoille koko EU:n alueella. (Elintarviketurvallisuusvirasto Evira,
16.1.2012)

5.7.1 Esimerkki erityistapauksesta

Kiinasta saapuu maahan 1x20’g kontti koiran ruokatavaraa, tarkemmin kananlihasta
valmistettuja herkkupaloja. Miten huolitsija toimii?

Kun l&hettdja on tehnyt buukkauksen ja haluaa tietdd mihin satamaan ja milla varus-
tamolla tavara tuodaan Suomeen. Huolitsija selvittdd missé Suomen eldinlaékinnalli-
set rajatarkastusasemat sijaitsevat. Eviran tietojen mukaan rajatarkastusasemat sijait-
sevat Vuosaaren satamassa, Helsinki-Vantaan lentokentélld, Haminan satamassa seké
Vaalimaan maantielld. Kun kyse on kontista ja tavara tulee merelld, valitaan kohde-
satamaksi Vuosaaren satama. Kontti laitetaan siis liikenteeseen Kiinan satamasta
Vuosaaren satamaan. Kun lahettdja l&hettdd tavaran matkaan on haneltd pyydettava
asianmukaiset asiakirjat, jotta tavara saadaan tullattua Suomessa. Sellaisia asiakirjoja
ovat muun muassa kauppalasku, pakkauslista ja terveystodistus. Kaikki edelld maini-

tut pita4 olla alkuperaisena.

Kun tavara muutaman viikon péastd saapuu Suomeen huolitsijan on tehtdva tarkat
toimenpiteet, jotta tavara saa luovutuspéaatoksen vapaaseen liikkeeseen. Aluksi huo-
litsijan on tehtdva ilmoitus Traces- tietokantaan. (tieto perustuu omaan kokemukseen

ja havainnointiin)

TRACES on lyhenne sanoista Trade Control and Expert System. TRACES on kehi-
tetty varmentamaan eldvien eléinten ja eléintuotteiden jaljitettavyys ja valvonta niin
EU maiden vélisessa sisamarkkinakaupassa kuin tuonnissa EU:n ulkopuolisista mais-

ta. TRACES toimii Internetissa ja sita yllapitdd komissio. TRACES jarjestelmaa
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kayttdvat sekd viranomaiset ettd yritykset. (Elintarviketurvallisuusvirasto Evira,
19.7.2011)

Tiedot syotetddn TRACES jarjestelmaan terveystodistuksen pohjalta, jonka jélkeen
jarjestelmasta saadaan Yhtendinen eléainla&kinnallinen tuloasiakirja (LIITE 8) ja vii-
tenumero. Saatu viitenumero syotetddn tullaukseen. Tavara tullataan maahan nor-
maalin tuontitullauksen mukaan, mutta siihen syétetddn CVED-todistuksen viitenu-
mero ja terveystodistuksen numero. Ja liséksi kun kyseesséd on rehu, tdhén saadaan
alennettu arvonlisévero. (Tullihallitus, 1.1.2005; 99) Kun tullaus on l&hetetty Tullin
jarjestelmaan, sieltd pyydetéan toimittamaan kopiot tullitoimipaikkaan, jonka jalkeen
Tulli antaa kontille siirtoluvan. Siirtolupa on voimassa, kunnes rajatarkastusasema on
tarkastanut tavaran ja hyvéksynyt sen vapaaseen liikkeeseen. Ennen kuin tarkastaja
voi hyvéksya erén, tulee tarkastajalle toimittaa alkuperéinen terveystodistus. Tamén
jalkeen tavara on vapaassa liikkeessa. (tieto perustuu omaan kokemukseen ja havain-

nointiin)

Huolitsijan on kyettdva hoitamaan myos l&hetyksid, jotka eivat tulekaan Suomeen
vaan ldhetys menee suoraan kolmansista maista muuhun Euroopan maahan. Tata la-
hetystd kutsutaan crosstrade- lahetykseksi. Néaissa tapauksissa suomalainen tilaaja
maksaa kuljetuksesta aiheutuvat kustannukset. Crosstrade- lahetykset vaativat huolit-
sijalta erityishuomiota, koska tavara ei konkreettisesti saavu Suomeen vaan se toimi-
tetaan muualle. Huolitsija toimii téllaisessa tapauksessa eri agenttien kanssa maail-
malla, jotta tavara saadaan vastaanottajalle turvallisesti. Eri maiden kulttuurit ja toi-
mintatavat tulevat myos tutuiksi huolitsijalle, koska jokaisessa EU maassa ei toimita
samalla tavalla, vaan jokaisessa maassa on omat viranomaissaannokset ja tavat toi-
mia. (Maija Lahde, 2010)

5.8 Tarvittavien asiakirjojen laatiminen ja tavaroiden luovuttaminen asiakkaalle

Kun tuontitullaus tai passitus on suoritettu ja tullilta on saatu seka luovutuspaatos tai
siirtolupa ja/tai tullauspéétods, huolitsija alkaa jarjestaa tavaraa asiakkaalle. Jotta tava-

ra saadaan ulos satamasta, tulee huolitsijan ldhett4d satamaan seuraavat asiakirjat:
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varustamolta saatu valtakirja (LIITE 1), luovutuspaatds (LIITE 5) tai siirtolupa, ter-
minaali-ilmoitus (LIITE 6) ja mahdollinen rahtikirja (LIITE 7).

Jakeluterminaaliin toimitetaan luovutuspédétos ja valtakirja, joiden perusteella kontti
vapautetaan. On ehdottoman tarkead, ettd luovutuspaatoksen kilot ja kartonkimaarat
vastaavat valtakirjassa olevia lukuja, silla tavaraa ei anneta satamasta ulos ilman, etté
edelld mainitut luvut tdsmadvat. Kappaletavaralédhetyksissa lisaksi oltava tavaran
terminaalin aikaisemmin antama tulonumero, jonka perusteella terminaalin tydnteki-
jat osaavat antaa kuljettajalle oikean tavaran. (tieto perustuu omaan kokemukseen ja

havainnointiin)

Konttiterminaaliin toimitetaan terminaali-ilmoitus ja rahtikirja. Terminaali- ilmoituk-
sesta satamaoperaattori ndkee kuka maksaa kontin nostot, tavaramaksun sekd mah-
dolliset demurrage/ detention-kulut. Terminaali- ilmoitukseen téytettavét tiedot saa-
daan valtakirjasta. Koska esimerkiksi VVuosaaren satamassa toimii useita eri satama-
operaattoreja (esimerkiksi: Steveco, Finnsteve, Multilink) on tarkeaa, ettd huolitsija
tayttdd terminaali-ilmoituksen huolella. Terminaali-ilmoituksen tekijan on myds al-
lekirjoitettava asiakirja. (Maija L&hde, 2010)

Rahtikirja on hyva toimittaa seké konttiterminaaliin ettd kuljettajalle, sill& sen perus-
teella kuljettaja todistaa olevansa oikeutettu noutamaan kontin satamasta. Rahtikirjan
tiedot on oltava myods tdsmallisesti Kirjattu. Huolitsijan on otettava huomioon, ettéa
kuljettajan ainoa asiakirja lahetyksestd on rahtikirja. Jos rahtikirja on puutteellisin
tiedoin taytetty, oikea tavara ei valttdmatta mene oikealle vastaanottajalle. Perustieto-
jen liséksi rahtikirjaan on hyva merkita tavaran toimitusaika seka tyhjan kontin pa-
lautusosoite, jotta kontti viedaan oikeaan osoitteeseen tyhjana. Suurimmissa satamis-
sa, kuten Vuosaaressa kuljettajalla on oltava myds niin sanottu PIN-koodi, jolla han
my0s vahvistaa, ettd on oikeutettu noutamaan tavaran. Rahtikirja ei ole pakollinen
asiakirja, silla on tapauksia, jolloin huolitsija ei jarjesta kuljetusta asiakkaalle, vaan

asiakas jarjestaa sen itse. (Maija Lahde, 2010)

Kun kaikki tarvittavat asiakirjat on toimitettu satamaoperaattorille, satamaoperaatto-
rilta pyydetdén toimenpidettd nimeltd “pilkutus.” Kun pilkutus on satamaoperaattorin
puolesta hoidettu, se l&dhettdd huolitsijalle PIN-koodin. PIN-koodi annetaan satama-

tyontekijalle, kun konttia ollaan noutamassa. PIN-koodi merkitaan edelleen rahtikir-
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jaan ja se antaa néin kuljettajallekin varmuuden, etta tarvittavat paperit ovat satamas-
sa. Tavara on siis noudettavissa satamasta. PIN-koodin k&yttd on yleinen Vuosaaren
ja Kotkan satamissa, mutta esimerkiksi Rauman ja Méntyluodon satamissa tdhan jar-

jestelyyn ei ole vielda menty. (Maija Lahde, 2010)

Nyt tavara on valmiina toimitettavaksi asiakkaalle. Mikéli asiakas ei haluakaan heti
vastaanottaa tavaraa, se voidaan toimittaa myéhemminkin. Tall6in huolitsija tiedot-
taa asiakasta sataman ja varustamon maardajoista. Kontilla on siis madaréajat, jonka
puitteissa véliaikainen varastointi satamassa on mahdollista ilman lisakustannuksia.
Jokaisella satamalla on madritelty oma vapaa-aika, ennen kuin kenttdvuokraa veloite-
taan asiakkaalta. Esimerkiksi Rauman satamassa vapaa-aika on seitsemén paivaa.
Mikali konttia ei ole noudettu seitseman paivén jalkeen saapumisesta, Rauman sata-
ma veloittaa asiakkaalta kenttdvuokraa. Lisaksi jokaisella varustamolla on mé&é&raai-
ka, jonka kuluessa kontti tulee olla palautettu tyhjana satamaan. Esimerkiksi Maersk-
varustamolla on vapaa-aika 10 pdivaa saapumisesta. Mikéli konttia ei ole toimitettu
10 paivan kuluessa satamaan tyhjané ja puhdistettuna varustamo veloittaa asiakkaalta

konttivuokraa. (Rauman satama, 2012)

5.9 Laskutus

Kun tavara on toimitettu asiakkaalle, huolitsija suorittaa laskutuksen. Asiakasta las-
kutettaessa tulee ottaa huomioon jo tullaukseen siséllytetyt arvot. Mikéli tullauksessa
on huomioitu rahdin maard sekd muut lisattdvat erat, asiakasta laskutetaan arvon-
lisdverottomana, koska arvonlisdverotus on tapahtunut jo tullauksen yhteydessé.
Asiakas saa arvonliséverollisen laskun silloin, kun tullauksessa ei ole huomioitu kul-
jetuskustannuksia. FOB-lahetyksiin on joka tapauksessa laitettava rahdin suuruus.
Kun keikka on hoidettu loppuun, huolitsija tarkastelee yhteistyokumppaneilta ja ul-
koisilta sidosryhmiltd tulevia veloituksia. Jotta huolitsijan tyd on kannattavaa, on en-
siarvoisen tarkeda tarkastaa kaikilta yhteistyokumppaneilta tulevat veloitukset, silla
jarjestetysta palvelusta on myos saatava korvaus. Rahtihintojen suuri vaihtelu ja no-
peat muutokset pitavat huolintaliikkeet koko ajan varpaillaan. Keskimadrin yhden
TEU:n kontin rahtikulut Kiinasta Suomeen ovat talla hetkelld (05/2012) noin 2500 —
3000¢€. (tieto perustuu omaan kokemukseen ja havainnointiin)
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6 LOPPUSANAT

Huolitsijan ty0 kaikessa kirjavuudessaan on mielenkiintoista ja vaihtelevaa. Jokainen
paivé ja jokainen keikka on erilainen, ja huolitsija pyrkii hoitamaan kaikki lahetykset
loppuun asti huolella. Uudistumishaluisuus ja itsensa kehittdminen ovat avainase-
massa huolitsijan tydss, silla ajan hermolla oleminen on haastavaa ja vaati jatkuvaa
tietotaidon yllapitoa. Tietotaidon yllapitdmisen lisaksi uusia menettelyjé ja toiminta-
tapoja tulee osata soveltaa eri tilanteisiin suhteellisen nopeasti. Esimerkiksi Suomen
tullilaitos kehittadd jatkuvasti jarjestelmidan ja pdivittdd uutta tietoa, joka on erittdin
oleellista huolitsijan tydssd. Viimeaikoina on ollut huomattavissa tullin muutos- ja
kehittdmishaluisuus eritoten ymparistonsuojelu ja sosiaaliset nakdkohdat huomioi-
den. Liséksi eri varustamojen hintakilpailu vain Kiristyy Kiristymistaan, ja huolitsijan
tasapainottelu seka laadullisen ettd hinnallisen Kilpailun huipulla vaatii uhrauksia ja
riskinottoa. Kaiken kaikkiaan huolinta ja huolitsijan tyd on logistiikan ruohonjuurita-

so, jossa koko logistiikan ydin kiteytyy.
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100.300 KGS

GROSS WT :

102.200 KGS

1780

3T3ATMOK

INTEMDED MOTHER VESSEL:
WETERDIEK V.120%
4901212611203800

4001212611203800

Container No. Taal No. Teal valus SAze/TypaHaight Tare Weight Fuge.  Weignt s Rall Bomnd Plok-up No.
MSKU27B3693 ML-ID063187T 20DRY 8% 2300.000 KGS 16 20640.000 KGS 25.0000 CEM
KNLUI237E522 ML-IDO631876 20 DRY 8% 2280.000 KGS 16 20640.000 KGS 25.0000 CEM
MAEUETOZ2146 ML-ID0E3 1879 20DRY 8% 2200.000 KGS 16 20640.000 KGS 25.0000 CEM
CAlUZ441624 ML-ID0ES187E 20DRY 88  2185.000 KGS 186 20640.000 KGS 25,0000 CEM
PONLI0B23636 ML-ID0E3 1880 20 DRY 86 2300.000 KGS 16 20640.000 KGS 25.0000 CEM

[The container(s} will be released against;
- The full set of Maersk Line original bills of lading, or one duly endorsed (signed and stamped by consignee] bill of lading. Same is

palid if not a Wayhbill is involved for this shipment.
Payment of outstanding charges, or a verified receipt from the bank stating that the payment has been made for the correct amount.
Same is valid if not a signed credit agreement is in place.

Port dues and Storage/Field rent payable by customer. Lifts and Terminal Fee paid by Maersk Finland Oy

Please take notice that demurrage and detention charge will apply if the free time is exceeded. You can find the applicable charges an
www.maerskline.com - go to demurrage/detention. The empty container(s) must be returned with interiors cleaned and odour free.
Release nofe is valid starting from actual arrival ime of the vassal

Please contact your local Maersk office for further information at
Maersk Finland Oy as agents for Maersk Line
Phone: + 358 8 4260 510

Fa: + 358 9 4250 5120
\Adress:  Teollisuuskatu 21, 00511 Helsinki
Mzil: fincsidir@masrsk.com

Depot information



LITE 2

1.ostotilaus

Consignee, ostaja

myyja

2. tavaran laskutus

Shipper,

6.3 alkuperaista B/L

9. tullausasiakirjat

4. kuljetuksen tilaaminen

3. kuljetustarjous

15. palvelun laskutus

5. 3 alkuperaista B/L

4. kuljetuksen tilaaminen

HUOLITSIJA

15.palvelun laskutus

14. ajotilaus

— 15. nalvelun laskutus

13. luovutuspéatos, valtakirja,
terminaali-ilmoitus, rahtikirja

_ 12. luovutus- ja tullauspaatos

15. palvelun laskutus

>

10. valtakirja

>

8. varausvahvistus

7. laivatilan varaus

Kuljetusliike

Satamaoperaattori

Varustamo




LIITE 3

| Container 20" Standard Millimeterfmm Foot/ft
Length 5895 19" 4 1/8"
Internal | Width 2350 7812
ey | Height 2302 710 1/8°
S e Door | Width 2340 78118
Tha H - I ] f 1 : Opening | Height 2292 76 154"
[] vl il J. L) Kilogramm/kg | Lbs/Pound
|, i ni"; . Max. Gross 30480 67200
el | | L= Weight | Tare 2250 4980
EI X !""’ |Max. Payload 28230 652240
- Cubic meter | Cubic foot
m® cu.ft
Capacity 33,2 172
| Container 40" Standard Millimeterfmm Foot/ft
Length 12029 39" 5 12"
Internal | Width 2350 781
| Height 2392 710 1/8°
Door Width 2340 T8 18"
Opening | Height 2292 76 104"
Kilogramm/kg | Lbs/Pound
Max. Gross 30480 67200
- Weight | Tare 3780 B330
| Max. Payload 26700 58870
Cubic meter | Cubic foot
m® cu.ft
Capacity 67,7 2390
| Container 40" Standard High Cube Millimeterimm Foot/ft
Length 12024 39" 5 38"
Internal | Width 2350 781
| Height 2697 8 10 1/8"
Door Width 2338 e
Opening | Height 2585 8'5 34"
Kilogramm/kg | Lbs/Pound
Max. Gross 30480 67200
Weight | Tare 4020 BEED
| Max. Payload 26460 58340
w Cubic meter | Cubic foot
m® cu.ft
Capacity 76,3 2694
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| Container 20’ Flat Rack Millimeter/mm Foot/ft
- Internal | Length floor 6035 19'9 314"
[ Length min. 5612 18" 4 7/8"
" il Width floor 2438 ' D"
|, 4 14 Width min. 2210 T 278"
1 e | Height 2213 7 318"
[ e | | Height buttom 370 1'2 9/16"
il | | : = | Kilogramm/kg | Lbs/Pound
b — Max. Gross 34000 74956
1} Weight | Tare 2740 6040
| ] | Mazx. Payload 31260 68910
[ Container 40" Flat Rack Millimeter/lmm| Foot/ft
- Internal | Length floor 12086 39'7 78"
. Length min. 11826 38'9 5/8"
" R Width floor 2274 731
s S Width min. 2224 T3
I | | Height 1981 B' "
; e | | Height buttom 610 2
| == - | Kilogramm/kg | Lbs/Pound
: - Max. Gross 30480 67200
1} Weight | Tare 4200 9285
| ] | Mazx. Payload 26280 57935
[ Container 20° Open-Top Millimeter/mm Footift
Length 5897 19' 4 1/8"
Internal lwmm 2350 78 12"
: il Height 2377 781
Yo F”””ﬂl[ ' | Door | Width 2338 T &
';;I_E. e . Opening | Height 2280 75 3"
IRIERR | L Kilogramm/kg | Lbs/Pound
“Jp - ] Max_ Gross 30480 67200
| Weight | Tare 2350 5180
\J | Max. Payload 28130 652020
Cubic meter | Cubic foot
m® cu.ft
Capacity 325 1149
[ Container 40° Open-Top Millimeter/mm Footift
Length 12030 39' 5 5/B"
llnternal |Widﬂ1 2350 7812
_ = . Height 2377 7912
vl [””]m[[ by Door | Width 2338 TE
\-;__I__E. =1t LI Dpening | Height 2792 76 14"
_ | | | Ak Kilogramm/kg | Lbs/Pound
JST il o Max. Gross 30480 67200
Weight | Tare 3550 8490
u | Max. Payload 26630 58708
Cubic meter | Cubic foot
m’ cu.ft
Capacity 66,4 2345
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TULLI

TULL. CUSTOMS TULLAUSPAATOSLASKU 1m
Luovutus vapaaseen likkeeseen
Myyia | Tullausnumers Tulauspalva
CM | 123008 12065 0011 0D 08.03.2012
Bosiiusnsons THIpaa HyvakEymEpang VEMgana
05.03.2012 05.03.2012 05.03.2012
Wiite
IL-20111219
IS
2413-4074-203.015
Tulllvelaliinen
Aslamies Tavaranhaitla | nro
| mro | T |
¥izlslimoltus ¢ Edeitava aslakiga Vakuudesta varsmu osuE (%) | Jaksoeritielyn postiusosoietunnus
702 12FI0000002715791S 52,54 FI0592411-4TOO03
Jai [ Tavaran koodl! | Menetbelyl | Veroiall| Veron peruste Ye= [ Verckanta Yes [ Weron maard (£}
nna Lisakoodl Tulllkohteln
1 2308101100 4000 285  BOO 20117,23 EUR 1300 % 378523
Q227 1011 100  A1D 28342 23 EUR 0,00 % 0,00
Tapahtumaan Wityvat tiedat
5210 GEL 1.000 MNAR 162,60 EURMNAR 162,80
QzaF
5810 Muut kuin efintardkkeet 1 001-20 000 kg, perus-ja lisdmaksu
Walmisienumen
Lisatleinja ! Huomautuksla
Veroiajit
GEL RAJA 162,60 A10 MAALIS 0,00 BOD ALV 3785,23
Yhteens3 3847.83
Tullplir, toimipalkka Ja 050 Erapaha [ Waksatiava maara
Tulli 06.04.2012 34783
Sahkdinen tullauskeskus T
Tullauskeskus 12.300812065001 1004
PLS Kansainvalinen tinumeno (I5AN) ja pankkiunnus (EICISWIFT)
00501 HELSIMKI FIL2616603000102304 NDEAFIHH
puh. 020 690 617 Taks! 020 391 115 FI9050000120378517 OKOYFIHH
Kasitella FI8280001 700013916 DABAFIHH
#:?.:.'1’2..... PIFTEn e Tahoa sihen rugioae g wnilluiselin. Vel on ehiied koirmen vusden Guistssa erdn  pREORsen
RLEE T L]
i sk il Chrrod i it il o i e e S poalite b (Bl vl itdoedil PovBtes hetatyn wellubaen L
ol o bl valtusamn viimesend pAsInd eooen T pliMtyy halbe 1815

i lusk pmdesd cn et
- wuliflagan rimi ja otk
- pirslarscdte j putmintuiman, gehin eien diBelyl boskst imolubel vaiBajbe voilean loritas
- plBS, [ohon feslaan mudesls
- il hitean Calikseen hantan rudinh @ mith multckss siben weilaen ehirial
- paniesl, il ruutesls vasdtaan
Vafuen, ailsen ™ ] Jes valBaan puhevalis kpTHE hinen ailnen eduibajiss 18 aslmishensl b o velllksen Matiane of muu
taariie, on vaitiakieimiasd manBeva oS biran niml e kotkunie
Valuskijaimaen on ienave
~ el A al perend bl | ok nd
- ek, feitin wallaps vetoas vastitkoeras (ekal, ol ritl o o akabannmin lomieti vt
A . e by b s ylarmn stagm, = el vabakia
Tulllomake nre 1125 - 10




LIITES

LUCHUTUSPAATOS 11
Luovutus vapaaseen likkeeseen
Myyia | Tullassnumers Luovutuspana
CHN | 123008 12065 0011 00 08.03.2012
Tavarannata p— i 2y Ly T TETTTAvE
05.03.2012 05.03.2012 05.03.2012
Viite ¥ollluku
IL-20111219 724
| TT=aviie Bruttopaino (kg)
5000
Tulllvelallingn
Aslamies nro | T | Kuljphusvaine
MARE
Sllaintpalkka
Vuosaaren tulli
Komentosilta 1
00980 HELSINKI
T TGS T Y SETaRTE T =]
702 12FI00000027 157915 52 54

Jarl. | Tavaran kood! | Menstiely

nro | Lisakoodl Tullkohteiu
1 |2308101100 4000 990
Qz2zr 1011 100

Tavaraeran unnistetiedot

224 CT CHICKEM JERKY
N APZLZOTE34-0

Lisatietoja ! Hupmaubuksia

Tullplir, toimipaikka |a osoite

Tulli

Sahkoinen tullauskeskus

Tullauskeskus

PLS

Dos01 HELSINKI

pun. 020 690 617 fakel 020 391 115
Kasitella  WEIKKO TUOVINEN

1 23008 12065

oD11 00

Tulllomake nro 1115 - 02




LITE

TERMINAALI-ILMOITUS
TERMINAL ADVICE

YKSIKON NOUTO TERMINAALISTA RELEASE FROM TERMIHL;

1. Vasbanotiza Consignes

7. HudlEsla Forwarnder

E. HudlEslan fauomautukset Forsarders remank

2. Minne menosss Destnation

Tuord Transin Tyhia Muu
ot Trarsit Empty Cmmar
3. Kulj=hisili= Transport company 10. Hosion [a =rminsalimaksun maksaja 11 Viie Rt
Lt and berminal fee paid by
4. Rexisi=rnumen Regisraton rumber 12, KanBSUORRaN maksaya ek rent paid by 13 e R
E Laiva Vesse| E. Tuonfipsiva Daie of entry 14. Tavaramaksun makssja Port dues pald by 15 VEe Red

YKSIKON TIEDOT UNIT DETAILS

1€ Yislkin numero Unit Ko 18. Koko Size 15. Tyyopl | Type 21. Tavaran brulinpaino Gross weight
[ memas
Empdy
7. YReikdn haitja Ut prossessor 20 Tavaranmaksduckia Cango fee dazs I Taars Tare
23, Tyrjsn yRsikin paBUtUsosolE | Huomautks st Delvery of B empty unit) Remaks
FPaauiusosols! Address: KintidAdiotment: HuomauiuksetSemanks:
YKSIKON TUONTI TERMINAALIIN DELIVERY TO TERMINAL
24, Visngeranine Orer MoRel 24, Tolmituc EU-maahan Trade within EU
‘hiedcttavara My kouln yiviskttavara
El-goods I:I Hon Ellgoods
25, Pakalisvanstmon vike 5 Warustamon viie 36, Vientl EUzcta Export from EU
Local camer nef no Ooean camer nef Mo
Muu kuln yhielkcitavara
‘hiedcttavara EU. s
I:I rm E-goo Hon Elbgocde

Poict palkcka Plaoe of exdt:

I:I Apeteths gy
Customs progedure | sxport

27. Laiva Vesze! 28 LahvauspSvd Shipped on ( date |

38, LicHtistnia tillllls Additonal information for susioms

23, MAdrisatyma Fort of destination 30 Terminasll Terminal 27. Tavarankuvaus Decoripticn of goods BE. Fuodlluku
Mo of phgs
31. Visja Exporier 35. Nosion |a erminaalhuokran maksaja 40 Wi Red
LIt and tarminal fee= paid by

32, Huolisjan huomauhéset Sorsarder’s remarnk

41. KenliSvuokran maksya Fieid rent paid by &2 Ve Red

33. MDG-uokka BIDG class

43, Tavaramaksun maksaja Port dues paid by &1 Ve Red

TerminaalHimofukcsn allssirjolitya on vachascsa tetopen
ol euwy :

The mnoruumd‘lsrn:mslhb for iInformation ghven above.

45, Terminasi-imotukssn an|
Tarminal acvioe sigred by :

46, All=kinolus 3 nimen seivennys
Gk.raﬁ-: and In print

{arrstamol uovrkes suorethi
For offickl wse only

47. Puheinnumer Teisphone

Vies




LITE 7

RAHTIKIRJA FRAKTSEDEL
Lahettaja Avsandare Asiakasno Kurenr Pavamaara Datum Numero Nummer
Sopimusaro Avtainr Lanett1an viks Avsandarss rferens
VaEstAANOTE{an vilte MOMAgarens referens
Fl
VasEantiaa MoRagare AEIEaETT KT RanankU[Es]a 3 | I FUCITG]a TTaneporanasag o | eler Speaion
Sopimusnno Aviainr
Tavaran toimitusosatis Godsets leveransadiess
[ E R
L35 3 S E0E0alika AvE. Con SEnngep. |Lantoas. e AvEandingsst. s ToMTUSaSEkE Leveranskiausul
Maarapalkika Sestammeiseort {Maaraas, ralde Bestammelssest. spir) | Rahdinmaksada Aslakasnumen Kundnr
Sopimusnumen Autainr
MEndEno Wollluku |3 4aj | Sisant, ukomist |3 VAK-memirnat (Kool Erutto, kg TSV M3
Markaimr wilantal och -5ag | Inn=nil, yREmitt och ADR-anmarkningar | (ko) voiym
Valiokepoinen FiN-ava kgl Gogk FlN—p:il.s1mt Vi Follanal o] | Lavamentt Halr-;ew|ammnm =T r.tm.z-p G
HUJETUB0NE=t TranGDornETUKIoner JARNBSTITLE, MAKSUVITE BELrer. o Snerkav
Jamkivastimus, Hinro Kortonr for eftarkray
Takvaa. Enemkiay
ML tiecot TIL3gosUDpgter Feam Frait
[ie3t Exra avgit
+ &bv. Moms
Varaumat Faroenil FCateinen yHiL Forant 1L
FCatEiEmaksy, pvim, pakka |3 RUTELE
Kortantbataining, Saum, ort och Kvitenng
1 F 3 3 B B FEMID, kot FIFAT, Hemon LN AS-sgnum
VasEanonaa, pvm, ika |3 A IEKIonE FUEtaa, pum, 3ika |3 alekioie [Ehetaa, pvm [ alekinats
Mottagare, daturm, id och underskrit Chauftr, datum, i och undersirit Avsandare, datum och undersirt




EUROOPAN YHTEIS

LIITE8

Yhteinen eliinliiiikinniillinen tuloasiakirja (CVED)

Saapuvaa eriiii koskevat tiedot

Osal

1. Lahettajaieja

D Wimi

Osoite

2. CVED-vutenumero

Paikallinen viitenumero

Rajatarkastusaserna

TRACES yisikkénumero

5 Vastaancttaja

4. Lastista vastaava henlalo

Nimi Nimi
Osoite Osote
Maa Maa
5. Tuoja 6. Alkuperamag 180 koodi |7, Lahetysmaa IS0 koodi
Wimi
Osoite 8 Tomnitusosotte
Maa

5 Saapurninen rajatarkastusasernalle (arvi0iU pavAMAara)

10, Elainlaskmtaasigkial
Numero(t)

11. Ahsksen nimi / lennon numero
tovicee ] ]

Tunnistetsedot
7 aunun / kulkuneuvon / peravaunun fumers

Junavaunu :' Maantiegicneuvo :'

Antopaivamaars
Alcuperalaitos (tarvittacssa)

Elainlagknnallinen hywaksymisaumero

12 Tavaran lucnne, paklausten lkumasra ja palkaustapa

Paldcausten lukcumaars

e

Lampitila

13 Wimnikenumeso (vahintaan CN-koodin 4 ensimmaista numeroa)

14 Bruttopaino (kg)

15. Nettopaine (kg)

Palckausten tyyppi

N

oot ]

16 Smetin ja entin numero

17. Edelleenlahetys (mihin)

L

15, Kauttakuljetus kolmanteen mazhan

]

Rajatarkastusasema EU ssa TRACES-yksikkénumero Kolmanteen mashan 150 koodi
Kolmas maa 3. maan 180-koodi Poistumisrajatarkastusasema TRACES-yksikkenumero

19, EU n vaalimusten mukainen 20 Jalleentucnnissa

Vastimustenmukainen — 1

Ei vstimustnmukainen C

21 Sisamarkkmoille 22 EI vaatimustenmukcaisista lahetyksista

Therisravinn cksi :' Tullivarasto :| Rekisterointinro
Elainten nuokintaan :' Vapsa-alue tai vapaav arasto : Rekisterointinre
Fammaseuthiseen kiyttosn |:| Elintarvikermucnitusvarasto E Rekisterdintinre
Telmisesn kayttoon :' Sucraan alulsesn :| Mirni

Mo —1 Satama

23 Vakuutus

Ming, allekiroittanut, joka vastaen edells kuvalusta lastista, vakuulan, elth tietrmyksen: ja uskormukseni
mukaan tamén asiakijan 1 osassa annetut lausunnot ovat oikeita ja taydsllisia, ja sioshun noudattamaan
direktiiv i SUTSEY cikeudell , jothin kuuluvat

tarkastusista tai EU n kautta kolmanteen mashan kauttakuljetuksen jalkeen (11 articlan 1 kehdan ¢
alakohta) hylatyn lihetyksen hallunotto tadkka tarv ittaessa hav ttrmskustannuk set

Paikca ja aika

Allekirjoittajan nimi

Allécirjoitus




LITE9

& INCOTERMS
. ; ke
= | e =l
SEWLER 1 |2 3|CARGO CUSTOMS 4 s CUSTOMS 7|CARGO 7BUYER

\ HERMINAL TERMINAL
EX Works (... named plaixce)
S EXW
r-_-3
Free CArrier (... named iplace)

. ; D FCA
Carriage Paid To (...named place of destination)
i —c 2 : CPT
—_— -
Carriage and Insurance Paid to (...named place of destination)
ks 2 : cip
<<=
+ Delivered At Terminal (... named place)
s DAT
2
g Delivered At Place (...named place)
5 DAP
@ <4
'8 Delivered Duty Paid (...named place of destination)
E DDP
= &=

SELLER 1 2 3 CARGO CUSTOMS| 4

h TERMINAL

Free Alongside Ship (...named port of shipment)

INCOTERMS
o s sf= o
CUSTOMS 7CARGO  8BUYER

TERMINAL

FAS
Free On Board (...named port of shipment)
§ FOB
e 2 Cost and FReight (...named port of destination)
85 CFR
=y —a—
g
® g
88 CIF
D — |

= |

Risks Costs

The possibility that an event may occur Covers all costs except costs of
which could cause loss of or damage to documents. Sales and purchase

the goods is a “risk”, Buyers and / or sellers contracts should clearly state which
can protect themselves against risks by costs on transfer of the goods are for
transport-insurance. account of buyer and / or seller.

Remark: For detailed explanation reference is made to ICC publication INCOTERMS 2010
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LIITE 11

Conskpnas
HOTICE OF SHIPMENT
FLEASE QUOTE IN YOUR REPLY
Reference
PORI 18052012
EThipper
Daliwery Agand
B A Vaicoe] o MAERSE CEMARAMG WoFage : 1206
Port of Loading - HUARKGPU ETE : femszoiz
Port of Tranchlp. H ETAJETE.... :
Poart of Dicohangs o RALIRLS, ETA  28Dez
Terme of Dellvery - FOB HUAMGPU Movemant ol = 4
I G Ura s - MOT ARRGED
Marks & Mos Oty Packages Description of Goods Gross Wt Egs Chm
MREUD7EIS3 1 40" GE G3IFPKGS 24173.61 40. 62D
SEAL (MI4EEEDT WOOD FLASTIC COMPOSITE
ITEM B TERRALE DECEIMNG
SPEC HS CODE 39250000.00
Oy
HET WEIGHT
COLOR
AlLL MENTIONED CONTAIMERS
SHIFPER™S LODAD, COUNT AND
SEAL
TOTAL 1 24173.61 40. G0

FRELGHT COLLECT

TEILLE ON LAIVATTU LAHETYS YLLAMAINITUIN TIEDOIH.BSL MR

Y DAMME
MEILLE HYWILSSA AMIIM
PYYDAMME ILMOTTTAMALN

TOIMITTAMAAN ELULJETUS- 1A TULLAUSASTAKTRIAT SEKA HUDLINTAOHIEET
EMHMEN LAHETYESEN SAAPUMISTA LSUOMEEM.
LAHETYESEN ARVON MAHDOLLILSTA TULLIPASSITUSTA WARTEN.

MEILLA ON MAHDOLLISUUS MEREITA
HEH

EULJETUSVAKLLTLS LAHETYESELLENKE . MAHDOLLTI-
TOIMNEESTANTD AMMETTAWA VITPYMATTA KIRJALLILSESTI.




