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1 JOHDANTO

Jalankulku ja pyoraily ovat loistavia liikunta- ja peruskulkumuotoja ja niita tulisi
edistaé niin yleisen kansanterveyden kuin yhteiskuntataloudellisien vaikutusten takia.
Hyvin suunnitelluilla  kevyen liikenteen vaylilla turvataan jalankulkijoiden ja
pyorailididen liikkuminen raskaan liikenteen joukossa.

Taman opinnadytetyon tarkoituksena on suunnitella Lestijarven kunnalle kevyen
likenteen vayla. Lestijarvi on noin 850 asukkaan kunta Keski-Pohjanmaalla. Lestijarvi
on tunnettu Keski-Pohjanmaan suurimmasta jarvesta ja hyvista pohjavesivaroista.
Siella sijaitsee mm. Finn Spring Oy:n virvoitusjuomatehdas. Suunniteltava kevyen

likenteen vayla tulee olemaan noin 6,7 km pitka ja 3 metria levea.

Opinnaytetydn  tavoiteena on tehdd tarvittavat  suunnitelmapiirustukset,
pituuspoikkileikkaukset ja tyyppipoikkileikkaukset sekd kustannusarvio. Kaikki
piirrustukset tehddan AutoCad pohjaisella Novapoint-suunnitteluohjelmalla. Ennen
suunnittelun aloittamista suoritetaan kartoitusmittaus suunnittelualueelle, jotta
saadaan mahdollisimman tarkka lahtétilanne. Mittauksissa kaytetddn Trimblen R8
GPS-mittauslaitetta ja Trimble TSCU-maastotietokonetta, jotka lainataan Savonia

ammattikorkeakoululta.

Opinnaytetyon tilaajana toimii Lestijarven kunta. Tilaajan puolesta ohjaajana toimii
Lestijarven kunnan rakennustarkastaja Olavi Syri. Koulun puolelta ohjaajana toimii

Juha Pakarinen.



2 KEVYEN LIIKENTEEN SUUNNITTELU

2.1 Kevyenliikenteen liikennemuodot

2.1.1 Jalankulku

Jalankulkijoihin lukeutuu tieliikennelainsdddanndn mukaan jalan, suksilla, rullasuksilla
ja -luistimilla liikkuvat sek& erilaisilla valineilla likkuvat kuten lastenvaunujen,
leikkiajoneuvon, pyoratuolin, potkukelkan tai -pOyran tai vastaavien laitteiden
kuljettajat. Jalankulkijoihin kuuluvat myds polkupy6ran tai mopon taluttajat. (Kevyen
likenteen suunnittelu. 1998, 14 — 15.)

Jalankulkijat ovat monitasoinen ryhm& nopeuden ja liikenteessa liikkumiskyvyn
osalta. Lapset ovat ennalta-arvaamattomia, silla he saattavat pitda vaylaa
leikkipaikkanaan. Vanhukset ja liikuntaesteiset liikkuvat muuta liikennetta hitaammin
ja tarvitsevat yksinkertaisen ja helpon liikenneympariston. Pdyratuolilla ja
lastenvaunujen kanssa liikkuvat tarvitsevat kynnyksemattomia reittejd ja loivia
kaltevuuksia. Nakdvammaisten liikenneymparistd tulisi olla mahdollisimman
yllatyksetdn ja helposti hahmotettavissa. Nopeimpia jalankulkijoita ovat lenkkeilijat
seka rullaluistimilla ja -laudoilla liikkuvat. Rullaluistelijat vaativat yleensa koko kevyen
likenteen vaylan leveyden liikkuessaan. Jalankulkijat liikkuvat usein pareittain tai
ryhmissad. Jalankulku ei ole ainoastaan siirtymistd paikasta toiseen vaan myds

oleskelua. (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 15.)

Jalankulkua kaytetaan liikennemuotona monissa eri tarkoituksissa (luvuissa ei ole

lityntdmatkojen osuuksia)

o ty0- ja opiskelumatkoilla (15 — 25 % jalankulkumatkoista)
e 0stos- ja asiointimatkoilla (30 — 40 % jalankulkumatkoista)
e vapaa-ajan- ja virkistysmatkoilla (20 — 45 % jalankulkumatkoista)

e o0sana matkaketjua (liitynt& linja-autoon, taksiin, junaan).

Kaikkiin matkoihin sisaltyy jonkinlainen jalankulkuosuus, joka on lyhykaisyydess&éan

liittymista johonkin toiseen kulkumuotoon. (Kevyen liikkenteen suunnittelu. 1998, 18.)



2.1.2 Pydradliikenne

Polkupyora on vahintaan kaksipyorainen polkimin tai kasikammin varustettu
moottoriton ajoneuvo. Suomen ajoneuvolain mukaan sahkoavusteiset polkupyo6rat
luetaan myds polkupyoriksi, jos sahkdmoottorin teho on enintdan 250W ja se toimii
vain poljettaessa seka kytkeytyy pois paaltd nopuden ylittdessad 25 km/h. (Kevyen
likenteen suunnittelu 1998, 20.)

Polkupyorailijat ovat monitasoinen ryhma johon vaikuttavat ik&, taidot ja matkan
tarkoitus. Suunnittelussa tulee ottaa huomioon lapset, vanhukset ja muut liikenteen
heikommat osapuolet. Pyoraliikenne on kulkumuotona turvaton, silla py6réassa ei ole
kuljettajan turvana turvakehikkoa ja varsinkin alaméessad nopeus saattaa nousta
suureksikin, talléin kaatuminen tai térmaaminen voi olla kohtalokas. Suunnittelijan
tuleekin pyrkia luomaan pydréilijalle turvallinen ymparistd kayttamalla erillaisia
suojaetaisyyksia, erotuskaistoja seka ympariston pehmentamista.
Yksittaisonnettomuuksien  yleisimpia syitd ovat liilan suuri tilannenopeus,
varomattomuus, puutteet kunnossapidossa (kuopat, esteet ja hiekka asfaltilla) seka

huonosti toteutettu suunnittelu. (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 20 - 21.)

Pyoraliikenne on kulkumuotona joustava, koska pydréilijan on helppo mukautua eri
kulkumuotoihin ja nain hyodyntdd seka autoilijoiden ettd jalankulkijoiden etuja.
Pyorailijoiden reitinvalintaperusteisiin vaikuttavat korkeuserot, matkanopeus ja reitin
tuntuminen lyhyimmalta. Korkeuseroilla on merkittdva vaikutus reitinvalintaan esim. 1
m:n korkeusero 4%/8%:n kaltevuudella vastaa noin 10m/20m:n lisdmatkaa tasaisella
ja jos reitilla on hyvinkin iso nousu, se saattaa vaikutta psygologisesti niin, etta
valitaan toinen kulkutapa tai reitti. Pyordilija pyrkii pitAmaan tasaista vauhtia ylla ilman
pysahdyksida, matkanopeuden vaihdellessa reitista riippuen noin 10 — 22 km/h.
(Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 23 — 24.)

Eri vuodenajat vaikuttavat poyramatkojen maaraan. Kesalla on huomattavasti
enemman pyordliikennetta kuin talvella. Maardén vaikuttaa myds kaupungin tai
taajaman koko, matkan tarkoitus ja joukkoliikenteen tarjonta. Viikonpéivien valinen
vaihtelu johtuu matkan tarkoitusten valisistd muutoksista. Arkipaivind tehdaan tyo- ja
opiskelumatkoja ja viikonloppusin matkan tarkoitukset painottuvat enemman

ulkoiluun. (Kevyen liikenteen suunnittelu. 1998, 24.)
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Kuva 1. Pyorailijan mitat (Kevyen lilkenteen suunnittelu 1998, 25)

2.1.3 Mopoliikenne

Mopo on  kaksipydrainen  (L1-luokka) tai  kolmipyordinen  (L2-luokka)
moottorikayttdinen ajoneuvo, jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintddn 45
km/h. Mopon moottorin sylinterintilavuus on enintddan 50 cm?®n polttomoottori.
Sahkdmoottorille suurin sallittu nettoteho on enintdédn 4 kW. Pienitehoinen mopo on
kaksipydrainen ja varustettu polkimin, sen suurin sallittu rakenteellinen nopeus on 25
km/h ja moottorin enimmaisteho 1 kW. (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 26.)
Tilastokeskuksen (2012) mukaan vuonna 2011 rekisterdityja mopoja oli vuonna 2011
noin 279 000.

Mopoliikenne on sallittu pyoratiella, jos se osoitetaan tekstillisella lisakilvelld "Sallittu
mopoille”. Kevyen liikkenteen vaylalla mopoilla ja polkupyoérilla on lainséadannon
mukaan suurelta osin samat liikennes&&nnot ja mopoilijalla on samat reitinvalinta

periaatteet kuin pyorailijalla. (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 26.)

2.2 Suunnitteluprosessi

2.2.1 Lahtokohdat

Tieliikennelain 853 mukaan toimivaltaisten elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskusten
(ELY-keskus) sekd kuntien on mahdollisuuksien mukaan jarjestettdva kevytta
likennetta varten tarpeelliset yhteydet rakentamalla tai osoittamalla liikenteen
ohjauslaittein kullekkin kulkureitille erilinen kevyen liikenteen vayla, pihakatu,

kéavelykatu tai tiehen kuuluva jalkakaytava ja poyréatie. (Tieliikennelaki 3.4.1981/267.)
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ELY-keskukset vastaavat maanteiden kunnossapidosta ja teettdvat maanteiden yleis-
, tie- ja rakennussuunnitelmat. Nain ollen ELY-keskukset voivat suunnitella ja

rakentaa kevyen liikenteen vaylan liikenne- tai tiealueelle. (ELY-keskus 2012.)

Kuntien tehtdvdnd on taajama-alueiden katujen ja kaavateiden suunnittelu seké
niiden toteutus. Kunta voi asema- ja rakennuskaava-alueella rakentaa yleiselle
likenteelle tarkoitetun kevyen liikenteen vaylan katu-, tie-, puisto-, virkistys- tai
suojaviheralueille sekd hallinnassaan olevalle tonttimaalle. Kaava-alueiden
ulkopuolisille alueille kunta pystyy rakentamaan kevyen liilkenteen vaylan, jos alue on
kunnan hallinnassa (ty0lupa tai omistus). Kunta voi lunastaa alueen kaava-alueiden
ulkopuolella tielain tai ulkoilulain perusteella. (Kevyen liikkenteen suunnittelu 1998, 27
- 28.)

Ennen varsinaista suunnittelun aloittamista on hyva kayda vuoropuhelua kaikkien
asianomaisten kanssa; kunnan, ELY-keskuksen, maanomistajien ja kevyen liikenteen
kayttdjien kesken. Vuoropuhelu on osa suunnitteluprosessia ja jatkuu koko hankeen
ajan. Tiedottaminen, tiedonhankinta, osallistuminen ja vyhteistyd ovat hyvia
vuoropuhelumenetelmia ja niiden tavoitteena on mahdollisuuksien mukaan I6ytaa
kaikkia osapuolia tyydyttavia ratkaisuja. ELY-keskuksen ja kunnan vuoropuhelussa
sovitaan kevyen liikenteen verkon kehittamis- ja parantamishankkeista ja tavoitteista
esimerkiksi hankkeen suunnittelun aikana vaylan sijainnin paikasta seka
rakentamisen ja kunnossapidon vastuista. Kevyen liikenteen kayttajien
vuoropuhelussa saadaan hyvaa palautetta heidan paikalliskokemuksien ansiosta
esimerkiksi verkkotarpeista ja liikenneturvallisuuden puutteista. Vuoropuhelu
maanomistajien kanssa on tarkeda varsinkin kaava-alueiden ulkopuolelle olevissa
hankkeissa. Maanomistajat saavat tietoa hankeesta ja voivat antaa tarkeda
paikallista tietoa seka pystyvat esittamaan omat toiveensa hankeen osalta. (Kevyen
likenteen suunnittelu 1998, 27 - 28.)

Suunnittelu voidaan jakaa kolmeen tavoitteeltaan erilaiseen osaan

e Liikennejarjestelman suunnittelu

e Hankkeiden ohjelmointi ja priorisointi

e Hankekohtainen suunnittelu (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998,
29.)
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2.2.2 Liikennejarjestelmasuunnittelu

Liikkennejarjestelmésuunnittelulla  tarkoitetaan  vuorovaikutteista  suunnittelua
maankayton ja likennemuotojen seka kulkumuotojen osalta.
Liikennejarjestelmésuunnittelulla pyritddn selvittdmaan tavoitteet ja keinot kevyen
likenteen olojen parantamiseksi. Suunnittelualue rajautuu kaupunkiseudusta
muutamaan kuntaa tai pelkkdan kunnan osaan. Tarkemmin suunnittelualue on

yleensa tydssakaynti- ja asiointialue. (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 28 - 29.)

Liikennejarjestelmasuunnittelu  on osa kaavoitusprosessia, joka alkaa jo
seutukaavoituksessa ja viimeistddn yleiskaavoituksessa. Yleiskaavoituksen
yhteydessa pyritaan parantamaan kevyen liikenteen toiminta edellytyksia esimerkiksi
lyhentamalla kulkuetaisyyksia, tiivistamalla maankayttta seka sijoittamalla palvelut ja
tydpaikka-alueet lahelle asutusta. Hyvalla liikennejarjestelmasuunnittelulla pystytaan
parantamaan jalankulun ja pyorailyn asemaa seké hillitsemaan autojen nopeuksia

taajama-aluella. (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 28 - 29.)

Liikennejarjestelmasuunnitelussa esitettavia asioita ovat mm.

o kevyen liikenteen tavoiteverkko ja sen toteutusohjelma

o kevyelle liikenteelle rauhoitetut alueet ja niiden kehittamistarpeet

e kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen yhteensovittaminen (pyséakkien
kehittaminen, yhteydet pysékeille)

e kunnossapidon parantamistarpeet

e pydrapysakdinnin jarjestaminen

e muut kevyen liikenteen edistamiseen vaikuttavat asiat. (Kevyen
likenteen suunnittelu 1998, 28 - 29.)

2.2.3 Hankekohtainen suunnittelu

Kevyenliikenteen hankesuunnittelussa pédosana on tasmallisten I[&htotietojen
kerdaaminen ja suunnitelmien havainnoillistaminen. Hyvaan lopputulokseen paastaan,
kun tehdd&n enemmaén detaljipiirustuksia kuin normaalissa tiensuunnittelussa ja
lisdtddn suunnittelupanosta seka valvontaa rakennusaikana. (Kevyen liikenteen
suunnittelu 1998, 29 - 31.)
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Yleisilla teilla kevyen liikenteen vaylan suunnittelu koostuu verkkosuunnittelusta ja
hankekohtaisesta suunnittelusta. Kevyen liikenteen vaylan suunnittelu voi olla
erillinen hanke tai se voi Iukeutua muun tiesuunnittelun yhteyteen.
Tiensuunnitteluprosessiin liittyy monta vaihetta ja koskevat yleensd suuren tai
muuten vaikean hankkeen suunnitelua. Kevyen liikenteen hankkeissa ei valttamatta
tarvita jokaista suunnitteluvaihetta tai paatosta erillisena, koska hankeet ovat sen
verran pienia. (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 29 - 31.)

Hankekohtaisten suunnitelmien vaiheet ovat tarveselvitys, yleissuunnitelma,
tiesuunnitelma ja rakennussuunnitelma (kuva 2). Ne kasittavat tietyn tiejakson ja ovat
perakkaisia sekd tarkentuvat vaiheittain. Tarveselvitys on ensimmainen
suunnitteluvaihe. Siind kasitellaan tien nykytilan kehittdmistarpeita ja tavoitteita
lyhyella ja pitkalla aikavalilld. Tassad vaiheessa tarkastellaan eri toimenpiteita
vaihtoehtoineen. Alustavasti selvitetdan kustannukset, toimenpiteiden sisaltd ja
vaikutukset, kuitenkin niin kattavasti, ettd saadaan perusteet vaihtoehtojen vertailuun.
Tassa vaiheessa on tarkeaa aloittaa vuoropuhelu vaylan kayttdjien ja maanomistajien
kanssa. Yleissuunnitelmassa paatetaan tien toiminnalliset ja tekniset ratkaisut seka
vaylan yleispiirteinen sijainti. Tassa suunnitteluvaiheessa arvioidaan myds hankkeen
likenteellisid, taloudellisia seka ymparistélle aiheutuvia vaikutuksia. Vuoropuhelua
kaydaan laajasti maankaytdon suunnittelijoiden, vaylan kayttdjien ja muiden
asianomaisten kanssa. Pienissd hankkeissa, kuten kevyen liikenteen hankkeissa,
yhdistetdan usein tarveselvitys ja yleissuunnitelma. Tiesuunnitelmassa keskitytaan
yksityiskohtien suunnitteluun. Tien lopullinen sijainti ja sité varten tarvittava alue seka
vaylan yksityiskohtaiset ratkaisut paatetdan tiesuunnitelmassa. Mydskin hankkeen
kustannuksia tarkkennetaan. Lain mukaan tiesuunnitelma on laadittava ja
vahvistettava ennen yleisen tien tekemista. Tiesuunnitelman vahvistettua annetaan
tiepaatds. Tiepaatdksen avulla tienpitdja saa tieoikeuden, jolloin tienpitaja saa ottaa
haltuun tietd varten tarvittavan alueen. Rakennussuunnittelussa tehdadan kaikki
hanketta koskevat yksityskohtaiset tyopiirrustukset. (Kevyen liikkenteen suunnittelu
1998, 29 - 31))
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TARVESELVITYS
- Hankkeen tarpeellisuus
- Tavoitteet

= HANKEPAATOKSET

YLEISSUUNNITTELU
- Yleispiirteinen sijainti
- Toiminnalliset ratkaisut
- Vaikutukset

TOIMENPIDEPAATOKSET

TIENSUUNNITTELU
- Tiealue
- Yksityiskohtaiset ratkaisut

|| VAHVISTAMISPAATOKSET

RAKENNUSSUUNNITTELU

Kuva 2. Hanke kohtaisen suunnittelun vaiheet (Kevyen liikenteen suunnittelu. 1998, 30)

2.3 Kevyen liikenteen vaylan suunnittelu

Lahtokohtana suuntausta suunniteltaessa ovat lyhyet, sujuvat ja helppokayttoiset
reitit. Paasaantodisesti ajoradalla reunatuella erotetut jalkakaytavat tai pyoratiet
noudattavat ajoradan suuntausta. Myds 2 - 4m:n vdlikaistalla ajoradasta erotetut
jalankulku- ja pyoratiet noudattavat ajoradan suuntausta osittain tai kokonaan.
Mahdollisuuksien mukaan vaylan linjauksen tulisi mukautua ympéaristoon ja seurata
rakennetun ympariston elementtejd, kuten rakennusten massoittelua ja julkisivujen
linjaa. Vaylan suuntauksessa huomioidaan turvallisuustekijoitd, kuten riittéavat
nakymat, tasoylitysten yksityiskohdat ja alikulkujen kaytettavyys. (Kevyen liikenteen
suunnittelu. 1998, 48.)

Suuntauksen suunnittelun mitoitusperusteita ovat
e mitoitusnopeus

e reaktioaika

e vaylan kitkaolosuhteet (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 48.)
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2.3.1 Nakemat

Pyséahtymisnakema ja kohtaamisndkemda ovat tarkeimmat vaikuttavat nakemét
mitoittaessa linjaosuuksia. Pysahtymisndkema on matka, jonka etdisyydelta
ajoneuvon kuljettajan on ndhtdva tiellA oleva este, jotta han voisi
normaaliolosuhteissa pysayttdd ajoneuvonsa ennen estettd. Ajoneuvon nopeus,
hidastuvuus seka kuljettajan reaktioaika vaikuttavat vaihtelevasti
pysahtymisnakemaan. Pyséhtymisnakeman pituudet vaihtelevat eri
mitoitusnopeuksien mukaan. Alaméessé tulee ottaa huomioon alamaen
keskinopeutta lisddva vaikutus. Pysahtymisndkemien pituudet vaihtelevat nopeuden
ja pituuskaltevuuden mukaan (taulukko 1). Nakemaa tarkastellaan vaylan keskilinjaa
pitkin ja pyorailijan silméapiste korkeus on 1.5m. Ylamaen kuperassa taitteessa
pyordilijan tulee ndhda 0.4m korkeat esteet. Kohtaamisndkemda on matka, minka
etaisyydeltd kahden kohtaavan ajoneuvon kuljettajan on nahtava toisensa, jotta he
voivat normaaliolosuhteissa valttaa yhteentérmayksen pysahtymalla.
Kohtaamisnakema on kaksi kertaa kaksi kertaa pidempi kuin pysahtymisnakema.
Kohtaamisndakemada on suositeltava kayttda vaylan geometrian suunnittelussa
vilkkaasti liikenndidyilla vayla osuuksilla. (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 49 -
50.)

Pysahtymisndkeman pituus

Mitoitusnopeus | Pituuskaltevuus Laatuluokka
hyva tyydyttava valttamatta
0% 34 m 31m 20m
30 km/h 4% 38m 33m 22m
8 % 45 m 37m 24 m
0% 19m 17m 11m
20 km/h 4% 21m 18 m 11m
8 % 24 m 20m 13 m
0% 13 m 12m 7m
15 km/h 4% 14 m 12m 7m
8 % 15m 13 m 8m

Taulukko 1. Pysahtymisndkeman pituus nopeuden ja kaltevuuden mukaan (Kevyen
likenteen suunnittelu 1998, 49)
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2.3.2 Linjaus

Kevyen liikenteen vaylan linjausta suunnitellessa tulee pyrkia kayttamaan maaston
muotoja ja rakennetun ympériston elementtejd mukautuen. Linjauksen tulee olla
mielenkiintoinen ja mahdollisuuksien mukaan sisaltdd ympariston tarjoamia virikkeita
esim. vesistot ja lAmpimat etelarinteet. Linjauksessa kaytetddn suoraa ja
ympyrankaarta, kuitenkaan tylsid suoria ei tule kayttdd tarpeettomasti. Pyorailijan
nopeus, sivukitka ja sivukaltevuus maaravat ajodynamiikan, jonka perusteella
ympyran kaarenséde mitoitetaan. Taulukossa 2 on esitetty kaarresateiden
minimiarvot. Kaarresdteen pituuden ylittdessd neljannesympyran tulee sateena
kayttad pitempéd kaarresadettd kuin suositeltu. Mydskin liittym&a lahestyttdessa
voidaan kayttdd lyhyempéa kaarresadettd, tdméa auttaa hidastamaan ajonopeutta

(minimisdde 5 — 10m). (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 50 - 51.)

Kevyen liikenteen vaylaa kulkevan tulee kokea reitti mahdollisimman lyhyeksi ja
turhia kiertoteita tulee valttaa. Paasaantona voidaan pitaa kevyen liikenteen vaylan
pituuden suhdetta vaihtoehtoiseen, ei suositeltavaan reittiin, kuten ajorataan.
Suhteen tulisi olla alle 1,2, muuten reitin kayttajat siirtyvat sille. Maaston muotoilu,
istutukset ja kevyen liikenteen vaylan luonteva maisemaan sijoittaminen auttavat

edistamaan vaylan sujuvuutta. (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 50 - 51.)

Mitoitusnopeus Laatuluokka Kaarresade
hyva 40m
30 km/h tyydyttava 30m
valttava 20m
hyva 20m
20 km/h tyydyttava 17m
valttava 15m

Taulukko 2. Kaarresateiden arvot (Kevyen liikkenteen suunnittelu 1998, 51)

2.3.3 Tasaus

Tasauksen maardd paasaantbisesti vapaassa maastossa maaston muodot ja

rakennetussa ymparistdssa rakennukset. Leikkauksia ja penkereité voidaan rakentaa
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parantamaan jalankulku- ja pyorétien turvallisuutta. Tasausta mitoittaessa otetaan
huomioon pituuskaltevuus, sivukaltevuus ja pyoristyskaarien sateet. (Kevyen
likenteen suunnittelu 1998, 51.)

Pituuskaltevuuden valinnan paatavoitteet ovat

e mahdollisimman pienet korkeuserot

e gjoradan yhteydessa olevassa kevyenliikenteen vaylalla oltava
vahintaan yhta hyva tasaus

e pituuskaltevuuden minimiarvo on vahintaan 0,5% kuivatuksen takia.

e pituuskaltevuuden maksimiarvoa voidaan pitaa noin 10,5%, mutta
monille lievastikin liikuntaesteisille 8%:n kaltevuus on lilkaa
lyhyissdkin nousuissa.

e Ennen risteystd ei saa olla suuria nopeuksia aiheuttavia alamakia.

(Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 51- 52.)

Pdyristyskaarien valinnan paatavoitteet ovat

e koveran pyotristyskaaren minimisdde on 50m
e silmapiste- ja estekorkeus sekd pysahtymisndkema maaradvat

kuperan pyoristyskaaren. (Kevyen liikkenteen suunnittelu 1998, 52.)

Sivukaltevuuden valinnan paatavoitteet ovat

¢ sivukaltevuus parantaa vaylan kuivatusta

e sivukaltevuuden normaaliarvo on 2%

¢ kevyen liikenteen vaylalla kaltevuus on yleensa yksipuolinen, mutta
voi levedmmilla vaylilla olla kaksipuolinen

o kaarresateen ollessa < 100m sivulkaltevuus tehdaan sisakaaren
puolelle

e sisdkaaren muutos tehd&&n suoralla osuudella ja mahdollisimman
lyhyella matkalla, jotta vaylan kuivatus ei karsi.

e tonttien vieressa kulkevan kevyen liikkenteen vaylan kaltevuus
tehddan ajoradalle pdin, jotta vedet eivat virtaisi tontille. Jos

kaltevuus tehdaan tontille pain, tulee tontin kuivatus suunnitella
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vaylan kanssa yhteensopivaksi. (Kevyen lilkkenteen suunnittelu
1998, 53.)

2.4 Kevyen liikenteen vaylan poikkileikkaus

2.4.1 Poikkileikkauksen mitoitus

Kevyenliikenteen vaylan poikkileikkaus maaraytyy Il&hinnd ympariston ja
kayttajamaaran mukaan. Poikkileikkausta mitoitaessa pyritddn saamaan riittavan
valja vayla, jotta likkuminen on helppoa ja turvallista. Valitsemalla oikeat materiaalit
voidaan tukea poikkileikkauksen eri osien toimintaa seké pinnan tasaisuutta. (Kevyen
likenteen suunnittelu 1998, 54.)

Mitoittavia tekij6ita ovat mm.

¢ liikennetilanne

e kunnossapitokaluston tilavaatimukset
o kaytettavissa oleva tila

e ympéardivd maankaytto

o maisemalliset ndkdkohdat (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 54.)

Liikenneyksikdiden  perusmitat ja  liikkumisvarat —maardavat teoreettisen
poikkileikkauksen leveyden. Jalankulkijan ja pyorailijan perusmitat, likkumisvarat
Taulukossa 3 on esitetty yleisperiaate keskustojen ulkopuolisten vaylien
mitoituksesta. Mopoilija mitoitetaan samassa luokassa kun pyoréilija. (Kevyen
likenteen suunnittelu 1998, 54 - 55.)
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Kuva 3. Liikkumisvarat tienkayttajien valilla (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 54)

Vaylan tyyppi Vaylan leveys
(m)
Jalkakaytava 2,5 (2,25)
Eroteltu jalankulku- ja pyoratie, yhteensa 40-45
Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
e pientaloalueella 3,0-35
e Kkerrostaloalueella
o Vvain kadun toisella puolella 4,0
o kadun molemmilla puolilla 3,5
o erillinen lahireitti 3,0
e erillinen alue- tai paareitti 35-40

Taulukko 3. Vaylien tyypit ja leveydet (Kevyen liikkenteen suunnittelu 1998, 55)
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2.4.2 Valikaista

Ajoradan suuntainen kevyen liikkenteen vayla erotettaan véalikaistan avulla ajoradasta.
Ahtaissa paikoissa valikaista voidaan lyhyella matkalla jattaa pois ja keskusta-alueilla
sité ei yleensa kayteta ollenkaan. (Kevyen lilkkenteen suunnittelu 1998, 67.)

Vélikaistaa kaytetaan

e |umitilana

e erottamaan jalankulku ja pyodra liikenne moottoriajoneuvo
likenteesta

¢ liikennemerkki-, kaluste- tai varustetilana

e istutuskaistana

e tasoerojen jarjestelyissa

e varaamaan tilaa linja-autopysakkeja ja suojateiden kohdalla olevia
odotustiloja varten

e suojana ajoradalta tulevia roiskeita vastaan

e oOsoittamaan pyoratieverkon jatkuvuutta. (Kevyen liikenteen
suunnittelu 1998, 67.)

Ajoradan moottorilikenteen nopeus maaraa valikaistan muotoilun ja leveyden.
Mydskin siihen vaikuttaa kaytettavissa oleva tila ja ymparistd seka vélikaistan
materiaali. Valikaista voi olla samassa tasossa ajoradan kanssa, reunatuella korotettu
tai kalteva muodostaen ajoradan ja kevyen liikkenteen vaylan valiin tasoeron.
Esimerkiksi, jos vdlikaista tehdaan kiveyksestd, sen leveys tulee olla 0,5m — 1,9m.

(Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 67 - 68.)

Suositeltava valikaistan vahimmaisleveys, jos kevyen liikenteen vayla on korotettu

ajoradasta reunatuella

e =>0,50 m, kun nopeusrajoitus on < 40 km/h

e =>0,75 m, kun nopeusrajoitus on 50 km/h

e =10 m, kun nopeusrajoitus on 60 km/h

e 2 2,0m, kun nopeusrajoitus on 70 — 80 km/h. (Kevyen liikenteen
suunnittelu 1998, 68.)
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Reunatuettoman valikaistan suositeltava vahimmaisleveys

e =7 m, kun nopeusrajoitus on = 70 km/h
e =25 m (minimi 3m), kun nopeusrajoitus on < 60 km/h. (Kevyen
likenteen suunnittelu 1998, 68.)

2.5 Kevyen liikenteen vaylan rakenteen suunnittelu

2.5.1 Paallysrakenteen osat

Kaikki alusrakenteen vylapuoliset rakennekerrokset lukeutuvat pdadllysrakenteisiin.
Paallysrakenteet voidaan jaotella kolmeen eri péaékerrokseen: tukikerrokseen,
kantavaankerrokseen ja paallystekerrokseen. Tukikerros muodostuu
suodatinkerroksesta ja jakavasta kerroksesta ja se tehdéaén kantavuusluokissa D — G
kaikkiin katuluokkiin. Tukikerroksen toiminnallinen tarkoitus on jakaa pohjamaalle
tulevaa kuormitusta tasaisesti ja vahentdaa routanousueroja sekd katkaista veden
kapilaarinen nousu paallysrakenteeseen. Suodatinkerroksen materiaalina kaytetaan
hiekkaa, jonka maksimiraekoko on 50mm ja kapilaarisuus pienempi kuin 0,90 m.
Kuitukankaalla voidaan korvata suodatinkerros, jos tukikerroksen kokonaispaksuutta
ei pienennetd. Talldin koko tukikerros tehd&an jakavan kerroksen materiaalista.
Jakava kerros tehdaan yleenséa sorasta, jonka maksimiraekoko on (90%) 100 mm.
Kantava kerros tehdaan kaikissa katuluokissa maapohjan kantavuudesta riippumatta.
Kantavan kerroksen tehtavand on kantavuuden lisddmisen ohella muodostaa
paallystekerroksille tasainen, tiivis ja oikean muotoinen alusta. Ajoratojen kantava
kerros tehd&an sora- tai kalliomurskeesta, jonka maksimiraekoko on 64 mm. Kevyen
likenteen vaylan kantava kerros tehdd&n samasta materiaalista, mutta
maksimiraekoko on 32 mm. Padllyste kerrokseen kuuluu kulutuskerros ja
mahdollisesti sidekerros. Sidekerros tehdaén asfalttibetonista (ABS 16 - ABS 22).
Sidekerros voi myo6s toimia véaliaikaisena kulutuskerroksena. Kulutuskerros tehdaan
AB 6 - AB 22. (Katu 2002: Katusuunnittelun ja —rakentamisen ohjeet 2003, 95 - 96.)

Kevyen liikenteen vaylan paallysteen valintaan vaikuttaa ensisijaisesti kayttgjien
tarpeet ja vaylan toiminnallinen tarkoitus. Asfalttibetonia (AB) on kevyen liikenteen
vaylan perusmateriaali tasaisuutensa vuoksi. Sorapaallysteend voidaan kayttaa
sitomatonta kulutuskerrosta joko sorasta tai kalliomurskeesta. Sorapaallysteitd ovat

kivituhka (hieno kalliomurske 0-6 mm tai 0-8 mm) ja hieno soramurske (0-12 mm tai
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0-8 mm). Naméa pintamateriaalit soveltuvat erityisesti puistokaytaville, ulkoilureiteille
tai valiaikaiseksi paéallysteeksi. Kivituhka on parempi vaihtoehto, koska se tiivistyy
nopeammin kovaksi. (Kevyen liikenteen suunnittelu 1998, 72 - 73.)

2.5.2 Terasverkoilla vahvistaminen
Kevyen liikenteen vaylan rakennetta voidaan vahvistaa terasverkoilla. Terasverkkojen

kaytolla

rakentaminen. Erillisilla kevyen liikenteen vaylilla sallittu routanousu on vain 30 mm

valtetddn routasuojaksen vaatimien paksujen rakennekerrosten

tai 70 mm pohjamaan tasalaatuisuudesta riippuen. Rakenteen vahvistaminen

terasverkoilla on huomattavasti taloudellisempi ratkaisu kuin  paksujen
rakennekerrosten rakentaminen. Tulee kuitenkin huomioida, ettd terasverkko ei
vaikuta kantavuusmitoitukseen ja verkkoja ei voi asentaa, jos rakenteen alle
sijoitetaan putkia tai johtoja. Terasverkko asennetaan vahintdan 150 mm paksun

murskekerroksen alle. (Tierakenteen suunnittelu 2004, 58 - 59.)

2.5.3 Routamitoitus

Kevyen liikenteen vaylan kapeuden johdosta reunan ja keskitien routanousut
aiheuttavat herkasti keskihalkeamia. Siita johtuen kevyen liikenteen vaylan sallitut
routanousu erot ovat pienempia kuin leveammilla teilla, jos ei kayteta
terdsverkkovahvistusta. Kevyen liikenteen vaylan turvallisuus laskee huomattavasti
jos vaylalle syntyy halkeamia. Kevyen lilkkenteen vayla voidaan mitoittaa erillisend, jos
sen ja ajoradan valissa on vahintaa 2 m paallystamaton valikaista. Paallystettyjen ja
sorapintaisten kevyen liikenteen vaylien tavoite kantavuudet esitetaan taulukossa 4.

(Tierakenteen suunnittelu 2004, 58 - 59.)

Erillinen JP- | Erillinen JP- | Erillinen JP- | Korotettu JP-tie

KKL-luokka tie Srtai M tie PAB-V tie AB, PAB- | AB, PAB-B
B tai PAB-V

Tavoite paallysteen | 50...70 Mpa 100 Mpa 100 Mpa 150 Mpa
paalta (ohjeellinen)
Paallysteen paksuus 40 mm 40 mm 40 mm
Tavoite kantavan 60 Mpa 85 MPa 85 MPa 130 Mpa
paalta (vaatimus)
Kantavan laatu M M M M
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Taulukko 4. Kevyen liikenteen vaylien tavoitekantavuudet (Tierakenteen suunnittelu.
2004, 58 - 59)

Kevyen liikenteen vaylilla on kolme routamitoitustapaa (A — C). A ja B tapaa
kaytetaan vain savi- ja silttialueilla.

A. tasalaatuisilla alueilla voidaan tehda rakenne, jonka toimivuus on osoitettu
vahintddn 7 vuotta vanhoilla teillda, saman seudun samanlaisilla pohjamailla
(sallitaan enintddn 5 mm keskihalkeamia enintdédn 20 % tutkitusta
tiepituudesta)

B. maaritetddn pohjamaan routaturpoama takaisinlaskennalla ja tehd&éan
routamitoitus

C. maaritetdan pohjamaan routaturpoama riittavan kattaviin maaperatutkimuksiin

perustuen ja tehdaén routamitoitus. ( Tierakenteen suunnittelu 2004, 58 - 59.)
2.5.4 Kuormituskastdvyys mitoitus Odemarkin kaavalla
Mitoittaessa kuormituskestavyytta Odemarkin kaavalla tarvitaan |aht6tiedoiksi
vaadittava padllystetyyppi, tavoitekantavuus, paallystekerrosten vahimmaispaksuus

ja pohjamaan tai penkereen kantavuus. (Tierakenteen suunnittelu. 2004, 32.)

Odemarkin kaava:

E
EP — -4
E
1— | l 5 E.:I * | 1 N
‘ ] 4 2 VA
[1+0.81- = 1+081 (l' -
‘U a """‘ a E__j
jossa:

EA on mitoitettavan kerroksen alta saavutettava kantavuus ( MPa)
Ep on mitoitettavan kerroksen paalta saavutettava kantavuus ( Mpa)
E on mitoitettavan kerroksen materiaalin E —moduuli ( Mpa )

h on mitoitettavan kerroksen paksuus ( m ). ( Tierakenteen suunnittelu 2004, 33.)
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3 KEVYEN LIIKENTEEN VAYLA VALILLA LESTIJARVI — YLI-LESTI

3.1 Hankkeen esittely

3.1.1 Sijainti

Kevyen likkenteen vaylan suunnittelualue sijaitsee Lestijarventiella. Lestijarventie
kuuluu kantatie 58:aan. Tie alkaa Kinnulan kunnan kohdalta p&attyen Toholammin ja
Reisjarventien risteykseen. Kevyen liikkenteen vaylan suunnitteluosuus alkaa

Lestijarven keskustan laidalta paattyen Yli-Lestin kylaan.

3.1.2 Nykytila ja liikenne

Lestijarventie on asfalttipaallysteinen ja sen kokonaisleveys vaihtelee valilla 7,2 m -
7,5 m. Vuoden 2010 tietilastojen mukaan kantatie 58 keskimaarainen
vuorokausiliikenne Lestijarven kohdalla oli 575 ajoneuvoa. Tien kayttdjia ovat lahinna
tien vaikutuspiirissa olevat vakituiset asukkaat ja vapaa-ajan asuntojen omistajat ja
kayttajat. Varsinkin kesa aikana kevyen liikkenteen osuus kasvaa huomattavasti kun

mokkikausi alkaa. Alueella on myds jonkin verran raskasta liikennetta.

Suunnittelualueella ei ole télla hetkella erillista kevyen liikkenteen vaylaa vaan kevyt

likenne ohjautuu tien pientareelle.

3.1.3 Ymparistd ja maankayttd

Suunnittelujaksolla Lestijarventie sijaitsee mantyvaltaisella kankaalla. Tien varrella on
paikallista asutusta kohtalaisesti painottuen Parannan-, Tuikan- ja Yli-Lestin alueisiin.

Uusin asuin alue on Parrannan alue, jossa sijaitsee myos uimaranta.

Lestijarventie sijaitsee koko suunnitteluosuudella Parannankankaan pohjavesialueen
varsinaisen  pohjaveden  muodostumisalueen  keskelld. = Parannankankaan
pohjavesialue on paaosin I-luokan pohjavesialue (vedenhankintaa varten tarkea
pohjavesialue) ja osittain II-luokan pohjavesialue (vedenhankintaan varten soveltuva

pohjavesialue).
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3.2 Vaylan suunnittelu

Suunnittelutyé aloitettiin syksyllda 2010 maastokatselmuksilla yhdessa Lestijarven
kunnan rakennustarkastajan Olavi Syrin kanssa. Maastokatselmuksilla hahmoteltiin
mahdollinen  kevyen liikenteen vaylan linjaus maastoon. Vuorovaikutus
maanomistajien kanssa aloitettin my6s téssa vaiheessa. Hanke haluttin tehda
hyvassa yhteistydssd maanomistajien kanssa. Maanomistajille lahetettiin saatekirje
(lite 1), jossa oli mukana 3 vaihtoehtoista karttapohjaista kevyen liikenteen vaylan
linjausta. Mukana oli myds suostumissopimus (lite 2) aloittaa suunnittelu
maanomistajan hallinnoimalla maa-alueella. Varsinaiset maa-alueiden luovutus
sopimukset tehddan vasta sitten, kun hanke paatetaan toteuttaa. Hankkeesta
jarjestettiin - avoin tiedustustilaisuus Lestijarven kunnantalon valtuustonsalissa
1.11.2010. Hanke esiteltiin Lestijarven kunnan valtuustolle 20.10.2010.

Vaylan suunnittelussa otettiin huomioon, ettd ty¢ tehdadn kahdessa vaiheessa.
Ensiksi sora- tai kivituhkapaallysteisend ja mahdollisesti mydhemmin
asfalttipadllysteisena. Tama vaikutti erityisesti kustannuksien arviointin ja

kantavuusmitoitukseen.

3.2.1 Geometria

Kevyen liikenteen vaylan geometria noudattaa kantatie 58:n ajoradan suuntausta
osittain ja on erotettu minimissaan 3m vélikaistalla ajoradasta. Paaluvéleilla 0 — 1260
ja 1580 — 2050 kevyen liikenteen vaylan linjaus ja tasaus noudattaa vanhan maitotien
ja yksityisteiden suuntausta. Geometriaa suunniteltaessa on kaytetty hyvaksi jo

aikaisemmin raivattuja tie-, sdhko-, seka siirtoviemarilinjoja.

Vaylan kokonaispituudeksi tuli 6679 m ja poikkileikkauksen paallysteen leveydeksi 3

m. Tyyppipoikkileikkaus on esitetty liitteessa 5.

3.2.2 Mittaustydt ja suunnitelmapiirrustukset

Mittaustyot suoritettiin ensimmaisen kerran joulukuussa 2010 ja aikaa siihen kului
noin viikko. Mittalaitteina kaytettiin Trimble R8 GPS-vastaanotinta ja Trimble TSCU-
maastotietokonetta. Mittaus suoritettiin pistekartoitusmittauksella. Mittalaitteet lainasi

Savonia Ammattikorkeakoulu. Kartoitusmittauksen avulla saatiin tarkempi kuva
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maastosta ja se helpotti kevyen liikkenteen vaylan linjauksen suunnittelua.
Valitettavasti ensimmaiset mittaukset eivat onnistuneet ja tietoja ei pystytty siirtdmaan
tietokoneelle. Tama huomattin vasta tammikuussa 2011, jolloin maa oli jo
lumipeitteen alla. Ongelmaan yritettiin saada ratkaisua Trimblen edustajiltakin, mutta
hekdédn eivat pystyneet ratkaisemaan ongelmaa. Uusintamittaus suoritettiin
paasiaisena 2011.

Suunnitelmapiirrustukset tehtiin AutoCad-pohjaisella Novapoint-suunnittelu
ohjelmalla. Maastomittauksesta saadut tiedot siirrettin  3Dwin-ohjelman avulla
Novapointiin. Pohjakartat saatiin Maanmittauslaitokselta. Suunnitelmapiirrustukset on

esitetty liitteissa 3 ja 4.

Suunnitelman laadinnan yhteydessa ei ole suoritettu kantavuusmittauksia tai
maaperatutkimuksia. Pohjamaa on  madritetty maastokatselmuksilla ja
paikallistuntemusten perusteella. Kevyen liikenteen vaylan linjaus seuraa paaosittain
aikasemmin rakennettua siirtoviemari linjaa ja sen rakentamisen yhteydessa on

todettu pohjamaan olevan hiekkaa koko suunnittelualueella.

Vaylien kuivatus hoidetaan teiden sivuojissa avo-ojana. Uusia laskuojia ei tarvita.
Kuitenkin sivuojien ja nykyisten laskuojien toimivuus ja vesien virtaus rummuille sekéa

laskuojiin tulee varmistaa hankkeen toteutuksen yhteydessa.

3.2.3 Rakennekerrosten mitoitus

Routamitoituksella kaytettiin tapaa A. Pohjamaa on routimaton ja suunnittelueella,

kantatiellda 58, ei esiinny routanousu eroja.

Kuormituskestavyyttd mitoittaessa kaytettin Odemarkin kaavaa, josta tehtiin Excel
taulukko (taulukko 5), jotta oikean kantavuuden ja kerrospaksuuden l6ytaminen
helpottuisi. Kantavan kerroksen murskeen rakeisuus on 0/32 ja E-moduli 280 MN/m?.
Tavoitekantavuus paallystekerroksen paaltd kevyen liikenteen vaylalla on 100

MN/m?. Kantavuus mitoitettiin sorapaallysteelle.
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Tavoitekantavuus:

Kantavuus = | 102,1|MN/m2 100|MMN/m2
Paallystekerros: Sr E= 100|MN/m2)

h= 50| mm

Kantavuus = | 102,2|MN/m2| 85|MN/m?2
Sitomaton kantava: Srivl [E= 280(MN/m2

h= 200|mm

Kantavuus = 50(MN/m2| MN/m2
Jakava kerros: Srivl E= 200|MN/m?2)

h= mim

Kantavuus = 50|MN,/m?2) MMN/m2
Suodatinkerros: Hk E= 50(MN/m2|

h= mim

Kantavuus = 50(MN/m2|
Pohjamaa: Hk
Rakenteen kokonaispaksuus= 0,25 m

Taulukko 5. Kantavuuslaskelma

3.3 Kustannusarvio

Ty6 on tarkoitus suorittaa kunnan omana tyona tai talkoovoimin. Kustannusarviossa
tata ei ole otettu huomioon, vaan yksikké hinnat sisaltdvat rakennusmateriaalien
tarvittavat ty6t, kuten levitys- ja tiivistystydt. Kustannusarviossa ei oteta mydskaan
huomioon pintamaan poistamista, vaan se tulee huomioida rakennusvaiheen

alkaessa. Myds rumpujen pituus ja perustamistapa on tarkistettava rakennustyon

yhteydessa. Kustannusarvio on esitetty taulukossa 6.

Kustannusarvio Lestijarvi KLV maara yks hinta/yks | Kok. hinta
Kantava kerros 0/32 SrM 4750 m3tr 29,56 140410
Paallyste AB 16/100 20037 m?2 7,34 147072
Kivituhka 20037 m?2 5,18 103792
Sorapaallyste 0/12 20037 m?2 3,19 63918
Kokonaishinta asfalttipaallysteena 287482
Kokonaishinta kivituhkapaallysteena 244202
Kokonaishinta sorapaallysteena 204328

Taulukko 6. Kustannusarvio

Kokonaishinta asfalttipaallysteisena tulisi olemaan noin 287 500€, sorap&allysteisend

noin 204 400€ ja kivituhkapaallysteisena noin 244 200€. On otettava huomioon, etta

kustannusarvio on suuntaa-antava.
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Kuva 4. Nakyma Parannan-asuinalueen vieresta. Kevyen liikenteen vayla sijoittuu

tien vasemmalle puolelle (Jaakko Isokangas 2010)

[ Vo 2 oy o R & W

Kuva 5. Vanha maitotie (Jaakko Isokangas 2010)
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4 YHTEENVETO

Tama opinnaytety0 esittdd yhdenlaisen suunnitelman kuinka kevyen liikenteen vayla
voidaan toteuttaa. Tavoiteena oli saada valmiit suunnitelmapiirrustukset,
pituuspoikkileikkaukset ja tyyppipoikkileikkaukset sek& kustannusarvio. Tavoiteesiin
paastiin, mutta aikataulussa ei pysytty. Suunnitelmat oli tarkoitus saada alunperin
valmiiksi kevdédn 2011 aikana. Mittaukset ep&onnistuivat joulukuussa 2010 ja
seuraavat mittaukset voitiin suorittaa vasta paasidisena 2011 johtuen lumen
peittdmésta  maasta. Tuloksina  saatiin  valmiit  suunnitelmapiirrustukset,
pituuspoikkileikkaukset  ja  tyyppipoikkileikkaukset sekd suuntaa antava

kustannusarvio.

Opinaytetyodn teoriaosassa keskityin lahinna tarkastelemaan suunnittelua juuri kevyen
likenteen sunnittelun ndkodkulmasta, vaikka lahtokohtaisesti se ei paljoa eroa

normaalin kadun suunnittelusta.

Kevyen liikkenteen vayla sijoittuu melkein koko matkalta kantatie 58 vasemmalle
puolelle Lestijarven kyldn suunnasta katsottuna. Linjaus poikkeaa tien toiselle
puolelle Anakkalan ja Parannan alueiden vélissa. Turvallisuuden nékokulmasta
vaylan linjaus ei tullut paras mahdollinen. Turvallisinta olisi ollut pitdd kevyen
likenteen vayla koko matkalta vasemmalla puolella. Néin ei olisi tullut yhtaan kantatie
58 ylitysta. Toisaalta ylityspaikat ovat mahdollisimman luontevissa paikoissa, koska
asutus painottuu tien oikealle puolelle. Taman takia tien ylityksia olisi tullut joka

tapauksessa.

Opin paljon suunnittelutydsta taméan opindytetyon aikana ja kuinka hankalaa on
aloittaa suunnitteluprojekti. Sain arvokasta kokemusta myds kartoitusmitoituksen
suorittamisesta ja maastomallin tekemisesta. Vuorovaikutustaidot karttuivat paljon
taman tyon aikana, silla jouduin pitédmaan avoimia esityksia hankeen tienoilta ja
vastaamaan kuulijoiden kysymyksiin. Uskon, ettd tastd on huomattavasti hyotya

tybeldmaan siirtyessa.



30

LAHTEET

Kevyen liilkenteen suunnittelu. 1998. Tielaitos. Helsinki: Edita Oy
saatavissa: http://alk.tiehallinto.fi/thohje/kevliisu.pdf

Tierakenteen suunnittelu. 2004. Tiehallinto. Helsinki: Edita Prima Oy
saatavissa: http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2100029-v-04tierakenteensuunn.pdf

Tielilkkennelaki 3.4.1981/267. Finlex. Lainsaadanto. [viitattu 10.5.2012]
saatavissa: http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1981/19810267

Ajoneuvolaki 11.12.2002/1090. Finlex. Lainsaadanto [viitattu 10.5.2012]
saatavissa: http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2002/20021090

ELY-keskus. 2012. www-sivut [viitattu 3.5.2012]
saatavissa: www.ely-keskus.fi

Lestijarven kunnan www-sivut [viitattu 10.5.2012]
saatavissa: www.lestijarvi.fi

Katu 2002: Katusuunnittelun ja —rakentamisen ohjeet. 2003. SKTY:n julkaisu nro
11. Jyvaskyla: Gummerus Kirjapaino Oy

Tilastokeskus. 2010. www-sivut [viitattu: 11.5.2012].
Saatavissa: http://www.stat.fi/til/mkan/2011/mkan 2011 2012-02-
24 tie 001 fi.html.

Tietilastot 2010. [verkkodokumentti]. Liikkennevirasto [viitattu 10.5.2012].
saatavissa: http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/Iti 2011-
06 tietilasto 2010 web.pdf




l LIITE 1

Lestijarven kunta

Lestintie 39 21.5.2012
69440 LESTIJARVI

LESTIJARVI - YLI-LESTI KEVYEN LIIKENTEEN VAYLAN SUUNNITTELU

Lestijarven kunta yhteistydssa Lestijarven Kiisto Ry kanssa alkaa suunnitella kevyen
liikenteen vaylaa Lestijarven kirkonkylan ja Yli-Lestin kylan valille. Kevyen liikenteen
vayla kulkee omistamallanne kiinteistélla oheisten karttaliitteiden mukaisesti.
Linjauksesta on tehty alustavia suunnitelma- ehdotuksia.

Kevyen liikenteen vaylan tyéleveys on noin 5-8 m, valmiin tienpinnan leveys on 3 m.
Kaivuaikana kaytetdan hyvaksi aikaisemmin raivattuja tie-, sahko-, seka
siirtoviemarilinjaa, jos se tyon toteuttamisen kannalta on mahdollista.

Suunnittelu tyén toteuttaa Savonia Ammattikorkeakoulusta yhdyskuntatekniikan
insindoriopiskelija Jaakko Isokangas opinndytetyénaan.

Pyydamme teitda allekirjoittamaan hyvaksynnan suunnittelutyén aloittamisesta
kiinteistobn kohdalla ja palauttamaan oheisen hyvaksyntd lomakkeen Lestijéarven
kuntaan viimeistddn 11.11.2010 mennessa. Postimaksu vastauskirjekuoreen on
valmiiksi maksettu. Yhteisomistuksessa olevien kiinteistéjen kohdalla pyydamme teita
sopimaan  yhdessa suostumuksenne  ja palauttamaan kirjeen saaneen
allekirjoituksella.

Hankkeesta jarjestetdan tiedotustilaisuus Lestijarven kunnantalon valtuustosalissa
1.11.2010 klo 19:00.

Lisatietoja hankkeesta antaa Lestijarven kunnan rakennustarkastaja Olavi Syri puh.

044 0668 702 (ma-ke), olavi.syri@lestijarvi.fi, insinddriopiskelija Jaakko Isokangas
puh. 044 3353587, jaakko.isokangas@student.savonia.fi

Lestijarven kunta

Olavi Syri
Kunnan rakennustarkastaja
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Lestijarven kunta

Lestintie 39 )
69440 LESTIJARVI

LESTIJARVI - YLI-LESTI KEVYEN LIIKENTEEN VAYLAN SUUNNITTELU

Hyvaksymme kevyen liikenteen vaylan suunnittelun toteutettavaksi oheisen
liitekartan mukaiselle paikalle omistamamme tilan

Rn:o alueella.

Mikali suunniteltu hanke mydéhemmin toteutetaan, sitoudumme eri sopimuksella
luovuttamaan tarvittavan maa-alueen kaytettdvaksi.

Paikka ja aika

Allekirjoitus ja nimenselvennys

Maanomistaja
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