POHJOIS-KARJALAN AMMATTIKORKEAKOULU
Matkailun koulutusohjelma

Antti Kilpinen

EURO VELO 10 -PYORAMATKAILUREITIN KEHITTAMINEN

Opinnaytety6
31.10.2012



SISALTO
1 JONGANTO ...t 5
2 LANIOKONGAL ..o 7
2.1  Opinnaytetyon toimeksianto, tausta, tarve ja toteutus...........cccocverveeinenneene 7
2.2 European Cyclists’ Federation & Pyoriilykuntien verkosto 1y .........cccccvveenn 9
2.3 OpinnaytetyOn VITEKENYS .......oooviiiiiiieiiiee e 10
3 PYOTEAMALKATIU ......ooeiiiiieice s 11
3.1  Pyordmatkailu meilld ja muualla...........ccoooiiiiiiin 11
3.1.1  PyOramatkailu SUOMESSA ......cceeeiuriiiiiiiieiie it 11
3.1.2  PyOramatkailu EUrOOPASSA ........covreiiieiiiieiiie it 13
3.2 Matkaan polKUPYOIraHIA ...........ooovviiiiiii e 15
3.2.1  PYOTAIYVArUSTEET ..ot 15
3.2.2  Matkan SUUNNITEEIU .....co.vviiiiiii e 16
3.2.3  Pyordilyn terveys- ja ymparistovaikutukset............ccccovveiiiniciiinnnnne, 18
4 Pyoramatkailun KehittAminen ..........cocoooiiiiii 19
4.1  Syitd py6ramatkailun kehittdmiselle .............cccooiiii 19
4.2  Pyoramatkailureittien kehittdmisen tyokalut .............coccoiiiiiiiiii, 21
421 GOOGIE MAPS ...ttt 21
4.2.2  MUUEEYOKAIUL ..o 23
5 TyoOskentely KAYLANNOSSE ........cueeiiiiiiiiiie it 23
5.1  TYOSKENTEIYPIOSESSH ....veeuvieiiiieiiiieiee ettt 23
5.2  ReittioSUUKSIEN TUOMINEN ....c.ooiiiiiiiic e 25
5.3  Palvelujen ja ndhtdvyyksien etSiminen.........ccccocveeviveeiinesiiie e sie e 33
5.4  European Cyclists’ Federationin tietokanta.............ccccceeeeiiiiiiiiiiiinineennn, 35
6 Pydramatkailun tulevaisuus ja kehittdmisehdotukset.............cccoeevveeiiieniie e, 36
T LOPUKSI .ttt ettt e e e e e ettt e rba e e e e e e e e nnrae e 41
LANEEET. ... 43
Liite

Liite 1 EV10 Google Maps -kartat



OPINNAYTETYO
Elokuu 2012
Matkailun koulutusohjelma

Lansikatu 15

POHJOIS-KARJALAN
80110 JOENSUU
AMMATIKORKEAKOULU
p. (013) 260 6722
Tekija
Antti Kilpinen
Nimeke

EuroVelo 10 -py6ramatkailureitin kehittdminen

Toimeksiantaja
Pyorailykuntien verkosto ry

Tiivistelma

Opinnaytetyon tavoite oli luoda EuroVelo 10 -pyoramatkailureitti palveluineen ja néhtavyyksi-
neen Google Mapsiin seké syottda reitin tiedot European Cyclists’ Federationin tietokantaan.
Lisaksi tarkoituksena oli hahmotella pydrdmatkailun tulevaisuuden nakymié ja kehittamistoimia.
Kyseessa oli toiminnallinen opinndytetyd. Teoriaosiossa késiteltiin pydramatkailua ja pyoramat-
kailun kehittamista. Olennainen osa opinndytetyota oli raportoida k&ytdnnon tekemisen osuus.

Opinnaytetyon tuloksena saatiin syntymaan 35 Google Maps -karttaa palveluineen ja nahtévyyk-
sineen. Reittiosuuksien tiedot syotettiin European Cyclists’ Federationin tietokantaan. Pohdinnan
tuloksena todettiin pydramatkailun tulevaisuuden nayttavan valoisalta, mutta sen eteen pitéé teh-
da lujasti toita. Paaasiallisiksi kehittdmistoimiksi muodostuivat pyorateiden lisdédminen, pyordili-
jaystavéllisten palveluiden kehittdminen, pydramatkailun tunnettavuuden lisaédminen seka tekno-
logian hyvéksikayton lisadminen. Muita kehitysideoita olivat julkisen liikenteen seka palveluiden
lisdédminen syrjaseuduilla.

Ensisijaisesti opinnaytetyosta hyotyy toimeksiantaja Pyorailykuntien verkosto ry, joka saa Euro
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1 Johdanto

Pyoréamatkailu on monella tapaa ajankohtainen aihe. Euroopan unioni on hyvin vahvasti
tukemassa kestdvaéd kasvua. Lahes saasteettomana litkkumismuotona pyoréily edistaa
kestdvan kasvun tavoitteiden saavuttamista. Myds niin sanottujen tavallisten ihmisten
keskuudessa huoli ympdristdstd on viime vuosina kasvanut. T&ma saa monet valitse-
maan kulkuneuvoksi polkupy6ran auton sijasta. Jotkut taas ovat todenneet polttoaineen
niin kalliiksi, ettd pyoréalla kulkeminen tulee yksinkertaisesti paljon halvemmaksi. Toi-
set haluavat liikkkua pyoralld, koska ovat havainneet sen hyvaksi kuntoilumuodoksi. Tal-
ta4 pohjalta ei ole mikaan yllatys, ettd myés matkaa suunniteltaessa varteenotettavaksi

kulkuvalineeksi valikoituu polkupyora.

Pyoramatkailureittejd on Suomessa ja Euroopassa olemassa paljon pituudeltaan ja vaa-
tivuustasoltaan erilaisia. Niiden saatavuutta tavallisen kansalaisen nakékulmasta taytyy
pystyd parantamaan ja tuomaan niitd ihmisten tietoisuuteen eri keinoin. Yksi keino té-
han on luoda reitit palveluineen ja nahtavyyksineen Google Mapsiin ja laittaa linkit hel-

posti saataville.

Opinnaytetyoni aiheena on EuroVelo 10 -py6éramatkailureitin kehittdminen. ldea opin-
naytetyosta syntyi kun Pyorailykuntien verkosto ry:11a oli tarve kehittdé kyseista reittia.
Lopulta opinndytetyoni sisélloksi tarkentui EuroVelo 10 -pydramatkailureitin reit-
tiosuuksien luominen palveluineen ja nahtavyyksineen Google Mapsiin, etsimieni tieto-
jen syottiminen European Cyclists’ Federationin tietokantaan sekd tulevaisuuden kehit-

tamistoimien hahmottelu.

Teoria-0sa koostuu kahdesta osa-alueesta. Ensimmdainen osa-alue on pyoéramatkailu.
Ensin kerrotaan pydramatkailusta Suomessa ja muualla Euroopassa, sen jalkeen siitd,
mité pitdd ottaa huomioon matkalle lahdettdessd sekd pyorailyn terveys- ja ymparisto-
vaikutuksista. Toisessa osiossa kasitellaan pydramatkailun kehittamista. Siina keskity-
taan syihin, miksi pyoramatkailua tulee kehittadé seka pyoramatkailun kehittdmisen tyo-

kaluihin.



Ty0dskentelyni tuloksena syntyi EuroVelo 10 -pyoramatkailureitti Google Mapsiin. Reit-
tiosuuksia palveluineen ja nahtévyyksineen loin yhteensé 35 kappaletta. Néistd 29 on
niin sanottuja lantisia ja kuusi itdisia reittiosuuksia. Lantiset osuudet alkavat Helsingisté
ja paattyvat Tornioon Suomen ja Ruotsin rajalle. Itdiset osuudet alkavat myds Helsin-
gista paattyen Vaalimaalle Suomen ja Vendjén rajalle. Google Mapsien pohjalta syotin
tietoja European Cyclists’ Federationin tietokantaan. Tietokantaan tuli myds muita tie-
toja, jotka etsin erikseen. Lopuksi pohdin omasta nékokulmastani pyordmatkailun tule-
vaisuutta ja kehittdmisehdotuksia.

Opinnaytetyostani tulee olemaan monenlaista hyotyd. Ensisijainen tyon toimeksiantaja
on Pyoréilykuntien verkosto ry, joka saa EuroVelo 10 -pydramatkailureitin kehitysta
huomattavasti eteenpéin. Samalla tavalla hy6tyy myos European Cyclists’ Federation,
joka pystyy hahmottomaan EuroVelo 10 -pydramatkailureitin Suomen osuuden tilan-
teen muun muassa palveluiden ja tieinfrastruktuurin osalta. Lopulta tulevaisuudessa

hyotyjid ovat pyoramatkailu, pydramatkailijat ja matkailualan yrittajat.



2 Lahtokohdat

2.1 Opinnaytetyon toimeksianto, tausta, tarve ja toteutus

Opinnaytetyoni toimeksiantaja on Pyordilykuntien verkosto ry. Taustalla vaikuttaa
my0s European Cyclists’ Federation, jonka aloitteesta tarve opinndytetyolleni syntyi.
Pohja yhteistydlle Pyordilykuntien verkosto ry:n kanssa luotiin jo kevéélla 2011. Tuol-
loin etsin ty6harjoittelupaikkaa. P&&sin mukaan kansainvadliseen pydramatkailureitti-
hankkeeseen, EuroVelo 13 Iron Curtain Trailiin. Tydnantajani tassé hankkeessa oli Poh-
jois-Karjalan ammattikorkeakoulu. Suoritin ensin kahden kuukauden perustyoharjoitte-
lun. Perusharjoittelun aluksi minun piti tutustua hankkeeseen lukemalla aiheesta muun
muassa hankkeen Internet-sivuilta ja osallistua Google Maps -koulutukseen. Taman
jalkeen tyotehtaviani olivat reittiosuuksien luominen, palvelujen ja néhtavyyksien etsi-
minen ja lisédminen Google Mapsiin seka reittiosuuksien arvioiminen. Tein myds sah-
kopostikyselyn European Cyclists’ Federationin reittikriteerien pohjalta paikallisille
matkailu- ja pyordilytoimijoille. Saamieni vastausten pohjalta aloin tehda tarvittavia

muutoksia reittiosuuksiin.

Perusharjoittelun lopussa keskustelin projektipaéllikkd Raija Ruususen kanssa, ettd suo-
rittaisin mielellani myos kuukauden mittaisen ammattiharjoittelun heti peréan. Projek-
tissa riitti minulle toitd, joten ammattiharjoittelun suorittaminen onnistui. Ammattihar-
joitteluni alkoi siitd mihin perusharjoittelu jai. My6s ammattiharjoitteluni sisalsi reit-
tiosuuksien arviointia ja edellda mainittujen muutosten tekemista reittiosuuksiin. Lisaksi
etsin myos lehtien ja radioiden yhteystietoja tiedotuskampanjaa varten. Tein myds
Google Mapsin Pielisen ja Pyhdseldn Kiertoreiteille palveluineen ja néhtavyyksineen.
Loppupuolisko harjoittelusta piti siséllddn muutosten tekemisté reittiosuuksiin myds

Raijan ja Joose Filppulan tekemien kenttatutkimusten pohjalta.

Syksylla jatkoin projektiopintoja kuukauden verran kyseisessa hankkeessa. Tuolloin
paivitin reittiarviointeja ja osallistuin kenttatutkimukseen vélilla. Vuoden lopussa tyos-
kentelin projektityontekijana kolme viikkoa, jona aikana muun muassa paivitin reittiar-
viointeja sekd osallistuin Status Reportin ja Action Planin Kirjoittamiseen ja tarkistami-

seen. Tdman tydsuhteen paatyttya ehti kulua vain muutama paivé, kun Raija Ruusunen



soitti ja ilmoitti, ettd Pyorailykuntien verkosto ry tarvitsisi jonkun luomaan Google
Mapsiin EuroVelo 10 -pyordmatkailureitin Suomen osuudesta palveluineen ja nahté-
vyyksineen. Puhelun aikana syntyi ajatus, ettd hieman muokattuna se voisi olla hyva

aihe opinndytetyolle.

Oltuani yhteydessé Pyoréilykuntien verkosto ry:n hallituksen varapuheenjohtaja Antero
Naskilaan ja toiminnanjohtaja Matti Hirvoseen, allekirjoitettiin sopimukset helmikuussa
2012 ja asia oli sovittu. Opinndytetyoni on toiminnallinen ja siihen sisdltyy Google
Maps -karttojen luominen palveluineen ja nahtavyyksineen, kerdédmieni tietojen syotta-
minen European Cyclists’ Federationin tietokantaan sekd tulevaisuuden ndkymien ja

kehittdmistoimien pohtiminen omasta nakékulmastani.

Toiminnallinen opinndytety6 pitda sisallaan toiminnallisuutta, teoreettisuutta, tutkimuk-
sellisuutta ja raportoinnin. Toiminnallisuudella tarkoitetaan jotain ammatillista tekoa.
(Vilkka 2010.) Téassd tapauksessa silla tarkoitetaan EuroVelo 10 -
pyoramatkailureittiosuuksien Google Mapsiin luomista palveluineen ja néhtavyyksineen
seka keréttyjen tietojen syottdmistd European Cyclists’ Federationin tietokantaan.

Teoreettinen osuus kasittdd aiheeseen liittyvdn ammatillisen tiedon (Vilkka 2010).
Omassa opinnaytetydssani ammatillinen tieto koostuu pyéramatkailusta ja pydramatkai-
lun kehittdmisesta. Tutkimuksellisuus tarkoittaa minun opinndytetydsséni kehittamis-
tyotad. Kaytanndssa koko opinnaytetydni on kehittdmistd. Raportointivaiheessa osoite-

taan oma ammatillinen viestintataito (Vilkka 2010).

Kaytdnnon tasolla opinndytetyoni tekeminen alkoi 9.2.2012, jolloin tapasin Lahdessa
Antero Naskilan. Sopimusten allekirjoittamisen jélkeen kdvimme kartoista lapi, missa
reitti kulkee. Tuossa vaiheessa minulle selvisi kokonaisuudessa reitin kulku Suomen ja
Venajan rajalta Vaalimaalta Suomen rannikkoa pitkin aina Tornioon Suomen ja Ruotsin
rajalle saakka. Sovimme, etté reitti jakaantuisi lantiseen osaan, joka kulkee Helsingista

Tornioon ja itdiseen osaan, joka kulkee Helsingista VVaalimaalle.

Tyoskentelyni jakautuu kolmeen osaan, jotka ovat Google Maps, tietokanta ja tulevai-
suus. Google Maps -osa pitaa siséllaan reittiosuuksien luomisen, palveluiden ja nahté-
vyyksien etsimisen ja merkitsemisen reittiosuuksille sekd symbolien lisddmisen majoi-

tuskohteille, ravintoloille, kahviloille, kaupoille, huoltoasemille sekd& nahtavyyksille



Antero Naskila on osallistunut td4h&n vaiheeseen kommentoimalla reittiosuuksia, jotta ne
varmasti on merkitty oikein. Tadmén jalkeen olen tehnyt tarvittavat muutokset reit-

tiosuuksiin.

Paikoitellen Google Mapsissa on havaittavissa puutteita. Kaikkia teité ei ole ndkyvissé,
joten olen joutunut kayttdmaan Scrible Maps -sovellusta, jossa voi itse piirtaa reitin kul-
kemaan oikeasta kohdasta. Kyseinen sovellus on yhteensopiva Google Mapsin kanssa,
mika tekee siitd kayttajaystavéllisen. Reittiosuuksien luomisessa sekéd palveluiden ja
nihtdvyyksien merkitsemisissd noudatetaan European Cyclists’ Federationin miaritte-

lemia kriteereja ja ohjeita.

Tietokantaan lisattavia tietoja ovat edellda mainittujen liséksi tieinfrastruktuuri eli kuinka
paljon kilometreisséd on pyorateitd, vahaliikenteisia asfaltoituja teitd, runsasliikenteisia
asfaltoituja teitd ja hiekkateitd sek& onko opasteita, levahdyspaikkoja tai laskureita, jot-
ka laskisivat pyoréilijamaaria. Karttojen, liilkenneméardkarttojen ja Google Mapsin
avulla pystyy méérittelemaan, kuinka paljon osuuksilta 16ytyy mainitsemiani tietyyppe-
ja. Julkisista liikenneyhteyksista merkitaan tiedot junista, linja-autoista ja laivoista. Nai-
den liséksi tietokantaan merkitaan pyoraily-ystavallisista palveluista esimerkiksi pyora-
korjaamoista. Tyoskentelyni kolmas osa eli tulevaisuus pitaa sisélladn omia pohdintoja-

ni pyorailysta ja pyoramatkailusta seka tulevaisuudesta kehittdmistoimineen.

2.2 European Cyclists’ Federation & Pyoriilykuntien verkosto ry

European Cyclists’ Federationilla on jasenia kaiken kaikkiaan 71. Néista kolme sijaitsee
Euroopan ulkopuolella, kaksi Yhdysvalloissa ja yksi Kanadassa. Suomesta mukana ovat
Pyordilykuntien verkosto ry ja Helsingin Polkupyordilijat. (European Cyclists’ Federa-
tion 2012a.)

European Cyclists’ Federation on perustettu vuonna 1983. Jérjeston tarkoituksena on
tuoda esille pyorailyn hyotyja ja kasvattaa sen suosiota sekd kannustaa ottamaan huo-
mioon pyordailijoiden tarpeet muun muassa liikenteen suunnittelussa kaikkialla Euroo-
passa. European Cyclists’ Federation tekee myds tutkimustyotd pyordilyyn, liikentee-

seen, ymparistoon ja turvallisuuteen liittyen. Toimintaan kuuluu liséksi parantaa jasen-
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ryhmien tietoja ja neuvoa heitd, jotta ndma voisivat paremmin toimia niin kansallisesti

kuin kansainvélisestikin. (European Cyclists’ Federation 2012b.)

European Cyclists’ Federationilla on kdynnissd koko Euroopan laajuinen hanke nimelti
EuroVelo. EuroVelo -pyéramatkailureitit ovat tarkoitettu niin pitkia pyéramatkoja teke-
ville kuin Iyhyempia pdivdmatkoja tekevillekin. Reittiverkostoon kuuluu 14 pyoramat-
kailureittid ja kokonaisuudessaan reittiverkoston on tarkoitus olla valmis vuonna 2020.
(European Cyclists’ Federation 2012c.)

Pyoréilykuntien verkosto ry on perustettu vuonna 1997. Itsendinen yhdistys siitd tuli
vuoden 2005 tammikuussa. Se on yhteistyojarjesto, joka muodostuu kunnista, valtion-
hallinnosta, ELY-keskuksista, yrityksistd, jarjestoistd ja tutkimuslaitoksista. (Pyoréily-
kuntien verkosto ry 2012a.) Jasenid on yhteensa 61, joista kuntia on valtaosa eli 42

(Pyorailykuntien verkosto ry 2012b).

Tavoitteena on yksilollistd ja yhteiskunnallista hyvinvointia lisadvien pyoréilyn ja kéve-
lyn suosion kasvattaminen liikkumismuotona. Lisaksi toimintaan siséltyy pyoréily- ja
kavelykulttuurien eteenpdin vieminen seka uusien tietojen tuominen jésentensa tai yli-
paansa pyorailysta kiinnostuneiden tietoisuuteen. (Pyorailykuntien verkosto ry 2012a.)
Pyoréilykuntien verkosto ry:1l1da on monia keinoja vieda asiaansa eteenpéin. Verkostolla
on oma uutislehtensd, omat internet-sivut, se pitaa yhteyttd suomalaisiin ja kansainvali-
siin pyordilyn etuja ajaviin tahoihin, jarjestaa erilaisia pyorailyyn liittyvia tapahtumia,
opastaa pyoréily- ja kdvelyasioissa ja on mukana liikennepolitiikassa. (Pyorailykuntien

verkosto ry 2012c.)

2.3 Opinnaytetyon viitekehys

Kuten seuraavan sivun kuviosta 1 voidaan havaita, koko opinndyteyéni pohja on pyo-
ramatkailussa. Opinnaytetyoni tarkoitus on kehittdd EuroVelo 10 -pydramatkailureittia
ja sitéd kautta pyoramatkailua. llman pyoramatkailua ei olisi myoskaan mita kehittéa.
Pyodramatkailusta paastaan luonnollisesti sita kehittavien ja sen asiaa ajavien jarjestdjen
kattojérjestoon European Cyclists’ Federationiin, joka kehittdd yhdessa kansallisten

toimijoiden kanssa EuroVelo -pyéramatkailureittejd. Suomessa kulkee kolme EuroVelo
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-pyOramatkailureittia, joiden kehittdmisesta vastaa Pyordilykuntien verkosto ry. Yksi
naisté reiteista on EuroVelo 10. Mind puolestani sain EuroVelo 10:n Suomen osuudesta
omalle opinnaytetydlleni aiheen Pyorailykuntien verkosto ry:Ita.

Py6ramatkailn

¢ European Cyclists' Federation

$ EuroVelo -reitit

Pyorailykuntien verkosto ry

EuroVelo 10

EuroVelo 10:n Suomen osuus

Kuvio 1. Opinnéytetydn viitekehys.

Pyoramatkailun kannalta on tarkedd parantaa reittien saavutettavuutta. Opinndytetyoni
tuo EuroVelo 10 -pyéramatkailureitin lahemmas potentiaalisia pydramatkailijoita. Kun
reitistd 10ytyy Google Mapsit palveluineen sekd muita olennaisia tietoja, on matkalle

lahtemisen kynnys matalampi.

3  Pyodramatkailu

3.1 Pyo6ramatkailu meilla ja muualla

3.1.1 Pyéramatkailu Suomessa

Suomessa on kattava valikoima pyoréilyreitteja. Valtakunnallisia pyorailyreitteja on
kaiken kaikkiaan 72 kappaletta ympari Suomen. Kokonaiskilometrimaara nailla reiteilla
on noin 20 000 kilometrid. Néista likimain 15 % on pyorateitd. (Pyorailykuntien verkos-

to ry 2012d.) Osana valtakunnallisia reittejd on Pyordillen Suomessa -reitit, joita ovat:
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Harkétietd itddn, Kuninkaantie, Lansirannikon reitti, Suur-Saimaan kierros, Turun saa-
risto, Via Finlandia sek& Keski-Suomen reitti (Matkailun edistamiskeskus 2009). Suo-
messa on myos alueellisia ja paikallisia pyorailyreitteja. (Pyoréilykuntien verkosto ry
2012e).

Suomessa kulkee kolme vield enemman tai véhemman kehitysvaiheessa olevaa kan-
sainvalistd pyoramatkailureittid. Ne ovat osa European Cyclists’ Federationin EuroVelo
-projektia. (Ruusunen 2011.) Naista ensimmaéinen on EuroVelo 10, jota kutsutaan myos
Itdmeren Kiertoreitiksi tai Hansa-kierrokseksi (Cykelfrdmjandet 2010). Suomessa reitti
kulkee rannikkoa pitkin (Cycling Europe 2012a). Suomen osuus reitistad on noin 1 430
kilometri& (Larsen 2010). Toinen reitti on EuroVelo 11 eli niin sanottu Itd-Euroopan
reitti (Cycling Europe 2012b). T&maén reitin kulusta on olemassa vasta alustava suunni-
telma (Pyoréilykuntien verkosto ry 2008b).

Kolmas Suomeen tulossa oleva reitti on EuroVelo 13 Iron Curtain Trail eli rautaesirip-
pureitti. Kuten reitin nimesta voi paatelld, kyseessa on vahvasti historiaan pohjautuva
pyoramatkailureitti. Reitti lahtee Jadmereltd ja kulkee 20 valtion kautta aina Mustalle-
merelle asti. Suomessa reitti kulkee itarajaa pitkin. (Cramer 2012.) Suomessa reitti on
jaettu 43 osuudeksi, joista jokaisesta on tehty Google Mapsiin kartta palveluineen ja
nahtavyyksineen. Kokonaisuudessaan Suomen osuus on pituudeltaan 1 742 kilometria.
(Pohjois-Karjalan ammattikorkeakoulu 2012.) Itse asiassa Suomen osuus on pisin kai-
kista. EuroVelo 13 eroaa Suomessa ja Keski-Euroopassa paljon toisistaan. Suomen
kohdalla voidaan puhua eramaapyorailystd kun taas Keski-Euroopassa kaupungit ja

palvelut ovat paremmin pyorailijan saatavilla. (MTV Media 2011.)

Talla hetkelld Suomea voidaan pitdd melko huonosti tunnettuna pyorailymaana. Pyoréa-
matkailun kehitysta edistavia tekijoitd on havaittavissa monia. Muun muassa kestavan
kehityksen suosion nousu, ilmaston muutoksen hyddyntaminen, padosin erinomaisessa
kunnossa oleva tiestd seké teknologinen kehitys ovat Suomen pydramatkailun kehityk-
selle mydnteisia asioita. Paaasiallisena markkinoinnin kohderyhmana Euroopassa voi-
daan pitad Euroopan saksankielisia osia seka Alankomaita, Ranskaa, Italiaa, Vendjaa ja
Viroa. Suurin yksittdinen Suomeen pydramatkalle lahtevien ryhma ovat venalaiset.
(Matkailun edistamiskeskus 2009.)
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Matkailun edistamiskeskuksen (2010) Kansainvalisen luontomatkailututkimuksen mu-
kaan Pohjoismaiden kiinnostavuus pyorailyn ndkokulmasta jakaa mielipiteitd. 16,5 pro-
senttia vastaajista ei pitanyt Pohjoismaita lainkaan mielenkiintoisina ja 17,3 prosenttia
ei pitdnyt juurikaan mielenkiintoisina. Suurin osa vastaajista eli 34,4 prosenttia piti Poh-
joismaita jokseenkin mielenkiintoisina. 19 prosentin mielesta Pohjoismaat ovat erittain

mielenkiintoinen kohde pyoréilyyn. 12,7 prosenttia ei osannut ottaa kantaa asiaan.

3.1.2 Pydramatkailu Euroopassa

Tanska sijoittuu sijalle yksi poljetuissa kilometreissa henkiloé kohti Euroopassa. Tanska
on karjesséd myos turvallisuudessa, kun tarkastellaan kuolemantapauksia pyorailyn osal-
ta. Suomi sijoittuu poljetuissa kilometreissa heti Ruotsin jélkeen sijalle kuusi. Keski-
madrin tanskalainen polkee l&ahestulkoon nelja kertaa enemmén kilometrejd vuodessa
kuin suomalainen. Turvallisuudessa Suomi jd& Tanskasta yhtd kauas ja Ruotsikin on
puolet turvallisempi pyordilymaa kuin Suomi. (European Cyclists” Federation 2010.)
Venaja on Euroopan karkimaa 35 %:n osuudella, kun tarkastellaan pyordmatkalle lahte-
vien henkildiden lahtomaita. Toiselta sijalta 10ytyy Saksa 23 %:n osuudella. Pydrdmat-
kailijat jarjestavat matkansa padasiallisesti itsendisesti. (Matkailun edistdmiskeskus
2009.)

Euroopassa on télla hetkella 14 EuroVelo -py6éramatkailureittid. Kuten seuraavalla si-
vulla olevasta kuvasta 1 voidaan havaita, ne muodostavat erittdin kattavan pyoramatkai-
lureittiverkoston. Reittien yhteenlaskettu kilometrimaard kohoaa yli 70 000 kilometriin.
Reiteistd kahdeksan on pohjois-eteld-suuntaisia, nelja lansi-itad-suuntaisia ja kaksi kier-
tavit madratyn reitin ja palaavat takaisin lahtopisteeseen. (European Cyclists’ Federati-
on 2012d.) Pyoramatkailun suosiota Euroopassa kuvastaa arvio, jonka mukaan Euro
Velo -reitit voisivat vuositasolla saada aikaan 45,2 miljoonaa pydramatkaa ja toisivat
samalla liki viiden miljardin euron tuoton (The Department of Transport and Infrastruc-
ture 2012). Yleisimpia syitd eurooppalaisten pydramatkoihin ovat liikunta-aktiviteetti,
luonnonléheisyys, joustavuus, terveys ja irrottautuminen arjesta (European Parliament
2009).
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Kuva 1. EuroVelo -verkosto. (Overview route database v1.0 Beta)

Alla olevasta kuvasta 2 ilmenee EuroVelo 10 -pydrdmatkailureitin kulkeminen Itdmeren
ympari. Suomen liséksi reitti kulkee Ruotsin, Tanskan, Saksan, Puolan, Liettuan, Latvi-
an, Viron ja Vengjan kautta. Ruotsin osuus on kaikista pisin, 1982 kilometriad. Kokonali-
suudessaan reitti on pituudeltaan noin 7 500 kilometrid.

Kuva 2. EuroVelo 10. (Overview route database v1.0 Beta)
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Reitin kulkeminen useissa maissa, kuten edelliselld sivulla olevasta kuvasta 2 voidaan
havaita, tuo mukanaan myos haasteita. Google Mapsin kohdalla tdma tarkoittaa sitd, etté
reitti kartat pitdisi saada yhtendisiksi jokaisessa maassa. Tadma ei valttdmétta ole taysin
yksinkertainen asia. Joka maassa reittien kehitystyéhon osallistuvat eri henkilot. Jokai-
nen tekee osuutensa, kuten parhaaksi ndkee. On vaikeaa luoda kaikin puolin yhtendinen
reittikokonaisuus kun yhteisid ohjeistuksia Google Maps -karttojen tekemiseen ei ole

olemassa.

3.2 Matkaan polkupydéralla

3.2.1 Pyorailyvarusteet

Pyoréilyssa varusteilla on suuri merkitys. Ennen matkalle 1&ht6d on otettava huomioon
paljon yksityiskohtia, joiden on oltava kunnossa. Yksinkertaisia perusasioita pyoraily-
mukavuuden kannalta ovat satulan ja ohjaustangon séatdminen itselle sopivalle korkeu-
delle, jarrujen toimimisen varmistaminen seka soittokellon toimivuus. (Chazalmartin
2012, 52-53.) Pyordiltéessa talvella on viisasta vaihtaa pyoradn nastarenkaat, jotta val-
tytadn lahes kokonaan liukkauden tuomilta riskeilté (Jyvaskylan Pyoérailyseura JYPS ry
2012a).

Polkupyo6ran valintaan kannattaa kiinnittdd kunnolla huomiota. Ei vélttdmatta kannata
valita sitd omasta mielestd hienointa pyordd vaan suunniteltuun kayttotarkoitukseen
sopiva pyorad. (Chazalmartin 2012, 53.) Pydramatkalle lahtiessé oikea pyodravalinta on
retkipyord, koska se sopii niin paallystetylle kuin paallystamattomallekin tielle. Pitkalla
matkalla taytyy ottaa huomioon myos tavaroiden kuljetus, joten asianmukaisten laukku-
jen hankinta on viisasta, tai vaihtoehtoisesti voi kayttaa perékarrya. (Suomen Latu
2012a.) Varteenotettava vaihtoehto on myds sahkdpyord, joka moottorinsa ansiosta te-

kee pyoréilemisesta vahemman vaativaa ja taten nautinnollisempaa (Nauvo 2012).

Matkalle lahtiessa kannattaa miettid tarkkaan, mita ottaa mukaan. Joka paikasta ei valt-
tamatta 16ydy pyorakorjaamoa, joten on viisasta ottaa mukaan korjaamiseen tarvittavia

valineit4 ja osia. Majoittuminen vaikuttaa pakkaamiseen. Huomattavasti helpommalla
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padsee, jos kayttad matkalla esimerkiksi hotelleja tai vastaavia ja jattaa teltan kotiin.
Vaatetuksessa on jarkevéa suosia tuulen- ja vedenpitévid monikayttoisia vaatteita. Ken-
kid olisi hyva olla enemmaén kuin yhdet: asianmukaiset pyorailykengét ajamiseen ja
toiset kengédt muulle ajalle. (Suomen Latu 2012a.)

Tarked osa polkupy6ran varustusta ovat heijastimet ja valot. Laki maaraé, ettd pyorassa
on oltava heijastimet edessd, sivuilla, polkimissa sek& takana. (Chazalmartin 2012, 52—
53.) Sivuheijastimet tulee olla sek& edessé ettd takana kummallakin puolella (Liikenne-
ja viestintaministerion asetus 1250/2002). Vaihtoehtoina ovat joko pinnoihin tai renkai-
siin sijoitetut heijastimet (Chazalmartin 2012, 53). Molemmissa polkimissa on oltava
kaksi heijastinta, toinen eteenpdin ja toinen taaksepéin suunnattuna. Eri heijastimille on
maaratty omat varinsa: edessa valkoinen, takana punainen, sivuilla ja polkimissa ruske-
ankeltainen. (Liikenne- ja viestintdministerion asetus 1250/2002.) Valot ovat merkityk-
sellisia pimeélla ajettaessa. Etuvalo on pakollinen, ja sen tulee olla valkoista tai vaa-
leankeltaista valoa ndyttdva. Takavalo puolestaan ei ole pakollinen, mutta sen k&ytté on
suotavaa. Takavalon tulee nayttd punaista valoa. (Chazalmartin 2012, 53.)

Pyoréilykyparé on tarkeé osa pyoréilijan varustusta. Sopivaa kyparéaé valittaessa on otet-
tava huomioon monia asioita. Pyoréilijan taytyy valita kypéard, joka pysyy tukevasti
paassd, jotta siitd on onnettomuuden sattuessa mahdollisimman paljon hyétya. (Liiken-
neturva 2012.) Pyorailykyparan kayttd on lain mukaan pakollista, mutta sen kayttamatta
jattamisesté ei kuitenkaan rangaista (Chazalmartin 2012, 53). Kypéaraé ostaessa on syyté
olla tarkkana merkintdjen kanssa. Kannattaa ostaa kypard, josta 10ytyy CE-merkintd,

joka kertoo siitd, ettd kyparan kestavyys on testattu ja hyvéksytty. (Liikenneturva 2004.)

3.2.2 Matkan suunnittelu

Matkan suunnittelussa taytyy tarkasti miettid aikataulutus. Kaikki riippuu siitd, kuinka
paljon on varannut aikaa pyoramatkalle ja kuinka pitka reitti kokonaisuudessaan on.
(Varila & Pirttioja 2008, 77—78.) Sopiva paivamatka on pituudeltaan 50-80 kilometria
(Jyvaskylan Pyorailyseura JYPS ry 2012b). Pyoréilijan taustasta riippuen paivdmatka
voi olla pidempikin. Jopa 13-vuotiaat pystyvat polkemaan yli 100 kilometri& paivéssa.

(Varila & Pirttioja 2008, 77.) Esimerkki kevyemmaéstd tahdista voisi olla seuraavanlai-
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nen: 15 kilometrid tunnissa neljan tunnin ajan tekee yhteensé 60 kilometrid. Kun mu-
kaan lasketaan lisaksi vield erindisista syistd tapahtuvat pysahdykset, on yksi pyoramat-
kapéivé takana. Pyordmatkalle aikovan tulee ottaa huomioon myos se, ettd matkanteko
voi hidastua monesta syystéd. Esimerkiksi sd&olot, valineiden rikkoutumiset tai sairasta-
paukset voivat hidastaa matkantekoa oleellisesti. (Pyoréilykuntien Verkosto 2008a.)

Olennainen osa matkan suunnittelua on reittisuunnittelu. Viisainta on pyrkiéa kulkemaan
sellaisia teitd, joilla ei ole suuria litkennemaaria. Talla tavoin toimimalla matkakilomet-
reja voi kertyd enemman, mutta pyoraily on miellyttdvad ja ennen kaikkea turvallista.
(Varila & Pirttioja 2008, 78.) Liikennemaérille on olemassa tarkoin mietityt kategoriat,
joissa on vahvasti painotettuna turvallisuusndkékulma. Erinomaisiksi luokitellaan erilli-
set pyorétiet sekd yleiset maaseututiet, joilla moottoroitujen ajoneuvojen maaré paivéassa
jaé alle 500:n. Hyviksi luokitellaan yleiset tiet, joilla lilkkennemé&éra on 500-2000 moot-
toroitua ajoneuvoa paivassd. Tyydyttaviksi voidaan laskea tiet, joilla liikkuu péivittdin
20004000 moottoriajoneuvoa péivittain. Pydramatkailuun huonosti soveltuvia ovat
tiet, joilla liilkenneméaarat kohoavat yli 4000 moottoriajoneuvoon paivén aikana. (Bodor
2011.)

Pienempien teiden myonteisend puolena monesti nayttaytyvat myos maisemat (Pyorai-
lykuntien Verkosto 2008a). Lahtokohtaisesti pyoréilijan paikka on pyoratiella tai kevy-
en liikenteen vaylalla. Tilanteessa, jossa ei ole mahdollista pyo6railla pyoréatiella tai ke-
vyen liikenteen vaylalla, tulee pyorailijan polkea autotien oikeata laitaa. (Liikenneturva
2004.)

Reittisuunnitteluun vaikuttavat merkittdvasti myos nahtdvyydet (Varila & Pirttioja
2008, 79). Nahtavyyksien tulee kuitenkin olla oikeasti merkittdvid, jotta niiden takia
lahtee poikkeamaan reitiltd. Pyoramatkailijan kannalta tarkeampia asioita ovat ruoka- ja
majoituspaikat, koska lihaksisto tarvitsee energiaa ja keho lepoa suoriutuakseen mat-
kanteosta. (Kosunen 2011.) Merkitysta on luonnollisesti my6s palveluilla. Erinomaista
olisi, jos reitin varrella ei ole osuuksia, joilta ei 16ydy majoituspaikkaa vahintdédn 10
kilometrin vélein ja mahdollisuutta saada ruokaa véhintaan 5 kilometrin valein. Hyvaksi
reittiosuuksia voidaan kutsua, jos niilté 16ytyy majoitusta vahintaan 20 kilometrin valein
ja ruokaa saa ostettua vahintaan 10 kilometrin vélein. Tyydyttavaksi luokitellaan reit-

tiosuus, jolla on mahdollisuus majoittua véahintdan 40 kilometrin vélein ja ruokaa saa
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hankittua vahintdan 20 kilometrin vélein. Jos mikaan edelld mainituista ehdoista ei tay-

ty, kyseessé on pydramatkailuun huonosti soveltuva reittiosuus. (Bodor 2011.)

3.2.3 Pyorailyn terveys- ja ymparistovaikutukset

Pyoréilylla on paljon myonteisid vaikutuksia ihmisen terveyteen ja kuntoon. Pyoréily
sopii kaikenkuntoisille ja painoisille. Pyoraily on liiallisesta painosta karsiville hyva
kuntoilumuoto, koska siind eivét nivelet rasitu. Fyysinen kunto ei mydsk&an muodostu
ongelmaksi, koska pyorailija itse méédrad vauhdin oman jaksamisensa mukaan. (Punai-
nen Risti 2012.) Suositusten mukaan 30 minuuttia paivassa on sopiva aika, jotta kunto
kohenee (Dolceta 2012). Tdméan ei tarvitse olla yhtdjaksoista toimintaa, vaan se voi

koostua esimerkiksi kolmesta 10 minuutin jaksosta.

Fyysisen kunnon kohenemisen ja painonhallinnan liséksi sdanndllisen pyorailyn myon-
teisia vaikutuksia terveyteen ovat syddn- ja verisuonitautien, diabeteksen ja korkean
verenpaineen riskin pieneneminen seka veren rasvakoostumuksen séatelyn helpottumi-
nen. (Suomen Latu 2012b.) Naiden hyotyjen liséksi pyorailystd on hyotya luuston, ni-
velten ja lihasten hyvinvoinnille. Pyoréily kuluttaa kaloreita suhteellisen tehokkaasti,
koska siind toita tekevat lahinnd kehon suuret lihakset kuten pakara-, reisi- ja pohjeli-
hakset seka jonkin verran keskivartalon lihakset. Mitd rankempaa reittid polkee, sita

enemman tyoté tekevat myos ylavartalon lihakset. (Dolceta 2012.)

Ympariston kannalta pyoréily on kannattava liikkkumismuoto. Polkupyoéralla kulkuvali-
neend voi olla huomattava merkitys ilmansaasteiden vahentamisessa. (European Cy-
clists’ Federation 2009.) Poikkeuksen tahan tuo sahkdavusteinen polkupyora, joka ni-
mensa mukaisesti toimii osittain séhkdn voimalla (Hakala, Lehtosalo, Leppald, Mylly-
maki, Makild, Nasard & Ylhaisi 2011).

Pyoréilylld on myds ymparistda kuormittava vaikutus. Ensiksi mainittakoon pyorien
osien valmistus, jossa ymparistolle haitallisimmat vaikutukset tulevat energiankulutuk-
sesta ja rakennuksista. Energiankulutuksen haitallisia vaikutuksia voidaan pienentda
tehostamalla s&hkon, Iammon ja veden kulutusta tehtaissa seké siirtymalld uusiutuviin

energialahteisiin. Merkitystda on my6s pyorien materiaaleilla. Alumiininen pyora on
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kevyempi kuin vastaava teraksestd valmistettu pyord, mutta teréksisen pyoran valmis-
taminen on ympaériston kannalta viisaampaa. (Hakkarainen, Lettenmeier & Saari 2005,
42.) Pyoréteiden rakentamisesta aiheutuu ympariston kuormittumista. Taytyy kuitenkin
ottaa huomioon, ettd ndmé haittavaikutukset ovat huomattavasti pienempia verrattuna

moottoroituihin kulkuvalineisiin. (Hakala ym. 2011.)

Yleisen viihtyvyyden kannalta pyordily on erinomainen vaihtoehto muulle liikenteelle,
koska siitd ei aiheudu meluhaittoja kenellekdan. Pyoraily liikkumismuotona saastaa tilaa
ympéristossd. Yksinkertainen fakta on, ettd pyord on paljon pienempi kuin esimerkiksi
auto. Pyorétielle mahtuu moninkertaisesti pyordailijoita verrattuna siihen kuinka paljon
vastaavan pituiselle osuudelle autotietd mahtuu autoilijoita. Toinen tilaan liittyva asia on
pysakainti. Pyoria varten ei tarvitse rakentaa suuria parkkialueita. (Jyvéskylan Pyoréily-
seura JYPS ry 2012c.) Pyoréilyn tuomista ymparistohyodyistd huolimatta pyoralla teh-
tyjen matkojen osuus kaikista Suomessa tehtavistd matkoista on vain noin 12 prosenttia.
Suurimpia syité tdhan ovat kuljettavien matkojen pituudet ja mukavuudenhalu. (Hakala
ym. 2011.)

4 Pydramatkailun kehittaminen

4.1 Syitd pyoramatkailun kehittamiselle

Pyoramatkailua tulisi kehittdad hyvin pitkélti samoista syistd kuin matkailua ylipaansa.
Naitd syita ovat matkailun merkitys kansantaloudelle, matkailun tydllistavat vaikutuk-
set, taloudelliset vaikutukset alueellisesti seka alan kasvupotentiaali (Tyo- ja elinkeino-
ministerié 2010). Pyoramatkailu on Suomessa vield niin pienimuotoista, ettd kehitystéa
tarvitaan ehdottomasti. Kehitykselle on olemassa kuitenkin hyvét lahtokohdat. Suomes-
sa on hyvat pyorailykartat sekd runsaasti valtakunnallisia ja alueellisia pyoramatkailu-
reittejd. Kansainvéliset Eurovelo -reitit ovat tulevaisuudessa merkittavid, koska niita
tullaan markkinoimaan Euroopan laajuisesti. (Matkailun edistamiskeskus 2009.) Huo-
mioimisen arvoista on myos se, ettd Suomesta loytyy yhteensd noin 16 000 kilometria

kevyen liikenteen vaylia (Pyorailykuntien verkosto ry 2012f).
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Euroopan unionin matkailupolitiikkaan kuuluu edistaé kestdvaa kasvua (European Par-
liament 2009). Euroopan unioni on asettanut kolme tavoitetta kestavalle kasvulle. Vuo-
teen 2020 mennessa on tarkoitus vahentad kasvihuonekaasupéastdja 20 prosentilla ver-
rattuna vuoteen 1990. Mahdollisesti jopa 30 prosentin vahennys on mahdollista, jos
saadaan aikaan maailmanlaajuisesti pitdva sopimus asiasta. Toinen tavoite on korottaa
uusiutuvien energialdhteiden osuus 20 prosenttiin. Kolmantena tavoitteena on parantaa
energiatehokkuutta 20 prosenttia. (Euroopan komissio 2012.) Tastd ndkdkulmasta pyo-
ramatkailu edustaa juuri oikeanlaista kehityssuuntausta.

Matkailualan merkittavimmét palveluntarjoajat 10ytyvéat majoittumisen ja ravintolapal-
veluiden saralta (Tyo- ja elinkeinoministerié 2010). Juuri ndma kaksi ovat erittdin tar-
keitd pyoramatkailijoille, koska pyorailijat luonnollisesti tarvitsevat tietyin valiajoin
lepoa ja ravintoa. Omaan kokemukseeni kansainvélisistd pyordmatkailureiteista Euro-
Velo 13 Iron Curtain Trailistd ja EuroVelo 10:std pohjautuen Suomesta I6ytyy alueita,
joilla palveluita on liian vahén. Pyordilyyn sopimattomasta osuudesta voidaan puhua
silloin, jos reitiltd 16ytyy paikkoja, joissa majoituksesta toiseen on matkaa yli 40 kilo-
metrid ja ravintolasta, pubista tai kaupasta toiseen yli 20 kilometria (Bodor 2011). Esi-
merkiksi EuroVelo 10 -pyéramatkailureitin osuudella Porvoo-Loviisa ylittyy sallitut

etaisyydet niin majoituksen kuin ravinnon saatavuudenkin osalta.

Matkailun merkityksestd kansantaloudelle kertoo muun muassa se, ettd vuonna 2009
valtion keradmistd veroista ja veroluonteisista maksuista 5,4 prosenttia tuli matkailu-
toimialoilta. Kokonaiskulutus matkailualalla vuonna 2007 kohosi 11 miljardiin euroon,
josta vajaa kolmannes tuli ulkomaalaisilta matkailijoilta. Taméa kertoo kotimaisten mat-
kailijoiden tarkeydestd. Tulevaisuudessa on kuitenkin panostettava enemman ulkomai-
siin matkailijoihin, koska potentiaalisia asiakkaita on paljon. (Tyo- ja elinkeinoministe-
rid 2010.) Pyoréilyssa EuroVelo -pyoramatkailureitit ovat talta pohjalta ajateltuna juuri

oikean suuntaista kehitysta.

Matkailun tyollistava vaikutus puolestaan nakyy siind, ettd vuonna 2007 5,2 prosenttia
tyollisesta tyovoimasta tydskenteli matkailualalla. Tydntekijaméaéarien kehitys on vuosi-
na 1995-2008 ollut voimakasta. Tuona kyseisend ajanjaksona alan tyontekijoiden maara
kasvoi perati 37 prosenttia. (Tyo- ja elinkeinoministerio 2010.) Tarkeéssa roolissa pyo-

ramatkailun kehittdmisessd on palveluiden parantamisella (Matkailun edistadmiskeskus



21

2009). Yhtalo pyoramatkailun kehittamisen ja palveluiden parantamisen vélilla ei ole
yksinkertainen. Toisaalta palvelutarjontaa tulisi ensin parantaa, jotta pyordmatkailijoita
olisi helpompi houkutella. Toisaalta taas ensin pitdisi olla selke&é kysyntédd matkailijoi-
den suunnalta, jotta palveluntarjoajien kannattaisi harjoittaa yritystoimintaa alueilla,
joilla itsesséan ei ole juurikaan kysynt&a.

Alueellisesti matkailu vaikuttaa monin tavoin myonteisesti. Matkailijat luovat kysynt&a
monenlaisille palveluille. Téat4 kautta palvelurakenteesta muodostuu monipuolisempi,
tyopaikkoja tulee lis&a ja verotulot lisdantyvat. Alueisiin vaikuttaa myonteisesti myos
se, ettd monet matkailukeskittymat ovat muodostuneet syrjaan kasvukeskuksista katsot-
tuna. Tastd seuraa se, ettd ndma alueet pysyvét paremmin kauttaaltaan elinvoimaisina.
(Tyd- ja elinkeinoministerio 2010.) Pyoramatkailun kehittdmisen kannalta juuri tallai-
nen suunta on erittdin myonteinen, koska talldin liian pitkat palveluttomat osuudet rei-

teilld vahentyvét.

4.2 Pybdramatkailureittien kehittamisen tyokalut

4.2.1 Google Maps

Google Maps on sovellus, jossa voi selata ja luoda karttoja. Sovelluksen kdyttaminen
vaatii Internet-yhteyden. (Google 2012a.) Kyseinen sovellus on erittdin keskeisessé roo-
lissa opinnaytetyossani. Tarkeimméat ominaisuudet, joita mind tarvitsen, ovat omien
karttojen luominen, osoitteiden, reittiohjeiden, yritysten ja paikkojen hakujen tekeminen

seké reittien ja paikkamerkintdjen lisaédminen omiin karttoihin.

Pyodramatkailureittien kehittdmiseen Google Maps soveltuu monestakin syysta. Ensin-
nakin se on kéateva reittien luomiseen. Reittien yhteyteen on yksinkertaista lisata palve-
luita, ndhtavyyksia tai muita haluttuja merkintéja. Lisédksi Google Mapsilla luoduista
reittiosuuksista on helppo lisatd linkit esimerkiksi www.pyoraillensuomessa.fi-

sivustolle. Sieltd paésee jokainen halukas selaamaan luotuja reittiosuuksia.
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Omien karttojen luominen on yksinkertaista. Googlen etusivulta klikataan ensin kohtaa
”Kartat”, ja seuraavaksi ”Omat paikat” ja sieltd ”Luo kartta”. Tdman jalkeen on Kirjau-
duttava sisdéan omaan Google-tiliin. Sitten kirjoitetaan kartalle nimi kohtaan ~’Otsikko”
sek& mahdollinen kuvaus alla olevaan kenttdan. Seuraavaksi vield tallennus, jonka jal-

keen kartta on valmis. (Google 2012b.)

Osoitteiden, yritysten ja paikkojen hakeminen Google Mapsissa on helppoa. Hakukent-
taén kirjoitetaan etsittava osoite tai yrityksen tai paikan nimi, ja klikataan hakua (Goog-
le 2012c). Reittiohjeiden hakeminen Google Mapsissa onnistuu vaivattomasti. Tarvitsee
vain klikata "Hae reittiohjeet”, syottda tiedot mistd mihin reitin halutaan kulkevan, jon-
ka jilkeen pitdd klikata ”Reittiohjehaku” (Google 2012d). Reittiohjeita pystyy myos
muokkaamaan. Reitille on mahdollista lisata useampia méaarénpditd. Google Mapsin
ehdottamaa reittid voi muokata vetamalla reittid hiiren avulla paremmin itselle sopivalle

tielle. Reitti tallennetaan klikkaamalla ’Tallenna omiin karttoihin”. (Google 2012e.)

Kokemusteni perusteella voin kuitenkin sanoa, ettd Google Maps ei ole taydellinen so-
vellus, koska se ei tunne kaikkia pienié teitd. Tahan ongelmaan sopii hyvin ratkaisuksi
Scribble Maps. Kyseinen Internet-sivusto on katevé lisé karttojen tekemiseen. Sinne voi
syottdd oman Google Maps -kartan linkin ja tuoda sen tyostettavéksi. Tamén jalkeen voi
itse piirtdd reitin kulkemaan myos sieltd, missa teitd ei ndy. Seuraavaksi tallennetaan
muokattu kartta KML-muotoon omalle tietokoneelle, josta sen voi katevasti ladata
Google Mapsiin. Talla tavoin reitin saa kulkemaan juuri sieltd mistd sen haluaa kulke-
van. (52 Stairs Studio Inc. 2011.)

Paikkamerkintdja lisatdén siten, ettd ensin haetaan esimerkiksi osoitetta. Haun jalkeen
kyseisen paikan voi merkitd omalle kartalle valitsemalla tiectoikkunasta ”Tallenna koh-
teeseen...” ja klikkaamalla ndytdlle ilmestyvastd valikosta karttaa, jolle haluat kohteen
lisdtd. Taman jalkeen voi halutessaan muokata lisatyn paikan otsikkoa tai kuvausta.
(Google 2012f.) Paikkamerkinndn kartalla ndkyvaa symbolia on mahdollista vaihtaa.

Laajan valikoiman erilaisia symboleja l6ytaa Map Icons Collectionista (Mollet 2012).
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4.2.2 Muut tyokalut

Kun reittiosuus on valmis, siitd on hyva saada palautetta. Yksi keino on kayda reit-
tiosuus lapi pyoréilyasiantuntijan kanssa. Toinen mahdollisuus on laatia sahkoposti-
kysely European Cyclists’ Federationin reittikriteerien pohjalta ja ldhettdd se paikallisil-

le pyo6raily- ja matkailutoimijoille. Heiltd saa arvokasta paikallista tietdmysta.

Palautteen hankkimisen lisaksi on olemassa muitakin tyokaluja pyoramatkailun kehit-
tdmiseen. Jos kaytettavissa on riittavasti resursseja, on hyva suorittaa kenttatutkimusta
joko pyoralla tai autolla. Pyoralla lilkkkuminen on siind mielessé parempi vaihtoehto,
ettd silloin reitistd saa aidon kuvan nimenomaan pyordilijin ndkdkulmasta. Toisaalta
taas ajan saastamiseksi auto on parempi tyovaline. Kenttatutkimuksessa on tarkoitus
tehdad havaintoja maastosta esimerkiksi onko reitilla paljon makia tai millaisia ovat tei-
den pinnat. Havaintojen tueksi tulee ottaa my0ds valokuvia. Seka tehdyt havainnot etté
valokuvat auttavat myohemmin reittiosuuksien arvioinnissa. Niiden pohjalta voi olla

tarpeen tehda myds muutoksia reitin kulkuun.

Pyordmatkailun kehittdmisessa voitaisiin hydodyntdd myos GPS-paikannusta. GPS-
navigointilaitteeseen on mahdollista syottaa tarkat sijainnit kiinnostavista paikoista ku-
ten palveluista ja ndhtavyyksistd. Pyoramatkailijan kannalta kiinnostavia ovat tiedot

korkeuseroista, jotka GPS-navigointilaite kertoo.

5 Tyoskentely kdaytdnnossa

5.1 Tyoskentelyprosessi

Tyoskentelyni alkoi tapaamisesta Pydrailykuntien verkosto ry:n hallituksen varapuheen-
johtajana toimivan Antero Naskilan tapaamisesta. Kdvimme yhdessa lapi mista EuroVe-
lo 10 -pydramatkailureitti Suomessa kulkee. Apuna meilla oli Pyoréily GT -kartat 1, 2,
5 ja 6. Tuolloin sovimme, etté teen ensin reittiosuudet Helsingista lanteen ja vasta sen
jalkeen Helsingista itadn. Lisaksi paatimme, ettd aluksi luon reittiosuudet Helsingista

Turkuun ilman palveluja ja ndhtédvyyksia. N&in toimimme, jotta reitin kulun tarkastami-
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nen ja lapikdyminen olisi vaivattomampaa kuin ettd pitdisi kayda koko reitti kerralla

lapi.

Itsendinen tydskentelyni alkoi siitd, ettd loin Google Mapsiin reittiosuudet Helsingista
Turkuun. Osuuksia syntyi kuusi kappaletta. Kun olin saanut reittiosuudet valmiiksi,
lahetin Antero Naskilalle sdéhkopostitse linkit luomiini reittiosuuksiin. H&n tutustui reit-
tiosuuksiin, teki huomioita ja soitti minulle. Puhelimitse k&vimme reittiosuutta lapi ja
han kertoi missé kohtaa reitissé oli korjattavaa. Mina tein puhelun aikana joitain muok-
kauksia reittiin ja osasta kirjoitin muistiinpanoja. Ennen puhelun loppumista sovimme,
ettd teen loput osuudet Tornioon saakka, jonka jalkeen palaamme asiaan. Tdman jalkeen

tein muistiinpanojeni pohjalta loput muutokset reittiosuuksiin.

Seuraavaksi oli vuorossa huomattavasti pidempi matka Turusta Tornioon. Reittiosuuk-
sia kertyi kaiken kaikkiaan edelld mainitut kuusi mukaan lukien 29 kappaletta. Saatuani
reittiosuudet valmiiksi, lahetin jalleen Antero Naskilalle s&hkopostitse linkit reittiosuuk-
sista 7-16. En lahettdnyt tassa vaiheessa linkkeja kaikista reittiosuuksista, koska minusta
oli viisaampaa kayda reittid l&pi pienemmissé kokonaisuuksissa. Antero Naskila tutustui
reittiosuuksiin, teki huomioita ja sovimme milloin kdymme osuudet puhelimitse I&pi.
Hén soitti minulle sovittuna aikana ja kdvimme hdnen huomioidensa pohjalta reit-
tiosuudet lapi. Osan muutoksista tein puhelun aikana ja osasta tein muistiinpanot, joiden
pohjalta tein loput muutokset myéhemmin. Sovimme, etta etsin palveluita ja ndhtavyyk-
sid Torniosta Helsinkiin pdin. Nain toimimme, jotta Antero Naskila nakisi paitsi luoma-
ni reittiosuudet, myds milld tavoin merkitsen palvelut ja nahtavyydet reittiosuuksille 17-
29.

Kun olin etsinyt ja merkinnyt palveluita ja ndhtavyyksia reittiosuuksille 17-29, lahetin
Antero Naskilalle sahkopostitse linkit kKyseisistd osuuksista. Han tutustui reittiosuuksiin,
teki huomioita ja sovimme milloin kdymme osuudet lapi puhelimitse. Map Icons Col-
lectionin avulla luotuihin palveluita ja nahtavyyksia kuvaaviin karttamerkintihin han
oli tyytyvdinen eika niitd lahdetty muuttamaan. Reittiosuuksiin tulleet muutokset tein
puhelun aikana. Puhelun lopuksi sovimme, ettd seuraava vaihe on etsia loput palvelut ja

nahtavyydet Helsinkiin asti ja lisata ne reittiosuuksille.



25

Etsittyani ja lisattyani palveluita ja nahtavyyksia Uuteenkaupunkiin asti, sain puhelun
Pyordilykuntien verkosto ry:n toiminnanjohtajalta Matti Hirvoselta. Keskustelimme
miten ty0 on edennyt ja aikataulusta. European Cyclists’ Federationista oli kyselty tyon
etenemisestd ja sovimme, ettd merkitsen heidén tietokantaansa jo siind vaiheessa kaikki
sithen mennessd hankkimani tiedot. Keskeytin palveluiden ja nahtévyyksien etsimisen
ja merkitsemisen ja merkitsin kaikki sithen mennessd hankkimani tiedot European Cy-
clists’ Federationin tietokantaan. Tamén jilkeen etsin ja merkitsin loput palvelut ja nah-

tavyydet Helsinkiin saakka.

Saatuani Helsingistd lanteen kulkevat reittiosuudet palveluineen ja ndhtdvyyksineen
valmiiksi, aloin luoda reittiosuuksia Helsingista itaan. Valille Helsinki-Vaalimaa osuuk-
sia syntyi kuusi kappaletta. Kun olin saanut luotua kyseiset reittiosuudet, lahetin linkit
osuuksista Antero Naskilalle. Han tutustui niihin, teki huomioita ja sovimme, etta ké&-
visimme osuudet I&pi puhelimitse. Puhelun aikana tein muutokset reittiosuuksiin hénen
huomioidensa mukaisesti. Sovimme, ettd seuraavaksi etsin néille reittiosuuksille palve-

lut ja ndhtavyydet.

Etsittyani viimeisille kuudelle reittiosuudelle palvelut ja néhtdvyydet, oli kaytdnndn
osuus Google Mapsin osalta ldhes valmis. Kysyin vield sahkdpostitse Antero Naskilalta
ja Matti Hirvoselta molemmilta olisiko heilla huomautuksia tai kehitysehdotuksia. Heil-

14 ei ollut mitddn huomautettavaa eika kehitysehdotuksia.

Taman jalkeen siirryin kokonaan European Cyclists’ Federationin tictokannan pariin.
Merkitsin sinne kaikki loput siihen mennessa hankkimani tiedot. Seuraavaksi etsin lisaa
tarvittavia tietoja kuten esimerkiksi tietoja julkisesta liikenteestd ja merkitsin myds ne

tiedot tietokantaan. Kéytannon osuus tydskentelysté tuli tdssé vaiheessa valmiiksi.

5.2 Reittiosuuksien luominen

Seuraavalla sivulla olevasta kuvasta 3 ndkyy Suomen osuus EuroVelo 10 -
pyoramatkailureitistd. Suomen osuus on kokonaisuudessaan 1661 kilometrid, joka on
Ruotsin jalkeen toiseksi pisin maaosuus. Suomen osuus alkaa Vengjan ja Suomen rajal-

ta Vaalimaalta ja paattyy Tornioon Suomen ja Ruotsin rajalle.
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Kuva 3. Suomen osuus EuroVelo 10 -reitista.

Y14 olevassa olevassa kuvassa 3 nékyvé EuroVelo 10 -reitti on jaettu 29 reittiosuuteen.
Néista kaikista 16ytyy print screen -toiminnon avulla tehdyt kartat opinndytetyoni liit-
teistd. Seuraavaksi kerron kuinka jokaisesta reittiosuudesta tuli sellaisia kuin ne nyt
ovat. Reittiosuuksien nimien logiikka on yksinkertainen. EV10 tulee EuroVelo 10:st§,
FIN Suomesta ja Western/Eastern siitd, onko kyseessa lantinen vai itdinen osuus. Lisék-
si osuuden nimesta selvidd osuuden numero, aloituspiste, paatepiste sek& osuuden pi-

tuus.

Reittiosuuksien luominen perustuu European Cyclists’ Federationin kriteereihin. Reit-
tiosuuksien tulisi olla pituudeltaan maksimissaan 80 kilometria pitkia. Tavallisesti reit-
tiosuudet alkavat ja paattyvat kaupunkeihin tai muihin palvelukeskittymiin. Poikkeuk-
sena kuitenkin reitti katkeaa aina kun vastaan tulee toisen hallintoalueen raja. Palvelut ja
nahtdvyydet saavat sijaita maksimissaan viiden kilometrin etdisyydella reitista. Reitilla

pitdd myos valttaa runsasliikenteisia teité ja suosia pyorateitd aina kun mahdollista.
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EV10 FIN Western Section 1: Helsinki - Espoo 11 km

Aloituspisteeksi tuli toimeksiantajan ohjeistamana kauppatori Helsingissad. Ensimmai-
nen osuus on suhteellisen lyhyt, vain 11 kilometrid. Tdma johtuu siit4, etta reitin tulee
European Cyclists” Federationin kriteerien mukaisesti pysdhtyd, kun vastaan tulee kau-
punki tai jokin muu palvelukeskittyma. Tama osuus paattyy Helsingin ja Espoon rajalle.
Kaikenlaisia palveluja 16ytyy runsaasti. Nahtavyyksien kirjo télla osuudella on hyvin
laaja. Reitin luomisessa kaytin apuna Scribble Mapsia, koska kaikkia teitd ei Google
Mapsista 10ytynyt.

EV10 FIN Western Section 2: Espoo - Kirkkonummi 41 km

Toinen osuus oli reitin luomisen kannalta yksi ongelmallisimmista. Reitti oli kokonai-
suudessaan luotava Scribble Mapsia kayttamalld, koska Google Mapsin kartoissa oli
niin paljon puutteita. Kirkkonummi oli luonnollinen ratkaisu osuuden paatepisteeksi,
koska seuraavaan palvelukeskittym&én olisi tullut lilan pitkd matka. Palveluja reitin
varrelta 16ytyy muuten suhteellisen tasaisesti, mutta majoituspalvelut ovat keskittyneet

osuuden ensimmaiselle puoliskolle. Osuuden nahtévyydet sijaitsevat Espoossa.

EV10 FIN Western Section 3: Kirkkonummi - Tammisaari 81 km

Reittiosuus Kirkkonummelta Tammisaareen on koko Suomen osuuden kolmanneksi
pisin. Periaatteessa reittiosuuden maksimipituus on 80 kilometria, mutta yhden kilomet-
rin takia ei ollut jarkevaa rikkoa muuten soveltuvaa osuutta kahtia. Palveluja ja néhta-

vyyksia on tasaisin véaliajoin.

EV10 FIN Western Section 4: Tammisaari - Finland Proper region border 27 km

Tammisaaren jalkeen reitti pysahtyy Varsinais-Suomen rajalle. Néin piti toimia, koska
European Cyclists’ Federationin kriteereissd ohjeistetaan siten, ettd reitti tulee katkaista
kun tullaan toisen hallintoalueen rajalle. Palveluja on vahan: yksi huoltoasema, yksi

aamiaismajoitus, kaksi kahvilaa ja yksi kauppa.

EV10 FIN Western Section 5: Finland Proper region border - Salo 51 km
Tama osuus oli kaikin puolin hyvin yksinkertainen. Sopivan etéisyyden paassa oli seu-
raava kaupunki eli Salo palveluineen. Palveluja ja nahtavyyksia loytyy Salon keskustan

lisaksi mya0s reitin varrelta tasaisesti.
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EV10 FIN Western Section 6: Salo - Turku 60 km

Salosta loin reitin suoraan Turkuun. Reitin olisi periaatteessa voinut katkaista Paimiossa
tai Kaarinassa, mutta tallainen ratkaisu oli mielesténi jarkevinta. Paimio ja Kaarina ovat
toki kaupunkeja ja niiden kohdalla pitéisi reitti katkaista, mutta tasséd kohtaa kaytin
omaa harkintaani. 6o kilometrin pituisen reittiosuuden jakaminen kolmeen osaan ei olisi
hyodyttanyt mitdén. Siitd olisi vain syntynyt kaksi reittiosuutta enemman. Kriteereissé
oleva kohta reitin katkaisemisesta kaupunkien tullessa vastaan ei tulisi joka kohdassa
olla kiveen hakattu. Mielestani tulee ottaa huomioon my6s palveluntarjoajien maara
kaupungissa seké reitin kokonaiskuva. Naiden seikkojen pohjalta tein oman paatokseni
reittiosuuden viemisesta Salosta Turkuun. Palveluja ja nahtavyyksié on télla reittiosuu-
della tarjolla paljon.

EV10 FIN Western Section 7: Turku - Naantali 17 km

Turusta Naantaliin kulkeva osuus on vain 17 kilometrid, mutta siihen 16ytyy kolme pe-
rustetta. Ensinndkin Naantali on kaupunki. Toiseksi sielld on paljon palveluja. Kolmas
Syy on se, ettd matkaa seuraavaan kaupunkiin eli Uuteenkaupunkiin olisi kertynyt 97
kilometrid. Se olisi ollut lilan pitk& reittiosuus. Osuudelta 16ytyy melko vahan nahta-

vyyksia.

EV10 FIN Western Section 8: Naantali - Uusikaupunki 80 km

Kahdeksannen osuuden péaatepisteeksi oli helppo valita Uusikaupunki, koska se on
Naantalin jalkeen ensimmaéinen kaupunki ja sinne on juuri sopiva etdisyys. Itse reitin
luominen poikkesi kaikista muista osuuksista. Tdméa on ainoa osuus, jossa reitti kulkee
lyhyen matkan vesiteitse eli lautalla. Tadma ei ollut minun paatdkseni vaan ohjeistus tuli
toimeksiantajalta. Vesiteitse kulkevan osuuden vuoksi kéytin reitin luomisessa Scribble
Mapsia. Téltd osuudelta 16ytyy suhteellisen paljon palveluja, mutta niiden etdisyydet
ovat paikoitellen melko pitkia. Néahtavyyksia on vain yksi, Kultaranta, heti osuuden

alussa.

EV10 FIN Western Section 9: Uusikaupunki - Satakunta region border 34 km
Tama osuus katkeaa Satakunnan rajan tullessa vastaan. Palveluja I6ytyy ainoastaan ma-

joitusyritysten tarjoamina. Automuseo Uudessakaupungissa on osuuden ainoa nahta-

VYYs.
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EV10 FIN Western Section 10: Satakunta gerion border - Rauma 20 km
Seuraavaksi reitti jatkuu Raumalle. Rauma luonnollisesti katkaisee reitin, koska se on
kaupunki ja sieltd 16ytyy paljon palveluja. Rauman keskustan lisaksi reitin varrelta 10y-

tyy muutamia palveluja. Nahtavyydet ovat keskittyneet Raumalle.

EV10 FIN Western Section 11: Rauma - Eurajoki 23 km

Aluksi aioin viedd tdaman osuuden suoraan Poriin asti, mutta osuudesta olisi tullut turhan
pitk&. Nain ollen p&adyin katkaisemaan reitin Eurajoelle. Osuudella on vain vahan pal-
veluja lukuun ottamatta Eurajokea, josta 10ytyy muutama yritys. Liinmaan linna on

osuuden ainoa nghtavyys.

EV10 FIN Western Section 12: Eurajoki - Pori 62 km

Pori oli itsestdan selva pééatepiste télle osuudelle, koska se on kaupunki ja sieltd 10ytyy
paljon palveluja. Toisekseen matkaa seuraavaan mahdolliseen paatepisteeseen kertyisi
liikaa. Palveluja on kohtuullisen hyvin tarjolla, mutta ne ovat keskittyneet suurin piirtein
reitin puolivéliin Luvialle ja loppuun Poriin. Tasta johtuen etéisyydet palvelujen valilla
muodostuvat pitkiksi. Nahtavyyksia l10ytyy Eurajoelta ja Porista.

EV10 FIN Western Section 13: Pori - Ostrobothnia region border 84 km

Tama on Suomessa kulkevista reittiosuuksista pisin. 84 kilometria on vahan liian pitka,
mutta vaihtoehdot olivat melko vahissé. Reitin olisi voinut katkaista aikaisemmin Meri-
karviassa, mutta paadyin tdhan ratkaisuun pitadakseni osuuksien lukumééran mahdolli-
simman pienend. Talla osuudella jouduin turvautumaan myds Scribble Mapsin apuun,
jotta reitti saatiin Yyterissa kulkemaan halutulla tavalla. Palveluja on osuuden alussa
tarjolla paljon. Sen jalkeen matkaa seuraavaan palvelukeskittyméin Merikarvialle ker-
tyy kymmenié kilometrejd, jonka aikana palveluja tarjoaa vain yksi kahvila. Merikarvi-

an jalkeen palveluja ei ole. Nahtavyydet reittiosuudelta puuttuvat kokonaan.

EV10 FIN Western Section 14: Ostrobothnia region border - Kristiinan kaupunki
53 km

Kristiinan kaupunki palveluineen oli sopivan etdisyyden padssa ja nain ollen siita tuli
tdmén osuuden paatepiste. Palvelut sijaitsevat padosin osuuden lopussa, reitin varrelta
I0ytyy kaksi majoitusta tarjoavaa yritystd. Ainoa nahtdvyys on Kristiinankaupungin

Merimuseo.
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EV10 FIN Western Section 15: Kristiinan kaupunki - Narpio 35 km

Tassa kohtaa kaytin jalleen omaa harkintaani. P&adyin viemaan reitin Narpioon. Toinen
vaihtoehto olisi ollut katkaista reitti jo Kaskisessa. Tasta olisi syntynyt kaksi turhan ly-
hytta osuutta perékkain, joten péatin luoda yhden 35 kilometrin pituisen osuuden, jonka
paatepisteeksi siis tuli Narpid. Osuuden palvelut ovat keskittyneet Kaskiselle ja Narpi-
oon. Nahtavyyksid 16ytyy kaksi, Carlsron museo osuuden alussa ja Ojskogsparkenin

museoalue osuuden lopussa.

EV10 FIN Western Section 16: Narpio - Maalahti 77 km

Olisin halunnut luoda tdmén osuuden suoraan Vaasaan asti, mutta kilometreja olisi tul-
lut lilkaa, joten katkaisin osuuden Maalahden kohdalla. Tdma osuus oli siind mielessa
ongelmallinen luoda, ettd palveluja oli véhan ja etdisyydet pitkid. VVaasaan asti ei voitu
jatkaa ja johonkin oli vain pakko katkaista osuus. Palveluja l16ytyy melko vahan ja etai-

syydet ovat pitkid. Nahtavyyksia ei talla osuudella ole.

EV10 FIN Western Section 17: Maalahti - Vaasa 26 km
Tassa osuudessa ei ollut mitdén epaselvyyksid, ainoa vaihtoehto oli luoda reittiosuus,
joka paattyy Vaasaan. Vaasaan tullessa Google Maps ei tunne kaikkia teitd, joten kaytin

Scribble Mapsia apunani. Palveluja ja nahtavyyksia on tarjolla runsaasti.

EV10 FIN Western Section 18: Vaasa - Oravainen 71 km

Vaasasta olisi ollut palveluiden kannalta ihanteellisinta jos olisi voitu vieda reitti suo-
raan Pietarsaareen, mutta sinne oli lahes puolet liian pitkd matka. Pdadyin katkaisemaan
reitin suurin piirtein ndiden kahden kaupungin puolivéliin Oravaiseen, koska taten tdma
ja seuraava osuus ovat sopivan mittaisia. Osuuden pituuteen nahden on suhteellisen vé-

han palveluja ja nahtavyyksia.

EV10 FIN Western Section 19: Oravainen - Pietarsaari 66 km

Osuuden pituus ja paatepiste maaraytyi jo edelliselld osuudella. Pietarsaari palveluineen
oli télle osuudelle itsestaan selva paatepiste. Palvelut keskittyvéat suurimmaksi osaksi
Pietarsaareen osuuden loppuun. Matkalta 16ytyy palvelukeskittyma myos Uusikaarle-

pyystd. Nahtavyydet jakautuvat tasaisesti koko osuudelle.
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EV10 FIN Western Section 20: Pietarsaari - Central Ostrobothnia border 25 km
Reitti katkeaa, koska vastaan tulee Keski-Pohjanmaan raja. Palveluja on vain vahan:
yksi kahvila ja kaksi majoitusyritystd. Nahtavyyksia l16ytyy kolme: yksi alusta, yksi
keskivaiheilta ja yksi osuuden lopusta.

EV10 FIN Western Section 21: Central Ostrobothnia border - Kokkola 24 km
Keski-Pohjanmaan rajalta matka vie seuraavaan kaupunkiin Kokkolaan, johon reitti
luonnollisesti katkeaa. Palveluja ja n&dhtavyyksia on paljon ja ne kaikki l6ytyvat osuu-
den lopusta Kokkolasta.

EV10 FIN Western Section 22: Kokkola - Northern Ostrobothnia border 47 km
Kokkolan jalkeen reitti on katkaistava, koska tullaan Pohjois-Pohjanmaan rajalle. Palve-
luja 16ytyy kohtuullisesti, mutta etéisyydet paikoitellen melko pitkid. Ainoa nahtavyys

on Lohtajan kotiseutumuseo.

EV10 FIN Western Section 23: Northern Ostrobothnia border - Kalajoki 46 km

Kalajoki palveluineen on sopivan etéisyyden pééssé, joten reitti vaistimatta katkeaa
sielld. Paljon palveluja, mutta ne ovat jakautuneet melko epétasaisesti. Alussa on palve-
luja, mutta sitten suurin piirtein puolivaliin asti palveluja ei ole. Sen jalkeen Palveluja

on hyvin tarjolla. N&htavyyksia l6ytyy kolme.

EV10 FIN Western Section 24: Kalajoki - Raahe 83 km

Matkaa Raaheen kertyy hieman liikaa, mutta péatin joka tapauksessa luoda reitin suo-
raan sinne. Se on tassé kohtaa luonnollisin vaihtoehto eika voinut jadda kolmesta kilo-
metristd kiinni. Matkan varrelta 16ytyy vain véhan palveluja ja etaisyydet ovat pitkiéa.
Raahessa palveluja on paljon. Nahtavyyksia l6ytyy osuuden jalkimmadiselta puoliskolta

suhteellisen paljon.

EV10 FIN Western Section 25: Raahe - Liminka 73 km

Minulla oli kaksi syytd luoda tama reittiosuus kulkemaan Raahesta Liminkaan. Ensiksi-
kin Ouluun olisi tullut liian pitkd matka. Toiseksi Limingasta l6ytyy pieni palvelukes-
Kittymd, joten siind on hyvé kohta paatepisteeksi télle osuudelle. Palveluja on tarjolla

kohtalaisesti, mutta harvakseltaan. N&htavyydet sijaitsevat osuuden alussa ja lopussa.
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EV10 FIN Western Section 26: Liminka - Oulu 29 km
Ilman vaihtoehtoja seuraava paatepiste on Oulu. Oulun kokoista kaupunkia ei yksinker-
taisesti voi ohittaa katkaisematta reittia. Osuudella on paljon palveluja ja nahtavyyksia.

EV10 FIN Western Section 27: Oulu - Kuivaniemi, Lapland border 80 km
Juuri sopivan pituinen reittiosuus, joka paattyy Lapin rajalle. Vaikka reitti on pitka, siitd
huolimatta siind on tasaisin valiajoin erilaisia palveluja. Nahtavyyksia l6ytyy Oulusta ja

lista.

EV10 FIN Western Section 28: Kuivaniemi, Lapland border - Kemi 46 km

Lapin rajalta loin reitin Kemiin. Etaisyyksié ajatellen olisin voinut luoda reitin suoraan
Tornioon, mutta Kemissé on niin paljon palveluja, etté reitti oli viisasta katkaista jo siel-
l4. Palveluja ja ndhtavyyksia 10ytyy vain osuuden viimeiselta kolmannekselta.

EV10 FIN Western Section 29: Kemi - Tornio 24 km

Niin sanotun lantisen reitin viimeinen osuus péattyy Tornioon Suomen ja Ruotsin rajal-
le. Osuudelta I6ytyy kaksi palvelukeskittymad. Ensimmainen on Keminmaalla ja toinen
Torniossa. Naiden liséksi reitiltd ei 16ydy palveluja. Myds ndhtavyydet sijaitsevat Ke-

minmaalla ja Torniossa.

EV10 FIN Eastern Section 1: Helsinki - Porvoo 68 km

Porvoon kaupunki palveluineen sijaitsee sopivan etdisyyden péaéssa. Niin sanotun itéi-
sen reitin ensimmaiselld osuudella palveluja 16ytyy reitin varrelta hyvin. Missaan vai-
heessa reittiosuutta ei tule kohtaa, jossa olisi pulaa palveluista. Ennen Porvooseen tuloa
Google Mapsista ei loytynyt kaikkia teitd, joten reitin luonnissa piti kdyttda apuna

Scribble Mapsia. Nahtavyyksia on erittain paljon.

EV10 FIN Eastern Section 2: Porvoo - Loviisa 52 km

Porvoosta itddn pain mennessa seuraava kaupunki on Loviisa, josta tuli timéan osuuden
paatepiste. Palvelut ovat keskittyneet osuuden loppuun Loviisaan. Reitin varrelta 16ytyy
muutamia palveluja, mutta etdisyydet ovat pitkid. Nahtavyyksia 10ytyy osuuden alusta

ja lopusta.
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EV10 FIN Eastern Section 3: Loviisa - Kymenlaakso region border 25 km
Reitti katkeaa, koska vastaan tulee Kymenlaakson raja. Palveluja on tarjolla vain vahan
ja etéisyydet ovat pitkid. Ruotsinpyhtaaltd osuuden loppupuolelta 16ytyy nédhtavyyksia.

EV10 FIN Eastern Section 4: Kymenlaakso region border - Kotka 48 km
Kymenlaakson rajalta matkaa reitti kulkee seuraavaan kaupunkiin eli Kotkaan, johon
reitti luonnollisesti katkeaa. Palveluja l6ytyy paljon tasaisin valiajoin. N&htavyydet si-

jaitsevat padosin Kotkassa.

EV10 FIN Eastern Section 5: Kotka - Hamina 24 km
Kotkasta on Haminaan vain 24 kilometrid, mutta runsaan palvelutarjonnan vuoksi Ha-
minasta tuli osuuden pééatepiste. Reitin varrelta palveluja l6ytyy myos tasaisesti. Nahta-

vyyksid on sekd Kotkassa ettd Haminassa.

EV10 FIN Eastern Section 6: Hamina - Vaalimaa 48 km

Tama on itaisen reitin viimeinen osuus ja katkeaa luonnollisesti Suomen ja Vengjan
rajalle. Reitin olisi voinut katkaista vield Virolahdella, mutta mielesténi ei olisi hyddyt-
tanyt ket&an jos olisi luotu yksi kuuden kilometrin pituinen osuus vielé lopuksi. Palvelu-

jaon tarjolla tasaisesti koko matkan. Nahtavyyksia télta osuudelta ei 16ydy.

Reittiosuudet ovat keskendan hyvin erilaisia. Osasta palveluja ja nahtdvyyksia loytyy
runsaasti. Joissain taas ei ole juurikaan palveluja eikd mitd&n nahtavyyksia. Huolellinen
matkan suunnittelu etukateen on tarkedd. Suunnittelussa on hyva ottaa huomioon reit-
tiosuuksien palveluttomat osuudet, jotta niihin voi matkalla varautua. Kiinnostavimmat
nahtavyydet kannattaa myos miettia etukateen. Néiden pohjalta voi jakaa reitin sopivik-

si paivamatkoiksi.

5.3 Palvelujen ja nahtavyyksien etsiminen

Palveluja ja nahtdvyyksia etsiessani minulla oli selked logiikka. Padasiallisesti kédytin
tiedonhankintaan paikkakuntien tai alueiden matkailusivustoja Internetissé seka suurten
kaupallisten organisaatioiden kotisivuja Internetissa. Joiltakin osilta reittid ei 16ytynyt

matkailusivustoja, joten kaytin nailla alueilla apuna myds Eniron yrityshakua.
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Syrjaisimmilla reittiosuuksilla Eniron yrityshaku ja Googlen haku olivat ainoat vaihto-
ehdot 10yta4 palveluja. Pyoraily GT -kartoista 10ytyi myos joitain palveluja ja néhté-
vyyksid. Kokonaisuuden kannalta oli hyva, ettd sain palautetta pyordilyasiantuntijalta
Antero Naskilalta. Hanell& oli reitistd omakohtaisia kokemuksia, joiden pohjalta teh-
dyilla Google hauilla 16ytyi joitakin yksittaisid palveluja ja ndhtdvyyksiad. Tama koski

reittiosuuksia, joilla muutoin oli niukasti palveluja ja ndhtavyyksia.

Palveluja ja ndhtdvyyksid etsittdessd piti ottaa huomioon European Cyclists’ Federatio-
nin ohjeistus. Sen mukaan maksimietdisyys reitiltd on viisi kilometrid. Toinen merkitta-
vé kohta ohjeistuksessa koski isoja kaupunkeja. Niiden palveluja ei ollut syytd merkita,
koska esimerkiksi Helsingissa palveluja on niin paljon, etté ne 16ytyvéat muutenkin.

Liitteind olevissa EV10 Google Maps -kartoissa olevien palveluja ja nadhtavyyksia ku-

vaavien merkkien selitykset:

Majoitus

Ravintola

Kahvila

Huoltoasema

16 4484

Kauppa

€3

Néhtavyys

Valitsin ylla olevat symbolit siten, ettd niista huomaa ensisilmaykselld, millainen kohde
on kyseessd. Vérit ovat toisistaan hyvin erottuvia ja sopivat hyvin tuomaan tietynlaista
pirteyttd karttoihin. Osa symboleista on hyvinkin perinteisia, mutta osassa on kaytetty

mielikuvitusta.
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5.4 European Cyclists’ Federationin tietokanta

European Cyclists’ Federationin tietokannassa reitti on jaettu erilaisiin osiin kun minun
tekemat Google Maps -kartat. Tietokannassa osuuksia on vain seitseméan kappaletta.
Osuudet kulkevat Virolahdelta Haminaan, Haminasta Kotkaan, Kotkasta Helsinkiin,
Helsingistd Turkuun, Turusta Vaasaan, Vaasasta Ouluun ja Oulusta Haaparantaan. L&-
hestulkoon tdman jaon mukaisesti syotin tiedot tietokantaan. Poikkeuksia tein kaksi:
Virolahden sijasta aloitin reitin Vaalimaalta ja Haaparannan sijasta lopetin reitin Torni-
oon. N&in toimin yksinkertaisesti siitd syystd, etta tarkoituksen oli luoda Suomen osuus

rajalta rajalle.

Ensimmaiselle vélilehdelle tuli yleisid tietoja reitistd. Ensimmaiseksi tuli maakoodi,
tassd tapauksessa Fl. Seuraavaksi piti merkitd alue, jolla reitti kulkee. Sitten merkitsin
reitin aloitus- ja paatepisteet sekd pituus kilometreissd. Néiden tietojen alapuolella on
kentt& reitin kuvausta varten. Siihen lisésin kyseiselle reitille luomani Google Maps -
karttojen nimet ja linkit.

Toinen valilehti koskee reitin infrastruktuuria. Aluksi on kenttd, johon kirjoitin kaikkia
reitin varrelta 16ytyvat nahtdvyydet. Seuraavaksi oli merkittdva millaisia teita reitilta
16ytyy ja kuinka paljon kilometreissd. Suomen osuuksilla vaihtoehtoja oli nelja: pyora-
tie, yleinen véhaliikenteinen asfaltoitu tie, yleinen runsasliikenteinen asfaltoitu tie seka
hiekkatie. Google Mapsin, Pyoréily GT -karttojen ja lilkenneméaéarakarttojen avulla sain
selville suurin piirtein oikeat kilometrimaarat. Naiden tietojen jalkeen sy6tin tiedot tie-
viitoista, levahdyspaikoista ja automaattisista laskimista. EuroVeloja koskevia tieviittoja
ei vielé ole, levéahdyspaikkoja on jonkin verran ja automaattiset laskimet puuttuvat. Ta-
man vélilehden lopuksi tulivat vield tiedot julkisesta liikenteestd. Julkinen liikenne tar-

koittaa juna-, linja-auto- ja laivaliikennetta.

Kolmannella valilehdella kaydaan lapi millaisia palveluja reitin varrelta 16ytyy. Palvelut
on jaettu yopymisiin, ruokaan ja juomaan seka pyorailijaystavallisiin palveluihin. Yo-
pymiset -kategoria pitaa sisallaan laadukkaat hotellit, yksinkertaiset hotellit ja motellit,
maatilat ja kotimajoituksen, leirintaalueet sek& mokit ja maatilamajoitukset ilman palve-
luja. Ruoka ja juoma -kategorista loytyvéat ravintolat, kahvilat ja kaupat sek& paikat,

joista puhdasta juomavettd. Pyoréilijaystavallisiin palveluihin kuuluu matkatavaroiden
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kuljetus, pyoravuokraus, sahkopyoravuokraus, sahkopyorien latauspisteet sekda pyora-
korjaamot ja kaupat. Jokainen kohta arvioitiin erikseen. Vaihtoehtoja oli kolme. Kyseis-
ta palvelua tarjoavia yrityksia ei ole, niitd 16ytyy yksi tai muutama tai niit4 10ytyy pal-
jon. Kommenttikenttaan kirjoitin vield huomautukseksi isot kaupungit, joiden keskus-

toissa on paljon palveluja, mutta niita ei ole merkitty Google Maps -karttoihin.

6 Pyodramatkailun tulevaisuus ja kehittamisehdotukset

Pyoramatkailun tulevaisuus nayttaa hyvélta. Nykyaan on yha selvemmin ollut havaitta-
vissa ihmisten kasvava kiinnostus ympariston hyvinvointiin. Suomessa tdméa nakyy mo-
nella tapaa. Ihmisten huoli maapallon tulevaisuudesta saa monet miettiméaan, mité kei-

noja lilkkkumiseensa kdyttaa tai miten lomansa viettaa.

Pyorétiet tai pikemminkin niiden puute ovat aivan avainasemassa. Esimerkiksi Joen-
suussa on muuten mukava pyorailla, mutta keskustassa pyorailya haittaa se, ettd monis-
sa paikoissa on pakko polkea autojen seassa. Tama vaikeuttaa mielestani sekd pyoraili-
jan ettd autoilijan liikkumista. Kun ahtailla kaduilla on molemmin puolin autoja pysa-
koityind, autoja ajaa molempiin suuntiin ja pyorailijat polkevat seassa, on kaaos valmis.
Autoilijaa arsyttad, kun pyorailija on hidasteena edessd. Pyoréilijan taas on vaikea kes-
Kittya itse polkemiseen, kun joutuu olemaan varuillaan koko ajan. Osittain sama tilanne
on myo6s pyorailtdessa maanteilla. On oikein mukavaa polkea pyoratietd tai syrjaista
pikkutietd pitkin. Vilkkaasti liikenndidylla tielld, 80 tai 100 kilometrid tunnissa ajavien

autojen ja rekkojen seassa sen sijaan varsinkin kokemattomampi pyorailija ahdistuu.

Viimeisten vuosien aikana ihmisia on houkutellut auton ratin takaa pyoran selkéén ta-
loudelliset asiat. Polttoaineiden hinnat ovat nousseet huimaa vauhtia. Omassa lapsuu-
dessani 1990-luvun puolivélissa bensiinin hinta oli suurin piirtein puolet alhaisempi
kuin nyt. Tallainen muutos todella pistdd miettimaén, haluaako autolla ajamiseen laittaa
niin paljon rahaa, kun pyoralla padsee ilmaiseksi. Polttoaineissa séastetyille rahoille

16ytyy varmasti muutakin kayttoa.
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Unohtaa ei sovi mydskaan terveydellistd nakokulmaa. Pyoréilyn positiiviset terveysvai-
kutukset sek& pyoréilyn sopivuus kaiken ikaisille ja kokoisille tekee siitd houkuttelevan
lilkkumismuodon. Fyysisten vaikutusten liséksi voi olla vaikutuksia myds henkiseen
hyvinvointiin. Tietysti fyysisen kunnon kohetessa tuntuu siltd, kuin mieli olisi virkedm-
pi ja ajatus kulkisi reippaammin. Toinen asia voisi olla sellainen pitk&n ajomatkan jal-
keinen, itsensd ylittdmisen synnyttdma voittaja-olotila. Sellainen olo on aivan mainio

vastapaino nykyajan hektisessa ja stressaavassa yhteiskunnassa elamiselle.

Lahtokohta pyoramatkailulle on loistava, koska pyoralla ajaminen on taito, jonka lahes
jokainen hallitsee. Py6railemaan lahteminen onkin sitten kokonaan toinen asia. Pelkas-
taan koulu- tai tydmatkoista puhuttaessa aika harva tosiasiassa kulkee pyoralla. Pyoréily
sindnsé on helppoa ja mukavaa. Kukapa ei nauttisi pyorailysta kun aurinko paistaa ja on

mukavan tasainen matka kuljettavana.

Minké takia pyoréily sitten ei ole houkutteleva liikkumismuoto. Suurin yksittédinen syy
on varmasti mukavuudenhalu. S&&oloista kuulee eniten valitusta: ulkona on kylm4, sa-
taa vettd, ikava tuuli tai talviset syyt eli liukkaus, pakkanen, lumisade, auraamattomat

tiet ja niin edelleen. Kaikki edella mainitut syyt patevét yhtd hyvin pyéramatkailuun.

Toisaalta voisi ajatella, ettd onko pakko pyoréilla padiving, jolloin esimerkiksi sataa. Sil-
loin voisi vaikkapa tutustua lahemmin sen hetkisen sijaintinsa lahiymparistéon. Tama
tietysti vaatii sen, ettd matkan aikataulutuksessa on otettua huomioon tallaiset valipaivéat
pyorailystd. Kylmasta ilmasta puolestaan selvidd hyvin yksinkertaisesti. Taytyy vain

pukeutua saan vaatimalla tavalla.

Tarkasteltaessa pyoramatkailun potentiaalia tulevaisuudessa taytyy miettia missa ollaan
menossa, mihin halutaan pyrkia ja miten tavoitteisiin paastaan. Pohdin asiaa puhtaasti
omasta nakdkulmastani ja koskien pelkdstaan Suomea. Talla hetkella pydramatkailu on
melko pienimuotoista. Tulevaisuuteen katsottaessa Suomen pydramatkailulla on minul-
le syntyneen késityksen mukaan hyvat edellytykset. Toisaalta on otettava huomioon,
etta suurin osa ihmisistd haluaa kuitenkin péaaasiallisesti levata lomallaan. Uskoisin kui-
tenkin, ettd tulevaisuudessa pyordmatkailun suosio tulee kasvamaan ja siita tulee hyva

lisdtulon lahde yrittdjille maassamme.
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Pyoramatkailun eteen on tulevaisuudessa kuitenkin tehtéva lujasti toita. Ei riitg, ettd
sanotaan pyoramatkailulla olevan potentiaalia. Suomessa on paljon tehtévas, jotta pyo-
ramatkailulla olisi paremmat edellytykset kehittyd. Jotta kehitystd voisi tapahtua, on

seka julkisen ettd yksityisen sektorin oltava mukana tekemassa tarvittavia toimenpiteité.

Ensimmaiseksi kehitettdvien asioiden listalla tulevat py6ratiet. Kuten aiemmin totesin,
niitd on aivan lilan véhan niin kaupunkien keskustoissa kuin kaupunkien vélisilla
osuuksilla. Téahéan yksinkertainen ratkaisu olisi, ettd rakennetaan lisd4 pyoréateita. Talloin
pyorailijat ja autoilijat pysyisivét poissa toistensa tielt ja saisivat kulkea rauhassa omil-
la vaylilladn. Tamén toimenpiteen suurin ongelma lienee raha. Tassd taloudellisessa
tilanteessa joudutaan jatkuvasti sd&stamadn. Jaljelle jaavét rahat pyritddn kayttdmaan
yhteiskunnalle merkittdvampiin asioihin kuten esimerkiksi terveydenhuoltoon. Toivot-
tavasti pidemmalla tulevaisuudessa taloudellinen tilanne Suomessa ja muualla on pa-

rempi ja rahoja pystytdan sijoittamaan myos pyo6ratieverkoston kehittdmiseen.

Pyoréilijaystavalliset palvelut ovat sellainen todella iso osa-alue, johon pitéisi panostaa
paljon nykyistd enemman. Majoituspalveluista saisi pyorailijaystavallisia loppujen lo-
puksi suhteellisen pienilld toimilla. Ensiksikin polkupydrid varten olisi hyvé olla kun-
nolliset sdilytys- ja huoltotilat. Tama ei vaatisi matkailuyrittajalta ylitsepadsemattoman
suuria investointeja, mutta pyoramatkailijalle siitd olisi suurta hyétyd. Toinen asia on
polkupydranpesumahdollisuus. Pesupaikan voisi hyvin sijoittaa samoihin tiloihin saily-
tys- ja huoltotilojen kanssa. Kolmas kehitysidea liittyy sahkopydriin. Niiden kayttd on
yleistyméssa ja siksi olisi hyva jos majoituspaikasta l6ytyisi niin sanottu latausasema.
Senkin voisi mainiosti sijoittaa sdilytys- ja huoltotilojen yhteyteen. Latausasemia voisi
tietysti olla muuallakin kuin majoituspaikoissa. Huoltoasemat olisivat mielestani luon-

nollinen paikka latausasemille.

Pyoréilijaystavallisyytta voi majoituksen osalta lahestyd myos siita nakdkulmasta, ettd
tulisi olla enemman majoitusvaihtoehtoja. Yksi tallainen voisi tulevaisuudessa olla ho-
mestay eli kotimajoitus. Siind yksinkertaisesti majoitutaan paikallisen isédntaperheen
luona. Tama olisi todennakdisesti kallis majoitusvaihtoehto, mutta myds erinomainen
tapa tutustua paikallisiin ihmisiin ja kulttuuriin. Pydramatkailijan budjetille erityisen
hyv& majoitusmuoto olisi couchsurfing eli sohvasurffaus, joka ei maksa mitdan. Téhan

liittyy kyllakin sellainen asia, ettd pitda olla valmis my®ds majoittamaan matkailijoita
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omassa kodissaan. Ndma molemmat vaihtoehdot ovat pienelld budjetilla matkustavilla
erinomaisia, mutta Suomessa vield melko tuntemattomia. N&iden majoitusmuotojen
tuominen paremmin tavallisten ihmisten tietoisuuteen lisdisi todennakdisesti myos nii-

den suosiota.

Pyoramatkailua ylipadéansa pitdisi tehdé ihmisille paremmin tutuksi. Erilaiset tapahtumat
voisivat olla hyva nayteikkuna pydramatkailulle. Ensimmaiseksi tulee mieleen vuosit-
tain jarjestettdvat matkamessut Helsingissa. Pyorailykuntien verkosto ry voisi olla mes-
suilla kertomassa pyorailysté ja pyoramatkailusta seka esittelemasséd mahdollisia reitteja
ja valmiiksi paketoituja matkoja. Paikalla voisi olla my6s erilaisia polkupyorig, joita

messuvieraat voisivat kokeilla.

Voisi olla jarkevaa kehitelld myds jonkinlainen kaupungista toiseen kiertévé tapahtuma,
jossa kerrottaisiin samoja asioita kuin matkamessuillakin. Harva kuitenkaan tulee l&hte-
neeksi esimerkiksi Pohjois-Karjalasta Helsinkiin matkamessuille. Sen sijaan omalla
paikkakunnalla tai 1&histolla jarjestettdvaan tapahtumaan olisi pienempi kynnys lahtea.
Tapahtumaa pitdisi toki myds markkinoida kunnolla, jotta ihmiset ylipdataan huomaisi-
vat sellaisen olevan tulossa. Itse tapahtuman ei sindnsé tarvitsisi olla kovin suuri. Paikan
valinta on paljon tarkedmpi asia. Paikan pitéisi ehdottomasti sijaita keskustassa, koska
siella ihmisi& olisi joka tapauksessa ja pyoramatkailu saisi varmasti nédkyvyyttd. Mah-
dollisia paikkoja voisivat olla esimerkiksi suosituimmat ostoskeskukset. Kavelykadut ja
aukiot voisivat myos toimia, koska kyse on kuitenkin ulkoliikunnasta. Huono puoli ul-

koilmatapahtumassa on sédolojen aiheuttama riski. Jos sataa vettd, tapahtuma on pilalla.

Pyoramatkailijalle olennaisia palveluja ovat myds pyodrakorjaamot ja pydravuokraamot.
Molempien osalta kehitettdvaa l6ytyy. Pyodrékorjaamoja loytyy isoista kaupungeista
hyvin, pienemmissa kaupungeissa on jo vaikeampaa loytaa pyorékorjaamoa ja pienem-
missa kunnissa ei ole ensimmaistakéan pyorakorjaamoa. Pydrakorjaamoja tulisi siis olla
enemman. Ongelma muodostuu tietysti siitd, ettd ei kenenk&éan kannata pitaa ylla yritys-
toimintaa, joka ei asiakkaiden vahyyden takia ole kannattavaa. Pydrakorjaamoista olisi
hyva olla ajantasainen koko maan kattava lista. Listassa olisi kuitenkin se huono puoli,
etta sitd on vaikea pitaa ajan tasalla. Itse térmasin EV13 -hankkeen parissa tydskennel-
lesséani www.pyoraillensuomessa.fi-sivustolla yhteen pyodrakorjaamoon Kesélahdella.

Paikallisilta sain kuulla, ettd kyseisté pyorékorjaamoa ei ole endd vuosiin ollut olemassa
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ja yrittdjakin oli jo kuollut. T&st4 voidaan tehda sellainen johtopaatds, ettd listaa olisi

hyva péivittaa edes kerran vuodessa.

Pyoréanvuokrauspalvelut ovat omien havaintojeni perusteella Suomessa alkeellisella
tasolla. Talla hetkelld pyorien vuokraustoimintaa harjoittavia yrityksia 10ytyy jonkin
verran. Niiden tarjoamat palvelut eivat kuitenkaan kauhean hyvin sovellu pyéramatkai-
lijoille, koska pyoré pitaisi myos palauttaa samaan paikkaan takaisin. Suomesta puuttuu
kunnollinen koko maan laajuinen pydrdvuokraamoverkosto. Pyordilijan kannalta olisi
hienoa, jos voisi esimerkiksi vuokrata polkupydrén Helsingisté ja halutessaan palauttaa
sen saman ketjun toiseen vuokraamoon Tornioon. Viel& parempi olisi, jos joku kehitt&i-

si pydravuokraamojen verkoston kattamaan EuroVelo -reitit.

Pyorédmatkailua voidaan kehittdd myos teknologian keinoin. EuroVelo 13 ja EuroVelo
10 -pydréamatkailureittien luominen Google Mapsiin on yksi tekija tassé kehityksesséa.
Seuraavaksi olisi hyvé saada myds kolmas Suomessa kulkeva EuroVelo -reitti eli Eu-
roVelo 11 Google Mapsiin. Luoduista Google Mapseista olisi hyvd saada linkit
www.pyoraillensuomessa.fi-sivustolle. European Cyclists’ Federationin yllapitdmalle
www.eurovelo.org-sivustolle tiedot paivittyivat samalla kun lisésin tietoja sen tietokan-
taan. Minusta tdma ei kuitenkaan vield riitd. Nykyisin Google Mapsiin luotuja karttoja

voi hyodyntéé tien p&alla tulostettuina tai Internetin valityksella.

Haluaisin jatkossa nahdd enemman teknologisen osaamisen hyddyntdmistd, jota Suo-
mesta varmasti l10ytyy. Kaikilla pyoramatkailijoilla ei ole halukkuutta kantaa isoa tulos-
tenippua mukanaan eika se ole mydskadn kestdvan kehityksen kannalta jarkevaa Toi-
saalta pyoramatkailijalla ei valttamatta ole mahdollisuutta kayttaé Internetia. Tahan voi-
si ratkaisuna olla Google Mapsien muuntaminen tiedostoiksi sellaiseen muotoon, etta ne
voisi ladata puhelimeen. Kattava kokonaisuus saataisiin luomalla reittikohtainen tiedos-
topaketti. Se voisi Google Mapsien lisdksi sisaltdd enemman tietoa kaupungeista ja nah-
tavyyksistad sekd aanitetyn mobiiliopastuksen. Nama paketit olisi hyva saada monille
kielille. Suomen Kielen liséksi kd&dnndkset voisi tehdad esimerkiksi ruotsiksi, englanniksi,
saksaksi ja venajaksi. Monikielisyys olisi tarpeen myos reitin varrella sijaitsevilla nah-
tavyyksilla. Niiden opasteet ovat usein vain suomeksi eika ulkomaalainen matkailija sita

todennékdisesti ymmarra.
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Julkinen liikenne kattaa periaatteessa hyvin koko Suomen. Syrjaseuduilla vuoroja tulisi
kuitenkin ehdottomasti lisitd. Ei voi olla niin, ettd joillain seuduilla linja-auto kulkee
vain kerran pdaivéssd tai vield harvemmin. Pyorailijin kannalta pdivittdiset linja-
autovuorot olisivat tarkeitd. Aina voi kayda niin, ettd pyora hajoaa paikassa, josta voi
seuraavaan pyorakorjaamoon matkaa voi olla kymmeni& kilometreja. Erityisesti Euro-
Velo 10 -pyéramatkailureitin kohdalla merkitystd on myos lauttaliikenteen sujuvuudel-
la. Ndin siitd syystd, ettd lantisella reittiosuudella kahdeksan on pieni lautalla kuljettava

osuus.

Kehitysté tulisi tapahtua palveluissa ylipdatd&dn. Monissa paikoissa joutuu polkemaan
eurooppalaisittain pitkia matkoja ilman mahdollisuutta ostaa ruokaa tai majoittua. Kyse
ei ole pelké&stdan etdisyyksista. Joissain paikoissa yhden yon yopyminen ei ole mahdol-
lista. Joissain paikoissa taas pitdisi olla omat liinavaatteet, joiden mukana kantaminen
toisi pyoralla liikuttaessa aivan turhaa lisakuormaa. Palveluiden olemassa olosta ei voi
koskaan olla tdysin varma. Internetistd palveluja etsittdessa voi 10ytaa jonkin palvelun,
mutta paikan pé&élla joudutaan huomaamaan, ettd toiminta on loppunut. Tahan ei suora-
naisesti auta edelld mainitsemani Google Maps, koska luotuja karttoja tulisi péivittaa
palveluiden osalta jatkuvasti. Tama taas vaatisi resursseja, joita jatkuvaan toimintaan on
vaikea saada. Pyordilijan kannalta voisi olla mukavaa, jos palveluntarjoajia olisi myds

tavaroiden kuljetuksen alalla.

7 Lopuksi

Uskon, ettd pyoramatkailulla on edessaan valoisa tulevaisuus. Potentiaalisten pyéramat-
kailijoiden maarahan on valtava. Melkein jokainen ihminen osaa ajaa polkupyoralla.
Kyse on vain siitd, miten mahdollisimman moni heistd saadaan houkuteltua pydramat-
kailun pariin. Ihmisia on erilaisia eikd kaikkia innosta samat houkuttimet. Toiset halua-
vat elaa kestavéan kehityksen periaatteiden mukaisesti ja sadstaa ymparistod. Jotkut taas
voivat innostua kun heille kerrotaan pyorailyn positiivisista vaikutuksista terveyteen.
On myos niitd, joille taloudellisuus merkitsee. Heidéat taas voidaan saada mukaan koros-
tamalla, kuinka paljon s&ést6é syntyy esimerkiksi vuodessa kun vaihtaa auton pyoraan.

Naitd asioita pitaa vain eri keinoin pyrkid tuomaan ihmisten tietoisuuteen.
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Ihmisten houkuttelun liséksi paljon muutakin pitéé tapahtua, jotta pyordily voi saavuttaa
tdyden matkailullisen potentiaalinsa. Panostukset tieinfrastruktuuriin, teknologiaan ja
palveluihin vaativat resursseja, mutta ilman tekoja on turha odottaa myoskaan tuloksia.
Itse olen osallistunut tdhan kehitystydhon teknologien saralla nyt kahden reitin osalta ja
valmista on tullut. Tastd ndhdéén, ettd eri muodoissa tapahtuva yhteistyd ammattikor-
keakoulujen ja niiden opiskelijoiden kanssa voi tuottaa paljon tulosta pienin kustannuk-
sin. Asia on loppujen lopuksi hyvin yksinkertainen, kuten elamassé yleensékin, eihén
siitd mitddn tule jos ei yritd! Seuraavaksi tulisi luonnollisesti EuroVelo 11 -
pyoramatkailureitin vuoro. Pydrdmatkailun kannalta olisi mahdollisimman pian saatava

sekin reitti samalle kehitysasteelle kahden muun Suomessa kulkevan reitin kanssa.

Olen erittdin tyytyvéinen, ettd sain mahdollisuuden tehdd opinndytetyoni matkailun,
tassé tapauksessa pydramatkailun, kehittdmisen parissa. Ammatillisen oppimiseni kan-
nalta opinnaytety6 oli kuin tehty minulle. Sain yhdistettyd projektitydskentelyn ja mat-
kailun kehittamisen. Molemmat ovat sellaisia asioita, joista pidan ja joita haluaisin teh-

da myos tulevaisuudessa.
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EV10 FIN Western Section 1

Uusimaa.
Helsinki - Espoo 11 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b966ca714794edc
73&msa=0

EV10 FIN Western Section 2

Uusimaa.
Espoo - Kirkkonummi 41 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004bc2359a35580f93
9c&msa=0&I1=60.187281,24.718552&spn=0.206192,0.617294&iwloc=0004bc24ef6d2
51e77021
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EV10 FIN Western Section 3

Uusimaa.
Kirkkonummi - Tammisaari 81 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004bc4916fd073d830
11&msa=0

EV10 FIN Western Section 4

Uusimaa.
2 S

- Varsinais-Si raja 27 km.
Tammisaari - Finland Proper region border 27 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004bc4953e8b66c8d1
1c&msa=0



Liite 1 3 (18)

52
s Paimio
+ Pertteli
ER oo
— mn
E1a B 1 §
g Muurla
U Sauvo
Paglisty
Karhuselka
]
Kisko
kogseikes
Tavastronanselkd
Halslahdenselke
Flirimelfard:
Kemidnsaari
Finnannseika.
Purunp&a Sirkisalo
4 g 52
Skm Isoluofo x % F
| S mailia 1
) ©2012 Google - Karttatiedot ©2012 Google - Kayttoehdot

EV10 FIN Western Section 5

Varsinais-Suomi Finland Proper
Varsinais-Suomen raja - Salo 51 km.
Finland Proper region border - Salo 51 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8ee9f4198dfh87a
8&msa=0
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EV10 FIN Western Section 6

Varsinais-Suomi Finland Proper.
Salo - Turku 60 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004bc49a08fe1f2d54c
0&msa=0
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EV10 FIN Western Section 7

Varsinais-Suomi Finland Proper
Turku - Naantali 17 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8f3ee0e0faf214b
4&msa=0
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EV10 FIN Western Section 8

Varsinais-Suomi Finland Proper
Naantali - Uusikaupunki 80 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8f2c8f1b8c2b452
b&msa=0
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EV10 FIN Western Section 9

Varsinais-Suomi Finland Proper
Uusikaupunki - Satakunnan raja 34 km.
Uusikaupunki - Satakunta region border 34 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8fbde1047c5e4b
d7&msa=0&11=60.924426,21.446686&spn=0.403092,1.234589

EV10 FIN Western Section 10

Satakunta
Satakunnan raja - Rauma 20 km.
Satakunta region border - Rauma 20 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8fhe95fa5769b63
5&msa=0



Liite 1 6 (18)

EV10 FIN Western Section 11

Satakunta
Rauma - Eurajoki 23 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b90098d9113ec3f
b2&msa=0
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EV10 FIN Western Section 12
Satakunta

Eurajoki - Pori 62 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8fe84586f1f4aea
c&msa=0
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EV10 FIN Western Section 13

Satakunta
Pori - Pohjanmaan raja 84 km.
Pori - Ostrobothnia region border 84 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8fead 17fdf28c64
c&msa=0

S
“ {
~ sikainen -

A
s
e W

Ty W

EV10 FIN Western Section 14

Pohjanmaa Ostrobothnia
Pohjanmaan raja - Kristiinan kaupunki 53 km.
Ostrobothnia region border - Kristiinan kaupunki 53 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8fee4e8b63e325
34&msa=0
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EV10 FIN Western Section 15

Pohjanmaa Ostrobothnia
Kristiinan kaupunki - Narpio 35 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8fefa0b8cc8166h
7&msa=0

\ s
m ~
I Laihia % \
g R / §
| e Y ¥
i RN : i | s
7 R 3
3 r \‘_ g ] ’
i R %
LS Al
| R i"ﬁf\.'\'f
oy p ” =
Jurva
A
I
i % X
X o
BLus

! | \ Kauhajoki
.| ©2012 Google - Karttatiedot 2012 Google - Kéyttoehdot

EV10 FIN Western Section 16

Pohjanmaa Ostrobothnia
Narpié - Maalahti 77 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8fefdble40blbfa
2&msa=0
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EV10 FIN Western Section 17
Pohjanmaa Ostrobothnia.

Maalahti - Vaasa 26 km.
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http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8ff06acch129¢c19

2&msa=0

EV10 FIN Western Section 18

Pohjanmaa Ostrobothnia.
Vaasa - Oravainen 71 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8ff0e3b16b6846

74&msa=0
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EV10 FIN Western Section 19

Pohjanmaa Ostrobothnia.
Oravainen - Pietarsaari 66 km.
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http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8f15286e857e62

0&msa=0

EV10 FIN Western Section 20
Pohjanmaa Ostrobothnia.

F i - Keski-Pohj raja 25 km.
Pi i - Central Ostrobothnia region border 25 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8ff19b2ae954ec5

a&msa=0
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EV10 FIN Western Section 21

eski-Pohj Central Ostrobothni
Keski-Pohjanmaan raja - Kokkola 24 km.
Central Ostrobothnia region border - Kokkola 24 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8ff1d412ce78df0
b&msa=0&I1=63.840366,23.026657&spn=0.182845,0.617294
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EV10 FIN Western Section 22

Keski-Pohjanmaa Central Ostrobothnia.
Kokkola - Pohjois-Pohjanmaan raja 47 km.
Kokkola - Northern Ostrobothnia region border 47 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8f204809199e1
d3&msa=0
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EV10 FIN Western Section 23

Pohjois-Pohjanmaa Northern Ostrobothnia.
Pohjois-Pohjanmaan raja - Kalajoki 46 km.
Northern Ostrobothnia region border - Kalajoki 46 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8ff2f868094cd4e
5&msa=0&I1=64.15913,23.795013&spn=0.361545,1.234589
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EV10 FIN Western Section 24

Pohjois-Pohjanmaa Northern Ostrobothnia.
Kalajoki - Raahe 83 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004b8ff3559304104a
21&msa=0



Liite 1 13 (18)

Hailuoto
v

EV10 FIN Western Section 25

Pohjois-Pohjanmaa Northern Ostrobothnia.
Raahe - Liminka 73 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004bd633df8549ch11
b0&msa=0
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EV10 FIN Western Section 26

Pohjois-Pohjanmaa Northern Ostrobothnia.
Liminka - Oulu 29 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004bd635c94€92928a
f7 &msa=0&I1=64.920049,25.122986&spn=0.351599,1.234589
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EV10 FIN Western Section 27

Pohjois-Pohjanmaa Northern Ostrobothnia.
Oulu - Lapin raja 80 km.
Oulu - Lapland region border 80km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004bd637cee55b2¢30
f4&msa=0

EV10 FIN Western Section 28

Lappi Lapland.
Lapin raja - Kemi 46 km.
Lapland region border - Kemi 46 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004bd63aeae89b5005
ae&msa=0
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EV10 FIN Western Section 29

Lappi Lapland.
Kemi - Tornio 24 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004bd63b0717f00d1c
41&msa=0&11=65.808967,24.351196&spn=0.16995,0.617294

EV10 FIN Eastern Section 1

Uusimaa.
Helsinki - Porvoo 68 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004bd641872c5e024b
4e&msa=0
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EV10 FIN Eastern Section 2

Uusimaa.
Porvoo - Loviisa 52 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004c0a5ch5878f8c07
9d&msa=0

EV10 FIN Eastern Section 3

Uusimaa.
Loviisa - Kymenlaakson raja 25 km.
Loviisa - Kymenlaakso region border 25 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004c0a5d92c44c2717
49&msa=0
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EV10 FIN Eastern Section 4

Kymenlaakso.
Kymenlaakson raja - Kotka 48 km.
Kymenlaakso region border - Kotka 48 km.
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http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004c0a5ddeb14e06bc

e3&msa=0

EV10 FIN Eastern Section 5

Kymenlaakso.
Kotka - Hamina 24 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004c0a5e0ccaa7fled4

a&msa=0
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EV10 FIN Eastern Section 6

Kymenlaakso.
Hamina - Vaalimaa 48 km.

http://maps.google.fi/maps/ms?msid=204151428944356799623.0004c0a6ae36ba880cd
b7&msa=0



