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Pelastustiet muodostavat suuria pinta-aloja kaupunkien piha-alueilla, jois-
sa maa on kallista ja tilaa vahan. Suunnittelullisesti niiden toteutus on tiu-
kasti ohjeistettua ja usein lopputulos on laakea asfalttikentta.

Pelastusteiden toteutuminen vaatii monen alan suunnittelua ja siséltaa
useita vaiheita. Ulkoalueiden suunnittelija toimii padasiassa alueellisten
pelastustieohjeiden varassa. Tyon tavoitteena oli koota pelastuslaitoksen
nédkemyksid ja kokemuksia pelastusteistd, erityisesti operatiivisen toimin-
nan ndkokulmasta. Taman kautta oli tarkoitus selvittdd mahdollisia on-
gelmakohtia ja toimivia ratkaisuja ja samalla miettid kehitysehdotuksia.

Opinnaytetyon menetelmand oli kvalitatiivinen eli laadullinen tutkimus.
Aineisto keréttiin teemahaastatteluilla ja havainnoimalla pelastusteit.
Haastateltavina oli eri tehtdvissa toimivia pelastuslaitoksen tyontekijoita.
Aineisto analysoitiin teemoittelua apuna kayttden. Tulosten esittelyssé
kaytettiin sitaatteja haastatteluista, jotta nyansseja saatiin tuotua esiin.

Pelastustoimen ndkodkulmasta pelastustiet koetaan ennen muuta toimivuu-
den kautta. Selkeisiin epédkohtiin suhtaudutaan jyrkasti, koska tavoite on
onnettomuuden sattuessa kyeta pelastamaan jokainen ihmishenki ja rajoit-
taa esimerkiksi tulipalon aiheuttamat vahingot mahdollisimman pieneksi.
Kaikessa korostui tapauskohtaisuus, mutta selkeiksi ongelmakohdiksi
nousivat talvikunnossapidon puutteet, vaarinpysakoidyt ajoneuvot ja tilan
ahtaus. Uudisrakentamisen osalta pelastustiet toteutuvat melko hyvin.
Hankalimmat tapaukset esiintyvat vanhemmassa rakennuskannassa, jossa
mitoitus on nykyista pienempaa.

Pelastusteiden toimivuutta, ekologisuutta ja esteettisyytta olisi mahdollista
kehittdd parempaan suuntaan jo pienilld muutoksilla. Ihmisten tietoisuutta
lisadmalla olisi mahdollista parantaa niiden toimivuutta ja véhent&é on-
gelmia, kuten véarinpysakointid. Pelastustiet voivat olla osa viihtyiséa,
toimivaa ja turvallista ymparistod. Jatkossa pelastusteiden kehittymista
voitaisiin edistdd koostamalla selked opas erilaisista toimivista vaihtoeh-
doista suunnittelijoiden avuksi.

Asuinympadristo, nurmikivi, pelastuslaitos, pelastustie, pihasuunnittelu
47 s. + liitteet 10 s.
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Fire Department Experiences

Fire lanes cover large ground areas in cities where the land is expensive
and where there is often lack of free space. There is a strict design process
for fire lanes and often the result is a big flat field covered with asphalt.

The implementation of a fire lane is collaboration between industries, and
it consists of several different phases. A landscape designer is mainly de-
pendent on the regional fire lane building instructions. The aim of this the-
sis was to collect experiences of fire departments about the functionality
of fire lanes, find the potential problems and working solutions and to co-
me up with possible improvements.

The thesis was carried out using qualitative research methods. The mate-
rial was collected by theme interviews and by observing the fire lanes in
the spring of 2012. The interviews were done with personnel working in
different positions in the rescue department. The results were analyzed by
using themes. Citations of the interviews were used in the presentation of
the results so that the subtle nuances would stand out better.

The most important factor for the fire department is whether the fire lanes
work or not. Their aim is to be able to save every human life and to limit
the risk of the fire damage to minimum. Therefore they have very strict at-
titude towards problems in the functionality of fire lanes. Everything was
seen case by case, but the clear problem areas were the lack of maintenan-
ce in the winter, improperly parked vehicles and the lack of space. In the
newer areas the fire lanes were quite functional. The biggest problems are
in the older areas where the access ways are narrow.

It would be possible to develop the functionality, ecology and aesthetics of
fire lanes to a better direction even with very small changes. Increasing
people’s awareness of them would decrease problems like improper par-
king. Fire lanes could be a part of a pleasant, functional and safe residen-
tial environment. In the future, the functionality of fire lanes could be en-
hanced by creating a reference guide of different working designs for the
designers.

Fire lane, fire department, grass stone, habitat, landscape designing
47 p. + appendices 10 p.
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Pelastustiet asuinympdristossa — Pelastuslaitoksen kokemuksia

1 JOHDANTO

Kaupunkisuunnittelu on eri aikoina painottunut ajalle tarkeimpien teemo-
jen, ihanteiden ja nédkemysten mukaan. Keskiaikaista epdasaannollisyytta
alettiin muuttaa ruutuasemakaavan mukaiseksi jo ennen 1600-lukua ja se
oli vallitsevana tyylind 1800-luvulla. Kaupunkitilasta pyrittiin saamaan
arkkitehtonisesti yhtenainen kokonaisuus. (Junttila 1995, 23.)

Kaupungistuminen ilmiona tuli tutuksi teollisen vallankumouksen myota
1800-luvulla. Yha enemman ihmisid muutti kaupunkeihin ja yhd enemman
teollisuutta ja palveluita sijoittui sinne. Ihmisten pakkautuessa samoille
alueille, vaadittiin tiiviimpad rakentamista. Maa-alojen tehokas kaytto tar-
koitti ihmisten pakkaamista paallekkain niin tyén kuin asumisenkin osalta.

Tiiviin rakentamisen myota eteen tuli uusia haasteita paloturvallisuuden ja
viihtyisyyden osalta. 1800-luvun lopulla kaupunkirakennetta osastoitiin
bulevardeilla ja viheraluekaistoilla, jotta puukaupungeissa tulipalot pystyt-
taisiin eristdmadn pienemmille alueille. Nykyisin turvallisuuspanostuksilla
tavoitellaan jokaisen ihmishengen sailyttdmistd onnettomuustilanteissa ja
aineellisten vahinkojen minimointia.

Tulipalon sattuessa rakennuksesta on paastdva pois. Asuinkerrostaloissa
jokaisesta asunnosta tulee olla vahintdan kaksi toisistaan erillista ulos-
kayntid. Alle kahdeksankerroksisissa rakennuksissa toinen naistd voidaan
toteuttaa pelastustiend, jota pitkin pelastushenkildstd paasee pelastamaan.
Pelastustie on usein vaihtoehdoista edullisempi ja sen myota yleinen kéy-
tanto.

Pelastustiet muodostavat suuria pintoja kaupunkialueella. Niiden toimi-
vuuden edellytyksend ovat tasaiset ja kantavuudeltaan riittavat, seka
yleensa kasvittomat pinnat. Esteettdman kulun, yllapidollisten seikkojen ja
kustannusten vuoksi on pinnoitteena usein lapaisematon materiaali, kuten
asfaltti. Samalla kuitenkin kaupunkivihredn merkitys on kasvanut tiivisty-
vassa kaupunkirakenteessa entisestaan. Ristiriita on ilmeinen.

Ekologisesti kestdvat ratkaisut kaupunkirakentamisessa ovat edellytys niin
kaupunkien, kuin ympérdivienkin alueiden selviamisessa. lImastonmuutos
on lisdnnyt sdan &ari-ilmidit4, kuten rankkasateita ja korkeita lampétiloja.
Lépdisevét ja viivyttavat pinnat auttavat hulevesien hallinnassa, pelastus-
teissé olisi potentiaalia lisata tallaista pinta-alaa. Kasvillisuus viilentaa
pienilmastoja ja usein vihredmpi ymparist0 koetaan viihtyisimmaksi kuin
laakeat asfalttialueet.

Té&ssd opinndytetyossa haluttiin selvittadd pelastusteiden toimivuutta pelas-
tuslaitoksen nakokulmasta. Aihetta on kasitelty seka pelastuslaitoksen etté
maisemasuunnittelijan nakokulmasta. Padmaaréna oli 16yt toimivia rat-
kaisuja ja kehitysmahdollisuuksia, jotta tulevaisuudessa olisi mahdollista
luoda toimivampia pelastusteité niin pelastustoimen, asukkaiden kuin ym-
paristonkin nakokulmista. Toimivat pelastustiet ovat erds kaytannon edel-
Iytyksisté toimiville pelastusoperaatioille ja onnettomuuksien ehkéisylle.
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Pelastustiet asuinympdristossa — Pelastuslaitoksen kokemuksia

2 PELASTUSTIET OSANA ASUINYMPARISTOA

Pelastustie on yleensa ajotie, jota kdyttden pelastuskalusto eli halytysajo-
neuvot padsevat tarvittaessa kohteeseen ja ldhelle sammutusvedenotto-
paikkoja. Pelastustiehen liittyy kiintednd osana nostoalue, joka toimii nos-
tolava-auton tyotilana. (RakMK E1 2011, 2.)

2.1 Kaupunkirakenteen kehitys palontorjunnan nakékulmasta

Suomalaiset kaupungit alkoivat saada nykyisié piirteitddn jo Ruotsin val-
lan aikana. 1550-luvulla kaupunkirakenteessa alettiin pyrkia sédnnénmu-
kaisuuteen. Pian ruutukaavasta tuli vallitseva periaate asemakaavoitukses-
sa, ja se sailytti asemansa 1800-luvun loppuun. (Ympéristdopas 39 2003,
11; Junttila 1995, 23.) Taustalla vaikutti pyrkimys arkisen elaman varmuu-
teen ja selkeyteen. Koettavaa kaupunkia rakennettiin niin yhteiskunnalli-
sen jarjestyksen kuin fyysisen tilan ja elinympdriston kautta. Lait ja maa-
raykset olivat yhtélailla osana turvallisen ympdriston rakentamisessa, kuin
tietyt sdédnndnmukaisuudet, kuten jalankulun ja autoteiden erottaminen yh-
tendisen kaytannon mukaisesti. (Laitinen 2006.)

Suomalainen kaupunkimiljod oli viela 1800-luvulla padosin matalaa puu-
rakentamista. Tiiviimman rakentamisen myota tulipalojen tuhot olivat
usein laajoja. Edustavuuden tavoittelun lisaksi tulipalojen vahinkojen va-
hentdminen olikin yksi tdrkeimmistd syistd, kun kaavoituksen elementiksi
otettiin katuvarsien puurivit, kortteleita halkovat palokujanteet ja tilavat
toriaukiot. Esimerkiksi Carl Ludvig Engelin vuonna 1828 laatimassa Tu-
run asemakaavassa paloturvallisuusnakokohta oli keskeinen, olihan Turku
raunioitunut pahoin vuoden 1827 suurpalossa.

1820-luvulla useimmilla Suomen kaupungeilla oli omat rakennusjarjestyk-
sensd. Vuonna 1856 saadettiin kaupunkien yleinen rakennussaantd. Kau-
punkipalojen vuoksi haluttiin suosia kivitalojen rakentamista. Kivitalojen
korkeutta ei rajoitettu ja niille oli myds suurempi rakennusoikeus.
(Ympéristoopas 39 2003, 11-12.)

Kerrosmaaran kasvaessa kasvoi myos sammutuskaluston koko. Ampérit ja
tikkaat kévivat riittamattomiksi ja pian hevosvetoiset ja kasikayttoiset
sammutusruiskut ja tikaskarrytkaan eivat enda riittdneet. Tarpeen ja tek-
niikan kehityksen my6td sammutus- ja pelastuskaluston koko kasvoi muu-
taman tuhannen kilon painoisista hevosyhdistelmistd nykypéivan yli 30
tuhannen kilon nostolava-autoihin.

Yksi nykyiseen kaupunkikuvaan juurtunut elementti on henkil6auto. Tek-
niset valmiudet, taloudelliset mahdollisuudet ja mukavuudenhalu ovat teh-
neet autosta jokapéivaisen kayttoesineen. Mukavuudenhalun my6té autot
halutaan lahelle, oli sitten kyseessa kotiovi, tyopaikka tai ostoskeskus. Tii-
viisti rakennetuilla alueilla paikoitus luo haastetta tilan ahtauden vuoksi.

Nykyisen kaupunkisuunnittelun rajoittavimpia tekijoitd on raha. Maa on

kallista, tilaa ei ole. Vaihtoehtoiset ratkaisut tulisivat usein liian kalliiksi
rakennuttajalle. Suomessa kului monia kymmenia vuosia niin, etta pelas-
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tusteihin ei kiinnitetty erityistd huomiota. Tarke&a oli saada tila tehokkaas-
ti kayttoon. Turvallisuuskasitykset ovat kuitenkin muuttuneet ja nyt taas
pelastustoimen tavoitteena on, ettd tulipalon sattuessa turvallinen poistu-
minen on mahdollista kaikille.

Tasséd muutoksessa taitekohtana voidaan pitdd 1996 tapahtunutta tapatur-
maa. Siind nuori tyttd sai surmansa, kun pelastushenkilokunta ei paassyt
paikalle tarpeeksi nopeasti henkilfauton tukkiessa pelastustien. Tapahtu-
ma sai paljon huomiota mediassa ja johti pelastustieohjeistuksen kehitté-
miseen. Erityisesti pelastusteiden merkitsemiseen alettiin kiinnittda aiem-
paa enemman huomiota. (Nurminen, haastattelu 23.3.2012; Mékinen,
haastattelu 10.4.2012; Tihtonen 2012.)

2.2 Pelastustietyypit

Pelastustiet voidaan jakaa kayttotarkoituksen mukaan kolmeen luokkaan.
Mitoitukseltaan pienin on pelastustie sairaankuljetusyksikdlle. Se vastaa
tilantarpeeltaan isompaa henkilfautoa ja yleensa sitd pitkin tulee pé&&sta
uloskéayntien vélittoméan laheisyyteen. Pientaloalueilla sallitaan pidempi
etdisyys kuin asuinkerrostalojen yhteydessa. Vdhimmaisetéisyys pientalo-
alueella uloskaynnista ambulanssille on 25 metrié.

Pelastustie sammutusyksikolle vastaa tilantarpeeltaan normaalin kuorma-
auton vaatimaa tilaa. Sammutusyksikolla tulee péésté pientaloalueella va-
hintddn 50 metrin padhan rakennuksesta ja kerrostaloalueella paasy tulee
taata porraskédytavan vélittomaan laheisyyteen. Lisdksi padsy tulee taata
sammutusveden syotto- ja ottopaikkojen laheisyyteen seka paloilmoitin-
sprinkleri- ja savunpoistokeskuksien laheisyyteen.

Kolmannen luokan muodostaa puomitikasautolle ja nostolava-autolle mi-
toitettu pelastustie. Se vaaditaan pelastuslaitoksesta riippuen kaikille kol-
mekerroksisille tai yli kolmekerroksisille rakennuksille sek& varateille,
jotka sijaitsevat yli 10 metrin korkeudessa. Maanpaallinen kerros laske-
taan paloteknisessa mielessa kerrokseksi. Liséksi pelastustie vaaditaan
kohteisiin, joissa olosuhteet tai harjoitettu toiminta aiheuttavat tavan-
omaista suuremman vaaran henkiloturvallisuudelle tai ymparistolle. Nai-
hin pelastusteihin liittyy kiintedsti myos nostopaikka, joka on edellytys au-
tojen nostopuomien tehokkaalle kaytolle. (RakMK E1 2011; Varsinais-
Suomen Pelastuslaitos 2011.)

Liséksi pelastustiet eroavat sen mukaan, ovatko ne asuinalueilla, julkisten
rakennusten yhteydessa tai teollisuusalueilla. Julkisilla alueilla ominaista
on suurempi kéyttajamaara ja usein mittakaavat ovat suurempia. Pelastus-
tien vaatima ala ei vaikuta niin suurelta, kuin pienemmasséd mittakaavassa.
Teollisuusalueilla pelastustiet saattavat olla jatkuvasti raskaamman kalus-
ton kaytdssa, ja sen myota paremmin yllapidettyja. Toisaalta rakennusten
seinustoille ja pelastusteille saatetaan varastoida kontteja tai suuriakin
méérida muuta tavaraa (Mé&kinen, haastattelu 27.3.2012). Oman lisénsa
tuovat mahdolliset kemikaalit ja niista aiheutuvat riskit.
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2.3 Laki

Tassé tyossa kasitelladn paaasiallisesti nostolava-autoille ja tikasautoille
soveltuvia teitd, koska niiden vaatimukset ovat suurimmat. Niille soveltu-
vat ratkaisut ovat siten riittdvia myds sammutusautoille, ambulansseille ja
muulle pienemmalle pelastuskalustolle, kuten johtoautoille.

Pelastusteihin vaikuttavat monet eri tahot ja useat lait, asetukset ja maaré-
ykset. Kaikkien lakien taustalla on tavoite turvallisuuden parantamiseen ja
onnettomuuksien vahentamiseen. Liséksi tavoitteena on onnettomuuksien
seurausten rajoittaminen ja tarvittaessa ihmisten pelastaminen. (PelL 1:1
8.)

2.3.1 Suomen rakentamisméaarayskokoelma E1

Suomen rakentamisméaardyskokoelma E1, Rakennusten paloturvallisuus,
antaa maarayksia ja ohjeita pelastusteista uudisrakentamisen osalta. Kor-
jausrakentamisessa nditd sovelletaan maankéaytto- ja rakennuslain 13 8:ssa
séadetylla tavalla esimerkiksi, jos korjaustyd on laajuudeltaan rinnastetta-
vissa uudisrakentamiseen. (RakMK E1 2011, 1.1.1; Ymparistbopas 39
2003, 38.)

Rakennuksessa olevien henkildiden on voitava palon sattues-
sa paasta poistumaan rakennuksesta tai heidat on voitava pe-
lastaa muulla tavoin. (RakMK E1 2011, 1.2.1.)

Tama tarkoittaa, ettd esimerkiksi asuinkerrostaloissa jokaisesta asunnosta
tulee olla vahintaén kaksi toisistaan erillistd ja tarkoituksenmukaisesti si-
joitettua uloskaytavaa (RakMK E1 2011, 10.3.1). Kuitenkin enintaan kah-
deksankerroksisessa asuinrakennuksessa sallitaan yksi uloskaytéva, jos
sen liséksi on olemassa varatie. Varatie voi olla esimerkiksi parveke tai
ikkuna, jonka kautta pelastautuminen on mahdollista joko omatoimisesti
tai palokunnan avustuksella. Varatien jarjestdmisesta tulee konsultoida
paikallisen pelastusviranomaisen kanssa. (RakMK E1 2011, 10.3.2.)

Henkiltiden pelastaminen ja palon sammuttaminen rakennuksessa ja sen
laheisyydesséa tulee huomioida suunnitelmissa. Jotta palo- ja pelastuskalus-
tolla paastaan riittdvan lahelle rakennusta ja alueella olevia sammutusve-
den ottopaikkoja, tulee sielld olla pelastustie. (RakMK E1 2011, 11.1.1 ja
11.2.1)

2.3.2 Pelastuslaki

Pelastuslaissa esitetdan jokaista koskeva huolellisuusvelvollisuus. Jokaisen
on mahdollisuuksiensa mukaan toimittava onnettomuuksia ehkéisevasti ja
huolellisesti sekd valvottava annettujen saantdjen ja méaardysten toteutu-
mista. (PelL 2:4 8.)

Rakennusten palo- ja poistumisturvallisuuteen liittyen velvoitetaan raken-
nuksen omistaja ja haltija sekd toiminnanharjoittaja huolehtimaan poistu-
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misreiteistd ja pelastusteista niin, ettd onnettomuuden sattuessa pelastus-
toiminta on mahdollista ja turvallista. Kulkureitit tulee pitdd kulkukelpoi-
sina ja esteettomina. (PelL 3:9 § ja 3:108.)

2.3.3 Pelastustien merkitseminen

Pelastustien toimivuuden kannalta on tarkeaa, ettd se on kiinteistossé asu-
vien ja asioivien tiedossa seka pelastustoimen loydettavissa. Vuodesta
1999 alkaen on ollut voimassa sisédasianministerion suositus ja velvoite
pelastusteiden merkitsemisestd (Sisdasianministerion tiedote 2003). Sisa-
asianministerion asetus pelastusteiden merkitsemisesta tuli voimaan vuo-
den 2004 alussa (SM 2 8).

Asetuksen mukaan Maankéaytto- ja rakennusasetuksessa tarkoitettuun ra-
kennuslupa-asiakirjaan merkitty pelastustie tulee merkita tieliikennease-
tuksen mukaisella tekstillisella lisakilvelld. Vaihtoehdot ovat: Pelastustie
tai Pelastustie R&ddningsvag tai Raddningsvdg. Kilped voidaan kayttaa
sellaisenaan tai litkennemerkin lisakilpend (Kuva 1). (SM 1 8.) Siirtyma-
sdannoksen mukaisesti kaytdssd olevia pelastustiekilpid voidaan kayttaa
niiden kayttoian ajan (SM 3 8). My0s pelastuslaissa velvoitetaan pelastus-
tien asianmukaiseen merkitsemiseen (PelL 3:11 8§).

Pelastustie

Raddningsvag

Pelastustie

Raddningsvag

Kuval.  Pelastustiemerkin vaihtoehdot ja painorajoitusta ilmaiseva merkki (Varsinais-
Suomen Pelastuslaitos 2011).

Liséksi kun samalla tontilla on useampia rakennuksia, suositellaan sisaan-
tuloreittien varteen opastetauluja (Kuva 2). Se tulee sijoittaa ajoreitin valit-
tOmaan laheisyyteen ja riittavasta koosta ja valaistuksesta tulee huolehtia.
Opastetaulussa tulee ndkya rakennusten sijainnit, porrashuoneet eli ulos-
kaynnit, katuosoitteet, pihatiet ja hdlytysajoneuvoille soveltuvat ajovaylat
eli pelastustiet. Lisdksi mahdolliset painorajoitukset tulee ilmetd opaste-
taulusta. Siihen merkitddn myo6s vain sairasauton mitoituksen tayttavat
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ajoreitit, joita ei merkité pelastustiekilvelld. Opastetaulun tulee olla oikein
péin suhteessa siihen missa ollaan ja minne katsotaan, my6s oma sijainti
tulee ilmeté kartasta. (Lansi-Uudenmaan pelastuslaitos 2010.)

Toppilansaarentie 3
As. Oy Oulun Kapteeninaukio I /1l

Toppilansaarentie

Olet tassd @ )
Pelastustie

| SN

@ relastustielle pysakdinti kielletty

Kuva 2.  Esimerkki opastetaulusta (Oulu 2011).

2.3.4 Pelastussuunnitelma

Vuonna 2011 voimaan tuli laki, joka edellyttdd rakennuksen tai kohteen
haltijaa laatimaan pelastussuunnitelman, kun kyseessa on esimerkiksi va-
hintd&n kolme asuinhuoneistoa kasittava kerrostalo, liiketila tai hoitolaitos.
Pelastussuunnitelmassa otetaan kantaa kohteen erityispiirteisiin, omatoi-
miseen varautumiseen ja asukkaiden tai kayttédjien tiedottamiseen. Vastuu
sen laadinnasta on taloyhtion hallituksella. Hallituksen tulee huolehtia
myos pelastussuunnitelman ylldpidosta ja viestinnésta. Pelastuslaitokselta
saa neuvontaa suunnitelman laadinnassa. (PelL 3:15 §; Sisaasianministerio
2012, 8.)

Pelastussuunnitelman on asiakirja, jonka on tarkoitus toimia turvallisuutta
kehittdvan tyon vélineend. Suunnitelmien tuli olla valmiita viimeistdén
heindkuussa 2012. Vanhojen suunnitelmien paivittdmiseen aikaa on annet-
tu vuoteen 2013 saakka. (Sisdasianministerio 2012, 4-9.)
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2.4 Pelastustoimi

Palontorjunnan perinteista loytyy tietoa Ruotsi-Suomen ajoista alkaen.
Kuninkaallinen saantd vuodelta 1619 antoi kaupungeille oikeuden maarata
paikallisesta palontorjunnasta (Perkiomaki 2011, 4). Vuonna 1755 vahvis-
tettiin Helsingissa ensimmainen palotointa koskeva ohjesédéntd. Suomen
ensimmainen vakituinen palokunta perustettiin 1861 Helsingissa, nykyisin
se tunnetaan osana Helsingin pelastuslaitosta. Suomessa pelastustoimin-
nan ylimmasta johdosta vastaa Sisédasianministerid. (Pelastustoimi n.d..)

Pelastustoimen tehtévat olivat aluksi kuntien vastuulla. Vuonna 2004
muodostettiin Suomen 22 aluepelastuslaitosta, joille tehtavéat siirtyivat
(Kuva 3). (Pelastuslaitoksen historiaa 2009.) Ahvenanmaalla pelastustoi-
messa on oma maakunnallinen lainsdadantd. Kuntien vastuulle jai yha
muun muassa jarjestad sammutusvesihuolto. (Pelastustoimi n.d..)

Pelastustoimen alueet

Helsinki
Lansi-Uusimaa
Keski-Uusimaa
Itda-Uusimaa
Varsinais-Suomi
Kanta-Hame

Pdijat-Hame
Kymenlaakso
Etela-Karjala
10. Eteld-Savo

11. Keski-Suomi
12. Pirkanmaa

13. Satakunta

14. Etela-Pohjanmaa
15. Pohjanmaa

16. Keski-Pohjanmaa
17. Pohjois-Savo
18. Pohjois-Karjala
19. Jokilaaksot

20. Kainuu

21. Oulu-Koillismaa

22. Lappi

L0005 P LTI

Kuva3.  Aluepelastuslaitokset (Pelastustoimi n.d.).

Esimerkiksi Helsingin pelastuslaitos madrittelee tarkeimmiksi tehtévik-
seen ihmisten suojaamisen ja pelastamisen, omaisuuden suojelun ja ympa-
riston suojelun. Sen perustehtavia ovat myos turvallisuuskulttuurin edis-
tdminen sek& onnettomuuksien ja niiden riskien ja seurausten ehkaisy.
(Aravuori 2012, 8.)
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Kuva4. Palokuolemat ja palopaikat vuonna 2011. Ote SPEKIin tilastosta palokuole-

mat 2011.

Vuonna 2011 kerrostaloasuntojen tulipaloissa Suomessa menehtyi 13 hen-
kil6d (Kuva 4). Vuoden 2012 marraskuun loppuun mennessa kerrostalopa-
loissa oli menehtynyt 15 henkiléa. Halytyksia kohteisiin tulee moninker-

taisesti kuolintapauksiin nahden. (SPEK.)

Helsingin pelastuslaitoksen nostolava-autolla H16 oli vuonna 2011 tehté-
vid 539 kappaletta. Kaikki tehtavista eivat edellyttdneet pelastustien kéyt-
toa. Helsingin alueella toimii H16:sta lisaksi viisi muuta nostolava- tai
puomitikasautoa, joten mitoitukset tayttaville pelastusteille on kayttoa.

(Aravuori 2012, 42 ja 46.)

2.5 Kestavé kehitys

Kestava kehitys muodostuu ekologisesta, taloudellisesta seké sosiaalisesta
ja kulttuurisesta kestavyydesté. Lahestymistavat ja termisto aiheeseen liit-
tyen vaihtelevat, mutta yhteista on tavoite turvata hyvat elamisen mahdol-
lisuudet nykyisille ja tuleville sukupolville. (Ympéristoministerio 2012.)
Kestava kehitys edellyttdd holistista lahestymistd ympéristoon ja yhteis-

kuntaan.

Ekologisessa kestavyydessa yksi keskeinen tapa edetd on varovaisuusperi-
aatteen noudattaminen. Ymparistdlle mahdollisesti koituvia haittoja pyri-
td4dn ennaltaehkdisemaan ja ympariston tilan heikkeneminen estdmaan.
(Ympaéristoministerio 2012.) Kaytanndssa kaupunkivihrean maaraa tulisi

yllapitad ja mahdollisuuksien mukaan lista.

Yksi tapa yllapitad ja lisatd kaupunkivihredé ovat niin sanotut viherkayta-
vat. Tavoitteena on luoda yhtendinen verkosto lapi koko kaupunkiraken-
teen, esimerkiksi kasvillisuuden avulla. Kaistaleet tarjoavat eldimille mah-
dollisuuden siirtyd paikasta toiseen joutumatta keskelle betoniviidakkoa.
Ne tarjoavat myos asuinpaikan monille elidille. Laajemmalla alueella niin
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kasvillisuudella kuin eldimilla on paremmat mahdollisuudet selvitd. Kau-
punkivihred auttaa myo6s yllapitdmaan ihmisten luontosuhdetta. (Aly &
Amer 2010, 103-104.)

Suuremmat viheralueet, kuten puistot ja isommat sisapihat voivat tarjota
viihtyiséda ymparistda niin arkeen kuin vapaa-aikaan. Tiiviissa kaupunki-
rakenteessa tulee pyrkia hyodyntaméaén mahdollisuudet edistad ymparistén
hyvinvointia ja kestavéaa kehitysta. Pelastustiet voisivat olla osa viheraluet-
ta sen sijaan, etta ne nykyisin usein ovat sité pienentavié ja pirstaloivia.

IlImastonmuutoksen uskotaan lisddvan séan &ari-ilmiditd. Kaupungeissa
tilvis rakentaminen ja lapéaiseméttoman pinnan maara korostavat esimer-
kiksi suurempien lampétilojen vaikutusta ja sadekuurojen rankkuutta.
Rankat sadekuurot lisdavat hulevesien maaréé ja heikentdvat niiden laatua.
Kasvillisuuden ja lapaisevien pintojen avulla on mahdollista lieventaa vai-
kutuksia. Kasvillisuus viilentdd pienilmastoa ja lapaisevét pinnat auttavat
imeyttdmaan ja viivyttdmaan sade- ja pintavesid. (Yli-Pelkonen 2009, 76—
77.)

2.6 Maisemasuunnittelun kentta

Maisemasuunnittelun tehtdvané on luoda toimivaa, turvallista ja viihtyisaa
ymparist6a, joka vastaa tilaajan toiveita. Suunnittelijan tulisi jo eettisessa
mielessd huomioida kestava kehitys osana suunnittelua ja rakennusproses-
sia. Hyvalla suunnittelulla pystytddn integroimaan kaikki eri nakokulmat
toimivaksi paketiksi. Yleensa tilanteessa on kuitenkin enemmaén rajoittavia
tekijoita, kuin vapautta toteuttaa visioita. Todellisuudessa lopputulos on
kompromissien kautta syntynyt kelpuutettava kokonaisuus, joka painottaa
nékokulmia tapauskohtaisesti.

Maankayttod suunnitellaan usealla tasolla, valtakunnallisella, maakunta- ja
yleiskaavatasolla. Laajemmat tasot ovat pohjana yksityiskohtaisemmille
suunnitelmille, joista maisemasuunnittelija lahtee yleensa tydstdmaan
asemakaavatasoa. Myos edellytykset kestévélle kehitykselle olisi luotava
jo ylemmilla tasoilla. Jos esimerkiksi hulevesien késittely on huomioitu
asemakaavassa, on sen toimiva toteutus tonttikohtaisesti helpompaa edel-
Iyttden, ettd yhteistyota kyetédan tekemaan yli tonttirajojen.

Joka tasolla maankaytosta paattavien suunnittelijoiden odotetaan 16ytavan
toimiva tasapaino sosiaalisen, taloudellisen ja ympariston tavoitteiden
osalta. Ja ndin oletetaan tapahtuvan jokaisen maankayttoéd koskevan paa-
toksen yhteydessa. Maisemasuunnittelija kohtaa ennalta asetettuja maaréa-
yksid monelta tasolta ja toimii annetuissa puitteissa parhaansa mukaan.
(Davoudi & Layard 2001, 16-17.)
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3 HAASTATTELUILLA KOKEMUKSIA SANOIKSI

Maisemasuunnittelijat pyrkivét luomaan toimivaa ja viihtyisaa ymparistoa.
Toiveita ja vaatimuksia esitetddn sek& asukkaiden toimesta ettéd virallisten
sédadosten kautta, esimerkiksi rakennustapaohjeissa. Kaavoitusvaiheen rat-
kaisut ja rakennuksen sijoittumien tontille jattavat usein niukasti maa-alaa
maisemasuunnittelijan suunniteltavaksi.

Pelastuslaitoksen nédkokulmasta pelastustiet ovat tydymparisto, joka joko
toimii tai hankaloittaa tyon tekemista, eli monessa tapauksessa ihmishen-
gen pelastamista. Estetiikka jaa taka-alalle kdytannon toimivuuden viedes-
s& huomion. Huomio asiaan kiinnittyy lahinnd vain, jos jokin ei toimi.
Tama tieto kuitenkin jaa helposti pelastustoimen siséiseksi tiedoksi.

Pelastustiet ovat tiukasti ohjeistettu pakollinen osa kokonaisuutta ja usein
resurssien puutteessa helpoin tapa on menné perinteisen kaavan mukaan,
miettiméattd mitd mahdollisuuksia rajojen sisalla jad huomaamatta. Haas-
tattelujen ja tdman opinndytetyon avulla on mahdollista tuoda osa pelas-
tustoimen tiedoista ja kokemuksista suunnittelijoiden saataville.

3.1 Tutkimuksen tavoite

Pelastustiet ovat nykyisin Kiinted osa uudisrakentamista. Tiiviissa kaupun-
kirakenteessa ne muodostavat vaivihkaa suuria pinta-aloja ollessaan osa
isompaa rakennushanketta. Rakennushankkeet siséltdvat monia eri osa-
puolia ja toimijoita. Maisemasuunnittelijat eivét juurikaan saa palautetta
tai kehitysehdotuksia pelastusteiden toimivuuteen liittyen, jos he eivét
toimi p&ésuunnittelijoina. Pelastustieohjeet toimivat usein ainoana linkki-
né pelastustoimen ja suunnittelijan valilla.

Taman opinnaytetyon myotéd haluttiin selvittdéd pelastuslaitoksen nakokul-
mia ja kokemuksia pelastusteiden toimivuudesta. Haluttiin selvittdd on-
gelmakohtia tydskentelyn kannalta ja mahdollisuuksia kehittaa pelastustei-
ta. Tarkoituksena oli etsid syitd rakenteellisten ratkaisujen kayttoon tai
kayttdmattomyyteen. Tausta-ajatuksena pohdittiin pelastusteiden merki-
tystd yleisemmin kaupunkiekologian ja ihmisten arjen kannalta.

Tavoitteena oli tuoda nékyvéksi se kokemuksesta syntynyt tieto, mika
mahdollisesti pelastustoimen henkildkunnalla aiheesta on. Heille itsestdan
selvat asiat voivat olla maisemasuunnittelijoille kullan arvoisia tietoja.
(Laine 2010, 33.)

Aihe rajautuu maantieteellisesti eteldisempaan Suomeen. Koettiin, ettd
suuremmissa kaupungeissa pelastusteiden maara on merkittdvampi suh-
teessa kaytettyyn tilaan ja asukasmaaraan. Poikkeuksena ja pohjoisimpana
edustajana on Keski-Suomen pelastuslaitos.
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3.2  Tutkimusmenetelmé

Opinndytetyon tutkimusmenetelméksi valittiin laadullinen eli kvalitatiivi-
nen tutkimusmenetelma. Laadullisessa tutkimuksessa tavoitellaan teemaan
liittyvid kokonaisvaltaisia tuloksia, asenteita ja kokemuksia. Aineistonke-
ruumenetelmané kaytettiin teemahaastatteluja ja havainnointia.

Teemahaastattelu on lomakehaastattelun ja avoimen haastattelun vélimuo-
to. Siind on etukateen valittu lapiké&ytavat aihepiirit, mutta niiden jérjestys-
t4 ja muotoa voidaan vaihtaa haastattelun sujuvuuden edistamiseksi. (Es-
kola & Vastamaki 2010, 28-29.) Erilaisia kyselymalleja harkittiin alussa
pelkéstdan tai haastattelun tueksi. Niista kuitenkin luovuttiin, koska haas-
tattelujen kautta uskottiin saatavan vastaava tieto ja mahdollisesti taustalla
vaikuttavia syitd paremmin esiin. Haastattelutilanteessa pystytaan havain-
noimaan myos ilmeité ja eleitd, jotka toimivat lisdinformaationa. Teema-
haastattelussa korostetaan haastateltavien maéritelmia tilanteista ja heidén
elamysmaailmaansa. (Hirsijarvi & Hurme 2001, 41-48.)

Teemat muodostuivat opintojen my6td muodostuneiden ennakkokaésitysten
perusteella ja halusta selvittdd maardaysten syitd. Mietittiin mitka seikat
vaativat eniten pohdintaa suunnittelussa, ja mitka ovat yleisimmin medias-
sa esiin tulleita ongelmia. Eskolan ja VVastaméen (2010, 38) ajatuksen mu-
kaisesti teemat hahmotettiin kolmessa tasossa. Ensimmaisella tasolla oli-
vat aihepiirit laajemmin, aiheet joista oli tarkoitus keskustella. Toisella ta-
solla oli apukysymyksid, jotka kohdensivat aihetta tarkemmin. Kolman-
nella tasolla oli yksityiskohtaisia kysymyksid, joilla keskustelua saataisiin
eteenpdin tarvittaessa.

3.3 Toteutus ja aineiston keruu

Aiheeseen perehdyttiin alustavasti kevaélla 2011. Aiheen valinnasta tyon
aloittamiseen kului reilusti aikaa. Vaikka tyoté ei aktiivisesti tehty, ohjau-
tui huomio herkemmin aiheeseen liittyviin asioihin kuin aiemmin. Tama
puolestaan luultavasti helpotti tyon tekemistd, kun asioita oli alitajuisesti
jo kasitelty.

Aiheeseen tutustuttiin tekemalld vapaamuotoista empiiristd tutkimusta,
havainnoimalla pelastusteitd eri kaupungeissa ja valokuvaamalla niité.
Tietoisesti pyrittiin myds seuraamaan lehdissé ja keskustelupalstoilla kéy-
tya keskustelua pelastusteista.

Alkuvuodesta 2012 palattiin opinndytetydn pariin. Aiheeseen ja teema-
haastatteluun metodina perehdyttiin kirjallisuuden ja esimerkiksi internet-
lahteiden kautta. Aluepelastuslaitosten pelastustieohjeisiin ja muutenkin
pelastuslaitoksen toimintaan tutustuttiin, jotta siita saataisiin yleiskésitys.

Aihe alkoi rajautua tarkemmaksi vasta teemahaastattelun aiheita mietitta-
essd. Teemarungon toista versiota kayttéden tehtiin koehaastattelu. Puheli-
mitse haastateltiin tuttua nostolava-auton kuljettajaa. Haastattelun myota
esiin nousi joitain huomiotta jadneita aiheita, kuten jalkivahingontorjunta
ja selkeé ero uudisrakentamisen ja vanhempien kohteiden valilla. Myos

11



Pelastustiet asuinympdristossa — Pelastuslaitoksen kokemuksia

kysymyksien muotoilu vaati tarkistusta. Lopulliseksi teemarungoksi valit-
tiin neljas versio (Liite 2).

Haastateltavien valinnassa kriteerind oli tydskentely pelastusteihin liittyen
ja sen myota mahdolliset kokemukset ja tieto aiheesta. Alkuperdinen
suunnitelma oli haastatella operatiiviseen toimintaan osallistuvia vakinai-
sessa virassa toimivia pelastuslaitosten paéllyston edustajia. Paallyston
virkanimikkeité ovat esimerkiksi pelastuspaallikko, riskienhallintapéallik-
ko, aluepalopaallikkd, palotarkastaja, palopaallikko ja palomestari (Pelas-
tusopisto 2012). Koehaastattelun myo6ta herdsi kiinnostus myos pééllys-
toon kuulumattomien nostolava-auton kuljettajien kokemusten kuulemi-
seen.

Haastateltavat valikoituivat mukaan muun muassa aikataulullisten seikko-
jen ja vapaaehtoisuuden myota. Aikataulujen yhteensovittaminen ei suju-
nut ongelmitta, mutta se onnistui yllattavéan helposti. Aikataulullisten seik-
kojen vuoksi muutamaa haastattelua ei kuitenkaan saatu onnistumaan.

Haastateltavien minimimé&é&raksi asetettiin ennakolta seitsemén. Lis&ehtona
oli, ettd haastateltavia olisi useammalta eri aluepelastuslaitokselta, jotta
alueelliset erot eivat védristaisi tuloksia. Lopullinen haastateltavien joukko
méaardytyi saturaation kautta. Haastatteluissa ei tullut endd esiin mitaan
olennaista uutta tietoa ja opinndytetyon laajuuden huomioiden, keratty ai-
neisto vaikutti luotettavalta ja riittavalta. (Hirsijarvi & Hurme 2001, 60.)

Haastateltavista osa tavattiin Palop&allystopdivilla, alan ammattitapahtu-
massa, joka vuonna 2012 jarjestettiin Hameenlinnassa. Osa haastateltavis-
ta loytyi aluepelastuslaitosten internetsivujen kautta. Haastatteluajan so-
pimiseksi lahetettiin séhkdposti. Nostolava-auton kuljettajat pééatyivat
haastatteluun, koska olivat kyseisend ajankohtana toissa ja suostuvaisia
haastatteluun.

Sahkdpostissa aihe esiteltiin lyhyesti, samoin kuin haastattelija ja opinnay-
tetyon tarkoitus. Nain haluttiin myo6s heratell& ajatuksia pelastusteihin liit-
tyen jo ennen haastattelua. Lisdksi varmistettiin haastattelun ajankohta.

Haastateltavia oli lopulta kymmenen seké liséksi koehaastattelu, joka otet-
tiin osaksi tuloksia. Koehaastateltu oli entuudestaan tuttu, joten puhelimit-
se pystyttiin tulkitsemaan asenteita tarpeellisessa méarin. Suurin osa haas-
tatelluista oli miehid. Tyokokemusta oli vahimmill&&n yli viisi vuotta ja
enemmillaan yli 30 vuotta. Aluepelastuslaitoksista edustettuina olivat Hel-
sinki, Varsinais-Suomi, Keski-Suomi ja Pirkanmaa.

Haastattelut tehtiin padasiassa haastateltaville tutussa tyOymparistossé.
Paikkana toimi toimisto, tyOpaikan kahvihuone tai kolmen nostolava-
autokuskin osalta autohalli. Kolmen haastateltavan osalta keskustelu jatkui
lisdksi ajoneuvossa, samalla kun tutustuimme esimerkkikohteisiin. Yksi
haastatteluista tehtiin Palopaallystopaivien yhteydessd, haastateltavalle
vieraammassa ymparistossa.

12



Pelastustiet asuinympdristossa — Pelastuslaitoksen kokemuksia

Haastatteluiden nauhoitukseen pyydettiin lupa ennen haastattelun aloitus-
ta. Lupa pyydettiin ja saatiin my6s haastateltavien nimen k&yttdmiseen
tiedonantajana. Haastattelut &anitettiin iPodille ja niistd siirrettiin aina
haastattelujen jalkeen varmuuskopiot tietokoneelle. Kaksi haastatteluista
tehtiin ilman nauhoitusta, padkohdat kirjattiin ylos. Haastattelujen kestoksi
kerrottiin etukdteen arvioidun noin puoli tuntia. Virallisen haastatte-
luosuuden toteutuneet kestot vaihtelivat vélilla 22-54 minuuttia. Keskiar-
voksi tuli tasan 30 minuuttia. Liséksi osan kanssa tutustuttiin kohteisiin ja
nostolava-autoon.

Haastattelut sujuivat padosin rennossa tunnelmassa. Haastattelijan oma
vilpitdn kiinnostus alaa kohtaan ja haastateltavien kokemuksia kohtaan vé-
littyi toivottavasti haastattelutilanteissa. Vaikka osa haastatteluista alkoi
odotetusti hieman jaykasti, rentoutui tilanne yleensd kun haastattelun ta-
voitteista saatiin kerrottua ja esiteltyd paateemoja. Osa haastatteluista py-
syi virallisen sdvyising, toisista muodostui tyyliltdan tarinankerronnalli-
sempia.

3.4 Aineiston analysointi

Nauhoituksen onnistuminen varmistettiin aina heti haastattelun jéalkeen.
Kaikki haastattelut litteroitiin hieman pelkistden kahden vuorokauden si-
sélla haastattelusta. Talla haluttiin varmistaa, ettd haastateltavien asenne ja
tyyli seké& kokonaistilanne olivat yh& haastattelijan tuoreessa muistissa.
Haastattelujen aikaiset muistiinpanot jaivét niukoiksi, jos sellaisia oli, ne
lisattiin tiedoksi litteroitujen haastattelujen yhteyteen.

Pelkistetylla litteroinnilla tarkoitetaan tdssé sitd, ettd jokaista yksittdista
sanaa ei valttdmatta Kirjoitettu litteroituun tekstiin. Lisaksi vain selkeim-
mét painotukset, naurahdukset tai muut asennetta ja sanotun asian merki-
tystd kuvaavat asiat merkittiin tekstiin. Pelkistyksen my6té aiheeseen liit-
tymaéttomid asioita jatettiin pois. Haastattelijan osuudet lyhennettiin mak-
simissaan yhteen riviin, paitsi kun asia oli olennaista seuraavan vastauksen
osalta esittad pidemmin. Kaytannossé aineisto kuunneltiin ja kirjoitettiin
Word-tiedostolle. Litteroitua tekstid tuli 37 liuskaa, fonttina oli Times
New Roman, fonttikoko 12 ja rivinvélina 1.

Teemahaastatteluaineistoa lahdettiin analysoimaan teemoittelemalla ja
tyypittelemalla. Aineistoa jasennettiin teemojen mukaisesti ja pelkistettiin
lisdd. Kaikista haastatteluista koottiin kulloisenkin teeman alle sopivat
vastaukset ja niitd vertailtiin keskendan. (Eskola & Vastamaki 2010,43.)
Monet vastaukset olivat samanaikaisesti vastauksia useaan eri teemaan tai
kysymykseen ja ne huomioitiin silloin useammassa kohdassa.

Haastatteluilla tavoiteltiin p&&asiassa kokemusperadista tietoa. Lait ja alu-
eelliset maaraykset oli selvitetty jo etukdteen, mutta nekin varmistettiin
tarpeelliselta osin haastattelujen yhteydessa. Lisaksi niiden soveltamisesta
pyydettiin esimerkkeja. Yrityksend oli kaivaa taustalta niin sanottua hil-
jaista tietoa. Asioita joita haastateltavat eivat itse ehka pida tietona, mutta
mika on olennaista aiheen kannalta. Kokemuksen myo6té kertyneitd tapoja
toimia ehka osin tiedostamatta.
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Osa haastateltavista piirsi esimerkkeja haastattelun aikana selventéékseen
kertomaansa. Yhdessa tapauksessa saatiin nopeasti tutustua pelastustie-
suunnitelmiin ja ndhda esimerkki kohdekorteista. Kahden haastattelun yh-
teydessé saatiin alueellinen pelastustieohje tulostettuna haastattelun alussa.

3.5 Tutkimuksen luotettavuus

Teemarunkoa testattiin tekemalla testihaastattelu nostolava-auton kuljetta-
jana ja pintasukeltajana toimineelle henkil6lle. Haastattelun jalkeen teema-
runkoa selkeytettiin ja joitain termeja muokattiin mahdollisesti toimivam-
miksi. Teemarungon hiomiseen olisi ollut toivottavaa kayttad enemman
aikaa. Sen koettiin kuitenkin kaytannossa olevan toimiva ja ennakkoon
pohdituista lisakysymyksisté oli hyotya. (Hirsijarvi & Hurme 2001, 184.)

Palopaallystopaivilla vierailu teki haastattelutilanteista helpommin l&hes-
tyttavia. Aikaisempi kokemus pelastuslaitokseen liittyen oli lahes olema-
tonta. Palopéallystopaivilla vastaanotto oli ystavéllinen ja aihetta kohtaan
osoitettiin mielenkiintoa. Alan ihmisten kohtaaminen vahensi jannitysta
haastattelutilanteita kohtaan. Haastatteluihin pyrittiin pukeutumaan neut-
raalisti ja paikalla olemaan tdsmallisesti.

Haastattelut toteutettiin pééasiassa haastateltavalle tutussa ympéristossa.
Tamaén toivottiin helpottavan haastattelujen kulkua. Toisaalta useassa ta-
pauksessa lasna oli ainakin osan aikaa muita henkilditd. Testihaastattelua
lukuun ottamatta jokainen haastattelu keskeytyi hetkeksi jostain syysta.
Osassa tapauksista tyokaveri esitti haastatellulle lyhyen kysymyksen tai
kertoi jonkin asian tiedoksi. Osassa haastattelun keskeytti puhelu tai teks-
tiviesti. Useimmissa haastatteluissa huomio siirtyi hetkeksi hélytysilmoi-
tuksen sisaltoon. Yksik&an haastattelu ei kuitenkaan keskeytynyt halytyk-
sen vuoksi.

Keskeytykset eivét vaikuttaneet tuloksiin. Vain yksi haastattelu jai mah-
dollisesti lyhyemmaksi, koska kollega saapui paikalle. Tyoymparist6 saat-
toi vaikuttaa keskustelun luonteeseen, mutta kaikkien haastateltavien kes-
kittyminen tilanteeseen ansaitsee kiitosta. Keskeneraisten toiden ei annettu
héirita ja osa puheluista jatettiin vastaanottamatta, koska niita ei ilmeisesti
koettu Kiireellisiksi.

Haastateltavia haastateltiin heiddn omista kokemuksistaan ja nakemyksis-
tdan ammatillisen roolin sisélla. Osalla vastauksissa motivoivana tekijana
tuntui olevan ensisijaisesti ammatillinen velvollisuus, kun taas osalla haas-
tattelu tarjosi tilaisuuden kertoa omia nakemyksid ja kokemuksia va-
paammin. Tadssé tutkimuksessa se, vastattiinko roolin kautta vai yksityis-
henkilong, ei vaikuta vastausten validiuteen.

Haastateltavista osan kanssa jotkin teemoista jéivét pelkaksi maininnaksi.
Nostolava-auton kuljettajalta on turhaa ldhted kysyméan tarkemmin pelas-
tustiesuunnitelmissa esiintyvistd virheistd tai operatiiviseen toimintaan
osallistumattomalta rakennustarkastajalta taas kysyd kokemuksia autolla
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perille paésysta. Yleensd teemat tuotiin kuitenkin esiin keskustelussa, tar-
joten mahdollisuus kommentoida, jos sanottavaa on.

Haastatteluista muodostui prosessi, jonka aikana aiemmat haastattelut vai-
kuttivat seuraaviin. Teemarunko pysyi kaikille samana, mutta edellisten
vastausten annettiin vaikuttaa tarkentaviin kysymyksiin. Valilla esitettiin
valmiita mielipiteitd ja omia nakemyksid, jotta keskustelu saatiin jatku-
maan sujuvasti. Tdma huomioitiin aineiston késittelyvaiheessa, ja sen ei
uskota vaaristaneen tuloksia.

Laine (2010, 38) huomauttaa, ettd: "Kokemus on aina omakohtainen, mut-
ta késitys ei valttamatta ole.” Kasitykset saattavat kertoa enemman yhtei-
son vakiintuneista nakokulmista ja tavoista katsoa kyseessé olevaa asiaa,
kuin haastatellun henkildkohtaisista kasityksistd. Pelastuslaitos vaikuttaa
tiiviilta yhteisolta ja sen rakenne on hierarkkinen, néiden seikkojen voi
olettaa ndkyvén vastauksissa.

Tekijan oma melko humanistinen tapa kasitell&d asioita eroaa kaikkien
haastateltavien tavasta esittda asiat. Yhteisen kielen 16ytdminen syvem-
malla tasolla ei ehk& néin lyhyissa ja ainutkertaisissa haastatteluissa toteu-
tunut. Osa kysymyksisté jai selkedsti liian abstrakteiksi, kun taas toisten
kohdalla liiallinen tdsmallisyys saattoi supistaa haastatellun nakékulmaa ja
vastausta.

Myos ammatillinen Kieli ja —termit ovat erilaisia, ja aiheuttivat vaaria tul-
kintoja. Esimerkiksi kaupunkitulvasta puhuttaessa, se ymmarrettiin jarjes-
tdan huomattavasti laajemmaksi, kuin kysymyksen tarkoitus oli. Tama on
ymmérrettdvdad ammatillinen nakokohta huomioidessa. Suunnittelijana
kaupunkitulva tarkoitti pienimuotoisia, kayttéa hankaloittavia tulvia, esi-
merkiksi kaduilla. Pelastuslaitoksen edustajalle kaupunkitulva tarkoitti
muun muassa merenpinnan huomattavaa nousua tai padon sortumisen ai-
heuttamaa tulvaa.

Muutamissa vastauksissa nékyi lahinnd ammatillinen ego tai ammattiylpe-
ys. Haastateltavilla saattoi olla omat oletukset siitd, mitd heidan tulisi vas-
tata ja mit4 heidan odotettiin aiheesta kertovan. Ratkaisuna oli yleensa
esittad tarkentavia kysymyksia ja esimerkkeja.

Haastateltavien maara oli riittdva kattavan tuloksen saamiseksi. Pelastus-
teitd koskevat monet lait, joten valtavia eroja ei padse eri alueillakaan syn-
tymaan. Lisaksi pelastuslaitos on hierarkkinen ja haastatellut ovat tasaver-
taisia kollegoihinsa ndhden mité tulee kaivattuun tietoon. Haastateltujen
joukossa oli yli 30 vuotta kokemusta omaavia ja vahemman aikaa alalla
vaikuttaneita. Tama toi oman lisdnsé tulosten uskottavuuteen. Toisaalta
vankkaa kokemusta ja toisaalta ehkd vahemman pinttyneité ajatuksia.

Liséksi kohdattiin alan ihmisi& erilaisissa tilanteissa, joissa aiheen esitte-

Ilyn jalkeen saatiin kuulla heiddn mielipiteitddn ja kokemuksiaan siita.
N&ma l&hinna vahvistivat haastattelujen myota syntynytta kuvaa aiheesta.
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4 PELASTUSTOIMEN KOKEMUKSIA JA NAKEMYKSIA

Tulokset on jaoteltu teemoittain, kuitenkin haastattelujen teemarungosta
poiketen. Aiheet on purettu kirjoittajan mielestd loogisemmassa jarjestyk-
sessé. Lisaksi osaa teemoista alustetaan teknisilla vaatimuksilla tai vasta-
villa tiedoilla, jotka usein olisi kasitelty jo kirjallisuusosiossa.

Haastateltuihin henkil6ihin viitataan jatkossa vain sukunimelld luettavuu-
den selkeyttdmiseksi. Kaikki haastattelut tehtiin kevaalla 2012. Lista haas-
tatelluista 10ytyy lahdeluettelon lopusta.

4.1  Suunnittelu ja tarkastus

Pelastustiet otetaan huomioon jo kaavoitusvaiheessa. Talléin huomioi-
daan, ettei liian lahelle pelastusteita sijoiteta rakennusaloja, jotka voisivat
estéa nostolava-auton kaantymisen ja toiminnan. (Ympdristopas 39 2003,
133.) Rantasen mukaan ongelmana on kuitenkin se, ettei rakennettavien
rakennusten tyypit ole tiedossa. Kaavoittajille viedaan tietoa eri ratkaisu-
jen mahdollisuuksista ja kustannuksista, mutta osa ratkaisuista jatetdan
ratkaistavaksi rakentamisen puolelle.

Tiukkaan kaavoitetun ja kalliin maan tilanahtaudesta puhuttaessa Ranta-
nen muistuttaa, ettd pelastustie ei ole automaattinen vaatimus, ei edes ensi-
sijainen toive. Kaikissa rakennuksissa tulisi olla kaksi toisistaan riippuma-
tonta uloskaytavaa. Maksimissaan kahdeksankerroksisissa asuinrakennuk-
sissa toinen uloskéytavéd voidaan korvata pelastuslaitoksen mahdollisuu-
della pelastaa, eli kaytannossa pelastustielld. Siitd on muodostunut yleinen
tapa ja ajatellaan, ettd pelastuslaitos hakee tarvittaessa pois, jos ainut ulos-
kaytava ei ole kéytettavissa.

...meidan mielest ois paljon parempi, et siel ois kaks porras-
ta, mut se maksaa euroja ja toi on se halvin, pieni tie. Niin
ykskaan rakennuttaja ei halua lahtee parempaan ratkaisuun,
jollei siihen 16ydy jostain rahoittajaa ja maksajaa. Se on
vaan taa raha joka puhuu niin paljon.

Rantanen, johtava palotarkastaja, Helsinki

Pelastustien suunnittelu tehddan varsinaisesti osana rakennussuunnittelua.
Alueellisilla pelastuslaitoksilla on omat ohjeensa pelastusteiden mitoituk-
sesta ja vaatimuksista. Ohjeet eroavat mitoituksen, suositusten ja tarkkuu-
tensa osalta ja suunnitelmia laadittaessa tulee aina tarkistaa kyseisen alu-
een ohjeistus. (Ymparistbopas 39 2003, 133.) Liitteessé 3 on esitetty vii-
den eri pelastustieohjeen yhtalaisyyksié ja eroja taulukkomuodossa.

Ennen rakennusluvan saamista tulee hyvaksyttaa pelastustiesuunnitelma.
Pelastustie sijoittuu pééasééantoisesti rakennuksen viereen, nostoalue on ra-
kennuksen valittomassa laheisyydessa. Haastatelluista kaikki, joiden kans-
sa aihe nousi esille, painottivat, ettd suunnittelussa on tarkedd huomioida
myaos liittyminen tonttiin ja reitin toimivuus koko pelastustien matkalta.
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Se pelastustielle paasy on yks tarkea pointti, et se huomioi-
tais hyvin. ...jos kaltevuus vaihtuu suuntaan ja sitten toiseen,
niin se on huono.

Vanska, palomestari, Vammala

Piha-alueiden ja pelastusteiden suunnittelun vastuu on yleensé paéasuunnit-
telijalla, mutta tarkempi suunnitelma tehd&an vasta hankkeen loppupuolel-
la ja usein se tehdddn toisen suunnittelijan toimesta. Alkuperaisisté suunni-
telmista poiketen saatetaan lisatd uusia rakenteita.

Ei pelastustiet toteudu valttdmatta sillain kun ne on kuviin
ajateltu. Elikk& sinne on tuonu pihasuunnittelija jalkikateen
aitaa tai hiekkalaatikkoo tai jotain muuta telinetta sillain ett-
ei se auto enaé paasekkaan toimiin.

Olkkonen, palotarkastusinsindori, Tampere

Kun pelastustie joudutaan sijoittamaan useamman tontin alueelle, tulee
laatia rasite. Tilankaytollisesti timé on ehk& jarkevin tai ainut mahdolli-
suus, mutta se vaatii kuitenkin pohdintaa yll&pidon osalta. Erityisesti, jos
pelastustie tulee ainoastaan toisen tontin kayttoon, tulee yllapito varmistaa
my0s toisen tontin osalta. Asia tuli esiin esimerkkikohteiden avulla seka
Turussa ettd Helsingissa.

Kysyttdessd yhteistyostd suunnittelijoiden kanssa, kaikki palotarkastajat
vakuuttavat suunnittelijoiden ottavan yhteyttd hyvin. Rantasen mukaan
kysymykset koskevat yleensa sitd, minne pelastusyksikkojen tulee péasta
ja millaisia vaihtoehtoisia keinoja on kaytettavissa. Myos Tassilan mukaan
yhteydenottojen syyna on usein tarve neuvotella vaihtoehtoisista ratkai-
suista. Hankalissa tapauksissa neuvoa kysytaan. Kysyttaessa, millaisia asi-
oita yleensa kasitellaan, on vastaus naurahtaen:

Kyl se on 1&hinnd se, et halutaan tinkii jostain.
Tassila, johtava palotarkastaja, Turku

Haastateltujen palotarkastajien ja muiden haastateltujen kokemuksista péa-
tellen tarkastajien valilld on joissain prosessin vaiheissa suuriakin eroja
toimintatavoissa. Kaikki tarkistavat suunnitelmat manuaalisesti ja tapaus-
kohtaisesti. Osa mittaa tarkemmin, osa katsoo silmamaaréisesti nayttaako
suunnitelma hyvalta. Toiset ajattavat nostolava-autoa ldhes kaikissa koh-
teissa, toiset hyvin harvoin. Eroja oli tarkastajakohtaisesti riippumatta
aluepelastuslaitoksesta.

Esiin tuli myds rakennusurakan monien eri toimijoiden aiheuttama ongel-
ma. Pelastustie voi olla oikein suunniteltu, mutta se on vaérin toteutettu.

Et sehdn on se ongelma. Sit kun se alue rakentuu, niin sit siel
tulee erilaist pihasuunnitteluu. Sinne tulee erilaista muuriai-
heita ja istutuksia ja muita. Sit se tuleekin &kkia, et sinne ei
enda suunnitelluille paikoille mahdukaan.

Rantanen, johtava palotarkastaja, Helsinki
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4.2 Uudis- ja korjausrakentaminen

Saneerauksessa eli korjausrakentamisessa pééperiaatteena on, ettd korjat-
tavaa kohdetta kasitelladn sen omista lahtokohdista, luvansaannin aikaisia
sdéannoksid noudattaen. Jos kohteen muutos on verrattavissa uudisraken-
tamiseen tai sen kayttétarkoitus vaihtuu huomattavasti riskialttiimpaan
suuntaan, tulee noudattaa voimassa olevia sadnnoksia. (Rakennusten palo-
turvallisuus 2003, 17.)

Uudisrakennuskohteiden osalta ongelmia ei juurikaan koettu olevan, koska
ratkaisuihin pystytdan vaikuttamaan lupavaiheessa. Tilanpuute on yleensa
ratkaistavissa oleva ongelma, tai muuten projekti ei etene. Vanhat saily-
neet kaupunginosat ovat uudiskohteita pienimittakaavaisempia ja asettavat
nykyiselle kalustolle haasteita. Taydennysrakentaminen mutkistaa tilan-
netta entisestdan (Kuvat 5 ja 6).

Kuva5. Oikealla oleva pelastustie toimi, kunnes vastakkaiselle tontille rakennettiin
rakennus kiinni tontin rajaan. Pelastustien toimivuutta edesautettiin lisddmal-
14 k&antdtilaa nurmikivelld vahvistetun kulman avulla. Silti kohteeseen péa-
see t&sté suunnasta vain peruuttamalla.
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Kuva 6. Kuvan 5 kohde vastakkaisesta suunnasta. Ylimaardista kaantotilaa ei ole.

Monille vanhoille alueille ei suuremmalla kalustolla paasta. Esimerkiksi
kuvan 7 kohteeseen ei péédse nostolava-autolla edes kuvanottopaikalle
saakka. Merkin taakse jaavéalla alueella ongelmia aiheuttaisivat luultavasti
korkeuserot, alueen kapeus, kiinteét esteet seka kasvillisuus.

Kuva7. Vanhassa kohteessa pelastustiemerkki ei takaa alueen toimivuutta pelastus-
tiend.

A. Madkinen kertoo Helsingin keskuspelastusaseman toiminta-alueella li-
sdapuna olevan pienempi nostolava-auto, ’Skidi” (Kuva 8). Se ei toimi
mitoittavana yksikkond, mutta auttaa kun kyseessé ovat ahtaiden portti-
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konkien takana olevat sisépihat. Sen ulottuma ei luonnollisesti ole yhta
suuri kuin suuremmalla kalustolla, kuitenkin noin 21 metrid. Se vastaa
vanhemmissa rakennuksissa neljétté kerrosta ja uudemmissa kuudetta ker-
rosta. Se on hyva esimerkki tilanteeseen sopeutumisesta.

Kuva8.  Helsingin keskuspelastusaseman ”Skidi”, pienempi nostolava-auto.

4.3 Mitoitus

Nostolava-autot ovat kooltaan massiivisia. Koko tuo mukanaan vaatimuk-
sen riittdvasta kayttotilasta. Aluepelastuslaitoksilla on kaytdssaan eriko-
koisia nostolava-autoja ja puomitikasautoja. Yhteistd on kuitenkin suuri
massa ja iso kaantdsade. Autojen peréanylitys tulee huomioida kaltevuuk-
sissa ja kaantyvyydessa. Osassa autoista on myods niin sanottu keulan yli-
tys korin ylapuolella, eli esimerkiksi puomi saattaa tulla reilusti keulan yli.

ajosuunta | @ Nostopaikan ulottumien mitoituspiste

Kuva 9.  Pelastustien ja nostopaikan mitoitusohjeita Keski-Uudenmaan pelastuslaitok-
sen ohjeessa. Kaéntdséde-kuva suurempana liitteessa 4.
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Nostolava-auton koria kéytettdessa tulee auton olla tukijalkojen varassa,
eli renkaat ilmassa (Kuva 10). Jotta nostolava-auton etdisyydet sailyvat, eli
pelastaa voidaan suunnitellulta etdisyydeltd, tulee nostoalueen olla oikein
sijoitettu ja mitoitettu (Kuva 9). Nostoalueen vaadittu leveys voi olla esi-
merkiksi kuusi metrid ja pituus 12 metrid. Leveyttd vaaditaan, jotta auton
tukijalat saadaan levitettyd tarpeeksi etadlle. Auto pystytddn laittamaan
kayttokuntoon pienempaankin tilaan, mutta silloin nostopuomin ulottuma
ei ole yhta suuri.

Kuva 10. Nostolava-auto kayttévalmiina Nokialla.

My®os nostoalueen etéisyys rakennuksesta vaikuttaa puomin toimintaetai-
syyteen. Optimietdisyys talon seindstd nostoalueen keskilinjaan voi olla
esimerkiksi kuusi metrid. Rakennuksen ulokkeet, kuten réystaat, saattavat
vahent&a etdisyyksid. Myos muut ylapuolella olevat esteet tulee huomioida
koko pelastustien ja nostoalueen matkalta ja toimintasateeltd (Kuva 11).
Puun latvusto, valaisimet tai sahkolangat saattavat estad puomin ja nosto-
lavan toimintaa.

Liitteessé 5 on laitevalmistajan esittdma tarkempi kuva puomin ulottumis-
ta. Kuvassa on esitetty ulottuma tukijalkojen ollessa minimi- ja maksi-
mietaisyyksilla. Etéisyydet mitataan puomin lahtokohdasta, joka sijaitsee
auton takaosassa. Taaksepéin ulottumat ovat yleensd hyvét, koska keula
toimii vastapainona. Pelastustien suunnitelmakuvissa nostopaikan ulottu-
mien mittauspiste tulee huomioida oikeiden etdisyyksien saamiseksi. Esi-
merkkeja suunnitelmakuvista on esitetty liitteessa 6.
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Kuva 11. Pelastustien korkeus ei ole riittdva nostolava-autolle. Kohteessa vapaa tila on
3,6 metrid, kun vaadittu tila olisi 4,6 metrid.

Kuva 12. Nostolava-auton k&antdsade renkaanjalkind paloaseman pihalla Nokialla.
Halkaisija on noin 16 metrid. Auton pituus oli reilut yhdeksan metrid. Pe-
ranylitys seuraa suunnilleen etupyérien linjaa, eli ulointa kehaa.

Nostolava-autojen k&antdsade vaihtelee auton koon ja akselivalin mukaan.
Nokian paloaseman pihassa otettu kuva havainnollistaa kd&ntdsadetta tay-
dessa ympyrassa (Kuva 12). Kééntyvyyttd on osassa autoista lisatty silla,
ettd useampi rengaspari kééntyy. Osassa autoista voidaan joku tai jotkin
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rengaspareista nostaa tarvittaessa ilmaan, ja siten edesauttaa k&antyvyytta.
Peranylitys kuitenkin sailyy ja vaatii oman tilansa.

Peranylitys tulee huomioida my0s pituussuuntaisessa kaltevuudessa.
Useimmissa pelastustieohjeissa maksimikaltevuus on maaritelty seitse-
maksi prosentiksi. Siind huomioidaan perén ylitys ja auton kayttoturvalli-
suus, kun se on tasattu tukijalkojen varaan. Auton tulee olla vaakatasossa
kayton aikana, tatd voidaan saataé tukijalkojen ja aluslevyjen avulla.

Periaattees 14 astet on se mita valmistaja lupaa, mut sit oll
aan jo vahan et kenen kantti kestaa. 10 astetta on jo ihan
alyttoman jyrkka.

Mékinen, ylipalomies, Helsinki

Fomin muistuttaa haastattelussa, ettd halytykseen ei lahde pelkké nostola-
va-auto, vaan useita eri yksikoitd. Usein paikalla on ensimmaisend sai-
raankuljetusyksikko, jonka pitdd myds paasta pois, yleensd operaation ol-
lessa muulta osin kesken. Vanska mainitsee ympari ajettavat pelastustiet
toivottaviksi juuri tasta syystad. Kaluston mahduttaminen alueelle ei suora-
naisesti ole maisemasuunnittelun puolella ratkottava asia, vaan organisoin-
ti on operatiivisen johdon ké&sissa. Ne haastatelluista, joiden kanssa aihe
tuli esiin, totesivat asian olevan néin ilman, etté se esitettiin ongelmana tai
minkaanlaisen tunnelatauksen séestaména.

Kuva 13. Minimimitoituksella pelivaraa ei ole. Kuvassa sama auto eri puolilta nosto-
alueeksi mitoitetulla alueella. Vasemmalla puolella etupéassa graniittimuuri
ja oikealla istutusalueen reunakiveys rajaavat kaytettavaa aluetta.

Tiiviisti rakennetuilla alueilla joudutaan toimimaan ohjeiden raja-arvoilla
(Kuva 13). Ahtaammilla alueilla on kehitetty vaihtoehtoisia ratkaisuja
yleensa kuusi metrid levealle nostoalueelle. Helsingissé joissain kohteissa
kaytossé ovat eréanlaiset tukijaloille, eli tassuille, tarkoitetut levennykset
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pelastustiellda (Kuva 14). Niissd on huomioitu auton tukijalkojen vali pi-
tuussuunnassa ja oikealle etdisyydelle on tehty levennykset.

Kuva 14. Oikealla puolella oleva muuri on mitoitettu siten, ettd nostolava-auton tukija-
lat saadaan levitettya levedmpiin kohtiin. Toiselle puolelle riitta4, ett4 tukija-
lat saadaan minimietdisyydelle, koska toiminta-alueelle etdisyydet séilyvat ta-
lon puoleisten tukijalkojen ansiosta.

Uudemmilla alueilla kaytetty varta vasten tehtyja tassuille tar-
kotettuja lokeroita. T&a on just semmonen et hullu ei huomaa ja
viisas ei sano mitaan.

Mékinen, ylipalomies, Helsinki

Levennyksien ongelmana on, ettd sinne on sijoitettu pyodratelineita tai
kukkaruukkuja, jotka estdvat suunnitellun k&yton. Yksittéiset polkupyorat
ovat vield siirrettavissa, mutta useampi lukittuna telineeseen alkaa muo-
dostua ongelmaksi. T&ssé& avuksi olisi, ettd asukkaat ymmartaisivéat tilan
kayttotarkoituksen myds nostoalueena.

44 Kantavuus

90-luvun lopulla laaditussa opinnaytetytssa pelastusteiden kantavuusvaa-
timukseksi esitettiin 22 tonnia (Vilhunen 1998). NyKkyisissa pelastustieoh-
jeissa mitoituspaino on yleensa 32 tonnia. Helsingin uusin nostolava-auto
painaa 36 tonnia (Tihtonen 2012, 20).

Kantavuuden tulee olla riittdva koko pelastustien matkalla. Nostoalueella
Kantavuusvaatimukset maardytyvét tukijalkojen alle kohdistuvan paineen
mukaan, jonka arvoksi useimmissa pelastustieohjeissa oli maéaritelty
250kN/m2.
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Haastatteluissa kantaa otettiin l1&hinn& kantavuuteen tai kantamattomuu-
teen. Vaadittavat rakennekerrokset eivat tulleet erikseen esiin, muuten
kuin vélillisesti kuivatuksen osalta. Kuivatuksen tulee olla toimivaa, etta
suunniteltu kantavuus toteutuu. Kantavan nurmikon kohdalla rakenneker-
rosten paksuus tuli esiin ongelmallisista lahtokohdista. Sateisina aikoina
nurmen pinta ei kestd pelastuskalustoa, eli nostolava-auto uppoaa kanta-
vaan kerrokseen saakka, jolloin kuljettava matka ei voi olla pitkd. Tasai-
sella auto saatetaan saada perille asti, mutta jo muutaman prosentin nousu
VOi estaa etenemisen.

Maanalaisten paikoitusalueiden ja muiden kansirakenteita vaativien koh-
teiden yhteydessé kantavuus voi olla ongelmallista. A. Makinen kertoo
Merihaan kohteesta, jossa mittausten ja koeajojen perusteella kantavuus
on riittdva nostolava-autolle. Paikalle on kuitenkin sijoitettu huomattavasti
alempi painorajoitus. Tama periaatteessa estada alueen kayton nostoaluee-
na. Uudemmissa kohteissa kantavuudet on yleensa tarvittavissa mitoitettu
kestdmaan nostolava-autot.

Nostoalueille ei tulisi sijoittaa kaivoja, tai muita kantavuutta heikentévia
elementtejd. J. Makinen mainitsee, ettd tukijalkoja ei voida laskea lahelle
kaivonkansia (Kuva 15).

Kuva 15. Kaivojen laheisyydessé kantavuus ei ole riittava tukijaloille. Alue on merkitty
pelastustieksi.
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4.5 Paillysteet

Pelastusteiden paallysteiden eli pintamateriaalin valintaan vaikuttaa kesté-
vyysvaatimusten lisaksi haluttu lopputulos, rakennus- ja hoitokustannuk-
set, korjattavuus ja huollettavuus seka pintavesien kuivatus. Tavoitteena
on paéllysteiden pitkaikéisyys ja materiaalien tehokas kéyttd. (RT- kortis-
to, kortti 89-11002 2010, 3.) Pelastusteiden paallysteiden toimivuuteen pe-
lastuslaitoksen nakdkulmasta vaikuttaa suuresti yllapito, kaltevuudet ja ke-
li.

45.1 Sidotut kulutuskerrokset

Asfaltti ja muut bitumipaéllysteet, betoni seké jyrabetoni lienevét yha ylei-
simmin kéytettyja pééllysteitd. Niiden eduiksi luetaan kulutus- ja ve-
sieroosiokestavyys seka yllapidon helppous. Huonoina puolina tulee huo-
mioida, ettd valuasfaltin ja kuvioimattoman betonin pinta saattaa olla liu-
kas. (RT- kortisto, kortti 89-11002 2010, 9.) Esteettisyys riippuu kohteesta
ja katsojasta, toisinaan pinnat muodostavat suuria tylsia alueita. Lapaise-
mattdbmind pintoina veden viivytys on vahdistd ja sen myotd sade-
vesiviemarien kuormitus lisdéantyy.

Kaikki haastatelluista mainitsivat asfaltin hyvand, toimivana ja paljon kay-
tettynd paéllysteend. Tukijaloista muistettiin jadneen painaumia asfalttiin
muutamia kertoja. Nurminen kertoo Helsingin tapauksesta, jossa asfaltti-
pintaisen kadun kantavuus on ollut harhaanjohtava. Vanhan rakennuk-
senosan péélle oli vedetty vain ohut kerros asfalttia ja tukijalka meni siité
l&pi.

45.2 Sitomattomat kulutuskerrokset

Sora, murske tai kivituhka hyvéaksytaan kaikissa pelastustieohjeissa péal-
lysteeksi (Kuva 16). Kaikki haastatellut sanoivat niiden toimivan hyvin,
jos alue on kunnolla tiivistetty ja kuivatuksesta on huolehdittu. Kuivatuk-
sen on oltava hyva myds kevaisin. Ongelmina mainittiin mahdolliset kuo-
pat ja epdtasaisuudet. Jos pelastuskalusto aiheuttaa painaumia, on niiden
jalkikorjaus edullista ja helppoa.

Kiviainespinta on hyvin vettd lapdiseva. Esimerkiksi sorapinnalla valuma-
kerroin on noin 0,3. Se tarkoittaa, ettd hulevesista suurin osa imeytyy alas-
péin rakenteeseen. (Eskola & Tahvonen 2010, 99.) Pinnan epatasaisuudet
auttavat viivyttdmaan pintavesien valuntaa ja siten edesauttavat haihdun-
taa. Sitomaton pintamateriaali on altis eroosiolle. Tamé tulee huomioida
erityisesti isompien kaltevuuksien ja materiaalien rajakohtien osalta.

26
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Kuva 16. Pelastustiena ja nostoalueena toimii kivituhkalla paallystetty kentta.

4.5.3 Ladotut paallysteet

Betonikivilld ja -laatoilla sekd luonnonkivillé ja -laatoilla on mahdollista
paallystaa pelastustie. Ne tarjoavat laajan valikoiman visuaalisesti erilaisia
vari-, muoto- ja pintaratkaisuja. Paksuus tulee valita riittavaksi raskaam-
malle kalustolle. Ladotut paallysteet ovat kustannuksiltaan kalliimpia kuin
esimerkiksi asfaltti tai kivituhka.

Haastatteluissa keskityin ladotuista paélysteistd nurmikiviin. Se sai kaikil-
ta haastatelluilta hyvaksynn&n, muutama piti sitd erityisen suositeltavana.
Véahemmistd muisti useampia kohteita, missé nurmikived on kéytetty, mo-
net muistivat vain muutamia. Kukaan ei maininnut mitd&n ongelmia, jotka
olisivat johtuneet nurmikiven kaytosta. Kuvissa 17 ja 18 nakyy eri koh-
teissa nurmikivella toteutettuja nostoalueita.
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Kuva 17. Nurmikiven ja nurmikon kulutuskestavyydessa on selked ero. Jéljet ovat luul-
tavasti aiheutuneet yllapidon tydkoneista. Nurmikivelld vahvistettu alue on
tarkoitettu nostoalueen laajennukseksi.

Kuva 18.  Ahtaisiin tiloihin on saatu lis&a vihreyttd ja imeyttavéa pinta-alaa nurmikiven
avulla. Molemmissa kohteissa nurmikivelld paallystetyt alueet ovat nostoalu-
eita.

45.4 Kantava nurmikko

Kantava nurmikko eli vahvistettu nurmikko on tehty alusrakenteiden avul-
la kantavuudeltaan tarvittavaa kuormaa kestavéksi (Kuva 19). Vilhunen
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(1998, 6) seké Koivula ja Torkkel (2001, 11) suosittelivat Kuopion pelas-
tusopistossa tehdyissé opinndytetdissadn Ympdaristoministerion Ymparis-
toopas 39:n mukaisesti oleskelupihan puolelle ensisijaisesti vahvistettua
nurmikkoa. Syind mainitaan, ettei asfalttia voida toteuttaa kauniisti vaadit-
tavan laajuisella alueella ja, ettd harva pysakoi autonsa nurmikolle. Huo-
noksi puoleksi mainitaan hankaluudet talvikunnossapidossa (Kuva 20).

jdykka nurmikennosto
kasvukerros
nurmi/nurmetus
kuitukangas, Kl 3
salaojituskerros
salaoja
suodatinkangas

Nou bk WN =

Kuva 19. Nurmikon pintaa on vahvistettu muovisella kennostolla. Kantavuus riippuu
kasvukerroksen alle sijoitetuista rakennekerroksista ja maanlaadusta. (Ra-
kennustieto 2010, 12.)

Kuva 20. Vahvistettu nurmikko erottuu huonon kasvun vuoksi muusta nurmialueesta.
Talla pelastustielld ei ole ollut talvikunnossapitoa. Kuva on otettu nurmialu-
een reunasta, koko kantavana nurmikkona tehty pelastustieosuus on kuvassa.
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Lehtinen kertoo Paraisten alueella olevan useampiakin kantavalla nurmel-
la toteutettuja pelastusteitd. Han suhtautuu niihin myonteisesti, vaikka uu-
sia ei ole tehty 1980-luvun jélkeen. Kysyttdessa kantavan nurmen kéaytosta
uusissa kohteissa, sallisitko sen?

Kyl m&a varmaan sallisin, jos joku valttaméatta haluaa sel-
laisen. Jos sellainen vahvistettu nurmikko tehdaan oikein
niin se on ihan kantava.

Lehtinen, johtava palotarkastaja, Parainen

Osassa haastatteluissa toiveena oli pelastustie rakennuksen ympari. Kai-
kissa haastatteluissa, joissa aihe tuli esille, se nahtiin hyvéna pelastusyksi-
koiden kannalta. Tilanpuute ja esteettiset arvot huomioitiin Kkuitenkin
my0s ja toiveen epérealistisuus tiedostettiin. Viihtyisyyden ja tilank&yton
kannalta se ei yleensa ole hyvé ratkaisu. Liséksi pelkona on liikennemé&é-
rien lisadntyminen.

Ratkaisuna voisi joissain tapauksissa toimia pelastustien osittainen toteut-
taminen kantavana nurmikkona (RT- kortisto, kortti 89-11002 2010, 12).
Nurmetetulla tielld voitaisiin esimerkiksi varmistaa ambulanssin péasy
pois paikalta, kun muu kalusto tukkii pelastustietd. VVaarinpysakoityjen au-
tojen varalle selkedsti merkitty toinen reittimahdollisuus tarjoaisi mahdol-
lisuuden paikalle paasyyn. Kahdessa haastattelussa mainittiin, ettd ambu-
lanssit kayttavat toisinaan kevyenliikenteenvéylaé paikalta poistumiseen.

Suurimpiin ongelmiin kantavan nurmen kohdalla lukeutuu talvella yllapi-
to. Se tulisi pitdd puhtaana lumesta ja tarvittaessa hiekoittaa, kuten muut-
kin kulkuvaylat (Kuva 21). Myds alueen merkitseminen niin, ettd vahvis-
tettu alue erottuu selkeésti kaikissa olosuhteissa, pitdisi ratkaista. Kuljetta-
jan pitéé paikalle tullessa pystya hahmottamaan nopeasti ja varmasti riitté-
vén kantavuuden omaava alue.

Kuva 21. Kerrostalon paadyn pelastustie on vahvistettua nurmea. Alueen talvikunnos-
sapidosta on huolehdittu auraamalla lumet pois. Tielld ei ole normaalisti au-
toliikennettd, renkaanjéljet ovat oman testimme tuotosta.




Pelastustiet asuinympdristossa — Pelastuslaitoksen kokemuksia

-
A. Mékinen toi haastattelussa esiin sen, ettd kantava nurmikko ei toimi, jos
maa on mérk&. Autolla paastaan sité pitkin tasaisella jonkin matkaa, mutta
jos pelastuspaikalle on suurempi etdisyys, voi pintakerroksen upottavuus
estédd etenemisen. Useimpien mielestd kuitenkin riittad, ettd auto saadaan
paikalle ja kayttokuntoon. Se voidaan tarvittaessa hinata myéhemmin pois.
Tassa alueelliset erot tulivat esiin ja tilanne on eri sen mukaan, kuinka pal-
jon halytyksia alueella yleensa on. Nurmikossa kiinni oleva auto ei ole
kaytettdvissa muissa hélytyksissa.

Nurmen osalta ongelmia voi aiheutua myds epatasaisuudesta. Painaumien
jalkikorjaus on edullista, mutta alueen visuaalinen ilme karsii herkasti.
Kantavuus edellyttdd toimivaa kuivatusta. Kuiva kasvualusta on rankka
kasvupaikka. Jos alueen halutaan olevan aina edustavan nakdinen, voi
vahvistettu nurmi olla haastava valinta. Toisaalta sen avulla voidaan saa-
vuttaa hyotya ekologian nakokulmasta.

4.6 Merkinta

Siirtymasaannds ja olemassa olevien merkintdjen valvonnan véhaisyys
ovat johtaneet merkkien kirjavaan kayttoon (Kuva 22). Paraisilla ja Hel-
singissa esiintyi valkopohjaisia pelastustiemerkkeja. Osassa merkeista on
tikasauton kuva ja pysékointikieltomerkki. Uusia, pelkastdan tekstillisia
merkkeja ndkyy eniten. Tassakin alueelliset erot ovat suuria.

@O
Pelastustie i

A

Kuva 22. Vasemmalla vanhoja valkoisia pelastustiemerkkeja ja oikealla tdiménhetkisia
merkkejd. Kéytdnnodssa merkintatavat eivat ole yhtenevéisia.

Merkintdjen epéayhtendisyys saattaa heikentéé pelastusteiden toimivuutta.
Tassé tyossd asiaa ei ole tarkemmin tutkittu. llkivaltaa oli kohdistunut
jonkin verran pelastustiemerkkeihin alueilla joilla liikuin asiaa havainnoi-
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massa. Uudet tekstilliset merkit tuntuivat valilla hukkuvan kaikkien mui-
den merkkien sekaan.

Taa pelastustieliikennemerkki muuttu. Must se vanha iso mis
on se nostolava-auton kuva ja se kieltomerkki, se oli parempi
ku t&a mis lukee pelastustie. Jaa, pelastustie. Pelastustie, mi-
ka toi ny on? Se oli ihan niinku h6Imd6 muuttaa se.

Makinen, ylipalomies, Helsinki

Opastaulut ovat suosituksia tonteille, joilla on useampia rakennuksia.
Kaupunkikohtaisesti toisissa paikoissa sitd suositellaan, jos tontilla on
kaksi tai useampi rakennusta, toisissa ohjeissa rakennusten méaaré on nelja
tai enemman. Pienemmilla paikkakunnilla opasteisiin ei osattu ottaa kan-
taa tai niiden merkitysté ei nahty erityisen suureksi. Ainoastaan Helsingis-
s& ne nahtiin tarpeellisiksi. Tdma on ymmarrettavdd kaupunkien koko ja
asukastiheys huomioitaessa.

Kuva 23.  Selkeésti sijoitettu pelastustiemerkki ja opastaulu.

Merkkien oikeaa sijoitusta painotettiin kahdesta nakokulmasta. Ensiksi,
jos merkki on sijoitettu esimerkiksi liian lahelle risteystd, se saattaa kaven-
taa kaantosadettd. Talojen seiniin kiinnitetyt ulkonevat merkit mainittiin
ongelmiksi. Vééarin sijoitetut liikennemerkit, usein juuri pelastustiemerkit,
koki ongelmalliseksi kahdeksan haastatelluista. YKksi ei ottanut asiaan kan-
taa ja kahden mielestd merkkien kanssa ei ole ongelmia.
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Kuva 24. Pelastustiemerkki on sijoitettu liian kauas liittymakohdasta. Liséksi sen edes-
s& on nékoesteitd. Kyseinen kohde ei muutenkaan ole suositeltava pelastusti-
en esimerkki.

Toinen nakdkulma oli merkkien sijoitus pelastustien l16ytdmisen kannalta
(Kuva 24). Merkki on saatettu sijoittaa rakennuksen véérélle seinustalle,
jolloin se ei ndy tulosuunnasta. Vanska mainitsi kohteita, joissa risteyk-
seen sijoitetun merkin jélkeen tie haarautuu ja ei voi olla varma, koskeeko
merkki koko aluetta vai vain toista tien haaroista.

4.7 Muita esiin tulleita ongelmia

Yleisimpind ongelmina kaikki, paitsi Parainen, mainitsivat kolmen pa-
himman joukossa tilan puutteen ja vadrin pysékoidyt autot. Tilan puute
johtui myds monessa esimerkissé autojen pysakoinnistd. Ongelmia aiheut-
tivat sekd parkkiruutuihin ettd kieltoalueelle pysékoidyt ajoneuvot. Ka-
dunvarsille pysékoidyt autot saattavat kaventaa ajotieta ratkaisevasti tai es-
taa kaantymisen pelastustielle.

Lumiseen aikaan ongelmat korostuvat véylien kéayttdleveyden usein pie-
nentyessd lumen vuoksi. Jos autot on pysékoity suunniteltuun parkkiruu-
tuun lumen vuoksi vain osittain, saattaa se estdd nostolava-auton perille
paasyn, tai ainakin hidastaa sitd merkittavasti. Kuvassa 25 lumikasa on su-
lanut sen verran, ettd nostolava-autolla mahtui k&dantyméaan. Jos ruuduissa
olisi ollut autoja, olisi kd&ntyminen saattanut estya.
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Kuva 25. Kohteessa kdannyimme oikealle. Koska autoja ei ollut parkissa, tilaa oli tar-
peeksi. Lumikasa hidasti etenemistd, mutta ei muodostunut esteeksi.

Vaarinpysakoinnin osalta korostui tapauskohtaisuus. Joskus on aikaa etsié
vaihtoehtoinen reitti, joskus kyse on sekunneista ja kaikki ylimadrainen
viive on pahasta. Paraisilla vaarinpysakaointia ei koettu ongelmaksi. Pie-
nempané kaupunkina hélytysten maarat ovat pienempié kuin muilla haas-
tatelluilla, ja tilaa on toistaiseksi kéaytossd enemmén. Kuitenkin kun
ajoimme alueella, oli sielld vaarin pysékoityja autoja, kuten kuvassa 26.

Kuva26. Auto ja ruukuissa olevat istutukset ovat nostoalueella, estden pelastustien
suunniteltua kéyttéd. Kuva Paraisilta.

Yhtenda ongelmana mainittiin yllapidon puuttuminen tai huono yll&pito.
Kaikki haastatellut nostivat talvikunnossapidon ongelmat esiin. Lumia ei
ole aurattu tai ne on kasattu vaariin paikkoihin. Laakea nostoalue houkut-
telee lumien kasaamiseen, tehden samalla nostoalueen kéayttokelvottomak-
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si. Auraamattomilla alueilla ei nde kantavan alueen rajoja ja syvemmassé
lumessa eteneminen hankaloituu tai estyy. Vedenottopisteet saattavat j&&-
dé lumen alle.

Irtonaiset ajoesteet, kuten betoniporsaat ja kukkaistutukset koettiin harmil-
lisiksi enemmiston mielestd. Taloyhtiot haluavat rajoittaa litkennetté piha-
alueella ja tukkivat samalla pelastustien.

Betoniporsaat on suurin. On niit paljon. Muutamil alueil on
kylvetty niit. En oo ikin& niista laittanu huomautusta, palo-
tarkastajat laittaa. Kyl ma niist sanon. Ja sit sielt tulee vas-
taus et kyl sen taytyy olla siina.

Jalava, ylipalomies, Turku

Kuva 27. Jalankulkijoiden suojaksi tuotu graniittikuutio Helsingissg, Itd-Pasilassa.

Itd-Pasilassa on kaytetty graniittikuutioita pelastustien reunoilla (Kuva
27). Niiden tarkoituksena on muodostaa pieni suoja jalankulkijoille esi-
merkiksi huoltoajon aiheuttamaa liikennettd vastaan. Makisen mielesta ne
tulisi ehdottomasti poistaa. Ne ovat raskaita ja niistd on vaikeaa saada otet-
ta, jos ne taytyy saada siirrettya.

Se kaventaa sitd (pelastustietd) ja se on meidan kannalta
ihan myrkkyy.
Mékinen, ylipalomies, Helsinki

Osassa pelastustieohjeista mainitaan hyvaksytyksi ajoesteeksi jousikuor-
mitteinen l&piajettava puomi tai kolmioavaimella avattava ajoeste (Kuva
28). Ajoesteet tulee esittdd pelastustiesuunnitelmassa. Suhtautuminen nii-
hin vaihteli, mutta erityisen karkkaita mielipiteita ei ollut. Puomiratkaisuja
sanottiin esiintyvan alueellisesti Turussa, Helsingissa seka Nokialla. N&-
kdkulma oli, etté jos se parantaa pelastustien toimivuutta, se on hyva. Jo se
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hidastaa toimintaa merkittavasti, se on huono. Tilanne tulkitaan héalytyksen
kiireellisyyden mukaan.

Kuva 28. Erilaisia ajoesteitd Helsingissa. Talvella ne saattavat heikentdd talvikunnos-
sapitoa tai ne saattavat jaatyd. Kuvan ajoesteet aukeavat kolmioavaimella.

S -

.
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Kuva 29. Ajoestepuomit on sijoitettu vaarin, ndin ne estavat nostolava-auton kaantymi-
sen pelastustielle.

Kaikki haastateltavat mainitsivat puiden aiheuttaneen jonkin verran on-
gelmia. Helsingissé niiden koettiin olevan hieman suurempi ongelma kuin
muualla. Tassé toivottiin suunnittelijoiden kiinnittdvan tarkempaa huomio-
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ta kasvivalintoihin ja puiden etdisyyteen pelastustiestd. Ongelmia ne aihe-
uttavat vasta kasvettuaan suuremmiksi. Yll&pidolla asiaan voitaisiin vai-
kuttaa.

Vanhempien puiden kaataminen pelastusoperaation tieltd on ongelmallista
monesta syystd. Puun kaato ja jo pelkk& oksien karsiminen hidastavat pe-
lastusoperaatiota. Asukkaat suhtautuvat usein tunteikkaasti puihin ja nii-
den kaataminen saattaa aiheuttaa paljon negatiivista palautetta. Esteettises-
ti ison puun kaataminen voi tehda suuren eron alueen olemukseen.

Kasvillisuus koettiin ongelmana myos kiinteiden istutusten ja istutusaltai-
den osalta. Kahdeksan haastatelluista sanoi kasvillisuuden olevan toisi-
naan ongelma. Kolme heistd esitti asian olevan ongelmallisempi kuin
muiden mielestd. Kaksi ei kommentoinut tai asia ei tullut esiin ja yhden
mielestd ongelmaa ei ole. Kaikki nostolava-auton kuljettajat mainitsivat
kasvillisuudesta koituvan haittaa toisinaan tai usein.

Asia joka mainittiin muutamassa haastattelussa, mutta jota ei korostettu oli
myo6s ajosuunta. Osassa pelastustieohjeista mainitaan, ettd nostopaikalle
tulee péaésta ajamaan keula edelld. Monissa testaamissamme kohteissa ta-
mé ei olisi onnistunut ja Kkuljettaja tiesikin sen valmiiksi. Autosta ei ole
nékyvyyttd aivan auton taakse ja muutenkin ndkyvyys on rajoittunutta
taaksepdin (Kuva 30).

Kuva 30.  Apukuskin paikalta otettu esimerkki ndkyvyydesté taaksepain.

4.8 Toiveita ja parannusehdotuksia

Parannusehdotukset tulivat padasiassa esiin muiden kohtien yhteydessé.
Toiveina esitettiin ohjeiden noudattaminen ja, ettd palotarkastajiin otettai-
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siin ajoissa yhteyttd. Korotetuissa rakenteissa, kuten istutusaltaissa tai reu-
nakivissa ei saisi olla teravid kulmia. Nostolava-auton rengas kestaa pai-
netta sivusuunnasta huomattavasti vahemman kuin kulutuspinnan puolelta.

Jos ajoesteitd on valttaméatonta laittaa, ne eivét saisi olla korotuksia tai
muuten vaarénlaisia. L&piajettavat puomit ovat yksi toimiva vaihtoehto
oikein sijoitettuina. Ja polkupyorételineiden sijoittamiseen tulisi kiinnittaa
huomiota. A. Mékinen summaa parannuskohteet lopuksi.

Mut siind ne ois. Kulmat, tilaa, lamppujen ja pyoratelineiden
sijoitus. Et kyl pari pyoraa heittdd, mut ei enempaa.
Mékinen, ylipalomies, Helsinki
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5 JOHTOPAATOKSET

Kaikissa vastauksissa korostui tapauskohtaisuus. Halytystehtdvan luonne
ja kiireellisyys maarittaa pelastustielle asetettujen vaatimusten tiukkuutta.
Vastauksista voidaan péaatelld yleisimpia ongelmia ja I0ytad kehitykselle
tarvetta.

5.1 Haastattelujen luotettavuus

Haastatteluissa esiin tulleet asiat ovat padasiassa muistinvaraisia. Vaikka
suurin osa haastateltavista sai etuk&teen tietoonsa aiheen ja muutamia ky-
symyksid, tuli useassa haastattelussa esiin esimerkkien muistamisen vai-
keus. Osa kysymyksista tuntui yllattdvan haastateltavan ja sen myoté ei
aina tullut mieleen esimerkkeja tai kohdalle osuneita tapauksia.

Oma kokemattomuus haastattelijana teki tilanteista valilla epavarmoja.
Kokeneempi haastattelija olisi mahdollisesti osannut kysya parempia tar-
kentavia kysymyksid. Henkilokohtainen tyyli ja kunnioitus haastateltavaa
kohtaan aiheutti joidenkin uteluksi koettujen kysymysten pois jattamisen.
Hiljainen tieto on vaikeaa pukea sanoiksi. Kun yhteinen kieli vield oli
hieman haussa, tuntui venyneiden haastattelujen vapaamuotoisemman ot-
teen kautta I0ytyvan nyansseja joista sai enemman irti.

Aluksi pohdin haastattelujen videoimista. Videokuvassa eleet ja ilmeet
nékyvét, ja saattavat antaa lisamerkityksid tai muuttaa sanotun tulkintaa.
Koska aihe on kuitenkin melko yleisen tason asiaa, uskoin eleiden tuoman
lisdarvon jaavan pieneksi. Opinndytetyon laajuuden huomioiden, olisi se
ollut hieman liioiteltua. Lisaksi, koska en juurikaan tehnyt muistiinpanoja,
saatoin tarkkailla haastateltavaa keskustelun aikana. Ratkaisevin seikka oli
kuitenkin se, ettd monet kokevat olonsa kiusaantuneeksi kun heitd kuva-
taan. Pelké&sin tdman vaikuttavan vastausten siséllon laajuuteen ja syvyy-
teen negatiivisesti. iPod hieman sivussa poydalla tai poissa nakyvista, paa-
see unohtumaan ja keskustelu on rennompaa. Uskon ratkaisun olleen oi-
kea.

Vastauksissa on néhtavissa yhtendinen suhtautumistapa ongelmiin. On-
gelman sijaan asiat ndhtiin ratkaistavissa olevina tilanteina. Kun esteité on,
niista selvitddn ja tyo hoidetaan niin hyvin kuin mahdollista. Tamé tapa
ilmaista asiat vaikutti annettujen vastausten sévyyn ja siihen, ettd paal-
limmaiseksi tunteeksi jai positiivinen suhtautuminen asioihin.

5.2 Esiin tulleet ongelmat

Yleisimmiksi ongelmakohdiksi haastattelujen my6té4 nousivat talvikunnos-
sapidon puute, vaarin pysakoidyt autot ja tilanpuute (Kuva 31). Nama oli-
vat myo6s haitallisimpia, koska niista koettiin aiheutuvan ajallisesti paljon
viivastysta (Kuva 32). Lumesta aiheutuneiden haasteiden esille nousemista
saattoi korostaa haastattelua edeltdneiden talvien lumisuus. Jo pelkastaan
kadulla litkkuminen on haastavaa isolla kalustolla, kun lunta on kaikkialla.
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m Autot
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Kulmat
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Kuva 31. Yleisimmat ongelmakohdat pelastusteiden toimivuudessa.

Pelastusteiden osalta parannuksia on tapahtunut huomattavasti 2000-
luvulla. Koska useimmat haastatelluista ovat olleet alalla jo aiemmin, voi
se vaikuttaa tyytyvdisyyteen. Asiat ovat olleet ennen niin paljon huonom-
min, ettd nyt tyydytadn nykyiseen tilanteeseen. Pieniin vikoihin ja epamu-
kavuuksiin totutaan ja ne unohtuvat muun arjen sekaan. Viat muistetaan
kun ne osuvat kohdalle, mutta ne unohtuvat taas oleellisempien asioiden
alle enne kuin niiden korjaamiseksi on tehty mitaan.

Muutamien ongelmakohtien osalta vastauksista sai vaikutelman, ettd haas-
tateltava koki vaikuttamismahdollisuutensa asiaan olevan heikot. Jos asi-
oiden eteenpdinvieminen ja tiedottaminen vaikuttaville tahoille on proses-
siltaan raskas, saattaa se estdé asian esiin tuomisen. Toisaalta koettiin syi-
den olevan oman alan ulkopuolella, esimerkiksi kaavoituksessa tai yhteis-
kunnan tasolla yleisessa valinpitamattoméssa suhtautumisessa.

Haastateltavien vastauksissa ndkyi usko ihmisen kykyyn toimia parhaan
tietonsa mukaan. Osassa vastauksista vélinpitamattomyyden koettiin ole-
van vain seurausta tietdméttomyydestd. Toisaalta tiedostettiin ihmisten it-
sekkyys ja mukavuudenhalu. Pelastusteiden tarkoituksen ja toimivuuden
edellytysten hahmottamisen toivoisi vaikuttavan myos kaytokseen.

Yhtend haasteena pelastusteille yhé tiivistyvasséd kaupunkirakenteessa on
tilan véhyys. Ylimaardista tilaa ei yleensé ole edes ohjemitoituksella toteu-
tetuilla pelastusteilld. Silti vastausten ja havainnoinnin perusteella ylimi-
toitusta ei esiinny.
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Pelastusteilld kohdattavia haasteita

Kuva 32. Pelastusteilld kohdattavien haasteiden yleisyys suhteessa niiden haittojen ko-
ettuun vakavuuteen. Harvemmin esiintyvd ongelma voidaan kokea haitalli-
semmaksi kuin jokin yleisempi vaiva.

Hélytyksen luonne ja kiireellisyys maarittdvat kohteessa kohdattavien hi-
dasteiden vakavuuden. Jos lumenpudottaja roikkuu réystadn reunalla, ei
valttdmatta ole aikaa hinata véarin pysakoitya ajoneuvoa sivuun pelastus-
tieltd. Kolmioavaimella avattava puomi hidastaa paikalle padsya, mutta se
saattaa olla pienempi paha kuin ilman puomia alueelle vaarin pysakoity
ajoneuvo.

Ratkaisut yleisiin ongelmiin saattavat vield olla keksimatta, tai niita ei osa-
ta hyodyntdd. Hienoa oli kuitenkin huomata, ettd kaikki palotarkastajat
suhtautuivat myonteisesti vaihtoehtoisiin ratkaisuihin, ja olivat valmiita
keskustelemaan niiden toimivuudesta. Tassilaa lainatakseni, ideat pitad
vain osata myyda. Ja ne pitdd osata myyda niin palotarkastajalle kuin ra-
kennuttajallekin.

5.3 Hyva pelastustie?

Jatkossa olisi kiinnostavaa koota innovatiivisia ja toimivia ratkaisuja esi-
merkiksi oppaan muotoon. Siind voitaisiin vertailla eri ratkaisujen hyvia
puolia ja kustannuksia. Ideapankki toimivista ratkaisuista pelastusteiden
suunnittelijoille ja tarkastuslista mitd pitaa valttaa ja mita tulee huomioida.
Uudet ratkaisut tulisi vieda myo6s nostolava-autojen kuljettajien tiedoksi,
siten ne osattaisiin tunnistaa ja hyddyntaa.

Hyvé pelastustie on huolellisesti suunniteltu, toteutettu ja yllapidetty. Se
on selkeésti ja oikein merkitty. Suunnittelussa ja yllapidossa on huomioitu




Pelastustiet asuinympdristossa — Pelastuslaitoksen kokemuksia

eri vuodenajat. Se on arjessa toimiva kulkureitti ja kaikille kéyttajaryhmil-
le esteeton ja turvallinen. Se on monikayttdinen osa viihtyisdd ymparistoé.

Ekologisuuden lisdédmiseksi pelastustiet ja nostopaikat voitaisiin toteuttaa
kantavalla nurmella my6s vain osittain. Kulutuskestavyytté ja kantavuutta
voitaisiin lisata ajourien vahvistamisella, kayttamalla niiden kohdalla esi-
merkiksi nurmikived. Tukijalkojen levennykset voitaisiin sijoittaa vahvis-
tettuna alueena, kuten laatoituksena matalan kasvuston sekaan, jos yllépito
talvella huomioisi asian ja puhdistaisi kohdat lumesta.

Pelastusteilld voitaisiin kayttda yleisemmin nurmikived. Jos nurmisaumat
eivat menesty, on pinta silti l&pdisevand materiaalina hulevesien késittelyn
kannalta parempi kuin lapéaisematon pinta. Talvikunnossapidossa vahvis-
tettu nurmikko tai muu maanpeittokasvillisuus tulisi huomioida ja auraus
suorittaa hieman yleistd ylempad. Tama toisaalta edellyttaa, etta jalankul-
ku on huomioitu ja saadaan jarjestymaan.

Lapaisevat pinnoitteet ovat paasaantoisesti hyvé ratkaisu pintavesien késit-
telyn kannalta. Ne eivét kuitenkaan ole automaattisesti ekologisin tai paras
vaihtoehto. Vaihtoehdon hyvyys riippuu aina nékdkulmasta. Ekologisuu-
teen vaikuttaa koko rakenteen elinkaari ja kaikki tuotteen valmistuksesta
sen yllapitoon ja kierratettavyyteen. Kantava nurmikko menettéé ekologi-
sia arvojaan, jos sitd taytyy jatkuvasti kastella.

Pelastusteita tulisi kehittdd ekologisuuden liséksi myds toimintojen osalta.
Nostoalue voi olla hyddynnettavissé toimivana alueena urheiluharrastuk-
sille. Oikein sijoitettu koripallokori ei héiritse nostolava-auton kayttoa,
mutta tarjoaa paikan harjoitella donkkausta lahelld kotia. Salibandy-
maaleja ja muita irrallisia kalusteita tulee kuitenkin valttaa, jotta ei aiheu-
teta vain uudenlaista rasitetta pelastushenkilékunnalle. Asfalttiin maalatut
pihapelit voivat lisatd alueen virkistyskayttod ja tarjota virikkeita eri-
ikdisille. Pelastustien tulisikin liittdd rakennus osaksi pihaa, eikd toimia
erottavana kaistaleena.

Tassé tydssa on keskitytty pelastusteihin. Niihin ja niiden tarpeeseen liit-
tyy kuitenkin kiintedsti myos kaytettdva kalusto ja rakennusten uloskayn-
tien toteutus. Joissain tapauksissa voisi olla yleisen viihtyvyyden ja ekolo-
gian kannalta parempi ratkaisu rakentaa toinen erillinen uloskéynti raken-
nukseen, eika turvautua rakennuskustannuksiltaan edullisempaan pelastus-
tiehen. Kaluston osalta kehitysta voitaisiin suunnata fyysisesti pienemmén
ja silti riittdvan tehokkaan ratkaisun l6ytamiseen. Isot koneet ovat omalla
tavallaan vaikuttavia, mutta se ei saisi sokaista laajempaa kuvaa.
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6 LOPUKSI

Suuret kaupungit koetaan urbaaneina, tiiviina fyysisind ymparistéind. Nii-
hin liittyy kiinteasti myods sosiaalinen puoli. Kanssaihmisten kohtaamiselta
ei voi vélttya fyysisessa tilassa. Kuitenkin jo pitkaan, esimerkiksi median
kautta on valittynyt kuva, ettd ihmiset ovat sitdkin etddmmalla toisistaan
henkisesti. Valinpitdamattémyys ja turhautuminen ovat jokapaivéistd, joko
omakohtaisesti tai muiden esiintuomana.

Turvallisuuden tunteessa tuttuus ja sosiaaliset turvaverkot ovat tarkeita.
Hyvin hoidettu ja viihtyisd ymparistd luovat varmuutta arkeen. Valittami-
nen ja toisten huomioonottaminen tekisivat elamasta helpompaa kaikille ja
parantaisivat turvallisuutta.

Vetoankin kaikkien eri alojen ammattiylpeyteen. Suunnittelijat, uhratkaa
vield yksi ajatus lisédé ja pelastustiesta saattaa tulla huomattavasti toimi-
vampi. Pelastustoimen henkilokunta, kertokaa kokemuksianne eteenpain
ja kehittdkaa asioita parempaan suuntaan. Yll&pito, huomioikaa erityisrat-
kaisut ja edesauttakaa niiden toimivuutta ja kestoa. Ja liséksi. Asukkaat eli
ihmiset, katsokaa ympérillenne ja yrittak&&d ymmartaa ideoita ja tarkoituk-
sia ratkaisujen takana.

Olemassa olevat, ihan kivasti toimivat ratkaisut, eivat ole ainoa ratkaisu.
Totuttu on usein yhtd kuin vaadittu minimi. Useimmat ohjeet perustuvat
rankkaan yleistdmiseen ja koko Suomea koskeviin latteisiin yleisohjeisiin.
Minimin sijaan tulisi pyrkid optimiin. Tapauskohtaisesti parhaimpaan
mahdolliseen ratkaisuun. Toimivuus ei tarkoita ankeaa ja tylséa betonivii-
dakkoa 70-luvun tyyliin, usein péinvastoin. Yleistys on vélttamatonta
maardyksiad ja lakeja laadittaessa. Silti rajojen sisélle jaa tilaa erilaisille
ratkaisuille. Kantavan nurmikon ja tukijaloille tarkoitettujen kolojen hy-
vaksyminen on osoitus saannoista ja totutusta poikkeamiseen. Ne ovat
my0s esimerkki siit4, ettd mahdollisuuksia variaatioille on, ne pitad vain
keksid ja uskaltaa tuoda esiin.

Ympariston, jossa vietimme suurimman osan ainutkertaisesta eldmas-
tdmme, tulisi saada arvoisensa maara ajattelua suunnittelussa, toteutukses-
sa ja yllapidossa. Elinympéristomme on pieni osa suuremmassa kokonai-
suudessa, eikd meill& ole oikeutta kohdella sita kaltoin itsekkaistd syista.
Mika on rakennuttajalle edullisin vaihtoehto, voi koitua kalliiksi kaikilla
muilla sektoreilla. Asukkaat eivét viihdy, ekologiaa ei huomioida ja pelas-
tustie ei tdytdkadn sen tarkoitusta toimivana pelastusreittind. Kustannukset
siirtyvat rakennuttajalta ehkd muualle ja asukkaat tyytyvat ylempad maa-
rattyyn tilanteeseen.

Meilld jokaisella on oikeus hyvaan asuin- ja elinymparistoon. Meill& jo-
kaisella on velvollisuus yllapité4 ja kehittdd omaa asuin- ja elinympéristo-
amme paremmaksi ja ekologisesti kestadvammaéksi. Kompromisseja vaadi-
taan — kehitykselle on silti paljon tilaa.
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LAKILITE

Poimintoja pelastuslaista sek& valtioneuvoston asetuksesta pelastustoimes-
ta.

Pelastuslaki 379/2011

38
Yleinen toimintavelvollisuus

Jokainen, joka huomaa tai saa tietad tulipalon syttyneen tai muun onnet-
tomuuden tapahtuneen tai uhkaavan eiké voi heti sammuttaa paloa tai tor-
jua vaaraa, on velvollinen viipymatta ilmoittamaan siitd vaarassa oleville,
tekemaan hatailmoituksen seka ryhtymaan kykynsd mukaan pelastustoi-
menpiteisiin.

48
Huolellisuusvelvollisuus

Jokaisen on oltava huolellinen tulipalon tai muun onnettomuuden vaaran
ja vahingon valttamiseksi.

Jokaisen on mahdollisuuksiensa mukaan valvottava, ettd hanen maarays-
valtansa piirissd noudatetaan tulipalon ja muun onnettomuuden ehkéisemi-
seksi ja henkiloturvallisuuden varmistamiseksi annettuja sadnnoksia ja
maarayksia.

98
Rakennusten palo- ja poistumisturvallisuus

Rakennuksen omistajan ja haltijan sek& toiminnanharjoittajan on osaltaan
huolehdittava siitd, ettd rakennus, rakennelma ja sen ympaéristd pidetdédn
sellaisessa kunnossa, etta:

1) tulipalon syttymisen, tahallisen sytyttdmisen seka levidmisen vaara on
vahdinen;

2) rakennuksessa olevat henkil6t pystyvét tulipalossa tai muussa akillises-
sé vaaratilanteessa poistumaan rakennuksesta tai heidat voidaan pelastaa
muulla tavoin;

3) pelastustoiminta on tulipalon tai muun onnettomuuden sattuessa mah-
dollista;

4) pelastushenkildston turvallisuus on otettu huomioon. Helposti syttyvaa
materiaalia tai muuta tavaraa ei saa séilyttaa ullakolla, kellarissa, raken-
nuksen alla tai sen valittémassa laheisyydessé niin, etta siitd aiheutuu tuli-
palon syttymisen tai levidmisen vaaraa tai ettd tulipalon sammuttaminen
vaikeutuu.
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108
Rakennusten uloskaytavat

Rakennuksen omistajan ja haltijan seké toiminnanharjoittajan on osaltaan
huolehdittava siité, ettd uloskaytavat ja kulkureitit niille pidetdan kulku-
kelpoisina ja esteettdmina ja muutenkin sellaisessa kunnossa, ettd niita
voidaan kayttaa turvallisesti ja tehokkaasti.

Uloskaytavilla seka ullakoiden, kellarien ja varastojen kulkureiteilld ei saa
séilyttaa tavaraa.

Uloskaytavat ja kulkureitit niille tulee tarvittaessa merkitd ja valaista
asianmukaisesti. Merkitsemisesta ja valaisemisesta voidaan antaa tarkem-
pia saannoksia sisaasiainministerion asetuksella.

118
Kiinteistdjen pelastustiet

Kiinteiston omistajan ja haltijan sekd toiminnanharjoittajan on osaltaan
huolehdittava siitd, ettd halytysajoneuvoille tarkoitetut ajotiet ja muut kul-
kuyhteydet (pelastustiet) pidetddn ajokelpoisina ja esteettomind ja ettd ne
on merkitty asianmukaisesti.

Pelastustielle ei saa pysékoida ajoneuvoja eika asettaa muutakaan estetta.

Siséasiainministerion asetuksella annetaan tarkempia sdannoksia pelastus-
tien merkitsemisesta.

14 §
Omatoiminen varautuminen

Rakennuksen omistajan ja haltijan seka toiminnanharjoittajan on osaltaan:

1) ehkaistava tulipalojen syttymistd ja muiden vaaratilanteiden syntymista;
2) varauduttava henkildiden, omaisuuden ja ympariston suojaamiseen vaa-
ratilanteissa;

3) varauduttava tulipalojen sammuttamiseen ja muihin sellaisiin pelastus-
toimenpiteisiin, joihin ne omatoimisesti kykenevat;

4) ryhdyttdva toimenpiteisiin poistumisen turvaamiseksi tulipaloissa ja
muissa vaaratilanteissa seka toimenpiteisiin pelastustoiminnan helpottami-
seksi.

Edelld 1 momentissa séadetty koskee myds muualla kuin rakennuksessa
harjoitettavaa toimintaa seka yleisotilaisuuksia.

158
Pelastussuunnitelma
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Rakennukseen tai muuhun kohteeseen, joka on poistumisturvallisuuden tai
pelastustoiminnan kannalta tavanomaista vaativampi tai jossa henkil- tai
paloturvallisuudelle, ymparistolle tai kulttuuriomaisuudelle aiheutuvan
vaaran taikka mahdollisen onnettomuuden aiheuttamien vahinkojen voi-
daan arvioida olevan vakavat, on laadittava pelastussuunnitelma 14 §:ssé
tarkoitetuista toimenpiteisté. Pelastussuunnitelman laatimisesta vastaa ra-
kennuksen tai kohteen haltija. Jos rakennuksessa toimii useita toiminnan-
harjoittajia, rakennuksen haltijan tulee laatia pelastussuunnitelma yhteis-
ty6ssd toiminnanharjoittajien kanssa. Rakennuksen haltijan tulee laatia ra-
kennuksen pelastussuunnitelma kuitenkin aina yhteistyossa 18 §:ssa tar-
koitetun hoitolaitoksen ja palvelu- ja tukiasumisen toiminnanharjoittajan
kanssa.

Pelastussuunnitelmassa on oltava selostus:

1) vaarojen ja riskien arvioinnin johtopaatelmista;

2) rakennuksen ja toiminnassa kaytettavien tilojen turvallisuusjarjestelyis-
ta;

3) asukkaille ja muille henkil6ille annettavista ohjeista onnettomuuksien
ehkaisemiseksi sek& onnettomuus- ja vaaratilanteissa toimimiseksi;

4) mahdollisista muista kohteen omatoimiseen varautumiseen liittyvista
toimenpiteista.

Valtioneuvoston asetuksella annetaan tarkempia sadnnoksia kohteista, joi-
hin on laadittava pelastussuunnitelma. Pelastussuunnitelman siséllosta
voidaan antaa tarkempia sddnnoksia valtioneuvoston asetuksella.

80 8
Palotarkastuksen ja muun valvontatehtavan toimittaminen

Pelastuslain 80 8 mukaan palotarkastuksia ja muita 78 §:n mukaisen val-
vontatehtdvan edellyttdmia toimenpiteitd saa suorittaa alueen pelastusvi-
ranomainen.

Palotarkastus saadaan suorittaa rakennuksessa ja rakennelmassa, niihin
kuuluvissa huoneistoissa ja asunnoissa sekd muissa kohteissa. Palotarkas-
tuksen suorittaja on péastettava kaikkiin tarkastettaviin tiloihin ja kohtei-
siin. Tarkastettavan kohteen edustajan on esitettdva saadoksissa vaaditut
suunnitelmat, muut asiakirjat ja jarjestelyt.

Kiinteiston omistajan, haltijan ja toiminnanharjoittajan on pyynnosta toi-
mitettava alueen pelastusviranomaiselle maksutta 15 §:ssa tarkoitettu pe-
lastussuunnitelma ja mahdolliset muut sellaiset kohteen palo- ja poistumis-
turvallisuudesta laaditut asiakirjat, joita alueen pelastusviranomainen tar-
vitsee 78 §:n mukaisessa valvontatehtavassaan.

Palotarkastuksesta on laadittava poytékirja, jossa tulee riittavasti yksiloida
tarkastuskohde, tarkastuksen kulku, tarkastajan tekemat keskeiset havain-
not, tarkastettavan kohteen edustajan esittdma selvitys seké johtopaatokset
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ja niiden perustelut. Poytékirja on myos laadittava, jos alueen pelastusvi-
ranomainen muutoin valvonnan yhteydessé antaa 81 §:ssé tarkoitetun kor-
jausmadarayksen tai keskeyttaa valittéman tulipalon tai muun onnettomuu-
den vaaraa aiheuttavan toiminnan. Poytakirja on viipymatta annettava tie-
doksi asianosaisille.

818
Korjausméérays ja toiminnan keskeyttdminen

Jos alueen pelastusviranomainen 81 § mukaisesti valvontatehtavaa suorit-
taessaan havaitsee puutteita tassa laissa séadettyjen velvoitteiden toteutta-
misessa, pelastusviranomaisen on maarattdva ne korjattaviksi. Jos puuttei-
ta ei voida heti korjata, korjaamiselle tulee antaa maaraaika.

Jos alueen pelastusviranomainen tdman lain mukaista valvontatehtavaa
suorittaessaan havaitsee puutteita muussa laissa séédettyjen velvoitteiden
toteuttamisessa ja arvioi puutteiden aiheuttavan vakavaa vaaraa henkil6-
turvallisuudelle, pelastusviranomainen voi maarata puutteet korjattaviksi.
Jos puutteita ei voida heti korjata, asiasta tulee ilmoittaa asianomaiselle
valvontaviranomaiselle.

Jos valvontatehtdvassé tai muutoin havaittu puutteellisuus tai virheellinen
menettely aiheuttaa vélittdman tulipalon tai muun onnettomuuden vaaran,
pelastusviranomaisella on oikeus tarvittaessa heti keskeyttdd toiminta ja
madaratd onnettomuuden ehkéisemiseksi valttamattémista toimenpiteista.
Maaraysta on heti noudatettava.

Valtioneuvoston asetus pelastustoimesta (407/2011)

18
Velvollisuus laatia rakennukseen ja muuhun kohteeseen pelastussuunni-
telma

Pelastuslain (379/2011) 15 §:ssa tarkoitettu pelastussuunnitelma on laadit-
tava:

1) asuinrakennuksiin, joissa on v&hintdan kolme asuinhuoneistoa;

2) pelastuslain 18 8:ssd tarkoitettuihin kohteisiin;

Jos samaa kohdetta varten tulee muun lain kuin pelastuslain taikka toimi-
valtaisen viranomaisen antaman maéardyksen nojalla laatia turvallisuus-,
valmius- tai muu vastaava suunnitelma, erillistd pelastussuunnitelmaa ei
tarvitse laatia, vaan vastaavat asiat voidaan koota mainittuun muuhun
suunnitelmaan. Tastd on mainittava suunnitelmassa.

28
Pelastussuunnitelman sisalt6
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Pelastuslain 15 8:n 2 momentissa saddetyn siséltévaatimuksen liséksi pe-
lastussuunnitelmassa on tarpeen mukaan otettava huomioon my0ds kohteen
tavanomaisesta poikkeava kéytto ja tilapainen kayttétavan muutos.

Pelastussuunnitelmassa on selvitettdvd myos, miten pelastuslain 14 8:n
mukainen omatoiminen varautuminen toteutetaan poikkeusoloissa.

Pelastussuunnitelma on pidettéva ajan tasalla ja siitd on tiedotettava tarvit-
tavalla tavalla asianomaisen rakennuksen tai muun kohteen asukkaille ja
tyontekijoille sekd muille, joiden on osallistuttava pelastussuunnitelman
toimeenpanoon.

Pelastuslaitoksen tulee antaa neuvontaa pelastussuunnitelman laadinnasta.
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TEEMARUNKO

Teemarunko
Kysymyksista pelastuslaitokselle

Haastateltavan tiedot
- kuka, titteli
- kokemus alalla

Kokemuksia
- kaytannon tyoskentely
- yll&pito
- yleistyvia ongelmia
- vdhentyneitd ongelmia

Suunnittelu
- suunnittelun valvonta & yhteisty6
- jélkivalvonta
- saneeraus
- hyvia ratkaisuja

Rakenteet ja pintamateriaalit
- pintamateriaali
o yleisimmat
o toimivimmat
o nurmikivi
o kantava nurmikko
- reunat ja rajaukset
o kasv. v. suoja-a.
- kiinteat kalusteet
- irtokalusteet

Kasvillisuus ja vihreys
- yll&pito
- puut
- k. istutusalueet

Miten pelastustiet koetaan
- ovatko tyon kannalta merkittévié
- ennaltaehkéisy
o tulvat
- viihtyisyys

Kehitysehdotuksia / toiveita
- sis&pihan p-alueet
- l&hiaikoina tullut muutoksia
- ekologia
- VT

Liite 2



tossa — Pelastuslaitoksen kokemuksia

Inymparis

Pelastustiet asu

Liite 3

PELASTUSTIEOHJEIDEN EROJA

2107 TT EessewiomIeAl|aGlaaly@np e ISONASIWAIS W [FU3[YEuEe SS9 BJeFRSSISIDWIIA
@ e112uledeeAn1SIPYOXED|[99N|EWWQS ARWWQS Fesuas|f essueyguAna|sn|geellioyJege|guee(pngEsnnaelue)|
@'BsseuunnssnnliggoAJeIwISyeWgU@SNNAS) e
@'3l|apnNNnsgualisnise|aggodoxpsnwileeAsnnAeIUBYEIEFOUledIWISY BWEUOISN By SN1Se|adgueel1alISEeSSepYOoygouled
‘e13nn}igguaan|eolsogsnnlidgege|9an|eoisogeiiAansgenilipeegeellioyegsAsnsgualoyeliny
@ uledso|fgeiseuuidueeuge|igeedemnilipeefugsnayJoy
‘BSso9lJer|esigleflessaal ey 0| MEee|IgenllipeegueelalioyJefe||931esoluee))
(' B||0ISGEe||eJONgUIISNISE|DGR1IASAS|IWIUIWEER]IONJEESASADT

Eeuoisianiiadedgel efeiseyteio|edgel|asi||eednieegug@sfygguasiadwe|
@ eualyqelnA1AgEel|INAISI9UIDIUEUS1SO} B|SNISE |9 BAGEISR Y Eelewellounnyngellaladwe ) eelsJefeulgea|nElaa(ygiasieseluelgefnasi|jaan)y

TT0C 0s¢ L TT [43 [4) 9 7 S‘g (4 G'e lwong-sieuisiep
000¢ 0S¢ L 1T 9¢ 9 Sy S‘s (4" G'E asadwey
0T0¢ 0S¢ L 6 [43 €1 9 (47 S‘s STt G'E eewisnn-isug’
S00¢ ovT ot Ve ot G'9 8¢ S'e 6 S'C aweH-ejue)
800¢ 00€ 0T 8 43 4 9 v S's qeT G‘e | pjundnexguiduis|aH
1Isonp| zw/uxgejje epojse ejuuo} ejuuol( eudw euldw| euldw| elldugesis| eldugoyn| euLw sojle|snise|dd
@uejelpjnl gsnnaajje)) jouredi|as)yy gsnnaejuey]|gsnnid @sAana| gsnayJ0)| fapesojuee) [apesojuee) gejjesons
@snnaejue)| @/ouled quafoyjjelnny @sAanaq

essIalyguaisolie|snise|aggIIEIasyNWIIERASIEWWIYEEUISYNII0IIUFUDIISNISE|ad




Pelastustiet asuinympdristossa — Pelastuslaitoksen kokemuksia

-
Liite 4

PELASTUSTIEN MITOITUSKUVIA

Esimerkkikuvia Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen pelastustien suunnitteluohjeesta.

Ylemmassa kuvassa pelastustien mitoitusarvoja sekd puomin toimintasade. Alemmassa
kuvassa nostoalueen mitoitus. Punainen piste kuvaa toimintasateen keskikohtaa.
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NOSTOLAVA-AUTON PUOMIN ULOTTUMA

Esimerkkikuva on ote L&nsi-Uudenmaan pelastuslaitoksen pelastustieohjeesta. Kuvassa
on alueella toimivan puomitikasauton (E16) ulottumat.

Kuvan osoittamat ulottumat mitataan puomitikasauton kaantopdydan keskipisteestéa.
Keskipiste sijaitsee auton keskilinjassa, 1,5 metrid perastéa keulaan pain.
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PELASTUSTIEN SUUNNITELMAKUVIA

Pelastustien suunnitelmakuvien esimerkit on poimittu pelastustieohjeista. Ylempi kuva
on L&nsi-Uudenmaan pelastuslaitoksen ohjeesta. Sen on tehnyt arkkitehtitoimisto Pertti
Rouhiainen Oy, 10.1.2005. Alempi kuva on Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen ohjees-
fa.
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