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Tyo6ssa tutkittiin ja selvitettiin, miten talvikaupungissa voitaisiin edistaa jalankul-
kua ja pyodrailyd. Tyossa kaytettiin esimerkkikohteena suunnitteilla olevaa Oulun
Hiukkavaaran keskusta. Hiukkavaaran keskus suunnitellaan noin 6 300 asuk-
kaalle ja 3 600 asunnolle. Hiukkavaaran keskus tulee olemaan yksi seitseméasta
koko Hiukkavaaran osa-alueesta. Alueella halutaan jalankulku ja pyéraily ensi
sijalle. Tydssa tavoitteena oli selvittdd, voiko oululaista kevyen liikenteen vaylien
talvikunnossapitoa kehittdd ja voiko vaylia itsessaan kehittdd. Pohdittiin myds,
voidaanko rakentaa uudenlaisia talviaikaisia reitteja.

Tydssa kaytettin pohjana valtakunnallisia kavelyn ja pyorailyn tulevaisuuden
strategioita ja toimenpidesuunnitelmia. Tyossa kaytettin my6s apuna Oulun
seudun liikennetutkimusta ja Oulun kaupungin omia kevyen liikenteen kehitys-
suunnitelmia ja talvipyoréilyn toimintasuunnitelmaa. Tydssé haastateltiin Oulun
kaupungin kunnossapidon vastuuhenkildita. Nailla tiedoilla saatiin selville Oulun
taman hetkiset kevyen liikenteen maarat ja talvikunnossapidon nykytila seka
tulevaisuuden suunnitelmat.

Pyorailyn ja jalankulun edistamiseen talvella tarvitaan monen asian onnistumis-
ta. Alueen maankaytonsuunnittelu on tarkeassa roolissa. Hiukkavaaran keskuk-
sen maankayton suunnittelun lahtékohta on ollut alueen rakentaminen py6railyn
ja jalankulun ymparille. Alueelle tullaan suunnittelemaan kattavat ja monipuoli-
set kevyen liikenteen vaylat ja virkistys- ja kuntoilualueet, joten ndma asiat tule-
vat olemaan kunnossa. Alueella tarvitaan tottakai korkeatasoista talvikunnossa-
pitoa, jotta ihmiset pystyisivdt ennen kaikkea turvallisesti likkumaan jalan ja
pyoralla talven aikana. Nama tulevat olemaan ne asiat, joilla yritetddn luoda
hyvéat pohjat sille, ettd Hiukkavaaran keskuksen alueella ihmiset liikkuisivat
enemman pyo6ralla ja jalan.

Asiasanat: Jalankulku, pyoradily, talvikunnossapito, kevyt liikenne
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1 JOHDANTO

Tulevaisuudessa halutaan hillitd autoilua niin Suomessa kuin muualla Euroo-
passa. Ihmiset halutaan luopumaan autoilusta ja kulkemaan yha enemman py6-
rilla ja jalan, myos joukkoliikenteen osuutta halutaan kasvattaa. Pyordilya ja ja-
lankulkua edistamalla ja kasvattamalla niiden maaria vahennetddn oman liikken-
neymparistotmme hiilidioksidipaastoja sekda muutetaan liikkumistamme terveelli-

sempaan suuntaan.

Taman tyon tavoitteena on edistéda nimenomaan pyorailya ja jalankulkua talvi-
kaupungissa. Tyon esimerkkikohteena toimii Ouluun tall& hetkellda suunnitteilla
oleva uusi kaupunginosa Hiukkavaaran keskus. Hiukkavaaran keskus on yksi
seitsemasta uudesta koko Hiukkavaaran osa-alueesta. Hiukkavaaran alueesta
tulee Oulun tulevaisuuden kasvukeskus ja kestavan kehityksen mukainen talvi-
kaupunki 20 000 uudelle asukkaalle. Hiukkavaaran alueella halutaan pyoéraily ja
jalankulku ensi sijalle ja alueella tapahtuvaa autoilua halutaan hillitéa. Hiukkavaa-
rassa tulee olemaan myds hyvat ja kattavat joukkoliikennepalvelut. Kaikki julki-
set ja yksityiset palvelut tulevat sijaitsemaan alueella lyhyiden etaisyyksien

paassa, mika on yksi lahtokohta pyoréilya ja jalankulualkua edistettdessa.

Pyoraily ja jalankulku tarvitsevat talvella tuekseen ennen kaikkea korkeatasoista
kevyen liikenteen vaylien talvikunnossapitoa. Oulua ei kutsuta syyttd Suomen
pyorailypaakaupungiksi, silla Oulun pyorailyn kulkutapaosuus on lahes puolet
isompi kuin esimerkiksi pdakaupunkiseudulla ja viisinkertainen kuin Tampereen
seudulla. (8, s.23.) Oulun kaupungin kevyen liikenteen vaylien talvikunnossapi-
toa pidetaan korkealuokkaisena myds kansainvalisesti. Tydssa on tavoitteena
tutkia ja selvittda, voiko Oulun kevyen liikenteen vaylien talvikunnossapitoa ke-
hittad seka nykyisia vaylid itsessaan kehittdd. Tyossa myos tarkastellaan, voi-
daanko rakentaa uudentyyppisia talviaikaisia reitteja. Tydlla halutaan edistaa
kaikkia vanhoja ja uusia mahdollisia talvilikkumismuotoja, jotka tapahtuvat omin

lihasvoimin. Ty0dssa on otettu huomioon myds virkistys- ja kuntoilureitit.

Talvikaupungit monesti mielletaan paikoiksi, joissa jalkakaytavat ja pyoratiet

ovat lammityksen avulla sulana tai jalkakaytavat ovat katettuja, joten lumesta ja
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jaéstd ei ole haittaa vaylan kulkijoille. Taméan tydn lahtokohtana on kuitenkin,
ettd Hiukkavaaran keskuksen kevyen liikenteen vaylilla on talvella lunta ja sita
halutaan kayttaa hyodyksi talvella likkumisessa. Tyon tilaajana oli Ramboll Fin-
land OY ja Oulun kaupunki.



2 KEVYEN LIIKENTEEN LIIKKUMISMUODOT JA VAYLAT

Kevyen liikenteen vaylilla kohtaavat yleensa liikkumistottumuksiltaan hyvin mo-
nenlaiset ja eritasoiset kayttgjat ja kevyen liikenteen muodot. Kaikilla kevyen
likenteen kayttajilla on yhdenvertainen oikeus liikkkumiseen. Osalle ihmisista
jalankulku ja pyoraily ovat ainoat mahdolliset likkumismuodot. TAm& asettaa
haasteita, jotta likennejarjestelmasta tulisi turvallinen tasa-arvoinen ja toimiva.
(1, s.30)

Hyvin toimivan kevyen liikenteen reitiston tulee palvella kaikkia erilaisia kevyen
likenteen kayttajia ja likkumistarpeita, kuten asioimista, hyotyliikkuntaa, ulkoilua
ja kuntourheilua. Mygs lasten itsenaisen liikkumisen opettelua kannattaa ottaa
huomioon. Kevyen liikenteen verkoston muodostavat yhdessa kevyen liikkenteen
vaylat ja jalkakaytavat ja pyoréatiet, luontovaylat, polut, kuntopolut, maaseudulla
maantiet, joilla liikutaan ajoneuvojen kanssa samalla vaylalla. Taajamissa kevy-
en liikenteen verkkoon kuuluu myo6s yleisesti kdytdssa olevat reitit ja julkiset
paikat. (2, s.17.)

2.1 Kevyen liikenteen eri muodot

Kevyt liikenne ei ole pelkdstaan kavelya ja pyorailyd, vaan se pitdad myos sisal-
laan potkukelkalla, potkupyorélla, rollaattorilla, pyoratuolilla, suksilla ja rullaluis-
timilla tehdyt matkat. (1, s. 30). Kaikilla nailla kevyen liikenteen kayttajilla on
yhteiset tarpeet eli yhteydet asuinalueilta keskustoihin, palveluihin ja ulkoalueil-
le, seka laatutason ennakoitavuus. Laatutason ennakoituvuudella tarkoitetaan
esimerkiksi, sita ettei vilkasliikenteisella tyomatkapyorareitilla ole rakennettu
kovin monia valoliittymid. On myds muistettava, ettd kunnossapidossa aiheutu-

vat puutteet eivat saa aiheuttaa yllatyksia kevyen liikenteen kayttajille. (2, s.17.)
Jalankulkijat

Jalankulku pitéaa siséllaan tietysti kavelyn, mutta my6s monia muita kulkumuoto-
ja, kuten sauvakavelyn, rullaluistelun, rullalautailun, hiihdon ja rollaattorilla tai
pyoratuolilla likkumisen. Kavelyn voi yhdistdéd myds muuhun toimintaan, kuten

lenkkeilyyn, koiran tai lasten kanssa ulkoiluun tai vaikkapa sosiaaliseen olei-
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luun. Jalankulkijat ja k&avelijat ovat toisaalta hyvin alttiita s&&n vaihteluille ja tois-
ten liikkujien kanssa tapahtuville kohtaamisille. Toisten liikkujien lasnéolo liséa
yleensa sosiaalisen turvallisuuden tunnetta. (3, s. 19.)

Pyorailijat

Pyorailijalla tarkoitetaan henkil6a, joka on polkupydran kuljettaja. Polkupyo6ra on
vahintaan kaksipyorainen, polkimin tai kéasikammin varustettu ilman moottoria
toimiva ajoneuvo, jolla voi myds kuljettaa tavaroita. Polkupyoralla voi ajaa yksi
tai useampi henkild. Pyorailijdiden ryhma on hyvin monimuotoinen, jossa pyo-
railijéiden ika, taidot ja matkan tarkoitus vaihtelevat huomattavasti. Kayttajaja-
kaumaan ja kayttadjien matkanopeuteen vaikuttaa pyorailymatkojen tarkoitus.

Suunnitteluissa tulisikin huomioida lapset, idkkaat ja muut liikkenteessa heikom-
malla osapuolella olevat seka liikkumaan tottumattomat. (4, s. 20.)

On myo6s syyta huomioida kaikki muut liikkumismuodot, joita voi havaita nykyai-
kaisessa kaupunkiymparistéssa. Naitd ovat esimerkiksi rullalautailu, joka pa-
remmin tunnetaan skeittauksena. Viime vuosina Suomessa on suosiota nosta-
nut myo6s parkour, joka 1980 luvulla Pariisin esikaupunki alueella syntynyt liikun-
talaji. (5.) Syyta olisi my6s huomioida, kuinka liikkuminen muuttuu 20-30 vuo-
den sisalla. Tuleeko esimerkiksi taysin uusia kevyen liikenteen liikkumismuoto-

ja?
2.2 Jalankulun ja pydrailyn matkat

Vuosina 2004-2005 tehdyn valtakunnallisen henkiloliikennetutkimuksen mu-
kaan suomalaiset kavelevat tai pyorailevat 32 % kaikista matkoistaan. Samai-
sen tutkimuksen mukaan kavelyn osuus kaikista matkoista on 23 %, ja varsinkin
alle kilometrin pituisilla matkoilla k&vely on suosituin matkatapa yli 60 %:n kulku-
tapaosuudella. Kavelyn osuus 1-3 kilometrin matkoilla on noin 25 % ja 3-5 ki-

lometrin matkoilla noin 15 %. (6, s. 6.)

Suomalainen kavelee vuodessa keskimaarin vajaa 450 kilometriad ja kavelymat-
kan keskipituus on noin 2 kilometrid. Vapaa-ajalla tehdyt kdvely matkat ovat
keskimaarin 2-3 kertaa pidempia kuin esimerkiksi ty0- tai ostosmatkat. Naiset

ovat selvasti ahkerampia tekemaan kavelymatkoja kuin miehet. Pyorailyn mat-

9



katapa osuus on suomessa vajaat 9 %. 1-3 kilometrin pituisilla matkoilla on
suurin pyodrailyn osuus eli noin 16 %. Kaikista pyéramatkoista 90 % on alle 5
kilometrin mittaisia. Suomalaisten pyoramatkan keskipituus on 3 kilometria,
mutta vapaa-ajan matkojen lisaksi tydmatkat ovat hiukan pitempia. (7, s. 11.)

Keskiverto suomalainen pyorailee vuodessa noin 300 kilometria, kun taas suu-
rissa pyorailymaissa kuten Tanskassa ja Alankomaissa, luku on parhaimmillaan
jopa 1000 kilometria. Miehissa alle 18-vuotiaat pyorailevat kolme kertaa enem-
man mita yli 18-vuotiaat, ja myos alle 18-vuotiaat naiset pyorailevat kaksi kertaa

enemman kuin naiset keskimaarin. (7, s. 11.)

Kuten valtakunnallisessa tutkimuksessa kay ilmi, varsinkin miesten tullessa ajo-
kortti-ikA&n heidan pydrailyn osuus vahenee huomattavasti. Naisilla pyorailyn
osuus alenee huomattavasti, mutta ei niin paljon kuin miehilla. Naissa ikaluokis-
sa onkin suuri yhteiskunnallinen haaste saada nuoret aikuiset jatkamaan jalan-
kulkua ja pyoréilya. Nuorten keskuudessa oman lisdhaasteensa tuo viime vuo-
sina hurjasti yleistynyt mopojen, skoottereiden ja mopoautojen kayttd, joka va-
hentaa varsinkin pyorailya. (6, s. 8.)

Talvella kdvelyn osuus matkoista on suurempi kuin kesalla. Talvella taas teh-
daan vain noin neljasosa pytramatkoja kesakuukausiin verrattuna. Talven pyo-
railymatkat ovat lyhempid mita kesallg, joten pyoréilysuoritteen osalta ero on
vield suurempi. Talvella vaheneva pyoraily korvautuu yleensa kavelylla varsin-
kin lyhyemmilla matkoilla, joten jalankulun ja pyo6railyn yhteenlaskettu matkata-

paosuus on melkein vakio lapi vuoden. (7, s. 11.)

Kavely on suositumpaa asukasluvultaan suurissa kunnissa ja kaupunkimaisesti
rakennetussa ymparistossa kuin pienemmissa kunnissa ja rakenteeltaan haja-
naisemmassa ymparistossa. Pyoraily on taas suositumpaa pienten ja keskisuu-
rien kuntien tyossakayntialueilla. Koska kevyen liikkenteen matkat ovat usein
lyhyita, niiden osuus henkil6liikennesuoritteesta on tietenkin pienempi mité nii-
den osuus matkoista. Yhteenlasketussa suoritteessa kavelyn ja pyorailyn osuus
oli noin 5 %. Se on kuitenkin saman verran kuin junaliikenteen osuus henkilolii-

kennesuoritteessa. (7, s. 11; 6, s. 6.)
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2.2.1 Oulun seudun litkennejakaumat

Oulun seudulla tehtiin laaja liikkennetutkimus syystalvella 2009, johon osallistui
lahes 20 000 Oulun seudulla asuvaa. Tutkimuksessa selvitettiin asukkaiden
matkustustottumuksia henkildhaastatteluilla ja ajoneuvoliikenteen suuntautumis-
ta maarapaikkatutkimuksilla. Lisdksi selvitettiin kasin ja koneellisesti tehdyilla
likennelaskennoilla ajoneuvoliikenteen, jalankulun ja pyoérailyn maaria. Tutki-
mus alueeseen Oulun liséksi kuuluivat Hailuoto, Haukipudas, Kiiminki, Kempe-
le, Liminka, Lumijoki, Muhos, Oulunsalo ja Tyrnava. Oulun seudulla on toteutet-

tu vastaavan laajuinen liikennetutkimus vuonna 1989. (8, s. 1.)

Oulun seudulla pyo6railyn osuus on huomattavasti suurempi kuin muilla saman-
kokoisilla ja suuremmilla kaupunkiseuduilla. Joukkoliikenteen ja kavelyn osuu-
det ovat vastaavasti taas jonkin verran pienemmat kuin muilla kaupunkiseuduil-
la. Oulun seudulla polkupyéréan kulkutapaosuus on lahes kaksinkertainen verrat-
tuna padkaupunkiseutuun ja sen tyossakayntialueeseen ja Tampereen seutuun
verrattuna noin viisinkertainen. Oulun seudulla py6railyn osuus on noin neljan-

neksen suurempi mitd Jyvaskylan seutuun verrattuna. (Kuva 1.) (8, s. 1.)
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PKS 2007-2008 2% 8% 42%

2005
Jyvéskyladn seutu 2009 19% 12% 51%

Oulun seutu 2009 15% 15%
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kavely pyoraily M henkilGauto, kuljettajana

M henkildauto, matkustajana M joukkoliikenne muu kulkutapa

KUVA 1. Kulkutapajakaumat kaupunkiseuduittain (8, s. 23)

Oulun seudulla viime vuosikymmenten aikana jalankulun ja pyorailyn osuus on
kuitenkin vahentynyt tydssakayntialueen laajentumisen, autoistumisen ja taaja-
marakenteen kasvusta johtuvien matkojen kasvun myoéta. Jalankulun ja pyoréai-
lyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus oli vuonna 1989 Oulun seudulla noin 40 % ja
vuonna 2009 noin 35 %. Oulun kaupungissa asuvilla muutokset ovat olleet suu-
rempia mitd seudun muilla kunnilla, silla Oulussa pyorailyn osuus on laskenut
noin 9 prosenttiyksikkoa ja jalankulun osuus noin 3 prosenttiyksikkoa. (Kuva 2.)
(8,s.2)
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KUVA 2. Kulkutapajakauman kehitys Oulun kaupungissa (8, s. 13)
2.2.2 Vertailu eurooppalaisiin pyodrailykaupunkeihin

Euroopassa on monia kaupunkeja, kuten Alankomaiden Amsterdam, Groningen
ja Houten, Tanskan Kédpenhamina ja Odense ja Saksan Freiburg, joissa pyo6-
railynolosuhteet ovat maailman parhaimmistoa. Osassa kaupungeista myds
joukkoliikenteella on merkittava rooli ja kavelyn suunnittelu ja edistdminen ovat
korkeatasoista. Naissa kaupungeissa on laadukas pyorailyverkko ja suurim-
massa osassa kaupungeista pydraliikenne on jarjestetty erillisend autoliiken-
teestd. Erityisesti kaupungit ovat panostaneet autoliikenteen ja pydrailyn ris-
teamiseen, esimerkiksi tekemalla ali- ja ylikulkuja. Kaupunkien pyoréailystrategi-
oissa on my6s merkittavassa osassa pyorailypysakointi. Taulukossa 1 on esitet-
ty eri Euroopan kaupunkien pyoérailymatkojen osuutta kaikista tehdyistd mat-
koista. (9, s. 26.)

13



TAULUKKO 1. Pyéramatkojen osuus kaikista kaupungin sisélla tehdyistad mat-

koista
) ) Pyorailyn osuus
Kaupunki Maa Asukkaita o ]
kaikista matkoista
Groningen Alankomaat 186 00 44 %
Houten Alankomaat 50 000 44 %
Odense Tanska 190 00 24 %
Kddpenhamina Tanska 539 000 33%
Strasbourg Ranska 273 000 7%
Gent Belgia 240 00 15 %
Freiburg Saksa 219 00 26 %
Geneve Sveitsi 190 000 6 %
Tukholma Ruotsi 800 000 8 %
Vaxjo Ruotsi 82 000 17 %

Euroopan eri maissa ja erityisesti kaupungeissa pyorailyn kulkutapaosuus vaih-
telee suuresti. Kulkutapaosuudet saattavat vaihdella suuresti myds maan sisalla
niissakin maissa, joissa pyorailyn rooli on melko pieni, ja taas voi loytya kau-
punkeja, joissa se on merkittavd. Hyvana esimerkkind on Iso-Britannia, jossa
pyorailyn kulkutapaosuus on 2 %, mutta Cambridgessa se on yli 20 %. Kau-
pungeissa pieni pyobrailyn osuus ei valttdAmatta tarkoita suurta autoilun osuutta,
silla kavelyn ja joukkoliikenteen osuudet ovat monissa kaupungeissa merkitta-
vid. (10, s. 25.)

Oulu tunnetaan Suomen pyorailyn paddkaupunkina niin kesalla kuin talvellakin.
Oulussa talvella pydrailyn matkatapaosuus on 12-13 %:n valissa. Ruotsin Mal-
mossa pyorailyn matkatapaosuus on suurin piirtein sama kesalla kuin Oulussa-
kin eli noin 21 %. Ruotsin Malmoén ja Tanskan Koopenhaminassa 80 % prosent-
tia kaikista pyorailijoista pyorailee myds talvisin. Oulussa vastaava luku on noin
60 %. (11.) Oulun vastaavaan lukuun vaikuttaa varmasti, ettd talvi on hiukan
kylmempi ja pidempi Oulun korkeudella kuin Malmdssa ja Koopenhaminassa.

Toki lunta siella on talvella ihan niin kuin meilla Suomessa. (Kuva 3.)
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KUVA 3. Kdéopenhaminalaiset pydrailevat myds talvisin ahkerasti (11)
2.3 Nykyiset vaylat ja niiden kunnossapito
Pydratiet

Pyoratie on ajoradasta rakenteellisesti erotettu kulkuvayld, joka on paasaantoi-
sesti tarkoitettu pyorailijoille. Pyoratiet osoitetaan liikennemerkilla 422 (Pyo6ra-
tie). (Kuva 4). Kyseisella merkilla osoitettua pyoratieta ei saa kayttdd muut ajo-
neuvot. Pyoréatiella saa ajaa mopolla, kunhan se osoitetaan lisékilvella "Sallittu
mopoille”. Pyo6ratien reunaa voi jalankulkija kayttaa, jos piennarta tai jalkakayta-

vaa ei ole lahella. (12.)
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Merkki 422, Pydrdtie Merkki 423, Yhdistetty  Merkli 424, Pydrdtie ja  Merkki 425. Pydratie ja
pyératie ja jalkak3ytava jalkak3ytava
jalkakaytava rinnakkain rinnakkain

KUVA 4. Liikennemerkkeja, jotka kertovat pyoratien tai kevyen liikenteen vaylan
alkamisesta (12)

Kevyen liikenteen vaylat

On kahdenlaisia kevyen liikenteen vaylia: rinnakkaisia seka yhdistettyja. Rin-
nakkaisella kevyen liikenteen vaylalla, pyorailijoilla ja jalankulkijoilla on omat
puolensa, jotka on osoitettu likennemerkeissa 424 ja 425. (Kuva 4.) Puolet on
erotettu toisistaan valkoisella viivalla. Liikennemerkki kertoo, kumpi puoli on tar-
koitettu pyorailijoille. Pyorailija ajaa oman puolensa oikeassa reunassa. (12.)

Liilkennemerkki 423 kertoo, kun pyoratie ja jalkakaytava on yhdistetty. Yhdiste-
tylla vaylalla pyorailija ajaa vaylan oikealla puolella ja jalankulkija voi kayttaa
vaylan vasenta tai oikeaa puolta. Pyorailija ohittaa vasemmalta puolelta samalla
puolella kavelevan jalankulkijan ja muut pydrailijat. Yhdistetylla kevyen liiken-
teen vaylalla on kiinnitettava erityista varovaisuutta muiden tiella liikkkujien vuok-
si. (12.)

Kevyen liikenteen vaylat ovat yleensa asfalttipaallystettyjd. On myo6s kevyen
likenteen vaylia, varsinkin puistoissa ja metsissa, jotka ovat sorapaallystettyja.
(Kuva 5.) Jalankulkijat ja lenkkeilijat kayttavat metsissa olevia polkuja hyddyk-
seen. Talvella jalankulkijat kayttavat samoja metsareitteja ja polkuja kuin kesal-

l&kin, jolloin metsiin tulee jalankulkijoiden tamppaamia reitteja.
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KUVA 5. Sorapéaaéllystetty kevyen lilkkenteen vayla Oulun Lintulassa

2.3.1 Kunnossapidon lainsdadanto ja vastuut

Kadun ja erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta on séadetty
lakiin 31.8.1978. Lakiin tehtiin 15.7.2005 osittaisuudistus, jossa tasmennettiin
muun muassa kunnan ja tontinomistajan valistd vastuunjakoa siten, etta pyora-
tiet sekd yhdistetyt jalankulku- ja pyoratiet kuuluvat kunnan kunnossapitovas-
tuulle, ja tarkennettiin laatutason maarittelya. Tietyissd tapauksissa kunnille
asetettiin uusi velvoite ottaa huolehtiakseen tontinomistajille kuuluvista kunnos-
sapitotehtavistd. Kunnossapitolain osittaisuudistuksessa ennallaan sailyi kun-
nan oikeus ottaa asemakaava-alueella huolehtiakseen tontinomistajille kuuluvis-

ta velvollisuuksista. (13.)
Lain mukaan tarkemmin kadun kunnossapito kasittaa
e kadun rikkoutuneen paallysteen korjaamisen tai uudelleenpéaallystamisen

e sorapdadllysteisen kadun tasaisena pitamisen ja ajoradan polyn sitomisen
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e Kkatualueella olevien istutusten, kadun kalusteiden, korokkeiden, suoja-
kaiteiden, liikennemerkkien ja muiden vastaavien laitteiden kunnossapi-

don

e toimenpiteet, jotka talvella ovat tarpeellisia kadun pitamiseksi kadulle
maaratyn kunnossapitotason mukaisessa kunnossa. Naita toimenpiteita
ovat esimerkiksi lumen ja jaan poisto, kadun pinnan pitdminen tasaisena,
liukkauden torjunta ja tahan tarkoitukseen kaytetyn kiviaineksen poista-
minen seka katuojien, sadevesikourujen ja -kaivojen pitaminen avoinna.
(23.)

Tontinomistajan velvollisuuksia on

e tontin kohdalla olevan jalkakaytavan pitdminen kayttokelpoisena poista-
malla jalankulkua haittaava lumi ja jad seka huolehtimalla liukkauden tor-

junnasta
¢ liukkaudentorjuntaan kaytetyn kiviaineksen poistaminen jalkakaytavalta

e tarvittaessa jalkakaytavalle tai sen vierelle kertyneiden lumivallien pois-

taminen

e jalkakaytavan viereisen katuojan ja sadevesikourun pitdminen lumetto-

mana ja jaattomana
e tontille johtavan kulkutien kunnossapidosta vastaaminen (13).

Katujen kunnossapito kuuluu kunnan vastuulle, jos sita ei ole erikseen laissa
saadetty tontinomistajan tehtavaksi. Kunnossapidon vastuunjaosta kerrotaan
lain Kadun ja yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta 4 §:ssa. Kuvassa
6 on kerrottu kunnossa- ja puhtaanapidon vastuualueista kunnan ja tontinomis-

tajan vailla. (13.)
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KUVA 6. Kunnan ja tontinomistajien vastuualueet katujen kunnossapidossa (14)

2.3.2 Talvikunnossapidon hoitoluokitukset Suomessa

Kevyen liikenteen edistaminen ja turvallisuus vaativat ensiluokkaista ja yhte-

naistd seka oikein ajoitettua talvikunnossapitoa. Kunnossapito vaikuttaa myos

useasti reitin valintaan seka alikulkujen kayttoon. Kevyen liikenteen kayttajien

tulisi myos muistaa omavastuu liikkuessaan. Turvallisuutta lisdavat esimerkiksi

oikeanlaiset jalkineet ja renkaat. Liukuesteet ovat my6s tehokkaita keinoja. Ih-

misia pitaisi lisdksi varoittaa liukkaista keleistd esimerkiksi radion valityksella.

(15, s. 19.)
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Talvihoidon alueurakoissa on noudatettava laatuvaatimuksia, jotka tiehallinto on
ohjeistanut. Kevyen liikenteen vaylien hoitoluokat ja laatuvaatimukset ovat maa-
ritelty ohjeissa. Jokaisen kunnan on itse maaritettavd omat laatuvaatimuksensa.
Kunnat hyodyntavéat yleensa Suomen Kuntaliiton julkaiseman Alueurakointioh-
jeiden kriteereja. Talvihoidon toimintalinjojen mukaan kevyen liikenteen vaylien
hoitotaso jaetaan liikennemaarien ja tarpeiden mukaan kahteen hoitoluokkaan
K1 ja K2. (Taulukko 2.) Merkittavimmat tekijat likennetarpeissa ovat ty6- ja kou-
lumatkaliikenne, joukkoliikenteen palvelu sekéa pyoréliikenteen tarpeet. (15, s.
13; 16, s. 17.)

TAULUKKO 2. Kevyen liikenteen hoitoluokat ja laatuvaatimukset (15, s. 14)

Hoitoluokka | Laatuvaatimukset

K1 « Hoidetaan ennen liikkenteen alkua

« Paatien vieressa olevat vaylat aurataan heti paatien jélkeen

« Max inolumen syvyys sateen aikana 3 cm

o Riittdva kitka pydrdilyyn ja kavelyyn

« Toimenpideaika 2/4 h (liukkaudentorjunta/lumenpoisto)

s Pydrailya haittaavat jyrkkaprofiiliset epatasaisuudet on pois-
tettava viimeistdan 12 h toimenpideajassa

K2 « Vaylat hoidetaan vilkkaiden vaylien jalkeen

« Max inolumen syvyys sateen aikana 4 cm

« Toimenpideaika 4/6 h (liukkaudentorjunta/lumenpoisto)

« Pydrailya haittaavat jyrkkaprofiiliset epatasaisuudet on p::zis-|
tettava viimeistaan 1 vrk:n toimenpideajassa

K1-hoitoluokka

K1-hoitoluokkan vaylat sijaitsevat taajamissa tai sen laheisyydessa, ja niilla on
paljon ty6- ja koulumatkaliikennettd ja ne johtavat joukkoliikenteen pysakeille.
Vaylien korkea palvelutaso mahdollistaa pysyvan ja turvallisen pydraliikenteen.
Vaylat on hoidettava ennen liikenteen alkamista. Hoitoluokkaan K1 kuuluu kay-
tannossa kaikki 1&hes kaikki yleisten teiden varsilla olevat kevyen liikenteen vay-
l4at. (15, s. 13.)
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K2-hoitoluokka

Useimmiten tilapéaista paivittaista liikkennettd palvelevat vahaliikenteiset vaylat.
Vaylien palvelutaso on riittava, kevyella liikenteella padosin tyydyttava. (15, s.
13.)

Talvihoidon kunnossapidon laatuvaatimukset poikkeavat kevyen liikenteen vay-
lilla talla hetkella merkittavasti Tiehallinnon ja kuntien vastuulla olevilla vaylilla.
Taman voi huomata muun muassa hoitotoimenpiteiden eriaikaisena ajoittumi-
sena sekd hoidon laadun vaihteluna. Naiden korjaamiseksi on kaynnistynyt
hanke, jossa Kuntaliiton vuodelta 1984 oleva luokitusohje uudistetaan ja samal-

la se yhtenaistetaan Tiehallinnon ohjeen kanssa. (16, s. 17.)

Oulun kaupungilla on kaytéssad omat kevyen liikenteen vaylid koskevat kunnos-
sapidon laatukortit. (Taulukko 3.) Korteissa on maaritelty laatuvaatimukset ke-
vyen liikenteen vaylien auraukseen, liukkauden torjuntaan, pinnan tasaukseen
seka polanteen ja sohjon poistoon. Lisdksi on maaritelty myds laatuvaatimukset
sorapdaallysteisten vaylien hoylaykseen ja lanaukseen. Oulussa talvihoidon osal-
ta kevyen liikenteen vaylat on jaettu kahteen kunnossapitoluokkaan. Noin 45 %
vaylista kuuluu ensimmaiseen luokkaan ja 55 % toiseen luokkaan. (16, s. 18;
17, s. 14.)
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TAULUKKO 3. Oulun kaupungin laatukortti kevyen liikenteen vaylien talvihoi-

toon (16, s. 18)

Kunnossapitoluokka

Vaylén kunnon alaraja

I
1l

Kuivaa irtolunta keskimaarin 3 cm

Kuivaa irtolunta keskimaardin 5 cm

Kunnossapitoluokka

Aurauksen ajankohta

Mahdollisimman pian laatustandardien alituttua ja ennen vuo-
rokauden liikenteen huipputunteja (klo 7 & 16). Lumisateen
jatkuessa pitk&dn, aurataan myés lumisateen aikana laatu-
standardin alituttua

Laatustandardin alituttua valittomasti kunnossapitoluokan |
jalkeen. Pitkdan jatkuvan lumisateen aikana on pidettava
avoinna riittavan leved kulkutie

Laatuvaatimus

sa kunnossa.

Kevyen liikenteen vaylat pyritdén auraamaan ennen vastaavan kunnossapitoluokan
ajoratoja. Samaan kunnossapitoluokkaan kuuluvat kohteet tulee pitda yhdenmukaises-

2.3.3 Talvikunnossapito Oulun kaupungissa

Oulussa on siirrytty katujen- ja yleisten alueiden yllapidossa alueelliseen hoito-

tapaan, jossa valitut toimijat vastaavat alueellaan kokonaisvaltaisesti katu- ja

viheralueiden hoidosta. Toimijoina néailla alueilla ovat kaupungin liikelaitoksena

toimiva Oulun tekninen liikelaitos (TEKLI) ja yksityiset urakoitsijat. Toimijat kayt-

tavat myos aliurakoitsijoita. Oulun kaupunki ja kiinteiston omistajat vastaavat

yhdessa kiinteiston kohdalla olevan katualueen hoidosta. Kuvassa 7 on esitetty

Tuiran kaupunginosan ajoratojen ja kevyen liikenteen vaylien kunnossapito-
luokitukset. (18.)

nntio

"9 Kunnossapitoluokitus
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KUVA 7. Tuiran kaupunginosan ajoratojen ja kevyen liikenteen vaylien kunnos-

sapitoluokitukset (19)

Oulun kevyen liikenteen vaylien talvihoitoa pidetaan valtakunnallisesti korkeata-
soisena. Sen osoittavat valtakunnalliset tutkimukset, joissa oululaiset pyorailijat
ovat vuodesta toiseen tyytyvaisimpia pyorateidensa talvikunnossapitoon. Naita
tuloksia kaytetaan juuri palvelutason kehittdmiseen. Silti Oulussa halutaan ke-
hittda omaa talvikunnossapitoa. Kevyen liikenteen vaylien talvihoito onkin priori-
soitu autoliikenteen edelle. (20.)

Oulussa pyritaan siinen, ettd kaytetadn kevyen liikenteen vaylille soveltuvaa
kalustoa. Vaylien aurauksessa Oulussa kaytetaan paljon pydrakoneita, mutta
kaupungilla on kaytdssd myds runko-ohjattavia Wille-monitoimikoneita (kuva 8),
jotka sopivat erityisen hyvin kevyen liikenteen vaylien hoitoon. Esimerkiksi suu-
rinta Willea voidaan kayttdd ahtaitten paikkojen hoitoon, koska sen leveys on
ainoastaan 2 m ja korkeus 2,4 m. Monitoimikoneisiin on saatavilla erilaisia lisa-
laitteita, jolloin niiden kayttomahdollisuudet lisdantyvat runsaasti. Valaistukseen
on myo6s panostettu Oulussa, silla kaikki kevyen liikenteen vaylat ovat valaistu-
ja. Talla luodaan turvallinen tunne vaylan kayttgjille. (15, s. 22; 20, s.11.)
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KUVA 8. Wille-monitoimikone sopii erinomaisesti kevyen liikenteen vaylien hoi-

toon pienen kokonsa ansiosta (20, s. 11)

Aurauksessa ja etenkin polanteen tasauksessa on myos kaytettava oikeanlaisia
terid. Polanteen tasauksessa kaytetadn kevyen liikenteen vaylilla verkkoteraa
tai kampateraa (kuva 9), joilla saadaan aikaan sopivan karhea, mutta ei liilan
urainen pinta. Nailla terilla vaylan pinta jaad myos sopivan karheaksi, jolloin luo-
daan vaylan kayttgjille sopivan hyva kitka. Tappiterdad ei Oulussa enaa kayteta,
koska se aiheutti haittaavaa uraisuutta vaylille ja myo6s rikkoi paallystetta. Tasa-
teria ei myoskaan kayteta, koska se jattaa tien pinnan liian liukkaaksi. Liukkau-
dentorjuntaan Oulussa on kaytetty hiekkaa tai # 3—6 mm:n kalliosepelia. Kyseis-
ta kalliosepelia ei enda kaytetd, koska se oli niin teravasarmaista, etta se rikkoi
pyorailijéiden pydrankumeja varsinkin lumettomalla pinnalla. Liukkaudentorjun-
nassa kaytetaan talla hetkella luonnon sorasta murskattua # 2—6 mm:n hiekoi-
tusmateriaalia, joka on enemman pyorailijdiden mieleen. Talvihoito on vaativaa
tyota, jossa eletaan saiden armoilla. Oulun Tekninen liikelaitos (TEKLI) tekee

yhteisty6ta Forecan kanssa saaennustuksissa. (21.)
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KUVA 9. Terid, jotka sopivat polanteen tasaukseen (15, s. 29)

Kevyen liikenteen turvallisuutta pyritaan kehittamaan kunnossapidon keinoin.
Liukastumis- ja kaatumistapaturmien ehkéisyssa talvihoidon ladulla on suuri
merkitys kuten muun muassa liukkaudentorjunnalla ja vaylien pinnan tasaisuu-
della. Kevaalla ja kesalla tulee kiinnittd& huomiota siihen, ettd paareitit puhdiste-
taan kivista, hiekasta, roskista ja lasinsiruista ja muista, joista voi olla haittaa
vaylien kayttajille. Vuosittain hoidon yhteydessa kannattaa tarkistaa liittymien
nakymat ja tehda tarvittavat kasvillisuuden harvennukset ja poistot, talvella
myo6s kinosten madallukset ja tarpeen mukaiset lumen poisajot. Lisdksi on syyta
kiinnittdd huomiota liikennemerkkien ja opasteiden kuntoon. (17, s. 27.)

Vuoden 2013 alkupuolella Oulunliikenne.fi-palvelussa on avattu uusi toiminto
pyorailyn ja kavelyn reittioppaaseen, jolla halutaan auttaa nimenomaan talvipy6-
railijoita. Palvelussa pystyy nyt ottamaan talvikunnossapidon huomioon ja se
mahdollistaa reitin hakemisen parasta kunnossapitoa suosien. Aluksi kayttaja
maarittaa reitin alku- ja loppupisteen ja taméan jalkeen palvelu ehdottaa reitteja
valittujen ehtojen mukaisesti. Talvikunnossapidon huomioiva reitti kertoo kaytta-
jalle kyseisen kevyen liikenteen vaylan kunnossapitoluokan, luokan laatutason
seka vaylaa hoitavan tahon yhteystiedot, jotta voi antaa asiakaspalautetta. (Ku-
va 10.) Talvikunnossapidon huomioiva reitti saattaa kuitenkin olla hiukan pitem-
pi, mutta kyseisen reitin pitéisi olla hyvassa kunnossa ja sita kautta mukavampi

ja nopeampi reitti liikkua. Oululiikenne.fi—-palvelua kayttda paivittdin noin 6 000
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kayttajaa, ja se on talla hetkella yksi Pohjois-Suomen suosituimmista nettipalve-
luista. (22.)
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KUVA 10. Oulunliikenne.fi-palvelussa uudessa toiminnossa kayttaja voi ottaa
kevyen liikenteen talvikunnossapidon huomioon (23)

Oulussa talvikunnossapito alkaa yleensa lokakuun alussa ja loppuu huhtikuulla.
Liukkauden torjunnassa kaytettavan hiekan ja murskeen poistoa ei yleensa kat-
sota talvihoidoksi, joka tapahtuu 15.4-15.5 vélisend aikana. Oulun kaupunki
kayttaa vuodessa noin 1,2 M€ kevyen lilkenteen vaylien talvikunnossapitoon.
Hoidettavia vaylia on runsaat 600 km, jolloin se tekee noin 2000 €/km. Aurauk-
sen osuus kustannuksista on noin puolet ja liukkauden torjunnan osuus on noin
35 %. (20, s. 13; 24.)

1.1.2013 Haukiputaan kunta, Kiimingin kunta, Oulun kaupunki, Oulunsalon kun-
ta ja Yli-lin kunta yhdistyivat ja ottivat Oulun kaupungin nimen kayttoonsa. Ta-
man hetken haasteena onkin yhtenaistaa Oulun kaupungin kevyen liikenteen

vaylien kunnossapidon kaytannot myds liittyneisiin kuntiin. Vain Oulunsalon
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kunnalla oli vain samat vaylien kunnossapitoluokitukset kuin Oulun kaupungilla.
Muilla yhdistyneilla kunnilla ei ollut kevyen liikenteen vaylien kunnossapitoluoki-
tuksia. (24.)

2.4 Jalankulun ja pydrailyn turvallisuus

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden onnettomuudet sekd kaatumis- ja liukastumis-
tapaturmat vahenevat tuntuvasti, jos olosuhteet ovat turvallisemmat. Pohjois-
maisissa selvityksissa on kaynyt ilmi, etta pyorailyméaarien kasvu vahentaa tun-
tuvasti pyorien ja autojen valisia onnettomuuksia. Kaikissa Euroopan kaupun-
geissa on huomattu tama ilmid, jos on onnistuttu kasvattamaan pyorailyn suo-
siota. (25, s. 13.)

Jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden liikenneturvallisuus on kehittynyt positiiviseen
suuntaan viime vuosina. Jalankulkijoiden liikennekuolemat ovat puolittuneet
Liikenneturvan tilastojen mukaan ja poliisiin tietoon tulleiden jalankulussa louk-
kaantuneiden maara on laskenut kolmasosaan viimeisen kymmenen vuoden
aikana. Pyorailijoiden liikennekuolemat ovat myds vahentyneet kaksi kolmas-
osaa ja loukkaantuneiden pyoérailijoiden maara on laskenut viidenneksella. (25,
s. 17.)

Kuitenkin joka vuosi yli 30 jalankulkijaa ja yli 20 pyoérailijaa kuolee tieliikentees-
sa. Kaikissa tieliikenteessa kuolleista viidesosa on jalankulkijoita ja pyorailijoita.
Jalankulkijoita loukkaantuu poliisin tulleiden tietojen mukaan yli 500 ja pyoraili-
joitéa noin 900 vuodessa. Suurin osa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kaatumisis-

ta tai yksittaisonnettomuuksista ei tule poliisin tietoon. (25, s. 17.)

Vuonna 2011 menehtyi 41 jalankulkijaa, mik& on kuusi enemman kuin vuonna
2010. Joka toinen uhri oli yli 64-vuotias. Yli 64-vuotiaiden kuolemanriski jalan-
kulkijoina on kolminkertainen verrattuna koko muuhun vaestéon. Pydrailijoita
menehtyi 19 vuonna 2011, mik& on seitseman vahemman kuin vuonna 2010.
Uhreista kaksi kolmesta oli yli 64-vuotiaita. Kuolemanriski yli 64-vuotiailla pyo6-

railijoilla on myos kolminkertainen verrattuna koko muuhun vaestoon. (26.)

Lahes kaikki liikenteessa tapahtuvien jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kuolemat
johtuvat auton alle jadmisesta. Tarkeaa on huomata, etta suojatiella tapahtui
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kolmasosa jalankulkijoiden kuolemista ja puolet loukkaantumisista. 70 % pyo6réai-
lijdiden henkilévahinko onnettomuuksista tapahtui risteysalueilla. Jalankulkijoi-
den ja pyoréilijdiden kuolemista yli kaksi kolmasosaa tapahtuu taajamissa. (25,
s. 18))

On myos tarkedd huomata, ettd suomalaisille sattuu vuosittain vajaa 390 000
kaatumista ja liukastumista, joista lahes puolet johtaa sairaala- ja ladkarihoi-
toon. Useimmat liukastumis- ja kaatumistapaturmat tapahtuvat talvella, ja noin
20 000 suomalaista loukkaantuu jokaisena talvikuukautena juuri ulkona liukas-
tumisen seurauksena. Kaatumiset ja liukastumiset aiheuttavat liséksi lievia
vammoja, mutta myds paljon vakavia vammoja, kuten murtumia, nivelten sijoil-
taan menoja ja pdavammoja, joiden seuraukset voivat olla pitk&daikaiset. Yli 5
000 suomalaista joutuu vuosittain yon yli sairaalahoitoon kaaduttuaan jaa- tai
lumikelilla. (27, s. 41.)

Aikuisille sattuu liukastumisia lahes kaikissa ikaryhmissa yhta paljon. [an myé6ta
kaatumisten riski kasvaa huomattavasti, ja idkkailla kaatumisista aiheutuvat
vammat ovat usein vakavampia kuin nuoremmilla ihmisilla. Yleensa kaadutaan
kotona tai kodin piha-alueella, mutta julkisilla likennealueilla tapahtuu noin 20 %
vakavista kaatumisista. Jalankulkijoiden ja pydrailijoiden kannalta vaarallisin
keli on, kun jaiselle pinnalle sataa kuivaa pakkaslunta tai kun jd&n sulaessa jaan
pinnalle muodostuu vesikalvo. (27, s. 41.)

Liukastumisista ja kaatumisista, jotka tapahtuvat talviaikana, aiheutuu yli 600
miljoonan euron kustannukset. Tahan lukuun sisaltyy tyotapaturmavakuutuk-
sesta, vapaaehtoisesta tapaturmavakuutuksesta ja erilaisista vastuuvakuutuk-
sista seké yhteiskunnallisista menetyksista aiheutuvat kulut ja korvaukset. Yksi
kaatumistapaturma maksaa noin 6 000 euroa. Tutkimuksissa on kaynyt ilmi,
ettd joka kolmas suomalainen liukastuu talven aikana ja jopa puolet naista kaa-
tujista on alle 30-vuotiaita. 80 000 suomalaista hakeutuu ensiapuun vuosittain
kaatumisten takia. Liukastumiset, kaatumiset ja putoamiset ovat myds aiheutta-
jina noin 30 %:iin kaikista ilmoitetuista tydtapaturmista. (28.)

Tarkeinta tyota kaatumisten ja liukastumisten estdmiseksi on talvikunnossapito

kevyen liikenteen vaylilla seka tie- ja piha-alueilla. Ensiarvoista olisi selvittda
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yleisimmat vaara-alueet, joilla tapaturmia tapahtuu useasti ja kerata johdonmu-
kaisesti tietoa terveydenhuollon toimipisteisséa kaikista liukastumis- ja kaatumis-
tapaturmista. Tarkeda tapaturmien ennaltaehkaisyty6ta on kertoa kansalaisille
saaolosuhteista, turvallisista kulkuvaylistd ja asianmukaisista jalkineista ja liu-
kuesteistd. Monet kaupungit, kuten esimerkiksi Oulu, tarjoavat ilmaista liuk-

kausvaroituspalvelua tekstiviestina. (27, s. 42.)
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3 JALANKULUN JA PYORAILYN KEHITTAMINEN

2000-luvulla jalankulun ja pydrailyn edistaminen on ollut hyvin aktiivista ja erityi-
sesti jalankulku on nostettu mukaan liikennepolitikkaan. Valtiolta ja kunnilta
vaaditaan tahtoa ja vastuunottoa, jotta voimme yhdessa edistaa kavelya ja pyo6-
railya. Liikennepolitikassa kavely ja pyoraily tunnustetaan yhdyskuntien perus-
likkumismuotoina. Niita pyritddnkin edistdmaan valtakunnan, alueiden ja kau-
punkiseutujen liikennejarjestelm& suunnittelussa seka liikkumisen ohjauksen
suunnittelussa. Liikenne- ja viestintdministerio onkin ottanut tarkeiksi liikennepo-
littisiksi tavoitteiksi kevyen liikenteen olosuhteiden, turvallisuuden, esteetto-
myyden ja terveyden parantamisen. Tavoitteiksi myds otettiin kevyen liikenteen
osuuden lisadminen seka sosiaalisen tasa-arvoisuuden edistaminen. (1, s. 13;
6,s.9;7,s.14)

3.1 Kavely ja pyoraily maankayténsuunnittelussa

Yhdyskuntarakenne vaikuttaa suuresti jalankulun ja pyo6réailyn merkitykseen,
toimintaedellytyksiin ja maaradan. Kevyen liikenteen kilpailukyky ja mahdollisuu-
det heikkenevat suuresti autoliikenteeseen néahden, jos etaisyydet kasvavat.
Suurien kauppojen sijoittamisella ja l&hipalveluiden katoamisella on suuri merki-
tys kevyeen liikenteeseen. Keskeinen haaste maankayton ja liikkenteen suunnit-
telulle on yhdyskuntarakenteen eheyttaminen. (1, s. 36.)

Maankaytonsuunnittelulla voidaan vaikuttaa merkittavasti kevyen liikenteen
maaran ja turvallisuuden kehitykseen. Liikennesuunnittelu ja kaavoitus eivat
aina tue toisiaan, minka seurauksena henkildautoliikenteen maaréa kasvaa no-
peammin kuin kevyen liikenteen maara. Vaikka Oulussa liikennesuunnittelu ja
kaavoitus ovat tehneet yhteisty6ta jo pidemman aikaa, tulisi jatkossa kehittda
kavelyn ja pyodrailyn huomioonottamista likennejarjestelméasuunnittelussa. Kau-
pungeissa ja seutujen osa-alueillakin tarvitaan liikennejarjestelméasuunnittelua,
joissa kevyen liikenteen merkitys ja huomioonottaminen korostuvat. Liikennejar-
jestelman suunnittelussa tulisikin pyrkia liikkumisen suunnitteluun eika liikken-
teen suunnitteluun ja liikennevaylien rakentamisesta kohti liikkenteen ohjausta.
(1, s.36.)
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3.1.1 Suomen kaavajarjestelma

Kaavajarjestelmd Suomessa on hierarkkinen, ja siina yleispiirteisempi kaava
ohjaa yksityiskohtaisemman kaavan laatimista ja muuttamista. Valtakunnalliset
alueidenkayttétavoitteet ohjaavat maakuntakaavan laatimista. Maakuntakaava
ohjaa yleiskaavan laatimista ja ohjaamista, ja oikeusvaikutteinen yleiskaava
ohjaa asemakaavan laatimista ja muuttamista. Maakuntakaava on myds otetta-

va huomioon asemakaavan sisalléssa. (29, s. 39.)

Maakuntakaava on yleispiirteinen suunnitelma, jolla kavelyn ja py6railyn toimin-
taedellytysten edistdmisen mahdollisuudet ovat rajallisemmat kuin yleis- ja
asemakaavoissa. Maakuntakaava kuitenkin ohjaa yleis- ja asemakaavojen laa-
timista ja siina tarkoitetuilla toimintojen sijoittelulla ja likenneverkkojen maarit-
tamisella on merkittava vaikutus kavelylle ja pyorailylle. Maakuntakaavassa voi-
daan esimerkiksi esittdé seudullisia kevyen liikenteen vaylia tai ohjata eri liiken-
nemuotojen yhteiskayttémahdollisuutta kohentavien matkakeskusten ja muiden
likenneterminaalien sijoittumista. Maakuntakaavassa voidaan lisaksi antaa oh-
jeita muun muassa seudullisen liikennejarjestelmén alueidenkaytollisista kehit-

tamisperiaatteista syvallisempaa suunnittelua varten. (29, s. 40.)

Yleiskaavoituksessa ratkaistaan kavelyn ja pydrailyn huomioimisen taso, koska
siina naytetaan paaliikenneverkko ja osoitetaan aluevaraukset. Yhdessa nama
asiat paattavat alueelle syntyvan liikenteen maaréan, liikkenteen suuntautumisen
seka eri liikennemuotojen aseman ja keskinaisen tyonjaon. Keskeisin keino
yleiskaavassa on suunnitella jalankululle ja pyordilylle sopiva yhdyskunta- ja
aluerakenne. Tama tehdaan kulkuetaisyyksia lyhentamalla, maankayttoa tiivis-
tamalla seka palveluverkon sijoittamisella lahelle asutusta turvallisten yhteyksi-
en paahan. On myo6s kiinnitettdva huomiota toimintalinjojen sijoittelussa siihen,
etteivat ne synnyta kevyen liikenteen ja henkildautoliikenteen ongelmakohteita,
kuten turvattomia yhteyksia kouluille taikka vilkkaiden teiden tai katujen ylitys-
tarpeita. Kavely ja kasvavassa maarin myos pyoraily ovat tarkeita liityntaliiken-
teen muotoja, minka vuoksi tulee yleiskaavassa tarkastaa niin joukkoliikenteen
nykyiset reitit kuin myos kavelyn ja pyorailyn toimivat ja turvalliset yhteydet ter-

minaaleihin ja pysakeille. (29, s. 41.)
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Asemakaava on alueiden toiminnan perusteellisemman jarjestamisen, rakenta-
misen ja kehittdmisen suunnittelua, jolla ohjaillaan rakentamista, |&hiymparis-
toon liittyvid maankayton ratkaisuja ja katusuunnittelua. Yleiskaavan hyvien pe-
riaatteiden ja ratkaisujen toteutuminen kavelyn ja pyorailyn osalta varmistetaan
asemakaavoituksella. Asemakaavan ratkaisuja, jotka vaikuttavat kavelyyn ja
pyorailyyn, ovat aluevarausten kayttotarkoitus ja mitoitus, kaava-alueen ulkoiset
ja sisaiset liikenneyhteydet, liikenteen edellyttdmat tilavaraukset seka toteutus-
jarjestyksen varmistaminen. Kuitenkin detaljit ratkaistaan itse katusuunnittelus-
sa. (29, s. 44.)

Asemakaava tarkentaa ja taydentda yleiskaavassa esitettyd kavelyn ja pyorai-
lyn paaverkkoa ja hierarkiatason alempitasoisten vaylien mahdollista alueverk-
koa. Lisdksi suunnitellaan kavelyn ja pydrailyn sujuvuuteen, turvallisuuteen, es-
teettomyyteen, matkaketjujen toimivuuteen ja ympariston viihtyvyyteen liittyvia
ratkaisuja. Rakentaminen tulee sijoittaa liikenneverkon suhteen siten, etta lii-
kenne ohjautuu turvallisille vaylille, mik& parantaa myds joukkoliikenteen, kave-
lyn ja pyorailyn edellytyksia. Kuvassa 11 on asemakaavakartta Oulun uudesta
Kivikkokankaan kaupunginosasta. (29, s. 44.)

32



KUVA 11. Kivikkokankaan asemakaavakartta (29, s. 48)

Asemakaavassa maaritetaan kavelyyn ja pyorailyyn tarkoittelujen reittien tar-
kempi sijainti seka tilantarpeet kuten alikulut, ndkemat ja mahdolliset jalankulun
ja pyorailyn erottelutarpeet toisistaan ja muista liikennemuodoista. Asemakaa-
vassa tulee verkon jatkuvuuden osalta arvioida, milloin tarvitaan erillinen jalan-
kulku- ja pyorailyvayla ja milloin jalankulkijoiden ja py6réailijéiden on mahdollista
kulkea osalla matkaa puistokaytavilla, ulkoilureiteilla tai pienempiliikenteisilla tie-
ja katuosuuksilla. Kavelyn ja pyorailyn reittien on hyva kulkea yhdyskuntaraken-

teen sisalla pois paaliikennevaylien varsilta.
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Asemakaavassa tulee liséksi tarkastella jalankulkuvydhykkeelld, etta onko py6-
railijdiden tarkoituksenmukaisempaa kulkea autojen joukossa. Téalla tavoin voi-
daan pyorailijdiden asemaa ja arvostusta parantaa rauhoittamalla autoliikennet-
ta esimerkiksi rakentamalla pyotrékaistoja ja pyorataskuja. Asemakaavassa tu-
leekin varautua mahdollisiin pyorakaistoihin ja pyorataskuihin jo tilantarvetta

maariteltaessa. (29, s. 44.)
3.1.2 Kevyen liikenteen vaylien hierarkia

Jalankulku- ja pyoraliikenneverkko on jaoteltu eri hierarkia tason vayliin. Jaotte-
lun tarkoitus on sijoittaa erilainen jalankulku- ja pyoraliikenne omille likennever-
kon osille, jolloin jokaisella reitilla on mahdollisimman yhdenmukaiset kayttotar-
peet. Hierarkia on myds hyvaksi reittien standardin ja yhtenaisyyden seka opas-
tuksen ja orientoituvuuden takia. Pyoraliikenneverkolla on kolmitasoinen hierar-
kia, joka koostuu paa-, alue- ja lahiverkoista. (Kuva 12.) Eri tasojen verkoissa
on myds yhtenaisia osia. Paikallisverkko muodostuu alue- ja lahiverkoista. (4, s.
34)
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KUVA 12. Kevyen liikenteen verkon hierarkiakaavio (4, s. 34)

Paaverkon muodostavat paareitit, joita kaytetdan paaasiassa pitkdmatkaiseen
ja nopeaan pyoréliikenteeseen. Paareittien tarkoitus on yhdistdd kaupungin ja
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seudun osat paakeskukseen ja tosiinsa. P&areitit kuljettavat pyorailyn paavirrat
isoille koulu- ja tydpaikka-alueille, likennekeskusiin, joukkoliikenneterminaalei-
hin ja muun muassa virkistysalueille. Alustavasti paaverkko suunnitellaan yleis-
kaavan yhteydessa. Paaverkon tulee olla yhtendinen, opastettu ja se on kun-
nossapidettava talvella. Pyorailykartassa paaverkko merkitaéan omalla merkin-
nallaan. Suuntaus ja opastus pé&areiteilla ovat parempia kuin alempitasoisilla
reiteilla. Orientoituvuuteen kiinnitetaan paareiteilla huomiota ja tilaisuuksien mu-
kaan hyodynnetd&n varrella olevia kiintopisteitd. PyOrareittien suositeltu vali
paaverkossa on 400—-600 m. Ensisijaisesti paareitti koostuu erillisista tai ajora-
toihin liittyvista pyorateista, mutta voi sisaltdd esimerkiksi ulkoilutie- ja puisto-
kaytavaosuuksia tai hiljaisia katuja ja teita. (4, s. 35.)

Seutuverkko muodostuu osasta kaupunkiseudun kuntien p&averkoista. Seutu-
verkko liittdd seudullisesti tarkeat kohteet kuten kunta- ja aluekeskukset kau-
punkiseudun paakeskukseen ja toisiinsa. Seutuverkkoon kuuluvat myos péaa-
keskuksen muut tarkeimmat sisdantuloreitit. Seutureitit ovat standardiltaan kor-

keatasoisia. (4, s. 35.)

Alueverkon tehtava on johtaa pyoraliikennettad paaverkolle ja yhdistaa vierekkai-
sid kunnan- tai kaupunginosia toisiinsa seka alueen sisalla olevia toimintoja ku-
ten asuinkortteleita lahi- ja paikalliskeskuksiin, joukkoliikenneterminaaleihin ja
kouluihin. Yleiskaavassa tai osayleiskaavassa maaritelladn alueverkko. Yksit-
taisia kohteita opastetaan alueverkolla tarpeen mukaan. Ohjeellinen silmékoko
alueverkolle on 200-300 m. Alueverkon tulee olla myos yhtenainen, mutta hi-
daskatuja voi olla sen osana. Alueverkko kunnossapidetaan myags talvella. (4, s.
35))

Lahiverkko on tarkoitettu erityisesti lyhyille matkoille, kuten korttelin sisisille
matkoille. Asema- tai rakennuskaavassa suunnitellaan lahiverkko. Suositeltu
silmakoko lahiverkolle on 100-150 m. Tihedmpéa&kin verkkoa voidaan kayttaa
maankaytonrakenteen mukaan. Lahireitteja pitkin tapahtuvat yleensa naapurus-
tossa tai alueen leikkikentalla kaynnit. Hidas- tai pihakadut voivat toimia |&hiver-
kon osina. Lahiverkolla on osia, joita ei valttaméatta pideta kunnossa talvella.
Tiheasti rakennetuilla alueilla kaytetdadn verkkojen suositeltavia silmakokoja.

Verkon silmakoko on sateittaisilla verkoilla keskustan lahella pienempi ja reu-
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noilla suurempi kuin suositeltavat arvot. Esikaupunkialueella esimerkiksi péaa-
verkon silmakoko voi olla 0,5-1,0 km. Eri verkkotasojen liittymakohdat on suun-
niteltava siten, ettd turvallisuus ja ylempiasteisen verkon sujuvuus taataan. (4,
s. 36.)

3.2 Kestava liikkenne

Kavely ja pyoraily edesauttavat kestavaa yhdyskuntaa. Liikkkuminen, joka tapah-
tuu lihasvoimin, tuottaa ja yllapitad miellyttavia liikkumisymparistoja, viintyisyytta
ja sosiaalista turvallisuutta. Keskustoihin tulee lisaa elamaa ja lahipalveluiden
kaytto vilkastuu. Kestavassa yhdyskunnassa ei tarvita pysakaintiin ja liikenne-
alueisiin niin paljon tilaa kuin autovaltaisessa yhdyskunnassa. Tama vahentaa
myoOs kasvihuonepéastoja ja likennemelua. Kansaterveys paranee edesautta-

malla kavelya ja pyoradilya. (6, s. 8.)

Liikenne- ja viestintaministeri® on ottanut tavoitteeksi, ettd vuonna 2020 kavely-,
pyora- ja joukkoliikenteen yhteinen matkatapaosuus nousee 32 %:sta 35—-38
%:iin ja vastaavasti henkildbautomatkat vahenevat. Tama tarkoittaa sita, etta
vuonna 2020 pitaisi tehda 20 % enemman kavely- ja pyodrailymatkoja kuin
vuonna 2005. Matkamé&arana tama on noin 300 miljoonaa kavely- ja pyoraily-
matkaa enemman. Kavelya ja pyorailya pystytdan kasvattamaan kaikkialla, mut-
ta suurin kasvumahdollisuus on erikokoisissa taajamissa ja kaupunkiseuduilla.
Pienemmilla seuduilla valimatkat eivat ole niin pitkid, joten siella matkat ovat
helppoja taittaa jalan tai pyoralla. Pyord on myos usein autoa nopeampi vaihto-
ehto isojen kaupunkien keskusta-alueilla. Kasvavilla kaupunkiseuduilla vaestén
ja tyopaikkojen lisaantyminen parantaa kavelyn ja pyorailyn edistamista, ja luo
mahdollisuuksia jalankulku- ja pydrailyvyohykkeen kasvamiselle ja lahipalvelui-
den kehittymiselle. Kuvassa 13 esitetaan tapoja, joilla voidaan kasvattaa jalan-

kulun ja pydrailyn matkoja. (6, s. 8.)
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KUVA 13. Liikkumistapoihin voidaan vaikuttaa monella eri tavoin (6, s. 13)
3.3 Jalankulun ja pydrailyn hy6dyt

Liikkennepolitikassa tulisi toteuttaa kavelyn ja pyorailyn edistamistd, joka on kes-
tavaa sekd ymparistoystavallista. Kulkutapoina kavely ja pydraily ovat edullisia
liikkujalle seka yhteiskunnalle, ne ovat myds meluttomia ja paastoéttomia, ter-
veellisia ja vahan tilaa vievia. Naiden lisaaminen yhteiskunnassa on yksi merkit-
tavista paastbnvahennyksiin tahtaavista toimenpiteista. 20 %:n kavely- ja pyo-
railymatkojen kasvu vahentaa hiilidioksidipaastéja 0,12 miljoonaa tonnia vuo-
dessa, jos uudet kavely- ja pyorailymatkat tehtaisiin henkildautomatkojen sijaan.
(6,s.11))

Kavelyn ja pyorailyn kasvusta hyottyy yhteiskunta monella tapaa. Kun osa ta-
manhetkisistd automatkoista korvataan jalan tai pyoralla, jad muulle liikenteelle
enemman tilaa: likenne sujuu paremmin, sédastyy aikaa ja hintavien tieinves-
tointien tarve vahentyy. Vaestdnkasvun ja autoistumisen my6ta lisdantyva auto-
liikenne ruuhkauttaa hiljalleen kaupunkien sisdantulovaylat ja kehatiet suurim-
milla kaupunkiseuduilla. Kaupunkien ruuhkautumista ei esteta uusilla tieinves-

toinneilla, minka osoittavat kokemukset eri puolilta maailmaa. Ongelman ratkai-

37



seminen edellyttdd maankaytonpolitikan tavoitteellista tukea kavelylle, pyorailyl-
le ja joukkoliikenteelle sek& monipuoliseen kulkutavan valintaan vaikuttavia me-

netelmia. (6, s. 11.)
3.3.1 Terveydelliset vaikutukset

Huomattava kansanterveydellinen ongelma on liikunnan puute. Maailman laa-
juisesti liikkumattomuus on jo neljdnneksi merkittavin riskitekija elintapasairauk-
sien aiheuttamiin kuolemantapauksiin, mika kay ilmi WHO:n arvioista. Kyselyis-
ta kay ilmi, etté vain noin puolet suomalaisista tyodikaisista harrastaa kestavyys-
likuntaa terveysliikunnan suosituksen mukaisesti maaran. Lasten kohdalla ti-
lanne on vielda huonompi. Noin puolet 11-vuotiaista ilmoitti liikkuvansa suositus-
ten mukaisesti vahintddn tunnin paivassa, ja 15-vuotiaista vain yksi kymmenes-
ta liilkkuu tarvittavan maaran. Liian vahainen liikunta aiheuttaa paitsi vaikutuksia
yksildlle, mutta myds suuria kuluja yhteiskunnalle. Vahaisen liikunnan on lasket-
tu lisddvan vuodessa terveydenhuollon menoja 100—-200 miljoonaa euroa. Ty6-
paikalla kasvaneet poissaolot vaikuttavat tyon tuottavuuteen ja vastaavasti li-
saavat valillisia kustannuksia. (25, s. 12.)

Liikunnan yhdistaminen arkirutiineihin olisi suurimmalle osasta ihmisista helpoin
keino liikkkua terveyden kannalta riittavasti. Lapset, nuoret, ja tydikaiset voisivat
helposti lisata paivittaista likkumistaan ty6- ja koulumatkakavelylla tai -
pyorailylla. Omatoiminen liikkuminen on myos tarkeéaa, silla se pitdéd ikaantyvéat
ihmiset pitemp&an terveena ja vahentaa laitoshoitojen ja kuntoutuksien tarvetta.
Suomalaisten suosituimpia liikuntamuotoja ovat kavely ja lenkkeily omassa la-

hiymparistossa. (25, s. 11.)

Mikali saamme lilan vahan liikkuvat innostumaan liikunnasta ja likkumaan ter-
veyden kannalta riittdvasti, kuten esimerkiksi kavelyd ja pyoréilya lisadamalla,
olisi talla vaikutusta myo6s terveydenhoitokulujen hillitsemisessa. Kuntien kus-
tantamat kuljetukset ja hoivapalveluiden tarve vahenisivét, jos iakkaiden ihmis-

ten toimintakykya pidettaisiin ylla arkiliikunnan avulla. (25, s. 11.)

Liikkuja saa kavelysta ja pyorailysta monenlaisia hyotyja. Matkan taittuessa ha-
nen kuntonsa paranee ja lisdksi liikkuja saa ymparistostaan monipuolisempia

elamyksia kuin ajoneuvolla liikkuva. Kavelija ja pyorailija kohtaavat usein liikkku-
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essaan toisia kanssaihmisia, mika lisaa alueen sosiaalista hyvinvointia. Ihnmiset
luovat lasnéolollaan turvallisuudentunnetta ja lisddvat muiden kulkijoiden viih-

tymista seka alueen elinvoimaisuutta. (25, s. 11.)

Saanndllisen liikunnan terveysvaikutukset ovat merkittavat. Puolen tunnin mit-
tainen reipas kavely tai pyoraily riittaa jo fyysisen kunnon yllapitamiseen. Hyvas-
ta fyysisesta kunnosta on suuria hyotyja, kuten parempi jaksaminen tyopaikalla
ja kotona, virkedmpi mieli sek& vahentyneet sairastelut. Vanhempien ihmisten
merkittdvat sairaudet kuten sydan- ja verisuonitaudit, diabetes seka tuki- ja lii-
kuntaelin sairaudet ovat usein yhteydessa liian vahaiseen tai yksipuoliseen liik-
kumiseen. Saanndllisella liikkunnalla on myds vaikutuksia painonhallintaan ja

ennen aikaisiin kuolemiin. (25, s. 11.)
3.3.2 Liikennejarjestelméan toimivuus

Suomalaisten matkoista kolmasosa tehdaan jalan tai pyoralla. Kavely- ja pyoréai-
lymatkojen maaran kasvu viidenneksella vahentaisi automatkojen maaraa yli 10
%:lla, jos siirtyma tapahtuisi nimenomaan automatkoista. Nain suurella siirty-
malla olisi suuri vaikutus suurimmilla kaupunkiseuduilla ruuhkiin ja liikkennejar-
jestelman toimivuuteen. Jotta joukkoliikenne on toimiva, se edellyttda, etta kaik-
ki matkaketjun osat lahtdpaikasta maaranpédahan ovat toimivia. Joukkoliiken-
teen tarkein liityntamuoto on kavely, ja myds usein pyorailyn voi liittdd osaksi
joukkoliikenteen matkaketjua. (25, s. 12.)

Maakunnallisissa liikennejarjestelmasuunnitteluissa on myds ollut esilla kavelyn
ja pyorailyn edistaminen. Kavely- ja pyorailymyonteisen yhdyskuntarakenteen
luominen on erityisesti nahty tarkeéksi toimenpiteeksi. Suunnitelmissa on myo6s
ollut esilla vaylahankkeet, keskusta-alueiden viihtyisyys, jalankulkua ja pyorailya
suosivat liikennejarjestelyt, pyodrapysakointi seka liityntd joukkoliikenteeseen.
(25, s. 8))

3.4 Jalankulku ja py6raily osana matkaketjua

Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen yhteisen markkinaosuuden kasvattaminen
on ollut Liikenne- ja viestintdministerion joukkoliikennestrategian yhtena tavoit-

teena. Strategian toimenpideohjelmassa on nostettu esille kulkuyhteyksien ke-

39



hittamistad ja varustuksien parantamista esimerkiksi pyorapysakoinnin osalta.
Liikennepoliittisella tasolla tarvitaan tietoa kavelyn ja pyorailyn kaytosta liitynta-
likennemuotoina. Liikennejarjestelmasuunnitteluissa tarvitaan tietoa kavelyn ja
pyorailyn nykytilasta ja kehittdmismahdollisuuksista liityntaliikenteena ja uusissa
strategioissa joukkoliikenteen, kavelyn ja pydrailyn yhteiskayton lisddmiseksi.
(1, s.35)

Joukkoliikennematkojen tarkein lityntékulkutapa on kavely. Hyva jalankulkuyh-
teys pyséakille tai asemalle on perusedellytys joukkoliikenteen kaytolle. Joukko-
likenteen vaikutusaluetta voidaan tehokkaasti laajentaa kavelyetaisyyden ulko-
puolelle liityntapyorailylla, joka on tehokas, edullinen ja kestava keino. Joukko-
likenteessa kaytetaan pyoraa tai kavelya myos runsaasti rinnakkain, vuoden-
ajan, matkan tarkoituksen tai keliolosuhteiden mukaan vaihdellen. Joukkoliiken-
teen liityntalikenne muodostaakin kilpailukykyisen vaihtoehdon henkildautoille

ja erityisesti perheen toisen auton hankkimiselle. (25, s. 41.)

Kaupunkiseutujen ja taajamien linja-autopysakit ovat jo jalan ja pyo6ralla suurelta
osin helposti saavutettavissa. Pd&dkohteena kehittamisen kannalta ovat joukko-
likenteen runkoyhteyskeskeiset liityntapyséakit, joilla tarvitaan paikoin parempia
pysakille johtavia jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia ja pyorille turvallisia pysakoin-
tipaikkoja. Linja-pyséakkien yhteydet, jotka sijaitsevat varsinkin vilkkaiden p&a-
vaylien varsilla, ovat joskus hankalia ja turvattomia. Tarkea osa matkaketjua on
pyorapysakaoinnin ohella, ettéd pyodraa voisi helposti ja edullisesti kuljettaa junissa

ja kaukoliikenteen linja-autoissa. (25, s. 41.)
3.5 Pyoréapysakointi

Tarke& osa pyoraliikenteen matkaketjua ovat pyorien turvalliset pysakointimah-
dollisuudet. Kaupunkien keskustoissa ja aluekeskuskissa tarvitaan pydrille seka
yleisia pysakdintipaikkoja ettd yksittaisten kohteiden laheisyydesta pysakaintiti-
laa. Periaatteena yleisten pyorapysakointipaikkojen jarjestamisessa on paikko-
jen hajauttaminen eri puolille keskustaa, jolloin etaisyydet kohteisiin ovat lyhyita.
Hyvin jarjestetyssa pyorapysakoinnissa pyorailija voi turvallisesti jattadd pyoran-
sa lukittuna, pyorat ovat myos sosiaalisen valvonnan alla ja pyorapaikkoja on
riittavasti. (25, s. 38.)
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Suurin kehittdmistarve rautatie- ja linja-autoasemilla kohdistuu juuri py6ra-
pysakointiin. Pysakointipaikkojen ongelmia ovat niitten vahyys ja jarjestelyt,
pyoratelineiden laatu ja toimivuus seka pydriin kohdistuvat varkaudet ja ilkivalta.
Jotta lityntapyorailyjarjestelmé on toimiva, edellyttdd se kunnollisia, runkoluki-
tuksen mahdollistavia pysakdintipaikkoja. Autojen pysakointipaikkojen kustan-
nuksiin verrattuna laadukkaankin pydrapysakoinnin hinta on todella pieni. Olen-
naista rautatieasemien pyorapyséakoinnissa on lisdksi, etta pysékaointipaikka si-
jaitsee lahella raiteita. (25, s. 41.)

Nykyaankin on monia esimerkkeja siitd, ettd asemalla on riittava maara pysa-
kointipaikkoja, mutta jos ne sijaitsevat lilan kaukana raiteista, niita ei kayteta.
Asemilla tarvitaan myos turvallista pysakointitilaa matkan maaréanpaassa sailyt-
tavia pyoria varten. Tama on unohdettu monilla asemilla, niillakin joilla pyora-
pysakointia on muutoin onnistuttu kehittdd. Pydrapysakointia ei ole saatu aikaan
esimerkiksi keskusta-asemien pysékdintilaitosten yhteydessa. Kuvassa 14 on
esimerkki Alankomaiden Houtenin laadukkaasta pyorapysakdinnista rautatie-
asemalla. (25, s. 41.)
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KUVA 14. Houtenin rautatieasemalla on rakennettu ilmainen pyorapysakointi
suoraan raiteiden alapuolelle (9, s. 188)

Pyorailyn edistamisessa pyorapysakoinnin suunnittelu tulee olla yhta tarkea osa
kuin esimerkiksi tasokkaiden tieyhteyksien tai muun infrastruktuurin rakentami-
nen. Monesti pysakoinnin suunnittelu jaa suunnitteluprosessissa sivummalle ja
viime tingassa tehdyt ratkaisut eivat aina tayta tasokkaan pysékoinnin vaati-
muksia. Pysakdinnin suunnittelun ongelmana onkin se, ettei sille ole usein ole-
massa selkead, johdonmukaista ohjeistusta hyvista kaytannoistad. Tama totta
kai vaikuttaa paatoksentekoprosessiin ja tasokkaiden pyorapyséakointien toteu-
tumiseen. Euroopassa pysakadinti on tarked osa matkaketjua ja se on siksi heti
alusta alkaen osana kaikkea suunnittelua. (9, s. 184.)

Pyo6rapyséakainnin voi jakaa karkeasti kahteen ryhméaén: lyhytaikaiseen ja pitka-
aikaiseen pysakointiin. Nama kaksi ryhmaa maaraavat laajalti sen, minkalainen
pysékointiratkaisu kyseiseen kohteeseen valitaan ja minkdalaisia vaatimuksia
pysakoinnille voidaan asettaa. Pyséakdinnin suunnittelussa niin lyhyt- kuin pitka-
aikaisellakin pysakoéinnilla on oma roolinsa, ja molemmat tulee ottaa huomioon

tasokasta pyorasuunnitelmaa laadittaessa. (9, s. 185.)
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Lyhytaikainen pysékaointi on esimerkiksi ostoskeskusten, kauppojen tai ravinto-
loiden yhteydessa tapahtuvaa pysakointia, jossa pyorien pysakoinnin oletetaan
kestavan enintddn muutamia tunteja. Lyhytaikaisessa pysakoinnissa tarkeimpia
asioita pydrailijan ndkdkulmasta ovat pysékoinnin helppous ja nopeus seké py-
sakin laheinen sijainti maarapaahan. Juuri tdman takia pysakit on sijoitettava,
jos on mahdollista, paasisdankayntien yhteyteen. Pyordilijat yleensa jattavat
pyoransa epavirallisille pysakadintipaikoille, jos kohteen valitttmassa laheisyy-
dessa ei ole pysakointimahdollisuutta. Nakoyhteys pyoraan vilkkaan kadun var-
ressa ja muut ohikulkijat kasvattavat myds sosiaalisen turvallisuuden tunnetta.
Lyhytaikaisessa pysékoinnissa ei ole yleensa tarvetta pyodratelinetta jameram-
piin pysakointiratkaisuihin. (9, s. 185.)

Pitk&aaikaiselle pyséakoinnille on esimerkiksi tarvetta tydpaikoilla, joukkoliiken-
neasemilla sekd asuinalueilla, joissa pidetadn pyoéria pysakaitynd koko péivan
ajan tai lapi yon. Pitkaaikaisen pysakaoinnin tarkein tekija on pydran turvallisuus.
Pyorailijan on pystyttava jattamaan pyodransa ilman huolta paivan ajaksi, vaikka
nakoyhteytta ei olisi. Pitkdaikaisessa pysakoinnissa tarkeinta olisi, etta pyora
olisi lukkojen takana ja séalta suojassa. Pyorailijat ovat myds valmiimpia kave-
lem&éan pidemman matkan maaranpaahan, jos he tietavéat, etta pyoré on turvas-
sa pysakointipaikassa. Hyvana saantona voi pitaa, etta pyorapysakit tulee sijoit-
taa yhta lahelle kuin lahin autoille tarkoitettu pysakdintipaikka sijaitsee. Hyvia
ratkaisuja pitkaaikaiselle pysakoinnille ovat esimerkiksi pydrakaapit, isommat
pyorakeskukset tai vartioidut pysakit. Kuvassa 15 on esimerkki Groningenin
maanalaisesta rautatieaseman yhteydessa olevasta reilun 4 000 pyéran pyora-
pysakointihallista. (9, s. 186.)
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KUVA 15. Grorﬁngenin rautatieaseman pyorapysakaintihalli on valvottu ympari

vuorokauden (9, s.188)

Polkupyo6raé on kaytetty osana joukkoliikennematkaa jo ennen vanhaan. Ennen
juuri liityntapyoraily on ollut maaseutujen ilmid. Ensin pydrailtin maanteiden
varsien linja-autopysakeille, josta matka jatkui esimerkiksi kaupunkiin tai kyla-
kouluun. Liityntapydraily on nyky&aan voimakkaasti yleistyva kaupunkiseutujen ja
taajamien ilmid, mutta sille 16ytyy myos kysyntaa haja-asutusalueilla, jossa py-
sakeille voi olla pitkat kavelyetaisyydet. Taajamarakenteella ja maankaytélla on
merkittava vaikutus molempien kulkumuotojen, pydrailyn ja joukkoliikenteen,

toimintaedellytyksiin. (30, s. 9.)

Liityntakohteessa pyorapysakoinnin sijoittelulla on suuri merkitys liityntapyorai-
lyn toimivuuteen ja kayttdasteeseen. Pyordily ja jalankulku myds ovat luonteel-
taan "ovelta ovelle” -kulkumuotoja, joten se tulee ottaa huomioon pysakointi-
paikkojen sijoittelua suunniteltaessa. Pyorailijat eivat halua jattdad pyodraansa
kovin kauaksi maaranpaasta tai jatkoyhteydestd. Pyorapysakdintipaikkoja ei
kayteta, jos ne sijaitsevat liian kaukana. Kuvassa 16 on esimerkki pyoraparkista

tukholmalaisella bussipyséakilla. (30, s. 18.)
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KUVA 16. Esimerkki bussipyséakilla olevasta pyoraparkista (9, s. 198)

Joukkoliikenteeseen siirtyva pyorailija on yleensa kytkettyna aikatauluun ja koit-
taa nain ollen vahentaa kavelyynsa tarvittavaa matkaa, joten sijoittelun merkitys
on todella suuri liityntapyséakkipaikoilla. Paluumatkallaan pyorailijalla on yleensa
enemman aikaa hakea pyoransa, jolloin voidaan hyvaksya hiukan pitemmatkin
kavelymatkat. Lahimmalta pyorapysakointipaikalta saa kévelymatkan enim-
maisetaisyys olla pysakoinnin laadusta ja luonteesta rippuen noin 30-50 met-
ria. (30, s. 18.)

Pyo6rapysakainnin sijainnin maaraavat aina kohde ja kohteen olosuhteet ja
kaytettavissa oleva tila sekd kevyen liikenteen vaylat. Liityntapyorailykohteessa
on syyta huomioida, etta pyorailijan l1ahto- ja saapumispaikka sijaitsevat yleensa
eri paikassa ja useasti viela kaukanakin toisistaan. Juuri tdman vuoksi olisi
tarkeda selvittaa pyorailijoiden mahdolliset reitit liityntapysakadintipaikoille. (30, s.
18.)

3.6 Estettomyys

Esteettomyydella tarkoitetaan ympariston suunnittelemista ja rakentamista seka
palveluiden tuottamista siten, etta jokainen sukupuolesta, iasta, terveydentilasta

ja sosiaalisesta, fyysisesta tai psyykkisesta toimintakyvysta huolimatta voi liik-
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kua ymparistéssaan ja hyoddyntaa palveluja. Ihmisia ei erotella esteettomassa
toimintaymparistossa heidan toimintakykynsa ehdoilla. Tulevaisuudessa kau-
punkilaisten lisdantyva ikdantyminen lisda esteettomyyden tarkeyttd entises-
tdan. Esteetdn ymparistd on erityisen tarkea juuri ikdantyville ja toimintaesteisil-
le kaupunkilaisille, jotta he pystyvat itsendiseen ja yhdenvertaiseen elamiseen.
(31)

Esteettomyys ei ole vain erityisratkaisu, vaan se on kaikkien ihmisten toimintoja,
likkumista ja osallistumista helpottava kaupungin tapa toimia. Erityisesti ikaan-
tyville ihmisille ja toimintaesteisille ihmisille esteettomasti rakennettu ymparisto

antaa mahdollisuuden el&a itsenaisesti ja omatoimisesti. (31.)

Esteettomyys ei aina liity valttamatta liikkumiseen. Esteettdmyyden suunnitte-
lussa liikkumisen ohella kannattaa ottaa huomioon nakemiseen, kuulemiseen ja
aistimiseen ja kommunikoimiseen liittyvat ndkdkulmat. Kun otetaan samanaikai-
sesti monen eri ryhmien tarpeet huomioon, ei aiheuteta uusia esteita joillekin
toisille henkil6ille. Esimerkkind suojatien reunakivet toimivat ndkdvammaisille
henkildille johdattavana elementting, mutta reunakivetdn suojatie olisi parempi
pyoratuolia tai rollaattoria kayttavalle henkildlle tai pyorailijalle. Hyvin rakenne-
tulla suojatielld tulisikin olla seké& reunakivellinen osuus etta reunakivetdon osuus

suojatien toisessa laidassa. (31.)

Esteettomyys pitdd ottaa myds huomioon talvella. Talvihoidossa esteettomyytta
voidaan parantaa integraatioperusteella, jolla kuvataan kriittisten liikkujaryhmien
tarpeiden liittAmista niin sanottuihin normaaleihin talvihoitoperiaatteisiin. Talvi-
hoidon laatu on liikkumiseste, jos kulkureitti paattyy tai palveluiden saavuttami-
nen ei onnistu talvihoidon takia. Toisaalta hyvakaan talvihoito ei voi mitddn ym-
pariston rakenteellisille esteille kuten portaille ilman luiskaa, jyrkalle méaelle tai
puuttuvalle jalankulkureitille. Talvihoito kuitenkin itsessaan lumenaurauksesta
hiekanpoistoon vaikuttaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden liikkumiseen henkil6n
iasta ja toimintakyvysta huolimatta. (32, s. 5.)

Talvihoidon vaihteleva ja puutteellinen taso heikentavat jalankulkijoiden ja py6-
railijéiden turvallisuutta vaikuttaen esimerkiksi liukastumis- ja kaatumistapatur-

miin. Talvihoidon laadunvaihtelut vaikuttavat myos kulkumuodon valintaan.
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Ikdantyvien ihmisten on myds todettu pelkdavan ulkona liikkkumista talviaikaan
liukastumisista ja kaatumisista johtuen. Yleensa kevyen liikenteen vaylien ja
jalankulkureittien laadunvaihtelut johtuvat talvihoitovastuun jakautumisesta mo-
nelle eri taholle. Vastuualueiden jakautuminen edellyttda talvihoitovastuutahojen
kesken yhtenaisia laatutavoitteita ja toimenpiteiden yhteen ajoittamista katkea-

mattomien jalankulku- ja pydrailyreittien turvaamiseksi. (32, s. 5, 8.)
3.7 Markkinointi

Kavelya ja pydrailya voidaan infrastruktuurin kehittdmisen liséksi edistaa erilai-
sin keinoin, kuten markkinoinnin, mainonnan, kampanjoinnin, tiedottamisen,
valistuksen ja valvonnan. Kavelyn ja pyorailyn liittyva&a osaamista voidaan lisata
opetuksen, koulutuksen ja kasvatuksen avulla. Taloudellisia ohjauskeinoja voi-
daan myos kayttdd. Naiden asioiden tietoudesta ja sen merkityksesta kevyen
likenteen edistdmisessa on viela riittamatonta. (1, s. 37.)

Kavelyn ja pyorailyn markkinointi luomalla houkutteleva imago ja erilaiset kam-
panjat ovat keinoja, joilla voidaan vaikuttaa ihmisten kulkutapavalintoihin. Liik-
kumistottumuksiin vaikuttamisella pyritddn murtamaan totutut rutiinit. L&htokoh-
taisena tavoitteena on saada ihmiset miettimdan omia kulkutapavalintojaan ja
kokeilemaan vaihtoehtoisia kulkutapoja joillakin matkoillaan. Varsinkin niille,
joille reitit ja olosuhteet eivat ole tuttuja, tarvitaan myods informaatiota kavely- ja
pyorailymahdollisuuksista. (25, s. 25.)

Markkinoinnissa pyritadn korostamaan positiivisia asioita. Perinteisesti varsinkin
nuoriin kohdistettuun kavelyn ja pydréailyn kampanjointiin on vahvasti liittynyt
likenneturvallisuusnakokulma. Turvallisuus on kylla tarkead, mutta kavelya ja
pyorailya ei saada kasvuun kertomalla niiden vaaroista. Tarvitaan lisaksi sellais-
ta positiivista markkinointia, jossa kavelyn ja pyorailyn turvattomuus tai esimer-

kiksi autoilun syyllistaminen ei ole paaasia. (25, s. 25.))

Kavelyn ja pydrailyn markkinoinnin seka laajemmin koko liikkkumisen ohjauksen
vastuutahojen ja resurssien puuttuminen on ollut ongelmana tahan asti niin val-
takunnallisesti kuin paikallisesti. Useat eri tahot toteuttavat kampanjointia tdna
paivana, mutta toiminnan keskindinen koordinointi on puuttunut. Kavelyn ja pyo6-

railyn markkinointi liikennesektorilla on osa liikkumisen ohjauksen toimintakent-
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taa. Terveys- ja liikkuntasektorilla kampanjoidaan kévelyn ja pydrailyn puolesta
littyen tavoitteeseen lisata terveytta edistavaa arkiliikuntaa. Tiiviin yhteistyon
kaynnistdminen tarjoaa molemmille hallinnonaloille hyvat mahdollisuudet lisata

markkinoinnin nakyvyytta ja vaikuttavuutta. (25, s. 26.)

Tyobikaiset ovat suurin ikdryhma ja he myds kayttavat eniten autoa kaikilla mat-
koillaan. Jos tdma ryhma kayttaa yhta paljon autoa tulevaisuudessakin, jalanku-
lun ja pyoréilyn kulkutapaosuuden kasvattaminen on hyvin vaikeaa. Yhtena
keskeisena kavelyn ja pydrailyn markkinoinnin tavoitteena on vaikuttaa auton
kayttoon ja omistukseen, erityisesti niin sanotun kakkosauton hankintaan. Mal-
mossa toteutettiin onnistunut esimerkki tastd "Ei naurettavia automatkoja’ -
kampanja. Edullinen paikallistason markkinointikeino on yhteistyd0 median kans-
sa, esimerkiksi paikallislehdessa juttusarja kunnan tai lahialueen pyorailyn ja
jalankulun olosuhteista. (25, s. 26.)

3.8 Kavelyn ja pyorailyn arvostuksen lisddminen

Kavelyd ja pyorailyd arvostetaan periaatetasolla nykyaan niin paattajien kuin
kansalaistenkin keskuudessa. Arvostusta tulisi kuitenkin lisata viela kulkutapa-
valintoihin ohjaavissa toimissa, suunnitelmissa ja sddnnoksissa, eri kulkutavoille
osoitetussa julkisessa rahoituksessa seka ihmisten kulkutapavalinnoissa. Li-
hasvoimin tapahtuvan liikkumisen kannustajiksi tulee saada mukaan myds muut
toimijat, kuten ty6nantajat, like-elama ja media. Liikkumisvalintoihin pystytaan
vaikuttamaan monella eri tavalla. Kavelylle ja pyorailylle on luotava riittavat
mahdollisuudet kansalaisille sek& huolehdittava siita, ettd naitd mahdollisuuksia
myos kaytetdadn. Henkildauto valitaankin usein kulkuvalineeksi ihan vain tottu-
muksen vuoksi, vaikka omin voimin liikkumiselle olisi hyvat edellytykset. (6, s.
8.)

Haastavinta on saada aikaan muutos kavelyn ja pyorailyn lisaamiselle. Ihmisten
omakohtaisen kavelyn ja pydrailyn lisaéaminen liikkkumisessa merkitsee monien
kohdalla muutosta opittuihin liikkumisrutiineihin, asenteisiin ja elamantapoihin.
Hyvia kannustamia jalalla ja pyoralla likkumiseen hyvan liikkkumisympariston
lisdksi ovat itse likunnan saaminen ja terveyden kohoaminen, liikkumisen an-

tama virkistys, sosiaaliset suhteet ja elamykset sekd myds ymparistotietoisuus.
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Kun omilla lihasvoimilla liikkuminen on tullut perinteiseksi tavaksi, sita ei tarvitse

erityisesti perustella tai erikseen valita. (6, s. 8.)

Nykyaan lapset ja nuoret kulkevat kaikista matkoistaan noin puolet jalan tai py6-
ralla. On erittdin tarked asia, ettd suurin osa lapsista ja nuorista voi Suomessa
itse kavella ja pyorailla kouluun ja harrastuksiin seka liikkua omatoimisesti la-
hiymparistossaan. Nykyaan kehityksen suunta ei ole valttamatta oikea. Nyky-
aan kehityksen suunta ei ole valttamatta oikea. Lasten kuljettaminen harrastei-
siin ja kouluun on lisaantynyt. Suurin osa nuorista myds kulkee polkupyo6ran
sijasta mopolla ja yha useampi lapsi ja nuori liikkuu nykyaan terveyden kannalta
liian vahan. Jotta jatkossakin enemmistd lasten ja nuorten matkoista tehdaan
jalan- tai pyoralla, vaaditaan yhteistyotd ja asennemuokkausta muun muassa
koulutoimen ja jarjestosektorin kanssa. Kuvassa 17 on esitetty suomalaisten eri

kulkutavoin liikkuminen matkan pituuden mukaan. (6, s. 8.)
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KUVA 17. Suomalaiset ajavat autolla todella paljon lyhyitakin matkoja (6, s. 19)
3.9 Oulun kaupungin talvipyorailyn kehittdmisen toimintasuunnitelma

Oulussa talvipydrailyn olosuhteet ovat mahdollisesti jo maailman parhaat tai
ainakin parhaimmasta paasta. Olosuhteet tarvitsevat jatkuvaa kehittamista, jotta
voisimme kasvattaa pyorailyn kulkumuoto-osuutta. Joten laakereilleen ei voida
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jadda makaamaan. Olosuhteet ovat liséksi tekija talvipyorailyssa, joista ollaan
muualla ensimmaisena kiinnostuneita oppimaan ja ottamaan mallia. Jotta talvi-
pyorailyd ja pyorailya voidaan edistdd, se vaatii kehittamistoimenpiteita kaavoi-
tukselta, suunnittelulta, rakentamiselta ja yllapidolta. Hyviksi havaittuja malleja
dokumentoidaan painopistealueessa ja kehitellddn uusia, innovatiivisia mene-
telmia talvipyorailyn ja pyorailyn edistamiseksi. Samalla kun kehitetaan talvipyo-
railyn olosuhteita, my6s edistetéaan talvella jalankulkijoiden olosuhteita. (33, s.
10.)

Oulun kaupungin Tekninen keskus on yhteistybna laatinut Oulun kaupungin
hallintokuntien kanssa Talvipyorailyn kehittamisen toimintasuunnitelman. Suun-
nitelman laatiminen aloitettiin kevaalla 2011 ja se oli valmis syksylla 2011. Toi-
mintasuunnitelman painopistealueiden ja niiden toimenpiteiden tasmentamisek-
si pidettiin toukokuun 2011 lopulla tybpaja. Tybpaja toteutettiin kahdessa eri
vaiheessa. Ensimmaisessa vaiheessa tydryhmien piti ehdotuksien pohjalta
maarittda 4 tarkeintd painopistealuetta. Toisessa vaiheessa keskityttiin paino-
pistealueiden kehittdAmistoimenpiteiden maarittamiseen. TyoOpajaan osallistui
Oulun kaupungin jasenia ja eri hallintokuntien seka sidosryhmien jasenid. (33,
s.5)

Oulu mainostaakin itsedadn maailman parhaana talvipyorailykaupunkina ja sita
se varmasti on. Oulussa pyoréailykulttuurilla on pitk& historia, ja Oulu on Suomen
johtava pyorailykaupunki. 1960-luvulta asti on jo py6railyn mahdollisuuksia edis-
tetty jarjestelmallisesti. Oulun maaratietoinen tyo ja tulokset tunnetaan Suomes-
sa melko hyvin, mutta kansainvalisesti melko huonosti. Talvipydraily on oululai-
sen pyorakulttuurin erikoisuus. Kaikkia ikd- ja sosiaaliryhmié verratessa Oulus-
sa on enemman talvi pyorailevia kuin esimerkiksi Jyvaskylassa. (Kuva 18.) (33,
s. 10.)
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KUVA 18. Pyoréilijdiden jakaumat Oulussa ja Jyvaskylassa (20, s 17)

Talvipyorailyd on pyritty tukemaan muun muassa talvikunnossapitoa ja prio-
risointia kehittamalla. Oululaisen osaamisen taso on kansainvalisestikin poikke-
uksellisen hyvaa, mutta silti on vield tehtavaa ja kehitettavaa. Oululaiselle talvi-
pyorailyosaamiselle olisi varmasti kysyntda, sen ovat todistaneet viimeaikaiset
kansainvéaliset yhteydenotot ja esillaolot. Maailmalla onkin satoja suuria ja tu-
hansia pienempiéa kaupunkeja, joissa talviolosuhteet ovat jokavuotisia. Alusta-
vien arvioiden mukaan 400 miljoonaa uutta talvipyorailijaa odottaa talvikunnos-

sapidon kehittymista ndissa kaupungeissa. (33, s. 3.)

Oulussa vuonna 2009 jarjestetyn liikennetutkimuksen mukaan kaikista matkois-
ta pyorailyn matkatapaosuus on 21 %, ja talvella vastaava osuus on 10 %, kun
esimerkiksi koko valtakunnan pyoérailyn matkatapaosuus on noin 9 %. Miksi sit-
ten Oulussa on paljon pyorailevia ja talvipyorailevia? Tahan on varmaan monia
syita, mutta yksi varmasti on se, etta on pyritty jo 1960-luvulta asti kehittamaan
pyoréilyn olosuhteita. Vuonna 1965 on Oulussa aloitettu kevyen liikenteen vay-
lien suunnittelu, ja kahdeksan vuotta mydhemmin vuonna 1972 valmistui en-
simmainen jalankulun- ja pyorailylikenteen kehittamissuunnitelma. Kehittamis-
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suunnitelmassa esiteltiin koko kaupungin alueen kattava, muusta liikenteesta
eroteltu jalankulun- ja pyoratieverkko. Siitd lahtien on keskimaarin 10 vuoden
valein tehty uusi kevyen liikenteen kehittdmissuunnitelma. Kuvassa 19 on esi-

tetty Oulun kaupungin vuoden 2011 kehittAmissuunnitelman kevyen liikenteen
tavoiteverkko. (20, s. 5.)
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KUVA 19. Oulun kaupungin kevyen liikenteen paavaylien tavoiteverkko (33, s.
19)

Oulun kaupungin alueella oli 616 km kevyen liikenteen vaylid vuonna 2011, ja
joka vuosi rakennetaan vaylia 10-20 km lisda. Viimeisen 10 vuoden aikana on
Oulussa katuja rakennettu noin 120 km ja kevyen lilkkenteen vaylia noin 170 km.
Tamakin kertoo osaltaan sitd, ettd Oulussa panostetaan kevyen liikenteen kehit-
tamiseen ja olosuhteiden parantamiseen. Lisaksi vuosina 1991-2007 on Oulun
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kaupungin alueelle rakennettu 80 siltaa. Naista silloista noin 50 on kevyen lii-
kenteen alikulkuja, muut ovat kevyen liikenteen vesisto siltoja tai ajoneuvoliiken-
teen siltoja, joissa on myds kevyen liikenteen vayla mukana. Korotettuja suoja-

teitd ja korotettuja liittymia on kaupungissa yhteensa noin 170 kpl. (20, s. 2.)

Oulun kaupungilla on myds tiettyja suunnitteluperiaatteita, jotta naihin tuloksiin
on paasty. Muun muassa kevyen liikenteen verkon suunnittelu on ollut tasaver-
taisena liikkkumismuotona yleiskaavavaiheesta asemakaavoitukseen. Kevyen
likenteen verkon suunnittelun lahtokohtana on ollut ajoneuvoliikenteesta eril-
la&n olevan vaylaston luominen. Erityisesti on valtetty kevyen liikenteen vaylien
sijoittamista runsaasti liikenndityjen paavaylien yhteyteen. Ajoneuvoliikenteen
paavaylien ja kevyen liikenteen vaylien risteykset on rakennettu eritasoisina.
Kokooja- ja tonttikaduilla ylitykset tapahtuvat samassa tasossa. Kevyen liiken-
teen vaylien leveys on yleensé yli 3,0 m. Maantieteelliset tekijat ovat tietenkin
yksi syy, alue tasainen ja melko pienella alueella. Talviolosuhteet asettavat
my0s omat vaatimuksensa, silla pd&osa vaylista pyritddn ympari vuoden pita-
maan kayttokunnossa. Oulun kevyen liikenteen talvihoitoa pidetddnkin erittain

korkeatasoisena. (20, s. 6.)

Nama ovat varmasti syitd, miksi Oulusta on kehittynyt niin suuri pyorailykau-
punki. Oulussa pyorailylla on pitkat perinteet, pyoraily on normaali liikkumismuo-
to, niin kuin myds talvipyoréily. Lisdksi vield oululaiset ovat ylpeitd pyoraily-

maineestaan, etenkin talvipyorailykaupungin maineesta.
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4 KEVYEN LIIKENTEEN UUDET REITIT JA KUNNOSSAPITO

4.1 Erikoislevea kevyen liikenteen vayla

Oulussa Metsokankaalla ja Kivikkokankaalla, on jo toteutettu niin sanottu eri-
koisleveéa kevyen liikenteenvayla, jossa vaylan molemmin puolin on 1 m levea
kivituhkapolku. (Kuva 21.) Kivikkokankaalla alueen lapi itdi—l&ansisuunnassa kul-
keva vayla on juuri tallainen. Normaalisti Oulussa kevyen liikenteen vaylan le-
veys on 3,5 m, erikoislevean leveys on 5,5 m. Vayla sopii parhaiten alueen tai
kaupungin osan paavaylaksi, jolla odotetaan olevan paljon kayttajia.

JE+PP-TIE
kivituhkapolku asfaltti kivituhkapoltku painanne
1.0 , 3.5 1.0 ~2.5 m |

KUVA 21. Kevyen liikkenteen vayla jossa molemmin puolin on 1 m levyinen Kivi-
tuhkapolku

Ajatuksena talla vaylalla on, ettd kesalla kivituhkapolut on tarkoitettu erityisesti
lenkkeilijdille. Kivituhkalla on monen mielesta huomattavasti mukavampi juosta
kuin asfaltilla. Talvella vayla aurataan koko 5,5 m leveydelta, mutta hiekoitetaan
vain 3,5 m asfaltti osuus. Vaylan molemmin puolin on siis talvisin metrin levyiset

kaistat, joissa voi esimerkiksi harrastaa potkukelkkailua tai esimerkiksi hiihtoa.
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Ongelmana voi kuitenkin olla, ettéa hiekka tai murske leviaa ei-hiekoitetulle kais-
toille.

4.2 Kevyesti rakennetut polut ja virkistysreitit

Ihmiset eivat aina kulje jalan ja pyoralla siella, missa on kevyen liikenteen vayla,
vaan yrittavat etsia lyhyimman reitin. Nain syntyy ihmisten tekemi& oikopolkuja,
joita nakee jokaisessa kaupungissa ja kunnassa. Naita polkuja voitaisiin alkaa
suunnitteella ja rakentaa ihan tietoisesti. Polut toimisivat kevyen liikenteen vay-
lien kayttajien apuna arkilikkumisessa, kuten esimerkiksi koulu- ja tyopaikka-
matkoilla. Ajatuksena on, etta polut olisivat mahdollisimman helposti toteutetta-
vissa ja kustannuksiltaan myos edulliset. Polut olisi tarkoitus pitaa talvella kayt-
tokunnossa, mutta ne eivat varmaankaan tarvitse yhta tehokasta talvihoitoa
kuin varsinaisella kevyen liikenteen vaylilla. Kuvassa 22 on esimerkki olemassa

olevasta polusta, joka johtaa kevyen liikenteen vaylalta leikkipuistoon Oulun

Saarelassa.

KUVA 22. Oulun Saarelassa jalankulkijoiden tamppaama polku
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Kevyesti rakennettujen polkujen tarkoitus on siis toimia kevyen liikenteen kayt-

tajien apuna arkilikkumisessa ja tdydentaa kevyen liikenteen vaylien verkostoa.

Etenkin jalankulkijat pyrkivat oikaisemaan, jos se on vain mahdollista. (Kuva

23.) Polkuja voidaan rakentaa esimerkiksi oikaisemaan kevyen liikenteen vay-

lalta lahimetsan lapi toiselle kevyen liikenteen vaylalle tai asuinkorttelista |&hi-

metsan lapi korkeatasoiselle kevyen liikenteen vaylalle. Polun ei tarvitse olla

niin leved kuin varsinainen kevyen liikenteenvayla, leveydeksi riittad 1-2 m. Po-

lut olisi siis tarkoitus pitaa kayttokunnossa kesalla ja talvella. Reitit voisi kevyesti

pohjustaa murskeella, ja pintamateriaali voisi olla sora tai kivituhka.
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KUVA 23. Jalankulkijoiden reitin valintaan vaikuttavat tekijat (41 s. 7)

Kesalla jalankulkijoille ja pyorailijoille ei tuota ongelmaa kayttaa naita polkuja.

Talvella ajatuksena olisi, etta reitti voitaisiin tampata joko koneellisesti tai sitten

annettaisiin ihmisten itse tampata reitit. Toki pahimpien lumisateiden aikana

voisi reitteja kayda aurailemassa. Polkujen kaytto talviaikaan ei tuota ongelmia

jalankulkijoille, mutta pyoéréilyyn nama reitit eivat ole ihanteellisia, koska varsi-

naista talvikunnossapitoa ei jarjesteta. Reitin lumenpinta on oltava tasainen ja

kantava, jotta pyordily olisi mielekasta.

Polkuja kannattaa talven aikana seurata: tamppaavatko ihmiset ne itse vai pi-

taako tehda koneellista tamppausta. Ainakin ensimmaisten kunnon lumisatei-

den aikana kannattaa esimerkiksi kayda ajamassa moottorikelkalla poluille alku-

ura. Polkujen auraukseen sopisi parhaiten moottorikelkat tai esimerkiksi ménki-

jat, joissa on aura. Talvella yksi vaihtoehto on, ettd poluilla voisi kokeilla liukkai-
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den torjumatta jattamista, joten poluilla voisi esimerkiksi potkukelkkailla ja vetaa

pulkkaa.

Talvella ihmisille voitaisiin myos rakentaa tampattuja reitteja, jotka olisi tarkoitet-
tu nimenomaan virkistys- ja kuntoilukayttéon. Monet kaupungit ja kunnat saavat
liikuntavirastoihinsa paljon valituksia, etta jalankulkijat kavelevat ja tallovat ja
nain pilaavat hiihtgjille tarkoitettuja latu-uria. Tallainen tampattu reitti tai reitistd
Voisi osittain poistaa taman ongelman ja kavelijat siirtyisivat kayttamaan heille
tarkoitettua reittid. Reitit voisivat soveltua nimenomaan kavelyyn ja sauvakéave-
lyyn. Yksi vaihtoehto on myds, ettd toteutetaan hiihtolatu ja kavelyreitti vierek-
kain. (Kuva 25.) Tallaisella reitilla onkin tarkedd, etta reitin kayttajat tietavat
omat puolensa ja pysyvat niilla, jottei tule ristiriitaa kavelijoiden ja hiihtdjien valil-

KUVA 25. Helsingin Pirkkolassa on toteutettu latu ja kavelyreitti vierekkain (34,
s. 12)

Tallainen jalankulkijoille tarkoitettu tampattu reitti on melko yksinkertainen to-
teuttaa rakenteellisesti ja kunnossapidollisesti. Né&ita reittejd on voinut n&dhda
esimerkiksi Lapin hiihtokeskuksissa. Reitteja ei tarvitse valttamatta pohjustaa
mitenk&an, silla tavoitteena on, etta reitti olisi mahdollisimman helposti toteutet-
tavissa. Reitti voisi olla noin 1,5-2 m levea. Jos maasto on hyvin tiheda, jonkin-
laista puuston raivausta olisi syyta tehda. Talven tullessa, kun lunta on riittavas-
ti, reitti voitaisiin ensin esiajaa esimerkiksi moottorikelkalla, jossa on reki peras-
sa. Nain saadaan reitille kulku-ura. Kun ihmiset loytavat reitin ja kayttavat sita
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ahkerasti, niin ihmiset tamppaavat reitin itsestdan. Koneellista tamppausta ei

siis valttamatta tarvita ollenkaan.

Jalankulkijoille tarkoitetut tampatut reitit tulee olla sellaisia, etta ne kantavat nii-
den kayttgjia lapi talven. Maaston pitaa olla riittavan tasainen, ettd se kestaa
murtumatta jalankulkua koko talven. Esimerkiksi Lapissa voi olla ongelma, etta
reitin maasto ei ole riittdvan tasainen kestaakseen jalankulkua l&api talven. Lapin
korkeudella on my6s toinen ongelma: talvella lumisateiden valilla ei ole tarpeek-
si lauhoja ajanjaksoja, jolloin niin sanottuja reitin "pohjia” ei synny lainkaan, ja
reitti "vettyy” maanpintaan asti heti ensimmaisten kevétlauhojen aikaan. Esi-
merkiksi Oulun korkeudella tata ongelmaa ei ole, silla pakkanen kay varmasti

useaan otteeseen nollan tienoilla keskella talveakin.

Reitit on merkittavd hyvin maastoon sek& karttaan. Reitin lahtopaikkaan olisi
syyta laitaa jonkinlainen kartta alueesta, jossa nakyy reitti tai reitistot. Jos on
eripituisia reittejd, merkitadn ne maastoon esimerkiksi erivarisilla tunnuksilla tai
muulla merkitsemistavalla. Reitteja kannattaa tehda eripituisia, jotta jokaiselle
kavelijalle tai kuntoilijalle 10ytyy sopivan pituinen reitti. Reittien pituudet voisivat

vaihdella muutamasta kilometrista kymmeneen kilometriin.

Syyta olisi myds huomioida my6s lemmikkien ulkoiluttajat kuten esimerkiksi koi-
rien ulkoiluttajat. Tallainen reitti varmasti kiinnostaa koirien ulkoiluttajia ja taatus-
ti he loytavat myds sen. Reitilla voitaisiin hyvaksya koirien ulkoiluttaminen, vaik-
kakin koirien ulosteita tullaan varmasti I6ytamaan reittien varrelta, mista kaikki
reittien kayttajat eivat varmasti pida. Lapin hiihtokeskuksissa on myds toteutettu

koirapolkuja, jotka ovat nimenomaan tarkoitettuja koirien ulkoiluttamiseen.
4.3 Hiihtolatu kaupungin keskustassa

Suomalaiset ovat hiihtokansaa, ja hiihto onkin erittdin suosittu kuntoilumuoto
talvisin. Olisiko mahdollista hiihdosta kehittdd enemmankin tavallinen arkiliik-
kumismuoto talvella, niin kuin se on ollut ennen vanhaan? Ongelma vain on se,
ettd hiihtoon tarkoitettuja latuja on tehty lahinn& kaupungin kuntoilupoluille, kun
myOs vesistot ovat talvisin suosittuja hiihtopaikkoja. Kaupungin ydinalueella
hiihto on nyky&an siis tehty l1ahes mahdottomaksi, juuri liukkaudentorjunnan ja

latujen puuttumisen vuoksi. Olisiko tulevaisuudessa mahdollista, etta voitaisiin
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hiihtda "ostariin”? Kuvassa 24 on esitetty kuinka Tukholman keskustaan toteu-

tettiin hiihtolatu sprinttihiintokisoja varten maaliskuussa 2012.

KUVA 24. Tukholman keskustassa jarjestettiin sprinttihiintokisat maaliskuussa
2012 (35)

Tassa Tukholman tapauksessa on syyta huomioida, ettd kyseinen latu raken-
nettiin vain valiaikaisesti, ja paikalla ei ollut mitdéan muuta liikennetta. Tama on-
kin suuri haaste: miten nykyaikaiseen kaupunkiymparistoon saadaan konkreet-
tisesti toteutettua pysyva ja kestava hiihtolatu? Ongelmakohtia ovat erityisesti
risteyskohdat muiden vaylien kanssa. Myoskaan liukkauden torjuntaan kaytet-
tavat hiekat ja murskeet eivét saa joutua ladulle.

4.4 Kuivan maan matkaluistelurata

Retkiluistelun harrastus on nostanut suosiotaan vuosi vuodelta. Retkiluistelua
voi yleensad harrastaa joko vesistojen jaalle tehdyilla reiteilla tai luistelukentilla.
Suomessa on kuitenkin jo kaksi paikkaa, missa retkiluistelua voi harrastaa ihan
kuivalla maalla. Pieksamaen Hiekanpd& on tiettavasti ensimmdainen paikka
Suomessa, jossa toteutettiin kyseinen luistelurata. Pieksaméaella rata on ollut
kaytossa jo parin talven ajan. Pieksaméaella rata on tehty puistoon, jossa kevyen
likenteen vaylat ja kavelytiet on jaadytetty retkiluistelua varten. (Kuva 26.) Puis-
tomainen vajaan kilometrin pituinen rata on mygs valaistu, joten luistelu on ollut
erityisen suosittua iltaisin. Seingjoen Kalajarvella on myds ensimmaista kertaa
talvella 2013 toteutettu retkiluistelurata pururadalle. Seingjoen radan pituus on
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noin 1,5 km. Molemmat radat ovat saaneet paljon positiivista palautetta radan
kayttajiltd ja molemmissa paikoissa radat ovat olleet suuressa kaytossa. Erityi-
sesti juuri luonnon keskeisyys on tehnyt radoista niin suosittuja. (36; 37.)
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KUVA 26. Pieksdmé&ella on toteutettu parin talvenajan noin 900 m:n pituinen
luistelurata puistoon (37)

Oulussa voitaisiin mygs toteuttaa tallainen kuivan maan retkiluistelurata tulevai-
suudessa. Oulun alueella retkiluistelu on myo6s todella suosittua. Tasta kertoo
se, ettd vuonna 2009 avattin Kempeleenlahteen Oritkarin ja Varjakan valille
luistelureitti, niin noin 10 000 ulkoilijaa kavi talven aikana radalla. Kempeleen-
lahden reitti laajeni seuraavana vuonna viela Vihiluodon torpalle ja kolmioreitin
yhteispituus oli jopa 18 km. Vuodeksi 2012 Kempeleenlahden reitti ei ole to-
teutettu, koska olosuhteet olivat hankalat matalavesisyyden takia ja yllapitokus-
tannukset kasvoivat lilan suuriksi. Vuodeksi 2013 aiotaan toteuttaa Nallikarin

edustalle uusi noin 6 km pituinen matkaluistelureitti. (38; 39.)
4.5 Hiekoittamatta jattdminen

1.11.2005 tuli voimaan uusi laki "Kadun ja eraiden yleisten alueiden kunnossa
ja puhtaanapidosta”, jossa on maaritelty seuraavasti: Kaupunki tai kunta voi
paattaa, jos ei likenteelle ole huomattavaa haittaa, etta maaratty katu tai kadun
osa pidetaan talvella kunnossa vain osittain. Kunta voi myds paattaa, etta ky-
seisella kadulla tai kadun osalla ei torjuta liukkautta, jotta sita voidaan kayttaa
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esimerkiksi kelkalla kulkemiseen. Liukkauden torjumatta jattamisesta on ilmoi-

tettava erikseen. (40.)

Kevyen liikenteen vaylan tai sen osan voi jattda hiekoittamatta, kunhan siita il-
moitetaan asianmukaisella likennemerkilla. Ongelmana on vain se, etta varsi-
naista likennemerkkia ei ole tdhan tarkoitukseen tehty. Esimerkiksi Palkdneen
Luopioisissa on kehitetty oma liikennemerkki kelkkakaistoille, joissa on vain toi-
nen puoli kadusta hiekoitettu. (Kuva 20.) Hiekoittamatta jattamisesté on tarkeaa
varmasti riittava tiedottaminen etukateen, jotta kayttajat osaavat turvallisesti
kayttaad vaylia. Esimerkiksi jos liukkauden torjumatta jattamisesta ei ilmoiteta
likennemerkein ja vaylalla tai sen osalla liukastuu tai loukkaantuu kevyen liiken-
teen kayttaja, reiteista vastaava taho on korvausvelvollinen, eli useassa tapauk-

sessa kunta.

OSITTAINEN
HIEKOITUS

Hiekoittamaton osa
on tarkoitettu kelkkailijoille

KUVA 20. Palkaneen Luopioisilla kaytossa oleva liikennemerkki, joka kertoo

osittaisesta hiekoittamisesta kevyen liikenteen vaylalla (41)

Palkaneelld Luopioisten kunnassa vuonna 2002 aloitettiin kokeilu, jossa yhden
talvikauden ajan kevyen liikenteen vayla hiekoitettiin osittain 3 km pituisella
matkalla. Kokeilu Luopioisilla oli sujunut hyvin, silla maaliskuun alkuun 2003

mennessa kunnan tietoon ei tullut yhtddn onnettomuutta, joka olisi johtunut osit-
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taisesta hiekoittamisesta. Kokeilu ei jddnyt yhteen talveen, silla kaytanto laajen-
tui ja osittain hiekoitettuja kevyen liikkenteen vaylastoja on noin 7 km. Ensimmai-
sen viiden vuoden aikana ei myoskaan tapahtunut yhtadan onnettomuutta joka
olisi johtunut osittaisesta hiekoittamisesta. Juuri Luopioisten kunnan ansiosta
tehtiin kunnossapitolakiin muutos kadun tai kadun osan osittaisesta hiekoittami-
sesta. (42.)

Kevyen liikenteen vaylan osittaisessa hiekoituksessa ei ole tarkoitus talvikun-
nossapidon kustannuksen pienentdmiseen, eika se sinansa vahenna murskeen
tai hiekan menekkia. Luopioisissa oli enemmankin kyse siita, etta kevyen liikken-
teen vaylat saadaan mahdollisimman monipuoliseen kayttéon ja palvelemaan
kaikkia kuntalaisia. Osittaisen hiekoituksen kokeilu Luopioisissa otettiin todella
hyvin vastaan seka kuntalaisten ettd tiedostusvalineitten osalta. Kunta saikin
paljon positiivista palautetta kokeilusta, ja jopa sellaiset kuntalaiset, jotka eivat
itse tarvitse hiekoittamatonta puolta, kiittelivat kokeilua. Kevyen liikenteen vaylat
olivatkin Luopioisissa aikaisempia vuosia vilkkaamassa ja monipuolisemmassa

kaytossa. (43.)
4.6 Katualueiden sulanapito

Kaupunkien keskusta-alueilla on alettu suosia katualueiden sulana pitamista,
erityisesti kavelykaduilla. Katualueiden sulanapitojarjestelman hyotyja ovat ai-
nakin, ettd lumenaurausta ja lumen poisvientia sekd hiekoitusta ei enda tarvita.
Kadun pintamateriaalit myds saastyvét aurauksen aiheuttamilta vaurioilta. Lahi-
alueen liiketilat myds hyotyvat, silla hiekkaa ja loskaa ei enda kerry niin paljon
lattiapinnoille. Kevaalla hiekanpoiston aikaan myos ilman laatu on parempi, kun
ei ole hiekkaa, mita poistaa. Jalankulkijoiden ja ennen kaikkea erityisryhmien on
turvallisempi kayttaa katua tai katualuetta, joka on sulana. Sulanapitojarjestel-
man tarkoitus on estda lumen ja jdan kertymista kadun pinnalle ja samalla joh-
taa sulaneet lumet valumavesiné sadevesikaivoihin. Jarjestelma myo6s haihdut-
taa sulamisesta aiheutuvan kosteuden kadun pinnalta suoraan ulkoilmaan, jo-
ten katu pysyy koko ajan kuivana eika jaady heti uudestaan. Sulanapitojarjes-
telman yleisimpadna energianldhteena kaytetaan kaukolammon paluulampéa
[ammonsiirtimen avulla, mutta lammonlahteena voidaan kayttaa kaikkia matala-

energiamuotoja. (44.)
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Oululaisten olohuone eli kavelykatu Rotuaari peruskorjattiin vuosien 2011 ja
2012 aikana. Peruskorjaus alkoi vuonna 2011 Rotuaarinaukion osalta ja vuonna
2012 jatkui Kirkkokadulla ja Kauppurienkadulla. Peruskorjauksen tavoitteena oli
luoda esteeton liikkkuminen, kadun pinnoitteiden seka yleisilmeen parantaminen
seka kalusteiden ja valaistuksen uusiminen. Peruskorjauksen yhteydesséa uusit-
tiin kadun alla oleva kunnallistekniikka. Samalla Rotuaarin alle asennettiin kau-

kolammon paluulammoélla toimiva sulanapitojarjestelma. (45.)
4.7 Kevyen liikenteen talvikunnossapidon problematiikka Oulussa

Oulun kaupungin kevyen liikenteen vaylien talvikunnossapitoa pidetaan kan-
sainvélisesti hyvana ja korkealaatuisena, mutta silti on viela tehtavaa. Kaupunki
on laatinut kevyelle liikenteelle omat talvikunnossapidon laatukortit ja vaatimuk-
set, jotka tulisi saavuttaa. Etenkin pahimpien lumisateiden aikana laatuvaati-
muksien toteuttaminen on vaikeaa ja lumisohjoa ei aina ehditd poistaa sallituis-
sa rajoissa. Esimerkiksi | luokkaan kuuluvalle vaylalle lahdetddn auraamaan,
kun vaylalle on kertynyt 3 cm lunta, mutta vaylan toisessa paassa lunta on saat-

tanut kertya jo 6 cm ennen kuin aurauskalusto on kerinnyt sinne.

Keskusta-alue myds itsessdan on haastava kunnossapidollisesti. Lumitilaa kes-
kustoissa on vahan ja satanut lumi pitdisikin saada mahdillisimman nopeasti
pois sieltd, muuten alkaa kertya haitallisia nakoesteita niin pyorailijoille ja jalan-
kulkijoille kuin myds autolla liikkuville.

Kunnossapidon laadussa saattaa olla my6s vaihteluja, jos esimerkiksi pyoréilee
monen eri alueen kautta. Tama johtuu siitéd etta matkan varrella saattaa olla
monia eri talvikunnossapidon urakoitsijoita. Pitaisiko tulevaisuudessa panostaa
siihen, ettd urakoitsijat tekisivat tiivimpaa yhteisty6ta, jotta talvikunnossapidon
laatu olisi samanlainen eri alueesta riippumatta vai olisiko parempi jos yksi ai-

noa urakoitsija hoitaisi talvikunnossapidon Oulun kevyen liikenteen vaylilla?

Vaylien korkealaatuinen talvikunnossapito on ehka kaikista tarkein asia, jos Ou-
lussa halutaan kasvattaa talvipyordilijoiden maaria. Valtakunnallisista tutkimuk-
sista on saatu selville, ettd kesalla pyorailevat eivat jatka talvella pyorailya juuri
huonon talvikunnossapidon vuoksi, mutta myds kylmyys ja talvipyorailyn vaaral-

lisuus olivat rajoittavia tekijoita. (46, s. 18.) Etenkin korkealuokkaisten vaylien
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taytyy olla aurattuina kovimmilla lumisateilla, jotta ihmiset lahtisivat aamuisin
pyorailemaan toihin ja kouluihin auton sijasta. Vaikka Oulussa onkin kaupungin
laatimat laatukortit ja kriteerit kunnossa, tuleen muistaa, ettd itse konkreettisen
tyon tekevét alueen urakoitsijoiden auraajat.

Tulevaisuudessa olisikin syyta selvittdd, ovatko ihmiset valmiita maksamaan
enemman juuri kevyen liikenteen vaylien talvikunnossapidosta, silla jos halu-
amme parempaa ja tehokkaampaa talvikunnossapitoa, tarvitaan enemman ra-
haa ja resursseja nimenomaan urakoitsijoille. Lisarahoitus on kuitenkin jostakin
muualta aina pois, esimerkiksi Oulussa halutaan varmasti tulevaisuudessa pa-

nostaa myos joukkoliikenteen kehittamiseen.

Esimerkiksi vuonna 2012 Kuopiossa kaupunki paatti edistaa tydmatkapyorailya
siirtamalla 200 000 € tarkeimpien pyorateiden kunnossapitoon. Taman paatok-
sen jalkeen vaylat ovat olleet Kuopiossa hyvassa kunnossa paivittain tytmatka-
pyorailijoita varten. Pyorailijat ovatkin olleet tyytyvaisida tdhan panostukseen,
mutta asialla on my6s kaantopuoli. Koska kaupungilla ei ole varaa lisata talvi-
kunnossapidon maararahoja, kaupunki on joutunut sdastadmaan tonttikatujen ja
jalkakaytavien aurauksesta sekd lumenkuljetuksista. Tasta syysta kaupunki on

saanut valituksia asuntoalueilta liikkumisen hankaloitumisen vuoksi. (47.)

Voitaisiin myds selvittdd voiko nykyisilla resursseilla saada viela tehokkaampaa
talvihoitoa? Ovatko esimerkiksi nykyiset kaupungin kunnossapitoluokitukset
oikeat? Pitaisikd kunnossapidon luokituksia muuttaa vai pitaisikd tehda esimer-

kiksi kahden kunnossapitoluokan sijasta kolmas luokka?

Vuoden 2013 alussa Oulunliikenne.fi-sivustolla avattiin uusi toiminto, joka suun-
nattiin erityisesti talvipyorailijoita varten. Uusi toiminto mahdollistaa vaylien talvi-
kunnossapidon huomioinnin reitteja valittaessa. Uuden toiminnon ongelmana
vain on, etta kayttaja ei voi reaaliajassa varmasti tietdd onko, kyseista reittia
kayty auraamassa. Toiminto palvelisi huomattavasti paremmin, jos kayttaja pys-
tyisi reaaliajassa seuraamaan, mitkd vaylat on milloinkin kayty auraamassa.
Oulun kaupungin urheilupaikkojakin pystyy nykyaan reaaliajassa seuraamaan,

milloin esimerkiksi on uusi latu kayty tekemassa.
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5 ESIMERKKIKOHDE HIUKKAVAARAN KESKUS

Oulun kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt Hiukkavaaran kaavarungon
21.4.2008. Kaavarungossa esitetyn Hiukkavaaran alueen pinta-ala on yhteensa
1 462 ha ja tarkastelualueen pinta-ala on noin 5 000 ha. Hiukkavaarasta on ta-
voitteena kehittaa kestavan kehityksen mukainen kaupunkimainen pientalo-
asutusalue noin 20 000 asukkaalle ja vajaalle 10 000 asunnolle. Kaavarungos-
sa on myos esitetty alueella vajaat 2 000 tyopaikkaa seka monipuoliset julkiset
ja yksityiset palvelut aluekeskukseen ja paikalliskeskukseen. Jalankulku ja py6-
raily ovat ensisijalla Hiukkavaaran alueella. Talvi on my6s Hiukkavaaran alueen
yhdyskuntasuunnittelun lahtokohtana. Hiukkavaaran alueeseen kuuluu kaikki-
aan seitseman eri osa-aluetta. Hiukkavaara on Oulun kaupungin tulevaisuuden

merkittavin rakennuskohde. (48.)

Tasséa tyossa keskitytddn yhteen néista seitsemasta osa-alueesta eli Hiukka-
vaaran keskukseen. Hiukkavaaran keskuksesta tulee Oulun uusi aluekeskus
asuntoalueineen, jonka suunnittelun pohjana ovat olleet Hiukkavaaran kaava-
rungon periaatteet ja yleisen ideakilpailun, joka pidettiin Hiukkavaaran keskuk-

sen alueelle. (49.)
5.1 Kestava pohjoinen talvikaupunki

Hiukkavaaran keskuksen pinta-ala kaavarungossa on 280 ha ja alue suunnitel-
laan noin 6 300 asukkaalle ja noin 3 600 asunnolle. Kaavarungossa osoitetaan
myo6s aluekeskustason hyvat ja monipuoliset palvelut sekd koko Hiukkavaaran
ja sen lahialueiden asukkaille tyopaikkoja. Keskuksesta suunnitellaan persoo-
nallinen ja nykyaikainen kestavan kehityksen mukainen urbaani uusi palvelu-
aluekeskus, joka on seka asunto- ja tyopaikka-alue. Keskus on helposti saavu-
tettavissa liikkenteellisesti kaikilla kulkumuodoilla. Keskuksesta on hyvat yhteydet
myo6s muille asuinalueille. Sujuvat joukkoliikenneyhteydet ja hyvat kevyen liiken-
teen reitit jarjestetaan Oulun keskustaan. Alueen virkistys- ja urheiluymparistot
ovat osana keskusta. Hiukkavaaran keskus sijaitsee Oulun kaupungista koilli-
seen noin 7 km. Kuvassa 27 on esitetty Hiukkavaaran keskuksen sijainti kartal-
la. (49.)
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KUVA 27 7H7|uk‘kavaaran keskuksen suéuntl kartalla

Hiukkavaaran keskus rajoittuu etelassa tulevaan Kivikkokankaan alueeseen,
lannesséa Vaalantiehen ja tulevaan Raitotien jatkeeseen, pohjoisessa Myllyojan
kaupunginosaan ja idassa Sarvikankaan rakkakivikkoalueeseen. Hiukkavaaran
keskusta tulee sijaitsemaan Parkkisenkankaan ja Vaalantien yhdistavan paaka-
dun Raitotien itdpuolella. Hiukkavaaran keskuksesta tulee olemaan Hiukkavaa-
ran osa-alueitten tiivein asutus, liike- ja toimistotiloja sek& aluekeskustason mu-

kaiset palvelut. (50.)
5.2 Hiukkavaaran keskuksen suunnittelu

Suunnittelualue on paaosin asemakaavoittamaton ja rakentamaton, paitsi pie-
nella osalla Vaalantietd on asemakaava. Alue on ollut aikaisemmin Puolustus-
voimien kaytdéssa. Suunnittelualue toimii nykyisellaan virkistysalueena, jossa

sijaitsee muun muassa ulkoilu- ja marjastus-alueita. (50.)

Hiukkavaaran keskuksen osalta asemakaavan laadinta on kaynnistynyt kaava-
rungon tarkistamisella vuonna 2008. Kuntatekniikan yleissuunnitelmat laaditaan

samanaikaisesti asemakaavoituksen kanssa. Poikkimaantien sillan rakentami-
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nen yli Oulun joen on Hiukkavaaran alueen rakentumisen edellytyksena. Sillan
asemakaava on hyvaksytty ja rakentamiseen on varauduttu vuonna 2014. Rai-
totie tulee yhdistaméaan Poikkimaantien ja Parkkisenkankaantien toisiinsa, josta
tulee Hiukkavaaran keskukseen paaliittyma. (50.)

5.3 Hiukkavaaran keskuksen liikenneratkaisut

Suunnittelun lahtokohtana Hiukkavaaran alueella ovat olleet hyvat joukkoliiken-
teen ja ajoneuvoliikenteen yhteydet alueen sisélla ja yhteydet jo olemassa ole-
vaan ja suunniteltuun kaupunkirakenteeseen seka tietenkin korkeatasoinen ke-
vyen liikkenteen verkosto. Hiukkavaaran alueen yhtena erittain tarkeana edelly-
tyksend on siis Poikkimaantien sillan rakentuminen. Poikkimaantien sillan ra-
kentuminen luo yhdessa Hiukkavaaran alueen kanssa edellytykset uusille jouk-
koliikennereiteille seka sillan kautta tulee myds pydratieverkon uusi paaverkko-
yhteys. Silta pystyy valittAmaan enimmillaan noin 20 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. (51.)

5.3.1 Hiukkavaaran keskuksen pydraily ja jalankulku

Kewvyt liikenne Hiukkavaaran alueella tulee perustumaan Parkkisenkankaantien
ja Vaalantien suuntaisiin kevyen liikenteen péaéareitteihin. Uusi kevyen liikenteen
silta yhteys on esitetty Hiukkavaarasta Oulujoen eteldpuolelle suuntatuvalle ke-
vyelle liikenteelle. Yleiskaavan mukainen uusi kevyen liikenteen siltayhteys on
ainakin esitetty Nyk&senkankaan Nykasenrannasta Ranta-Kastelliin. Taman
sillan rakentuminen lyhentd&d Hiukkavaaran tavoitesuunnitelmassa esitetyn
Hiukkavaaran keskuksen ja kaupungin keskustan matkaa 7 km:stad 5,8 km:iin.
Silta myds lisda kevyen liikenteen kayttoa seka parantaa palvelutasoa. Kuvassa

28 on esitetty Hiukkavaaran alueen alustava kevyen liikenteen verkosto. (51.)
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KUVA 28. Hiukkavaaran alueen alustava kevyen liikkenteen verkosto

Hiukkavaaran alueen sisdisen kevyen liikenteen vaylien liséaksi myds ulkoilurei-
tistot tulevat olemaan todella kattavat. Padkokooja- ja kokoojaluokkaisten katu-
jen yhteyteen rakennetaan aina kevyen liikenteen vaylat. Liséksi korkeatasoi-
nen kevyen likkenteen laatukaytdva muodostuu alueen sisélle, ja se tulee liitta-
maan alueen kaakkois-luode-suunnassa. Kaikkiaan Hiukkavaaran alueen kevy-
en liikkenteen verkon laajuus on vajaat 30 km. Alueelta rakennetaan hyvéat kevy-
en liikenteen reitit myds Kuusamontien varren tyopaikka-alueelle ja sita myodten
Linnanmaata ja yliopistoa kohden. Alueen monipuolinen kevyen liikenteen verk-
ko ja lukuisat alikulkukaytavat tulevat antamaan turvallisen ja monipuolisen liik-
kumisympariston kaikenikaisille. Tulevia asukkaita houkutellaan liikkumaan
puistomaisilla kevyen liikenteen reiteilla kauppoihin, kouluihin ja liikuntapaikoille.

(52.)
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5.3.2 Joukkoliikenne

Maankayton sijoittelussa joukkoliikenteen mahdollisuudet ovat keskeisena lah-
tokohtana. Suunnittelun lahtokohtana olivat hyvat joukkoliikenneyhteydet Hiuk-
kavaaran alueen sisélla seka muihin lahialueen kaupunginosiin ja Oulun kes-
kustaan. Hiukkavaaran kaikista osa-alueista suunnitellaan joukkoliikenneyhteys
Hiukkavaaran keskukseen. Asutus Hiukkavaaran kaavarunkoalueella sijoittuu
siten, etta alueille on jarjestettavissa hyvéat joukkoliikennepalvelut. Poikkimaan-
tien sillan kautta Hiukkavaaran alueelta on jarjestettavissa tehokkaat ja erityi-
sesti tdihinmenoaikana nopeat joukkoliikenneyhteydet Oulun keskustaan ja
mahdollisuuksien mukaan muille suurille tyopaikka-alueille kuten Linnanmaalle
tai Kontinkankaalle. (52.)

Oulun seudun joukkoliikenne palvelutasotavoitteissa on asetettu seuraavat ta-
voitteet, jotka seutuhallitus on hyvéksynyt: Hiukkavaaran keskuksesta kaupun-
gin keskustaan linja-auton matka-aika saa olla korkeintaan 15 minuuttia tar-
keimpind tyomatkaliikenteen aikoina. Kerrostaloalueilla kavelymatkaetaisyys
tulee korkeintaan olla 200 metria linnuntietéa bussipysakeille ja pientaloalueella
sama etaisyys tulee olla korkeintaan 400 metria. Jotta palvelutasotavoitteet
saavutetaan, Hiukkavaaran tavoitesuunnitelmassa esitetty rakennemalli edellyt-
tada ainakin kolmen joukkoliikenteen linjan ulottumista alueelle. Kuvassa 29 on

esitetty joukkoliikenteen saavutettavuudesta Hiukkavaaran alueella. (51.)
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KUVA 29. Joukkoliikenteen saavutettavuus Hiukkavaraan alueella (52)

Hiukkavaaran joukkoliikennepalveluja voi parhaimmillaan kehittda niin, etta niis-
td hyotyvat myds muun muassa Myllyojan, Kirkkokankaan, ja Oulunsuun kau-
punginosien asukkaat. Olennaista Hiukkavaaran joukkoliikennepalveluissa on
Hiukkavaaran rakenteen tiiveys ja kavelymatkatavoitteiden huomioon ottami-
nen. Hiukkavaaran kaavarungon kaikille osa-alueille voidaan toteuttaa arkipaivi-
sin puolen tunnin vuorovailla hoidettava joukkoliikennetarjonta. Hiukkavaaran
keskuksen ja Oulun keskustan vélille on suunniteltu vahintaan nelja vuoroa tun-
nissa. Oulun keskustaan on tavoite hoitaa yhteydet Poikkimaantien sillan kaut-
ta. Tama tulee olemaan kaytanndssa ainoa vaihtoehto, jolla joukkoliikenne voi

vastata henkildauton nopeuteen. (52.)
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5.4 Pyorailyn ja jalankulun kehittaminen Hiukkavaaran keskuksessa

Hiukkavaaran keskukseen on esitetty rakennettaviksi vaylia ja polkuja, jotka
tulevat taydentavat kevyen liikenteen verkostoa. Niiden tarkoitus on saada ke-
vyen liikenteen vaylat monipuolisempaan kaytt6on. Ratkaisuissa on talviolosuh-
teet lahtbkohtana, mutta vaylat sopivat yhtd hyvin myos kesakayttoon. Tydssa

on otettu huomioon niin normaali arkiliikkuminen kuin kuntoilureititkin.
5.4.1 Uudet reitit

Erikoislevea kevyen liikenteen vayla kulkee jo Kivikkokankaalla alueen ita- ja
lansisuunnassa. Kyseinen vayla tulee jatkumaan Kivikkokankaalta lahes Hiuk-
kavaaran keskuksen ytimeen asti. TAma vayla ehdotetaan rakennettavaksi eri-
koislevedna koko Hiukkavaaran keskuksen ytimeen asti. Matkaa kyseiselle vay-
lalle Kivikkokankaalta Hiukkavaaran keskukseen tulee noin 1 km. Erikoisleveal-
la vaylalla voi myos talvella kokeilla joko kokonaan hiekoittamatta jattamista tai
osittain hiekoittamista. Vaylan molemmilla puolillahan kulkee 1 m:n mittaiset
kivituhkapolut, joita talven aikana ei hiekoiteta, ainoastaan hiekoitetaan 3,5 met-

rin asfalttiosuus.

Tydssd ehdotetaan pidettdvaksi sulana Hiukkavaaran keskuksen ydinalueen
aukiota, jossa tulevat sijaitsemaan muun muassa ostoskeskus ja alueen muita
tarkeitd palveluita. Sulanapito loisi turvallisen ympariston liikkkua kaikille, erityi-
sesti vanhuksille ja liikuntarajoitteisille ihmisille.

Kevyesti rakennettuja polkuja, jotka toimisivat jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
apuna arkilikkumisessa, ehdotetaan rakennettavaksi Hiukkavaaran keskukses-
sa ainakin kevyen liikenteen paavaylien valille oleviin metsiin. Polkuja voisi
my0s rakentaa tonttikatujen paistd metsan lapi suoraan kevyen liikenteen vaylil-
le, etenkin niista tonttikatujen paista, jotka ovat metséé vasten. Poluilla halutaan
taydentad kevyen liikenteen vaylien verkkoa ja tarjota rakennettuja oikoreitteja
kevyen liikenteen kayttgjille. Polut ovat huomattavasti edullisempia rakentaa
kuin varsinaiset kevyen liikenteen vaylat. Poluille ei mytskaan tarvitse rakentaa
valaistusta. Kuvassa 30 on esitetty erikoislevean vaylan ja polkujen tarkemmat

paikat.
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KUVA 30. Ehdotetut vaylatyypit Hiukkavaaran keskuksessa

Hiukkavaaran keskuksessa olisi tarkoitus paasta hiihtamaan ihan ydinkeskus-
tassa ja sen lapi. Hiukkavaaran keskustan lapi aiotaan toteuttaa kaupunkilatu,
jossa tulee olemaan niin sanottu kouruosuus. Kouru aiotaan rakentaa betonista
ja se tulee muistuttamaan lumilautailusta tuttua "paippia”’, mutta vain pienem-
massa mittakaavassa. Kouruun on tarkoitus kasata talvella lunta ja siihen teh-
daan latu, jossa voisi hiihtaa ihan ydinkeskuksen lapi. Kourun yhteispituus tulee
olemaan noin 300—400 m. Kesalla kouru voisi toimia esimerkiksi rullalautailijoi-

den kaytossa.

Kaupunkiladun olisi tarkoitus jatkua Hiukkavaaran keskuksesta itdan pain Sar-
vikankaan aluetta kohti, jossa olisi myds jalankulkijoille tarkoitettu polku rinnak-
kain ladun kanssa. Sarvikankaan alueelle olisi hyva rakentaa kuntoilu- ja virkis-
tyskayttoon tarkoitettuja reitteja, koska alueella on sopivia korkeuseroja. Nykyi-
sen Valkeisjarventien kohdalle aiotaan toteuttaa asfaltoitu kevyen liikkenteen
vayla, mutta vayla voisi paikoin jatkua virkistyskayttoon tarkoitettuna, jossa voisi
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olla esimerkiksi latu rinnakkain. Kuvassa 31 on tarkemmin esitetty kau-

punkiladulle ehdotettu reitti.
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KUVA 31. Ehdotetut vaylatyypit Hiukkavaaran keskuksessa

Kuntoilu- ja virkistyskayttéon tarkoitetut polut voitaisiin rakentaa Sarvikankaan
alueelle. Sielld voisi kokeilla reittid, jossa olisi hiihtgjille tarkoitettu latu ja jalan-
kulkijoille tarkoitettu polku vierekkain. Jalankulkijoille tarkoitetulla osuudella olisi
syyta sallia my6s lemmikkien ulkoiluttaminen eli kaytannodssa juuri koirien ulkoi-
luttaminen. Tallaisella reitilla on tarkeé& erotella selvasti, mik& on jalankulkijoille

tarkoitettu osuus, etté he eivat eksy tallomaan latuja pilalle.

Hiukkavaaran keskuksessa voitaisiin toteuttaa kuivan maan matkaluistelurata.
Luisteluradan voisi toteuttaa mahdollisimman lahelle tulevaa monitoimitaloa ja
monitoimipuistoa, jossa tulevat sijaitsemaan myds muun muassa urheilukentat
ja ulkoilujaat talvella. Luisteluradan olisi syytad olla mahdollisimman tasaisella

alueella, koska luistelu tulee olemaan hankalaa, jos on suuria korkeuseroja,
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joten Sarvikankaan alueelle luistelurataa ei kannata toteuttaa. Matkaluistelura-
dan hyva pituus voisi olla n 1-2 km. Monitoimitalon l&aheisyyteen olisi hyva kes-
kittda juuri monenlaista kuntoiluaktiviteettia. Esimerkiksi perheessa vanhemmat
voivat tuoda lapsensa harjoituksiin tai luistelemaan ulkojille ja samalla itse

kayda vaikka hiihtdmassa tai luistelemassa matkaluisteluradalla.

Oulunjokilaakson tervareitistd on reitti, joka kulkee Oulun Sankivaarasta Roku-
alle asti. (Kuva 32.) Kesalla reitti on tarkoitettu patikointia varten ja talvella reitin
voi hiihtda. Reitti kulkee Oulunjoen vartta kierrellen tarjoten luonnon nahtavyyk-
sid ja hienoja maisemapaikkoja. Patikkareitin pituus on noin 100 km ja hiihtorei-
tin noin 94 km. Reitistd olisi helposti yhdistettdvissd Hiukkavaaraan keskuk-
seen. Esimerkiksi tervareitiston uuden aloituspaikan voisi tehda Hiukkavaaran
vanhalle kasarmialueelle. Hiukkavaaran vanhalta kasarmialueelta on linnuntieta

Sankivaaraan matkaa noin 6—7 km. (53.)

Suomi - Finland

KUVA 32. Oulunjoen tervareitistd kulkee Oulun Sankivaarasta Rokualle (53)
5.4.2 Reittien talvikunnossapito

Hiukkavaaran keskuksesta voitaisiin tehdé talvikunnossapidon osalta testiympéa-

ristd, jossa voitaisiin kokeilla esimerkiksi uudenlaista kevyen liikenteen vaylien

kunnossapitoluokitusta. Hiukkavaaran keskuksen uudessa kunnossapitoluoki-

tuksessa sallittaisiin pienemmat lumirajat. | luokan vaylien kunnon alaraja voi-
74



taisiin laskea 3 cm:std 2 cm:iin ja Il luokan vaylien alaraja laskettaisiin 5 cm:sta
4 cm:iin, eli kevyen liikenteen vaylilla aurauskalusto l&htisi liikkeelle Hiukkavaa-
ran keskuksessa aikaisemmin, kuin mita nykyinen kunnossapitoluokitus maa-
raa. Talla kokeilulla voitaisiin testata, saadaanko kaytannéssa vaylia paremmin
pidettyd auki erityisesti kovimpien lumisateiden aikana.

Hiukkavaaran keskuksessa voitaisiin myds kokeilla aikaisemmin mainittua Kuo-
pion esimerkkia, jossa kaupunki satsasi 200 000 € kevyen liikenteen paéavaylien
talvikunnossapitoon, jotta myds pahimpien lumisateiden aikana ihmiset paasisi-
vat liikkumaan aamuisin pyorilla téihin ja kouluihin. Kuopion kaupunki kuitenkin
saasti nama rahat tonttikatujen aurauksesta ja lumen poisviennista. Hiukkavaa-
ran keskuksessakin voitaisiin samalla tavalla panostaa erityisesti paavaylien
talvikunnossapitoon ja saastaa hiukan tonttikatujen aurauksissa ja lumen pois-
vienneissa. Toki jos tallainen paatds tehdaan, on jarkevaa esimerkiksi jonkinlai-
sen kyselyn avulla selvittaa alueen asukkailta haluavatko he, ettad rahaa saéaste-

tdan tonnikatujen aurauksesta panostamalla kevyen liikenteen paavayliin.

Vaylien hiekoittamatta jattamista voidaan myos Hiukkavaaran alueella kokeilla,
jos esimerkiksi alueen asukkaat sita erityisesti toivovat. Téallaisia vayliahan ei
tarvitse erikseen alkaa rakentaa eivatkd valmiit vaylat tarvitse mitaan rakenteel-
lisia muutoksia. Kunhan vain tekee paatoksen siita, etta kyseisella vaylalla tai
vaylan osalla ei harjoiteta liukkauden torjuntaa. Téallaiset vaylat ja vaylan osat

tarvitsevat tietenkin myds asianmukaisen liikennemerkin.

Polkujen ja virkistysreittien talvikunnossapitoon sopisivat parhaiten moottorikel-
kat ja monkijat, joilla voisi kayda reitteja aurailemassa pahimpien lumisateiden
aikana. Alueen kunnossapidon urakoitsijoiden on siis luultavasti varauduttava

uudenlaisen kunnossapitokaluston hankintaan.
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6 LOPPUSANAT

Tasséa opinnaytetydssa oli tarkoitus tutkia ja selvittédd, voiko Oulun kevyen liiken-
teen vaylien talvikunnossapitoa kehittdd. Tarkoitus oli myos tutkia, voiko kevyen
likenteen vaylia itsessaan kehittda ja voidaanko rakentaa uuden tyyppisia reit-
teja, jotka erityisesti palvelevat liikkumista talvella. Esimerkkikohteena talla tyol-
I& oli Oulun Hiukkavaaran keskus, joka on yksi seitsemésta Hiukkavaaran osa-
alueesta. Tyon teoriaosassa on ké&sitelty asioita, jotka koskevat pyoérailyn ja ja-
lankulun edistamista yleisesti.

Pyorailyn ja jalankulun edistaminen talvella on monen tekijan summa. Ennen
kaikkea alueen talvikunnossapito on tarkedssa roolissa, ellei kaikista téarkein
asia. Kunnossapito kuuluu kaupungin tai kunnan vastuulle, mutta ei saa unoh-
taa myoskaan kiinteistdjen vastuulla olevia alueita. Kiinteistjen tulee myos har-
joittaa korkealaatuista talvikunnossapitoa omilla vastuualueilla, jotta takaamme
ennen kaikkea turvallisen liikkumisen kevyen liikenteen kayttajille, joka paikassa
talven aikana. Ongelma nykyaan vain on se, ettd erinomaisen talvikunnossapi-
don harjoittaminen tarvitsee lisdd rahaa ja resursseja. Tama on erittain haas-
teellista, erityisesti nyt taloudellisesti haastavana aikana. Oulussa onkin kau-
pungin paattajien syytad miettia tulevaisuudessa, pitaisiko kevyen liikenteen vay-
lien kunnossapitoon satsata viela enemman rahaa, jotta voimme viel& parantaa

Oulun talvipyérailyn kaupungin mainetta.

Hiukkavaaran alueen maankaytonsuunnittelun lahtékohtana onkin ollut raken-
taa alue pyorailyn ja jalankulun ymparille. Hiukkavaaran keskuksen alueella py-
ritdan tiivilseen rakentamiseen, joka tulee tukemaan alueen pyordailya ja jalan-
kulkua. Tama totta kai tarvitsee tuekseen hyvén ja kattavan kevyen liikenteen
verkon ymparilleen. Tydssa ehdotettujen vaylien ja reittien on tarkoitus tayden-
taa kevyen liikenteen verkkoa ja tuoda vaylid monipuolisempaan kayttoon. Eika
ehdotettujen polkujen ja reittien rakentaminen aiheita mitadan suuria kustannuk-
sia kaupungille. Ajatuksena oli, ettd polut ja reitit olisivat mahdollisimman halval-

la ja yksinkertaisesti toteutettavissa.
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Oulu on Suomen johtava pyorailykaupunki, ja vaikka maaré on valtakunnallises-
ti korkea, on taalla siltikin mahdollista kasvattaa sekd pyorailyn, mutta myds
jalankulun méarid. Silti Euroopan johtaviin pyoréily- ja jalankulkukaupunkeihin
on vield matkaa. Etenkin auton kulkumuoto-osuus on Oulussa aika korkea. Au-
toilijat ovatkin se ryhma, mik& pitdisi saada pyoraillemdéan ja kavelemaan.
Maankaytonsuunnittelu, hyva ja kattava kevyen liikenteen verkko, korkeatasoi-
nen kunnossapito, seka uudet reitit ja polut ovat ne asiat, joilla yritetddn kasvat-
taa ja edistaa pyorailya ja jalankulkua Hiukkavaaran keskuksessa seka mahdol-
lisesti saada Oulu vield korkeammalle eurooppalaisessa vertailussa pyoraily- ja

jalankulkukaupunkina.

Edella mainitut asiat eivat valttdAmatta riita, ettd pyorailyn ja jalankulun maarat
saadaan kasvuun, vaan luovat hyvan pohjan sille. Varsinaisen muutoksen teke-
vat itse ihmiset omilla liikkumistavoillaan ja tottumuksillaan. Talvi tuo toki haas-
teita itsessaan pyorailyn ja jalankulun kasvattamiselle. Sd&olosuhteet voivat olla
joskus sellaiset, ettd pyoralla ja jalan likkuminen voi olla vaikeaa. Pyoérailijoiden
ja jalankulkijoiden tuleekin varautua talveen oikeanlaisella pukeutumisella ja
varusteilla. Pydrailijoiden turvallisuutta lisd&vat nastarenkaat ja pyorailykypara.
Jalankulkijoiden on muistettava kayttdd oikeanlaisia jalkineita ehkaistakseen

turhia kaatumisia talven aikana.

Oulussa etenkin pyoréilylla on suuret perinteet ja oululaiset ovat tottuneet pyo-
railemaan. Toivottavasti tama perinne siirtyy myos sukupolvilta toisille, ja miksei
siirtyisi, kunhan vain edellytykset ovat kunnossa. Pyorailyyn ja jalankulkuun voi-
daan my0s vaikuttaa erilaisilla kampanjoilla kouluissa ja tydpaikoilla. Esimerkik-
si edellisessa kesatyopaikassani oli pyorailykampanja jossa tyontekijat “kisaili-
vat” keskendan kuka pyorailee tydmatkoja eniten yhden vuoden aikana ja vuo-
den lopussa palkittin eniten pyorailleet. Taman tyyppisia kampanjoita voisi

myo6s koulut kokeilla.
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