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Tutkimustyon aiheena on puolivalmisteiden vienti Suomesta Intiaan merikuljetuksena
ja tdman merikuljetusprosessin kasittely. Tavoitteeksi asetettiin prosessin avaaminen
ja niiden komponettien l&pikdyminen, jotka sisaltyvat kyseiseen prosessiin. Taman
tarkoituksena on saada kattava tietopaketti Intiaan suuntautuvan viennin eri osa—
alueilta. Ty6 pohjautuu Facor Oy:n uuteen Intiaan suuntautuvan viennin

selvitysty6hon.

Tutkimustyon pohjana kéaytettiin teoriaa vientitapahtumaan liittyvasté lainsdddannosta,
asiakirjoista, kustannuksista ja kuljetusyksikdista. Opinnédytetydn tiedon hankintaan
kéaytettiin tiedonhankkimismenetelmina erilaisia interne-sivustoja, aiheeseen liittyvaa
kirjallisuutta seké& vievén yrityksen ettd nykyisten kollegojen henkildhaastatteluja.
Tyo6ssa kasitelladn kaikkia niita asioita, joita viejan tulisi huomioida, kun
vientitapahtumaa ollaan kdynnistdmassa, kun se etenee ja miten se saadaan
paatokseen. Intiaan tapahtuvan viennin késittelysséd huomioitiin kaikkia eri osa—alueita
samalla periaatteella kuin yleisen viennin kasittelyssa.

Muokkaamalla teoriaosioissa olevia tietoja voidaan raataloida Facor Oy:lle yrityksen
kaipaama vientitapahtuma. Tdméan tyon avulla Facor Oy pystyy selvittdméaan omiin

tarkoituksiinsa sopivat menetelmét Intian viennissa.
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The goal was to make a good guide to a company which is undertaking their first
export case to India. This study was about ocean freight export process and what
should be taken care of during this process. International organizations which were
involved in ocean freight shipments were presented. Customs, costs, transportation
units, liner terms, Incoterms and other necessary information were also explained in
the study, in other words, what an exporter needs to know when they are exporting
products for the first time.

Exporting company will transport their stainless steel tanks, pipes and hydraulic
machinery which theu use to build a full lubrication system. There were difficulties,
for example how to choose the right transportation unit or where to get all the right
information about Indian customs or problems with all needed documents. One of the
goals was to gather recent information and make it clear and readable for those kinds
of exporters who have not carried out their first export case yet.

Many types of information were used and it was collected in different ways. Col-
leagues and Facor Oy's personnel were interviewed. Information was gathered from
the Internet and books about logistics, basics of international trade and transporta-
tion as well.

As a result, Facor Oy can use this information to get started with their export cases to
India. In the future they need to update their knowledge, but maybe now they can start
the process.
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1 JOHDANTO

Suomesta tuli osa Euroopan Unionia vuonna 1995 ja tdmén seurauksena kaupankaynti
vilkastui ja helpottui koko Unionin alueella. Yksi Unionin tarkoituksista oli saada
tavarat litkkkumaan maiden vélilla vapaasti ja ndin luoda suuremmat markkinat kuin
mit& valtio voi kotimaassaan saada. Téallaista kaupankéayntid tukemaan on perustettu
erilaisia jarjestdja Euroopan Unionin lisaksi. Niitd ovat muuan muassa Kansainvélinen
kauppakamari eli ICC ja Maailman kauppajarjest6 eli WTO. Naiden jarjestdjen avulla
yritysten on nykyp&ivana mahdollista tehdd kauppaa my6s kolmansien maiden kanssa.

Tama vapauttaa tavaran todella lilkkkumaan ympari maailman.

Kun kéydaan ulkomaankauppaa, on otettava huomioon erilaiset sopimukset,
sédannokset ja lait. Esimerkiksi toimituslausekkeet, maksuehdot, maksutavat ja
sopimukset ovat asioita, jotka vaikuttavat I&hes kaikkiin vientiin ja tuontiin liittyviin

tapahtumiin.

Tyon tutkimuskohteena on erikokoisille tuotantolaitoksille yksilollisia
voitelujarjestelmia tuottavan yrityksen Intia-projekti. Hankkeen tarkoituksena on
siirtdd Intiaan yrityksen puolivalmiita tuotteita jotka yrityksen tyontekijat kokoavat
valmiiksi jarjestelmiksi asiakkailleen. Tydssa otetaan kantaa siihen, kuinka yrityksen
tuotteet kuljetetaan Intiaan ja mit4 kaikkea matkan varrella pitdd huomioida.

Keskityn tydssani siihen, mitd kaikkea on huomioitava, kun kuljetettavana on kooltaan
ja mitoiltaan epdmaaréisen muotoisia tuotteita EU:n ulkopuolelle. Kéyn tydssé hieman
l&pi teoriaa kolmansiin maihin suuntautuvasta vientioperaatiosta sekd lainsaadant6é ja
séannoksia. Aloitan yrityksen hankkeen suunnittelusta ja jatkan sen jalkeen siihen,
kuinka tutkimuksessamme teimme asiat. Tyon tuloksena yritys sai hyvan késityksen
kokonaisesta vientitapahtumasta, jonka oli tarkoituksena olla avuksi yrityksen
padtoksenteossa ja auttaa huolintaliikkeen valitsemisessa. Lopussa on myos
yhteenveto erilaisista ongelmista, joita tata tyota tehdessa ilmeni ja kuinka ratkaisin

ne.
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2 KANSAINVALISIA ORGANISAATIOITA JA TAVARALIIKENNE SOPIMUKSIA

2.1 FIATA

2.2 IMO

FIATA tulee sanoista Fédération Internationale des Associations de Transitaires et
Assimilés, jotka tarkoittavat kansainvalistd huolintayhdistystenliittoa. FIATA ei ole
minkaan valtion perustama jérjestd, vaan se toimii 150 maassa ja silla on yli 8
miljoonaa tyontekijaa. Jarjeston internet-sivujen mukaan siihen kuuluu yli 40 000
logistiikan ja huolinta-alan yritysta. (FIATA 23.1.2013).

Jérjeston pééatavoitteita ovat

a) yhdistaa huolinta-ala maailmanlaajuisesti

b) edustaa, edistdé ja suojata alan etuja. TAmé& onnistuu niin, etté jarjeston tyontekijat
ovat mukana erilaisissa asiantuntijatehtavissa eri kuljetuselimissa ja jarjestéjen
tapaamisissa

c) tehd& huolinta-alaa tunnetuksi sekd julkisuudessa ettd kaupan ja teollisuuden
aloilla

d) huolintadokumentteja ja kauppaehtoja kehittdmalld, standardoimalla ja uusimalla
on tarkoitus parantaa huolinta-alan palvelutason laatua

e) ammatillisen koulutuksen avustaminen ja uusien telematiikkasovellusten
kayttoonotto (Karhunen 2007, 33).

Jérjestd on vuonna 1925 perustettu ja sen toimipaikka sijaitsee Zlrichissa. Suomen

Huolintaliikkeiden liitto ry kuuluu myos FIAT A—-jérjestoon. Suomessa oli vuonna

2010 yhteensa 66 huolinta-alan yritystd, jotka kuuluivat td4h&n huolinta-alan katto-

organisaatioon. (HOrkko et al. 2010, 22).

Lyhenne IMO tulee sanoista International Maritime Organization, joka tarkoittaa
kansainvélistda merenkulkujérjestod. Jarjeston paatavoitteena on ollut kehittaa ja
yllapitaé kokonaisvaltaisia puitteita merenkulun séatelylle. Tahan vastuualueeseen
nykypaivana kuuluvat turvallisuus, ympariston suojelu, lakiasiat, tekniikkayhteistyo,
merenkulun turvatoimet seké& tehokkuus. Jérjestd on perustettu vuonna 1948
Genevessd, jossa silloinen henkildstd hyvaksyi yhteissopimuksen. Aikaisemmin

jarjest6a kutsuttiin Inter-Governmental Maritime Consultative Organization tai
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Iyhennettynd IMCO. Vapaasti suomennettuna nimi tarkoittaa hallitusten valista

merenkulun konsultointijarjestdd. Nimi vaihdettiin vuonna 1982 IMO:ksi. (IMO

29.1.2013).

2.3 MARPOL

MARPOL eli The International Convention for the Prevention of Marine Pollution

from Ship. Sanat tarkoittavat kansainvélista sopimusta meren pilaantumisen

ehkéisemiseksi. Yleissopimus solmittiin kansainvalisesti vuonna 1973, jonka jalkeen

tdh&n sopimukseen on tehty muutoksia aina tietyin véliajoin. Sopimus pitéé sisallaan

madrayksid, joiden tarkoituksena on ehkaistd ja minimoida alusten péastoja seka

satunnaisia ettd normaaleista rutiineista syntyvia. Talla hetkella tdma yleissopimus

siséltad kuusi teknista liitettd. Jokaiseen liitteeseen on lisatty omat toimintaohjeensa

onnettomuuden varalta.

Liitteet jaotellaan seuraavalla tavalla;

Liite 1

Liite 2

Liite 3

Liite 4

Liite 5

Liite 6

Saannokset 6ljyn aiheuttamien saasteiden torjumiseksi (otettu kayttoon
2.10.1983)

Saannokset haitallisten nestemdisten aineiden saasteiden
kontrolloimiseksi bulk-kuljetuksissa (Otettu kéytt6on 2.10.1983)

Haitallisten aineiden, jotka kuljetetaan meritse pakettien muodossa,
saastuttamisen ehk&isemiseksi annetut méaréykset (Otettu k&yttoon
1.7.1992)

Alusten jatevesien saastuttamisen ehk&disemiseksi annetut maaraykset
(Otettu kayttoon 27.9.2003)

Alusten jatteiden kasittelyn aiheuttamien saastumisten ehkaisemiseksi
annetut maaraykset (Otettu kayttéon 31.12.1988)

Alusten rikkipitoisuuksista annetut maaraykset eli alusten ilman
saastuttamisen ehk&diseminen (Otettu kayttdon 19.4.2005) (IMO, Marpol
6.2.2013).
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SOLAS-sopimus eli International Convention for the Safety of Life at Sea, joka
pohjautuu Titanicin tapaturmaan vuonna 1912. Sopimus tarkoittaa kansainvélista
sopimusta ihmishengen turvallisuudesta merelld. Ensimmainen versio sopimuksesta,
otettiin kdytt6on vuonna 1914, jonka jélkeen sitd on uusittu vuosina 1929,1940 ja
1960. Vuoden 1974 versio sisaltdd epasuoran hyvéksynnén menettelytavalle, joka
huolehtii siit4, etté lainlisdykset tulevat voimaan ilmoitettuna péivang, ellei ennen
voimaanastumispéivaa ole vastaanotettu lisdyksen kumoavaa maaréé vastavaitteita.
Taman uudistuksen my6ta sopimusta on uudistettu lukemattomia kertoja. Virallisesti

sopimus on astunut voimaan vasta vuonna 1980.

Sopimuksen paatarkoituksena on tdsmentdd minimaalisimmat standardit alusten
rakentamiselle, varustukselle ja toiminnoille, eli siis yhteen sovittaa toimintojen
turvallisuus. Valtiot, joiden lippujen alla alukset purjehtivat, ovat vastuussa siita, etta
nama alukset vastaavat vaatimuksia ja etté sertifikaatit ovat madrayksenmukaisia.
Tarkastusehdot sallivat myds sopimusmaiden hallitusten tarkastaa muiden
jasenmaiden lipun alla purjehtivan aluksen, jos on painavia syité epéilla, ettd aluksen
varusteet eivat olennaisilta osin vastaa sopimuksen ehtoja. Nykyinen SOLAS-sopimus
siséltad artiklat yleisten velvollisuuksien noudattamisesta, muutosmenettelyista jne.

N&ma artiklat on jaettu kahteentoista osioon.

Luku I Y leiset maaraykset

Luku II-1  Rakentaminen-alaosasto ja vakaus, koneistus ja sahkdasennukset
Luku 11-2  Tulelta suojautuminen, tulen estdminen ja sammuttaminen

Luku 111 Ihmishenki& pelastavat valineet ja jarjestelyt

Luku IV Radiokommunikaatio

Luku V Navigoinnin turvallisuus

Luku VI Rahdin kuljettaminen

Luku VIl Vaarallisten tuotteiden kuljettaminen

Luku VIII  Ydinasealukset
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Luku IX Alusten turvallisuus operaatioiden hallinta

Luku X Suurnopeusalusten turvallisuus toimenpiteet

Luku XI-1  Erikoisjérjestelyt merenkulun turvallisuuden parantamiseksi
Luku X1-2  Erikoisjérjestelyt merenkulun turvatoimien parantamiseksi
Luku XIl  Taydentavat toimenpiteet bulk—kuljetusten turvaksi

(IMO, SOLAS 6.2.2013).

Pohjoismaisen Speditdoriliiton Yleiset Maaraykset lyhennettynd PSYM 2000
madrittelevat huolitsijan toimeksiantajan yleiset oikeudet ja velvollisuudet sek&
sisdltad yleiset sisaltavat maaraykset huolitsijan vastuusta kuljetusoikeuden eri
konventioiden mukaan, kuten CIM, CMR, Haag-Visbyn -séannét seka Varsovan
konventio, néin sanotaan Suomen huolintaliikkeiden liiton internetsivuilla.
(Huolintaliikkeiden liitto, PSYM 2000 7.2.2013).

Huolintaa voidaan kuvata monen asian taloudelliseksi kokonaisuudeksi, jota ei
kuitenkaan ole oikeudellisesti sé&nnelty. Tdman takia on kehitetty pohjoismaiden
yhteiset tavat toimia, Pohjoismaisen Spedit6driliiton yleiset maaraykset. Ensimmaiset
yleismaaraykset kehiteltiin jo vuonna 1919, tdmén jalkeen niitd on uusittu vuosina
1959, 1974, 1985 ja 1998.

Tastd uusimmasta madrayskokoelmasta kaytetadn nimitystd PSYM 2000. Kyseinen
kokoelma on Suomen osalta syntynyt Pohjoismaisen Speditdoriliiton,
Keskuskauppakamarin, Kaupan keskusliiton, Teollisuus ja Tyonantajain keskusliiton
ja Suomen Rahdinantajain Neuvottelukunnan kesken. (PSYM 2000 7.2.2013).

Huolinta-alan kasikirjassa (Horkko et al. 2010, 32) kasitellaan ehtojen sovellettavuutta
toimeksiantoihin, joita kuljetusalan yritykset hoitavat joka péivéisisséa toimissaan.
N&ma toimeksiannot ovat sellaisia, etté ehtoja sovelletaan kaikkiin tapauksiin, joita
Speditooriliiton jasenet hoitavat. Ehdot tulevat tavallisesti osana huolintasopimusta
Suomessa. Muissa Pohjoismaissa voi kdytanto olla hieman erilainen. Asiakkaalla on
kuitenkin oltava mahdollisuus ehtojen lapikdymiseen, tdman takia huolintatarjouksen
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osana taytyy olla viittaus Spedit6oriliiton maarayksiin ja esimerkiksi liitteend PSY M-
ehdot. Joissakin tapauksissa yritykset rajaavat ehtoja, silla suomalaiset
vakuutusyhtiotkin rajaavat osan pykélistd huolintavastuuvakuutuksen korvauspiirin
ulkopuolelle. PSYM ei tarjoa varsinaisia toimintaohjeita siitd, kuinka toimeksiannot
on hoidettava, silla huolitsijalla on kuitenkin yleinen huolenpitovelvollisuus
toimeksiantajan eduista. Koska huolintatarjouksista suurin osa on solmittu
vuosittaisina sopimuksina, ovat PSYM-ehdot tulleet jo aikojen saatossa tavalliseksi ja

turvalliseksi kauppatavaksi.

PSYM-ehtojen kéytantoon soveltamisesta ja vastuukysymyksistéd huolinta-alan
kasikirja (Horkko et al. 2010,33) mainitsee sen ikdvan puolen, etté eihdn niité ehtoja
tarvittaisi, jos kaikki menisi aina niin kuin on suunniteltu. Siind vaiheessa kun jotain
on mennyt vaarin ja aletaan etsié asiaan syntipukkia, ndma ehdot auttavat 16ytamaan
vastuunkantajan. Ehtokokoelman vastuupykélét astuvat voimaan ja sovellettaviksi,
ellei kuljetusoikeudellisesta lainsdddanndsta muuta seuraa. Huolitsijan vastuut jaetaan

kolmeen alueeseen PSYM:n mukaan:

e Huolitsijan vastuu rahdinkuljettajana (Pykélat 15-23)
e Huolitsijan vastuu valittdjané ilman rahdinkuljettajan vastuuta (Pykalat 24-26)
e Huolitsija vastuu varastointitoimeksiannoissa (Pykéla 27)

Katso liite 1: PSYM 2000
3 LAINSAADANTO

Euroopan Unionissa on kéytdnndssa yhteinen tullilainsdadénto, joka on lakina
toiminnassa kaikissa yhteisomaissa. Sen keskeisimmat sdéddokset ovat

e Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 450/2008, yhteison
tullikoodeksista (EUR-Lex, N:o 450/2008 12.3.2013).

e Komission asetus (ETY) N:0 2454/93, tietyista yhteison tullikoodeksista
annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 2913/92 soveltamista koskevista
saannoksistd (EUR-Lex, N:0 2454/93 12.3.2013).

e Neuvoston asetus (EY) N:o 1186/2009, yhteison tullittomuusjarjestelmén
luomisesta (EUR-Lex, N:0 1186/2009 12.3.2013).

e Neuvoston asetus tariffi — ja tilastonimikkeistOsté ja yhteisesta tullitariffista eli
TARIC-asetus.
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3.1 Kansallinen tullilainsaadant6

Jokaisella jasenmaalla on voimassa kansallisia tullisédddksid. Suomen tarkein
kansallinen tullisd&dds on tullilaki, joka tuli voimaan vuonna 1995. Laki tdydent&aa
tullilains&dadantoa. Se siséltad tulliverotusta ja -valvontaa, tullin henkildrekistereité,
tietojen salassapitoa ja luovuttamista, tietojen saantia erdisté rekistereistd, ulko- ja
sisékaupan tilastointia, tullirikostutkintaa sek& takavarikoitua tavaraa koskevia
séannoksia. Kun taas tulliverotuksen osalta tullilaki sisaltaa tullittomuutta, tullin
maksamista, tullinkorotusta, virhemaksua, arviotullausta, veronkiertoa, seka tullin
tileihin kirjaamista ja palauttamisen yhteydessé koskevia sdadnnoksia. Liséksi
tullilaista 10ytyy sadnnoksia tullilaitoksen henkilorekisteristd, pienimmasta
kannettavasta tullin maarésta, palautuskorosta, takavarikkomenettelysta seka
viranomaisten tyonjaosta tullirikostutkinnassa. (HOrkko et al. 2010, 106-107).

Tullilain ensimmaéinen pyké&l& sanoo ndin:

Téata lakia sovelletaan kolmansista maista tuotavien ja niihin vietévien tavaroiden
tulliverotukseen ja tullivalvontaan sen liséksi, mita niista sdadetéaan yhteison
tullikoodeksista annetussa neuvoston asetuksessa (ETY) N:o 2913/92, jaljempana
koodeksi, tietyista yhteison tullikoodeksista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o
2913/92 soveltamista koskevista saannoksista annetussa komission asetuksessa (ETY)
N:o 2454/93, jaljempéana soveltamisasetus, ja yhteison tullittomuusjarjestelman
luomisesta annetussa neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1186/2009, jaljempéana
tullittomuusasetus, tai muussa Euroopan unionin (EU) lainsdadanndssa. Lisaksi tata
lakia sovelletaan EU:n lainséddannon ohella Suomen ja muiden maiden vélisen
kaupan tilastointiin seka tullirikostutkintaan. (Tullilaki 1 § 21.12.2012/961.
12.3.2013).

3.2 Tulliviranomaisten toimivalta

Euroopan Union yhteinen tullilainsaadénto jattada kansallisesti maarattavaksi
jasenmaiden eri viranomaisten keskinéisen tyonjaon seké tulliviranomaisten sisdisen
toimivaltajaon, kirjoitetaan Huolinta-alan ké&sikirjassa (Horkko et al. 2010, 107).
Tullihallitus mé&araé Suomessa nykyisen tullilaitoslain ja tullilain nojalla siitd, mitka
eri yksikot kayttavat tullilaitoksen toimivaltaa. Valtiovarainministerit kayttaa
valtaansa tietyilta osa-alueilta.
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N&ité valtiovarainministerion paatettavia asioita ovat muun muassa muonitukseen
sek& merimiesten ja muiden kolmannen maan liikenteessa palvelevien henkildiden
tuonteihin liittyvat ehdot. Ministeri6 voi paattaa myos erdista merkittévista tullia tai
menettelyd koskevista asioista seké ottaa ratkaistavakseen merkittavan vapaa-alue tai
vapaavarastolupa-asian. (HOrkko et al. 2010, 107).

Tullipiirit taas péattavat valiaikaisen varastoinnin luvista, tullivarastoluvista sek&
yksinkertaistetuista sisdisen ja ulkoisen jalostuksen luvista. Tullihallitus p&&ttaa
vapaa-alue ja -varastoluvista, keskitetyn tullauksen ja edi-tullauksen luvista,
rekisteroityé asiakasta ja hanen vakuuksiaan koskevista asioista seké luvasta kéayttaa
sisdisen ja ulkoisen jalostuksen ja tullivalvonnassa tapahtuvan valmistuksen
tullimenettelya. (Horkko et al. 2010, 107).

Ulkokauppaa kaydéén sellaisten toimijoiden vélillg, jotka kuljettavat tuotteitaan EU:n
rajan ulkopuolelle niin sanottuihin kolmansiin maihin. Toinen vaihtoehto on, etté
tavarat tulevat jostain EU:n siséll4 olevasta tullivarastosta. Tavara on asetettava
tullimenettelyyn ennen kuin se saapuu Euroopan Unioniin. Tdm4 tarkoittaa myags sita,
ettd tuotteisiin kohdistetaan erilaisia valvonta- ja testaustoimia, esimerkiksi
turvallisuus- ja terveyssyistd. Tuotavien tuotteiden mukana saatetaan edellytt&da
I16ytyvén erilaisia erityisdokumentteja kuten alkuperdistodistuksia tai tuontilupia. EU-
alueelle tuotavista tuotteista kannetaan mahdollisesti myos tullimaksua Euroopan
yhteison kayttdman tullitariffin eli niin sanotun TARIC:n mukaisesti. Tuotteiden
tuontia ja vientid niin EU:sta kuin EU:hun valvotaan my6s kauppapoliittisten ja

muidenkin poliittisten syiden takia. (Logistiikan maailma, Tullaustoiminta 12.3.2013).

3.4 Tullietuussopimukset

Suomen kannalta térkeitd ovat Euroopan Unionin tekemat erilaiset sopimukset
unioniin kuulumattomien maiden kanssa. N&it4 maita ovat muun muassa Norja,
Sveitsi, Islanti ja Liechtenstein. Muita tallaisia sopimuksia mainitaan Huolinta-alan
kasikirjassa (Horkko et al. 2010, 108) olevan

e GSP-sopimukset eli kehitysmaiden kanssa tehdyt sopimukset
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e EU-vélimeri sopimus
e EU-Albania sopimus

e Jdrjestelyt, jotka koskevat Marokkoa, Tunisiaa, Jordaniaa, Egyptid, Libanonia
ja Syyriaa

e AKT-maita koskevat jérjestelyt
0 AKT-maita ovat Afrikan, Karibian ja Tyynenmeren maita, jotka ovat
solmineet Euroopan Unionin kanssa erilaisia poliittisia, taloudellisia ja
sosiaalisia suhteita. Maita on yhteensé 79 kappaletta. (AKT-maat
14.3.2013).
e MMA-sopimus
0 MMA-Ilyhenne tulee sanoista Merentakaiset Maat ja Alueet. Nait4
maita ja alueita on yhteensa 21 ja ne kuuluvat perustuslain nojalla
neljalle EU:n jasenvaltiolle: Tanskalle, Ranskalle, Alankomaille ja
Y hdistyneelle kuningaskunnalle. MMA-maat eivat kuulu Euroopan
Unionin alueeseen, mutta ovat silti sen jasenid. (MMA-maat
14.3.2013).

e EU- Turkki-sopimus
e Cariforum-sopimus

o Cariforum-lyhenne tulee sanoista The Caribbean Forum. Cariforum
valtioita on yhteensa 15 kappaletta, jotka nimensd mukaisesti
sijaitsevat Karibianmerell&. Yhteison tarkoituksena on parantaa alueen
taloudellisia mahdollisuuksia esimerkiksi EY-alueen markkinoille

paaseminen. (Cariforum 14.3.2013).

e EU-Israel-sopimus
e EU-Lénsiranta ja Gaza jarjestelyt
e EU-Ceuta/Melilla-sopimus

o0 Ceuta ja Melilla ovat kaupunkeja, jotka kuuluvat Espanjaan mutta niill&
on itsehallinto. Tam4 tarkoittaa, etta niilla on enemman valtaa kuin
tavallisella kaupungilla, muttei kuitenkaan valtaa niin paljon kuin
varsinaisella itsehallintoalueella. Ceuta sijaitsee Gibraltarinsalmen
eteldrannalla Pohjois-Afrikassa, kun taas Melilla sijaitsee Pohjois-
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Afrikassa Marokon rannikolla Gibraltarinsalmen it4 puolella. (BBC,
Ceuta ja Melilla 19.4.2013)

e Sopimukset Moldovan, Serbian, Kosovon, Montenegron, Makedonian ja
Kroatian kanssa

e EU-Andorra-sopimus

e EU-San Marino-sopimus

e EU:n sopimukset Meksikon, Férsaarten, Chilen ja Etela-Afrikan kanssa

e sek& sopimus EU:n ja Eteld-Korean kanssa

Tallaisilla vapaakauppa- ja tullietuussopimuksilla on tarkoituksena vapauttaa, alentaa
tai vahent&a tulleja ja maksuja seka maéarallisia ja vaikutukseltaan vastaavia
rajoituksia. Vapaakauppaa k&ydaén niiden valtioiden tai alueiden kanssa, joilla on
jokin edelld mainituista sopimuksista tai jérjestelyistd Euroopan Unionin kanssa.

Nuo sopimukset Huolinta-alan kasikirja (Horkko et al. 2010, 108) jakaa neljaén
kategoriaan;

1. vapaakauppasopimukset

2. assosiaatiosopimukset

3. yhteistydsopimukset

4. erilaiset jarjestelyt ja jarjestelmat

Etuuskohtelun saaminen maaramaassa edellyttaa, ettd vientituote on EU:n tai
mahdolliseen sopimusverkostoon kuuluvan muun maan alkuperatuote. Tullin internet-
sivuilla mainitaan, etta jokaisessa etuuskohtelusopimuksessa on mainittu, milla
edellytyksilla vientimaassa tuotettava tai valmistettava tuote voi saavuttaa
alkuperdaseman. Esimerkiksi, ettd tuotteen on oltava joko kokonaan vientimaassa
tuotettu tai riittdvien valmistusvaiheiden kautta valmistettu. Toinen vaihtoehto on, etta
tuote on vietdva suoraan EU:sta sopimusmaahan. (Tulli, tullietuussopimukset
14.3.2013).

3.5 Vientitullaus ja vientimenettely

Vientitullaus aloitetaan siitd, ettd varmistetaan asiakkaan kanssa, onko kaikKki
rahtitarjoukset, toimituslausekkeet ja muut rahdin maksamiseen vaikuttavat asiat
selvilla. Taman jalkeen varmistetaan, ettei tuotteille ole mitaan kieltoja tai rajoituksia
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voimassa. Asiakas laatii vientitullauksessa ja - tapahtumassa vaadittavat asiakirjat:
kauppalasku, pakkalista ja mahdollisesti tarvittava alkuperaistodistus. Naiden jalkeen
tehdaan vientiselvitys tullin sahkoisessa jarjestelméssg, jonne lisataan kuljettavan
tuotteen toimituslausekkeen FOB:n mukainen arvo. Tama FOB-arvo on arvo, joka
saadaan, kun tavaran arvoon lisatdan kuljetuskustannukset vientimaan rajalle tai
vahennetdan, jos kauppalaskun loppusumma pitaa sisallaan kuluja, jotka on laskettu
pidemmélle. (HOrkko et al. 2010, 186) S&hkoisesta jarjestamastd saadaan tulostettua
EAD-sanoma, joka sisaltdd MRN-numero. T&man numerosarjan vaatii
satamaoperattori, jotta tuotteet voidaan kuljettaa maasta.

Katso liite 2. EAD-sanoma

Vientimenettely tarkoittaa sitd, ettd yhteisotavara viedaan yhteison tullialueelta. Vienti
ulkoisen jalostuksen menettelyyn ja jalleenvienti ovat eri asia. Ensimmaéinen néista
tarkoittaa sitd, ettd yhteisotavara viedaan valiaikaisesti yhteisdalueelta
jalostustoimintoja varten. Jalleenvienti tarkoittaa muun kuin yhteisdtavaran vientia
yhteison tullialueelta. Tavaran siirto Suomesta toiseen yhteison maahan ei mydskaan
ole vientid, vaan sisakauppaa, alv-lain mukaan yhteisomyyntié. Vientimenettelytapoja
on viisi: vienti, ulkoinen jalostus, passitus, tullivarastointimenettelyyn luovuttaminen
(hyvéksytdan erdisséd maissa ja erdissa tilanteissa) ja asettaminen jalleenviennin
menettelyyn. (Horkko et al. 2010, 189).

3.6 Tilastointi

Vientid ja tuontia valvotaan tarkasti EU:n alueella. Kootuista tiedoista kasataan
erilaisia tilastoja, joiden tarkoituksena on selvent&dd kaupankayntid muiden maiden
valilla. Suomessa tullilaitos keréé ja julkaisee virallisen ulkomaankauppatilaston.
Ulkomaankauppatilastoon tiedot tulli saa tullaustiedoista. Tama tarkoittaa, etta
periaatteessa kaikki arvonliséverolliset yritykset ja yhteisot ovat tilastotietojen antajia.
Kuitenkin EU:n jdésenmaat madrittelevat kalenterivuosittain viennin ja tuonnin arvoon
perustuvan tilastointirajan. Yritysten ei itse tarvitse seurata tilastointirajan ylittymisté.
Tulli ilmoittaa asiasta, kun tuonnin tai viennin arvo kalenterivuoden alusta laskettuna

ylitta4 tilastointirajan. (Logistiikan maailma, tilastointi 12.3.2013).



18

4 VIENNIN JA TUONNIN RAJOITUKSIA

Seké viennissa ettd tuonnissa on omat rajoituksensa. Naitd ovat mm;

Banaanien punnitus

Cites—sopimus

Hedelmien ja vihannesten menettelyt

Huumausaineiden tuonti ja vienti

Huviveneet ja niiden moottorit

Jatteet

Kaksikéyttotuotteet, avaruusteknologia, ydinteknologia, sotateknologia
Kissojen ja koirien turkisten ja niita sisaltavien tuotteiden tuonti ja
vientikielto

Kuolemanrangaistuksen taytdntéonpanoon ja kidutukseen kéytettavien
tuotteiden tuonti ja vienti

Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat esineet

Polkumyyntitullit

Puisen materiaalin vaatimukset

Riisin tuontivalvonta

Tekstiilien valvonta

Timanttien sertifioinnit

(Horkko et al. 2010, 196-202).

Joidenkin tavaroiden vientid on rajoitettu tai niiden vienti on kokonaan kielletty, joko

yhteiso- tai kansallisilla sédnnoksilla. Vientirajoituksia ovat esimerkiksi aseiden,

ampumatarvikkeiden, kaksikayttotuotteiden, kulttuuriesineiden ja otsonia tuhoavien

aineiden vienti. Tulli on vientirajoituksia valvova viranomainen, mutta naita

rajoituksia hallinnoivat muut viranomaiset kuten sisaministerio (aseet ja

ampumatarvikkeet), ulkoministerio (kaksikayttotuotteet) ja Museovirasto

(kulttuuriesineet). YK ja EU ovat padttaneet eréista alueellisista vientikielloista ja

talouspakotteista, jotka ovat toistaiseksi voimassa tapauskohtaisesti. Paatdsten

voimaan saattamisesta, taytantdonpanosta ja raportoinnista vastaa

ulkoasiainministerio.
(Tulli, vientirajoitukset 7.3.2013).
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5 KANSAINVALISESSA KAUPASSA ESIINTYVIA ASIAKIRIJOJA

Tuotteita siirrettdessa tai kuljetettaessa maasta toiseen tarvitaan useita erilaisia
asiakirjoja riippumatta siitd kuljetaanko tuotteita EU:n alueelle vai EU:n ulkopuolelle.
Se, siirtyvatko tuotteet EU:n alueella sisakauppana vai ulkokauppana méaérittaa
minkélaisia asiakirjoja ja kaytant6ja luodaan kuljetukselle. Siksi viejan on osattava
valita kuljetukselleen oikeat asiakirjamallit, joka varmistaa ett4d maksu saadaan
ostajalta. Kaikista tarkeintd on muistaa, ettd asiakirjat ovat oikeat ja oikein taytetyt.
(Vientikeskus 8.2.2013).

Asiakirjojen virheellisyys voi aiheuttaa viivastyksid matkan varrella, joka aiheuttaa
lisdkustannuksia seka ostajalle ettd myyjélle. N&ité viivastyskohtia voivat olla
esimerkiksi tullit, tavaran vahingoittuminen, katoaminen tai palautuminen. Jos
asiakirjat ovat virheelliset, sen huomataan nopeasti vaikuttavan koko logistiseen
ketjuun. (Kuljetusopas, asiakirjat 11.2.2013).

5.1 Kauppalasku

Kauppalasku eli Commercial invoice on laadittava kaikista kaupallisista l&hetyksista.
Taman asiakirjan tulee sisaltad kauppasopimuksen paakohtien liséksi tietoja ostajalle,
tulliviranomaisille, huolitsijalle, kuljetusliikkeelle ja mahdollisesti vield myyjén
edustajalle. Kaikki tiedot on ilmoitettava mahdollisimman tarkasti. Tiedot ovat
perustana muille vientikaupassa laadittaville asiakirjoille. Kauppalaskussa tulee ilmeté

seuraavat asiat:

e myyjan yhteystiedot

e ostajan yhteystiedot

e kauppalaskun asettamispéivamaara

e tavarakollien yksikdintitiedot

e tavaran kauppanimitys yksityiskohtaisesti yksiloityna
e tavaran paljous sek& brutto- ettd nettopainona

e tavaran hintatiedot

e hinnanalennukset ja niiden perusteet
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e toimitusehdot

e maksuehdot

e tullitariffikoodi ja -nimike

e ostajan alv-numero

e alkuperdmaa ja madradmaa

e allekirjoitus

e tuotteet kuljetusreitti ja -véline

Alkuperdmaan ja madramaan ilmoittamisella voidaan tarkoittaa ulkokauppaan
suuntautuvissa tapauksissa sitd, etté hinta- tai tullialennukset voidaan saada vasta kun
on esitetty alkuperétodistus tuotteelle. (Kuljetusopas, asiakirjat 7.2.2013).

Kauppalasku voidaan joutua tekemaan kokonaan ostajan valitsemalle laskupohjalle.
Tama voi johtua esimerkiksi kaupanehdoista tai méaramaan kaytdnndista. Horkko
(HOrkko et al. 2010, 208) mainitsee internetista I6ytyvan Finpron laivauskasikirjan,
josta voi tarkistaa minkalaisia kaytantoja eri mailla on. Ulkomaiden viranomaiset
voivat antaa omia vaatimuksiaan esimerkiksi siitd, kuinka monena kappaleena
kauppalasku taytyy esittdd, jos kauppalasku taytyy vahvistaa tai laillistaa, jos
kauppalaskussa taytyy ilmeta viejan alkuperdémaata tai kaupan arvoa koskevia
vakuutuksia. Kauppalasku taytyy ehka allekirjoittaa tai maardmaa vaatii
konsulilaskua eli kauppalaskua, joka on laadittu erityislomakkeelle, jonka kyseisen

maan konsulaatti laillistaa.

Tullille kauppalasku on térked asiakirja, silla sen avulla muun muassa mééritetaan
kuljetettavan tuotteen tullausarvo. Téllaisessa tapauksessa tullausarvo maaritetdén
kauppa-arvon perusteella. (Tulli, vientiarvo 7.2.2013). Katso liite 3:Kauppalasku

5.2 Alkuperdistodistukset

Alkuperdistodistus eli Certificate of Origin on viejan tekema todistus siit4, mika on
tuotteen alkuperdmaa. Kyseisen todistuksen vahvistaa jokin valtuutettu viranomainen
tai elin esimerkiksi kauppakamari. Alkuperaistodistusta, jonka kauppakamari myontaa
kaytetadn Euroopan yhteison ja niin sanottujen kolmansien maiden vélisessa kaupassa.
Tatd todistusta tarvitaan maihin, joilla ei ole yhteison kanssa vapaakauppasopimuksia,
mutta tarvitsevat kuitenkin alkuperéistodistuksen erilaisten kauppapoliittisten
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toimenpiteiden takia. Naitd toimenpiteitd voivat olla muuan muassa rajoitukset,
kiintiot tai Kiellot. Alkuperdistodistusta tarvitaan toimenpiteiden oikein

kohdistamiseen ja ulkomaankaupan tilastointiin.

Kauppakamarista voi kdyda hakemassa tarvittavat paperit taytettaviksi ja taman
jalkeen ne tuodaan takaisin kauppakamariin hyvéksytettaviksi. Sivuilla kerrotaan, etta
alkuperdéistodistus on maaramuotoinen, sarjanumeroin varustettu lomake ja siihen

kuuluu kolme asiakirjaa;

e hakemuslomake, jonka vieja allekirjoittaa
o alkuperéiskappale, joka ldhetetdan tavaran mukana madrdmaahan
e jdljenndskappale, joka jatetaédn viejan arkistoon

Euroopan yhteison yleinen alkuperatodistus eli European Community Certificate of
Origin ei kuitenkaan anna oikeutta etuuskohteluun tullin toiminnoissa, vaan tata
varten on taytettéva tullin tavaratodistus, EUR 1. (Keskuskauppakamari,
alkuperdistodistus 5.3.2013).

Tullin internet-sivuilla kerrotaan, etté tavaran alkuperd voidaan todistaa joko viejan
ilmoituksella tai tullin omalla EUR.1-tavaratodistuksella. Tuotteelle, jonka alkuperaa
ollaan todistamassa, taytyy hakea vientipaikan tullilta EUR.1-tavaratodistus. T&mén
todistuksen tulee olla tullin vahvistama. EUR.1-lomakkeita myyvat kaikki
tullitoimipaikat. Viejan on itse tdytettdva hakemuksen varsinainen hakemusosa.
Madramaassa todistuksen mukaan voidaan osoittaa tuotteen alkupera ja saada
etuuskohtelu.

Aikaisemmin mainittu viejan oma ilmoitus voi olla esimerkiksi laadittu
kauppalaskuilmoitus alkuperéatuotteelle. Tdma voidaan tehdé vain silloin, kun tuotteen
arvo ei ylit4 6000 euroa. IImoituksen voi tehdad kuka tahansa, mutta valtuutettu vieja
voi alkuperatuotteen arvosta riippumatta tehda kauppalaskuilmoituksen. Valtuutetuksi
viejéksi voi hakea yritys, joka sdannollisesti vie alkuperatodistuksia vaativia tuotteita.
(Tulli, etuuskohtelu 5.3.2013).
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5.3 Pakkauslista

Pakkauslista eli packing list tdydent&a kuljetettavien tuotteiden pakkaus- ja
kuljetusmerkint6ja. Yleine kaytanto on, ettd nama listat liitetd&n osaksi
kuljetuspakkausta jotta tiedot kulkevat aina pakkauksen mukana. (Bellair, packing list
19.4.2013)

Pakkauslista sisélté4 tiedot kuljetettavasta tuotteesta. Naité tietoja ovat muuan muassa
painot, mitat, vieja, ostaja, konttitiedot, toimitusehto, maksuehto, yleinen kuvaus
tavarasta ja pakkausmerkinnat. Pakkalistassa on ldhestulkoon kaikki samat tiedot kuin
kauppalaskussa, mutta kuljettavan tavaran arvoa ei ole Kkirjattu ylos. Listat ovat tarkka
linkki agenttien, ostajan ja viejan vélilla. Ne auttavat kohdistamaan tuotteen oikeaan
paikaan. (Kkfreight, packing list 5.3.2013). Katso liite 4: Pakkalista

5.4 Konossementti

Konossementti eli Bill of Lading. Huolinta-alan kasikirjassa (Horkko et al. 2010, 216)
kerrotaan, ettd konossementista on olemassa merkint6ja merilaissa jo vuodelta 1667.
Jo tuolloin tarvittiin paperi, joka symboloi tavaraa. Tavara voitiin muutaa rahaksi
matkan aikana myymaéll& ostajalle konossementti. Talla kyseiselld asiakirjalla on

pitk&t perinteet merirahdin maailmassa.

Taloussanomien internet-sivuilla sanotaan, ettd konossementti on varustamon antama
asiakirja. Kuljetusliike Viktor Ek:n internet-sivuilla sanotaan, ettd konossementin voi
myontad myos rahdinkuljettajan sijaan joku muukin taho. Tallainen tarkoittaa
esimerkiksi huolintaliikkeitd. Konossementti on kummankin yrityksen internet-sivujen
mukaan asiakirja, joka siséltad kuittauksen tietyn tavaramadran vastaanottamisesta
kuljetettavaksi asiakirjasta ilmikéyvilla ehdoilla ja sitoumuksen luovuttaa sen
madrépaikalla asiakirjaa vastaan. Konossementti voidaan asettaa tietylle henkildlle,
tdmén henkilon maaraamaélle henkildlle tai tavaran haltijalle. Kyseinen asiakirja
madaréé tavaran kuljetus- ja luovutusehdot vastaanottajaan ndhden. Viktor Ek:n
internet-sivuilla kerrotaan, ettd konossementit tehdaan normaalisti kolmena originaali
kappaleena ja kolmena kopiona, tastd syntyy taysi sarja eli niin sanottu full set.
Konossementti kopioita voidaan tehdd enemmankin kuin kolme, mutta yleensa ne aina

matkaavat niiden valmistajalta asiakkaalle taytend sarjana. Originaalit konossementit
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oikeuttavat tavaran saantiin, kopioilla ei ole samaa oikeutta. (Taloussanomat sanakirja,
konossementti. Viktor Ek. konossementti. 5.3.2013).

Rahdinkuljettajan antama tai hdnen puolestaan annettu konossementti, joka on:

1. TODISTE kuljetussopimuksesta

2. KUITTI siit, ett4 tavarankuljettaja on vastaanottanut tavaran
kuljetettavaksi ja lastannut sen alukseen

3. SITOUMUS kuljettaa tavara maérapaikkaan

4. SITOUMUS vapauttaa tavara madrapaikassa ainoastaan sille, joka
esittad alkuperdisen konossementin (= asiakirjan palauttamista vastaan).

Huolinta-alan kasikirja (Horkko et al. 2010,216) kuvailee konossementin tarkeimmat
tehtavat.

Merilain neljannessa luvussa pykélassa 46 méaéritellaan ne tiedot, jotka on I6ydyttava

konossementista. Nama tiedot ovat:

1. laivaajan ilmoituksen mukaisesti tavaran laadusta, mukaan lukien tiedon
sen vaarallisista ominaisuuksista, tavaran tunnistamiseksi tarpeellisista
merkinndistd, kolli- tai kappalemé&érasta seka tavaran painosta tai sen
madrésta ilmaistuna muulla tavoin;

2. tavaran ja pakkauksen havaittavasta tilasta;

3. rahdinkuljettajan nimesta ja paakonttorin sijaintipaikasta;

4, laivaajan nimesta;

5. vastaanottajasta, jos laivaaja tdimén on ilmoittanut;

6. kuljetussopimuksessa mainitusta lastaussatamasta ja péivésta, jolloin

rahdinkuljettaja vastaanotti tavaran t&ssa satamassa;

7. kuljetussopimuksessa mainitusta purkaussatamasta ja mahdollisesta
sopimuksesta tavaran luovutusajankohdasta téssé satamassa;

8. kappalemaarésta, jos konossementti on laadittu useampana kuin yhtena
kappaleena;

9. konossementin laatimispaikasta;

10. rahdin suuruudesta, jos sen maksaa vastaanottaja, tai maininta siita, etta

hanen on maksettava rahti, sekd muista tavaran kuljetus- ja
luovutusehdoista;
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11. siitd, ettd kuljetukseen on sovellettava yleissopimusta 4 §:n 3 momentin
mukaisesti;
12. siitd, ettd tavara kyseessa olevassa tapauksessa on kuljetettava tai

voidaan kuljettaa aluksen kannella; ja

13. osapuolten mahdollisesti sopimasta korkeammasta vastuurajasta.

Lastauskonossementissa on lisaksi mainittava aluksen nimi ja kansallisuus,

lastauspaikka seké lastauksen lopettamispaiva. Konossementin allekirjoittaa
rahdinkuljettaja tai joku, joka toimii hanen puolestaan. Allekirjoitus voi olla
mekaanisesti tai elektronisesti tehty. (Merilaki 4/46 7.3.2013). Katso liite 5:

Konossementti

5.4.1 Lastauskonossementti

Lastaus- eli On Board-konossementti. Aikoinaan konossementit jaettiin kahteen
luokkaan, nykypaivana tdma ei ole vélttdméatonta. TAmén konossementin nimi kertoo
Jo, ettd asiakirjan allekirjoitushetkelld tavarat ovat aluksessa. Konossementissa taytyy

olla lastausta osoittava maininta, joka voi olla esimerkiksi;

- ”Shipped on board the vessel...”
- “Shipped in apparent good order and condition...”

Y leensé néisté teksteista jonkinlainen versio on valmiiksi lisatty tavaraselostesivun
tekstiin, mutta jos niin ei ole, teksti voidaan jalkikéteen lisata vaikkapa leimasimella.
Rahdinkuljettaja tai hdnen puolestaan toimiva on velvollinen antamaan

lastauskonossementin, jos laivaaja sitd pyytaa.

Joissakin tapauksissa lastauskonossementti on téarked, tallaisia tapauksia voivat olla:

1. Vasta kun konossementti on allekirjoitettu ja lahetetty lastinantaja tietaa,
ettd tavaraerd on konossementin allekirjoittamispdivamaéaralla todella

laivattu kyseiseen alukseen.

2. Monet pankit vaativat esimerkiksi remburssikaupassa taté

lastauskonossementtia.
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3. Useimmiten lastinkuljettaja lisdd konossementtiin varauksen, joka
vapauttaa heidét vastuusta ennen lastauksen alkamista ja purkamisen
jalkeiseltd ajalta. Tdma aika on siis rahdinkuljettajan vastuukausi. Jos
kuitenkin lastauskonossementti on annettu, ei edelld mainitulla
varauksella ole merkityst&, koska rahdinkuljettajan kontrollipiste on
hanen vastuualueensa sisalla. (HOrkko et al. 2010, 217).

5.4.2 Vastaanottokonossementti

Vastaanotto- eli Received for shipment-konossementti. Vastaanottokonossementti
ilmoittaa, ettd tavaraerd on otettu kuljetettavaksi rahdinkuljettajan toimesta. Huolinta-
alan késikirjan (Horkko et al. 2010,218) tekstissé puhutaan, ettd tdma lastin
kuljetettavaksi ottaminen ei edellytd tavaran olevan konossementin
allekirjoituspaivamaaréalla laivattuna aluksessa. Tavaraerd voi olla esimerkiksi

rahdinkuljettajan varastossa, terminaalissa tai kokoamisasemalla jossakin sisimaassa.

Konossementeille voidaan antaa varaus, minka takia lastauskonossementille ei
valttamatté voida antaa niin painavaa arvoa kuin On Board—konossementille. Tdman
takia pankit saattavat kieltdytyé ottamasta vastaan Received for shipment-
konossementtia. Kuitenkin nykypdivané pankit ottavat vastaan paljon enemman
vastaanottokonossementteja kuin aikaisemmin, sill& lastauskonossementteja ei
vélttamatta ehdité ldhettdd maaranpééhén ennen aluksen saapumista sinne. (Horkko et
al. 2010, 218).

Huolinta-alan kasikirja kertoo tavaran luovutuksesta konossementtia vastaan
seuraavaa. Konossementin méaaritelmén mukaan méaranpéaédssa tavara luovutetaan vain
konossementin original- eli alkuperéiskappaleita vastaan. On kuitenkin huomioitava,
ettd vaikka todellisuudessa konossementin alkuperdiskappaleita on useampia, jo yhden
alkuperéiskappaleen esittdminen oikeuttaa tavaraerdén madrasatamassa. Muualla kuin
maarapaikassa tavaraeréa havittelevan on esitettdva kaikki alkuperdiset konossementit
samanaikaisesti. Taman perusteella voidaan siis sanoa, etté se joka omistaa tdyden
sarjan konossementteja voi olla varma yksinoikeudestaan tavaraeradn. (Horkko et al.
2010,218).
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Tavaran luovuttamiseen patevat perusteet madrasatamassa:

- Vastaanottajan tulee esittda konossementtien alkuperéiskappale
rahdinkuljettajalle

- Vastaanottajan tulee olla nimetty vastaanottajaksi konossementissa

- Konossementista ilmenee yhtendinen sarja siirtoja, jotka johtavat
konossementissa mainitusta vastaanottajasta siihen, joka vaatii tavaran
luovutusta

- Konossementti on luovutettu avosiirrolla

- Vastaanottajan on maksettava rahdinkuljettajan kulut tai asetettava néita
vastaava vakuus sekd taytettdvd muut tavaran kuljetus- ja luovutusehdot.

Jos rahdinkuljettaja luovuttaa tavaraeran ylla mainittujen séantdjen vastaisesti, voi hén
joutua korvausvastuuseen oikealle vastaanottajalle. Jos taas konossementtien haltijoita
ilmaantuu useampia samaan aikaan vaatimaan tavaraa itselleen, rahdinkuljettajan on
talletettava tavaraerd. Han ei saa antaa sitd kenellekaan, vaan tuomioistuimen tai

vastaavan tahon on selvitettévé tavaraerén oikea saaja. (HOrkko et al. 2010, 218-219).

5.4.3 Kauttakulkukonossementti

Merilaki méarittelee kauttakulkukonossementin lain neljannessé luvussa pykalassa 43;

Kauttakulkukonossementilla tarkoitetaan konossementtia, josta kay ilmi, etta tavaran
kuljetuksen suorittaa useampi kuin yksi rahdinkuljettaja. Sen, joka antaa
kauttakulkukonossementin, on huolehdittava siita, etta erityisessa konossementissa,
joka annetaan osasta kuljetusta, mainitaan tavaran kuljetuksen tapahtuvan
kauttakulkukonossementin perusteella. (Merilaki 4. luku § 43 7.3.2013).

5.4.4 Puhdas ja likainen konossementti

Puhdas konossementti eli clean Bill of Lading ja likainen konossementti eli
foul/unclean/clause/dirty Bill of Lading. Puhtaalla konossementilla tarkoitetaan, etté
tavara on merikuljetukseen otettaessa vahingoittumaton ulkoisesti, Karhunen toteaa
(Karhunen 2007, 89). Puhtaaksi konossementiksi Horkkd kumppaneineen (Horkko et
al. 2010, 220) ilmoittaa olevan sellainen, johon ei ole lisatty mitaan sellaisia

lausekkeita, joissa nimenomaan ilmoitetaan jonkin tavaran tai tavaraerén
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puutteellisuudesta. Kuitenkaan seuraavat asiat eivat muuta puhtaan konossementin

luonnetta;

- lausekkeet, joissa ei nimenomaan mainita tavaran tai tavaraeran olevan
epatyydyttava, esim. kaytettyja laatikoita

- lausekkeen, jossa korostetaan sitd, ettd kuljetuksen suorittaja ei ole
vastuussa tavaran luonteesta tai tavaraerasta aiheutuneesta
vahingonvaarasta

- lausekkeet, joissa kuljetuksen suorittaja ilmoittaa, ettd hén ei ole
tietoinen tavaran siséllostd, painosta, mitoista tai teknillisista
yksityiskohdista. (Horkko et al. 2010, 220).

Likaisella konossementille tarkoitetaan, ettd tavara on ulkoisesti ollut rikkonainen tai
muuten puutteellinen kertoo Karhunen (Karhunen 2007, 89). Huolinta-alan kasikirja
ilmaisee likaisen konossementin olevan sellainen, johon on lisatty tavarasta tai

tapauksesta riippuen esim.

- “wet cartons” (kastuneita laatikoita)

- ”damaged drums” (vahingoittuneita tynnyreitd)

- ”two parcels missing” (kaksi kollia puuttuu/kadonnut)
- ”’short shipped” (tavaraa puuttuu)

Késikirjassa avataan tarkemmin naita kahta konossementtia. Aikaisemmin on
mainittu, etta rahdinkuljettaja voi joutua korvausvelvolliseksi, elleivat
konossementissa vaaditut tiedot ole oikein. Siksi on tarkedd, ettd rahdinkuljettaja jo
vastaanottaessaan tavaraa valvoo kollien lukumadrén, ulkoisen olemuksen ja muut
asiat, jotka voivat vaikuttaa tavaran vaurioitumiseen tai katoamiseen matkan aikana.
Tarkeintd on valvoa, etta tavaratiedot tdsmaavét niiden tietojen kanssa, jotka laivaaja
on ilmoittanut. Seka rahdinkuljettaja etté laivaaja koettavat pitdd konossementin
puhtaana, silla madrdmaassa voi syntya ongelmia tavaran luovutuksessa, jos
konossementti on likainen. Tdma konossementin likaantuminen saattaa aiheuttaa sen,
ettd vastaanottaja ei suostu lunastamaan tavaraa tai tavaraerad ilman suuria alennuksia.
Remburssi-kaupassa, jos konossementti on likainen, pankki voi kieltaytya
vastaanottamasta viejan esittamid asiakirjoja. (Horkko et al. 2010, 220).
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5.5 Merirahtikirja

Merirahtikirja eli Liner Waybill/Waybill/Non-Negotiable Bill of Lading. Huolinta-

alan kasikirjan mukaan merirahtikirja on:

1. rahdinkuljettajan puolesta annettu todistus siind mainitun tavaran
vastaanotosta

2. sitoumus kuljettaa tavara méaérapaikkaan ja sielld luovuttaa asiakirjassa
vastaanottajaksi nimetylle henkildlle ilma, ettd tdman tarvitsee esittdd
asiakirjoja

3. kuljetussopimus, joka sisaltda tai viittaa niihin ehtoihin, joilla tavara on

otettu kuljetettavaksi (HOrkko et al. 2010, 228).

Merirahtikirja voidaan antaa vain yhtend alkuperéiskappaleena laivaajalle, se on aina
osoitettava nimetylle vastaanottajalle eiké sitd voida siirtd4. Tavaran saapuessa perille
madréanpaahénsa, merirahtikirja luovutetaan siind ilmoitetulle vastaanottajalle.
Joissakin tapauksissa tavara luovutetaan vastaanottajan valtuuttamalle henkildlle,
mutta tdma edellyttaa, ettd tastd on tehty Kirjallinen valtuutus. Ennen tavaran
luovutusta on vastaanottajan suoritettava maérapaikkakunnalla rahdin maksu seké
muut mahdolliset maksut. Verratessa konossementtia ja merirahtikirjaa huomataan,
ettd ne ovat samankaltaiset oikeusvaikutuksiltaan, mutta konossementti on
siirtokelpoinen ja konossementtien koko sarja tarvitaan tavaran luovutukseen (Horkko
et al. 2010, 228). Katso liite 6: Merirahtikirja

5.6 Huolintaohje

Toimeksianto huolitsijalle tai rahdinkuljettajalle annetaan huolintaohjeella, jossa
kerrotaan muuan muassa kuljetusta koskevat erikoisvaatimukset. Huolintaohje voi olla
vapaamuotoinen tai tarkoitusta varten laadittu. Kirjallista toimeksiantoa suositellaan,
kun toimeksiantoon siséltyy perimis- tai vakuutustehtéva. (Kuljetusopas, huolintaohje
7.3.2013). Katso liite 7: Huolintaohje

6 VIENNISSA HUOMIOITAVAA

6.1 Yleista

Vientikaupassa on paljon huomioitavaa. Viejan tulee sopia ajoissa asiakkaansa kanssa

esimerkiksi milloin ja missé laskut maksetaan, kuka maksaa minké&kin suuruisia
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summia ja kuinka pienennetéén riskeja matkan aikana. Viejan on hyva ottaa selvaa,
onko asiakas jo entuudestaan tuttu, voiko asiakkaaseen luottaa, kuinka turvataan
maksun saanti, sek& madramaan poliittinen ja taloudellinen tila. Asiakkaan
vaatimukset ja maan kaupankayntitavat on hyvé huomioida, kuten kaytetaanko
remburssia tai onko madramaalla jonkinlainen tietty toimintamalli tuonnissaan. (Aktia
Oyj. vienti 15.3.2013).

Viejan on tunnettava kuljetettavan tavaraeran koko ja kiireellisyys, tavaraerén tekniset
ominaisuudet, olomuoto, arvo, vahinkoalttius, pakkaus seké lastaus- ja
purkuolosuhteet. Nama asiat méaérittelevat sen, millaista kuljetusmuotoa viején
kannattaa kayttdd. Nykypdaivéna voidaan koota kuljetuskokonaisuus meri-, lento-,
rautatie- ja autokuljetuksista sekd ndiden yhdistelmistd. Kotimaan asioiden ollessa
kunnossa on viejan yksinkertaisempi aloittaa vientitapahtuman kasittely. (Logistiikan
maailma, kuljetusmuodon valinta 15.3.2013).

6.2 Maksuehdot ja maksutavat

Maksuehdolla tarkoitetaan sité suoritusta, jonka ostaja maksaa myyjalle.
Maksuehdoissa on mééritelty milloin ja missa maksu suoritetaan. Tiedot l6ytyvat
kaupallisista dokumenteista, joita edelld mainitut osapuolet kayttavat myynti- ja
ostotapahtumia suorittaakseen. Yleisimmat maksutavat viennissé ovat maksumaaréys
(Payment order), sekki (Cheque), perittava (Collection, CAD) ja remburssi
(Documentary Credit, D/C, Letter of Credit, L/C). (Taloussanomat sanakirja,
maksuehto 3.1.2013).

Maksumaaraysta kaytetaan silloin, kun maksua ei ole mahdollista suorittaa SEPA-
maksuna. Maksumaérdys on méardys maksaa toimeksiantajan varoista tietylle
vastaanottajalle. SEPA tarkoittaa yhtendistd euromaksualuetta, johon kuuluu yhteensa
32 maata; kaikki EU:n jasenmaat seké Islanti, Norja, Liechtenstein, Monaco ja Sveitsi.
(Suomen pankki, yhtendinen euromaksualue 19.4.2013 OP-Pohjola 15.3.2013).

Sekkeja on kahdenlaisia; pankki- ja yksityissekkeja. Ne eroavat toisistaan siten, etta
pankkisekki on pankin asettama ja virallisesti allekirjoittama, jossa mainitaan
asettajapankin lisaksi maksava pankki. Yksityissekki on yksityishenkilon tai yrityksen
oman tilin velaksi asettama ja allekirjoittama. Tama tarkoittaa, etta yritys tai

yksityishenkild voi lunastaa sekin vain, jos asettajan tililla on katetta.
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Ulkomaankaupassa téllaiset sekit lahetetadn aina madramaan pankkiin perittavaksi,
jonka jalkeen selvidé onko tililla katetta. Oli sekki kumpi tahansa, se perustuu ostajan
ja myyjan véliseen sopimukseen, se on riskialtis, turvaton ja vanhanaikainen,
vastaanottajalleen aina kallein maksutapa seké saattaa olla katteeton ja/tai
vanhentunut. Sekkid ei kannata ottaa vastaan koskaan tuntemattomalta asiakkaalta.
(Nordea 15.3.2013).

Perittdva on maksutapa, jossa myyja toimittaa asiakirjat pankin kautta luovutettaviksi
ostajalle maksua tai vekselié vastaan. Pankit toimivat maksun vélittdjind, mutta eivét
ole maksuvelvollisia vaan velvollisuus on ostajalla. Laivauskuljetuksessa viejalla on
mahdollisuus sdilyttaa tavaraeran hallintaoikeus, kunnes ostaja on maksanut perittavan
tai hyvéksynyt vekselin. Maksutapoja on kaksi erilaista, D/P eli Documents against
payment, jossa ostajan on maksettava heti, kun asiakirjat hanelle esitetd&n. Toinen
vaihtoehto on D/A eli Documents against acceptance, jossa ostaja saa vientikaupan
asiakirjat, hyvaksyttyaan vientivekselin ja ostajan velvollisuus siirtyy vekselissa

mainittuun erépéivaan. (Handelsbank 15.3.2013).

Remburssi on turvallinen maksutapa niin ostajalle kuin myyjallekin. Remburssi on
ostajan ja myyjan pankin vélinen kirjallinen sopimus maksaa kauppahinta myyjalle.
Remburssimaksu on aina ehdollinen, joka tarkoittaa ettd myyja saa maksun vasta, kun
tayttad remburssinehdot eli toimittaa tavaran ja esittdé ehtojen mukaiset asiakirjat.
Remburssin tarkoituksena on pienentad kaupanteon riskejé, joka sopii erityisesti
uusien asiakassuhteiden aloittamiseen. Myyja on yleensé se, joka valitsee
maksutavaksi remburssin, silla hdn mahdollisesti haluaa rahansa ennen tavaran
toimitusta. Jos tata tarkastellaan ostajan kannalta, ostaja ei halua maksaa ennakkoon,
vaan haluaa vastinetta rahoilleen. Tassé ilmestyy ristiriita, joka voidaan remburssin
avulla ratkaista. Remburssi toimii sek& samalla maksunvélitysinstrumenttina, etta
maksun niin sanottuna takaajana. Pankit valvovat maksun suorittamista ja tavaran
toimitusta osoittavien asiakirjojen luovuttamista. Sama remburssi voi toimia
yhtéaikaisesti molempien osapuolien maksunvalitysinstrumenttina. Jos remburssin
voimassaoloaikana ei esitetd ehtojen mukaisia asiakirjoja ja remburssi erédantyy
kayttdmattomana, nain ollen pankin sitoumus lakkaa. Tdman takia on tarkeas, ettéa
kummatkin osapuolet kayvat lapi kaikki remburssinehdot ja toimivat niiden mukaan.
(Aktia QOyj, vientiremburssi 15.3.2013). Katso liite 8: Remburssi. Remburssissa
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voidaan vaatia osapuolia laatimaan esimerkiksi liitteen 9 mukainen laiva-sertifikaatti.

Katso liite 9: Laiva-sertifikaatti

Maksuehdot maéaritellaan tarkemmin ulkomaankaupassa kuin kotimaankaupassa, silla
myyjan on tarkedd ennakoida ostajan mahdolliseen maksukyvyttémyyteen tai -
haluttomuuteen. Suojautumiskeinoja myyjélle ovat muun muassa omistusoikeuden
pidattdminen, maksu- ja toimitusehdon oikea valinta ja vakuuden vaatiminen ostajalta.
Ongelmia saattaa esiintyd maksun erdpéivéan liittyen, silla ulkomaankaupassa
erapdivat ovat yleensa noin 30-60 péivéan padssa laskun paivayksestd, mutta pituutta
saattaa olla jopa 90-120 paivaa. Tdma voi aiheuttaa myyjalle lisérahoituksen tarvetta
ja nostaa luottotappion riskié. Tarkeintd maksuehtoa maéariteltdessa on, ettd maksun
saaminen on taattu. Valintaan vaikuttavat asiakkaan luotettavuus, maa jossa ostaja
sijaitsee (mahdolliset poliittiset tai kansalliset k&ytannot tai tottumukset),
markkinatilanne, kaupan olosuhteet (kilpailutilanne yritysten valilld), myytava tuote,
maksutavan nopeus ja varmuus seké kustannusvaikutukset yrityksille. (Yrittajat
3.1.2013).

6.3 Toimituslausekkeet

Ensimmaiset toimituslausekkeet on kirjattu jo vuodelta 1930. Silloin lausekkeita oli
yhteensd yhdeksan kappaletta ja siitd lahtien niitd on pdivitetty noin kymmenen
vuoden valein. Uusin péivitys on vuodelta 2010. Lausekkeiden avulla pystytdan
ilmaisemaan ostajan ja myyjan oikeuksia ja velvollisuuksia, vaikka osapuolet olisivat
eri kulttuureista tai toimisivat erilaisen lainsadadannon alla. Kun molemmat osapuolet
ymmartavét lausekkeiden tarkoituksen ja niiden toiminta periaatteet, voidaan niiden
avulla taata turvalliset ja yhtendiset kuljetukset ympéri maailmaa. (Karhunen 2007,
204-205).

Toimituslausekkeista voidaan kéayttaa yleisemmin sanaa Incoterms. Ne ovat
kansainvalisen kauppakamarin méérittelemé sadntokokoelma. Tarkeimmat kohdat
kokoelmassa ovat sen niin sanotut kriittiset pisteet. N&md tarkoittavat rajoja, joissa
tavara siirtyy myyjalta ostajan vastuulle ja jokaisella lausekkeella kriittinen piste on
hieman eri paikassa kuljetusketjussa. Kyseinen saédntokokoelma on kaikkein
laajimmin maailmalla hyvaksytty toimituslausekekokoelma, jota kaytetaan
ulkomaankaupassa. Ndma sdédnnot koskevat ainoastaan myyjéa ja ostajaa, silla



32

kuljetussopimus vastaa suhteesta kuljettajaan. (Kuljetusopas toimituslausekkeet
3.1.2013).

Toimituslausekkeet voidaan jakaa neljaéan ryhméén niiden etukirjaimien mukaan, E, F,
C ja D. Vuoden 2010 lausekkeet on totuttu jakamaan kahteen ryhméén. Namé ryhmat
ovat meri- ja sisdvesikuljetuksiin soveltuvat lausekkeet ja muihin kuljetuksiin

soveltuvat lausekkeet. Lausekkeet ovat;

e EXW, Ex Works Varastosta/ tehtaasta vapaasti noudettuna
e FCA, Free Carrier Vapaasti rahdin kuljettajalla
e FAS, Free Alongside Ship Vapaasti aluksen sivulla

e FOB, Free On Board Vapaasti aluksessa

e CFR, Cost and Freight Kulut ja rahti maksettuina

e CIF, Cost, Insurance and Freight Kulut, vakuutus ja rahti

maksettuina

e CPT, Carriage Paid To Kuljetus maksettuna

e CIP, Carriage and Insurance Paid To Kuljetus ja vakuutus maksettu
e DAT, Delivered At Terminal Toimitettuna terminaalissa

e DAP, Delivered At Place Toimitettuna maarapaikalle

e DDP, Delivered Duty Paid Toimitettuna tullattuna

Néista lausekkeet FAS, FOB, CFR ja CIF soveltuvat ainoastaan meri—ja
sisdvesikuljetuksiin. Sekaannusten valttdmiseksi lausekkeen perdan voidaan kirjoittaa
paikan nimi ja se, minkd vuoden Incoterms—lauseketta kaytetdan. Esimerkiksi FOB
Helsinki, Incoterms 2010. (Incoterms 2010 3.1.2013).

6.4 Kuljetusyksikko

Kuljetusyksikolla tarkoitetaan sitd apuvélinettd, johon tavarat pakataan ennen kuin ne
l&hetet&dan merille. Tdllaisia ovat muun muassa merikuljetuksissa kéytetyt merikontit
tai merikuljetuspakkaukset. Merikontteja on erikokoisia. Taulukko 1 selventaa
merikonttien kokoja ulkomitoiltaan ja taulukko 2 sisdmittojen suhteen. Merikonttien

mitat:



1 Merikonttien ulkomitat
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Tunnus Pituus (m) Leveys (m) Korkeus (m) TEU
20'DC 6,1 2,44 2,59 1
20’HC 6,1 2,44 2,90 1
40°DC 12,2 2,44 2,59 2
40°’HC 12,2 2,44 2,90 2
20°0T 6,1 2,44 - 1
40°0T 12,2 2,44 - 2

(Finncontainers 19.4.2013)

2 Merikonttien sisamitat

Tunnus
20'DC
20’HC
40°DC
40’HC
20°0T
40°0T

Sisapituus (m)
5,9
5,9
12
12
59
12

(Rahtihuolinta 4.1.2013).

Siséleveys (m)
2,33
2,33
2,33
2,33
2,33
2,33

Sisékorkeus (m)
2,37
2,69
2,37
2,69

Merikontteja valmistetaan myds niin sanottuina erikoismittaisina, tallaisia ovat 10-,

30- ja 45-jalkaiset kontit. Nuo kontit eivat eroa muuten muista konteista, kuin

pituudeltaan. Konttityyppeja on erilaisia.

yleisrahtikontti, joka on yleisnimitys niille konteille jotka eivét ole

erikoiskontteja

yleiskayttokontti, joka on yleisin konttityyppi. Kontti on umpinainen,

kiintedseindinen ja siind on kiinted katto. Kontin ovet ovat yleensé toisessa

paassé ja kontti suojaa sisaltodén erilaisilta sadoloilta.

tuuletettu kontti, jossa sisailma vaihtuu ulkoilman mukaan.

avokattoinen kontti eli open-top, jossa on avattava tai kokonaan poistettava

katto, mutta on muuten samanlainen kuin yleiskontti.
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e lavakontti, on kontti jossa ei ole kattoa tai seinid, mutta sen kulmissa on
kulmakappaleet, jotka mahdollistavat sen kuljettamisen ja siirtelyn samalla

tavalla kuin muidenkin konttien.

e lava-alustaisia kontteja on erilaisia. Téllaisia kontteja voivat olla sellaiset
joissa on pelkat paadyt ja nekin voidaan kaataa nurin lavalle. Lava-alustaisessa

kontissa voi olla ainoastaan kehikko katon paikalla tai aivan avoimet ovet.

e erityisrahtikontti, on yleisnimitys sellaisille konteille, jotka on varta vasten

rakennettu tiettya rahtia varten.

e sailibkonttia kaytetédan yleisesti erilaisten nesteiden kuljettamiseen. Sailiokontti

on seka sdilid, jossa neste kuljetetaan, etta sailiota ympardiva metallikehikko.

e termokontti eli lampderistetty kontti. Konttia kdytet&én tietyissa lampdotiloissa
pilaantuvien tuotteiden kuljettamiseen. Kontti voidaan joko lammitta tai
kylmentaa. (TIS, container types 19.4.2013)

Guillermo Kirjoittaa kirjassaan merikonttien volyymeja mitattavan TEU-yksikdina.
Tama tarkoittaa 20-jalkaisen kontin vastaavan yhta TEU-yksikkod. 40-jalkainen kontti
vastaa 2:ta TEU-yksikkod. Silld, onko kontti normaalikorkuinen vai korkeampi HC-
malli ei ole merkitystd, koska TEU méaraytyy kontin pituuden mukaan. Lyhenne TEU
tulee sanoista Twenty-foot Equivalent Units (Guillermo 2010, 257). Tdmé késite on
hyva tunnistaa, koska konttilaivojen vetoisuuksia mitataan TEU-yksikon avulla.
Esimerkkind tastd Maersk-varustamon internet-sivuilla kerrotaan tall4 hetkella
maailman suurimman konttialuksen, EMMA MAERSK, vetoisuuden olevan 14 770
TEU:ta. (Maersk Line 17.1.2013).

Merikuljetuspakkauksella ei ole standardeja kuten merikonteilla. Kuljetuspakkaus on
aina mitoitettava sen vaativimman kuljetusosion mukaan. Mit4 useammin pakkausta
tullaan ké&sittelemain matkan varrella, sitd useammin sen on mahdollisuus vaurioitua.
Tallaisia suojia tarvitaan muun muassa silloin, kun kuljetettava tuote on tarkoitus
kuljettaa kappaletavarakuljetuksena. Merikuljetuspakkaukset voivat olla esimerkiksi
pahvista, muovista ja puusta tehtyja erilaisia kehikoita ja tukia. Muita vaihtoehtoja
pakkauksille ovat muun muassa hakki, johon voi lastata tuotteita, jotka kestavat
lampotilavaihteluita, mutta eivat kolhuja. Tallaista pakkausta kéytettdessa on
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huomioitava, ettd pakatut tuotteet eivat saa olla helposti alttiina varkauksille, tuotteet
eivat saa roikkua hakin ulkopuolella tai olla helposti hékista pois vedettavid. Yksi tapa
on kayttaa erilaisia tankkeja tuotteen niin vaatiessa. Seké koneet ettd laitteet voidaan
kuljettaa hyvin suojattuna merikuljetuspakkauksessa. Niiden on kestettava
lampdtilavaihteluita ja s&éilmiditd, joita matkan varrella tulee tapahtumaan. Olkoon
pakkauksen materiaali mika tahansa, on aina muistettava, etta sen tulee kestaa
kuljetuksen aiheuttamat rasitukset ja sddolosuhteet. Siksi suositellaankin aina
valittavaksi ehjét ja kansainvéliset k&sittelymerkinnat tayttavat tuotteet. (DHL
pakkausohjeet 7.2.2013).

Kuljetuspakkaus tulee merkité oikein, jotta se saadaan kuljetettua oikeaan paikkaan.
Pakkauksessa tulee ilmetd kasittely- ja osoittelumerkinnat. Kasittelymerkinndoilla
tarkoitetaan nosto-ja kiinnityskohtia seka pakkauksen painopistettd. Nama merkinnat
ovat pakollisia ainoastaan, kun on kyseessa painava kolli. Kuljetuspakkauksen
laivausmerkinngista tulee ilmeté vastaanottajan nimi tai koodi, kaupan osapuolten
sopima viitenumero, purkauspaikka, kuljetuspakkauksen numero ja vahvistetut
késittelymerkinnat. Kaikki merkinnat tulee olla samanlaiset kuin kuljetusasiakirjoissa.
(DHL pakkausohjeet 7.2.2013).

6.5 Kustannukset

Logistiseen ketjuun sitoutuu huomattavia summia pddomaa. Ketjussa on lenkkeja
joihin pd&domaa sitoutuu, kuten muun muassa varastointi, vélivarastointi, hallinnointi,
kuljetukset ja pakkaukset. N&ita kustannuksia voidaan tassa yhteydessa kutsua
logistisiksi kustannuksiksi. Logistiset kustannukset voidaan jakaa viiteen
paakategoriaan; kuljetus-, varastointi-, hallinto-, pakkaus- ja padomakustannukset.
(HOrkko et al. 2010, 52-53).

Suomen Huolintaliitto ry:n kirjoittamassa kirjassa kuljetuskustannukset ovat asia,
josta huolintaliikkeen myyntihenkilkunta ja vientiyrityksen ostohenkilosto ovat
keskustelleet. Yleinen kaytanto on, etta vieja pyytaa huolintaliiketté laskemaan
tarjouksen vietdvalle kuljetusyksikolle. N&in padstaan yhteisymmarrykseen ja
yllattavia lisakustannuksia ei pitdisi syntyd. Tama edellyttaa, ettd huolintaliikkeen
kuljetustarjous on hyvin eritelty (HOrkko et al. 2010, 52-53). Guillermo erottelee ja



36

késittelee kuljetuskustannukset, jotka yleisimmin lI6ytyvat kuljetustarjouksista
(Guillermo 2010, 254-257):

e Rabhti

Rahtimaksu on maksu, jonka rahdinkuljettaja laskuttaa maaranpaahén kuljetuista
tuotteista. Yleisin tapa laskea rahtimaksu on kéyttd4 joko tuotteen painoa tai
volyymia, kdytanto riippuu aina varustamosta. On myos mahdollista saada hinta, joka
on suhteutettu molempiin, sek& painoon ettd volyymiin. Rahtihinta voidaan laskea

kappaleiden tai yksikdiden mukaan.

e Polttoainemaksu (BAF) ja valuuttakerroinmaksu (CAF)

Merirahdinkuljettajat joutuvat maksamaan veroja ja muita maksuja meriliikenteesséa
toimimisesta. Yritykset laskuttavat asiakkailtaan polttoainemaksun (Bunker
Adjustment Factor). Polttoaineen kallis hinta on yksi syy siihen, miksi l&hes kaikilta
reiteiltd maksutetaan tdmé maksu. Polttoainemaksu voi muuttua todella nopeasti,
koska kaikki maailman tapahtumat vaikuttavat 6ljyn hintaan, jonka takia BAF
ilmoitetaan yleensé kuukausittain. Yleensd maksu on joitakin prosentteja rahdin

summasta.

Rahdinkuljettajat veloittavat asiakkailtaan valuuttakerroinmaksua (Currency
Adjustment Factor). Maksun avulla yritykset koettavat tasata valuuttaeroja, koska
rahti ei aina ole tarjottu 1&ht6- tai maaradmaan valuuttana. Yleinen kéyténto onkin, etté
rahti ilmaistaan USA:n dollareina.

e Satamamaksut

Satamamaksuja on erilaisia, silld maksu maksetaan tavarasta ja laivasta. Sek&
Helsingin sataman, ett4 KotkaHaminan sataman internet-sivuilla ilmoitetaan
satamamaksuihin kuuluvan tavara- ja alusmaksujen lisaksi seuraavat maksut;
matkustajamaksu, alusten jatehuolto, alusten kiinnitys ja irrotus, kuljetusmaksu,
vedenmyynti, laituri- ja vesialueiden vuokra, satamanosturit, moottorivenemaksu,
séhkonmyynti, yksikkoliikenne, muut palvelumaksut, varastoalueiden tilap&isvuokrat
(esim. konttikentan vuokrat), muut kdyttdmaksut seké sataman kulunvalvonta. Namé
satamamaksut perustuvat lakiin kunnallisista satamajarjestyksista ja lilkennemaksuista



37

(955/76). Naitd maksuja perimalla satamat pystyvét toimittamaan tyétehtavat
alueellaan. (Port of Helsinki, Port of HaminaKotka hinnastot. 22.01.2013).

e Konttien ja bulk-tavaran nostot (koti- ja madramaassa)

Konttien tai bulk-tavaran nostoista veloitetaan satamissa oma maksunsa. Y leensé
hinta on ilmaistu rahtitarjouksessa seké lahto-, ettd madramaan sataman omalla
valuutalla. Lastaus- ja purkukulut kuuluvat oleellisena osana rahtia. Guillermo
mainitsee tekstissadn, etté kontit tai bulk-tavara voidaan tuoda satamaan erilaisilla
kuljetusmuodoilla, joten satamassa toimivien satamaoperaattoreiden on oltava
valmiita siirtdmaan kaikenlaisia tuotteita. Tuotteita voidaan varastoida hetkellisesti
satamassa. Varastoitujen tuotteiden kuljettaminen lahelle lahtevaa laivaa tai
nostaminen auton kyytiin kuuluvat myds nostokulujen piiriin. (Guillermo 2010, 254)

e Ahtauskulut

Ahtauskuluiksi Guillermo nostaa kulut, jotka syntyvat satamaoperaattoreiden kollien
késittelystd. N&itd ovat muun muassa aluksien purku ja lastaus, konttien tai muiden
kuljetusyksikdiden siirtely satama-alueella sekd osa varastoissa tapahtuvat toiminnot.
Nykyisin ahtaajat joutuvat ottamaan tarkkaan huomioon Incoterms-saanngston seka
muiden sd&nndsten ohjeita. Tdmé vaikeuttaa tyontekoa, silla kulut joudutaan jakamaan

monelle eri osapuolelle riippuen lausekkeista. (Guillermo 2010, 256)

e Liner terms -ehdot ja Incoterms

Liner terms eli laivausehdot ovat ehtoja joiden avulla varustamot voivat kuljettaa
yksikgitd satamasta toiseen. (Business dictionary 22.01.2013). Finnlinesin internet-
sivuilla késitella&n asiaa tarkemmin. Sivuilla mainitaan viisi erilaista ehtoa; porttiehto
(gate term), perévaunuehto (trailer term), varastoehto (warehouse term), konttiehto

(C/Y-term) ja laivaehto (ship term).

o Porttiehto on véhiten lastinantajalle velvollisuuksia antava ehto. Porttiehdossa
kasiteltdva kappaletavara, kontti tai muu kuljetusyksikkd on ehdon kohteena.
Kun puhutaan lastauksesta, lastinantaja luovuttaa lastinsa tavarankuljettajalle
sovitussa paikassa, sovittuna ajankohtana ja sovitulla kuljetusvélineella.

Lastinantajan velvollisuus on pakata ja merkité tuotteet niin, ettd ne ovat
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tavalliseen tapaan kasiteltavissa. Tavarankuljettaja kuljettaa lastin
purkupaikalle sovituilla ehdoilla ja purkaa lastin joko varastoon tai

lastattavaksi alukseen.

Kustannukset siirtyvét tavarankuljettajalle sen jalkeen, kun lastinantaja on
toimittanut tavaran, mahdollistanut tavaran purkamisen kuljetusvélineesta ja
nadmé ovat tapahtuneet sovitussa ajassa. Tavarankuljettaja ottaa kaikki riskit
hoitaakseen heti sen jalkeen, kun han on koskenut tavaraan sovitun ajan
puitteissa. Jos tavarankuljettaja ei sovitussa ajassa tartu tavaraan, riskit ja
kustannukset siirtyvat jokatapauksessa tavarankuljettajalle. Tavarankuljettajan

tavaravastuu paattyy, kun hanen toimitusvelvollisuutensa paattyy.

Purkutapahtumassa tavarankuljettaja luovuttaa tavaran vastaanottajalle, kuten
lastinantaja ja tavarankuljettaja ovat sopineet. Joko tavarankuljettaja toimittaa
tavaran lahtdsataman varastoon kuormattavaksi kuljetusvélineeseen
(porttiehto) tai jo valmiiksi kuormattuna vastaanottajan kuljetusvalineeseen
(porttiehto kuormattuna). Jalkimmaisté porttiehtoa voidaan soveltaa myods
konttiliikenteeseen silloin, kun lastinantaja luovuttaa kuljetusyksikon
tavarankuljettajan huomaan, tdman tarkoituksena tuoda yksikko satama-
alueelle kuljetusvélineessaan. Satamassa rahdinkuljettaja nostaa yksikon pois
tavarankuljettajalta ja siirtda sen lastattavaksi alukseen. Maéramaassa
rahdinkuljettaja lastaa vastaanottavan tavarankuljettajan kuljetusvalineeseen
kontin ja ndin saadaan porttiehto tayttymaan.

Kuvat 1-5 kuvastavat porttiehdon mukaisia kustannusten ja riskien
siirtymiskohtia lastaus- ja purkutapahtumissa. Kuvat 1-2 koskevat lastaus- ja
kuvat 3-5 purkutapahtumaa.
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Kuva 1: Kuva osoittaa sité paikkaa, jossa kustannukset ja riskit siirtyvét lastinantajalta

tavarankuljettajalle, kun kuljetettavana on kontti.
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Kuva 2: Kuva osoittaa sité paikkaa, jossa kustannukset ja riskit siirtyvét lastinantajalta
tavarankuljettajalle, kun kuljetettavana on yksittadinen pakkaus.
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Kuva 3: Kuva osoittaa sité paikkaa, jossa kustannukset ja riskit siirtyvéat

tavarankuljettajalta vastaanottajalle, kun kuljetettavana on yksittainen pakkaus, mutta
on sovittu etta se toimitetaan kuormattuna.

Kustannus Costs
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Kuva 4: Kuva osoittaa sité paikkaa, jossa kustannukset ja riskit siirtyvéat

tavarankuljettajalta vastaanottajalle, kun kuljetettavana on yksittdinen pakkaus.
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Kuva 5: Kuva osoittaa sité paikkaa, jossa kustannukset ja riskit siirtyvéat
tavarankuljettajalta vastaanottajalle, kun kuljetettavana on kontti. (Finnlines porttiehto
18.3.2013).

o0 Perdavaunuehto koskee yleensa puoliperdvaunua, mutta kyseessa voi olla myds
taysperavaunu tai jonkinlainen muu omilla pyorilla kulkeva vaunu tai yksikko.
Tarkoituksena on, ettd lastinantaja tuo vaunun ajoneuvolla lahtdsataman
lastausalueelle ja rahdinkuljettaja tarkastaa vaunun sataman portilla tai

lastausalueella.

Rahdinkuljettaja osoittaa vaunulle tai yksikolle paikan lastausalueella ja kun
tdmé alue on saavutettu, vastuu siirtyy rahdinkuljettajalle. Lastinantaja vastaa
seisontakustannuksista niin kauan, kunnes rahdinkuljettaja siirtdd vaunun tai
yksikdn alukseen. Maarénpadssa rahdinkuljettajalla on vaunusta vastuu niin
kauan, kunnes vastaanottaja on sen tullut hakemaan. Vastaanottaja maksaa
kaikki seisontakustannukset, jos niitd syntyy méardmaan satama-alueella.
Rahdinkuljettaja voi tarkastaa vaunun tai yksikon mééradmaan satama-alueella

ennen kuin se haetaan.
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Kuva 6: Kuva osoittaa sitd paikkaa, jossa riskit ja kustannukset siirtyvét lastinantajalta
rahdinkuljettajalle, lastaustilanne.
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Kuva 7: Kuva osoittaa sitd paikkaa, jossa riskit ja kustannukset siirtyvét
rahdinkuljettajalta vastaanottajalle, purkutilanne. (Finnlines perdvaunuehto
18.3.2013).

0 Varastoehto tarkoittaa, etté lastinantaja luovuttaa lastin rahdinkuljettajalle
l&htdsataman varastossa. Madramaassa toimitaan samalla tavalla kuin
l&htomaassakin eli rahdinkuljettaja luovuttaa tavaran vastaanottajan haltuun
madrdmaan satamassa sijaitsevassa varastossa. Tallaisessa tapauksessa osapuolten
kustannukset ja vastuut jakautuvat toimitushetkelld. Varastoehtoa kéytettéessa
voidaan puhua kahdesta eri vaihtoehdosta, roro-kuljetuksista tai muista
kuljetuksista. Roro-kuljetuksissa lastinantaja kuljettaa kuormattuna tavaran
rahdinkuljettajalle lastaussataman terminaaliin lastialustalle. Mairamaan
satamassa roro-kuljetuksissa rahdinkuljettaja toimittaa tavarat sataman varastoon
tai varastointia varten valitulle kentalle. Tarkasteltaessa toista vaihtoehtoa
lastinantaja luovuttaa tavaran lahtésataman varastossa silloin, kun rahdinkuljettaja
tarttuu tavaraan. Mairamaassa tavarat toimitetaan varaston lattialle tai varastointi

kentalle.

o Konttiehto tarkoittaa, ettd lastinantaja luovuttaa rahdinkuljettajalle lastatun kontin
tai kontin tapaisen kuljetusyksikon lastaussatamassa silloin, kun lastinantaja itse
on asettanut kontin konttipihalle rahdinkuljettajan méarddméaén paikkaan.
Kéytannossa tamé tarkoittaa, ettd lastinantaja kuljettaa kontin satamaan ja
satamassa toimiva satamaoperaattori nostaa kontin tai muun yksikon ja asettaa
sen konttikentalle laivattavaksi eteenpéin. Kaiken tdman tulee tapahtua sovituissa
aikarajoissa. M&aramaan satamassa rahdinkuljettaja luovuttaa kdytanndssé kontin
vastaanottajalle silloin, kun maardmaan satamaoperaattori tarttuu konttiin ja antaa
sen tavarankuljettajalle sovitun ajan puitteissa. Kontti voidaan nostaa joko suoraan

laivasta tai konttikentalta.
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Kuva 8: Kuva osoittaa sitd paikkaa, jossa kustannukset ja riskit siirtyvat lastinantajalta
rahdinkuljettajalle, lastaustilanne.
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Kuva 9: Kuva osoittaa sité paikkaa, jossa kustannukset ja riskit siirtyvéat
rahdinkuljettajalta vastaanottajalle, purkutilanne. (Finnlines konttiehto 18.3.2013).

o Laivaehto tarkoittaa, ettd lastinantaja itse kuljettaa tavaran alukseen. Tallaiseen
toimitukseen saattavat kuulua lisaksi ahtaus ja aluksen kiinnitys. Kun tavara on
toimitettu sovitulla tavalla alukseen, kustannukset ja tavaravastuu jakautuvat.
Tavaravastuu siirtyy vastaanottajalle méaradmaan satamassa, kun rahdinkuljettaja
luovuttaa tavarat purettaviksi aluksesta. Tavaravastuun tarkka siirtymispaikka on
madrdmaan satamassa aluksen sivulla. Kéytannéssa nama lastaus- ja
purkutapahtumat ovat sama kuin “free in” ja "free out”. (Finnlines laivaehto
23.1.2013)
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Kuva 10: Kuva osoittaa sitd paikkaa, jossa kustannukset ja riskit siirtyvat
lastinantajalta rahdinkuljettajalle, lastaustilanne.
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Kuva 11: Kuva osoittaa sitd paikkaa, jossa kustannukset ja riskit siirtyvat

rahdinkuljettajalta vastaanottajalle, purkutilanne. (Finnlines laivaehto 18.3.2013).

Guillermo valottaa néité termeja. Lastauksessa kaytetdan termia “free in”, joka
tarkoittaa, ettd rahdinkuljettaja ainoastaan asettaa aluksen valmiiksi vastaanottamaan
tavaroita. Lastinantajan on asetettava tuotteet alukseen ja ahdettava ne aluksen
ruumaan. Purkutapahtumassa kéytetdan termié “free out”, joka tarkoittaa, etta
rahdinkuljettaja ajaa aluksen laituriin ja vastaanottaja hoitaa tavarat pois aluksesta
laiturille. Kdytanndssa satamaoperaattori nostaa tuotteet pois aluksesta kuljettavaksi
seuraavalla kuljetusvalineelld. N&it4 free in” ja ”free out”- sanontoja voidaan kayttaa
my06s yhdess4, jolloin ne ovat “free in and out”. Tdma sanonta tarkoittaa, etta
rahdinkuljettaja huolehtii ainoastaan lastauksesta ja purkamisesta, muut asiat hoitavat
l&hettdja ja vastaanottaja. (Guillermo 2010, 256).

Varastointikustannukset kertyvét varastointitilasta, henkilokunnasta, tarvittavasta
kalustosta ja tarvittavan pddoman korosta. Summa on nykypdivané noin neljannes
koko varaston arvosta. Varastoja voi olla useita kuljetusketjun varrella ja tdmé tuo jo
omia haasteitaan matkaan. Varsinkin kun varastointikustannukset ovat riippuvaisia

kuljetus- ja jakelujarjestelman toimivuudesta on tarkedd, etté varastoista pidetdan
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tarkkaa kirjaa. Nain varastointikustannuksiin osataan paremmin varautua. (Horkko et
al. 2010, 52-53).

Huolinta-alan kasikirjassa kirjoitetaan hallintokustannuksista. Ne ovat kustannuksia,
jotka kasaantuvat kaikenlaisten toimintojen ohjaamisesta ja suunnittelusta. Suurin osa
naisté toiminnoista on sellaisia, joissa ihmiset ovat osallisena, muun muassa toiminnan
suunnittelu, toteuttaminen, johtaminen ja jalkitoimenpiteet. Jalkitoimenpiteiksi
voidaan nimetd esimerkiksi palkanmaksu ja kirjanpito. (Horkko et al. 2010, 52-53)
Santala puhuu mieluummin yll&pitokustannuksista, kuin hallintokustannuksista, mutta
samoja elementteja on silti havaittavissa. Nimettavia kustannuksia yll& mainittujen
lisdksi voivat olla muonitus, vakuutukset, huolto ja palkkojen lisdkulut.
Tarkasteltaessa taté kustannuserdé tarkemmin huomataan, etta suuri osa
kustannuksista menee erilaisiin toimintoihin ja niissa tydskentelevaén henkilékunnan
kustannuksiin. (Karhunen 2007, 97).

Pakkauskustannukset koostuvat pakkauksen tarkeimmisté tehtdvistad. Nuo tehtévét
ovat tuotteen suojaaminen ja informaation vélittdminen. Tuotteen pakkauksesta voi
lukea missa tuote on valmistettu, mita kaikkea se siséltaa, miten tuotetta on kasiteltava
ja séilytettava tai mihin se on menossa. Nykypdivana tuotepakkausten tarkoitus on
paljon tarkedmpi kuin 50 vuotta sitten, sill& nykyisin ihmiset haluavat tietdd enemman
kayttamastaan tuotteesta ja sen alkuperasté. Yksi suurimmista kustannusten tuojasta
onkin pakkausmateriaali, sill& nykyisten normien mukaan suotavaa on, etté
pakkausmateriaali on kierratettavd. Ulkomaille suuntautuvissa vienneissa on
huomioitava myos, ettd pakkausmateriaalit tuovat lisapainoa tuotteelle ja tdma voi
aiheuttaa kuljetukseen ja/tai rahtiin lisakustannuksia. (Horkko et al. 2010, 52-53).

Huolinta-alan k&sikirjan mukaan paddomakustannukset syntyvét sijoitetun pddoman
korosta, joka kertyy esimerkiksi varastoon sidotuista varoista (Horkko et al. 2010, 52—
53). Santala taas mainitsee, ettd padomakustannukset muodostuvat pddoman
korkotasosta ja halutusta pddoman tuottoasteesta. Kun sijoitettuja varoja saadaan
takaisin, ne voidaan sijoittaa esimerkiksi tuotantoon, kuitenkin pddomakustannuksiin

vaikuttavat poistot ja yllapitokustannukset huomioiden. (Karhunen 2007, 96).
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7 MERIKULJETUKSET

Y leista

Merikuljetukset ovat maailman vanhin kuljetusten muoto. Merikuljetuksia on
hyddynnetty jo satoja vuosia ja niiden suosio on edelleen nousujohteista.
Ensimmainen konttialus saapui Tyynellemerelle vuonna 1956 ja Euroopan satamaan
sellainen laivautui ensimmaisen kerran 1965.Taloustilanne maailmalla ei ole talla
hetkell& h&&vi, mutta merikuljetuksia jérjestetaan silti huomattavia maaria.
Mantereiden valisissé kuljetuksissa merikuljetukset ovat tarkein kuljetusmuoto
edelleenkin ja joka vuosi maailman suurimmissa satamissa kasitellaan rahtia miljoonia
tonneja. Guillermo kirjoittaa kirjassaan ICC: Guide to Export-Import Basics
merikuljetusten osuuden olevan koko maailman laajuisesta kaupasta on 90 %. Kirjassa
mainitaan, ettd monet kansainvélisessa kaupassa kaytettavat lait ja sadnnokset ovat
saaneet alkunsa merikuljetuksista opittujen kaytantéjen kautta. T&mé onkin hyva syy,
miksi logistiikan alan liikkeenharjoittajien pitdaisikin ymmarta4 merikuljetusten
perusteet. (Karhunen 2007; 56-57. Guillermo 2010, 257).

Logistiikan maailman internet-sivuilla kirjoitetaan merikuljetuksista ja niiden
merkityksestd Suomen ulkomaankaupassa. On laskettu, ettd Suomen
ulkomaankaupasta meritse kuljetetaan 85-90 % viennistd, noin 70 % tuonnista ja 80—
90 % kokonaistonneista. Kansainvaliset merikuljetusmarkkinat ovat hyvin avoimet,
mutta toisaalta kilpailu on hieman yksipuolista ja epétasaista. Voidaan todeta sen
olevan samankaltaista kuin oli 90-luvun loppuun asti, kun oli niin sanottuja
mukavuuslippuja ja erilaisia rekistereitd. Vuonna 1995 EU:n j&senvaltiot ovat
paattaneet yhteisistd merenkulun valtiontuen suuntaviivoista, mikd on pysayttanyt
tonniston siirtymistd mukavuuslippumaihin. Tdmé toimenpide on johtanut tonniston
kasvuun niissa maissa, jotka ovat ottaneet omakseen suuntaviivat myds omaan

lainsd&dantoonsa. (Logistiikan maailma merikuljetukset 18.3.2013).

7.1 Linjaliikenne

Linjaliikenne on toinen merikuljetusten keskeisisté toimintamuodoista. Shortsea
Promotion Centre Finland eli SPC:n internet-sivuilla kerrotaan, etta linjaliikenne

voidaan jakaa erilaisiin toimintamuotoihin, joita ovat:
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0 Perinteinen linjaliikenne

o Syotto-eli feederliikenne

0 Sopimusliikenne

0 Matkustaja- ja autolauttaliikenne
o0 Junalauttaliikenne

Suomen tuontia ja vientia palvelevasta linjaliikenteesta suurin osa on lasti-,
matkustaja-autolautta- ja konttililkennettd Suomen ja Euroopan satamien valilla.
Linjaliikenne toimii samalla syottoliikenteend maailmanlaajuiselle
valtamerilinjaliikenteelle. Suomesta Eurooppaan suuntautuva syotto-eli feederliikenne
tarkoittaa, ettd Suomesta kuljetetaan feeder-aluksilla tavaraa Pohjois-Euroopan
tarkeimpiin valtamerisatamiin, kuten Antwerpeniin ja Bremerhaveniin, laivattavaksi
uudelleen suurimpiin valtamerialuksiin. (Logistiikan maailma linjaliikenne; SPC
linjaliikenne 18.3.2013).

Linjaliikenne tarkoittaa, ettd alukset kulkevat ennalta mééaratyilla reiteilld, jonka
satamat on méaaritelty etukateen ja aikataulut on tarkasti suunniteltu. Mutta pidemmilla
reiteilld aikataulut on voitu ilmaista suurpiirteisemmin, kuten esimerkiksi ”1&aht6 joka
kolmas viikko” tai ”1aht6 kerran kuukaudessa”. Linjaliikenteessé toimivien aluksien
lastitila on periaatteessa kaikkien lastinantajien kaytossa. Tama tarkoittaa, ettd myos
NVOCC-operaattorit (Non-Vessel Operating common Carrier) pystyvét tarjoamaan
maailmanlaajuisia konttikuljetuspalveluita Suomessa. Linjaliikenteessé alusten
lilkenndintid harjoitetaan padsaantoisesti, vaikka alukset eivét aina olisikaan aivan
taynnd. Rahtimaksu perustuu yleisesti ottaen vuosittain sovittuun perustasoon, jota
tietyisté tekijoisté johtuen voidaan joutua joko laskemaan tai nostamaan. Y leisimmat
muutoksia vaativat maksut ovatkin yleensa BAF (Bunker Adjustment Factor) ja CAF
(Currency Adjustment Factor). Linjaliikenteessa lastitilan varaus tehddin suoraan
varustamon konttoriin, asiamiehelle tai toimipisteisiin. (SPC linjaliikenne; Logistiikan
maailma linnjaliikenne 18.3.2013).

NVOCC-operaattori on yritys, joka mahdollisesti hoitaa laivauksien yhdistelyé ja/tai
tekee huolintaa, mutta ei omista kuitenkaan yhtdkdan omaa alusta, mutta silti toimii
kuten rahdinkuljettaja ja tekee omat asiakirjat, kuten konossementin ja on vastuussa
laivauksesta. (Business dictionary NVOCC 18.3.2013).
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7.2 Hakurahtiliikenne

Hakurahtiliikenne on toinen keskeisista merikuljetusten toimintamuodoista.
Hakurahtiliikenteelld tarkoitetaan tavaroiden ja tuotteiden kuljettamista satunnaisten
satamien valilla ilman sd&énnénmukaista aikataulua. Rahtimaksu maaréaytyy yleensa
vapaasti kysynnan ja tarjonnan mukaan, mutta muutoin tuotteet rahdataan
rahtaussopimuksen mukaan méaaritetyilla ehdoilla.

Matkarahtauksessa (Voyage charter) alus tai varustamo ottaa lastin kuljetettavaksi
lastaussatamasta purkusatamaan. Rahtimaksu méaritell&dn normaalisti dollareina ja
tonniperusteisena. Rahtimaksun maara maaraytyy loppujen lopuksi
rahtaussopimuksessa olevien ehtojen ja esimerkiksi laivausehtojen perusteella, koska
niissa madritelladn kuka maksaa tavaran lastauksen ja purun, lastin sitomisen seké
lastaamiseen ja purkamiseen kéytettdvan ajan (Logistiikan maailma hakurahtiliikenne
18.3.2013). Merilaki saatelee tatd kuljetusmuotoa, lain luvussa 14 pykalassa 7

mainitaan vuokrattavan aluksen merikelpoisuudesta;

Merikelpoisuus

Matkarahdinottajan on huolehdittava siitd, etta alus on merikelpoinen, jolloin h&nen
on huolehdittava myds siita, etté alus on asianmukaisesti miehitetty ja varustettu ja
etté lastiruumat, jadhdytys- ja jaadytystilat sek& muut aluksen tilat, joihin tavaraa
lastataan, ovat hyvassa kunnossa tavaran vastaanottamista, kuljettamista ja

sailyttamista varten.

Laissa mainitaan myos rahdista, lastaus- ja purkusatamien valitsemisesta seké
lastauspaikasta. (Merilaki 1994/19940674 18.3.2013).

Aikarahtauksessa (Time charter) varustamo antaa laivan vuokralle rahtaajalle tiettya
korvausta vastaan. Rahtauksien pituudet voivat vaihdella ja rahdin hinta ilmoitetaan
yleisimmin dollareina, mutta per péiva. Eri tavalla kuin matkarahtauksessa, yleisesti
rahtimaksu on per tonni. Vaikka alus on annettu asiakkaalle vuokralle, varustamo
vastaa miehiston palkoista, muista miehitykseen liittyvistd kustannuksista, aluksen
teknisestd huollosta, pddomakustannuksista, aluksen kunnossapidosta,
tavanomaisimmista vakuutuksista sekd aluksen paivékustannuksista. Aikarahtaajan

kustannettavaksi jaa siis aluksen liikenndintiin liittyvét kustannukset, kuten
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polttoaine-,satama- ja lastinkasittelymaksut. Muita aikarahtaajan maksettavia
kustannuksia ovat lastiin liittyvat tullit ja muut mahdolliset maksut riippuen
madramaasta. Tallaiset aikarahtaussopimukset maailmanlaajuisilla
hakurahtimarkkinoilla solmitaan yleensé varustamoa ja rahdinantajaa edustavien
meklareiden (cargo broker, chartering agent) vélitykselld. Sopimukset laaditaan
paasaantoisesti vuosikymmenia kaytossa olleiden rahtaussopimuskaavakkeiden
(sertepartia, Charter Party Form) mukaisesti tai pohjalta. (Logistiikan maailma
hakurahtilliikenne 18.3.2013).

Kuten matkarahtausta my0s aikarahtausta sadtelee merilaki. Laissa on huomioituna
muun muassa aluksen luovuttamiseen, matkojen suorittamiseen ja aluksen
takaisinluovuttamiseen liittyvia seikkoja. (Merilaki 1994/19940674 18.3.2013).

Huolinta tarkoittaa lyhyesti ilmaistuna, ettd huolintaliikkeet sananmukaisesti
huolehtivat, ettd lahetetty tavara saavuttaa vastaanottajan voimassaolevien kansallisten
ja kansainvalisten lakien, direktiivien, maaraysten ja sopimusten edellyttamalla
tavalla, oikeaan aikaan ja oikeassa paikassa. Huolinta-alan maailman kattojérjesto
FIATA:n ja Suomen Huolintaliikkeiden Liitto ry:n hyvaksyma nykyinen méaaritelma

huolintapalveluista on seuraava:

“Huolinta- ja logistiikkapalveluilla tarkoitetaan kaikenlaisia joko yhdell&a
kuljetusvalineella tai multimodaalikuljetuksena toteutettavia tavaran kuljetukseen,
yhteislastaukseen, varastointiin, kasittelyyn, pakkaamiseen tai jakeluun liittyvia
palveluja sek& naihin liittyvia lisd- ja neuvontapalveluja. Lisa- ja neuvontapalveluja
ovat esimerkiksi tullaukseen ja verotukseen liittyvat palvelut, tavaraa koskevien
virallisten ilmoitusten antaminen, vakuutusten merkitseminen tavaralle sek& tavaraan

liittyvien asiakirjojen laatiminen, keré&aminen tai maksaminen.

Huolintapalveluihin sisaltyvat myos tavaran kuljetukseen, kasittelyyn tai varastointiin
liittyvat nykyaikaista tieto- ja viestintatekniikkaa hyodyntavat logistiikkapalvelut sek&
toimitusketjun tosiasiallinen hallinta kokonaisuudessaan. Namé palvelut voidaan
mukauttaa tarjottavien palvelujen joustavaan soveltamiseen.” (Huolintaliitto
18.3.2013).
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Huolitsijan tehtédvéat on madritelty Pohjoismaissa ja pohjoismaisten asiakkaiden kanssa

Pohjoismaiden Speditdoriliiton yleisten maaraysten mukaan, silla Suomen laki ei

tunne huolitsijaa, jota ei mydskaan useissa muissa maissa tunnusteta. T&méa on siis

pakottanut kehittelem&&n muita saantdja alalle, jotta kaupankaynti saataisiin

toimimaan mahdollisimman monipuolisesti ja sujuvasti. Huolitsijan toimeksiantoon

voi Pohjoismaisen Speditddriliiton yleisten maaraysten (PSYM 2000) mukaan kuulua:

e tavaran kuljetus

e tavaran varastointi

e muut tavaran kuljetukseen tai varastointiin liittyvat tehtavét kuten:

(0]

(0]

tavaran tullaus

toimeksiantajan avustaminen julkisoikeudellisten velvollisuuksien
tayttamisessa

tavaran késittely ja merkinta

vakuutuksen merkitseminen

avustaminen vienti- ja tuontiasiakirjojen laadinnassa

jalkivaatimuksen periminen ja avustaminen muissa perimistoimenpiteissa
neuvonta kuljetus- ja jakelukysymyksissa.

Tand paivana huolitsijat voivat suorittaa asiakaskuntansa puolesta myos
lukuisan joukon muita logistiikan tehtévia, Intrastat-tilastointia,
arvonlisaverotuksen asiamiesedustuksia jne. (Huolinliitto huolitsijan
tehtavat 18.3.2013).
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Fn: nr I[;;FII#::]TIHUR BUSINESS

8 FACOR OY

Facor Oy on vuonna 1990 perustettu voitelukeskusten ja -jarjestelmien asiantuntija.
Yritykselld on kaksi toimipistettd Lappeenrannassa, seké tytaryhti6 Intiassa.
Yrityksessa tyoskentelee yhteensa 26 tyontekijaa. Yritys valmistaa voitelujarjestelmia
ja -keskuksia réatéloityna tyond ympéri maailmaa sijaitseville asiakkailleen. Yritys
tekee suunnittelun seka valmistuksen itse, mutta ostaa kuitenkin tarvittaessa

suunnitteluapua muilta yrityksilta.

Yritys valmistaa noin 40-50 voitelujarjestelmaa vuodessa. Jérjestelmaan kuuluu
oljysailion lisaksi erilaisia putkia ja hydrauliikkaa. Putket valmistetaan aina asiakkaan
vaatimusten mukaan ja niité saattaa olla kymmenia metreja. Saili valmistetaan
raatéloitynd asiakkaan toiveitten mukaan, silla yleensa tuotteiden sijoituspaikat ovat
ulkomailla ja hyvin rajallisissa tiloissa. R&&taloidyt tuotteet ovat suuri Kilpailuvaltti
yritykselle. Yritys on toimittanut jo noin 1000 jarjestelmaa vuoteen 2012 mennessa.

Tuotannosta noin 90 % menee vientiin. Tarkeimmat vientimaat ovat Vendja, Intia,
Saksa ja Ruotsi. Satunnaisia eria viedddn myos USA:han ja Kanadaan. Vuoden 2011
litkevaihto yrityksell& oli 4 miljoonaa euroa. Liikevaihdon on ilmoitettu olevan

kasvussa.

Yritykselld on tarkoituksena tulevaisuudessa aloittaa tuotanto Intiassa. Mutta talla
hetkell& yritys valmistaa Suomessa tuotteensa puolivalmiiksi ja tdaméan jalkeen

kuljettaa ne komponentteina Intiaan, jossa ne kootaan valmiiksi.

Yritys on saanut tunnustusta toimijoilta, kuten Metso, ABB, Ovako, Outotec ja
Siemens. Lappeenrannan teknillinen yliopisto ja Facor Oy tekevét yhteistyoté

aktiivisesti.
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9 TUTKIMUSTYO

9.1 Tehtdvan anto ja siihen perehtyminen

Sain tehtdvakseni tutkia kuinka merivientitapahtuma Intiaan hoidetaan ja kirjata siit&
kaiken tarpeellisen tiedon ylds. Teht&véni tarkoituksena on helpottaa meriviennin ja
siitd syntyvien kustannusten ymmartamistd. Talla tavalla voin mahdollisesti olla
avuksi Facor Oy:n Intiaan suuntautuvan viennin sopivan kuljetusmuodon ja -yksikon

valinnassa.

Aloitin tyon tutustumalla kuljetettaviin tuotteisiin ja satamavaihtoehtoihin Suomessa.
Taman jalkeen soitin satamien toimijoita lapi tarkoituksenani kartoittaa mahdolliset
yhteistyékumppanit, joiden avulla vientiprosessi olisi mahdollista toteuttaa. Taman
jalkeen l&hetin s&hkopostin vélitykselld muutamia tarjouspyyntdja potentiaalisille
toimijoille. Kuljetettavana on teraksisia séilioitd, putkia sek& koneikon alustat eli
pedit, joille muut osat kasataan.

9.2 Satamavaihtoehdot Suomessa

Sain Facor Oy:lta ehdotuksen, ettd ottaisin huomioon yrityksen lahell& sijaitsevan
Mustolan sataman. Muut sopivat vaihtoehdot olivat Mussalon satama Kotkassa, seké
Vuosaaren satama Helsingissd. Vuosaaren ja Mussalon satamista operoi suuria
kansainvalisi& yrityksid, mik& oli suurin syy valintaani. Ja Mustolan satama
huomioitiin sen laheisyyden takia. Muita syitd olivat maantieteellinen sijainti Facorin
Lappeenrannan toimipisteeseen nahden, sekd hyvat maantieyhteydet ymparilla oleviin
kaupunkeihin.

9.2.1 Mustolan satama, Lappeenranta

Mustolan satama sijaitsee 20 kilometrin pdassa Vendjan rajasta Saimaan kanavan
varrella. Sijainti mahdollistaa hyvét yhteydet Vendjan maantie-, rautatie-, seka
jokiverkostoon. Mustolasta johtaa rautatie Venédjélle ja sitd my6ten koko Kauko-Itaan.
Jokiverkossa on voimassa samat laivojen maksimikoot kuin Euroopan suurilla joilla

eli
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Pituus 82,5m

Leveys 12,8 m

Syvays 4,35 m

(Mustolan satama 12.4.2013).

Tatd satamaa en voinut valita kdytettavaksi tdssa vientitapahtumassa, silla sielta ei
operoida saanndllista konttiliikennettd. Rautatieyhteyksid en selvittanyt, koska

vientiyritys on paattanyt kuljettaa tuotteensa meritse.

9.2.2 Mussalon satama, Kotka

Mussalon satama sijaitsee Kotkan Mussalossa, sataman omistaa HaminaKotka Satama
Oy. Sataman alueelta 16ytyvét niin kontti-, bulk-, ja nesteterminaalit kuin suuri
logistiikka-aluekin. Satama-alueen selkeyttdmiseksi se on jaettu erinimisiin alueisiin.
N&ma alueet ovat Hanskinmaa, Palaslahti ja Kotolahti. (HaminaKotkan satama
19.4.2013)

HaminaKotka on Itdmeren uusin suursatama. Satamaa kdytetddn paljon
transitosatamana. Satama-alueella tytskentelee 10 satamaoperaattoria ja lisdksi 170
yritystd. Kokonaispinta-alaa koko alueella on 1100 hehtaaria.

Sataman konttialueen tietoja:

e laituripituus 1792 m

o laivapaikkoja 12

e syvays 10,0-12,0m
e nosturit

0 7 kappaletta nostureita, 30-40 T
(Port of HaminaKotka 12.4.2013).

Mussalon satama sopisi ké&ytdnndn toiminnoiltaan Facor Oy:n vaatimuksiin.
Satamasta suuntautuu vilkas feeder-alusliikenne Pohjois-Euroopan suuriin satamiin ja
sitd kautta ympari maailmaan. Satamasta loytyy tarvittavat nosturit ja mahdollisesti
kaytettavat kontitus- ja pakkauspalveluita tuottavia yrityksid. Tama taytyy huomioida,
silla tulevaisuudessa voi lahettdjalla olla tarvetta kontittaa tai lastata tuotteita erilaisiin
kuljetusyksikoihin, joiden lastaaminen ei onnistu Lappeerannassa toimipisteella.
Satamaan ei ole kovin pitkd matka toimispisteeltd, siksi se on varteenotettava. (Port of
HaminaKotka 12.4.2013)
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Valintaani puoltaa myos se, etta valtio on myontényt rahaa valtatie kuuden
parannushankkeeseen, jolla aiotaan parantaa kulkuyhteyksid Taavetti-Lappeenranta
vélilla. (Yle 22.3.2012).

9.2.3 Vuosaaren satama, Helsinki

Vuosaaren satama on osa Helsingin satamaa ja toimii Suomen ulkomaankaupan
padsatamana. Satama tarjoaa palveluja matkustajaliikenteelle, ulkomaan- ja
kotimaankaupan yrityksille puitteet seka vietiin ettd tuontiin. Helsingin satama on
Suomen vilkkain matkustajasatama. VVuosaaren satamasta ja satamaan maantieliikenne
ohjataan uutta 2+2- kaistaista moottoritietasoista seututietd, joka toimii samalla
paadkaupunkiseutua kehystavan kehd kolmosen jatkeena. Helsingin satama-alueeseen
kuuluvat Vuosaaren satama lisaksi myds Eteldsatama, Lansisatama sek& Katajanokka.
(Vuosaaren satama 12.3.2013)

Vuosaaren satamasta l6ytyvét kaikki samat mahdollisuudet kuin Mussalon satamasta.
Taman takia pidankin mahdollisena, ettd elleivat kuljetuskustannukset paljon eroa
satamien valilla, yritys voisi tulla tulevaisuudessa kayttdaméaan molempien satamien
palveluita. Nain saataisiin monipuolinen tarjonta feedereiden l&htdpdivien suhteen ja
mahdollisimman paljon kaytettévia kontteja olisi tarjolla. Feeder-alukset liikkuvat
satamien valilla tasaisesti ja suuntaavat lopuksi pohjoiseen Eurooppaan. Vuosaaren
satamassa voidaan samaan tapaan kontittaa ja lastata kuljetusyksikoita kuin

Mussalossakin.

9.3 Kuljetusyksikon valinta

Kuljetusyksikkod valitessa tulee kiinnittdd huomiota itse tuotteeseen, siihen mita
kuljetetaan, tuotteen materiaaliin, sekd tuotteen mittoihin ja painoon. On huomiotava
tuotteen suojaaminen ennen, kuin se lastataan kuljetusyksikkdon. Pakkauksien
suojamateriaalit tdytyy miettid sen mukaan, minké& kuljetusyksikon lahettéja on
valinnut ja mihin maahan kuljetus on menossa. Puisia materiaaleja kéytettdessé on
ratkaisevaa se, millaista puuta saa kayttad. Esimerkiksi Brasiliaan kuljetettaessa puut
taytyy olla suojattu tuholaisilta ja muilta bakteereilta erilaisilla kaasuilla tai liuoksilla.

Kuljetusyksikon valinta alkaa siitd, kun tarkastellaan sitd minka kokoinen ja
muotoinen kuljettettava tuote on. L&hettdja valitsee tdman mukaan esimerkiksi
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umpinaisen normaalin merikontin, se voi olla normaalikorkuinen tai HC- eli
korkeampi kuin normaalikontti. Jos nayttéa silté, ettd tuote ei mahdu merikontin ovista
sisdén, voi lahettdja valita esimerkiksi tasaisen, ilman seinid olevan flatin eli flat
rackin. Jos taas kyseessa on normaalia korkeampi tuote, joka ei mahdu kontin sisdén
niin vaihtoehtona voi olla opentop-kontti. Tallaisiin kuljetusyksikdihin sopivat hyvin
tuotteet, jotka voidaan kuljettaa saan armoilla, esimerkiksi suuryksikoét, kuten koneet

ja koneiden osat.

Kuljetusyksikon valinta vaikuttaa tuleviin rahtikustannuksiin, silla jokaisella yksikolla
on yksil6llinen rahtihinta, jonka varustamo maérittelee. Td&ma rahtihinta vaihtelee
yleensd kuukausittain aina reitista riippuen, joten l&hettdjan kannattaa olla aktiivinen
hintojen seuraamisen suhteen ja uskaltaa kyseenalaistaa tarjotut hinnat tietyin
véliajoin. Kuljetusyksikon valintaan vaikuttaa myos se, etté vastaanottaja méaarittelee
jo valmiiksi millaiseen yksikkdon tuotteet on pakattava. Tassa kyseisessa
tapahtumassa alustavasti on ajateltu, etta yritys kuljettaa puolivalmiita tuotteitaan
omaan varastoonsa Intiassa. Joten ei t4ssé tapauksessa vastaaottajan vaatimukset eivat

vaikuta kuljetusyksikon valintaan. L&hett&ja saa itsendisesti tehda valintansa.

9.4 Intian satamat

Intiassa sijaitsee useita suuria ja vilkkaita satamia. Facor Oy:lta sain listattuna kolme
satamaa, joihin suuntautuvaa liikennettd minun tulisi tarkastella. Seuraaviin
alaotsikoihin olen hieman avannut satamien luonteita ja sitd mitd satamien alueilla
tapahtuu. Mutta varsinaisen padtoksen sataman valinnassa tekee vientiyritys itse,
koska vientiin ryhdyttdessa satamiin suuntautuvan meriliikenteen tila voi olla eri kuin

tarkastelu hetkella.

9.4.1 Mundra

Mundran satama sijaitsee Gujaratin maakunnassa, joka on yksi Intian eniten
teollistuneista, sijoittajaystavallisisté ja kaupallisesti menestyksekkaista maakunnista.
Mundran satama on Intian suurin yksityinen satama, joka tarjoaa lastinké&sittelyn

lisdksi my6s muita sataman lisdarvopalveluita. (Mundra Port 12.4.2013).

Mundra on strategistisesti sijoitettu satama. Satama sijaitsee Kutchininlahden
pohjoisosassa lantisella Intian rannikoilla ja tarjoaa kéatevéan portin Eurooppaan,
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Afrikkaan, Amerikkaan ja Lahi-itddn. Mundran vaylasyvyys on 12,5-17 metrid ja
mahdollistaen suurten panamax (80 000 DWT)- ja post panamax (150 000 DWT)
laivojen telakoitumisen laturiin. Liséksi satamaan on kehitteilld laaja maa-alue, jonka
osana nykyinen Mundran ekonominen aluea sijaitsee ja jonka tarkoituksena on
houkutella satamakeskeista liiketoimintaa sekd teollisuutta. (Mundra port of Adani
ports and special economic 12.4.2013).

Facor Oy:n on ottanut suunnitelmissaan esille useita eri vaihtoehtoja
varastointipaikoille. Jos Mundran satamaan aloitettaisiin vied& tuotteita, sijaitsisi

varasto noin 422 kilometrin padssa satamasta. Kaupunki on nimeltddn Anand.

9.4.2 Hazira

Adani Haziran on Mundran sataman tavoin osana Adani-talousalue- ja
satamayhtymad. Adani Haziran satama on sijoitettu Haziran niemimaan lansipuolelle.
Satama sijaitsee Gujaratin maakunnassa, noin 25 km Suratin kaupunkista ja noin
250km Mumbaista. Haziran satama on Hazira Port Private Limited (HPPL)
rakennuttama. HPPL on suurimpien kaasuyhtididen yhteisyritys (Hazira port
12.4.2013). Jos tdmé satama olisi se, johon Facor Oy alkaisi suurimman osan
tuotteistaan kuljettaa. Varastokaupungiksi he ovat suunnitelleet kaupunkia nimeltdén
Gandhinagar, joka sijaitsee noin 310 kilometrin padssa Haziran satamasta.

9.4.3 Jawaharlal Nehru Port eli Nhava Sheva port

Satama on valmistunut 26. toukokuuta 1989. Sen kokonaispinta-ala on noin 2,6
hehtaaria. Satama késittelee kontteja, bulk-, sementti- seka nestetuotteita.
Konttiterminaalit on jaettu kolmeen eri alueeseen ja nimetty kirjainyhdistelmilla,
JNPCT, NSICT ja GTIPL.

Muutamia muita perustietoja

e SO 9001:2000, 14001:2004 ja OHSAS 18001:2007 sertifioidut sekd noudattaa
ISPS-turvasédannoksia

e Kasittelee noin 60 prosenttia koko konttien madrésté, joka kasitelladn Intian
suursatamissa

e Tilastoitu 24:nnksi konttiensatamien TOP 100 listalla
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e Satama kaésitteli tavaraa yli 57 miljoonaa tonnia vuosina 2008-2009
e On ennustettu, ettd satama kasittelisi 10 miljoonaa TEU-yksikkod& vuosina 2015 —
2016 (Jawaharlal Nehru Port 12.4.2013).

Nhava Shevan satamaan suuntautuvan viennin ongelmana on sataman
ruuhkautuminen. Toisinaan satama karsii myos alhaisesta merivedesta ja sinne on
hankalaa paast4, tdma saattaa aiheuttaa myos lisékustannuksia merirahtiin. Mutta
Facor Oy:n valitessa tdimé satama vientisatamakseen, ovat he suunnitelleet
varastokaupungiksi Pimpri Chinchwadia. Kyseinen kaupunki sijaitsee noin 120
kilometrin p&assa satamasta ja on suurten maanteiden varrella.

9.5 Intiaan suuntautuvassa viennissa huomioitavaa

Kéaytin apunani Finnpron laivauskasikirjaa, jotta saisin ajantasaista tietoa kyseisen
valtion kaupankaynnista ja poliittisista asioista. Laivauskasikirjaa on suositeltu
kaytettavaksi useilla internet-sivuilla ja kirjoissa, siksi paatin perehtya siihen.
Laivauskésikirjaan on kerétty ajantasaista tietoa valtion tdméan hetkisesta tilasta ja

viime vuosien viennisté ja tuonnista laskelmia ja taulukoita.
9.5.1 Tuonnin rajoitukset

Ensimmaisend huomioni kiinnittyi laivauskasikirjassa oleviin Intian tuonnin
rajoituksiin. Joihinkin tuotteisiin Intia vaatii tuontilisenssin, jotkin tuotteet ovat
tuontikiellossa ja jotkin tuotteet voidaan tuoda maahan ainoastaan valtiollisten
yritysten kautta. Laivauskésikirjassa ei kuitenkaan listata t&ssé tapauksessa tuotavia

tuotteita, joten tdman perusteella niille ei tarvitse hankkia erillisia lupia.
9.5.2 Asiakirjoihin liittyvat rajoitukset

Intian valtio vaatii kauppaa kdydessa myyjalta kauppalaskun, pakkausluettelon ja
alkuperdistodistuksen. Kauppalaskusta ohjeistetaan, ettd se pitaé lahettaa neljana
kappaleena ja siin& ilmoitetaan aikasemmin tydssa mainitut perustiedot. Ja viejan tulee
allekirjoittaa lasku. Mutta tassd tapauksessa, kun yritys aikoo kuljettaa omaan
varastoonsa tuotteet ei tarvitse tata tehda. Valiaikaisessa varastossa tuote on tarkoitus
koota kokonaiseksi voitelujarjestelmaksi. Tallaisessa toimituksessa ei tarvitse
kauppalaskua, pakkausluetteloa tai alkuperdistodistusta toimittaa ostajalle, silla

sellaista ei valttamatta ole olemassa viela.
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9.5.3 Tullit ja tullaus

Suomessa kaytetadn HS-nimikkeist64, joka tulee sanoista Harmonized System eli
harmonoitu jarjestelma. Naita kahdeksan numeroisia numerosarjoja kaytetaan aina
seké viennissa etté tuonnissa. Jokaiselle tuotteelle on ilmoitettava oma HS-
numerosarjansa. Myos Intian tullitariffi perustuu tallaisiin 8-numeroisiin
tullitariffinimikkeisiin, joista kuusi ensimmaista numeroa perustuvat HS-
nimikkeistoon ja kaksi viimeista numeroa on kansallisia. T&ma kahdeksan numeroinen
sarja tdytyy maahantuojan aina ilmoittaa kaikissa tuontiasiakirjoissa. Kyseinen
koodisto on syyta selvittda oli kyse minkdalaisesta tuonnista tahansa, silla sen mukaan
madaréytyy myos osa maksettavista veroista ja muista tullimaksuista. Intialla on
useiden maiden kanssa vapaakauppasopimuksia tai muita erillisia sopimuksia liittyen
maahantuontiin, mutta niistd mitkaan eivét vaikuta tahan Facor Oy:n tapaukseen. Jos
tuontitavaraa ei tullata 45 paivan kuluessa saapumisesta se voidaan myyda
huutokaupassa. Tdmé on yleinen kaytantd, mutta joissakin tapauksissa voidaan anoa

pidennysta tahan aikarajaan.

Intiaan tuotaessa HS-tullitariffiryhmaan 72 kuuluvia tuotteita, taytyy niille suorittaa
ennakkotarkastus. Tdmé& ennakkotarkastuksen Intian valtio vaatii ennen, kuin tuotteita
voidaan tuoda sen markkinoille. Suomesta 10ytyy useita erilaisia yrityksia, jotka

suorittavat naité tarkastuksia, esim. SGS Inspection Services Oy.

9.5.4 Merkinta- ja pakkausmaaraykset

Merkint6jen tulee olla selke&t. Jos on mahdollista, ettd merkinngisté voi saada
harhaanjohtavan vaikutelman tuotteen alkuperastd, on niihin Kirjattava alkuperdmaa.
Muita merkintdihin liittyvié erityismainintoja ei Intian valtio vaadi ndihin tapauksen

tuotteisiin liittyen.

Pakkausmaéarayksissé on ilmoitettava kollin bruttopaino kahdella vastakkaisella
sivulla. N&ihin merkintdihin suositellaan Kirjoitettavaksi alkuperdmaan nimi. Yritys
tietdd kuinka tarkasti sailiot, putket ja hydrauliikka tullaan pakkaamaan, mutta yksi
tarked tekija on, ettd jos pakkauksiin kdytetaan puuta niin sen tulee olla ISPM 15-
standardien mukaista. Tama standardi maarittelee sen, ettd puun tulee olla kuorittua,
vailla tuholaisia ja toukanreikid. Materiaali on lampdkaésiteltavé (Heat Treatmen,

vahintédén 56 astetta / 30 min. puun ytimessa) tai kaasutettava metyylibromidilla
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(Fumigation, ei ole sallittu Suomessa). Asianmukaisesti kasitelty puumateriaali on
my0s merkittdva standarsin mukaisesti. Kun puu kasitelldan taman standardin
mukaisesti se korvaa niin sanotun ”6tokkatodistuksen” eli kansainvalisen kasvien
terveystodistuksen (Phytosanitary Certificate). Tdma terveystodistus vaaditaan Intian
tullissa, jos pakkausmateriaaleja ei ole merkitty standardien mukaisella tavalla.
Suomessa ISPM 15-standardin mukaisiin merkintdoikeuksia myontaa

Evira/Kasvintarkastus, josta saa myos lisatietoa asiasta.

9.5.5 Toimituslausekkeet ja maksuehdot

Aikaisemmin ty6ssa mainittuja toimituslausekkeita kaytetdan silloin, kun kuljetettava
tuote on jo myyty madramaassa sijaitsevalle ostajalle. Tamé tarkoittaa yleensa sité,
ettd ostaja osallistuu kuljetuskustannuksiin joissakin maarin. Tutkimuksessani tuotteet
ovat vield lahettajayrityksen omistuksessa, niitd ei ole myyty eteenpéin. Téllaisessa
tapauksessa toimituslausekkeita ei tarvitse kéyttaa, koska yritys siirtad omia
puolivalmiita tuotteitaan maasta toiseen ja maksaa itse kuljetuskustannukset. Taman

takia kuljetuksessa voitaisi kdyttaa Liner terms-ehdoista esimerkiksi konttiehtoa.

Vievan yrityksen ei tarvitse huolehtia tavalliseen vientitapahtumaan koskevista
maksuehdoista, silla tuotteet myydaan vasta Intiassa. Maksuehdot kannattaa
huomioida siind vaiheessa, jos tuotteet myydaén ostajalle jo ennen kuljetusta.

9.5.6 Kustannukset

Tdassa tapauksessa viejé itse maksamaan kaikki kustannukset. Kertyvid kustannuksia
ovat muun muassa rahtimaksu siséltden valuuttakerroin- ja polttoainemaksun, satama-
ja tavaramaksu, kontin nostoista kertyvat maksut, satamien turvallisuusmaksut,
pakkaus- ja hallintokustannukset sek& muut mahdolliset matkan aikana ilmaantuvat

kustannukset. Tallaisia voivat olla esimerkiksi kenttavuokrat satama-alueella.

Viejan kannattaa néité kaikkia kustannuksia silmalla pitden kysya huolintaliikkeilta tai
suoraan varustamoilta rahtitarjouksia, jotta he saisivat tietoa tarjotuista palveluista ja
hintamaailmasta. Yleensa rahtitarjoukseen on eritelty rahdin, polttoainemaksun,
valuuttakerroinmaksun, kontin nostojen ja satamamaksujen lisaksi mahdollisten
asiakirjojen teosta veloitetut maksut ja huolintamaksu. Téllaisia maksuja voivat olla
esimerkiksi vientiselvityksesta veloitettu maksu tai erilaisten todistusten tekemisesta
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veloitetut maksut. Rahtihinnat vaihtelevat kuukausittain ja ovat aina varustamoista
riippuvaisia, hinta maaraytyy myos konttitilanteen ja vuodenaikojen mukaan.
Esimerkiksi, jos merivedet ovat erittdin alhaalla saattaa varustamoa periéd matalan

veden lisaimaksua.

Kontin nostoista kertyvat maksut, satama- ja tavaramaksut tulevat
satamaoperaattoreiden erindisisté tyotehtévistd, joita ndmé joutuvat tavaroiden
liilkkumisen varmistamiseksi toimittamaan. Téllaisiin maksuihin saattaa feeder-alusten
my06héstymisen tai vaikkapa satamaoperaattoreiden lakon takia kertya kentté-tai
varastointimaksuja. Viejan kannattaa ottaa huomioon sen tyon hinta, jonka yrityksesta

joku henkil6 joutuu tekeméén ennen kuin tuotteet saadaan matkaan.

Kustannuksia kertyy vield maaramaastakin. Maardmaassa kustannuksia tulee
satamassa kontin nostoista, sataman turvallisuusmaksusta ja kuljetusyksikon
kuljetuskustannuksista, kun yksikkd kuljetetaan satamasta varastointipaikalle. Katso
liite 10: Merirahtitarjous

9.5.7 Merikuljetusmuodot

Merikuljetuksia késittelevan otsikon alla kerroin erilaisista merikuljetusten muodoista.
Y leisesti katsasteltuna Suomesta ulos suuntautuva liikenne on suurimmaksi osaksi
feeder-eli syottoliikennettd. Suomesta Pohjois-Eurooppaan suuntaavat feederit
kulkevat l&hes joka péivd Suomen satamista, tdma takaa sen, ettd kuljetusajoista
saadaa nopeat ja joustavat. Silla feederit seilaavat Suomen satamien vélilla muutaman
paivén erotuksella toisistaan. Tama takaa myos sen, ettd feederit ovat tdynna ja
rahtihinta pysyy kohtuullisena.

Suomesta Pohjois-Eurooppaan suuntautuvan feeder-liikenteen padsatamiin kuuluvat
muun muassa Bremerhaven, Antwerp ja Rotterdam. Namé satamat kuuluvat
maailmanlaajuisestikin suurimpiin ja vilkkaimpiin satamiin. N&ill& toimenpiteill4

saadaan vilkkaat ja toimivat merikuljetusmarkkinat.

10 LOPPUSANAT

Tiedonhankkimismenetelmin& kéytin I&hinnd internetid, kirjoja ja Facor Oy:n
tyontekijoiden sahkdpostiviesteja. Internetia kaytin eniten, silla k&sitteleméni aihe on
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arka muutoksille. Monet kirjoihin painetut tiedot ovat jo vanhoja, vaikka eivat olisi
kuin puoli vuotta vanhoja. Talla halusin taata tyohoni oikeat ja tarkat tiedot.

Kuljetusyksikoksi valitsin merikontin, koska niiden maara on pysynyt tasaisena
vuosien varrella, sekd niiden saatavuus on hyva. Tavallisten merikonttien lisaksi voisi
ndita kyseisid tuotteita kuljettaa niin sanotuissa erikoiskuljetusyksikoissa, mutta niiden
hinnat ovat korkeampia kuin tavallisten merikonttien. Tuotteet saataisi hyvin tuettua,
sidottua ja suojattua, kun ne ovat kontin sisalla. Ndin valtyttaisi kolhuilta ja muilta
vaurioilta. Tuotteita ei tarvitsisi pakata turhaan erilaisiin kalliisiin
pakkausmateriaaleihin, kun ne olisivat kontissa, pienté suojausta lukuunottamatta.

Tyoni tavoitteena oli tehd& selke& ohje siitd, kuinka merivientitapahtuma voidaan
toteuttaa ja mit& kaikkea viejan tulee ottaa huomioon, kun vied&én tuotteita juuri
Intiaan. Mitd Intian valtio vaatii tuotteilta, jotka saapuvat maahan, mité varustamot ja
huolintaliikkeet voivat tehda kuljetuksen eteen ja minkélaisia asioita ainoastaan viejan

tulee huomioida ennen kuin tuotteet voidaan saada matkaan.
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Niistd mddidyksistd, jotka tulevat voimaan 1.6.1998 on kiytyjen neuvottelujen perusteella sovittu Pohjoismaisen Speditoriliiton ja alla mainittujen jérjestdjen viilill:

NORJA

‘Transpor(brukernes
FFellesorganisasjon

TANSKA
Erhververnes
Transportudvalg

SuoMI
Keskuskauppakamari
Teollisuuden ja Ty6nanlajain
Keskusliitto

Kaupan Keskusliitlo
Suomen Rahdinantajain
neuvolttelukunta

RUOTS!

Svensk Handel

Svenska Handelskammarférbundet
Sveriges Industriférbund

[CA Aktiebolag

Kooperativa forbundet
Lantbrukarnas Riksférbund

Nimi médriykset anlavat toimeksiantajalle kaikissa suhteissa vihintddn sen suojan, joka scuraa IIATAR asiakirjasta Freight Forwarding Scrvices (painos 1996).

JOHDANTO

Pohjoismaisen Speditdériliiton yleiset médriykset médrittelevit huolitsijan ja toi-
meksiantajan oikeudet ja velvoltisuudet seki siséltivat midrdykset huolitsijan vas-
(uusta kuljetusoikeuden eri konventioiden mukaan, kuten CIM, CMR, Haag-Visbyn
-sddnnot sekéd Varsovan konventio.

SOVELTAMINEN

1§
Niiti midrayksid - mikili (oisin ei nimenomaisesti ole sovitiu - sovelletaan Poh-
joismaisen Speditddriliiton valtakunnallisten jisenliitlojen jiseniin ja myds muihin,
jotka ovat sopineet ndiden misriysten sovellamisesta.

HUOLITSIJAN TEHTAVA
2§

Huolitsijan toimeksiantoon voi kuulua:
- tavaran kuljetus
- tavaran varastointi
- muut tavaran kuljetukseen lai varastointiin liittyvil tehtivit kuten:
1) tavaran tullaus
2) toimcksiantajan avustaminen julkisoikeudellisten velvollisuuksien tiyttami-
sessd
3) tavaran kisittely ja merkinta
4) vakuutuksen merkitseminen
5) avustaminen vienti- ja tuontiasiakirjojen laadinnassa
6) jilkivaatimuksen periminen ja avustaminen muissa perimistoimenpiteissi
7) neuvonla kuljetus- ja jakelukysymyksissi
Huolitsija voi suoriltaa nditd toimeksiantoja joko omaan lukuunsa tai vilil-
tdjand.

A Huolitsija vasiaa rahdinkuljettajana 15-23 §:ien mukaiscsti

a) kun hin suoritlaa kuljctuksen omalla kuljetusviilineellddn (suorittava rahdin-
kuljetlaja) tai

b) kun hidn antamalla nimenomaisen kuljetuslupauksen tai muulla tavoin on otta-
nut itselleen rahdinkuljettajan vastuun (sopimuksen tehnyt rahdinkuljettaja).

Huolitsijan katsotaan olevan sopimuksen tehnyt rahdinkuljettaja

1) kun hiin on antanut kuljetusasiakirjan omissa nimissaan

2) kun hin markkinoinnissaan 1tai tarjoukscssaan on ilmaissut sitoutumisensa
silen - esim. tarjonnut oman hintansa kuljetukselle - ettéi huolitsijan voidaan
kohtuudella olettaa ottaneen rahdinkuljettajan vastuun

3) maantickuljetuksissa.

B. Huolitsija vastaa vilittdjéiné ilman rahdinkuljettajan vastuuta 24-26 §:ien mu-
kaan sellaisista kuljetuksista, jotka eivét sisélly kohtaan A,

C. Huolitsijan vastuy sisiltii vastuun niisti tahoista, joita hdn on kiyttiny( (chti-
viin suorittamiseen (alihankkijat)
a) kun hinelld on rahdinkuljettajan vastuu kohdan A. mukaisesti
b) kun hin on suorittanul tehtivin itse kiyltden apunaan omia laitteita tai tyén-
tekijoild tai
¢) kun hiin on ottanut tehtdvin hoitaakscen omaan lukuunsa,

Huolimatta siitd, mihin (oimeksiantajan vaatimus huolitsijaa tai ¢imin ali-
hankkijaa vastaan perustuu, on nditd midriyksid sovellettava. Alihankkijalla
on sama vastuu kuin huolitsijalla itsellddn. Huolitsijan ja alihankkijan yhteen-
laskettu enimmdisvastuu rajoittuu sithen, mitd ndissd méiardyksissi siddetidn.

Kun huolitsija on oltanut tehlivén suoritlaakseen omaan lukuunsa, sovelle-
taan - cllei toisin ole nimenomaisesti sovillu - yleisesti sovellettuja ja hyviksyt-
Lyjii chtoja siind mifrin kuin ne eivit poikkea ndistd mairiyksisti,

Muissa kuin a- ja c- kohdissa tarkoitetuissa (apauksissa huolitsija vastaa vilit-
tdjani ilman vastuuta muista kuin omasta henkildkunnastaan,

D. Varastointitoimeksiantoihin sovellelaan 27 §:n midriyksia,

TOIMEKSIANTAIA

3§
Niissd madriyksissi pidetiin toimeksiantajana sité, joka on tehnyt sopimuksen huo-
litsijan kanssa tai joka on tullut toimeksiantajan tilalle. Toimeksiantajan vastuusta
médritdian 28 §issi.

YLEISET MAARAYKSET

TEHTAVAN SUORITTAMINEN

4%
Osapuolet ovat velvolliset antamaan toisilleen (arpeelliset ticdot tehtdvin suorit-
lamiseksi. Huolitsija sitoutuu sopimuksen mukaisesti noutamaan, huolehtimaan ja
kuljetuttamaan tavaran toimeksiantajan kannalta tarkoituksen mukaisella tavalla
kiyttamalli yleisesti kdytettyjd kuljetusvilineitd ja kuljetusreitteji.

Huolitsijan tehtivin laajuutta koskeval ohject on tiedotettava huolitsijalle suo-
raan, Kauppalaskussa olevat ticdot, joiden mukaan tavara on myyty jilkivaatimuk-
sella tai ldhetysohjeisiin sisiltyvii arvoilmoitus, eiviét ndin ollen merkitse siti, etti
huolitsijan kuuluisi perii laskun osoittama mddri tai merkitid vakuutus.

54
Huolitsija on velvollinen ndyt@miin, cttd hin on tehtivinsd rajoissa valvonut huo-
lellisesti toimeksiantajan cluja.

Jos huolitsija tai hinen vastuullaan oleva on aiheuttanut vahingon, viiviistyksen
tai muun menetyksen tahallaan, hin ei voi vedota niiden médrdysten vastuusta va-
pauttaviin tai sité rajoittaviin tai todistustaakan siirtymistd koskeviin sidntoihin, ellei
23 §:std muulta johdu

68
Huolitsija on vastuussa siitii. ettii tavara saapuu perille kohtuullisessa ajassa (ilman
aikalupausta). Arvioitaessa ajun kohtuullisuutta on otetlava huomioon huolitsijan
markkinoinnissaan tai muutoin sopimuksen teon yhteydessid antamat tiedot olete-
Lusla perilletuloajasta.

Huolitsija on vasluussa siité, cild tavara saapuu perille sen ajan kulucssa (aika-
lupaus), joka on

- kirjallisesti sovitlu erityisenid aikatakuukuljetuksena;

- annettu kirjallisena tarjousedellytyksend, jonka huolitsija on nimenomaisesti

hyviiksynyl;

- huolitsijan kirjalliscssa larjouksessa, jonka toimeksiantaja on hyviksynyt,

78
Jos huolitsijan tiytyy tehtiiviid suorittaessaan toimia niin, ettei hin hanki ensin ohjei-
ta, kalsotaan hiinen toimivan toimcksiantajan lukuun ja timin vastuulla,

Jos syntyy sellainen vaara, etld haltuun otetun tavaran arvo viihenee, tai jos vaara
syntyy lavaran ominaisuuksien vuoksi henkiléille, omaisuudelle tai ympiiristolle, eikd
loimeksiantajaa tavata, (ai jos hin ci cnsi tilassa keholuksen saatuaan huolehdi tavaran
poiskuljetuksesta, huolitsija on oikeutettu ryhtymiién tarvitlaviin toimenpiteisiin tava-
ran suhteen. Jos katsotaan tarpeelliseksi, on huolitsijalla oikeus myydi tavara turval-
lisella tavalla. Tavaran, jola uhkaa pilaantuminen tai voimakas arvon viiheneminen tai
joka aiheuttaa viliton(d vaaraa. huolitsija voi olosuhteiden mukaan ilman ennakkoil-
moilusta myyda loimeksiantajan lukuun, (ehdd vaarattomaksi tai hivit(s,

Saamansa myyntivastikkeen, josta on vihennettivii kohtuulliset myynnin johdos-
ta aiheutuncet kustannukset, huolitsija on velvollinen vélittomésti tilittimiin toimek-
siantajalle.

Huolitsijan on mahdollisimman pikaisesti tiedotettava toimeksiantajalle suorite-
tuista toimenpiteistd. Hanen on vaadittacssa tosittein vahvistettava niihin liittyvien
kustannusten miéiri sckii osoiteltava, ettéi hiin on noudattanut asianmukaista huolel-
lisuutta kulujen ja riskien rajoittamiseksi.

Suorittamistaan maksuista huolitsijalla on oikeus perid erityinen maksupalkkio,

88
Kolmamnen henkildn toimenpiteistd tai laiminlydnnistd aiheutuncesta vahingosta,
vilviistymiscsté lai muusta menetyksesti huolitsija on velvollinen reklamoimaan tiitd
vastaan. Huolitsijan on ilmoilettava asiasta toimeksiantajalle, ja hiinen on yhteisym-
mirryksessd tdmén kanssa ryhdyttiva tarpeellisiin toimenpileisiin toimeksiantajan
korvausvaateiden varmistamiseksi siltd, joka on aiheuttanut vahingon tai katoamisen
tai siltd, joka siitd vastaa. Lisiksi hinen on pyynnosid avusiettava toimeksiantajaa

t@min kiistassa kolmanncen henkilon kanssa.
Huolilsijan on pyynndstd luovutettava toimeksiantajalle ne oikeudet ja vaateet,
joita huolitsijalla voi olla kolmannen henkilén kanssa solmimansa sopimuksen takia.

9%

Huolitsijan tarjous perustuu hinelle annettuihin, tehtdvin tiyttimiseksi tarvittaviin
tictoihin tai olosuhteisiin, joita huolitsija muuten voi pitdd normaalcina tarkoiletussa
tehti Ellei olosuhteista muuta ilmene, huolitsija voi luottaa siihen, etid kulje-
tettavaksi larkoiteftu tavara on ominaisuuksiltaan ja tilavuus-/painosuhteiltaan ta-
vanomaista sentyyppiselle tavaralle.

Toimeksiantaja on, ellei muuta ole sovittu, velvollinen vaaditlaessa maksamaan
huolitsijalle ennakkoa tehtédvén tdyttamisessd syntyvid kuluja varten.




10§

Riippumatta siitd, mitd mahdollisesti on sovittu toimeksiantajan maksuvelvolli-
suudesta kauppa- tai kuljetussopimuksen mukaisesti muun kuin huolitsijan kanssa,
tloimeksiantaja on velvollinen huolitsijan vaatimuksesta korvaamaan huolitsijalle
taman saamisct, jotka johtuval tehtivin suoritlamisesta (palkkio. cnnakko, kulujen
korvaus ym.) asianmukaisia ositteila vastaun.

Ellei muuta ole sovittu ja mikili avaraa ei sopimuksen mukaisesti ole luovutet-
(u kuljettamista varten eiké tehlivi Ld syysti voida kokonaisuudessaan tai osit-
tainkaan toteuttaa, huolitsijalla on oikeus sovittuun rahtiin ja muuhun korvaukseen
viihennettyni silld maarilld, jonka huolitsija on siifistinyt tai kohtuudella olisi voinut
sddistid sen vuoksi, ettd tehtiivid ei tarvinnut suoritlaa.

Jos huolitsija on antanut toimeksiantajalle maksulykkéysti siihen saakka, kunnes
lavara on (ullut perille magrdpaikkakunnalle, toimeksiantaja on kuitenkin huolitsijan
vaatimuksesta velvollinen korvaamaan huolitsijalle timin saatavat, vaikka tehtiviid
ci huolitsijan vaikutusmahdollisuuksien ulkopuolclla olevan esleen takia ole voitu
suorillaa sovitulla tavalla ja edellyttien, eltd imi ei ole aiheutunul ndiden médriys-
ten mukaisesta huolitsijan vastuulla olevasta scikasta.

1§

TyGstd, jota todistettavasti larvitaan nimenomaisesti sovitun tai huolitsijan tehtiviin
normaalisti sisdllyvan tyon lisdksi, huolitsija on oikeutetiu saamaan erityisen korvauk-
sen. Korvaus midriytyy samojen periaatieiden mukaan kuin tehtéiviiin siséltyvi tyo.

Kuluista, jotka civil Ily nimenomaisesti sovitluun tai huolitsijan normaaliin
(ehtiiviidin ja joista huolitsijalle ei ole maksettu ennakkoa, on huolitsijalla oikeus kor-
vaukseen tosilteila vastaan scka rahoituspalkkioon.

12§

Jos huolitsija joutuu velvolliscksi maksamaan lisdlaskuja viilittimistdan palve-
Iuista. toimeksiantaja on vaadittacssa velvollinen korvaamaan hiinelle ndmi mia-
riil asianmukaisia (osilleita vastaan. Huolitsijan velvollisuutena on (arkastaa, fa
mikili mahdollista, varmistaa toimeksiantajan kanssa, etti vilitetyt palvelut si-
siltyvat huolitsijan saamaan tehtiviidn ja ettd laskutetut miirit ovat kohtuulliset
Huolitsijan on, mikidli mahdollista, ilmoiteilava asiasta toimcksiantajalle ennen
maksun suorittamista.

13§
Mikiili aloitettu (chtidvii keskeytyy sellaisen seikan johdosta, joka on huolitsijan
vaikutusmahdollisuuksien ulkopuolella, on hin oikeutettu saamaan korvauksen suo-
rittamistaan kustannuksista ja (chdysti (yosti asianmukaisia tosilteita vastaan,

PANTTIOIKEUS YM.

14§
Huolitsifalla on panttioikeus hiinen valvonnassaan olevaan tavaraan sekd kaikkien
(avaraa rasittavien kustannusten - palkkio ja varastovuokra niihin mukaan luettuina
- cttéd hinen kaikkien muiden samalta toimeksiantajalta edelld 2 §:n tarkoitlamiin
lehtiviin perustuvien saataviensa vakuudeksi

Jos tavara hiividd tai tuhoutuu, on huolitsijala sama oikeus korvausmiidriin, jotka
vakuutusyhtio, rahdinkuljetiaja tai joku muu suorittaz.

Lllei huolitsijan erdéintynyttit saatavaa makseta. on huolitsija oikeutettu turvalli-
sella tavalla myymiin tavarasta niin paljon. ettd kustannusten lisiiksi héinen yhteen-
lasketut saatavansa tuleval katetuiksi, Mikili mahdollista. huolitsijan (ulee hyvissi
ajoin ticdotlaa toimeksiantajalle toimenpilcistd, joihin hiin aikoo ryhty# (avaran
nyymiseksi.

ERITYISET MAARAYKSET
HUOLITSIIAN VASTUU RAHDINKULJETTAJANA

15§

Huolitsija on rahdinkuljettajana vastuussa 16-23 §:ien mukaisesti tavaran katoami-
sesta, viihenemisestd ja vahingosta sen kuljetettavaksi ottamisen ja luovultamisen
vilisend aikana scki tavaran luovutuksen viiviistymiscstd,

Kaikissa tapauksissa rahdinkuljeitajan vastuu lakkaa viimcistdin viidentoista
(15) piivin kuluttua siitd, kun huolitsija on tiedoltanut tavaraan oikeutctulle siité,
eUd tavara on saapunut, lai lahettinyt 1dstd kirjallisen ilmoituksen toimeksiantajan
ilmoiltamaan osoilteeseen,

Tamiin jdlkeen huolitsija on vastuussa tavaran huolehtimisesta sopimuksen mu-
Kaan (ai 5 §:ssd médritetyn huolenpitovelvollisuulensa asetlamissa rajoissa,

16§

Huolitsija on vapaa vastuusta, jos katoaminen, viheneminen, vahinko tai viivisty-
minen on aiheutunut
a) toimeksiantajan virheesti tai laiminlyonnisia
b} lavaran kisittclystd, lastauksesta, ahtauksesta tai purkamisesta, josta toimek-
siantaja tai hiinen puolestaan toiminut henkild on huolchtinut
¢) lavaran omasta luonnolliscsta erityisestd alttiudesta vahingoittumisclle, kuten
murtumiselle, vuodolle, itsesytytykselle. midiantymiselle, ruostumiselle, kiy-
miselle, haihtumiselle sekéd kylmin, Jammon tai kosteuden arkuudelle
d) puuttuvasta tai puutieellisesta pakkauksesta
¢) tavaran vitheellisesti tai epitiiydellisesti osoiltamiscsta tai merkitsemisesti
) tavaraa koskevien tictojen virheellisyydesti tai epitiydellisyydestd
g) olosuhteista. joita huolitsija ei ole voinut vilttid ja joiden seurauksia hén ei ole
voinul cstad.

Huolilsija on kohdissa a - folevista miiriyksistid huolimatta vastuussa katoami-
sesta, vithentymisesti, vahingosta (ai viiviistyksesti siind méiirin kuin hiinen virheen-
sd tai laiminlydntingi on sen aiheuttanut tai sithen myétivaikuttanut,

Arvioitacssa huolilsijan vastuuta kohtien b, d ja e mukaisesti on otettava huomi-

oon, onko huolitsija tillaisen olosuhteen tictoisuudesta huolimatta sen hyviksynyt
tai laiminlydnyt huomautlaa toimeksiantajan tavaraa koskevasta toimenpitcesté

Rahoista, arvopapereista ja muista kalleuksista huolitsija vastaa ainoastaan, jos
siild on erikscen sovitlu,

17§

Korvaus tavaran katoamisesta tai vihencmiscsti lasketaan kauppalaskuun merkityn
arvon mukaisesti, ellei osoitela, elti samanlaatuisen tavaran markkina-arvo (ai kiypi
arvo sind aikana ja sielld, misséd huolitsija oli ottanut tavaran huostaansa, oli toinen.
Korvausla ei suoritela antiikkiarvosta, tunnearvosia cikd muusta erityisesti tavaran
arvosta.

Edellid olevan lisiksi korvataan kadonncen tavaran rahtikustannukset, (uflimak-
sut ja muut kuljetukseen littyvit maksul. Huolitsija ei ole timin lisiiksi velvollinen
korvaamaan muuta vahinkoa, kuten menetetysta kauppavoitosta, menelcetyistd mark-
kinoista eikd muusta scllaisesta aihcutunutta vahinkoa

188§
Korvaus tavaran vahingosta on se miérii, joka vastaa arvon vihentymistd. Tami
miiri lasketaan siten, clti sitii tavaran arvoa, joka miéritdin 17 §:n 1 momentin
mukaisesti. alennetaan silld prosenttiméirilli, jolla tavacan arvo on vahingon joh-
dosta vihentynyt. Tamin lisdksi korvataan vaslaavassa midrin kustannukset, joita
larkoitetaan 17 §:n 2 momentin ensimmiiisessé lauscessa. Taman lisiiksi ci huolitsija
ole velvollinen korvaamaan mildéin muuta vahinkoa.

19§

Jos huolitsija on tdydellisesti korvannut tavaran, siirlyy tavaran omistusoikeus hi-
nclle, mikili hin sitd vaatii.

[2e]
o
wr

Viiviistys

A. Jos tavara luovuteltaan myShemmin kuin mitd 6 §:n ensimméiscssd kappaleessa
on sanoltu, on huolitsijan korvattava toimeksiantajalle sellaiset vilitdmii ja koh-
tuulliset kustannukset, jotka sopimusta tehticssé saatettiin katsoa viiviistymisen
todernikaisiksi seurauksiksi, Huolitsijan on kuitenkin korvattava enintddn se
miidrd, joka vastaa tehtdviistd sovittua rahtia lai muuta korvausta,

B. Tapauksissa, joissa kuljetussopimus on sisiiltanyt 6 §:n toisessa kappaleessa tar-
koitetun aikalupauksen, huolitsijan on, cllei muuta ole soviltu, sovitun kuljetus-
ajan ylittyessd hyvitettdvi toimeksiantajalle rahti tai muu kuljetuksesta sovittu
korvaus. Hyvitysti ci kuitenkaan ole tehtivi, jos viiviistyminen on johtunut olo-
suhleista, jotka ovat huolilsijan oman vaikutuspiirin ulkopuolella, Euroopan si-
sdisissd maantiekuljctuksissa huolitsija vastaa kuitenkin mydés siitd isdltyy
hinen alihankkijansa vaikuluspiiriin,

Toimeksiantajan katsotaan kiirsineen rahdin miirii vastaavan vahingon, cllei
osoilela, cltii vahinko on titii picnempi. Viimeksi mainitussa tapauksessa hyvi-
tystd makselaan ainoastaan vahinkoa vastaava méira,

Viiviistyskorvaus ei missiiin tapauksessa ylitd rahdin midri,

218
Viiviistyksen muuttuminen katoamiscksi
Toimeksiantajalla on oikeus vaatia korvausta tavaran kaloamisesla, jos luovulusta
¢i ole tapahtunut

- kansainvilisissd maantickuljetuksissa 30 paivan kuluessa sovitun méiriajan ku-
lumisesta, tai mikili erityistéd aikaa ci ole sovittu, 60 piivin kuluessa siiti, kun
tavara otettiin kuljetettavaksi

- muissa kuljetuksissa 60 piivin kuluessa siitid ajankohdasta, jolloin 1avaran olisi
tullut saapua perilie.

Toimeksiantajalla ¢i kuitenkaan ole oikeutla korvaukscen katoamiscsta, jos huo-
litsija voi edelld mainitus assa osoillaa, clld tavara on (allessa ja s¢ voidaan
luovutlaa kohtuullisessa ajassa,

22§
Huolitsijun vastuu tavaran kaloamiscsta, vihenemisestd tai vahingoitiumisesta ra-
Jjoittuu 8,33 SDR:&@én kilolta tavaran bruttopainosta siltéd osin kuin tavara on kadon-
nut, viihentynyt tai vahingoittunut,

238

Jos on tehly erityinen sopimus tietyn kuljetusmuodon kiyttdmisesti tai jos osoite-
taan, ettii katoaminen, vitheneminen, vahingoittuminen tai viivdstyminen on tapahtu-
nut, kun tavara on kuljetettu tietylld kuljetusvilineelld, huolitsija vastaa sen sijasta,
mitd ndissd chdoissa on mdiritly, (dllaista kuljetusmuoloa koskevien lainmigrdysten
ja yleisesti kiytettyjen ja hyviksyttyjen kuljetusehtojen mukaisesti kaikissa tapauk-
sissa, joissa tillaiset lainmiidrdykset ja chdot poikkeaval ndiden madrdysten § §:n 2
momentista tai 15-22 §:istd.

HUOLITSIJAN VASTUU VALITTAJANA

24§
Huolitsija vastaa vahingosta, joka aihcutuu siité, eltei hin ole noudattanut riittid
huolellisuutta tehtdvin suorittamisessa. Huolitsija on velvollinen ndyttdmain, cui
hin on tehtdvinsid rajoissa valvonul huolellisesti toimeksiantajan etuja,

Huolitsija ei vastaa kolmannen henkilén toimenpiteistd eiki laiminlydnneisté
kuljetuksessa, lastauksessa, purkamisessa, luovutuksessa, tullauksessa, varastoin-
nissa. perimisiehtivi tai muissa huolitsijan vilitdmissd (chtidvissi cdelly(tien,
ettd huolitsija voi nidyltdd noudatlancensa asiaankuuluvaa huolellisuutta kolmannen
henkilén valinnassa

Rahoista, arvopapereista ja muista kallcuksista huolitsija vastaa ainoastaan, jos
14s1d on crikscen sovitlu.




[

5§
td, vahingoiltumiscsta
fiysten 17-19 §:issi seki

Laskellaessa korvausta tavaran katoamisesla, vihenemis
sekd viiviistymisesti on noudaleUtava sitd, miti ndiden miir
20 §:n | momentissa on médritty.

26 §
Huolitsijan vastuu vilittdjand ym. on rajoitettu 50,000 SDR:4dn jokaista tchtiviid
kohden kuitenkin niin, cutii korvaus on enintidn
a) viivistyksen osalta tehtiviisti sovitun huolitsijalle tulevan korvauksen suu-
rumen
b) tavaran katoamisesta, vihenemisestd tai vahingoittumisesta 8,33 SDR kilolta
lavaran brutlopainosia siltd osin kuin tavara on hivinnyt, vihentynyl tai va-
hingoittunut.

VARASTOINTI
278
A. Varastoitacssa tavaraa scllaisen kuljetuksen yhieydessi, jossa huolitsijalla on ol-
lut rahdinkuljettajan vastuu, huolitsija vastaa varastoinnista |5 paivin ajan kulje-
tuksen jilkeen 15-23 §:ien mukaiscsti.

B. Huolitsijan vilitldessd varastointitoimeksiantoja ovat 24-26 §:icn siddnnoksel
volmassa.

C. Muissa varastointitoimeksiannoissa huolitsija vastaa myos alihankkijoista,
Seuraavat lisiméirdykset oval voimassa:

1. Huolitsijan tulee tarkastaa ja kuitata vastaanoletuiksi kokonaiset kollit. Hinel-
ld ei kuitenkaan ole vasiuuta niiden sisiilléstd ja piileviistii vahingosta.

Toimeksiantajan vaatimuksesta huolitsijan on suoritetlava varaston kokonais-
mvenlaarto.

Mikali kokonainen kolli rikkoutuu vastaanoton jilkeen, tulee huolitsijan rik-
koutumisen tapahduttua valittdmisti reklamoida puuttectlisuudesta (ai vahin-

gosta, jonka hin on havainnut tai joka hiinen olisi pitinyt havaita,

Huolitsijan on huolehdittava tarpeellisesta luovutustarkastuksesta.

28]

Ellei toimeksiantaja ole antanut erityisid ohjeita tavatan varastoinnista, huo-
litsijalla on oikeus edellyttien, eltd hian toimii riitivin huolelliscsti. vapaasti
valita eri siilytystapojen vililld.,

9%}

. Huolitsijan tulec omissa nimissiiin ja toimeksiantajan lukuun merkiti palo-,
vesi- ja murtovakuutus, joka perustuu tavaralaskun arvoon varastoinnin atka-
essa + 10 %, ellei toimeksiantaja ole antanut kivjallisesti muuta ohjelta,

Tavaran katoamisesla. vihenemisestd tai vahingosta, jota cdellii tarkoitettu
vakuutus ci kala tai jos sellaista vakuulusta ci ole oletiu, huolitsija vastaa
virheensii tai laiminlydntinsd perusteella 17-19 §:ien ja 22 §:n mukaisesti ja
niissd mainituin rajoituksin. Huolitsijan kokonaisvastuu subteessa kaikkiin
toimeksiantajiin samasta tapahtumasta aiheutuneista vahingoista on rajoitettu
500.000 SDR:ééin.

Viivistyksestd huolitsija vastaa 20-21 §:icn mukaisesii.
4. Jos varastoitu tavara ominaisuuksicnsa vuoksi saattaa aiheuttaa vahinkoa hen-

kilgille tai omaisuudelle. on toimeksiantaja heti velvollinen viemiin tavaran
pols

w

. Toimeksiantajan on viimeistdin varastoinnin alkaessa ilmoitcttava huolitsi-
jalle osoite, johon tavaraa koskevat ilmoitukset on lihetettiivi ja josta ohject
annctaan.

Toimeksiantajan on myds vilittomisti tiedoleltava huolitsijalle mahdolisista
osoitteenmuutoksista.

TOIMEKSIANTAJAN VASTUU
28 §

Toimeksiantaja on velvollinen huolchtimaan siitii, eUd huolitsija ei kiirsi vahinkoa
cikii tappiota vahingosta. joka aihcutuu
a) lavaroita koskevien Lietojen virheellisyydesti, episelvyydestd tai epitiydelli-
syydesti
b) tavaroiden puutteellisesta pakkaamisesta, merkitsemisestd tai sclvittamisesti
1ai siitd, cttd toimeksiantaja on lastannut 1ai ahdannul tavarat puutteellisesti
¢) lavaran scllaisista vahinkoa aihcuttavista ominaisuuksista, joita huolitsiju ci
kohtuudella ole saatianut havaita
d) siitd, ettid huolitsija toimeksiantajan virheen (ai laiminlyénnin perusteella
velvoitetaan maksamaan tullia tai muita virallisia maksuja tai aseltamaan va-
kuus.

Arvioitacssa loimeksiantajan vastuuta a- ja b -kohtien mukaisesti on otettava
huomioon, onko huolitsija huolimatta siitd. cttd hiin on ollul tietoinen tillaisesta olo-
suhteesta sen hyviksynyt tai laiminlydnyt huomauttaa toimeksiantajan tavaraa kos-
kevasta toimenpiteestd,

Jos huolitsija rahdinantajan ominaisuudessa on joutunut velvolliscksi toimek-
siantajan tavaran puolesta maksamaan osuuden yhteishaverista merirahdin otiajalle
tai muusta edelli mainitusta syystd joutunut kolmannen henkilén vaatimusten koh-
Leeksi, on loimeksiantaja velvollinen huolehtimaan siitd, citei huolitsijalle aiheudu
tigtd vahinkoa.

REKLAMAATIO JA ERIMIELISYYDET

REKLAMAATIO

29%
Huomautukset huolitsijaa vastaan on csitetlivi ilman aihcelonta viivylystd. Tavaraa
vastaanotetlacssa nikyviistéd vahingosta tai viilhentymisesti on rcklamoitava heti
vastaanottotilaisuudessa.

Mikiili reklamaatio tapahtuu myshemmin kuin seitsemin (7) pitivin kuluessa ta-
varan vastaanottamisesta, on sen, joka esittdd huomautuksen huolitsijalle, ndy(cttivi,
cttd vahinko tai viheneminen on tapahtunul ennen tavaran vastaanotlamista, Jos hin
ei sitéi pysty ndyttimiiin, katsotaan tavara luovuteluksi tiysin hyviissi kunnossa. Rek-
lamaalio, joka koskee muuta kuin tavaran vahingoittumista, viihenemisti tai katoa-
mista, on tehtivi neljintoista (14) paivin kuluessa siitii kun toimeksiantaja sai tietii
tai hiinen olisi pitényt saada tietiid olosuhteista, joihin huolitsijan vastuu perustuu, Jos
scllaista reklamaatiola ci ole (ehiy, toimeksianiaja mencttid asiassa kanncoikeutensa,

Jos huolitsijan kanssa on soviltu tietyn kuljetusmuodon kiyttimisestd, on noudatel-
lava Litd kuljetusmuotoa koskevia lain iyksid ja yleisesti kiytellyjd ja hyviiksyltyji
kuljetusehtoja, mikili ne poikkeaval siitd, mitd (amiin pykélian | momentissa on médnitty.

VANHENTUMINEN (Ruotsi, Suomi ja Tanska)

30§
Kanne huolitsijaa vastaan - kanneoikeuden menettdmisen uhalla - on nostettava yh-
den vuoden kuluessa. Aika laskelaan

a) tavaran vihenemis- ja vahingoiltumisiapauksissa paivisti. jolloin tavara luo-

vuteltiin vastaanotiajalle

b) tavaran viivistys- ja kokonaiskaloamistapauksissa tai muussa vahingossa siitii

ajankohdasta, jolloin viivistyminen, katoaminen tai muu vahinko aikaisintaan
oli voitu todeta
Ruolsissa, Suomessa lai Tanskassa,

Jos huolitsijan kanssa on sovittu tietyn kuljetusmuodon kiyttamiscsti, on nouda-
teltava Litd kuljetusmuotoa koskevia lainmééiriyksia ja yleisesti kiytettyja ja hyvik-
syltyja kuljetusehtoja, mikili ne poikkeaval siitd, mitd timin pykilin | momentissa
on médritty.

VALITYSLAUSEKE (Norja, Ruotsi ja Suomi)
318

Suonti
Huolitsijan ja hidnen toimeksiantajansa viilisia crimielisyyksiii ei saa alistaa, otiacn
huomioon téssd pyka i miarilyn poikkeuksen, tuomioistuimen ratkaistavaksi,
vaan nc on ratkaistava Suomen oikeuden mukaisesti vilimicsmeneltelyssi. Viili-
michel asettaa Keskuskauppakamarin vilityslautakunta, ja viillimicsmenctielyssi
noudaltctaan sanotun lautakunnan sidntoji. Vilimiesmeneltely tapahtuu Helsingin
kaupungissa. Ryhtyminen oikeudellisiin toimenpiteisiin riidattomien saatavien pe-
rimiscksi ei oikeula vastapuolta perimaan riitaisia vastasaataviaan vastakanteella tai
kuittausvaatimuksella muualla kuin vélimicsmenettelyssi.

Riitoja, jotka koskevat enintéiéin 30.000 curon médréi tai jotka koskeval suhdetta
toimeksiantajaan, joka on solminut sopimuksen pigasiallisesti yksityishenkiloni, ci
kuitenkaan saa ratkaista vilimicsmeneticlyssi.

Noria
Huolitsijan ja hénen toimeksiantajansa vilisid erimiclisyyksid ci saa alistaa, ollacn
huomioon tissé pykéldssd médrityn poikkeuksen, tuomioistuimen ratkaistavaksi, vaan
ne on lopullisesti ratkaistava Oslon kauppakamarin vilitysinstituutin (Oslo Handles-
kammer Institutt for Voldgifl og Alternativ Tvistelosning) yksinkertaistetlva viilitys-
menctielyd koskevien sddntdjen mukaisesti. Tamid instituutti saa midriti, olttacn huo-
mioon asian vaikeusasteen, ritdan kohtecn arvon ja muut olosuhtect, onko menettelyyn
sovellettava yleisid vilitysmenetielysdintdja. Ryhtyminen oikeudellisiin toimenpitei-
siin riidattomien saatavien perimiscksi ¢i oikeuta vastapuolta perimiiin riitaisia vasta-
saataviaan vastakanteella tai kuittausvaatimuksella muualla kuin viilitysmenetlclyssa,

Oslon kauppakamarin vilitysinstituutin (Oslo Handleskammer Institutt for
Voldgifl og Alternativ Tvistelosning) ja Norjan oikeutta on sovelletava tapauksissa,
Jjoissa huolitsijalla on liiketoimipaikkansa Norjassa.

Riitoja, jotka koskevat enintidn 30.000 euron médrid tai jotka koskevat suhdetta
toimeksiantajaan, joka on solminut sopimuksen piiiasiassa yksityishenkiloni, ei kui-
tenkaan saa ratkaista vilimiesmencticlyssi, mikili osapuolct eivit ole sopinect toisin,

Ruotsi

Huolitsijan ja hdnen toimeksiantajansa vilisid erimiclisyyksii i saa alistaa, oltaen
huomioon tdssd pykildssa madrityn poikkeuksen, tuomioistuimen ralkaistavaksi,
vaan ne on ratkaistava Ruotsin oikeuden mukaan vilimiesmenettelyssi Tukholman
kauppakamarin vilitysinstituutin (Stockholms Handelskammares skiljedomsinstitut)
sidntdjen mukaisesti. Yksinkertaistettua vilitysmenettelyd koskevia sdidntoji on
noudatettava, ellei Instituutti ottaen huomioon asian vaikeusasteen, riidan kohteen
arvon ja muul olosuhteet pdild, eitd Instituutin vélityssiddntdji on noudatettava me-
neticlyssd. Viimeksimainitussa tapauksessa Instituutli paattaa myos, kisitiaks vili-
miesoikeus yhden vai kolme viilimicstd.

Ryhtyminen oikeudellisiin toimenpiteisiin riidattomicn saatavien perimiscksi ¢i
oikeuta vastapuolla perimiin riilaisia vastasaataviaan vastakanteella tai kuittausvaa-
timuksella muualla kuin vilitysmenettelyssi.

Riitoja, jotka koskevat enintddn 30.000 curon médriid tai jotka koskevat suhdetta
toimeksiantajaan, joka on solminut sopimuksen padasiassa yksityishenkilond, ci kui-
tenkaan saa ratkaista valimicsmenctlelyssi, mikili osapuolel eiviit ole sopineet (oisin.

OIKIUSPAIKKASAANNOS (Tanska)
32§

Milloin huolitsijalla on litketoimipaikkansa Tanskassa, tulee huolitsijaa vastaan nos-
tettu kanne kiisitelld Tanskan tuomioistuimessa Tanskan oikeuden mukaan,

Edita Prima Oy. 2009
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MALLE WRITYS
SUOML | FINLAND

Invoicing address
Hindustan Zinc Limited
Rajpura Dariba Mines

PO: Dariba

Distt: Rajsamand (Rajasthan)
India

Consignee;

Hindustan Zinc Limited
Rajpura Dariba Mines

PO: Dariba

Distt: Rajsamand (Rajasthan)
India

DESCRIPTION OF GOODS
5. EXPLOSIVE TRANSPORT CASSETTE
AS PER PURCHASE ORDER NO.

HZLPROJ/ORDER/RDMINE/002 DATED 18/12/2012
CIF NHAVA SHEVA, INDIA AS PER INCOTERMS 2010

Liime 3

INVOICE 1009673
20.02.2013
Our Ref. project 11463

Terms of delivery
CIF Nhava Sheva
(INCOTERMS 2010)

Terms of Payment
L/C nr 130392FLCS00009
dated 130117

Your ref.
PO No: HZLPROJ/ORDER/RD MINE/002
dated 18.12.2012

EXPLOSIVE TRANSPORT CASSETTE, 1, EUR 19656.80

Code Description of Goods Unit |Qty | Unit price in | Amount in 80% of
EUR EUR amount
EUR
100054702 | Explosive transport cassette model C600 | pc 1 24 571,00 24 571,00 19 656,80
serial number GC457
CN code 86090090
PAYABLE NOW 80% OF TOTAL VALUE EUR 19 656,80

WE HEREBY CERTIFY THAT THE GOODS SUPPLIED ARE AS PER PURCHASE
ORDER NO. HZI.PROJ/ORDER/RD MINE/02 DATED 18/12/2012 OF THE APPLICANT.

HSALMI, 20.02.2013

Penal inlerest 11 % p.a.
Remarks have {o be made during 8 days after receipt of the goods

VAT 0% Sales outside European Community

Regislered office: Ahmolantie 6,
FI-74510 IISALMI

Registered domicile: lisalmi
VAT Reg. No. FI115142001

Pohjola Bank PLC
SWIFT OKOYFIHH
IBAN Fi22 5000 0120 2549 99



MALLL RRITYS
SUOML, FINLAND

nTe Y

PACKING LIST

Date Seller's reference P
13.03.2013 236496-602811 i‘ge
Other reference Invoice number

45434 34024

Buyer’s reference

P.O. NO. PP1213/28

Consignee VAT
PUDUMIEE PULP & PAPER MILLS LTD.
THERGAON, CHINCHWAD

PUNE 411033 INDIA

Delivery address / Notify
PUDUMJEE PULP & PAPER MI}"
THERGAON, CHINCHWAD
PUNE 411033 INDIA

TEL. 91-22-22674485

LTD.

Carriage by/Via
BY SEA FREIGHT

Port of Loading
HELSINKI

Port of Destination

NHAVA SHEVA PORT

Final destination

Invoicing Address (If not consignee) VAT
PUDUMIEE PULP & PAPER MILLS LTD.
THERGAON, CHINCHWAD

PUNE 411033 INDIA

Cuslomer number
30168

Expori Licence Export Permit

g‘f;\}‘%‘ggi“ [Olelli;tl?& of destination

Terms and time of delivery
CIF NHAVA SHEVA PORT
INCOTERMS 2010

SPARE PARTS FOR PAPERMAKING MACHINE
AFT MICROFLOW 2-VSL-08 SCREEN BASKET,
MACROFLOW2-VSL-08
D792 X 800 MM,SLOT:0.25 MM
PITCH:3.28 MM,OPEN AREA:7.6 %,
MATERIAL:AISI 316L, FINISHING:EL.
POLISHED AND AFT DURACHROME
COATED TO 250 MICROSN

EXPORTER-IMPORTER CODE NUMBER (388014890

Marks and numbers, Number and kind of packages, desc. of goods CN-code Gross weight, kg Volume, m3
PUDUMIEE PULP & PAPER MILLS LTD. 1 CASE 843991 00 196.0 0.932
THERGAON, CHINCHWAD
PUNE 411033 INDIA
TEL. 91-22-22674485 SCREEN BASKET Dim.:
P.O. NO. PP1213/28 98 X 98 X 97
Net weight, kg
152.0
Description % Quantily Gross weight, kg Net weight, kg

1.000 NO



BILL OF LADING

for combined transport or port to port shipment

MITE
DANMNMAR LINES

Reglstered Office: Danmar Lines Ltd, P.O. Box 2651, 4002 Basel (Switzerland)

Shipper 5
MALLL YRITYS

YRiaTRsSTIE 2
Fl-0OSIO

MALLILA, FINLAND

B.L. No.
QVWO002771

Document No.

QVW/501274

Reference No.

Consignee (not negotiable unless consigned to order)

TO ORDER OF IDBI BANK LIMITED,
UDAIPUR

Forwarding agent - references (complete name and address)
DHL GLOBAL FORWARDING
(FINLAND) OY
KATRIINANTIE 14-16
VANTAA
FINLAND

Notify party (see Clause 18)
1.HINDUSTAN ZINC LIMITED,RAJPURA

DARIBA MINES,PO:DARIBA, DISTT:
RAJSAMAND,(RAJASTHAN),INDIA

2.1DBI BANK LIMITED, SPECIALISED
CORPORATE BRANCH, TRADE FINANCE **)

Unless marked Express Sea Waybill (in which case all references in this document and
reverse terms to this Bill of Lading shall be deemed lo refer to this Express Sea Waybill ),
one original Bill of Lading must be surendered duly endorsed in exchange for the goods or
delivery order. For the release of goods apply to:

DHL LOGISTICS PTV.LTD

101A/B, 1ST FLOOR, SILVER UTOPIA

CARDINAL GRACIAS ROAD, CHAKALA

ANDHERI (EAST), MUMBAI

400 099 INDIA

Pre-carmiage by Place of receipt by pre-carrier . Q1.9
HELLE RITSCHER KOTKA SEABORT PR LA
Vessel/Voy. No. 13U Port of loading On carriage to
MAERSK KYRENIA BREMERHAVEN
Port of discharge Place of delivery by on-carrier
NHAVA SHEVA *)
Marks and Nos. Number and kind of packages : description of goods ‘ IGL°|SS weight Meabsurement
n kilo's in cubic metres
1350.000 8.230

*** AS PER ATTACHED SPECIFICATION *¥+*

%% FREIGHT PREPAID **¥*

ABOVE PARTICULARS AS DECLARED BY SHIPPER

Total No. of containers/packages (refer to clause 13.5 on reverse Freight payable at Excess Value Declaration: Refer to clause
side regarding limitation) 1 ORIGIN 13.3 and 13.4 on reverse side,
Freight and charges Quantity based on | Rate Per Prepaid Collect

Carrier's llabllily Is In accordance with clauses 12, 14 and 20 of overleal STANDARD CONDITIONS

RECEIVED by the carrier from tha shipper In apparent good order and condition (unless
otherwise notad harein) the tolal number or quantily of contalners or other packages or units
indicaled stated by the shipper lo comprise the goods specified for carriage subject to all the
terms hereof (INCLUDING THE TERMS ON PAGE 1 HEREOF AND THE TERMS OF THE
CARRIER'S APPLICABLE TARIFF}from Lhe place of receip! or the porl of loading, whichever is

ble {o the port of disch or the place of dellvery, whichever is applicable. In accepting
this Bill of Lading the merchant expressly accepts and agrees 1o all ils terms, conditions and
exceplions whether prinled, stamped or writien, or otherwise incorporaled, notwithstanding lhe
non-signing of this Bill of Lading by the merchant.

IN WITNESS WHEREOF the number of original Bllls
of Lading staled below all of this tenor and dale has
been signed, one of which being accomplished the
others to sland void.

Place and date of issue

HELSINKI 23/02/13

Number of original Bs/L
(only applicable if

marked

Rill ~fl adina A

Signed on behalf of the carrier: Danmar Lines Ltd.
DHL GLOBAL FORWARDING (FINLAND) OY

ATAM ATTAAMTADT ™



QVIWO1
62891

SPECIFICATION OF CARGO Page : 1
B/L NUMBER QVW002771 DATED 23/02/13
VESSEL MAERSK KYRENIA

PORT OF LOADING BREMERHAVEN

PORT OF DISCHARGE NHAVA SHEVA *)

FOR TRANSHIPMENT TO

MARKS/NUMBERS QTY TYPE DESCRIPTION OF GOODS WEIGHT KGS VOLUME CBM
MSKU2773263 1 X 20FT STANDARD CNTR 1350.00 8.230

SEAL 060844
SAID TO CONTAIN

1 PACKAGE
5. EXPLOSIVE TRANSPORT
CASSETTE
AS PER PURCHASE ORDER NO.
HZLPROJ/ORDER/RDMINE/002
DATED 18/12/2012
CIF NHAVA SHEVA, INDIA
AS PER INCOTERMS 2010

SHIPPED ON BOARD 'HELLE RITSCHER' 23.02.2013 AT KOTKA
L/C NUMBER 130392FLCS00009 ISSUED 130117

INSURANCE POLICY NUMBER 2015968

*) SEAPORT, INDIA
**) DEPARTMENT, 1ST FLOOR, 47 PANCHWATI, SAHELI MARG,

UDATPUR, RAJASTHAN, INDIA 313004

3/ THREE
4/ FOUR



: %ZTSG@!M?LEM&

Bhipper
DHL GLOBAL FORWARDING
(FINLAND) OY
KATRIINANTIE 14-16
VANTAA

01530

FINLAND

Consignes -

DHL LOGISTICS PTV.LTD

101A/B, 1ST FLOOR, SILVER UTOPIA
CARDINAL GRACIAS ROAD, CHAKALA
ANDHERI (EAST), MUMBAI

ANTE 6

NON-NEGOTIABLE WAYBILL ScAC SAFM

BiLNo. 550450219

Bouoking Mo,
559450219
Export reforences Svi Contraat
273438

This contract is subject to the terms, conditions and exceptions, including the law & jurisdiclion clause
and limitation of liability & declared value clauses, of the cumrent Safmarine Line Bill of Lading (available
from the Carrler, its agents and al lenms. safmarine.comicarriage), which are applicable with logical
amendments (mutatis miltandis). To the extent necessary lo enable the Consignes Lo sbe and lo be
sued under this contract, the Shipper on entering into this contracl does o on his own behall and as
agent for and on behalf of the Consignee and warrants that he has the authority to do so. The shipper
shall be entitled to change the Consignee at any time before delivery of the goods provided he gives

400 099

INDIA “INM020
" Notity Party

DHL LOGISTICS PTV.LTD

101A/B, 1ST FLOOR, SILVER UTOPIA
CARDINAL GRACIAS ROAD, CHAKALA
ANDHERI (EAST), MUMBAI

the Carrier reasonable notice in writing, Delivery will be made to the Consignee or his authorised agenl
oft production of reasonable proof of identity (and, in the case of an agent, reasonable proof of authority)
|without production of this waybill. The Carrier shall be under no liability whatsoever for misdelivery
unless-caused by the Carrier's negligence.

Crwward infand routing (Mot part of Carmage as defined in clsuse 1, For account and risk of Morchant)

400 099
INDIA *INM020
Vessel Voyage Flace of Receipt, Applicable only when d useod as Multimadal Waybll
HELLE RITSCHER 1324
Port of Loading " Port of Discharge Place of Delvery. Applicable ehly when document lised as Mullimodal Weybll
Kotka Nhava Sheva
__ PARTICULARS FURNISHED BY SHIPPER
Kind of Packages; Description of goods; Marks and Numbers; Container No./Seal No. Weight Measurement
1350.000 KGS 8.230 CBM
1 Container Said to Contain 1 PACKAGE
8609.00 (HS) s o
5. EXPLOSIVE TRANSPORT
CASSETTE ks
AS PER PURCHASE ORDER'NO. :
HZLPROJ/ORDER/RDMINE/002 ’ w
DATED 18/12/2012
CIF NHAVA SHEVA, INDIA
AS PER INCOTERMS 2010
L/C NUMBER 130392FLCS00009 ISSUED 130117 9
INSURANCE FOLICY NUMBER'2D15958 ) ) ' i
DHL REF. Q002771 p
MSKU2773263 ML-060844 20 DRY 8'6 1 PACKAGE 1350.000 KGS 8.230 CBM
Shipper Seal : 060844
Above parliculars as declared by Shipper, but without responsibility of or representation by Carrier.
Frjght & Charges Rate Unit Cuirency Prepaid Collect o

Canler's Recaipt, Total number of containers or Place of Issue of Wayblll
packages re.ceived by Carler. Helsinki

1 container
Shippod on Board Date ( Local Time ) Date lseue of Wayhill o
2013-02-23 2013-02-28

Shipped, as far as ascerlained by reasonable means of chedliing, in apparent good order and condition
unless otherwise stated herein the folal number or quantity of Containers or olher packages or units
Indicated in the box opposite entitled “Carrier's Receipt"

Declared Value Charges (see clause 7.3 of the Maersk Line BIll of
Lading) for Declared Value of US$

This transport document has 1 numbered pages

Signed for the Carmier A. P. Meller - Meersk A/S trading as Safmarine

Faa

Maersk Finland OY

As Ageni(s) for the Carrler




FREIGHT PREPAID

SHIPPER'S LOAD, STOW, WEIGHT AND COUNT

CY/CY

B/L: SAFM 559450219

Page :

7

Freight & Charges

Rate

Unit

Currency

Prepaid

Collect



NITE 7

Huolintaohje
Pdivimaara Viejan viite Sivu
14.03.2013 236496-602811 1
Viejin loinen viite
45434
Ostajan viite
. PO NN _PPI1213/2K
Vax.laannua;a Vicjd
PUDUMIEE PULP & PAPER MILLS LTD. MALLl WRITYS
THERGAON, CHINCHWAD
PUNE 411033 INDIA
YeisTesTIE 2
FI-QO&IO
Toimitusosoite ALV MALLILA, FINLAN D
PUDUMIEE PULP & PAPER MILLS LTD. 30168
THERGAON, CHINCHWAD Vienlilisenssi Vieatilupa
PUNE 411033 INDIA P Miiars
.91-22- perdmaa H4rimaa
TEL. 91-22-22674485 FINLAND INDIA
Toimitusehto
CIF NHAVA SHEVA PORT
Kulkuneuvot Lastauspaikat INCOTERMS 2010
Maksuehto
BY SEA FREIGHT HELSINKI PREPAID
Purkauspaikka Miiripaikka Eriipaivd
NHAVA SHEVA PORT Yliaikakorko
Merkit ja numerot, Kolliluku- ja laji, kauppanimitys Tullinimike  Bruttopaino Tilavuus m3
PUDUMIEE PULP & PAPER MILLS LTD. 1 CASE 84399100 196.0 0.932
THERGAON, CHINCHWAD
IPUNE 411033 INDIA
TEL. 91-22-22674485 SCREEN BASKET Mitat, cm
P.0. NO. PP1213/28 9B X8 XI7
Netlopaino
152.0
/’ﬁ

Erikoisohjeet huolitsijalle

&\\fb \/00 2% |1

KOLLI TULEE TERMINAALIINNE 15.03.13

) O
04
04l

i
e
Nnhava

Ched

3 HCLQQK Kﬂ
.Y

pela

Lihettikdd Rahtikirja |Lasku Vakk/tpd  [Tulli [Pakk. |Alk.t hsatnetola (tullausilmoitukseen)
— lasku [lista |EUR!
Asiakirjat Orig. | kopio|orig. |kopio jorig. |[kopio
N imi Hinta on
Lahettgjélle Toimitus on
| ’ 3 P _ maksullinen __LD ilmainen b(_l lopullinen I_I villiaikainen
Vastaanottajalle Ostaja on
riippumaton | yaeyhio [ Jemoynis [ ] muu
. . Tavaran sijainti
Notify tai
Tavaran muk. EUR1 numero Myyntihinta valuutassa lBUR
— ) . ~|,00
Liitteeni 1 1 Ulkomaiset kulietus- ia toim.kyst.
- . - -Valuullalaji ja kurssi - Vientiarvo (F?)ié)
— — EUR i — —
Rahdinmaksupaikka Paikka Piiviimatira
14.03.2013

Vakuutusmédri

|Alkuperiisten konos

ementtien miiry Allekirjoitus
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Msg.Type/Purpose: 700/F01 Priority: N
Receiver: NDEAFIHHAXXX OSN: 122091 Date/Time: 120502/17:22 Sess.No: 3829
Sender : SABBSARIAXXX ISN: 753895 Date/Time: 120502/17:22

*SAUDI BRITISH BANK, THE

*RIYADH

BankPrio: MUR: 121230067951 FINCopy: User-Id : SWIFTALL
*CproApl 05/012:IMEX
*CproPrt 05/013:DOKUM
27 *?EQUENCE OF TOTAL
1/1
40A *FORM OF DOCUMENTARY CREDIT
IRREVOCABLE
20 *DOCUMENTARY CREDIT NUMBER
DPCWPM342751
31C *DATE OF ISSUE
120502
40E *APPLICABLE RULES
UCP LATEST VERSION
31D *DATE AND PLACE OF EXPIRY
120815FINLAND
50 +*APPLICANT
RAMAT MARKETING AND DISTRIBUTION CO
LTD., P.0.BOX:102359, JEDDAH 21321
SAUDI ARABIA
TEL:9662-6140303 / FAX:6143264
59 *BENEFICIARY
VERSOWOOD OY
TEOLLISUUSTIE 60

FI-19110
VIERUMAKI
32B *CURRENCY CODE, AMOUNT
USD 317.200,00
39A *P?RCENTAGE CREDIT AMOUNT TOLERANCE
10/10

41D *AVAILABLE WITH...BY...
NORDEA BANK PLC
TRADE FINANCE FINLAND, HESINKI
FINLAND
BIC:NDEAFIHH FI9220286200013465
BY NEGOTIATION
42C *DRAFTS AT ...
60 DAYS FROM B/L DATE
42D *DRAWEE
ISSUING BANK
43P *PARTIAL SHIPMENTS
ALLOWED
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43T
44E
44F
44C
45A

46A

*TRANSHIPMENT

NOT ALLOWED

*PORT OF LOADING / AIRPORT OF DEPARTURE
ANY EUROPEAN PORT

*PORT OF DISCHARGE/AIRPORT OF DESTINATION
JEDDAH SEAPORT, SAUDI ARABIA

*LATEST DATE OF SHIPMENT

120731

*DESCRIPTION OF GOODS AND/OR SERVICES

CFR JEDDAH SEAPORT, SAUDI ARABIA. FULL LINER TERMS
ABOUT 1300 CBM, ''FINNISH WHITEWOOD''.

*DOCUMENTS REQUIRED
MANUALLY SIGNED INVOICES IN TRIPLICATE, ONE ORIGINAL MUST BE

ENDORSED BY CHAMBER OF COMMERCE IN FINLAND.

BENEFICIARY MUST CERTIFY THE FOLLOWING DETAILS ON THE INVOICE(S) :
A) COUNTRY OF ORIGIN IS MARKED ON EACH BUNDLE. B) FOB VALUE,
FREIGHT CHARGES AND TOTAL CFR VALUE SEPARATELY. C) THE SHIPPING

MARKS .
éACKING LISTS IN TRIPLICATE ISSUED BY BENEFICIARY.

CERTIFICATE(S) OF ORIGIN IN TRIPLICATE, ONE ORIGINAL MUST BE
ENDORSED BY ANY CHAMBER OF COMMERCE IN FINLAND, EVIDENCING THE
FULL NAME AND ADDRESS OF THE MANUFACTURER OR FACTORY OR
PRODUCING COMPANY AND CERTIFYING THAT GOODS BEING EXPORTED TO
KINGDOM OF SAUDI ARABIA ARE OF FINLAND ORIGIN AND MANUFACTURE.

FULL SET OF AT LEAST TWO ORIGINAL 'ON BOARD' OCEAN BILLS OF
LADING MADE OUT TO SHIPPER'S ORDER AND ENDORSED TO THE ORDER OF
SABB, MARKED FREIGHT PREPAID AND NOTIFY APPLICANT AND STATING
THE SHIPPING MARKS:

ARABIAN TIMBER.

BILLS OF LADING SHOULD BE ACCOMPANIED BY FORM 1 (SEE SPECIMEN)
DULY COMPLETED AND NOTARISED BY NOTARY PUBLIC OR ENDORSED BY
CHAMBER OF COMMERCE IN FINLAND.

BILL OF LADING MUST INDICATE THE NAME, ADDRESS AND TELEPHONE AND
FAX NUMBER OF THE SHIPPING AGENT AT THE PORT OF DISCHARGE,

EITHER: A SIGNED CERTIFICATE FROM THE SHIPPING COMPANY OR THEIR

AGENT STATING THAT THE AGE OF THE CARRYING VESSEL AS AT THE DATE
OF LOADING IS NO MORE THAN 15 OPERATING YEARS.

OR: A COPY OF CERTIFICATE FOR CARGO GEAR AND TACKLE VALID AS AT

DATE OF LOADING ISSUED BY ONE OF THE FOLLOWING SOCIETIES: (THIS

REQUIREMENT IS NOT APPLICABLE TO GEARLESS VESSEL) .

AMERICAN BUREAU OF SHIPPING BUREAU VERITAS
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DEN NORSKE VERITAS NIPPON KAIJI KYOKAI
LLOYDS REGISTER OF SHIPPING GERMANISCHER LLOYDS
REGISTRO ITALIANO NAVALE POLSKI REJESTR STATKOW
KOREAN REGISTER OF SHIPPING HELIENIC REGISTER OF SHIPPING

47A

OR: IN CASE OF CONTAINER CARRIERS AND BULK VESSELS OR ANY OTHER
GEARLESS VESSEL A CERTIFICATE IS REQUIRED FROM ONE OF THE ABOVE
SOCIETIES STATING THAT THE VESSEL HAS NO CARGO GEAR ON BOARD.

éARRIER OR ITS AGENT CERTIFICATE CERTIFYING THAT THE SHIPMENT IS
EFFECTED ON A REGULAR LINE VESSEL.

FORM 1: APPENDED DECLARATION TO BILL OF LADING

1) NAME OF VESSEL:~ PREVIOUS NAME:- 2) NATIONALITY OF VESSEL:-
3) OWNER OF VESSEL:- 4) VESSEL WILL CALL OR PASS THROUGH THE
FOLLOWING PORTS ENROUTE TO SAUDI ARABIA. 1... 2... 3... 4...
(PLEASE LIST PORTS). THE UNDERSIGNED (THE OWNER, AGENT, CAPTAIN OR
COMPANY OF THE VESSEL)ACCORDINGLY DECLARES THAT THE INFORMATION
PROVIDED (IN RESPONSES TO 1 TO 4) ABOVE IS CORRECT AND COMPLETE
AND THAT THE VESSEL SHALL NOT CALL OR ANCHOR ON ANY OTHER PORTS
OTHER THAN THAT MENTIONED ABOVE ENROUTE TO SAUDI ARABIA.

WRITTEN ON...... SWORN TO BEFORE ME ON ..... AT
NOTARY OR CHAMBER OF SIGNATURE OF VESSEL'S
COMMERCE IN FINLAND CAPTAIN AGENT OR COMPANY

SEAL AND SIGNATURE
éHYTOSANITARY CERTIFICATE.

éHIPMENT MUST BE EFFECTED BY CONTAINER(S) AND BILLS OF LADING TO
SO EVIDENCE AND IT MUST INDICATE THE CONTAINER(S) NUMBER.

THE SUPPLIER'S NAME, ADDRESS AND TELEPHONE/TELEX/FAX NUMBERS AND
SAME INFORMATION OF APPLICANT, ALONG WITH A COPY OF PACKING LIST
MUST BE AFFIXED ON THE INNERSIDE OF THE CONTAINER DOOR(S),AND
INVOICES TO SO CERTIFY.

IMMEDIATELY AFTER SHIPMENT FAX MUST BE SENT WITHIN 5 DAYS TO THE
APPLICANT ON THEIR FAX:6143264 WITH SHIPMENT DETAILS SUCH AS
DATE OF SHIPMENT, VESSEL NAME, QUANTITY, AMOUNT OF BILL,
SHIPPING AGENT'S NAME AND ADDRESS AT DESTINATION PORT ETC. AND A
COPY OF THIS FAX WITH TRANSMITTAL REPORT AND BENEFICIARY'S
STATEMENT TO THIS EFFECT MUST BE SUBMITTED ALONGWITH THE
DOCUMENTS .

*ADDITIONAL, CONDITIONS
DOCUMENTS MUST BE MADE OUT IN ENGLISH LANGUAGE.

ﬁOCUMENTS ISSUED PRIOR TO DC OPENING DATE ARE NOT ACCEPTABLE.
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iNSURANCE TO BE COVERED BY BUYER.

10 PCT PLUS OR MINUS TOLERANCE BOTH IN AMOUNT AND QUANTITY ALSO
ACCEPTABLE.

COMMERCIAL INVOICE AND CERTIFICATE OF ORIGIN SHOULD MENTION
APPLICANT'S PURCHASE ORDER NO. 2382/04/12, TOTAL GROSS AND NET
WEIGHT IN TONS.

TOTAL GROSS AND NET WEIGHT IN TONS SHOULD BE MENTIONED ON
COMMERCIAL INVOICE AND CERTIFICATE OF ORIGIN.

éHIPMENT EFFECTED FROM ANY EUROPEAN PORT AND BILL OF LADING
ISSUED IN FINLAND 1S ACCEPTABLE.

ALL DOCUMENTS MUST INDICATE THIS LC NUMBER.

WE HEREBY ENGAGE THE DRAWERS AND/OR BONAFIDE HOLDERS THAT DRAFTS
ACCEPTED WITHIN THE TERMS OF THIS CREDIT WILL BE DULY HONOURED

AT MATURITY.

ON RECEIPT OF DOCUMENTS BY US CONFORMING TO THE TERMS OF THIS
DOCUMENTARY CREDIT, WE UNDERTAKE TO REIMBURSE YOU AT MATURITY IN
THE CURRENCY OF THIS DOCUMENTARY CREDIT IN ACCORDANCE WITH YOUR
INSTRUCTIONS.

AT THE TIME OF SETTLEMENT,USD60.00 OR EQUIVALENT WILL BE
DEDUCTED BEING OUR SWIFT CHARGES FOR REMITTANCE OF PROCEEDS AND
SAME WILL APPLY FOR EACH RELATED SWIFT SENT BY US.

A FEE OF USD35.00 OR EQUIVALENT BEING OUR ADVICE OF ACCEPTANCE
CHARGES FOR EACH BILL WILL BE DEDUCTED FROM THE PROCEEDS.

WHILST WE PREFER TO RECEIVE DOCUMENTS WITHOUT ANY DISCREPANCY,
YOU MAY AT YOUR DISCRETION AND RISK ACCEPT AND FORWARD SUCH
DOCUMENTS FOR THE APPROVAL OF OURSELVES AND APPLICANT. HOWEVER,
USD150. - (OR EQUIVALENT) BEING DISCREPANCY CHARGE PLUS USDS5.- (OR
EQUIVALENT) PER SWIFT MSG FOR OUR ADVICE OF REFUSAL AND ANY
OTHER RELATED SWIFT MSG, MUST BE DEDUCTED FROM THE REIMBURSEMENT
CLAIM FOR EACH SUCH DOCUMENT UNDER THIS DOCUMENTARY CREDIT.

ﬁOTWITHSTANDING ANY INSTRUCTIONS TO THE CONTRARY, ALL CHARGES
SPECIFIED ABOVE SHALL BE FOR ACCOUNT OF THE BENEFICIARY.

IN ACCORDANCE WITH THE PROVISIONS OF ARTICLE 16 C III B OF UCP
600, IF WE GIVE NOTICE OF REFUSAL OF DOCUMENTS PRESENTED UNDER
THIS CREDIT WE SHALL HOWEVER RETAIN THE RIGHT TO ACCEPT A WAIVER
OF DISCREPANCIES FROM THE APPLICANT AND, SUBJECT TO SUCH WAIVER
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71B

48

49
78

57D

72

BEING ACCEPTABLE TO US, TO RELEASE DOCUMENTS AGAINST THAT WAIVER
WITHOUT REFERENCE TO THE PRESENTER PROVIDED THAT NO WRITTEN
INSTRUCTIONS TO THE CONTRARY HAVE BEEN RECEIVED BY US FROM THE
PRESENTER BEFORE THE RELEASE OF THE DOCUMENTS.

ANY SUCH RELEASE PRIOR TO RECEIPT OF CONTRARY INSTRUCTIONS SHALL
NOT CONSTITUTE A FAILURE ON OUR PART TO HOLD THE DOCUMENTS AT
THE PRESENTER'S RISK AND DISPOSAL, AND WE WILL HAVE NO LIABILITY
TO THE PRESENTER IN RESPECT OF ANY SUCH RELEASE.

*CHARGES

ALL CHGS OUTSIDE COUNTRY OF ISSUE

FOR ACCOUNT OF BENEFICIARY/EXPORTER

*PERIOD FOR PRESENTATION

WITHIN 15 DAYS AFTER THE DATE OF

SHIPMENT BUT WITHIN THE VALIDITY OF

THE CREDIT

*CONFIRMATION INSTRUCTIONS

WITHOUT

*INSTR.TO PAYING/ACCEPTING/NEGOTIATING BK

IMMEDIATELY AFTER NEGOTIATION DOCUMENTS MUST BE DESPATCHED BY
DHL COURIER SERVICE IN ONE COVER TO SABB, AREA MANAGEMENT
OFFICE, ALI BIN ABI TALIB STREET,SHARFIAH,P.0.BOX 109, JEDDAH
21411, SAUDI ARABIA TEL. 00966 2 6035111 FAX 0096 2 6035110.

*ADVISE THROUGH BANK

NORDEA BANK PLC

TRADE FINANCE FINLAND, HESINKI
FINLAND

BIC:NDEAFIHH FI9220286200013465
*SENDER TO RECEIVER INFORMATION
EXCEPT 50 FAR AS OTHERWISE
EXPRESSLY STATED, THIS DOCUMENTARY
CREDIT IS SUBJECT TO UCP FOR
DOCUMENTARY CREDITS (2007
REVISION) INTERNATIONAL CHAMBER OF
COMMERCE PUBLICATION NO. 600.

TRAILER

MAC:00000000
CHK:4972C11A6EAS8
SAC:

COP:P



LUTE 9
DHL Global Forwarding (Finland) Oy H”’

= A A G —
— GLOFAL FORVARLNG —

SHIPPING COMPANY’S CERTIFICATE

TO WHOM IT MAY CONCERN

DOCUMENTARY CREDIT NUMBER 130392FLCS00009 issued 130117
VESSELS HELLE RITSCHER, MAERSK KYRENIA

BILL OF LADING QVW002771

We certify that the carrying vessel named in the bill of lading is a seaworthy vessel, not more than twenty
years old, has been approved under institute classification clause (class maintained equivalent to Lloyds
100 A1) and has been registered with approved classification societies Germanischer Lloyd, Brooktorkai
18, 20457 Hamburg, Germany and American Bureau Of Shipping, 16855 Northchase Dr, Houston, TX

77060, USA.
Kotka 23.2.2013

losusm Dwrsieg
DHL Global Forwarding (Finland) Oy
As Agent for Carrier Danmar Lines ltd.

Deutsche Post \Q World Net DHL Global Forwarding (Finland) Oy Phone +358 20 533 11

s~

Al EXPRESS LOGBTICS FIANCES K atriinantie 14 — 16 Fax +358 20 533 7200
FIN-01530 VANTAA www.dhfi



LUTE 70
MALL! Yl TYS

WeisTesTE 2
Fl-O08I10
MALLILA, FINLAND
Tarjous
MALL‘ \{Q\T\I)S 15.08.2012
SUOML, FINLAND
MERI FCL Tarjous 208319
Tarjoamme Teille merirahtikuljetuksia oheisen tarjouksen mukaisesti.
Tarjouksen voimassaoloaika: 14 vrk tarjouksen péiviyksesti.
Hintojen voimassaoloaika: Hinnat ovat voimassa tarjouksen mukaisesti. Hinnat ilmoitetaan ilman
arvonlisdveroa (ALV).
Maksuehto: 21 vrk netto, viivistyskorko 11%
Sopimusehdot; Huolinta- ja kuljetustarjouksen/sopimuksen yleiset ehdot ovat

tarjouksen liitteens

Sopimus astuu voimaan hyviksyttyénne tdmén tarjouksen kirjallisesti allekirjoittaneelle tai osoitteeseen
fidgfsalessupport@dhl.com ja koskee kaikkia léhetyksid, joiden toimeksianto annetaan hyviksymisen jilkeen.

Ystivillisin terveisin

Hyvéksymme témén tarjouksen kaikkine liitteineen osapuolten viliseksi sopimukseksi.

Paikka ja aika

Allekirjoitus ja nimenselvennys
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