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Opinnaytetyo késitteli toimeksiantoa Kokeméen kaupungilta, ja oli osa EU:n kehit-
tdmishanketta, joka kantaa nimeé& Kokeméenjoen virkistyskaytto ja brandin luomi-
nen. Tutkimustehtavéna oli laatia viiden Kokemaenjoen varrella sijaitsevan kunnan
lapi kulkeva pyorareitti ja luoda siitd reittikartta, johon on eritelty joen varrella sijait-
sevia matkailupalveluita. Kaupungit, joiden lapi pyoréreitti kulkee, ovat Harjavalta,
Kokemaéki, Huittinen, Sastamala sek& Hameenkyrd. Opinndytety6 edustaa toiminnal-
lisen kehittdmistyon l&hestymistapaa, silla fokus oli uuden tuotoksen aikaansaami-
sessa, eli tdssa tapauksessa pyorareitin luomisessa.

Teoreettinen viitekehys rakentuu Slow- ja pyoramatkailu- teemojen ympérille, mutta
tarkasteluun on liséksi nostettu suomalaisten matkailu kotimaassa, erityisesti Sata-
kunnan alueella. Teoriaosuudessa tarkastellaan myds tdmén opinnaytetyén mahdol-
listanutta EU-hanketta, seké tutkiskellaan ohjelmapalvelun tuotteistamisprosessia.

Tyon toiminnallisessa osuudessa on kuvattu pyorareitin laatiminen ja perusteltu
kaikki ratkaisut sen suunnittelua ja toteutusta koskien. Pydréreitin suunnittelussa on
huomioitu toimeksiantajan ndkemyksien lisaksi myos reitin varrella sijaitsevat mat-
kailuyrittdjat. Pyorareitin tavoitteena oli luoda omatoimimatkailijoille reitti- ja koh-
deopas reitin varrelle seké kasvattaa joen omatoimimatkailua, ja tatd kautta tuoda
tuloja jokivarren yrittdjille ja kunnille.

Suunnittelemani pyorareitti on pituudeltaan 143,92 kilometrid. Olen luonut Google
Maps- karttasovelluksen avulla pyoréreitisté reittikartan ja koonnut selkeat ajo-
ohjeet. Pyorareitti tullaan esittelemaén yleisolle 2.-4.8.2013, jolloin koko EU:n kehit-
tdmishanke huipentuu Kokemaell jarjestettaviin Kokeméenjoki- péiviin. Pyoréreitin
toivotaan omalta osaltaan tukevan kehittdmishankkeen onnistumista ja sen asettami-
en tavoitteiden saavuttamista, kuten lisddvén Kokemaenjoki-tietoisuutta ja joen oma-
toimista virkistyskayttoa.
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This thesis addressed a commission from the municipality of Kokemaki, and was
part of a development project of the European Union called “Recreational usage and
brand development of the Kokeméki River”. The mission of this study was to create
a bicycle route that passes through five municipalities located along the Kokemaki
River and to produce a map in which tourist facilities situated on this route are pre-
sented. The bicycle route passes through the following cities: Harjavalta, Kokeméki,
Huittinen, Sastamala and Hameenkyr6. This thesis represents a functional approach
as it focuses on producing a new output, in this case a bicycle route.

The theoretical part is built around the themes slow tourism and cycle tourism. In
addition, the following theories are examined such as domestic tourism, especially in
the Satakunta region, the development project of the European Union and
productization process of a recreational activity.

In the functional part of this thesis the composing of the bicycle route has been pic-
tured and the decisions regarding its designing have been justified. The views of the
mandator as well as the tourism entrepreneurs have been taken into account in plan-
ning of the bicycle route. The goal of the bicycle route is to increase the self-guided
travelling by the river and create a route guide including the tourist facilities situated
on the route. Moreover, the aim of the route is to generate income for the entrepre-
neurs of the Kokeméki River.

The lenght of the bicycle route | have designed is 143,92 kilometers. | have created a
route map by using Google Maps and compiled thence explicit riding instructions.
The bicycle route will be exhibited to the audience the 2"%-4™ of August 2013 when
the whole development project of the European Union culminates to and event called
“Kokeméenjoki- pdivit” which will be arranged in Kokemaki. The bicycle route is
hoped to subsidize the success of the EU’s development project and help for its part
to obtain the project’s objectives such as increase the consciousness of the Kokemaki
River and independent recreational usage of the river.
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1 JOHDANTO

Nykypaivan hektinen elaméntyyli on saanut kuluttajat etsiméén pakokeinoa, jolla
irtautua hetkeksi stressista. Jatkuvaan kiireeseen menetetty kallisarvoinen aika halu-
taan saada takaisin, ja kayttaa nauttimalla aidoista ja hidastempoisista elaméan pienis-
té iloista, kuten luonnon tarjoamista elamyksistd. Kasvava tarve paasta hetkeksi pois
Kiireen keskeltd, on alkanut vaikuttaa kuluttajien matkailutottumuksiin. Taman tulok-
sena onkin syntynyt aivan uudenlainen tapa matkustaa, jota kutsutaan nimelld Slow-
matkailu. (World Travel Market 2007, 4, 14.)

Slow- matkailu on aiheena erittdin mielenkiintoinen siita syystd, ettd Slow- matkailu
ei vield ole suosionsa huipulla, mutta silla on potentiaalia kasvaa ja kokonaisvaltai-
sesti muovata erilainen, paikallisempi ja ekologisempi lahestymistapa matkailuun
tulevaisuudessa (Dickinson 2009; Dickinson & Lumsdon 2010, 1). Aihe on myds
hyvin ajankohtainen, silla ihmisten tietoisuus matkailun vaikutuksista ilmastonlam-
penemiseen on saanut heiddt pohtimaan yh& enemman ympéristoystavallisempia

matkustusmuotoja, kuten kavelya tai pyoréilya (Rantapallo n.d.; TEM 2010, 13).

Slow- matkailijat suosivat ymparistoystavéallisia matkustustapoja, seké itse kohtee-
seen ettd kohteessa, silla ekologisuus liittyy omalta osaltaan vahvasti Slow- matkai-
lun ajatusmaailmaan (World Travel Market 2007, 14). Slow- matkailussa suosituim-
pia matkustusmuotoja ovat juna, lautta, pyoréily seké kévely (Dickinson & Lumsdon
2010, 79). Edelld mainituista matkustusmuodoista pyorailya pidetddn erinomaisena,
silla se tarjoaa ekologisen tavan liikkua (Kalmari & Ketola 2009, 59) ja mahdolli-
suuden olla samanaikaisesti kosketuksissa ympériston kanssa (Dickinson & Lums-
don 2010, 88).

Tassé toiminnallisessa opinndytetydssé laadin Satakunnan alueelle eldmyksellisen
pyoréreitin, joka kulkee viiden kaupungin lavitse Kokemé&enjokea mydtéillen. Pyoré-
reitistd laatimaani reittikarttaan erottelen matkan varrelta 16ytyvét Slow- matkailu-
teemaan sopivat matkailupalvelut, joihin lukeutuvat majoitusliikkeet, ravintolat, kah-
vilat, l&hiruoan ostospaikat ja erilaiset pientuottajien ostospaikat, museot ja néayttelyt

ym. Pyordreitin tarkoituksena on lisatd Kokemdenjoen omatoimimatkailua ja tatéa



kautta tuottaa tuloja jokiyrittajille. Tdman opinnéytetyon toimeksiantaja on Kokema-
en kaupunki, ja se on osa EU- rahoitteista kehityshanketta.

1.1 Tyon lahtokohdat

1.1.1 Kokeméenjoen virkistyskaytto ja brandin luominen

Opinnaytety6 on osa EU:n kehittdmishanketta, joka kantaa nimed Kokeméenjoen
virkistyskéytto ja brandin luominen. Kehityshankkeessa on mukana viisi kaupunkia,
jotka ovat Harjavalta, Kokemaéki, Huittinen, Sastamala ja Hameenkyrd. Kaikki viisi
edelld mainittua kaupunkia sijaitsevat Kokemaenjoen varrella. Kehityshankkeen tar-
koitus on lisatd Kokeméenjoki-tietoisuutta ja joen virkistyskéayttod. Lisaksi hankkeen
tavoitteena on tuotteistaa Kokemaenjoki maakunnan matkailuvaltiksi, tarkoituksena
lisatd matkailua Satakunnassa ja Satakuntaan, eli tuoda tuloja joen varrella sijaitsevil-
le kunnille ja yrityksille. Hankkeelle on my0s tarkeéa lyoda lapi viestinsd Kokema-
enjoesta puhtaana ja monia mahdollisuuksia tarjoavana ymparisténd, ja nain ollen
aloittaa Kokemaéenjoki- brandin luominen. Hanke huipentuu 2.-4.8.2013 jarjestetta-
viin Kokeméenjoki- paiviin, jonka tavoite on nostaa jokea esiin ja ihmisten tietoisuu-
teen, sekd pyrkié tuotteistamaan sitd maakunnan matkailun edistamiseksi. (Kokema-
en kaupunki 2012.) Opinnaytetyd tulee omalta osaltaan tukemaan kehittdmishanketta
ja sen onnistumista, ja taten silla on pitkélti yhtaldiset tavoitteet kehittamishankkeen

kanssa.

1.1.2 EU- rahoitus: Eurooppa investoi maaseutualueisiin

Taman opinnédytetydn mahdollistavaa EU:n kehittdmishanketta ei olisi olemassa, mi-
kéli Euroopassa ei harjoitettaisi yhtenaistd maaseudun kehittdmispolitiikkaa. Seuraa-
vassa katkelmassa on lyhyesti kerrottu siitd, mitd Euroopan yhteisellda maaseudun
kehittdmispolitiikalla tarkoitetaan, ja mité sill& yritetddn saada aikaan. Katkelma on
Kirjoitettu yhteisty0ssa toisen Satakunnan ammattikorkeakoulun opiskelijan, Eini In-

ha, kanssa.



Maaseutu on alueena erittdin otollinen ymparistd monentyyppiselle yritystoiminnal-
le. Kehittamaéll4 ja kasvattamalla maaseutualueiden yrityksié pystyttéisiin tarjoamaan
nykyista parempia toimeentulomahdollisuuksia yha suuremmalle joukolle ihmisié.
(Maaseutuvirasto n.d.) Mikéali maaseutualueella olisi tarjolla riittdvasti palveluja ja
toimiva infrastruktuuri, olisivat monet ihmiset halukkaita asumaan ja tydskentele-
maan sielld (Euroopan komissio 2008). Maaseutualueiden yrityksia halutaan rohkais-
ta kasvamaan ja kehittdmaan toimintaansa. Tatéd kehitysta halutaan edistdd muun mu-
assa erilaisten rahoitustukien avulla, esimerkiksi maatilojen, muun yritystoiminnan ja
muiden maaseudun mikroyritysten perustamiseen ja laajentamiseen myonnettavalla
kehittdmistuella. Maaseudun kehittdmisessa suuren roolin saavat erilaiset yhdistykset
ja jarjestot, kuten yksityis- tai julkisoikeudelliset yhteisot, kunnat ja oppilaitokset,
jotka voivat hakea tukea maaseudun elinkeinoja tai asumisviihtyvyytta kehittaviin

hankkeisiin. (Maaseutuvirasto n.d.)

Maaseudulla on Euroopassa suuri rooli elintarvikkeiden ja raaka-aineiden tuottajana
seka virkistys- ja vapaa-ajanviettokohteena. EU:n 27 jasenvaltion vaestosta yli 56
prosenttia asuu maaseudulla ja EU:n pinta-alasta maaseutua on huimat 91 prosenttia.
Maaseutualueiden leimatessa keskeisesti EU:ta, koetaan maaseudun kehittdminen
tarkedksi, silld maa- ja metsatalous vaikuttavat olennaisesti maankayttéon EU:n maa-

seutualueilla. (Euroopan komissio 2008.)

EU harjoittaa Euroopan Unionin alueella yhteistd maaseudun kehittamispolitiikkaa,
jota rahoittaa Euroopan maaseudun kehittdmisen maatalousrahasto (ELY- keskus
2012). Kansalliset maaseudun kehittdmisohjelmat laaditaan kansallisen maaseudun
kehittdmisstrategian pohjalta maakohtaisesti (Maaseutuverkostoyksikkd n.d.a). Kau-
della 2007-2013 sovellettavat maaseudun kehittamispolitiikan sadnndét ja jasenvalti-
oiden ja alueiden toimenpiteet on maéaritetty neuvoston asetuksessa (EY) N:o
1698/2005 (Euroopan komissio 2008). Euroopan yhteisen maaseudun kehittdmispoli-
tilkan tavoitteena ohjelmakaudella 2007- 2013 on kehittdd maaseutualueita tasaver-
taisesti, jotta maaseutu séilyisi elinvoimaisena, sekda parantaa ympdriston tilaa ja
varmistaa uusiutuvien luonnonvarojen kestava kayttd (ELY- keskus 2012). Maaseu-
dun kehittamispolitiikalla on tarke& osuus yhteisessa maatalouspolitiikassa. VVuosina
2007-2013 kaytetadn 92 miljardia euroa 27 jasenvaltion maaseudun kehittdmiseen.

(Maaseutuverkostoyksikkd n.d.a.) Rahoitus koostuu EU- osuuden liséksi kansallises-


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32005R1698:FI:NOT
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32005R1698:FI:NOT

ta rahoitusosuudesta, joka siséltdd valtion ja kuntien varoja, seka yksityisestd rahoi-
tuksesta. (Maaseutuverkostoyksikko n.d.b) Maatilat, maaseutuyritykset ja maaseudun
muut toimijat voivat hakea Elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskuksesta Euroopan
maaseuturahaston rahoitusta erilaisiin investointeihin, kehittdmishankkeisiin ja toi-
minnan aloittamiseen (ELY - keskus 2012). Jotta tarkeé&t tavoitteet koskien maaseutua
seka sen asukkaita ja tyontekijoita pystytddn saavuttamaan, tarvitaan EU:n harjoitta-
maa yhteistd maaseudun kehittamispolitiikkaa. EU harjoittaa yhteista maaseudun ke-
hittdmispolitiikkaa, koska kaikilla EU-mailla ei olisi varaa itsendiseen maaseudun
kehittamispolitiikan harjoittamiseen. Monet maaseudun kehittdmispolitiikkaan kuu-
luvat asiat vaikuttavat laajemmin, kuin yhdell& maantieteellisell& valtionalueella, ku-

ten esimerkiksi saasteet leviavat helposti rajojen yli. (Euroopan komissio 2008.)

Kansainvalisten yhteistydhankkeiden odotetaan aikaansaavan lisaarvoa. Y hteistyoll4,
joka ulottuu kansallisten rajojen ylitse, yritetadn tavoitella uutta tietoa sek& uusia aja-
tuksia, verkostoitumista, toisilta mailta oppimista seka innovaatioiden syntymisté.
Kuluvalla ohjelmakaudella 2007- 2013 halutaan erityisesti panostaa maaseudun ver-
kostoitumisen kehittymiseen EU-hankemaiden vélilla. Toisin sanoen padmaérand on
tuoda maaseututoimijat lahemmaéksi toisiaan Euroopassa, eli kaytdnndssa tehostaa
tiedon kulkua eri toimijoiden vélilla Euroopan sisélla. Taté varten jokaiseen EU-

maahan on perustettu oma maaseutuverkosto. (Maaseutuverkostoyksikkd n.d.a)

Talla hetkelld EU:n maaseutualueilla eletddn haastavia aikoja. Osa maa- ja metsata-
lousalan yrityksista ei ole riittavan kilpailukykyisia, ja yleisesti ottaen keskitulot
maaseutualueella ovat alhaisemmat kuin kaupungeissa. Myds ammattiosaaminen on
heikompaa ja palvelusektori vahemman kehittynyttd. EU pyrkii vastaamaan maaseu-
tualueita uhkaaviin haasteisiin ja auttamaan maaseutua hyddyntdmaan mahdollisuuk-
siaan juurikin yhteisen maaseudun kehittamispolitiikan avulla. (Euroopan komissio
2008.)

1.2 Tutkimustehtéva ja tyon tavoite

Perustan tdmén opinndytetydn tutkimustehtévélle luo se, ettd Kokemadenjokea ei
hyodynnetd tarpeeksi. Kokeméenjoella on paljon potentiaalia toimia maakunnan

matkailullisena vahvuutena, mutta sitd ei ole osattu valjastaa kayttoon. Kokeméenjo-


http://enrd.ec.europa.eu/whos-who/national-rural-networks/en/national-rural-networks_home_en.cfm
http://enrd.ec.europa.eu/whos-who/national-rural-networks/en/national-rural-networks_home_en.cfm

ki tarjoaa maakunnan matkailuyrittajille monipuoliset mahdollisuudet, joissa olisi
myos paljolti kasvunvaraa. Joen varrella on paljon yrityksid, joista edes paikalliset
asukkaat eivat valttamatta tiedd, saati sitten maakunnan ulkopuolelta tulevat matkai-
lijat. Yksi EU- hankkeen pdamaéérista on kartuttaa jokitietoisuutta, ja tata kautta lisatéd

joella tapahtuvaa omatoimimatkailua. (Kokemaen kaupunki 2012.)

Néiden faktojen ja seikkojen pohjalta muotoutui tdméan opinnaytetydn tutkimustehta-
va, joka on laatia viiden kaupungin (Harjavalta, Kokeméki, Huittinen, Sastamala,
H&meenkyrd) lapi kulkeva pyordreitti ja kartoittaa taltd kyseiseltd reitiltd kunkin
kaupungin tai kunnan Slow- matkailu- teemaan sopivia matkailupalveluita. Pyora-
reitti mukailee Kokeméenjokea: reitti alkaa Harjavallasta, kulkien Kokeméen kautta
Huittisiin ja sitd kautta Sastamalaan, paattyen Hameenkyréon. Pyoréreitista luodaan
Google Maps- karttasovelluksen avulla virtuaalinen reittikartta, josta reitin varrella

sijaitsevat matkailupalvelut ovat selkeésti ndhtavissa.

Pydréreitin toivotaan omalta osaltaan tukevan kehittdmishankkeen onnistumista ja
sen asettamien tavoitteiden saavuttamista, kuten lisddvan Kokemaenjoki-tietoisuutta
ja erityisesti joen omatoimista virkistyskayttda. Tyon merkittdvyys korostuu eritoten
jokiyrittajien kannalta, silld opinnaytetyon tuotoksen toivotaan kasvattavan alueelle
saapuvien omamatkailijoiden maaraa ja tata kautta tuottavan myos lisaa tuloja. Opin-
naytetyon tuotos, eli pyoréreitti, tullaan esittelem&én yleisolle kehityshankeen lop-
pumisen kunniaksi jarjestettavilla Kokeméenjoki- péivilla 2.-4.8.2013, jolloin yleiso

padsee ensikertaa tutustumaan reitista luotuun reittikarttaan.

1.3 Tyon rajaukset

Tama opinnaytetyd liittyy EU:n kehittdmishankkeeseen nimeltd ”Kokemaenjoen vir-
Kistyskayttd ja bréandin luominen”. Toimeksiantajan ohjeistuksen mukaisesti t&ssa
opinnéytetydssé keskitytadn lahinna hankkeen virkistyskaytto- osuuteen ja sen kehit-
tdmiseen, ei niinkd&n Kokemé&enjoki- brandin luomiseen. Kehityshankkeen projekti-
koordinaattorin mukaan kehityshankkeen budjetti ei tule riittimaan kokonaisvaltai-
sen Kokemaéenjoki- bréndin aikaansaamiseksi, vaan brandin luomiseen tarvittaisiin

tdysin oma kehittdmishankkeensa (Hamaldinen henkilokohtainen tiedonanto
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6.3.2013). Téasta syystd opinndytetyd keskittyy hankkeen kannalta olennaisimpaan,
eli joen virkistyskéayton kehittdmiseen, luomalla jotakin uutta virkistyskayton lisaa-
miseksi. Henkildkohtaisesti tietenkin toivon opinndytetyon edesauttavan Kokemaen-
joki- brandin luomisen aloittamisessa, eli toimivan jonkinlaisena pohjatyéna brandin

eteenpéin kehittdmiselle tulevaisuudessa.

1.4 Opinndytetyon rakenne

Opinnaytety6 koostuu viidest erillisesta osiosta, jotka ovat johdanto, toiminnallinen
opinnaytetyd, teoreettinen viitekehys, toiminnallisen kehittdmistydn prosessi seka
yhteenveto ja arviointi. Ensimmaisen osion, eli johdannon tarkoituksena on esitella
ty6 péépiirteittain sekd valottaa hieman tyon taustaa sekd tutkimustehtavad. Toisessa
osuudessa perehdytaan toiminnallisen opinnaytetyon Kkriteereihin, jonka jalkeen tu-
tustutaan tydn kolmanteen osioon eli teoreettiseen viitekehykseen. Teoreettisessa vii-
tekehyksessé esitellaan tyon kannalta tarkeimmat teoriat, johon koko tutkimus poh-
jautuu. Tyon neljas osuus, eli toiminnallisen kehittdmistyénprosessi, on tdman tyon
tarkein. Osuudessa on kuvattu koko tyoprosessi ja sen eri vaiheet, kuten tyon suun-
nittelu ja toteutus, seké perusteltu mité valintoja tydn suhteen on tehty ja miksi. Vii-
meisessad osiossa kokoan tyosté tiiviin yhteenvedon ja esitan arvioni tyon onnistumi-

sesta.
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2 TOIMINNALLINEN OPINNAYTETYO

Tassa luvussa tutustutaan toiminnallisen opinnaytetyon kriteereihin. Samalla tehd&én

katsaus siihen miten méaéritelma liittyy tdhan kyseiseen opinnaytetyohon.

Tama opinnédytetyo edustaa toiminnallisen kehittamistyon lahestymistapaa, silla sen
fokus on uuden tuotoksen aikaansaamisessa. Toiminnallinen opinndytetyd on tutki-
muksellista kehittdmistyotd, joka linkittyy vahvasti tydelamaén, ja siten opinnéyte-
ty6lla on yleensa toimeksiantaja (Lumme, Leinonen, Leino, Falenius & Sundqvist
2006). Taman opinnaytetyon toimeksiantaja on Kokemaen kaupunki, joka esitelld&n
tyon neljdnnessd osiossa “Toiminnallisen kehittimistyon prosessi” (s. 39) hieman
tarkemmin. Toiminnallisen opinnédytetydn tavoitteena on tydelaman toimintakentasta
lahtdisin olevan kaytdnndn ongelman ratkaiseminen luomalla jokin uusi tuotos, kuten
tuote, ohje, malli tai suunnitelma (Minkkinen 2013). Tdma& opinndytety6 on vahvasti
tyoelaméal&htéinen. Opinnédytetydn tavoitteena on ratkaista toimeksiantajan kaytan-
ndn ongelma, eli kuinka lisata Kokemaenjoen virkistyskéaytt6a, luomalla uusi tuotos,

joka téssa tapauksessa on pyorareitti ja siitd laadittu reittikartta.

Toiminnallinen opinnédytetyd on kokonaisuus, joka rakentuu kahdesta osasta: opin-
naytetyOraportista, jossa opinndytetyoprosessi on Kirjallisesti kuvattu tutkimusvies-
tinnén keinoin, seké toiminnallisesta osuudesta eli produktista, joka 16ytyy opinnay-
tetyon liitteistd (Minkkinen 2013). Vaikka toiminnallisen opinndytetyon fokus on
uuden konstruktion luomisessa, tulee opinnaytety6raportin aina sisaltdd myos teo-
reettinen viitekehys, johon konstruktio pohjautuu (Lumme ym. 2006). Taman opin-
naytetyon teoreettinen viitekehys kasittelee Slow- ja pydramatkailu- teemoja syysta,
etta tyon tuotos pohjautuu Slow- matkailun arvomaailmaan ekologisuutensa puolesta
ja py6ramatkailuun kéytannontoteutuksen takia. Toiminnallinen opinnéytetyé on

ik&an kuin teorian ja kdytdnnon vuoropuhelua (Minkkinen 2013).
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3 TEOREETTINEN VIITEKEHYS

Taman luvun tarkoitus on luoda opinnédytetyon teoreettinen tietopohja, eli esitella
tyén kannalta tdrkeimmat teoriat, johon koko tutkimus pohjautuu. Ensiksi tarkaste-
luun on nostettu matkailutoimiala ja —elinkeino, sek& matkailutarjonta Suomessa.
Taman jéalkeen on syvennytty tarkastelemaan kotimaanmatkailua koko Suomessa ja
verrattain Satakunnan alueella, koska se on opinndytetyon kannalta merkittavaa sel-
vittdd. Kolmantena on selvennetty Slow- matkailu- ja pyoramatkailu- kasitteitd, jot-
ka ovat tdmén tyon kannalta olennaisimpia méaritelld, koska tyon tutkimustehtava ja
tuotos pohjautuvat vahvasti niihin. Viimeisend teoriaosuudessa on tarkasteltu tuot-
teistamista ja tuotteistamisprosessia.

3.1 Matkailutoimiala ja -elinkeino Suomessa

Matkailu on merkittava toimiala, koska silla on vahvoja kansantaloudellisia kerran-
naisvaikutuksia eri puolilla Suomea. Ravitsemus- ja majoituspalvelut ovat matkai-
luelinkeinon kaksi keskeisintd toimialaa. Lisdksi matkailuelinkeinoon katsotaan kuu-
luviksi muun muassa seuraavat toimialat: leirintaalueet, hiihtokeskukset, kulttuuri-
palvelut sekda ohjelmapalvelut. Matkailun kerrannaisvaikutuksista puhuttaessa huo-
mioon nousevat elinkeinot, jotka ovat suoraan liitdnnaisia matkailuun. Naitd ovat
muun muassa liikennepalvelut, kuten henkild- ja tavarakuljetukset, elintarvikkeiden
tuotanto ja jalostus, kiinteisto-, laite- ja jatehuolto sek& IT- ja rakentamisen palvelut.
(TEM 2010, 6.)

Matkailu on alueellisesti huomattavan tarkeé elinkeino Suomessa (TEM 2010, 8; Ti-
lastokeskus 2005). Matkailun ansiosta syntynyt ty6llisyys ja tulot kohdistuvat luon-
nollisesti samoille alueille vaeston ja tuotannon kanssa, eli Uudellemaalle, Pirkan-
maalle ja Varsinais-Suomeen. Matkailuelinkeino on merkitykseltd&dn voimakkainta ja
kooltaan merkityksellisintd alueen taloudelle Uudenmaan lisdksi ainakin Lapissa,
joka syrjdisesta sijainnistaan huolimatta on matkailullisesti merkittava kohdemaakun-
ta. (TEM 2010, 8.) Tdmé kertoo siit4, ettd myods syrjdisempien tai pienempien maa-

kuntien on mahdollista kasvaa matkailullisesti merkittaviksi kohdealueiksi.
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3.1.1 Matkailutarjonta Suomessa

Merkittavd osa suomalaisesta matkailutarjonnasta muodostuu maaseutumatkailusta
(Puustinen & Rouhiainen, 2007, 103). Maaseuduksi méaritelldan sellainen seutu,
jonka alueella eldd vahan ihmisid, ja jolla harjoitetaan perinteisten arvojen mukaista
toimintaa. Maaseutu on aluetta, jolle matkailu tarjoaa aivan uudenlaisia toiminta-
mahdollisuuksia. Maaseudulla on ihanteellista toteuttaa erilaisia ulkoilma-
aktiviteetteja, ja samalla olla kontaktissa paikalliseen véaestoon. (Kurki 2008, 165.)
Maaseutumatkailun muotoja voidaan katsoa olevan mm. luonto-, maatila-, vesisto-,
vaellus-, perinne-, mokki-, sauna-, era- seka pyoramatkailu (Puustinen & Rouhiai-
nen, 2007, 103). Maaseutumatkailun suosio on kasvussa, silla ihmisten ympéristotie-
toisuus on lisd&ntynyt ja innostanut tutustumaan luontoon ja maaseutuun (Kurki
2008, 167).

Suomen matkailuyrityksista suurin osa on pienid maaseutumatkailuyrityksid, joiden
asiakkaita ovat padosin suomalaiset perheet (Boxberg, Komppula, Korhonen & Mut-
ka 2001, 15). Maaseudulla toimivia yrityksid on Suomessa n. 2500, joista merkittava
osa on keskittynyt joko mokkien vuokraukseen, maatilamatkailuun tai ndiden yhdis-
telm&an (Marttila 2011). Suomalainen matkailuyrittdja valitsee useimmiten padkoh-
deryhmékseen kotimaanmatkailijat, silla palveluiden markkinoiminen tutussa kult-
tuurissa ja toimintaymparistdssa koetaan turvalliseksi (Pesonen, Ménkkénen & Hok-
kanen 2000, 20).

3.1.2 Kotimaanmatkailu

Matkailua voidaan tarkastella monesta eri ndakokulmasta. Tavanomaisesti matkailun
maadrittelyyn otetaan maantieteellinen ndkdkulma, silld normaalisti matkailija siirtyy
yhdesté geografisesta paikasta toiseen (Puustinen & Rouhiainen 2007, 74). Suoma-
laisten matkailusta Suomessa kaytetddn termid kotimaanmatkailu. Kotimaanmatkai-
lulla (domestic tourism) tarkoitetaan sellaista toimintaa, jossa matkustetaan tavan-
omaisen elinpiirin ulkopuolelle oman maan sisalld, ja oleskellaan siella korkeintaan
yksi vuosi yhtd mittaa joko vapaa-ajanvieton, liikematkan tai jonkin muun tarkoituk-
sen puitteissa. (Puustinen & Rouhiainen 2007, 75.)
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Kotimaan matkailu luo Suomen matkailun perustan, mutta merkittavin kasvu saa-
daan ulkomaalaisista matkailijoista (Havas, Jaakonaho, Rantanen & Sievers 2006,
13). Siitd huolimatta, ettd Suomen matkailun kasvupotentiaali lepdd ulkomaisten
matkailijoiden harteilla, ovat kotimaiset matkailijat tarkeitd suomalaiselle matkai-
luelinkeinolle (TEM 2010, 7). Suomalaisten matkailuinnokkuudessa ei ndy laman
merkkej4, silla kotimaassa tehtiin syys-joulukuussa 2012 jopa 16 % enemman mak-
sullisen majoituksen sisaltaneitd matkoja edellisvuoteen verrattuna (Tilastokeskus
2013a). Tarkemmin katsottuna, kotimaassa tehtiin syys-joulukuussa 2012 7,8 mil-
joonaa yopymisen siséaltanyttd vapaa-ajanmatkaa: 6,1 miljoonaa oli mokki- ja vierai-
lumatkoja, ja loput 1,7 miljoonaa sellaisia matkoja, joiden aikana yovyttiin maksulli-

sessa majoituksessa (Tilastokeskus 2013a).

Taulukosta 1. on nahtévissa kotimaan vapaa-ajan matkat touko-elokuussa 2012, jol-
loin suosituimmat kohdemaakunnat olivat Uusimaa, Pirkanmaa seka Varsinais-
Suomi, maksullisessa majoituksessa yopymisen perusteella. Taulukosta 2. on nahta-
vissé kotimaan vapaa-ajan matkat syys-joulukuussa 2012, jolloin suosituimmat koh-
demaakunnat olivat Uusimaa, Pirkanmaa ja Lappi, maksullisessa majoituksessa yo-

pymisen perusteella.
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Taulukko 1. Kotimaan vapaa-ajan matkat kohdemaakunnittain, touko-elokuu 2012
(Tilastokeskus 2012a)

Kohdemaakunta \EL € Matkat Kotimaan vapaa-
maksullisessa ilmaismajoituksessa ajanmatkat
majoituksessa yhteensa

1000 1000 matkaa % 1000
matkaa matkaa

_-_-_-

Ahvenanmaa -
Aland

_-_-_-
_-_-_-
m_

_-_-_-
-

m _-_-_-
_-_-_-
363 13 1325
_-_-_-
_-_-_-
199
_-_-_-
m

M _-_-_-
283 10 9 1113 9

[..] Tietoa ei ole saatu tai se on liian epdvarmaa esntettavakSL
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Taulukko 2. Kotimaan vapaa-ajan matkat kohdemaakunnittain, syys-joulukuu 2012
(Tilastokeskus 2012b)

Kohdemaakunta \ELE Matkat Kotimaan vapaa-
maksullisessa ilmaismajoituksessa ajanmatkat

majoituksessa yhteensa

Matkat 9- Matkat 9- Matkat 9-

12/2012 12/2012 12/2012

1000 % 1000 matkaa % 1000 %

matkaa matkaa
1693 100 6108 100 7801 100
Ahvenanmaa - .
. 178 3 208 3
79 5 274 4 353 5
59 3 288 5 346 4
[ Kainuw B 4 197 3 267 3
- 216 4 264 3
- 74 1 103 1
| Keski-Suomi  [|EEL 7 398 7 508 7
. 189 3 216 3
181 11 359 6 539 7
245 14 561 9 806 10
- 95 2 128 2
. 258 4 291 4
145 9 529 9 674 9
88 5 374 6 462 6
. 314 5 360 5
 satakunta [ 255 4 283 4
[ Uusimaa  JEDE] 18 1011 17 1318 17
130 8 522 9 652 8

[..] Tietoa ei ole saatu tai se on liian epédvarmaa esitettavaksi.

Vapaa-ajanmatkalla (leisure trip) tarkoitetaan tavanomaisen elinpiirin ulkopuolelle
suuntautuvaa matkaa, jonka tarkoituksena Suomessa on virkistys, rentoutuminen,
ajanviete, lomanvietto, harrastus ym. Vapaa-ajanmatkat ovat yleensa omakustantei-
sia. Vapaa-ajanmatkan madaritelméa on hailyva, silla rajahaastattelututkimuksessa su-
kulais- tai tuttavavierailut erotetaan vapaa-ajanmatkoista, kun taas suomalaisten mat-
kailututkimuksessa niiden katsotaan kuuluvan vapaa-ajanmatkoihin. (Tilastokeskus
2013b.)

Vaikka taulukoista on havaittavissa suuriakin eroja vapaa-ajan matkojen maéarissa
kohdealueiden valillg, on kotimainen vapaa-ajanmatkailu jakautunut siitd huolimatta
tasaisemmin, kuin esimerkiksi kotimainen tydmatkailu, joka on keskittynyt selkeasti

Suomen kasvukeskuksiin (KTM 2006, 47). Kasvukeskuksia lukuun ottamatta, muu-
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alla Suomessa vapaa-ajanmatkailulla on erityisen suuri merkitys, mutta sen volyymit
ovat vield kuitenkin suhteellisen pienet. Kysynnén véhyys vaikuttaa suoraan yrityk-
sien kehittyméattomyyteen mikroyrittdjia suuremmaksi. Tdma nakyy erityisen voi-
makkaasti maaseudulla. Merkittdva osa maaseutumatkailuyrityksista ei pysty ole-
maan paatoimisia, eli ne ovat sivutoimisia tai yritykset kykenevat toimimaan vain

tiettynd vuodenaikana, eli ne ovat osa-aikaisia. (Boxberg ym. 2001, 13.)

3.1.3 Matkailu Satakunnassa

EU:n kehittdamishankkeen seka opinndytetyon kannalta on hyvin olennaista selvittaa,
kuinka vetovoimainen Satakunta on matkailukohteena. Tdma seikka on ensisijaisen

tarkeaa tietdd, silla tarkoituksena on kehittdd matkailua Satakunnassa ja Satakuntaan.

Matkailulla on suuri merkitys Satakunnalle, silla se toimii maakunnalle mahdollisuu-
tena kasvuun. Maakunnan tasolla matkailualan kasvupotentiaalia pidetddn hyvana,
sillda Suomen matkailustrategia ennakoi koko alalle runsasta kasvua. (Juurinen 2012.)
Satakuntaliiton julkaisemasta Satakunnan matkailun tavoite- ja toimenpidesuunni-
telman loppuraportista kdy ilmi, ettd Satakunnan matkailualan liikevaihto on viime
vuosien aikana kasvanut vakaasti. Vuonna 2009 matkailutulon maara Satakunnassa
oli 180 miljoonaa euroa (Juurinen 2012). Liikevaihto on jakautunut seutukunnittain
suunnilleen seuraavasti (Satakuntaliitto 2012, 8).

e Porin seutukunta 65 % (josta Porin kaupungin osuus n. 50 %)
e Rauman seutukunta 25 %

e Pohjois- Satakunta 10 %

Tasaisesta litkevaihdon kasvusta huolimatta on kuitenkin huomattavissa, ettd Tilas-
tokeskuksen teettdmén tutkimuksen mukaan (taulukko 1. sivulla 15 ja taulukko 2.
sivulla 16) Satakunta ei kuulu kotimaan vapaa-ajanmatkailun vetovoimaisimpiin
kohteisiin. Kun tarkastellaan kotimaan vapaa-ajanmatkoja yhteensa (maksullinen ja

ilmainen majoitus), suosituimpiin kohteisiin syys-joulukuussa 2012 lukeutuvat:
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1) Uusimaa 17 %
2) Pirkanmaa 10 %
3) Lappi 7 %

e Satakunta 4 %

Naihin verrattuna Satakunta jaa selkeésti kolmen karjestd. Muutosta ei tuonut edes
kesédkausi, silla touko-elokuussa 2012 Satakunta jai karkikolmikosta jéalleen roimasti.

Suosituimmat kohteet touko- elokuussa 2012 olivat:

1) Uusimaa 17 %
2) Pirkanmaa 11 %

3) Varsinais-Suomi 9 %

e Satakunta 4 %

Kuten kappaleessa 3.1 kerrottiin, matkailun aikaansaama tulo kohdistuu absoluutti-
sesti samoille alueille vaeston ja tuotannon kanssa, eli Uudellemaalle, Pirkanmaalle
ja Varsinais-Suomeen. Ei siis ole vaikeaa 1oytaa syyta sille, miksi Satakunta ei kuulu
vapaa-ajan matkailumaakunnista suosituimpiin. Tama luokittelu on tosin hieman
mustavalkoinen, koska esimerkiksi Lappi ei kuulu Suomen rikkaimpiin maakuntiin
tuotannollisesti tai védestollisesti, mutta se on silti onnistunut rakentamaan itsestaan
matkailullisesti merkittdvdn maakunnan. Satakunnalla on siis hyvat lahtékohdat al-
kaa rakentamaan ja markkinoimaan itseddn matkailullisesti mielenkiintoisena maa-
kuntana, sill& potentiaalia siihen kylla 16ytyy. Satakunnan kannattaisi tukeutua mark-

kinoinnissa esimerkiksi maakuntansa luonnon vetovoimatekijoihin.

Satakuntaliitto on Satakunnan matkailun tavoite- ja toimenpidesuunnitelman loppu-
raportissa nostanut esille maakunnan matkailullisia vahvuuksia, joita ovat muun mu-
assa meri ja luonto sekd Kokemé&enjoki. Maakunnan matkailumarkkinoinnin karki-
tuotteisiin kuuluu vahvasti luonto, esimerkiksi Yyteri, jonka avulla pyritdédn saavut-
tamaan valtakunnallista tunnettavuutta ja luomaan syy matkustaa alueelle. Raportissa
nostetaan myos esille markkinoinnin kehittyvat karkituotteet, joihin lukeutuu mm.
Kokeméenjoen uudet tuotteet, joilla uskotaan olevan potentiaalia kehittyd valtakun-
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nallisesti tunnetuiksi. Alla olevassa kuviossa on kuvattu Satakunnan matkailun nyky-
tila (kuvio on mukautettu alkuperéisesta): markkinoinnin karkituotteet ja maakunnan
erottautumistekijat, kehittyvét karkituotteet, erityisosaamisalueet, maakunnan mat-

kailullisen perustan rakentuminen seka vahvuudet. (Satakuntaliitto 2012.)

Markkinoinnin karki-
tuotteet ja maakunnan

erottautumistekijat

Kehittyvat karkituotteet

Kokemaenjoen uudet
tuotteet

Erityisosaamisalueet

Maakunnan

Ohjelmapalvelut ja ostosmatkailu,

Kansallispuistot, Majoituspalvelut, Kahvila- ja matkailullinen

ravintolapalvelut / Lihiruokapalvelut perusta

Kuvio 1. Satakunnan matkailualan palveluiden pyramidi vuonna 2012

Satakunnan matkailualan tulevaisuus on pitkalti alueen matkailualan yritysten vas-
tuulla, jotka ovat suurimmaksi osaksi pienid. Yrityksilla on kuitenkin tukenaan julki-
nen sektori. Toimintaymparistdssd menestyminen edellyttdd alan kehitystrendien
seuraamista ja niihin vastaamista: matkailutottumusten erilaistumisen ja ymparisto-
arvojen korostumisen myd6té on pystyttdva luomaan matkailijoita kiinnostavia palve-

lutuotteita. (Juurinen 2012.)

3.2 Slow- matkailu

3.2.1 On aika hidastaa

Nykyista elamantyylidmme kuvaavat erinomaisesti sanat Kiire ja stressi. Kiire ei ole

ainoastaan tyopaikalla, vaan myods kotona ja jopa vapaa-ajalla. Jatkuvasta Kiireesta
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aiheutuu luonnollisesti stressié, jonka kuormitus on erittdin vaarallista terveydelle
(Slow Movement n.d.; Terveyskirjasto 2010). Olisiko siis aika hidastaa vauhtia? Ita-
liasta l&ht6isin oleva Slow- liike (Tuomas Kallonen 2008) korostaa hitauden sovel-
tamista eldman eri osa-alueille (Heinonen 2011). Osa-alueita joihin Slow- liikettéd
voidaan eldmdassa soveltaa, ovat muun muassa asuminen, vapaa-aika ja harrastukset
sekd matkailu. Hitaus ndhddan uudenlaisena eldméntapana, joka antaa aikaa rentou-
tumiselle, sek& oman rytmin kuuntelemiselle, jonka tuloksena ihminen voi hyvin ja

elaménlaatu kohentuu. (Heinonen 2011.)

Miten hitautta voidaan sitten soveltaa kaytantoon? Jokapéivaisessa elaméassa hidas-
taminen lahtee siitd, ettd luovutaan ympéripyoreista tyopéivista ja tayteen buukatuis-
ta aikatauluista. Sen sijaan otetaan aikaa itsellemme, syodaan terveellisesti, harraste-
taan rauhallisia ja rentouttavia aktiviteetteja, kuten joogaa ja kdvelyé — etsitdan oikei-
ta kokemuksia ja nautitaan eldmastd ilman jatkuvaa kelloon katsomista. (Caffyn
2007.) Hitauden soveltaminen eri elaman osa-alueisiin ei ole kovin vaikeaa, taytyy
vain osata reagoida nykypdivaistd kiirekulttuuria vastaan. Koska hitaus on helposti
sovellettavissa lahes jokaiselle elaman osa-alueelle, niin miksi ei my6s matkailuun?
(Gardner 2009.)

Matkailussa hitaus nakyy tietoisten valintojen kautta: kuinka paljon kayttaa aikaa ja
rahaa, millaisen matkustusmuodon valitsee ja mihin kohteeseen matkustaa (Vihred
polku n.d.). Matkakohteen ei tarvitse olla vélttdmétta aina kaukana, silla matkan voi
ihan yhté hyvin tehda johonkin lahialueelle. Monelta jaa usein huomaamatta lahialu-
eilla sijaitsevat kiinnostavat paikat, koska ne ovat Kirjaimellisesti liian lahella eika
niitd pysdhdyta etsimain (Suomen Turisti- Info 2012, 141). Lahimatkailu liittyy
oleellisesti Slow- matkailun. Slow- matkailussa matkan pituus itse kohteeseen pitéisi
pyrkid minimoimaan (Caffyn 2007), ja kun matkustetaan lahelle, ei matkasta luon-

nollisestikaan tule kohtuuttoman pitka.

3.2.2 Slow- matkailun maaritelmaéa etsiméasséa

Slow- matkailusta puhuttaessa tormaa usein kasitteisiin hidas matkailu tai hidas mat-

kustus. Englanninkielisissa teksteissd aiheesta voi 10ytaa lisada kasitteitd, kuten slow
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travel ja slow tourism. N&iden kasitteiden madritelmat ovat hyvin samanlaisia, tosin
joissakin lahteissé niiden valille tehddan hiuksen hieno ero. Koska késitteiden ero on
niin hailyva, kdytetddn niitd tasta syystd usein toistensa synonyymeina. (Dickinson,
Lumsdon & Robbins 2010, 2-3.) Vaikka aiheesta puhutaankin monella eri késitteel-

14, lahtokohtaisesti k&sitteet jakavat saman perimmaisen ajatuksen — hitaus.

Slow- matkailu (slow travel) on matkailua, jossa matkan pituus kohteeseen on lyhyt,
mutta kohteessa oloaika pitkd, ja jossa lentoliikenne ei sovellu matkustusmuodoksi,
vaan suositaan ympéristod vahemman kuormittavia matkustusmuotoja, jolloin mat-
kustamisesta tulee osa matkakokemusta (Hall n.d.). Slow- matkailu (slow travel) on
kasvava matkailunmuoto, joka tarjoaa vaihtoehdon lento- ja automatkustukselle, jol-
loin ihmiset matkustavat matkakohteeseen hitaammin maitse, oleskelevat siella pi-
dempé&an ja matkustavat vahemman (Dickinson & Lumsdon 2010, 1). Slow- matkai-
lu (slow tourism) on sellainen matkailumuoto, jossa mielenkiinnonkohteena ovat hi-
taat” ja aidot asiat, joiden avulla pyritdén parantamaan eliménlaatua ja hyvinvointia
(Tonder 2011). Slow- matkailu (slow tourism) on siis matkailua, jossa ollaan mielek-
kadssé kosketuksessa paikallisten ihmisten, ympadriston, kulttuurin, ruoan ja oman
itsensd kanssa (Caffyn 2007).

Kéytén tassa opinndytetydssa kéasitettd Slow- matkailu siitd syystd, ettd kasite on alun
perin englanninkielinen, ja mielestdni suomennetut termit ”hidas matkailu” ja "hidas
matkustus” antavat helposti védristyneen kuvan aiheesta. Mielestdni Slow- matkailu
on kasitteena helpompi yhdistda oikeaan asiayhteyteen, ja siksi se sopii tamén tutki-

muksen kasitteeksi.

3.2.3 Slow- matkailun periaatteet

Slow- matkailuun liittyy periaatteita, jotka tekevét siitd omaleimaisen matkailumuo-

don. Slow- matkailun periaatteisiin lukeutuvat seuraavat seikat (Caffyn 2007).

v matkan fyysisen pituuden minimointi
v’ kohteessa kaytettdvan ajan maksimointi

v" kehon ja mielen rentoutuminen ja virkistyminen
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paikallisen ympariston syvéllinen tutkiminen
kontaktin luominen paikallisiin ithmisiin ja kulttuuriin
paikallisten ruokien ja l&hiruoantuottajien suosiminen
kokemusten ja laadun autenttisuus

luontoystavéllisyys ja kestdva matkailu

RN NN SR

tekee hyvéa itse matkailijalle

Slow- matkailussa oleellista on matkustamiseen ja matkantekoon liittyvét valinnat.
Kuten jo aikaisemmin mainittiin, matkan ei aina tarvitse suuntautua mahdollisimman
kauas, vaan matkailua voi harrastaa myds omaan l&hiymparistéon. Matkan fyysista
pituutta minimoimalla voidaan luonnollisesti vahentdd ymparistdhaittoja, ja néin ol-
len kéyttdd maksimaalinen aika itse matkakohteessa (Dickinson & Lumsdon 2010,
90- 91). Erééseen Slow- matkailun méaaritelmaan viitaten, Slow- matkailu on sellaista
matkailua, jossa matka itse kohteeseen on lyhyt, mutta kohteessa oloaika pitka (Hall
n.d.). Aina ennen matkasuunnitelmien lukkoon lyémisté olisikin hyva pysahtya miet-
timaan l6ytyisikod vastaavaa matkailukohdetta lahempaa kuin lento- tai automatkan

paASta.

Slow- matkailussa ei eroteta matkantekoa ja matkakohdetta toisistaan, vaan Slow-
matkailu kasittda sekd matkanteon, ettd matkakohteessa vietetyn ajan yhdeksi koko-
naisuudeksi (Dickinson & Lumsdon 2010, 88). Slow- matkailija ei vain siirry paikas-
ta A paikkaan B, vaan ajattelee matkustamisen olevan osa itse matkakokemusta ja
nauttii siitd (Dickinson & Lumsdon 2010, 79- 80). Slow- matkailija saattaa olla mat-
kalla tiettyyn kohteeseen, mutta siitd huolimatta matkanteko on merkittavéssa roolis-

sa, ja se peilautuu itse matkakokemukseen (Dickinson & Lumsdon 2010, 88).

Slow- matkailu on taydellinen vastakohta tavalliselle pakettimatkalle, jossa tapotaysi
bussilastillinen turisteja kiertdd nahtavyydelta toiselle. Sen sijaan, ettéd kiirehdittaisiin
kaikki alueen n&htdvyydet muutamassa paivassd, Slow- matkailijat viettdvat mie-
luummin viikon tai enemman pienestd kaupungista tai maaseudulta vuokratussa kiin-
teistossd. (World Tourism Market 2007, 14.) Slow- matkailussa kantavana ideana on
viettdd enemmaén aikaa yhdessé kohteessa, kuin véhan aikaa mahdollisimman mones-
sa kohteessa (The art of slow travel 2011). Koska Slow- matkailun ideana on aidosti

elaa kohteessa, olisi Slow- matkan myds hyva kestédé tavanomaista pidempaan. Mita
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kauemmin pysyy yhdessé paikassa, sité syvallisemmin pystytaan todella tutkimaan ja
kokemaan paikallinen ymparistd (Vihred polku n.d.). Liséksi, kun aikaa viettaa yh-
dessa ja samassa kohteessa, pystyy paremmin kiinnittdmaan huomiota paikalliseen
kulttuuriin ja paasta kontaktiin paikallisten ihmisten kanssa (The art of slow travel
2011).

Slow- matkailun ajatusmaailma on vahvasti linkittynyt Slow food- liikkeen ndkemys-
ten kanssa paikallisten ruokien ja lahiruoantuottajien suhteen. Matkailuun on ylipaa-
taan aina liittynyt paikallisten ruokien ja juomien kokeileminen, mutta Slow food-
lilke on vienyt ajatuksen vield vahan pidemmalle. Slow food- ajatusmaailmassa, sa-
moin kuin Slow- matkailussa, suositaan alkuperaltdan paikallisia aineksia seké perin-
teisid resepteja ja ruoantekotapoja. Padasiallisesti suositaan hyvéa, puhdasta ja “rei-
lua” ruokaa. (Dickinson & Lumsdon 2010, 80.) Slow food- liike on saanut alkunsa
Italiassa 1980, joka taistelee ruoan homogenointia vastaan (Dickinson & Lumsdon
2010, 80) seka isoja kansallisia firmoja, teollista maanviljelyé ja pikaruokaa vastaan
(Dorobantu, Georgica & Nistoreanu n.d., 6- 7). Slow- matkailu on alun perin polveu-

tunut Slow food- liikkeesta (Dorobantu ym. n.d., 2).

Slow- matkailu vaikuttaa ihmiseen kokonaisvaltaisesti. Slow- matkailulla on nimit-
téin positiivisia vaikutuksia myos terveyteen. Slow- matkailu rohkaisee kévelemaan
ja pyoréilemaan, syomaan terveellisesti, rentoutumaan ja védhentdméaan stressia. Na-
ma seikat vaikuttavat seka fyysiseen, ettd psyykkiseen terveyteen parantavasti. Talla

tavoin keho ja mieli rentoutuvat. (Toursim insights n.d.)

Slow- matkailijalle matkakokemuksen laatu ja autenttisuus ovat téarkeitd aspekteja.
Tasta syystd Slow- matkailija etsii uudenlaisia kokemuksia, joihin kuuluu sosialisoi-
tuminen ja uusien ihmisten tapaaminen. Matkailun motivaatio ei nojaudu nopeisiin ja
lyhyt kestoisiin matkoihin, vaan laajempaan matkakokemukseen. Slow- matkailijat
jarjestavat omat matkansa hyvin pitkalti itsendisesti, joka tekee matkakokemuksesta
autenttisemman, kuin nykypéivan valmismatkapaketit. (Dickinson & Lumsdon 2010,
100, 102.)

Kun matkaa tehdaan Slow- matkailun ajatusmaailman mukaisesti, eli hitaasti, ei Kii-

rettd ja stressin tunnetta padse syntymaan kovin helpolla. Usein matkailijat ovat vieléd
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enemman stressaantuneita ja uuvuksissa matkansa jalkeen, kun he ovat aikataulutta-
neet lomapadivansa niin, ettd kaikki mahdolliset nahtavyydet ehditdan varmasti kier-
tdd (Jorg & Olif 2010). Slow- matka eroaa tassa suhteessa, koska matkan jélkeen voi
tuntea itsensd levanneeksi ja vdhemman stressaantuneeksi (The art of slow travel

n.d.). Slow- matkan voidaan siis katsoa tekevan hyvaa itse matkailijalle.

Ekologisuus liittyy omalta osaltaan vahvasti Slow- matkailun ajatusmaailmaan, ja
siksi Slow- matkailijat suosivatkin ympaéristoystavéllisia matkustustapoja, seké itse
kohteeseen ettd kohteessa (World Toursim Market 2007, 14). Slow- matkailu on niin
sanottua “vihredd matkailua” eli se on luontoystavallista ja kestdvaa (Tourism in-
sights n.d.). Matkustustavalla on Slow- matkailussa suuri merkitys. Matkailijan tulisi
valttaa lentamista ja autoilua, koska nopeus estda kontaktin luomisen ymparistdon,
eikd maisemista ehdi nauttia liian kovassa vauhdissa. Slow- matkailun suosituimpia
matkustusmuotoja ovat juna, lautta, pyordily sekéd kavely. (Dickinson & Lumsdon
2010, 79, 90.) Edella mainituista matkustusmuodoista pyo6railya pidetddn erinomai-
sena, silla se tarjoaa ekologisen tavan liikkua (Kalmari & Ketola 2009, 59) ja mah-
dollisuuden olla samanaikaisesti kosketuksissa ympariston kanssa (Dickinson &
Lumsdon 2010, 88).

Slow- matkailun harrastaminen on suhteellisen helppoa, koska sita voi harjoittaa tu-
loihin tai elamaéntilanteeseen katsomatta (The art of slow travel 2011). Matkan voi
aloittaa jo omasta kodista ja ldhte& tutkimaan omaa lahiymparist6a. Slow- matka voi
olla vaikkapa pydramatka lahikylasta viereiseen. (The art of slow travel n.d.) Slow-
matkailussa ei ole kyse rahasta, vaan se on enemmaénkin mielentila/ ajattelutapa
(Dickinson & Lumsdon 2010, 79; Gardner 2009).

3.3 Pyodramatkailu

Pyorailylla ja Slow- matkailulla on luonnollinen side toisiinsa (Dickinson & Lums-
don 2010, 143). Pyoréily onkin yksi Slow- matkailun suosituimmista matkustusmuo-
doista (Dickinson & Lumsdon 2010, 79). Pyoraily on matkustusmuotona erinomai-
nen, silla se tarjoaa ennen kaikkea ekologisen tavan liikkua (Kalmari & Ketola 2009,

59), mutta mahdollistaa samanaikaisen kosketuksen ympdriston kanssa (Dickinson &
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Lumsdon 2010, 88). Pyorailyssé siis korostuvat Slow- matkailun ajatusmaailmaan
liittyvat aspektit erinomaisesti.

Pyodramatkailulla tarkoitetaan kestoltaan hieman pidempid matkoja, jotka tehdaan
polkupyoraéd kulkuvalineend k&yttden. Pydramatkailuun liittyy ennen kaikkea seik-
kailullisuus seka elamysten tavoitteleminen, ei niinkd&n hyoddyn tai tulosten tavoitte-
leminen. (Py6ramatkailu.com n.d.) Kevyt liikunta kuuluu pyéramatkailussa asiaan,
mutta péépaino on erilaisten kohteiden ja maisemien ihaileminen (MEK 2008, 3).
Pydramatkojen pituudet vaihtelevat aina muutamista péivista kuukausiin tai jopa
vuosiin (Pyoramatkailu.com n.d.). Pybéramatka toteutetaan tavallisesti helpohkoja
reitteja pitkin ja yleensd omatoimisesti kartan ja/ tai reittiselosteen opastuksella
(MEK 2008, 3).

Pyoralla voi tehdé lyhyempiakin matkoja, kuten pyoréretkid, jolloin matkaa tehdaan
yhden péivan ajan. Tata kutsutaan luonnollisesti nimella retkipyoraily. Pyorélla voi
mya0s harjoittaa kovaakin kuntoilua, kuten maantie- ja maastopyorailya. Maantiepyo-
railyssé edetdan kovalla vauhdilla polkien maanteitd pitkin ja sen fokus on nimen-
omaan urheilussa. Maastopyordailyn alalajeja on monia, kuten enduro. Maastopyorai-

lya harrastetaan yleensa haasteellisemmilla maasto- ja metsareiteillda. (MEK 2008, 3.)

Kotimaan pyordmatkailu ja py6ramatkailijoiden maara on noussut merkittavasti. Sa-
moin pyOrdmatkailijoiden aikaansaama matkailutulo on kasvanut tasaista vauhtia.
Omatoimimatkailijat edustavat matkailullisessa mielessa pyéramatkailun potentiaali-
simpia asiakkaita. (MEK 2008, 9.)

3.3.1 Erilaisia tapoja harrastaa pyoramatkailua

PyOramatkan ei valttdmatta tarvitse olla hikikarpaloita otsalle muodostava liikunta-
suoritus, vaan se voi tarkoittaa rauhalliseen tahtiin poljettua lyhyehkoa paivéreittia,
jonka aikana voi ihailla maisemia ja nauttia hitaasta matkanteosta (Kalmari & Ketola
2009, 60). Toki, mikali aikaa ja fyysisia kykyja 16ytyy voi pyéramatkalle l&hted kun-
nonkohotusmielessakin. Tasta syysta pyordmatkailu sopii lahes kaikille, koska jokai-

nen voi itse maarata tahdin.
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Erilaisia tapoja harrastaa py6ramatkailua on muutamia. Variaatioita pyordmatkailuun
saadaan varusteita sekd matkan pituutta vaihtelemalla. Lyhytkestoinen pyoramatkailu
on nimensa mukaisesti lyhyttd, yhden yon tai viikonlopun kestdvéd matkailua, jossa
paapaino on pyorailyn sijasta telttailussa tai muissa aktiviteeteissa. Tdmén tyyppiset
py6ramatkat ovat oivallinen tapa tutustua pydramatkailuun, sill4 ne harvoin vaativat
etukateissuunnittelua tai valmistautumista. Huolletussa pydramatkailussa pyoréilijan
matkantekoa helpottaa huoltoauto, silla talldin varusteita ei tarvitse pakata pyoran
paalle. Huolletut pyoramatkat ovat yleisesti ottaen yritysten markkinoimia paketti-
matkoja, joihin voi siséltyd huoltoauton liséksi opas sekd myds majoitus ja ruokailu.
(Py6ramatkailu.com n.d.)

Pydramatkailua kevyella varustuksella kutsutaan toisella nimelld luottokorttimat-
kailu”, silld matkavarusteisiin ei yleensd ole pakattu telttaa, ruoanlaittovilineitd tai
suuria madrié ruokaa. Tallaista pyoramatkailua harrastava yopyy hotelleissa tai maja-
taloissa. Kevyen varustuksen ansiosta matkanteko on nopeaa. Pydramatkailu ultra-
kevyella varustuksella on lahes samanlaista kuin pydrdmatkailu kevyelld varustuksel-
la, mutta siind tavoitellaan suurempaa omavaraisuutta. Matkaan otettavien varustei-
den, kuten ruoanlaitto- ja yopymisvarusteiden painoon kiinnitetadn erityishuomiota
ja se pyritddan minimoimaan. Omavarainen pydramatkailu pyrkii lahes taydelliseen
omavaraisuuteen. Matkavarusteisiin on pakattu kaikki tarvittava, kuten vaatteet eri
sédolosuhteisiin, ruoanlaitto- ja leiriytymisvélineet, elektroniikkaa yhteydenpitoa
varten ja tietenkin varaosia ja tyokaluja, mikéli pyora kaipaa huoltoa matkan aikana.
Omavarainen pyoramatkailu on pidempikestoisilla matkoilla erityisen suosittua, silla

matkanteko luonnistuu pienellakin budjetilla. (Pyéramatkailu.com n.d.)

3.3.2 Pydrdmatkailun monet positiiviset myotavaikutukset

Pyoramatkailulla on monia positiivisia myo6tavaikutuksia niin taloudellisesti kuin
ymparistonkin kannalta. Pyoramatkailijat edustavat kasvavaa seké arvokasta matkai-
lun markkinaryhmaég, erityisesti maaseutualueilla. Pyoramatkailija kayttdd matkansa
aikana paikallisia palveluita, ja néin ollen tukee paikallista liiketoimintaa sekd maa-
seudun yritystoimintaa. Pydramatkailijoiden kulutus tukee maaseutualueiden pien-

yrittdjid, kuten oluthuoneita, kyldkauppoja, maaseutumajoituspaikkoja ym. Pyora-
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matkailijoiden oletetaan kuluttavan rahallisesti v&hintaan yhta paljon kuin muidenkin
matkailijoiden. Pyoramatkailu on ympéristoystavallinen ja kestavad matkailunmuoto,
jolla on hyvin pieni vaikutus ympéristdon ja vastaanottavaan kuntaan (host com-
munity). Pyordmatkailussa kdytetdadn hyddyksi jo olemassa olevia teitd seka erityi-
sesti maalais- ja sivuteitd, joita hyddynnetddn muussa litkennéinnissa vahan. Pyora-
matkailu voi auttaa véhentamé&an liiallista liikennettd ja rauhoittaa maaseudulla ta-
pahtuvaa liikenngintid, josta hyotyvat seké paikalliset ettd matkailijat itse. Pyordmat-
kailu rohkaisee matkailijoita saapumaan kohteeseen pyoralla ja liikkumaan silla

myos itse kohteessa. (Keeling 1999, 3.)

Pyodramatkailu vaikuttaa positiivisesti matkailijaan itseensa, silla se kohentaa terveyt-
td ja hyvinvointia seké parantaa kuntoa. Pyoramatkailu voi myotavaikuttaa hyotylii-
kuntaan lisadvasti, silla se voi rohkaista pyorailemadn useammin ja toisista syista.
Matkailija voi myos saada pyoramatkailusta uusia kannusteita vierailla jossakin koh-
teessa, joissa ei muuten tulisi ajatelleeksi vierailla. Pydramatkailu houkuttelee koh-
teisiin uuden tyyppisia matkailijoita. Se my6s vastaavasti tarjoaa matkailijoille uu-
denlaisia nahtavyyksia seka aktiviteetteja, jotka voivat vaikuttaa matkailijoiden koh-
teessa viipymiseen pidentdvéasti sekd kohteeseen uudelleen matkustukseen. Pyora-
matkailu tarjoaa kasvu- ja kehittymismahdollisuuksia maaseutualueille, kuten vuok-

rauspalveluiden seka pyoramatkapakettien kehittdmisen. (Keeling 1999, 3.)

3.3.3 Pydréamatkailun markkinointi

Heikon taloustilanteen ja rajallisen vapaa-ajan vuoksi ihmisilla ei valttdmatta ole
ylimaaraisia resursseja lahted pitkille matkoille, mutta mieli tekisi kuitenkin matkus-
taa johonkin (Suomen turisti info 2012, 141). Koska lahelle paasee helpommin, kuin
kauas, olisi l&himatkailu sopiva vaihtoehto tdh&n pulmaan. Pydramatkailu on 1&hi-
matkailua parhaimmillaan, joten téstd syysta Satakunnan olisi hyva lahted markki-
noimaan sitd enemméan maakunnan omille vakituisille asukkaille, ja miksei myos
alueen kesdasukkaille. Namé& voisivat toimia hyvin myds Kokemé&enjoen asiakas-
segmentteind. Kokemdaenjoen varren kunnissa asuu liki 153 000 ihmistd, ja heidan
lisdkseen alueella oli vuonna 2011 n. 10 211 kesdmokkia (Kokeméen kaupunki

2012). Satakunnan olisi kannattavaa fokusoida pydrdmatkailun markkinointi tdhén
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laajaan joukkoon potentiaalisia asiakkaita, joista varmasti 10ytyisi paljon potentiaali-
sia pyoramatkailijoita. Satakunnan kannattaisi myos panostaa pyoramatkailun mark-
kinointiin hyodyntéen esimerkiksi laajaa luontokohteiden kirjoaan, joka houkuttelee

matkailijoita varmasti myos kauempaa, kuten edelld mainittuja kesamokkilaisia.

Koska pyoramatkailu sopii l&hes kaikille ihmisille (Metsahallitus 2012), on potenti-
aalisia asiakassegmentteja paljon. Pydramatkoja pystyttéisiin helposti markkinoi-
maan perheille, nuorille, aktiiviurheilijoille, ekoihmisille, kesdmokkilaisille ym. Py6-
ramatkasta voi helposti raataloida kohderyhmaésta riippuen oman nakoisen kokonai-
suuden, esimerkiksi yhdistaméalld kulttuuria, luontoa, leppoisaa yhdessdoloa seka
kuntoilua. Pydramatkailun suosio on kasvussa, johtuen hyvinvointitrendien voimis-
tumisesta (terveysliikunta) sekéd kestavan matkailun suosion lisaantymisesta ja lisaan-
tyneestd huolesta ilmastonmuutosta kohtaan (MEK 2008, 5). Pyéramatkailulla on siis
potentiaalia kasvaa ja senpd takia pyordmatkailun markkinointiin kannattaisi alkaa

panostaa viimeistaan nyt.

Pyoramatkailun markkinointiin olisi hyva kayttad useita markkinoinnin muotoja, eri-
tyisesti sahkodisen markkinoinnin tyokaluja. Nykyaikainen ihminen harvoin lahtee
enaa etsimaan tietoa matkakohteista tai —palveluista jostain muualta kuin séhkoisista
ldhteistd. Pesonen ym. (2000, 17) tdsmentévat, ettd ihmiset hankkivat matkailupalve-
luita nykydan Internetin kautta yh& enenevassa maarin. Tastd syysté olisikin oivallis-
ta, ettd Satakunnassa laadittaisiin tdysin oma Internet- sivusto pyoréilymatkoja tar-
joavista yrityksistd, johon kaikki oleellinen tieto pyéramatkailun harrastamisesta Sa-
takunnassa olisi tiiviisti koottu. Satakunta voisi ottaa mallia erilaisilta pydramatkai-
lun Internet- sivustoilta. Jo olemassa olevilta sivustoilta 16ytaa paljon tietoa kotimaan
py6ramatkailusta, pyordmatkapaketeista ja pyoréreiteistd. Tallaisia sivustoja ovat
esimerkiksi PyoréillenSuomessa.fi seké pydramatkailu.com.

Internet- sivustojen liséksi Satakunta voisi hyddynt&a sosiaalista mediaa, joka on ny-
kyaén yksi suosituimmista tiedonhankintalahteistd. Sosiaalisen median ansiosta eri-
laiset blogit ovat nyky&édn suuressa suosiossa. Esimerkki pydramatkasta blogia pité-
neestd matkailijasta on Elina Aintila, joka matkasi pyoralla Suomea ympaéri. Pienelld

budjetilla toteutettuun reissu kulki aina Eteld-Suomesta itdisen Keski-Suomen kautta
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Lappiin ja takaisin. Elinan matkatunnelmiin péaasee tutustumaan Hidasta el&maa- si-

vuston kautta.

3.4 Tuotteistaminen

Tuotteistaminen on késite, jolla ei ole yhté virallista tai yleisesti vahvistettua maari-
telmad (Jaakkola, Orava & Varjonen 2009, 1; Parantainen 2007). Parantainen maarit-
telee tuotteistamisen toiminnaksi, jossa asiantuntemuksen ja osaamisen myota syntyy
palvelutuote, jota pystytddn myymadadn, markkinoimaan ja toimittamaan (2007, 11).
Jaakkola ym. (2009, 1) lisaavat, ettd tuotteistaminen voi myos tarkoittaa palvelun
normittamista eli standardoimista lahes tuotteen kaltaiseksi, muuttumattomaksi hyo-
dykkeeksi.

Tuotteistamisen padasiallinen missio on palveluliiketoiminnan uudistaminen ja kehit-
tdminen, jonka tuloksena asiakkaan saama hyoty on suurin mahdollinen ja yrityksen
kannattavuus kasvaa. Tuotteistamisen avulla pystytddn systematisoimaan palvelujen
kehittamisté niin, ettd palvelujen jarjestelmallisen kehittdmisen tavoite toteutuu. Té&-
ma tavoite on kilpailukykyisen, kannattavan ja innovatiivisen liiketoiminnan luomi-
nen. Tuotteistamista voidaan kayttad apuna palvelujen kehittamisessa, vaikka lahto-
kohtana ei olisikaan kokonaan vakioidun palvelun muodostaminen. Palvelujen kehit-
tdmisen kohteena voi olla uudistukset, kuten olemassa olevan palvelun parannus tai
tyylin muutos, uudenlaisen palvelun kehittdminen olemassa olevaan tarpeeseen tai
tyystin uuden ratkaisun kehittdminen aivan uudenlaiseen tarpeeseen. Uusi tai tuntu-
vasti uudistettu palvelu on palveluinnovaatio, jonka avulla saavutetaan hyotya sen

toistettavuuden ansiosta. (Jaakkola ym. 2009, 1, 3- 4.)

Tuotteistamisprosessi on aina erilainen, koska sité voi harjoittaa monella eri kaavalla.
Tuotteistamisen toteuttamiseen ei ole yhta tiettya tapaa, koska siihen vaikuttavat yri-
tyksen tavoitteet ja strategiat. My0s tuotteistamisen syitd on monia, ja riippuvat pit-
kalti yrityksen senhetkisestd tilanteesta. Palvelun kehittdmisprosessi ei aina etene
suoraviivaisen mutkattomasti, vaan jotkut prosessin vaiheita saattavat hyvinkin toteu-

tua samanaikaisesti. (Jaakkola ym. 2009, 1, 5.) Seuraavaan kuvioon on Kiteytetty
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palveluliiketoiminnan kehittaminen tuotteistamista hyédyntamalla. Kuviossa on eri-

telty tavoitteet, kehityskohteet, keinot ja tulokset.

TAVOITTEET ‘ KEHITYSKOHTEET ‘ KEINOT ‘ TULOKSET |

Kilpailukykyinen Hinnoittelu Konkretisointi Kannattavuus
liilketoiminta Palveluprosessi Maérittely Kasvu

Palvelutarjooma Systematisointi Kilpailuetu

Seuranta ja Vakiointi Laatu

mittaaminen Tuottavuus

Viestinta

Kuvio 2. Palveluliiketoiminnan kehittdminen tuotteistamisen avulla (Jaakkola ym.
2009, 6)

Tuotteistamisella tavoitellaan yhtendisempaa viestimista yrityksesta ja sen palveluis-
ta, tasalaatuisemman palvelun mahdollistamista, palvelun ostamisen helpottamista,
brandin rakentamista, parempaa katetta seka selkedmpaa kerrontaa asiakkaalle palve-
luiden siséllosta (Jaakkola ym. 2009, 6). Tuotteistamisen voidaan néin ollen katsoa
helpottavan asiakasta ymmaértdmaan yrityksen toimintaperuste ja muodostamaan po-

sititvinen mielikuva yrityksesta kokonaisuudessaan.

Menestyksekkéaédseen palveluliiketoimintaan vaaditaan onnistunutta tuotekehitysoh-
jelmaa, alituista innovointia, kustannustehokkuutta seka asiakaslahtdista ajatteluta-
paa. Palveluita suunniteltaessa ja kehitettdessa tulisi olla tietoinen asiakkaan tarpeista
seké toimialalla vallitsevista trendeistd, ja tietenkin kilpailijoista. Asiakkaan tarpei-
siin pitéisi pystyd reagoimaan hyvissa ajoin, jopa ennen kuin asiakas alkaa tiedostaa
omia piilevia tarpeitansa. (Jaakkola ym. 2009, 3.)
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3.4.1 Tuotteistamisen periaatteet

Tuotteistamisella pyritdan ldhtokohtaisesti kasvattamaan palvelun katetta, eli karri-
koidusti ilmaistuna lisaédmaén tuottoja ja vahentdaméan kuluja. Tuottoja pystytaan li-
sdamaan, kun palvelutuotteen ostaminen tehdaan asiakkaalle riittdvan helpoksi ja
hankitaan ylivoimatekijoita kilpailijoihin nahden. Liiketoiminnan kuluja puolestaan
voidaan pienentdd myymalla edullisesti sek& kehittdamall4 tehokkaita, tuottavia ja
kannattavia palveluita. Huolella tuotteistettu palvelu on ominaispiirteiltddn vahva ja
jamakka, helpommin ostettavissa, tehokkaammin markkinoitavissa ja tuottavammin

myytavissa sekd vaivattomasti monistettavissa. (Parantainen 2007, 37- 38.)

Ostamisen helpoksi tekeminen on tuotteistamisen yksi ehdottomimmista kriteereisté.
Ostamisesta tulisi tehda asiakkaalle vaivatonta ja helppoa. Téhan ratkaisu 16ytyy sii-
t4, ettd erottautuu kilpailijoista, paketoi palvelut kokonaisuuksiksi seka estaa riskin
tunteen syntymisen asiakkaan mielessa. Kun asiakkaalle pystytddn kertomaan, kuin-
ka oman yrityksen tuote eroaa kilpailevan yrityksen vastaavasta, on asiakkaan huo-
mattavasti helpompi tehda ostopéatds. Asiakkaalle on myds hyvé tehda selvaksi, mi-
té sellaista yrityksesi palvelu lupaa, jota kukaan muu ei lupaa. Téssé on siis kyse eri-

laisuuden korostamisesta. (Parantainen 2007, 38- 41.)

Palvelujen paketoiminen asiakkaan valintoja helpottaviksi kokonaisuuksiksi liittyy
Kiintedsti tuotteistamisen ideologiaan. Kun kaikki asiakkaan haluamat ja tarvitsemat
palvelut on koottu yhdeksi tiiviiksi paketiksi, on asiakkaan helppo myos ostaa palve-
lupaketti. Tyypillinen tuotteistaja, joka kayttda sujuvasti paketointia toiminnassaan
on perinteinen matkatoimisto. Se muodostaa kuljetuksista, majoituksista ja harras-
tusmahdollisuuksista yhtendisen kokonaisuuden, eli asiakkaan tarpeita vastaavan ko-

konaisuuden. (Parantainen 2007, 47.)

Jotta asiakkaan olisi varmasti helppoa tehda ostopaatds, taytyy hanelld olla turvalli-
nen mieli ostamisen suhteen. Mikaéli asiakas kokee palvelun esimerkiksi kalliiksi, on
hénella suuri riskin ja virheinvestoinnin pelko. Talldin asiakas jattaa yleensé ostamat-
ta. Koska palvelu on aineetonta, eika sitd pysty etukdteen mitenkdan kokeilemaan,
VoI se tuntua asiakkaasta liian riskaabelilta. Asiakkaan taytyy siis kokea palvelu luo-

tettavaksi. Palvelun luotettavuutta asiakkaan nakokulmasta lisda se, ettd kerrotaan
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rehellisesti palvelun kiinted hinta ja sisaltd seka se, ettd palvelu on jollakin tavalla
konkretisoitu (esite, tarina, ndyte). Asiakkaasta tuotteistettu palvelu tuntuu luotetta-

vammalta kuin tuotteistamaton palvelu (Parantainen 2007, 48, 51- 54).

Oli yrityksesta ostaminen miten helppoa tahansa, ei se itsessddn takaa yritykselle
menestysta tai tuloja. On pystyttavd luomaan ylivoimaisesti kilpailijoihin ndhden pa-
rempi palvelu. Asiakas on valmis maksamaan sellaisesta, joka tarjoaa hénelle konk-
reettista hyotyd, tai jota hén ei pysty hankkimaan mistadn muualta. Asiakkaat tunne-
tusti ostavat myds imagon tai mielikuvan perusteella. Mikali yritys tavoittelee mark-
kinoilla ylivoimaa ja palvelustaan kunnon tuottoa, tulisi sen olla jollakin tapaa uniik-
ki. Kun myydéén jotakin uniikkia ja ainutlaatuista on yritys monopoliasemassa. Sil-
loin, kun tarjontaa on niukasti, tinkaamista hinnasta harvemmin syntyy, koska samaa
ainutlaatuista konseptia ei voi saada mistddn muualta. T&man ansiosta yritys voi nos-
taa palvelun hintaa helposti korkeammalle. Mikali yrittaja pystyy liittdméan palve-
luunsa hyvan tarinan, ostajat ovat valmiita maksamaan siita jopa tuplahinnan. Tasta
hyvané esimerkkind on Reilun Kaupan banaani: asiakkaat maksavat reilusti kaksin-
kertaisen hinnan banaanista, jonka kerrotaan olevan reilusti tuotettu. (Parantainen
2007, 68- 70, 79.)

Edelliset katkelmat kasittelivéat keinoja, joilla lisata yrityksen tuottoja tuotteistamista
hyddyntdmalld. Seuraavaksi tutkiskellaan niitd tuotteistamisen keinoja, joiden avulla
yrityksen liiketoiminnan kuluja on mahdollista pienentdd. Naita keinoja ovat edulli-
sesti myyminen seka tehokkaiden, tuottavien ja kannattavien palveluiden kehittdmi-
nen (Parantainen 2007, 37).

Liiketoiminnan kuluja on mahdollista pienent&a tuotteistamisen avulla, koska tuot-
teistettua palvelua on helpompi markkinoida ja katevampi réataloida asiakkaan tar-
peiden mukaiseksi. Tuotteistaminen ei tietenkddn tassak&an kohtaa ole itsessddn
avain onneen ja menestykseen, mutta se helpottaa myyntityoté ja tehostaa markki-
nointia. (Parantainen 2007, 81.) Liiketoiminnan kulujen pienentdmiseen vaikuttaa
omalta osaltaan kannattava hinnoittelu. Yrityksen tuotteistaessa palvelunsa on palve-
lun siséltd hyva madritelld tarkoin, koska silloin myods kateprosentti pystytdan arvi-
oimaan. Parantainen ehdottaa, ettd hinnoittelussa kannattaisi harkita palvelulle Kkiin-

teda tai erittdin selkeda hintaa, ja luopua vanhanaikaisesta tuntihinnoittelusta. (Paran-
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tainen 2007, 85- 86.) Kun yritys padsee kehittdmaan tehokkaita ja kannattavia palve-
luita, eli sddtdmadn myyntidén ja palvelutuotantoaan tehokkaammaksi, voidaan téalla

tavoin liiketoiminnan kuluihin vaikuttaa pienentévasti (Parantainen 2007, 38).

Yritys pystyy tuottamaan kannattavia palveluja omaksumalla kolme kehittamisvai-
hetta. Ensin tulee kehitell& ylivoimaisia ja innovatiivisia palveluja. Yrittajan tulisikin
rohkeasti lahted yrittdaméén erilaisia vaihtoehtoja hittituotteen kehittdmiseksi, ilman
turhia pelkoja epdonnistumisesta. Yrittdmisella on aina riskinsa epaonnistua, mutta se
kuuluu asiaan. Hittituotteen kehittdminen onnistuu vain kokeilemalla. Toiseksi, pal-
velua pitd4d monistaa aivan kuten fyysista tuotetta. Palvelu alkaa lahennell& konkreet-
tista tuotetta, kun se on tuotteistettu hyvin. Lopuksi, palvelutuotantoa pita johtaa ja
tehda sillé rahaa. Parantainen suosittelee, ettd yritys rakentaisi kattavan ja selkeasti
suunnitellun palveluformaatin koko palvelutuotannostaan. Palveluformaatteja voi
olla useampiakin. (Parantainen 2007, 93, 107.) Palveluformaatti on ik&&n kuin do-
kumentti koko palvelusta ja sen sisallostd. Formaatin avulla palvelu on toistettavissa
kerta toisensa jalkeen samanlaisena. Laadukas palveluformaatti pienentdd henkil6-
riippuvuutta ja toimii niin haasteellisissa kuin vaihtelevissakin tilanteissa. (Parantai-
nen 2007, 124- 125.)

3.4.2 Pydrédmatkan tuotteistaminen

Pydramatkailija, kuten varmasti kuka tahansa muukin matkailija, odottaa kokevansa
matkallaan elamyksia ja seikkailuja. Pyéramatkailijaa kiinnostaa eritoten monipuoli-
set ja erilaiset kohteet sekd maisemien ihaileminen (MEK 2008, 3). Pytramatkan
varrella on oltava paljon erilaista ja vetovoimaista nihtdvas, jotta pyordmatka olisi
viihdyttava. Tuotteistamisen lahtokohtana tulisi aina olla asiakaslédhtinen ajatteluta-
pa. Palveluita suunniteltaessa ja kehitettdessa pitdisi tietdd asiakkaan tarpeet. Asiak-
kaan tarpeisiin pitéisi pystya reagoimaan hyvissé ajoin, jopa ennen kuin asiakas alkaa
tiedostaa omia piilevié tarpeitansa (Jaakkola ym. 2009, 3). Pydramatkailun potentiaa-
lisimpia asiakkaita ovat retkipyordilystd kiinnostuneet omatoimimatkailijat, joille
kannattaisi alkaa tuotteistaa puolivalmiita paketteja, joista voisi tarjota Internetin
kautta kootusti tietoa (MEK 2008, 9).
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Pydramatkan tuotteistamisessa on otettava huomioon samoja seikkoja, kuin minka
tahansa muun palvelun tuotteistamisessa. Kuten Parantainen sanoo, hyvin tuotteistet-
tu palvelu on vahva, helposti ostettavissa, tehokkaasti markkinoitavissa ja tuottavasti

myytavissa sekd vaivattomasti monistettavissa (Parantainen 2007, 37- 38).

Vaikka Suomi on maailmalla vield hyvin tuntematon pyoréilymaa, 16ytyy Suomesta
silti paljon paikallisia, alueellisia ja jopa valtakunnallisia pyoréreitteja (MEK 2008,
4- 5). Valmiita pyoramatkapaketteja on tarjolla jonkin verran, kuten Turun saariston
rengasreitti Varsinais-Suomessa sek& Oulajarven pyoréily Kainuussa. Téstad huoli-
matta asiakaslahtoisid ja kokonaisvaltaisia tuotepaketteja ei juuri ole, niista on suo-
rastaan pulaa. (MEK 2008, 6.)

Pyodramatkailutuotteille on maéritelty teemakohtaiset tuotesuositukset Matkailun
edistamiskeskuksen toimesta. Tuotesuosituksista on apua matkailuyrittdjille, sill4 he
voivat kayttada niitd oman tuotekehityksensa apuvalineend. Tuotesuositukset on laa-

dittu seké opastettuihin, ettd omatoimisiin tuotteisiin (MEK n.d., 1- 3).

Opastetun pydramatkan tuotekohtaiset suositukset:

1. Kirjallisesta tuotekuvauksesta kdy ilmi seuraavat seikat:
e Reitin kokonaispituus seka paivamatkan pituus kilometreina
e Reitin haasteellisuus ja soveltuvuus (aloittelijalle, harrastajalle ym.)
e Varustevaatimukset (tuotteeseen siséltyvét ja asiakkaan omat)
e Opastuksen palvelukielet
e Péivdohjelman elamyksellinen kuvaus (elaimistd, kasvisto, néhtavyy-
det)
e Majoituskohde (teltta, hotelli ym.)
2. Tuotteesta on laadittu reittikartta
3. Tuotteessa tarvittavat varusteet huolletaan sadnnoéllisesti ja ne ovat aina
asianmukaisessa kunnossa
4. Yritys vastaa pyorédvuokrauksesta ja satulalaukuista

5. Matkatavaroiden kuljetuspalvelun tarjoaminen suositeltavaa
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Opastetun pyOdrdamatkan yrityskohtaiset suositukset:

1. Majoituskohteesta 16ytyy seuraavat elementit:
o Lukollinen tai katettu pyorien séilytystila
e Valineet polkupyo6ran huoltoon (paikkausvalineet, ruuvimeisseli ym.)
e Pesu- ja kuivatusmahdollisuus vaatteille
2. Tuotteen myyjd tai majoituskohde tarjoaa asiakkaalle seuraavat tiedot:
e L&hin pydranhuoltopaikka

e SAidennuste

Omatoimisen pydramatkan tuotekohtaiset suositukset:

1. Kirjallisesta tuotekuvauksesta kay ilmi seuraavat seikat:
¢ Reitin kokonaispituus seka paivamatkan pituus kilometreina
¢ Reitin haasteellisuus ja soveltuvuus (aloittelijalle, harrastajalle ym.)
e Varustevaatimukset (tuotteeseen siséltyvét ja asiakkaan omat)
e Péivdohjelman elamyksellinen kuvaus (elaimisto, kasvisto, néhtavyy-
det)
e Majoituskohde (teltta, hotelli ym.)
2. Tuotteesta on laadittu reittikartta, johon palvelut on merkitty (majoituskoh-
teet, ravintolat, kahvilat, pyoravuokraamot, hatanumero ym.)
3. Reittiohjeissa kaytetadan tienumerointia
4. Matkatavaroiden kuljetuspalvelun tarjoaminen suositeltavaa

Omatoimisen pydramatkan yrityskohtaiset suositukset:

1. Majoituskohteessa tarjolla seuraavat elementit:
e Lukollinen tai katettu pyo6rien sailytystila
e Vilineet polkupyoran huoltoon (paikkausvalineet, ruuvimeisseli ym.)
e Pesu- ja kuivatusmahdollisuus vaatteille
e Tieto lahimmastd pyoranhuoltopaikasta

e Sadennuste
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Matkailun edistdmiskeskus on laatinut myods suositukset pyoréreiteille, jotka ovat
saavutettavuus, vetovoimaisuus sekd ajettavuus. Pyoréreitin saavutettavuus tulee olla
helppo, eli sen olisi hyvé kulkea kaupunkien, taajamien ja kansallismaisemien poik-
Ki. Reitin saavutettavuuteen vaikuttaa olennaisesti reitin aloitus- ja lopetuspaikka.
Molempien olisi hyva olla jokin kohtalaisen vilkkaasti liikenndity paikka, kuten lin-
ja-autopyséakki tai rautatieasema. Py0rareitti on vetovoimainen, kun sen varrella vaih-
televat monentyyppiset maisemat (peltoa, metséad, kylia, taajamia ym.). Merkittavien
nahtavyyksien olisi hyvé sijaita reitin laheisyydessd, kuitenkin korkeintaan 10 kilo-
metrin padssa reitistd. Majoituspaikkoja tulisi olla 30 — 50 kilometrin vélein, samoin
WC- sekd juomapisteité olisi hyva olla noin 10 kilometrin valein. Pyoréreitin ajetta-
vuus on yksi tarkeimmista seikoista ottaa huomioon. Pyéréreitin ajettavuuteen vai-
kuttaa olennaisesti tiet. Pyoréreitin tulisi kulkea joko pyoréatietd pitkin tai sellaisia
teitd pitkin, joilla on vé&han liikennettd (enintddn 1500 ajoneuvoa vuorokaudessa).
Pyoréreitti voi kulkea myos teilld, joiden piennar on véhintddn 50 cm leved. Vilk-
kaasti liikenngityjé teitd on mahdollista sisallyttdd pyorareittiin, mutta niiden osuus
saa olla enintdan 10 % reitin kokonaispituudesta. Pydréreitin olisi hyvéa olla padosin
paallystetty, sorateiden osuus saa olla enintddn 10 % reitin kokonaispituudesta. Py0-
réreitin on aina ennen kaikkea oltava turvallinen. (MEK n.d., 4.)

Alueorganisaatiot ovat kotimaan matkailumarkkinoinnissa ja tuotteistamisessa olen-
naisessa roolissa. Alueorganisaatiot jaetaan kahteen ryhmé&én: suuralueorganisaatiot
ja muut alueorganisaatiot. Suuralueorganisaatioita ovat esimerkiksi Lapin Matkailu
r.y. sekd Saimaan Matkailu r.y. Alueorganisaatiot voidaan jakaa vield maakunnalli-
siin ja seutukunnallisiin alueorganisaatioihin. Maakunnalliset organisaatiot ovat vas-
tuussa muun muassa oman alueensa matkailupalvelujen myynnista seka markkinoin-
ti- ja tuotekehittelystd. Seutukunnalliset organisaatiot ovat vastuussa useamman
paikkakunnan matkailun kehitystydsta. (Pesonen ym. 2000, 44- 45.) EU:hun liittymi-
sen myotd matkailualalla on saatu aikaan useita alueellisia matkailun kehittdmispro-
jekteja, kuten juuri tdmén opinndytetydon mahdollistava Kokeméaenjoen virkistyskéyt-

t0 ja bréandin luominen- hanke.

Koska alueorganisaatioiden rooli on tuotteistamisessa niin suuri, olisi Satakunnassa
toimivan alueorganisaation Satakuntaliiton aarimmaisen tarkeda lahte4d mukaan Ko-

kemdenjoen pytramatkojen tuotteistamiseen ja markkinointiin. Edella mainittuja tuo-
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tekohtaisia suosituksia ja reittisuosituksia voitaisiin hyvin kayttd4d apuna vetovoi-
maisten pyoramatkapakettien kehittamisessd myos muualle Satakuntaan. Parantainen
(2007, 29) rohkaisee tuotteistamaan sellaisia palveluita, joita kukaan ei ole osannut
edes vield pyytdd. Hanen mukaansa kysyntaa alkaa syntya vasta sitten, kun asiak-
kaalle on mita tarjota (2007, 8).
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4 TOIMINNALLISEN KEHITTAMISTYON PROSESSI

Tdassa osuudessa keskitytadn opinndytetyon toiminnallisen osuuden raportointiin, eli
Kokeméenjoen varrella kulkevan pydréreitin rakentumiseen, suunnitteluun ja toteu-
tukseen. Pyoréareitin varrella olevat matkailupalvelut esitelldédn sekad niihin liittyvat
valinnat perustellaan. Kappaleessa pohditaan lisdksi Satakunnan alueen soveltuvuutta
py6ramatkailumaakuntana, sekd Kokeméaenjokea toimintaympéristond. Liséksi tdman

opinnaytetyon toimeksiantaja esitellaan.

4.1 Opinnaytetyon toimeksiantaja

Tama toiminnallinen opinnaytetyo linkittyy vahvasti tydelaméén, ja siten opinnayte-
ty6ll& on toimeksiantaja: Kokemdaen kaupunki. Opinnéytetyossa tydelamalahtoisyys
nakyy siten, ettd tyo kasittelee toimeksiantajan tutkimus- ja kehittdmistarpeita (esitel-
ty s. 8- 9). Kokeméen kaupunki on Kokemaenjoen nimikkokaupunki, joka sijaitsee
Porin seutukunnassa Satakunnassa. Kaupungin lapi virtaa paikkakunnalta nimensé

saanut Kokemaenjoki. Kokemé&en kaupunkia asuttaa n. 7900 ihmisté.

Kokeméen kaupunki toimii tdmén opinnaytetydn mahdollistavan EU:n kehittdmis-
hankkeen hakijana seké yhtend rahoittajana. EU- hankkeen hakijana voi toimia esi-
merkiksi rekisteroity yhdistys, kunta, s&atio, valtion virasto tms. T&ssé hankkeessa se
on Kokemden kaupunki. Kehittamishanketta hallinnoidaan Kokemaeltd k&sin, mika
tarkoittaa sita, etta kaikki hanketta koskevat paatokset kulkevat aina Kokeméen kau-
punginjohtaja Markus Ojakosken ja hankkeen projektikoordinaattori Tiina Hamalai-
sen kautta. Vaikka Kokemden kaupunki toimiikin tukihankkeen hakijana, kuuluvat
hankeen ohjausryhmadan myos edustajat kaikista hankkeen kohdealueeseen lukeutu-
vista kaupungeista tai kunnista, eli Harjavallasta, Huittisista, Sastamalasta ja Hé&-

meenkyrosta.
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4.2 Opinndytetyon aiheen syntyminen

Tama opinndytety0 sai alkusysayksen tammikuussa 2013, kun EU:n kehittdmishank-
keen projektikoordinaattori Tiina Hamal&inen otti yhteyttd Satakunnan ammattikor-
keakoulun matkailun koulutusohjelmavastaava Vappu Saloon, ja tiedusteli opiskeli-
joiden mielenkiintoa lahted mukaan EU:n kehittdmishankkeeseen opinndytetyon
merkeissd. Kun minua informoitiin tastda mahdollisuudesta, kiinnostuin siitd heti ja
ldhdin hoitamaan asiaa eteenpdin. Otin yhteyttd Tiina Hamaldiseen ja tiedustelin

mahdollisuutta padstd mukaan kehittdmishankkeeseen, ja niin kavi.

Tapasimme Tiina Hamaldisen kanssa ensimmaisen kerran tammikuun lopulla, jolloin
sain tarkemmin kuulla kehittamishankkeen siséallosta sekd omasta roolistani hank-
keessa. Kehittimishanke, johon minut valittiin mukaan, kantaa nimed ”Kokeméienjo-
en virkistyskdytto ja brandin luominen”. Ensimmadisessd tapaamisessa minulle kerrot-
tiin, ettd minun roolini tulisi olemaan seuraavanlainen: minun tulee kehittada jokin
aktiviteetti, palvelu tai ratkaisu, jolla pystyttéisiin lisdédmaan Kokemadenjoen virkis-
tyskayttod. Minulle ei annettu sen tarkempaa ohjeistusta, joten sain hyvin vapaat ka-

det 1ahted suunnittelemaan tata toimeksiantoa oman mieleni mukaan.

Olin jo kauan aikaa sitten paattanyt, ettd kun opinnaytetyon Kirjoittamisen aika tulee,
haluan sen jollakin tavalla liittyvan Slow- matkailuun. Aihe on kiinnostanut minua
pitkaén, ja halusin paasta tutustumaan siihen syvemmin. Tasta syysta paadyin valit-
semaan Slow- matkailun tdman opinnéytetyon kantavaksi teemaksi. Kun l&hdin sy-
ventymaan Slow- matkailun maailmaan ja miettimaan minkalaista aktiviteettia alkai-
sin kehittdd Kokemaenjoen virkistyskayton lisaamiseksi, mieleeni tuli ensimmaisena
ulkoilureitti. Aluksi ajattelin lahted suunnittelemaan vesitse tehtavaa reittid, esimer-
kiksi kanootilla. Paadyin kuitenkin valitsemaan kulkuvélineeksi pyéran kahdesta
syysta. Ensinndkin, lahes kaikilta 16ytyy kotoaan pyord, joten pyorareitti palvelisi
virkistyskaytollisesti mahdollisimman montaa ihmistd. Toiseksi, kehittdmishankkeen
yksi tavoite on lisatd matkailutuloja jokivarren yrittdjille, joten ajattelin pyorareitilta

olevan helpompi pysahtya sydméaéa, juomaan ja ostoksille, kuin kanoottireitilta.

Tapasimme Tiina H&mal&isen kanssa toisen kerran heti helmikuun alussa Kokeméen

kaupungintalolla, jolloin p&asin tapaamaan myods Kokemaden kaupunginjohtajan
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Markus Ojakosken. Vierailun aikana sain paljon lisdmateriaalia tyohoni, kuten mat-
kailuyrittdjien esitteitd, seka esittelin laatimani suunnitelman opinnaytetydstani seka
pyorareitistd Markus Ojakoskelle. Suunnitelmalleni naytettiin vihreda valoa, eli paa-

sin aloittamaan tyot taydella vauhdilla.

Helmikuun loppupuolella olin pé&&ssyt etenemaén tyoni teoriaosuudessa melko pit-
kalle, kun olin paéssyt kunnolla syventyméaan tyon teorioihin liittyvan kirjallisuuden
kautta. Paasin hankkimaan arvokasta lisatietoa yhdesta tyon tarkeimmista teorioista,
tuotteistamisesta, Kokemaelld helmikuussa jérjestetystd tuotteistamiskoulutuksesta.
Tuotteistamiskoulutus oli suunnattu eradn toisen EU:n kehittdmishankkeen yrittéjille,
mutta paasin onneksi osallistumaan koulutukseen, silla se palveli minua oman tyoni

teoriaosuuden kirjoittamisessa.

Viimeisen kerran tapasimme Tiina H&méldisen kanssa maaliskuun alussa, jolloin
paasin esittelemaan siihenastisen tyoni tuloksia, sekd kyselemé&an hanen mielipidet-
tdan pyorareittiin liittyvista ratkaisuista. Tastd eteenpdin pidimme yhteytta tasaisin

véliajoin sédhkopostitse ja puhelimitse.

4.3 Pydrareitin suunnittelu

Olen kayttanyt kehittamistyon suunnittelun ja toteutuksen tukena nelj&a eri menetel-
maa. Suunnittelussa kaytin kirjallisuuskatsausta ja haastattelua seka toteutuksessa
kaytin benchmarkingia ja oppimispéivakirjaa. Kirjallisuuskatsauksen avulla pystyin
syventyméaén tyoni aiheeseen sekd muodostamaan selkedmman kuvan tyon tarkeim-
misté teorioista. Haastattelemalla valitsemiani yrittdjid puhelimitse ja sahkopostitse
sain yksityiskohtaista tietoa heidan tarjoamistaan palveluista, ja pystyin valitsemaan
niista talla tavoin helposti tydhoni sopivimmat. Benchmarking tarkoittaa, ettd omaa
toimintaa vertaillaan toisen parhaaseen vastaavaan kaytantoon. Benchmarkingia
hyodyntdmalla pystyin vertaamaan omaa tuotostani jo olemassa oleviin pyoréreittei-
hin Satakunnassa, kuten Porin Seudun Matkailu Oy MAISAN SataSykkeli- pyora-
reitteihin, ja ottamaan ndin oppia oman tuotokseni kehittdmiseksi. Oppimispaivékirja
osoittautui erittain ratkaisevaksi valineeksi tyon toiminnallisen osuuden puhtaaksikir-

joittamisessa. Pidin oppimispdivakirjaa I&hes koko kirjoittamisprosessin ajan. Oppi-
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mispaivékirjaan merkitsin ldhes paivittain tyon etenemiseen liittyvia ratkaisujani se-
k& kirjoitin muistiin mieleeni juolahtaneita ideoita tyon suhteen. Oppimispdivékirja
toimi erdanlaisena muistiona, ja talla tavoin pysyin hyvin perill siitd, mité tarkeita

seikkoja minun tulee muistaa tyéhon kirjoittaa.

Lahtiessani suunnittelemaan ja tuotteistamaan Kokemaenjokea pitkin kulkevaa pyo6-
réreittia kaytin apunani MEK:in laatimia suosituksia pyoréreiteistd, jotka esittelin
tdman tyon sivulla 37. Pitdytyminen taysin MEK:in suosituksissa osoittautui olevan
melko hankalaa harvaanasutulla seudulla, silla esimerkiksi p&éllystettyja teitd aivan
joen laheisyydessa on melko véhan ja ndhtavyyksiakin on harvakseltaan. Tasté syys-
td olen paatynyt keskittyméan tekemaan reitistd mahdollisimman helposti saavutetta-
van ja kulkevan mahdollisimman lahelld jokea, valilla jopa hiekkatietd pitkin, jotta
maisemat takaisivat reitin elamyksellisyyden. Olen my0ds yrittdnyt laatia reitin niin,
ettd sen varrella on mahdollisimman paljon palveluita. Tosin reitin kulkiessa harvaan

asutuilla seuduilla ei palveluita muutamien etappien valilla yksinkertaisesti ole.

Olen yrittanyt luoda reitistd mahdollisimman saavutettavan, koska se on MEK:in
mukaan yksi tarkeimmistd pyorareittid koskevista kriteereistd. Luomani reitin alkaa
Harjavallasta, kulkien Kokemaen kautta Huittisiin ja sitd kautta Sastamalaan, paatty-
en Hameenkyrdon. Reitin aloituspaikkana Harjavallassa toimii rautatieasema, koska
aloituspaikan on hyva olla liikenteen solmukohdassa, jotta se olisi jokaiselle mahdol-
lisimman saavutettava. Reitti kulkee aina kolmen muun kaupungin tai kunnan rauta-
tie- tai linja-autoaseman kautta ja paattyy Hameenkyron Shell- huoltoasemalle, joka
on alueen bussiliikenteen pysdhdyspaikka.. Reitistd tekee erittdin saavutettavan se,
ettd jokainen voi itse valita sopivimman aloituspaikan esim. kodin lahelta tai liiken-
teen solmukohdasta. Reittid ei ole pakko aloittaa siis Harjavallasta, vaan “kyytiin voi

hypéatd” misti kohtaa reittid vaan.

Reittid suunnitellessani olen ottanut huomioon MEK:in suosituksen, etta reitti kulkee
vahan liikenndityja teitd pitkin, eli on mahdollisimman turvallinen. P&4osin reitti
kulkee joko paallystettyja teitd pitkin tai pyoOréteitd pitkin. Halusin kuitenkin, etti
reitti kulkee mahdollisimman paljon joen laheisyydessd, joten muutamissa kohdissa
reittid joutuu polkemaan hiekkatietd pitkin, koska paallystettyja teitd ei alueella yk-

sinkertaisesti ole. Hiekkatieosuudet vaikuttavat reitin ajettavuuteen, eli matkan teko
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ei ole niin tasaista, kuin se olisi taysin paallystetylla tielld. Tamé& ei mielestani ole
kuitenkaan yksinomaan haitta, vaan lisad reitin elamyksellisyyttd, ja mahdollistaa
reitin kulkemisen erilaisten elamyksellisten maisemien lapi. Hiekkatiet sopivat myods
mielesténi hyvin tyon Slow- matkailuteemaan, koska matkaa on tarkoitus tehda hi-

taasti ja autenttisesti, eik& kiitaa tasaisen kovaa vauhtia alusta loppuun.

Reittid suunnitellessani yritin myds 10ytdd matkan varrelta mielenkiintoista nahtavaa,
monipuolisesti erilaisia majoitus-, ruokailu- ja ostosmahdollisuuksia. Kaupunkien
laheisyydesté palveluiden ja nahtdvyyksien kartoittaminen oli melko helppoa, mutta
kaupunkien valisilta siirtymadreiteilta niitd oli puolestaan hankalaa 10yta&. Pyorareitin
varrelta kartoitetut matkailupalvelut olen valinnut kahden kriteerin perusteella. En-
sinnékin, olen valikoinut niiden matkailuyrittdjien palveluita, jotka ovat mukana
”Kokeméenjoen virkistyskayttd ja brandin luominen”- hankkeessa. Toiseksi, olen
valikoinut Slow- matkailu- teemaan sopivia palveluita, eli paikallisesti tuotettuja tai
muutoin paikalliseen kulttuuriin liittyvia kohteita, kuten paikallisia ruoantuottajia,
kasityolaisid, museoita ym. Lisaksi, olen valinnut reitin varrelle muutamia kulttuuri-
kohteita, kuten kirkkoja, jotta reitti olisi mahdollisimman viihdyttava. Kaikki kartoit-
tamani kohteet sijaitsevat laatimani reitin varrella tai valitttmassa l&heisyydessa,
MEK: in suosituksen mukaisesti alle 10 km pééssa reitistad. Tietoa naistd matkailu-
palveluista olen saanut konsultoimalla valitsemiani yrittdjid seka kerannyt tietoa jo
olemassa olevista painetuista materiaaleista, kuten yrittdjien mainoslehtisista, seka
séhkoisista lahteistd, kuten yrittajien omilta Internet- sivuilta.

Reitti sopii mielestani parhaiten hieman kokeneemmalle pyoréilijélle, koska kaupun-
kien ja kuntien valiset etéisyydet vaihtelevat n. 17 kilometrista n. 70 kilometriin. Rei-
tin soveltuvuus aloittelijalle tai lapselle/ lapsiperheelle on hieman kiistanalainen, sill&
se on melko pitka ja valilla matkaa joutuu tekemé&an hiekkatieté pitkin. Liséaksi, reitti
kulkee muutamissa kohdissa lyhyen matkaa vilkkaammin liikenndityja tieosuuksia
pitkin ja muutamissa kohdissa reittia piennar on melko kapea (n. 50 cm), joten lapsi-
perheelle reitti ei kokonaisuudessaan sovellu. Lisdksi nahtavyyksien ja pysahdys-
paikkojen puute kohdekaupunkien valilla voi tehdd matkan liian raskaaksi aloitteli-
jalle tai lapselle/ lapsiperheelle. Aloittelija tai lapsiperhe voi tietysti polkea reitilta
vain yhden etapin, esimerkiksi vain Harjavalta- Kokeméki valin, joka on reitin lyhin

etappi ja se on lisaksi hyvin turvallinen. Tosin, tien kunto ei ole ajoittain kovin hyva.
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MEK:in suosituksen mukaisesti pyorareitin varrella olisi hyva olla WC- ja juomapis-
teitd vahintddn 10 km vélein. T&han reittiin en ole erikseen l&htenyt merkitseméaan
niitd, koska oletettavasti ihmiset voivat hyédyntaa ja ajoittaa WC- tai juomistarpeet
pysahtyessaan joissakin reitin kohteissa. Reitin varrella on myés huoltoasemia, joita
en ole karttaan merkinnyt, joita voi hatatapauksessa kayttda levahdyspaikkana tai
WC- ja juomapisteena.

4.4 Vivahteikas Kokemé&enjoki

Kokeméenjoki toimii timén opinndytetyon tuotoksen toimintaymparistond. Maakun-
nan halki virtaava 121 km pitké joki (ELY- keskus n.d.) jakaa Satakunnan Etela- ja
Pohjois- Satakuntaan (Satakuntaliitto 2009a). Kokemé&enjoen alkuldhde on Sastama-
lassa sijaitseva jarvi nimelta Liekovesi, josta se virtaa Huittisten, Kokeméen, Harja-
vallan, Nakkilan ja Ulvilan l&pi Poriin, ja lopulta Selkdmereen, joka on joen lasku-
paikka. Kokemadenjoen vesistfalue on Suomen neljanneksi suurin: siihen kuuluu
useita jarvia ja sivujokia. Merkittdvimmat Kokemd&enjokeen laskevat sivujoet ovat
Sammunjoki, Loimijoki, Kauvatsanjoki, Harjunpdénjoki sekd Palojoki. Vesistdalu-
een suurimpia jarvia ovat Kulovesi, Liekovesi, Rautavesi, Ylistenjarvi, Houhajarvi,
Saaksjarvi, Kiikoisjarvi, Puurijarvi, Palusjarvi, Tyvijarvi sekd Pyhajarvi. (Kokema-
enjoen kayttotieto 2009.)

Pydrareittia suunnitellessani tarkein kriteeri minulle oli se, etta reitti mukailee mah-
dollisimman paljon Kokemdaenjokea, tai kulkee ainakin sen valittdmassa laheisyydes-
sé. Koska kyseessé oli uuden tuotoksen luominen, jolla pyritdan lisddmaan Kokemé-
enjoen omatoimista virkistyskayttod, halusin Kokemaenjoen olevan omassa tuotok-
sessani keskeisimmassé roolissa. Laatimani pyorareitti mukailee Kokemaenjokea ja
sen vesistOalueita niin paljon kuin mahdollista, jotta joen kauniista maisemista voi
nauttia maksimaalisesti. Olisin tosin halunnut, etta reitti olisi kulkenut vield enem-
man joen myotéisesti, mutta teiden kunto ja palvelujen vaikea saavutettavuus nousi-

vat suunnitelmani esteeksi.
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4.5 Pydréreitin toteutus ja testaus

Olen laatinut suunnittelemastani pyorareitista reittikartan Google Maps- karttasovel-
luksen avulla. Reittikarttaan olen merkinnyt 34 erilaista matkailupalvelua, sisaltaen
majoituskohteita, ndhtavyyksia, ja ostospaikkoja, jotka sopivat tdmén tydn kantavaan
Slow- matkailuteemaan. Alla olevasta luetteloon olen listannut kaikki reitin varrelta

valitsemani palvelut:

e Majoituskohteita (10 kpl)
o Ali- Ketolan tila
o Anttilan tila
o Hotelli Ellivuori
o Hotelli Hiittenharju
o Jokirannan majoitus
o Kinnalan Koukku
o Leinosen torppa
o Raimolan tila
o S- Systems Lomamokit
o VillaF.G. Hedberg

o Kirkkoja tai kappeleita (6 kpl)
o Hé&meenkyron kirkko
o Keikyan kirkko
o Kiikan kirkko
o Kokeméen kirkko
o Pyhén Henrikin kappeli
o Siuron kirkko

e Kahviloita (4 kpl)
o Hameenkyrén maisemakahvila
o Mieli- Aitta
o Siuron Koski-Baari

o Toripuoti
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¢ Ravintoloita (4 kpl)
o Frantsilan Kehakukka
o Laituri kahvila
o Ravintola Patruuna
o Ravintola Wanha WPK

e Ostospaikkoja (4 kpl)
o H&meenkyrosta késin Puotihuone
o Kokeméen kudonta ja varjays Oy
o Pahkaparatiisi

o Sirpa Luukkonen

e Museoita tai nayttelyita (4 kpl)
o Emil Cedercreuzin museo
o Huittisten museo
o Pitsi-Pirtti

o Uotilan tila

e Lahiruoan ostospaikkoja (2 kpl)
o Kivikylédn Kotipalvaamo

o Ylirautian tila

Olen kayttanyt palvelujen merkkaamiseen karttaan Google Maps:in omia symboleja.
Olen valinnut kutakin palvelua mielesténi parhaiten kuvaavan symbolin, kuten ma-
joitusliikettd olen valinnut kuvaamaan symbolin, jossa on sangyn kuva. Tamé luokit-
telu ei kuitenkaan ole ihan mustavalkoinen, koska monissa majoituskohteissa on
esimerkiksi mahdollisuus myds tehda lahiruokaostoksia tms. (Anttilan tila). Tasta
syysté olen kirjoittanut luomaani Google Maps- reittikarttaan lyhyet kuvaukset kus-
takin palvelusta, jotta pydramatkailijat saavat helposti ja tiivistetysti tietoa kustakin
palvelukohteesta lukemalla samalla karttaa. Alla olevasta luettelosta kay ilmi Google

Maps- kartassa kayttdmieni symbolien selitykset:
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, Reitin alku-/ paatepiste WU Ravintola
—
EE Majoituskohde L Ostospaikka
@
Kirkko tai kappeli <L Museo tai nayttely

(| ]
Tk

Q Kahvila

Lahiruoan ostospaikka

Olen laatinut pyorareitin koostumaan neljéstd etapista, jotka yhdessa muodostavat
yhdessa Pyoraillen Kokemaenjokea pitkin- nimisen pyorareitin. Reitin etapit vaihte-
levat pituuksiltaan ja tarjoavat kukin omalta osaltaan paljon mielenkiintoista nahta-

vaa. Reitin etapit ovat seuraavat:

Harjavalta — Kokemaki: 17,46 km
Kokemaki- Huittinen: 30,45 km Y hteensa:
Huittinen — Sastamala: 30,19 km 143,92 km

Sastamala — Hameenkyré: 65,82 km

Reittikartta on ndhtdvissa tyon liitteistd, jonka yhteydesséd on myos Internet- osoite,
josta karttaan paésee tutustumaan lahemmin. Olen myds laatinut reitistd selkeét ajo-

ohjeet kullekin etapille, jotka nekin 16ytyvat tyon liitteista.

Todistaakseni pyordreitin toimivuuden, testasin reitin ensimmaisen etapin, Harjavalta
— Kokemadki, itse pyoraillen. Pydramatkalle valmistautuminen on hyvin térkeda niin
pitkilla kuin lyhyillakin matkoilla. Omasta turvallisuudesta kannattaa huolehtia, eli
pyora on hyvé huoltaa ennen matkaan lahto4, eli tarkistaa muun muassa valojen toi-
mivuus, renkaiden kunto, ketjujen 6éljyaminen, ruuvien ja muttereiden Kiristdminen
ym. Nain minékin tein ennen matkalle 1ahtoa. Kypéara on erittdin tarked varuste pyo-
railya harrastaessa, koska laatimani reitin muutamilla osuuksilla ei ole mahdollisuut-
ta polkea pyoréatietd pitkin, vaan lyhyitd matkoja poljetaan myos vilkkaasti liiken-
noidyilla tieosuuksilla. Talla ensimmaisellé etapilla ei poljeta vilkkaasti liikenndityja
teitd pitkin, mutta reittid ei kokonaisuudessaan pysty polkemaan pyorétietd pitkin,

joten kypéra oli yksi tarkeimmista varusteistani matkalla.
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Aloitin polkemisen laatimani reitin alkupisteestd, eli Harjavallan rautatieasemalta.
Jatkoin matkaani Harjavallan keskustan lapi aina Kultakoukun sillan yli joen toiselle
puolelle. Tahan asti matkaa pystyi polkemaan pydrétieta pitkin. Tastd eteenpéin laa-
timani reitin mukaisesti poljin koko matkan joen itdista puolta aina Kokemaelle asti
autotien piennarta pitkin. Harjavallan ja Kokemé&en keskustoja ja taajamia lukuun
ottamatta, reitin varren maisemat ovat hyvin pitkalti kauniita maaseutumaisemia.
Polkiessani yritin todella uppoutua Slow- matkailun ajatusmaailmaan, ja nauttia sil-

missani vaihtuvista luonnon maisemista seka unohtaa ajan kulun.

Aina valilla reitti kulki niin 1&helld jokea, ettd sen pystyi jopa ndkemaan. Tosin, tdhan
vuodenaikaan maisemat eivat olleet niin kauniita, kuin ne olisivat olleet reittid kesal-
I& polkiessa. Lahestyessédni Kokemakeda paasin ylittdamaén joen toiseen kertaan, jol-
loin joen laheisyyden pystyi todella aistimaan. Saavuin reitin ensimmaisen etapin
paatepisteelle, Kokemden rautatieasemalle, 1 tunnin ja 20 minuutin polkemisen jal-
keen. En pysahtynyt matkallani pyorareitille valikoimiini palveluihin, vaan poljin
etapin yhtdjaksoisesti alusta loppuun. Poljin koko matkan melko jouhevasti, mutta

kuitenkin Slow- matkailun ajatusmaailman mukaisesti mukavan leppoisaa vauhtia.

Minulla oli kaytdssani tavallinen polkupyodra, ei siis mikdan maasto- tai hybridipyo-
r4, jolla matkanteko taittui varsin sujuvasti. Navigointiin kaytin apunani alypuheli-
meeni lataamaa, itse luomaani karttaa seka itse laatimiani ajo-ohjeita. Laatimani pyo-
réreitin ensimmainen etappi on mukavan vaihteleva reitti polkea, ja se sopii vdahem-
man pyoréilya harrastaneellekin. Tosin, tien kunto ei ole tietyissa kohdissa paras
mahdollinen, mika vaikutti ajettavuuteen. Testaamalla reitin yhden osuuden voin

vahvasti vaittaa, ettd myds muut reitin etapit ovat toimivia ja elamyksellisia.

4.6 Satakunta — pyorailymaakunta?

Satakunta sijaitsee Suomen lansirannikolla, ja on Suomen seitsemanneksi vékirikkain
maakunta 226 000 asukkaallaan. Satakunta kattaa pinta-alaltaan 11 636,86 kmz2, josta
maapinta-alaa on 7957,12 km2, makeaa vettd 454,76 km2 ja merivetta 3224,98 km2.
Satakunta jakautuu kolmeen seutukuntaan: Pohjois- Satakunnan seutukunta, Porin

seutukunta sekd Rauman seutukunta. Pohjois- Satakunnan seutukunnan muodostavat
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Honkajoki, Jamijarvi, Kankaanpad, Karvia, Lavia ja Siikainen. Porin seutukunta
muodostaa maakunnan ydinalueen, ja siihen kuuluvat Merikarvia, Pori, Pomarkku,
Ulvila, Nakkila, Harjavalta, Huittinen, Kokemaki ja Luvia. Satakunnan eteldosassa
sijaitsevan Rauman seutukunnan muodostavat Rauma, Eura, Eurajoki, Koylio ja S&-
kyla. (Satakuntaliitto 2009b.) Suunnittelemani pyoréareitti kulkee siis padosin Porin
seutukunnan alueella, mutta reitin pééatepiste, Hameenkyro, sijoittuu Pirkanmaan

maakunnan alueelle.

Satakunta tarjoaa loistavat puitteet pyordmatkailulle, koska maakunta tarjoaa moni-
puolisesti néhtdvaa ja vaihtelevia maisemia sek& kulttuurista kiinnostuneelle, ettd
luonnonystaville. Satakunnan rikkaat kulttuuriymparistot tekevat maakunnasta hyvin
omaleimaisen, joista on selkeasti nahtavissdé maakunnan pitkakestoisen historian eri

vaiheet, aina kivikaudelta moderniin 2000- lukuun (Satakuntaliitto 2009c).

Maakunnasta 16ytyy paljon nahtavad muualtakin kuin Kokeméenjoen varrelta. Sata-
kuntalainen luontomilj6d on monimuotoisuutensa ansiosta suorastaan fantastinen.
Satakunnan maakunnasta 16ytyy luonnossa liikkumisesta nauttivalle mahtavat puit-
teet, nimittdin maakunnan alueelta 16ytyy kolme kansallispuistoa: Puurijarven ja
Isosuon, Kauhaneva- Pohjankankaan sekd Selkdmeren kansallispuistot, joissa Kii-
reettdmyydestd voi nauttia vaikkapa luonnon &ania kuunnellen. Selkameren rannik-
koalue, johon lukeutuvat lukuisat niemet, lahdet ja tihe& saaristo, Koylion jarvi, joka
on yksi Suomen kansallismaisemista, Hadmeenkankaan reunamoreenimuodostuma
Jamijarvella ja Saaksjarven meteoriittikraateri Kokemaella ovat geologisesti mielen-
Kiintoisia kohteita. Ouran saaristo Merikarvialla ja Yyterin sannat Porissa tarjoavat
matkailijalle kauniita merindkymid, Pohjoismaiden laajin jokisuisto Kokeméenjoes-
sa, ynnd muut lukuisat luontoalueet leimaavat t4t4 monimuotoista maakuntaa. (Sata-
kuntaliitto 2009a.)

PyOrdmatkaan on Satakunnassa vaivattomasti liitettavissé kulttuurielamyksia, silla
kulttuurisesti merkittavia kohteita 16ytyy lukematon mééra. Raumalla sijaitseva Van-
ha Rauma on valittu UNESCOn maailmanperintékohteeksi ja on varmasti nakemisen
arvoinen vanhoine rakennuksineen. Satakunnan alueella on kolme historiallista ruuk-
kia, jotka ovat Noormarkun ruukki, Kauttuan ruukki sekd Leineperin ruukki, joissa

paésee tutustumaan entisen ajan eldmaén. Porin Reposaari, josta kaavailtiin 1700-
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luvulla Suomen padkaupunkia, sijaitsee Kokeméenjoen suistossa. Reposaaressa his-
toria ja nykyaika kulkevat sopuisasti kasi kadessa. (Satakuntaliitto 2009d.)

Pydramatkan ei aina tarvitse tapahtua luonnon helmassa tai maaseudulla, vaan pyo-
rématkailua voi harrastaa myos kaupungissa. Porissa on hyvat pyoraily mahdollisuu-
det jopa ydinkeskustassa. Porin kansallinen kaupunkipuisto on n. 10 km2 suuruinen
arvokas kokonaisuus ja kulttuurisesti merkittdva kulttuuriympéristdjen, puistojen ja
jokivarren luonnon muodostama kokonaisuus (Porin kaupungin www- sivut 2013).
Rauman merimuseo aivan Rauman keskustan tuntumassa on myds tutustumisen ar-
voinen kohde. Merimuseo kertoo Suomen kolmanneksi vanhimman kaupungin histo-

riasta liittyen mereen ja merenkulkuun (Rauman merimuseo n.d.).

Tieston puolesta Satakunta on erinomainen pyo6rdilymaakunta. Satakunnan alueelta
I0ytyykin useita omatoimimatkailuun tarkoitettuja pyorareittejd, jotka vaihtelevat
pituuden (5- 30 km), kunnan ja reittityypin mukaan (maisema-, kunto-, luonto, kult-
tuuri- tai perhereitti). Porin Seudun Matkailu Oy MAISAn tarjoaman sahkdisen Sa-
taSykkeli- palvelun kautta voi hakea Porin seudun ja lahialueen pyoréreitit. SataSyk-
keli- palvelussa on muutamia lyhyitd pyoréreittejd, jotka kulkevat osittain Kokema-
enjokea pitkin. Siitd huolimatta, yhta kokonaisvaltaisesti Kokemaenjokea myotaile-
vaa reittia palvelusta ei 16ydy, mikd on tdmén opinnaytetyon tuotoksen kannalta hy-
vin olennaista. Taten tassd ty0dssd laatimani pyoréreitti on siis uniikki. Porissa on
my06s mahdollisuus vuokrata polkupyorda Rakennuskulttuuritalo Toivosta tai Porin

kaupungin vapaa-aikavirastosta. (Porin Seudun Matkailu Oy MAISA n.d.)

Mielestani Satakunta soveltuu pyordilymatkailun toteuttamisymparistoksi erinomai-
sesti. Seuraava lainaus kiteyttda kaiken oleellisen: ”Luonto on elinehtomme ja kaiken
toimintamme perusta. Se tarjoaa ympériston, jossa voi liikkua, virkistaytya ja tehda
havaintoja. Maisemia ihaillessa mieli virkistyy ja keho palautuu arjen kiireista.” (Sa-
takuntaliitto 2009a.) Satakunnalla on mielestani potentiaali kasvaa pyorailymaakun-
tana, koska perusta pyordmatkailulle on vahva, kiitos jo olemassa olevien pyoréreit-
tien sek& uskomattoman upeiden puitteiden.
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5 YHTEENVETO JAARVIOINTI

Aloittaessani tat4 tyoprosessia tammikuun lopulla en olisi osannut arvata kuinka pal-
jon tulisin lahikuukausien aikana oppimaan. Koko tyéprosessi oli todella mielenkiin-
toinen ja hyvin opettavainen kokemus. Tyon tekeminen oli minulle erittdin mielekés-
t4, koska ty0 oli hyvin konkreettista ja antoi mahdollisuuden tydeldmaléhtoiseen
tyoskentelyyn. Tyoprosessi oli kokonaisuudessaan hyvin motivoiva, koska tiesin
tyon tuotoksen tulevan oikeasti toimeksiantajan tarpeeseen ja ettd se tullaan julkista-

maan Yyleisolle Kokemaenjoki- paivilla 2.-4. elokuuta 2013.

5.1 Tyo6n yhteenveto

Tyoprosessi oli alusta loppuun hyvin nopeatempoinen. Tydnaiheen muotoutumisesta
tyon valmistumiseen meni reilut kaksi kuukautta, jotka ovat olleet tahanastisen eld-
mani intensiteetiltddn voimakkaimmat. Koko tydprosessin aikana ei ollut sellaista
paivaa, ettd en olisi Kirjoittanut ty6ta. Kirjoittaminen oli siis systemaattista koko tyo-
prosessin ajan. Tyoni aihe kiinnosti minua kuitenkin niin paljon, etta tydprosessi ei
tuntunut erityisen tyolaélta tai raskaalta, vaan pikemminkin mielekkaalta.

Ensimmaisen tapaamisen jalkeen EU- hankkeen projektikoordinaattorin kanssa ja
tyon aiheen padtettyani Iahdin rivakasti tutkiskelemaan ty6honi sopivaa teoriakirjalli-
suutta. Slow- matkailu on aina kiinnostanut minua ilmiona hyvin paljon ja oikein ja-
nosin paasta lukemaan siita lisdd. Aiheeseen syventyesséani l6ysin hyvin ajantasaista
tietoa koskien Slow- matkailua syvallisten ja rohkeiden blogitekstien muodossa. Var-
sinaisen suomenkielisen teoriakirjallisuuden Iéytdminen aiheesta osoittautui hanka-
laksi, mutta onneksi englanninkielistd materiaali 16ytyi melko helposti. Teoriaosuu-
teen nostin Slow- matkailun rinnalle pydrdmatkailun, koska se liittyy hyvin olennai-
sena osana tdméan toiminnallisen kehittdmistyon tuotokseen. Perehdyin pyoéramatkai-
lun teoriaan pitk&an ja huolella s&hkoisten lahteiden kautta. Pyordmatkailusta 16ytyi
jonkun verran myos painettua materiaalia, joista hyddynsin erdanlaisia kertomuksia
pyoramatkailijoiden tekemistd matkoista pyoran paalla. Kaytin apunani sekd sahkoi-

sid, ettd painettuja materiaaleja lahtiessani hahmottelemaan omaa pydéréreittiani.
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Tyon teoriaosuuden valmistuttua aloitin tyon toiminnallisen osuuden eli pyorareitin
suunnittelun ja toteuttamisen. Tama osuus oli mielestani ehdottomasti mukavin, mut-
ta myos tyolain ja haasteellisin. Pyordéreittia oli erittdin mielenkiintoista suunnitella,
koska péasin olemaan yhteydessd matkailuyrittdjiin ja minulla oli niin vapaat kadet
reitin luomisen suhteen. Tama vapaus antoi minulle intoa ja motivaatiota suunnitella
reitistda mahdollisimman onnistunut. Pyorareitin suunnittelussa haasteellista oli yrit-
tdd yhdistdd teoria luontevaksi ’vuoropuheluksi” toiminnallisen osuuden kanssa. Pi-
taydyin kuitenkin teoriaosuudessa kasittelemieni teorioissa ja yritin laatia pyorareitin
mahdollisimman tarkasti niiden pohjalta. Tall4 tarkoitan sitd, etta teoriaosuudessa
esille tuomani seikat esimerkiksi MEK: in pyorareitin suosituksista seka Slow- mat-
kailuteemaan liittyvasta ideologiasta tulisivat ndkymaén suunnittelemassani pyorérei-
tissa selkedsti. Oman haasteellisuutensa pyorareitin suunnittelemiseen toi henkil6-
kohtaiset vaatimukseni reitin suhteen, kuten esimerkiksi se, etta pyorareitti myotéilee
mahdollisimman paljon Kokemé&enjokea tai kulkee ainakin sen valittomassa l&hei-
syydessa.

Pyoréreitista laatimani reittikartan, eli tyon produktin, toteuttaminen oli toiminnalli-
sen osuuden ehdottomasti tyoldin vaihe. Vaikka Google Maps on tytkaluna erittdin
helppokayttdinen, meni kartan laatimiseen oma aikansa. Jokaisen palvelun sijoitta-
minen Kartalle ja palvelukuvauksien laatiminen oli ty6léasté ja aikaa vievaa. Halusin
my0s todistaa pyoréreitin toimivuuden testaamalla siitd yhden etapin, joka teki toi-
minnallisesti osuudesta yha konkreettisempaa ja mielekkdadmpéd, vaikkakin tyolasta.
Tyo6ldydesta huolimatta sain tyon produktin valmiiksi ajoissa ja se onnistui mielesté-

ni todella hyvin,

Ty0n tuotos pystytddn siirtaméan kayttoon heti, koska Google Maps- karttasovelluk-
sella luomani reittikartta on kayttovalmis. Sellaisenaan sitd ei kuitenkaan voida teki-
janoikeudellisista syista suoraan esimerkiksi painaa fyysiseksi kartaksi, vaan painet-
tua versiota varten karttaa tulisi uudelleen modifioida erilliselle karttapohjalle.
Olemme EU- hankkeen projektikoordinaattorin kanssa kayneet alustavaa keskustelua
karttojen mahdollisesta painamisesta, ja toimittamisesta kehityshankkeessa mukana
olleiden kaupunkien ja kuntien paikallisiin matkailuvirastoihin. Tall4 tavoin mahdol-
lisimman monet pydramatkailijat voisivat ensinndkin saada tietd reitin olemassa-

olosta, eika heidan tarvitsisi olla riippuvaisia Kkalliista teknologiasta, kuten &lypuhe-
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limeen ladattavista karttasovelluksista. En osaa kuitenkaan sanoa tullaanko karttoja
painamaan ennen pyodréreitin julkistamistilaisuutta, sill4 tdma riippuu taysin toimek-
siantajasta. Virtuaalisesti karttaa pystyy kuitenkin hyodyntdamaéan valittomasti, eli
Kokeméenjoen varrella kulkevaa pyorareittia padsevat innokkaimmat pyorailijat tes-

taamaan heti pyoréreitin julkistamisen jalkeen, elokuussa 2013.

5.2 Tyon arviointi

Olen henkilokohtaisesti hyvin tyytyvdinen tyon tuotokseen ja itse koko opinnayte-
tyéhon. Mielestani olen onnistunut luomaan selkedn toiminnallisen opinnédytetydn,
jossa molemmat osat, itse raportti ja tuotos, vastaavat kaikilta osin toiminnallisen
opinnaytetyon kriteerejd. Jotta uusi tuotos oli mahdollista toteuttaa, tarvittiin siihen
sekd teoreettista tietoa, ettd kéytdnnosta kerattdvad empiirista tietoa, joita olen tassa
tydssa molempia hyddyntanyt. Néin lyhyessa ajassa laajasta tyoprosessista suoriutu-
minen vaati maaratietoisuutta ja myos aitoa kiinnostusta tyota kohtaan, seka oikeaa

asennetta uuden oppimisen suhteen.

Omasta mielestani tyon tuotos vastaa kriteereiltddn ja ulkonadltdén kayttokelpoista
karttaa. Laatimani Google Maps- reittikartta on rakenteeltaan selked ja yksinkertai-
nen, ja sitd on varsin helppo tulkita. Reittikartasta laatimani ajo-ohjeet taydentavat
sitd, ja yhdessa ne muodostavat kattavan ohjeistuksen pyorareitistd. Google Maps-
reittikartasta on helppoa nahda pyorareitin kulkureitti (lila viiva), sekéd sen varrelta
eritellyt matkailupalvelut ja niiden yhteystiedot. Kartan ja reittiohjeiden avulla py6-
ramatkailija tuskin tulee eksymé&an reitiltd ja pystyy toteuttamaan elamyksellisen
pyoraretken tai — matkan.

Tdassé vaiheessa on vield vaikeaa menné sanomaan, kuinka hyvin tyon tuotos tayttaa
sille asetetut tavoitteet, eli kehittdmishankkeen onnistumisen tukemisen sek& joen
omatoimimatkailun ja joen virkistyskdyton kasvattamisen. Naiden tavoitteiden onnis-
tumista pystytdan arvioimaan vasta vuosien péastd. Tietenkin toivon hartaasti, ettd
tyoni tuotos liséisi Kokemdenjoen omatoimista virkistyskéayttod seka saisi aikaan li-

s&4 matkailua Satakunnassa ja Satakuntaan tulevaisuudessa.
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En valitettavasti ehtinyt saamaan toimeksiantajalta palautetta tydsta ennen opinnayte-
tyon palauttamista. Tall4 hetkelld arvio pyorareitistd perustuu vain omaan subjektii-
viseen nakemykseeni ja lyhyehkdon testikokemukseeni, jonka tietenkin toivon ole-
van sama myds toimeksiantajan mielestd, eli onnistunut. Tulevaisuudessa olisi haus-
kaa saada kuulla my6s mitad mieltd pyoramatkailijat itse ovat reitin toimivuudesta ja

elamyksellisyydesté.

Mikali minulla olisi ollut enemman aikaa pyorareitin suunnittelemiseen, tai mikali
minun pitéisi aloittaa pyoréreitin suunnitteleminen nyt alusta, kehittelisin pyorareitil-
le jonkinlaisen tarinan lisédmé&an sen elamyksellisyytta. Pyoréreittiin liitetty tarina
lisdisi varmasti myds muidenkin kuin pydramatkailijoiden mielenkiintoa reittia koh-
taan, mika vaikuttaisi oletettavasti reitin kayttdjamaaraan lisaavéasti. Tasta voisikin
kehittdd mielenkiintoisia jatkotutkimusaiheita, eli suunnitella teemallisia lahimatkai-
luun soveltuvia kéavely- tai kanoottireittejd Kokemé&enjoen varrelle, jotka rakentuvat

esimerkiksi paikalliseen historiaan liittyvan tarinan ymparille.
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LITE 2

Pydraillen Kokoemaenjokea pitkin- reittiohjeet

HARJAVALTA - KOKEMAKI

@Asema-aukio 3, Harjavallan rautatieasema

1. Jatka koilliseen (ylamakeen) kohti: Teollisuuskatu 84m
2. Jatka: Huovinkatu 180m
3. Jatka: Killankatu 210m
4. Kaanny oikealle kohti: Satakunnantie 77m
5. Ka&anny oikealle: Satakunnantie 9m
6. Poistu 3. lilkenneympyrasta liittyméaan: Siltatie 1,3km
7. Kaanny oikealle kohti: Pohjoisrannantie 1,0km
8. Kaanny oikealle: Pohjoisrannantie ja jatka Kuurolantie 11,4km
9. Kaanny oikealle: Kauvatsantie 600m
10. K&anny oikealle: Viinikantie 270m
11. Kaanny oikealle kohti: Asevelitie 1,3km
(Satakunnantie kulkee vasemmalla puolella)
12. K&anny vasemmalle kohti: Asevelitie 37m
13. K&anny vasemmalle kohti: Asevelitie 400m
14. Ké&anny oikealle: Asevelitie 450m
15. Kaanny vasemmalle: Asematie 120m
16. Jatka: Asemakuja (kohde oikealla) 24m

Asemakuja 8, Kokemaéen rautatieasema 17,46km



KOKEMAKI - HUITTINEN

Asemakuja 8, Kokemaen rautatieasema
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Jatka itdan (ylamakeen) kohti: Asematie

Jatka: Asematie

Ké&anny oikealle: Asevelitie

Ké&anny vasemmalle

Kéaanny oikealle

Kaanny oikealle kohti: Viinikantie

Kéanny vasemmalle: Viinikantie

Jatka: Tulkkilantie

Kéanny vasemmalle pysyéksesi tiella Tulkkilantie

. Kééanny vasemmalle

. Loiva vasen paikassa Alasintie

. K&anny oikealle kohti: Risteentie

. K&anny oikealle: Risteentie

. K&éanny vasemmalle: Ronkantie

. K&éanny vasemmalle: Riuttantie

. Kaanny oikealle kohti: Ronkantie

. Kédnny vasemmalle: Ronkantie

. Kaanny vasemmalle pysyaksesi tielld Ronkantie
. Kaéanny oikealle: Toivarintie

.Jatka: Ristikankaantie

. Ké&éanny oikealle: Nokkamaentie

.Jatka: Risto Rytin katu (kohde vasemmalla)

@Risto Rytin katu 42, Huittisten linja-autoasema

LITE 3

78m
62m
450m
400m
37m
1,3km
270m
1,0km
450m
1,6km
1,2km
32m
13m
3,3km
550m
2,0km
3,9km
3,9km
6,9km
1,4km
210m
1,4km

30,45km



HUITTINEN — SASTAMALA

@ Risto Rytin katu 42, Huittisten linja-autoasema
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Jatka lounaaseen (ylamakeen) kohti: Viialankatu
Ké&anny oikealle: Viialankatu

Ké&anny vasemmalle: Karpintie

Jatka: Kappelikuja

Ké&anny oikealle: Koulukuja

Kaanny vasemmalle: Kirjatie

Kaanny oikealle pysyaksesi tiella: Kirjatie
Ké&anny vasemmalle

Loiva oikea

. Kééanny vasemmalle

. Kéaanny oikealle

. Kulje jalankulkutunnelin kautta

. Kaanny vasemmalle kohti: Koivutie

. Jatka suoraan: Koivutie

. K&éanny vasemmalle pysyaksesi tiell4 Koivutie
. K&éanny oikealle: Tampereentie

. K&éanny vasemmalle: Raskalantie

.Jatka: Kiviniementie

.Jatka: Turuntie

. Kéaanny vasemmalle: Aetsantie

. Kéanny vasemmalle: Nevontie

. Jyrkké oikea

. Loiva oikea paikassa Aetsantie

. Kaanny vasemmalle kohti: Aetsantie

. Kaanny vasemmalle kohti: Aetséantie

. Kaanny oikealle: Aetsantie

. Kaanny oikealle kohti: Varikonkatu

. K&anny oikealle: VVarikonkatu

. Poistu 3. lilkenneympyrésta liittymaan: Asemakatu

ja jatka Puistokatu (kohde oikealla)

@ Puistokatu 11, Sastamalan linja-autoasema

LIITE 4

33m
350m
120m
140m
700m
65m
90m
110m
74m
300m
350m
51m
1,5km
56m
75m
850m
3,8km
1,6km
800m
3,9km
57m
4,5km
12m
850m
12m
6,4km
1,3km
1,0km
1,1km

30,19km



SASTAMALA- HAMEENKYRO

@ Puistokatu 11, Sastamalan linja-autoasema
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14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
217.
28.

Jatka luoteeseen (ylamékeen) kohti: Aittalahdenkatu

Ké&anny oikealle: Aittalahdenkatu

Ké&anny oikealle: Rautavedenkatu

Jatka: Erhonkatu

Ké&anny vasemmalle: lisankatu

Kéanny vasemmalle: Tampereentie
Kéaanny vasemmalle: Evontie

Kaanny oikealle: Stormin alikulkukaytava
Loiva oikea: Stormintie

. Jatka: Lopentie

. Ké&anny oikealle: Pirkanmaantie

. Kaanny vasemmalle: Hukkasentie

. Kaanny vasemmalle: Karkunkylantie

ja jatka Kiuralantie

Kéanny oikealle: Kutalantie

Kéaanny vasemmalle: Takatie

Kaanny oikealle: Tyrisevantie

Ké&anny vasemmalle: Nohkuan pysakkitie
Kéaanny oikealle: Nohkuantie

Kéanny vasemmalle: Miharintie

Kéanny vasemmalle: Maisematie

Kéanny oikealle kohti: Maisematie
Kéanny oikealle: Maisematie

Kéaanny oikealle

Kaanny vasemmalle paikassa Piikainniityntie
Ké&anny vasemmalle paikassa Harkikuja
Kéaanny vasemmalle: Eteléantie

Kéanny oikealle: Ristamaentie

Jatka: Valtakatu (kohde oikealla)

@ Valtakatu 46, Hameenkyron Shell- huoltoasema

LITES

22m
400m
350m
650m
500m
4,1km
9m
750m
1,4km
800m
400m
2,3km
7,3km

400m
3,8km
100m
1,6km
13,8km
11,6km
1,4km
240m
7,3km
2,5km
350m
1,8km
11lm
140m
1,8km

65,82km



