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Liikenneonnettomuuksien kehitys 20 suurimmassa kaupungissa

1 JOHDANTO

Ty kaésittelee liikenneonnettomuuksien kehitystd vuosilta 1987-2011.
Tyon kaupungeiksi on valittu 20 suurinta kaupunkia Suomesta. Tyon on
teettdnyt Tampereen kaupunki. Ty0n tavoite on tarjota Tampereen kau-
pungille tilastollista vertailutietoa eri kaupungeista ja ndin ollen havainnol-
listaa kehitystd ja antaa suuntaa jatkosuunnitteluun.

Tyossa kasitelladn laajasti onnettomuustilastoja eri kaupungeista. Tehta-
vanantoon kuului asukasluvun ja ajoneuvonkannan mé&éran tutkiminen,
onnettomuuksien ja henkilévahinko-onnettomuuksien maarén tutkiminen,
seké henkilovahinkotilastojen tilastojen tutkiminen.

Ty0ssa on késitelty ja vertailtu saatuja tilastollisia taulukoita eri kaupunki-
en kesken. Vertailussa on suhtautettu maaria keskendan ja néin saatu tilas-
totiedosta todellisesta kuvaa eri kaupunkien kehityksesta.

2 TUTKIMUKSEN LAHTOKOHDAT

2.1 Tilastoinnin kayttotarkoitukset

Liikenneonnettomuustilastot palvelevat liikenneturvallisuustilanteen seu-
rantaa kansallisesti ja kansainvalisesti. Tilastoinnista syntyvéé tietoa voi-
daan kayttaa liikennesuunnittelun pohjana ja liikenneturvallisuustoimenpi-
teiden pohjana. Suomessa tilastoinnin kayttdjia ovat ministeriot, keskusvi-
rastot, liikennealan jarjestot ja kaupungit ja kunnat.

Tilastointi havainnollistaa kehitystd ja antaa suuntaa suunnittelijoille.

2.2 Tilastokeskuksen tietoldhteet

Tilastokeskus saa poliisiasiain tietojarjestelmaan tallennetut tieliikenneon-
nettomuustiedot poliisilta. Tiedot siirtyvat poliisilaitoksilta keskitettyyn
rekisteriin, josta uudet tiedot siirretdén tilastokeskuksen tietokoneelle kol-
me kertaa kuukaudessa. Aineistoa paivitetaan viela kolme kuukautta sen
paattymisen jalkeen. Tilastoitavan kuukauden tiedot ovat kéytdssa tilasto-
keskuksella seuraavan kuukauden alussa.

Tilastokeskus tdydent&a vuosiaineistoa kuolemansyytilaston tiedoilla kuol-
leista, mitd yllapitdd Terveyden ja hyvinvoinninlaitos. Aineistoon tulee
tdydennysté liikenneviraston Digiroad tietojarjestelmastd. Aineistoa tay-
dennetdan myos liikenteen turvallisuusviraston ajokortti- ja moottoriajo-
neuvotiedoilla.

2.3 Vertailu ja peittavyys

2.3.1 Vertailu

Tilastointi on vuosien varrella muuttunut. Vuosina 1931-1940 tilastointi
sisalsi vain onnettomuudet, joissa osallisena oli vain moottorikéayttéinen
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ajoneuvo. 1978 tilastoinnissa tapahtui muutos, jonka mukaan loukkaantu-
miseksi ei laskettu endd mustelmia, ruhjeita ja naarmuja. Tdma muutos
vahensi loukkaantuneita lahes 30 prosenttia. Kuolemat ovat tieliikenneti-
lanteissa alkuaikoina hieman suurempia, koska maaritelmat olivat eridvat,
ja mukana olivat myds 30 vuorokauden jalkeen kuolleet.

Poliisi siirtyi kayttdmaan uutta RIKI tietojarjestelmaa vuonna 1995. Ta-
méan vuoksi lukujen vertailu on ongelmallisempaa, koska ennen lomak-
keilla ilmoitetut onnettomuudet olivat mahdollisesti jattdneet pois lievim-
mat loukkaantumiset ja onnettomuudet. Tdma ei kuitenkaan ole vaikutta-
nut kuolemantapauksiin, koska ne pystytdan edelleen tarkistamaan kuole-
mansyytilastoista.

Vuonna 1987 tilastokeskuksen tilastokirjoissa tilastointitapa oli eridva,
verrattuna muihin vuosiin. Kyseisend vuotena liikenteessa kuolleita ei eri-
telty tarkemmin. Tastd syysta tyon tilastotaulukoissa on nakyvill& vain
kuolleiden kokonaisméaéra, eiké diagrammissa ndy vuonna 1987 kevyen
liikenteen kuolleiden maaraa.

Vuosina 1992-1996 ei ole tietoa omaisuusvahinkoon johtaneiden onnet-
tomuuksien méaaristé, koska kyseisiné vuosina tilastokeskus kirjasi vain
henkildvahinko-onnettomuudet tilastoihin.

Tilastokeskuksessa otettiin 2003 kayttoon tieliikenneonnettomuustietoja
kasitteleva tietojarjestelmé. Taman ansiosta aineistoa on helpompi hyvék-
sikayttaa ja onnettomuustietoja pystytéan kasittelemaan perusteellisem-
min. Kun tilastoperusteita tarkennettiin, tdma nosti loukkaantuneiden maa-
rid noin 8 prosenttia. Uudistuksella ei ollut vaikutusta kuolleisiin.

Vuodesta 2007 tieliikenneonnettomuustietoja on tdydennetty onnetto-
muustutkijalautakunnan poliisijasenen tutkintolomakkeiden tiedoilla. Ta-
méan vuoksi ennakkotiedot ovat parantuneet erityisesti alkoholitapausten
Kirjaamisessa.

2.3.2 Peittavyys

Tietoja joita julkaistaan, voidaan pit44 luotettavina. Kuolemaan johtaneet
onnettomuudet kattautuvat sataprosenttisesti tilastoihin. Peittavyys kont-
rolloidaan kuolinsyytodistusten avulla.

Peittavyys on tielitkenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden osalta noin
30 prosenttia. Onnettomuustyyppien tietoon tulossa on eroja. Huonoin
peittdvyys on yksittdisonnettomuuksissa loukkaantuneiden pyoréilijoiden
kohdalla, koska onnettomuudet eivét usein tule poliisin tietoon. Puuttuvis-
sa loukkaantumisissa on paljon lievid loukkaantumisia, koska tieliikenne-
laki velvoittaa ilmoittamaan poliisille ainoastaan jos joku loukkaantuu va-
kavasti.
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2.4 Onnettomuuksiin liittyvia kasitteita ja méaritelmia

Tieliikenneonnettomuudella tarkoitetaan tapahtumaa, jossa tapahtuu hen-
kil6- tai omaisuusvahinko. Tieliikennelain mukaan onnettomuuden pitéa
sattua yleiselle liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti liikenteeseen kaytetyl-
14 alueella ja osallisena tulee olla ainakin yksi kulkuneuvo. Jalankulkijan
kaatuminen ei siksi ole tieliikenneonnettomuus, mutta pyorailijan kaatu-
minen on liikenneonnettomuus.

Onnettomuuteen osallisena oleva henkild on onnettomuuteen osallistunut,
loukkaantunut tai kuollut kuljettaja tai jalankulkija. EI4imid ei lasketa
osallisiksi.

Henkild, joka ei ole kuollut 30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta, on
loukkaantunut. Loukkaantuneeksi lasketaan henkild, joka on saanut onnet-
tomuudessa vammoja jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua sairaalassa, ope-
ratiivista hoitoa tai sairaslomaa. Loukkaantuneeksi ei lasketa henkil64, jo-
ka on saanut onnettomuudesta mustelmia, ruhjeita tai naarmuja.

Henkildvahinkojen onnettomuusméaéra kertoo kuinka monta sellaista on-
nettomuutta on tapahtunut, joissa on syntynyt vammoja tai kuolemia. Yh-
dessa henkildvahinko-onnettomuudessa voi olla useampi osallinen.

Jos kyseisen tyon diagrammeissa esimerkiksi loukkaantuneita on enem-
maén kuin henkilévahinkoja, tarkoittaa se sitd, ettd onnettomuudessa on ol-
lut kuljettajan lisaksi muita henkil6ita.

Onnettomuudessa kuollut on henkild, joka on kuollut 30 vuorokauden si-
sélld onnettomuudesta. Jos henkilé menehtyy tuona aikana onnettomuu-

teen liittymattomaan sairauteen, ei hantd lasketa onnettomuudessa kuol-
leeksi. (Tieliikenneonnettomuudet 2011a)

2.5 Liikenneturvallisuuden ja liikenneonnettomuuksien tilastoinnin merkittavimmat
tapahtumat

1941 Liikenneonnettomuuksien tilastointi laajennettiin koskemaan kaikkia
tielilkenneonnettomuuksia.

1971 Turvavoiden asennuspakko henkiléautojen etuistuimille
1972 Ajovalojen kayttopakko talvella

1974 Yleinen nopeusrajoitus 80km/h

1975 Turvavoiden kayttopakko henkildautojen etuistuimilla

1977 Promillerajat: rattijuopumus 0,5 ja torked rattijuopumus 1,5 promil-
lea

1977 Moottoripyoran suojakypéaran kéayttépakko

1978 Tilastoinnissa loukkaantuneista poistettiin mustelmat, naarmut ym.
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1978 Talvirengaspakko

1981 Turvavdiden asennus takaistuimelle, ajovalojen pesulaite, takalasin
lammitys

1982 Mopoilijoille suojakypéran kayttopakko. Turvavoiden kayttdmatto-
myydesta tehtiin rangaistavaa. Ympérivuotisesta valojen kéytostd pakko
taajaman ulkopuolella.

1983 Laki rikesakosta tieliikenteessa

1987 Yleinen nopeusrajoitus taajamissa 50km/h ja taajamien ulkopuolella
80km/h. Turvavyon kayttopakko henkildautojen takaistuimilla ja paketti-
autoissa.

1990 Ajokortti- ja kuljettajaopetus uudistui

1991 Talviajan nopeusrajoitukset koko maahan

1994 Nopeusrajoittimet raskaisiin ajoneuvoihin asteittain

1995 Tieliikenneonnettomuuksien kirjaamisessa poliisi siirtyi kayttdmaan
ATK-pohjaista rikosten kirjaamisjarjestelmaa.

1996 Ajokielto toistuvista rikkomuksista, uusilta kuljettajilta poistuu
80km/h nopeusrajoitus

1997 Kevyen liikenteen saantduudistus, ajovalojen pdivaaikainen kaytto
mya0s taajamiin

2000 M-luokan ajokortti

2003 Laki viestintalaitteiden kaytosta ajon aikana. Heijastimen kaytto-
sdannoksen laajennus ja pyorailykypéran kayttovelvoite tieliikennelakiin

2006 Turvavyon kayttopakkoa laajennettiin kaikkeen autokalustoon. Las-
ten turvalaitteiden kayttomaarayksia tiukennettiin.

2008 Alkolukosta pysyvé vapaaehtoinen vaihtoehto ehdottomalle ajokiel-
lolle.

2013 Ajokortin voimassaoloaika muuttui maaraaikaiseksi

(Tieliikenneonnettomuudet 2011b)
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3 TUTKIMUSTULOKSET

Asukaslukujen ja ajoneuvokantojen kuviossa havainnollistetaan kaupun-
gin ajoneuvokannan kehitysté asukasluvun suhteen.

Onnettomuuksien ja henkilovahinkojen kuviossa on esitetty onnettomuu-
det ja henkilovahinko-onnettomuuksien vaihtelu vuosina 1987-2011. Mu-
kana olivat my6s loukkaantuneiden madrat, koska henkilévahinko-
onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantuneita voi olla tapahtu-
massa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtumien maérad. Onnetto-
muudet ovat yleensd omaisuusvahinkoja tai niista aiheutuvat vammat pa-
ranevat 30 paivan kuluessa jolloin tilastointitapa loukkaantuneesta muut-
tuu. Vuosilta 1992-1996 puuttuvat onnettomuustilastot, koska niita ei ollut
saatavilla. Tilastokeskuksella kyseisina vuosina tilastointitapa muuttui ja
vain henkildvahinko-onnettomuustilastot kirjattiin ja onnettomuuksia ei ti-
lastoitu ollenkaan. Kuvioissa y-akselin arvot vaihtelevat kaupungeittain,
miké& on syyta huomioida kuvioita tulkittaessa.

Henkildvahinkotilastojen kuviossa on esitetty loukkaantuneiden maarat.
Loukkaantuneet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia
henkil6itd. Kuviossa on myds kevyenliikenteen loukkaantuneiden maarét.
Kevyenliikenteen kayttdja on joko pyordilija tai jalankulkija. HenkilGva-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien maaraa.
Kuvioissa y-akselin arvot vaihtelevat kaupungeittain, mikd on syyta huo-
mioida kuvioita tulkittaessa.

Liikenteessa kuolleiden kuviossa on jaoteltu kuolleiden mé&ardt vuosina
1987-2011. Kuolleet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissa
olevia henkil6itd. Kevyenliikenteen kuolleet ovat joko pyorailijoita tai ja-
lankulkijoita. Vuonna 1987 ei ollut saatavilla tietoa erikseen kevyenliiken-
teen kuolleista. Kuvioissa y-akselin arvot vaihtelevat kaupungeittain, mika
on syyta huomioida kuvioita tulkittaessa.
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3.1 Espoo

3.1.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 1. on esitetty Espoon vakiluvun ja asukasluvun kehitys vuosina
1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan kehi-

tysta asukasluvun suhteen.
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Kuvio 1.  Espoon asukaslukujen ja ajoneuvokantojen kehitys vuosina 1987-2011

Ajoneuvojen maard suhteessa asukaslukuun on kasvanut vuodesta 1987
vuoteen 2011. Espoon vakiluku on kasvanut joka vuosi. Ajoneuvokanta
kadntyi vahaiseen laskuun lamavuosina 1991-1993. Espoon vékiluku oli
2011 Suomen toiseksi suurin. Ajoneuvokanta on 2011 Suomen toiseksi
suurin.
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3.1.2 Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa esitetdan henkildévahinko-onnettomuuksien vaihtelu vuosina
1987-2011. Mukana kuviossa on myos loukkaantuneiden maéarat ja onnet-
tomuuksien méaarat.
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Kuvio 2. Espoon  onnettomuuksien,  loukkaantuneiden ja  henkil6vahinko-
onnettomuuksien méarat vuosina 1987-2011

Suurin osa Espoon onnettomuuksista on ollut omaisuusonnettomuuksia tai
henkildn vahingot ovat parantuneet 30 paivan kuluessa. Onnettomuuksien
maarissa on havaittavissa vuoroin tasaista laskua ja vuoroin tasaista nou-
sua. Onnettomuusmaarat olivat 1987 -2011 selvasti vahdisemmat Kkuin
muissa vakiluvultaan samankokoisissa vertailuun valituissa kaupungeissa.
Asukasluvut ja ajoneuvokannat ovat Espoossa suuret, mutta omaisuuson-
nettomuusluvut ovat tasaisen pienet. Henkildvahinko-onnettomuudet ovat
1989 vuoden piikin jalkeen lahteneet tasaiseen laskuun. Vuonna 2003 on-
nettomuuksia tapahtui Espoossa vahiten. T&h&n voi vaikuttaa samana
vuonna tullut viestintalaitelakiin, joka Kielsi viestintalaitteiden kéyton
ajonaikana.
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3.1.3 Henkilévahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on eritelty Espoon loukkaantuneet erikseen. Yksi
loukkaantunut on aina yksi henkild. Henkilévahinko-onnettomuuksissa
madrat ovat tapahtumien maéarid. Loukkaantuneet voivat olla Espoossa
asuvia tai Espoossa asumattomia henkil6ita.
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== Henkilévahinko-onnettomuudet

Kuvio 3. Espoon loukkaantuneet ja henkildvahinko-onnettomuudet vuosina 1987-2011

Loukkaantuneiden maard on pysynyt tasaisena vuoden 1989 piikkia lu-
kuun ottamatta. Pienistd arvoista huolimatta Espoon loukkaantuneiden
madra on 2000-luvulla laskusuuntaista. Espoossa on vahan kevyenliiken-
teen loukkaantuneita ja alhaisin luku oli vuonna 2010 jolloin loukkaantu-
neita oli vain 21 kpl. Espoossa pd4osa loukkaantuneista on moottoriajo-
neuvoa kayttaneita ja moottoriajoneuvon kyydissa olevia.
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Kuvio 4.  Espoossa liikenteessa kuolleiden méarat eriteltyind vuosilta 1987-2011

Kuolleiden mé&é&ra Espoossa on ollut selvasti laskussa vuodesta 1989. Kuo-
lemia on vakilukuun ja ajoneuvokantaan nahden vahan. Erityisesti paras
vuosi Espoolla oli 2009 jolloin kuolleita liikenteessé ei ollut. Vuosien var-
rella vaihtelevuus maarissa on pientd, joten kuolleiden keskiarvo on pieni.
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3.2  Helsinki

3.2.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 5. on esitetty Helsingin ajoneuvokanta ja asukasluku vuosina

1987- 2011 havainnollistamaan ajoneuvokannan kehitysté.
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Kuvio 5.

Helsingin asukasluku on Suomen suurin. Se on ollut kasvava léhes jokai-
sena vuotena vuosina 1987-2011. Vuonna 2001 asukasluvun kasvu tyreh-
tyi ja muuttui hetkittdiseen laskuun, mutta jatkoi kasvuaan vuonna 2005.
Ajoneuvokanta Helsingissé on ollut koko ajan kasvussa, mutta vuosina
1993- 1995 se véheni. Téahdan on varmasti vaikuttanut koko Suomea pii-
nannut lama, joka vahensi autokauppaa.

Helsingin asukasluvun ja ajoneuvokannan kehitys vuosina 1987-2011

700000
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3.2.2  Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa 6 on esitetty henkilévahinko-onnettomuuksien vaihtelu vuosina
1987-2011. Mukana kuviossa on myos loukkaantuneiden maéarat ja onnet-
tomuuksien méaarét.
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== Henkildvahinko-onnettomuudet

Kuvio 6. Helsingin  onnettomuuksien, loukkaantuneiden ja  henkilévahinko-
onnettomuuksien méarat 1987-2011

Onnettomuuksien maérat ovat Helsingissa olleet pitk&an laskusuuntaisia.
Vuosina 2010 ja 2011 luvut kuitenkin kasvoivat. Onnettomuuksien méaarét
ovat olleet Helsingissa melko suuret, mutta henkilévahinko-
onnettomuuksia  tapahtui suhteessa  vahan. Henkildévahinko-
onnettomuuksissa syntyvia loukkaantuneita on onnettomuusmaériin néh-
den vahan. Ajokortti — ja kuljettajaopetuksen uudistus varmasti nakyi Hel-
singissa vuosien 1990 jalkeen, koska onnettomuusmaérat l&htivat selvaan
laskuun.
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3.2.3 Henkilévahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on eritelty Helsingin loukkaantuneet erikseen. Yksi
loukkaantunut on aina yksi henkild. Henkilévahinko-onnettomuuksissa
madrat ovat tapahtumien maérid. Loukkaantuneet voivat olla Helsingissé
asuvia tai Helsingissa asumattomia henkil6ita.
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Kuvio 7. Helsingin loukkaantuneiden ja henkilévahinko-onnettomuuksien maarat vuo-
sina 1987-2011

Helsingissa  loukkaantuneita on iso madrd.  Henkilovahinko-
onnettomuuksia tapahtuu onnettomuuksiin nahden véhan, mutta henkil6-
vahinko-onnettomuuksissa on osallisia useasti useampi kuin yksi henkild.
Eron Espooseen tekee selvasti loukkaantuneiden pyordilijoiden ja jalan-
kulkijoiden maara. Aina vuoteen 1999 asti loukkaantuneista l&hes puolet
oli kevyenliikenteen kayttéjia. Vaikka loukkaantumisluvut lahtivétkin las-
kuun vuoden 1999 jalkeen, on suuri osa edelleen kevyenliikenteen kaytta-
jid. Helsingin kevyen liikenteen onnettomuuksien maarééan vaikuttaa var-
masti se, ettd Helsingissa on paljon liikennettd ja paljon liikennemerkkeja,
jotka heikentéavat Helsingissa ajavan havainnointikykya.
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Kuviossa 8. on eritelty kuolleet vuosilta 1987-2011. Yksi kuollut tarkoit-
taa liikenteessd kuollutta henkil6d. Vuonna 1987 ei ole eritelty kuolleita.
Kuolleet voivat olla Helsingissa asuvia tai Helsingin ulkopuolella asuvia

henkildita.
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Kuvio 8.  Helsingin liikenteessa kuolleet eriteltyna vuosilta 1987-2011

Kuolleiden madrissd voi havaita saman asian kuin loukkaantuneissakin.
Kevyen liikenteen kuolleiden méaéarat ovat Helsingissé suuria. Suurin osa
kuolleista on lahes joka vuosi pyorailijoité tai jalankulkijoita. Kuolleiden
madrat ovat kuitenkin lahteneet 1994 vuoden jalkeen selvaan laskuun.
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3.3 Vantaa

3.3.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Alla olevassa kuviossa on kuvattu Vantaan asukasluvun ja ajoneuvon kas-
vu vuosina 1987-2011. Vaikka litkennemadrat tulevat osittain Vantaan ul-
kopuolelta on kuvio lisatty Vantaan lilkennemaéarien kasvua.
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Kuvio 9.  Vantaan asukaslukujen ja ajoneuvokantojen kehitys vuosina 1987-2011

Vantaalla vékiluvun kasvu on ollut tasaista vuodesta 1987 lahtien. Tahan
on vaikuttanut varmasti paakaupunkiseudun vetavyys. Ajoneuvokanta on
ollut Vantaalla jatkuvasti kasvussa. Laman jalkeisind vuosina ajoneuvo-
kasvu hidastui myds Vantaalla. Vantaalla vuonna 2011 oli suhteessa pal-
jon ajoneuvoja verrattuna asukaslukuun. Asukasluvut ja ajoneuvokannat
naapurikunta Espooseen verrattuna ovat kasvaneet lahes yhtd paljon vuo-
sina 1987-2011.
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3.3.2 Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana ovat myos loukkaantuneiden maéarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-

mien maaraa.
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Kuvio 10. Vantaan  onnettomuuksien,  loukkaantuneiden ja  henkilévahinko-
onnettomuuksien méarien kehitys vuosina 1987-2011

Vantaalla onnettomuuksien méaarat laskivat vuoden 1991 jalkeen, mutta
alkoivat taas nousta 2005. Kuvio on ldhes samanlainen kuin naapurikun-
nalla Espoolla. Henkilévahinko-onnettomuudet ovat Vantaalla pysyneet
vuosien varrella tasaisena.
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3.3.3 Henkilévahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty eriteltynd Vantaan loukkaantuneet. Ku-
viossa on myds henkildévahinkoon johtavien onnettomuuksien maarat.
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== Henkildvahinko-onnettomuudet

Kuvio 11. Vantaan Loukkaantuneet ja henkildévahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-
2011

Vantaalla loukkaantuneista suurin osa on ollut moottoriajoneuvojen kayt-
tajid tai kyydissé olevia. Helsingissé oli paljon kevyenliikenteen loukkaan-
tuneita, mutta Vantaalla ei samaa ongelmaa ole. Helsingissa jalankulkijoi-
den ja litkenteen maéara on toista luokkaa kuin Vantaalla. T&méa on varmas-
ti yksi syy, minka takia Vantaalla kevyen liikenteen loukkaantuneita ei ole
suhteessa yhta paljon.
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Kuviossa 12. on esitetty eriteltynd Vantaan kuolemat. Kuolleet ovat moot-
toriajoneuvon kayttajia tai kyydissé olevia tai kevyenliikenteen kayttajia.
Vuonna 1987 kuolleita ei ole eritelty vaan kyseessa on yhteismaéara.
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Kuvio 12. Vantaan liikenteessa kuolleet eriteltynd vuosilta 1987-2011

Kuolleiden maérat ovat Vantaalla selvasti laskussa. Kuolleiden mé&arét
ovat olleet vahdisia useampana vuonna vuodesta 1996 l&htien. liman sa-
tunnaisvaihtelua luvut olisivat erinomaiset. Kevyen liikenteen kuolleita on
isoksi kaupungiksi hyvin vahan. Vuosina 2010 ja 2011 kuolleita oli todella
vahan ja kevyenliikenteen kuolleita ei ollut ollenkaan.
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3.4 Héameenlinna

3.4.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Alla olevassa kuviossa on Hameenlinnan ajoneuvokannan ja asukasluvun
kasvu vuosilta 1987-2011.
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Kuvio 13. Hémeenlinnan asukasluku ja ajoneuvokanta kehitys vuosilta 1987-2011

Hémeenlinnassa asukasluku on pysynyt ldhes samana vuodesta 1987 lahti-
en. Vuonna 2009 Hameenlinnaan liitettiin kunnat: Hauho, Tuulos, Kalvo-
la, Renko ja Lammi. Liitos ei varsinaisesti nakynyt suurena asukasluvun
kasvuna, mutta ajoneuvokannassa tapahtui suuri harppaus. Ajoneuvokanta
kasvoi kuntaliitoksen mydta n. 13 000 kappaletta. Kyseisen liitoksen myo-
t4 Hadmeenlinnassa on paljon ajoneuvoja suhteessa asukaslukuun.
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3.4.2 Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa 14. on esitetty Hameenlinnan loukkaantuneiden ja onnettomuuk-
sien seka henkilévahinko-onnettomuuksien kehityksien maarat vuosilta

1987-2011.
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Kuvio 14. Hameenlinnan Onnettomuuksien, loukkaantuneiden ja henkilévahinko-
onnettomuuksien kehityksen méaaréat vuosilta 1987-2011

Onnettomuusmaarat ovat Hameenlinnassa yleista laskevaa trendia noudat-
tavia. Suuri osa Hdmeenlinnan onnettomuuksista on onnettomuuksia joissa
ei synny henkilévahinkoja. Henkildvahinko-onnettomuuksien maara ei ole
suuri ja loukkaantuneiden méard myoskaan silmiinpistavd. Vuoden 2009
jalkeen ei vertailla tuloksia enda vanhaan alueeseen kuntaliitoksen vuoksi.
Kuntaliitoksen jalkeen luvut ovat lahteneet uudelleen laskuun.
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3.4.3 Henkilévahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on eriteltyind Hameenlinnassa tapahtuvat louk-
kaantumiset. Mukana on myo6s henkilévahinko-onnettomuuksien méaarat.
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== Henkilévahinko-onnettomuudet

Kuvio 15. Loukkaantumisien ja henkilévahinko-onnettomuuksien kehitys Hameenlin-
nassa vuosina 1987-2011

Hé&meenlinnassa loukkaantuneiden méérd on pysynyt hyvin tasaisena vuo-
desta 1987 lahtien. Loukkaantumisten maarat lahtivéat kuitenkin kasvuun
2000-luvun lopussa ja vuosina 2009-2011 loukkaantuneita on enemman
kuin vuonna 1987-1990. Osaltaan tdhan on vaikuttanut kuntaliitos, mutta
trendi oli ennen kuntaliitosta muutenkin kasvava. Kuntaliitoksen merkitys-
ta kehitykseen on vaikeata arvioida, koska liitos oli niin suuri. Kuntaliitok-
sen jélkeisind vuosina kevyenliikenteen loukkaantumisien méaéra on suh-
teessa muihin loukkaantuneisiin ndhden erittdin pienet.
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Kuviossa 16. on eriteltynd liikennekuolemat Hameenlinnassa vuosilta
1987-2011. Vuonna 1987 kuolemia ei ole eritelty puutteellisen tilastoinnin

Vvuoksi.
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Kuvio 16. Hameenlinnan liikennekuolemat eriteltyna vuosilta 1987-2011

Hé&meenlinnassa kuolleiden maaré vaihtelee nollasta viiteen vertailtavina
vuosina, joten kuolleiden maaré ei ole suuri. Hameenlinnassa on 4 kpl
vuosia jolloin ei kuolleita ole liikenteessé yhtaén ja niiden liséksi 4 kpl
vuosia jolloin moottoriajoneuvoa kéyttavia kuolleita ei ole yhtédan. Ha-
meenlinnassa kuolleet ovat padosin pyordailijoité tai jalankulkijoita.
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3.5 Tampere

3.5.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 17. on esitetty Tampereen vékiluvun ja asukasluvun kehitys
vuosina 1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokan-
nan kehitysta asukasluvun suhteen.
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Kuvio 17. Tampereen asukasluvun ja ajoneuvokannan kehitys vuosilta 1987-2011

Tampereella vakiluku on ollut tasaisessa kasvussa vuodesta 1987 lahtien.
Vuonna 2011 Tampere oli Suomen kolmanneksi suurin kaupunki. Ajo-
neuvokanta on kasvanut Tampereella tasaisesti. Laman aiheuttama taan-
tuma kasvussa nakyi Tampereella myos vuosina 1993-1995.
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3.5.2 Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana ovat myds loukkaantuneiden maéarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-

mien maaraa.
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Kuvio 18. Onnettomuuksien, loukkaantuneiden ja henkildvahinko-onnettomuuksien
maara

Tampereella onnettomuusmaarat ovat pysyneet vuodesta 1987 lahtien hy-
vin tasaisina. 2004-2005 Tampereella onnettomuudet lisaantyivat n.100
kappaleella. Onnettomuusluvut ovat toiseen suureen kaupunkiin Espoo-
seen verrattuna selvasti suuremmat.

3.5.3 Henkilovahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méarat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia henkil6ita.
Kuviossa on myos kevyenliikenteen loukkaantuneiden maéarat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 19. Tampereen Loukkaantuneet ja henkildvahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-
2011

Tampereella onnettomuuksien tapaan henkilévahinkotilastot ovat pysyneet
vuodesta 1987 vuoteen 2011 hyvin tasaisina, eikd suuria muutoksia ole
kuin vuosina 1992-1994, jolloin loukkaantuneiden maara putosi n. 100
kappaleella. Loukkaantuneista suuri osa on ollut moottoriajoneuvon kéyt-
tajia ja tai kyydissa olevia. Kevyen liikenteen loukkaantuneiden maara on
ollut vuodesta 1987 lahtien pienessé laskussa. Tampereella henkildvahin-
ko-onnettomuuksissa osallisten m&aré kasvoi vuonna 2011 selvasti vuo-

desta 2010.
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Kuvio 20. Tampereen liikenteessa kuolleet eriteltynd vuosilta 1987-2011
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Tampereella kuolleiden madré on laskenut vuosista 1988-1991. 2001-2002
lukuihin tuli selvéd korotus, mutta vuosien jalkeen luvut lahtivat laskuun.
Kevyenliikenteen kuolleiden maara on véhéinen Tampereella.

3.6 Labhti

3.6.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 21. on esitetty Lahden vékiluvun ja asukasluvun kehitys vuosina
1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan kehi-

tysta asukasluvun suhteen.
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Kuvio 21. Lahden asukasluku ja ajoneuvokanta vuosilta 1987-2011

Lahdessa asukasluku on ollut kasvava vuodesta 1989 ldhtien. Ajoneuvo-
kanta lahti selvadan kasvuun vuoden 1997 jalkeen ja vuonna 2011 ajoneu-
voja oli keskimaaraisesti lahes puolella asukkaista.
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3.6.2 Onnettomuudet ja henkildvahingot
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Kuvio 22. Lahden  onnettomuuksien,  loukkaantuneiden ja  henkilévahinko-
onnettomuuksien méarien kehitys 1987-2011

Onnettomuusmaarét olivat usean muun kaupungin tavoin 1987-1991 kor-
kealla, mutta laskivat vuonna 1997 minké jalkeen luvut pysyivat tasaisina
kunnes 2006 nousivat 200 kappaleella. 2010 ja 2011 onnettomuusmaarat
kasvoivat jalleen n. 200 kappaleella. Syyna tdéhan on varmasti ollut kasva-
va ajoneuvokanta. 2005-2011 ajoneuvokanta kasvoi n. 8000 ajoneuvolla.
Henkildvahinko-onnettomuudet ja loukkaantuneiden maaréat ovat olleet ta-
saisessa laskussa vuodesta 1987.
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3.6.3 Henkilévahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden mééarat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia henkil6ita.
Kuviossa on myos kevyenliikenteen loukkaantuneiden méérat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaraa.
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Kuvio 23. Lahden loukkaantuneet ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-2011

Henkildvahinkotilastot ovat pysyneet vuosien aikana tasaisina, eika ajo-
neuvokannan ja asukasluvun kasvu ole aiheuttanut suuria muutoksia tilas-
toissa. Lahdessa onnettomuusmaarat ovat pysyneet melko vakioina vuo-
desta 1987 vuoteen 2011. Yleinen trendi tasaisuudesta huolimatta Lahdes-
sa on kuitenkin se, ettd loukkaantuneiden maard ja henkilévahinko-
onnettomuuksien maara on lahtenyt lievdan laskuun. Méérien lasku on
merkki positiivisesta kehityksestd kun otetaan huomioon ajoneuvokannan
ja asukasluvun kasvu.
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Kuvio 24. Lahden liikenteessa kuolleet eriteltyna vuosilta 1987-2011

Kuolleiden maard on Lahdessa selvésti laskenut vuoden 2001 jalkeen.
2000-luvulla liikennekuolemat Lahden kokoisessa kaupungissa ovat hyvin
vahdiset. Kuolleiden maara kuitenkin painottuu selvésti enemman pyoréi-
lijéihin ja jalankulkijoihin, vaikka vuosina 2005, 2008 ja 2009 ei tapahtu-
nut kevyenliikenteen onnettomuuksia.
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3.7 Kotka

3.7.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 25. on esitetty Kotkan véakiluvun ja asukasluvun kehitys vuosina
1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan kehi-
tysta asukasluvun suhteen.
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Kuvio 25. Kotkan asukasluku ja ajoneuvot vuosilta 1987-2011

Kotkassa asukasluku on ollut vahentyva vuodesta 1987 lahtien. Ajoneu-
vokanta on kuitenkin 1997 vuodesta l&htien ollut suuressa nousussa ja ajo-
neuvojen maara on kasvoi 1997-2011 aikana 10 000 kappaleella. Kuten
muissakin kaupungeissa 1993-1995 Kotkassa ajoneuvokannassa on naky-
vaa laskua lamasta johtuen.
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3.7.2  Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana on myds loukkaantuneiden maarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-
mien maaraa.
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Kuvio 26. Kotkan  onnettomuuksien,  loukkaantuneiden  ja  henkilévahinko-
onnettomuuksien médrien kehitys vuosilta 1987-2011

Kotkassa vuosina 1987-1991 on tapahtunut selkeésti muita vuosia enem-
méan onnettomuuksia. 1997 Jalkeen onnettomuuksien méaaré on laskenut n.
200 kappaleella. Onnettomuuksien méara on myds hyvin tasaista vuoden
1997 jélkeen, vaikka méaéarat ovatkin hienoisessa kasvussa. Henkilévahin-
ko-onnettomuuksia on tapahtunut vuoden 1997 jalkeen vaihtelevasti ja se
ilmenee aaltoilevana viivana kuviossa.

3.7.3 Henkildvahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méérat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissa olevia henkildita.
Kuviossa on my6s kevyenliikenteen loukkaantuneiden maéarat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 27. Kotkan loukkaantuneet eriteltyina ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta
1987-2011

Kotkan henkildvahinkotilastot ovat pysyneet hyvin tasaisina. Suurta muu-
tosta ei ole. 2003 vuoden jélkeen kevyenliikenteen loukkaantuneiden méaa-
rat lahtivat hienoiseen laskuun. Kotkassa ei ole kuitenkaan havaittavissa
parannusta vuodesta 1987 lahtien henkilévahinkotilastoissa. Kotkassa ta-
pahtuu myos suhteessa asukaslukuun ja ajoneuvokantaan paljon henkil6-

vahinkoja.
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Kuvio 28. Kotkan liikenteessd kuolleet eriteltyin vuosilta 1987-2011

Kuolleiden maaréssa on selvaa parannusta vuodesta 1987 l&htien. Vaihte-
levuus ei ole vuosina suurta, mutta ’kuolema-piikkejd” oli vdhén. Kotkas-
sa kevyenliikenteen kuolemia tapahtuu véhemmaén kuin ajoneuvojen kéyt-
tajien kuolemia.
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3.8 Kouvola

3.8.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 29. on esitetty Kouvolan vakiluvun ja asukasluvun kehitys vuo-
sina 1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan
kehitysté asukasluvun suhteen.
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Kuvio 29. Kouvolan asukasluku ja ajoneuvokanta vuosilta 1987-2011

Kouvolassa asukasluku on vahentynyt tasaisesti vuodesta 1987.VVuonna
2009 Kouvolaan liitettiin: Anjalankoski, Jaala, Eliméki, Kuusankoski ja
Valkeala. Viiden kunnan liitos ei kasvattanut Kouvolan asukaslukua vaan
asukasluku pysyi hupenevana. Ajoneuvokannassa liitos nakyi selkedsti.
Ajoneuvokanta nousi kuntaliitoksen my6té n. 40 000 kpl. Kouvolassa oli
ajoneuvoja ennen kuntaliitosta selvésti véhemmaén kuin muissa tarkastelun
kunnissa suhteessa asukaslukuun, mutta liitoksen jélkeen Kouvolasta tuli
yksi eniten ajoneuvoja omistavista kunnista suhteessa asukaslukuun.
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3.8.2 Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana on myds loukkaantuneiden maarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-

mien maaraa.
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Kuvio 30. Kouvolan onnettomuuksien, loukkaantuneiden ja  henkilévahinko-
onnettomuuksien maarien kehitys vuosilta 1987-2011

Onnettomuuksien m&aré on Kouvolassa ollut tasaisen laskeva vuodesta
1987. Onnettomuuksien maara kasvoi yli puolella kuntaliitosten jalkeen.
Kouvolan pinta-ala kasvoi liitoksien vuoksi paljon joten vertailu kehityk-
sessé ei ole en&d vanhaan Kouvolaan mahdollista vuoden 2009 jalkeen.
Kouvolassa henkilévahinko-onnettomuuksien ja onnettomuuksien suhde
on pysynyt lahes samana koko tilastoinnin ajan.

3.8.3 Henkilévahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méérat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissa olevia henkildita.
Kuviossa on my6s kevyenliikenteen loukkaantuneiden méérat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 31. Kouvolan loukkaantuneet ja henkildvahinko-onnettomuudet 1987-2011

Kouvolan henkildvahinkotilastot ovat pysyneet tasaisina vuoteen 2009 as-
ti. Kehitys oli lievésti laskevaa muutamien vuosien poikkeuksia lukuun ot-
tamatta. Kouvolan henkilévahinko-onnettomuudet eivét ole vaatineet vuo-
sien varrella kovinkaan monia osallisia. 2009 kuntaliitoksen jalkeen louk-
kaantuneiden mééra kasvoi maarallisesti suuresti, mutta vertailu aikaisem-
piin vuosiin ei ole mahdollista suuresti muuttuneen pinta-alan vuoksi.
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Kuvio 32. Kouvolan liikenteessa kuolleet vuosilta 1987-2011

Kouvolassa kuolleiden maara on vahentynyt vuoden 1989 jalkeen. 2000-
luvulla kuolleissa tapahtuu satunnaisvaihtelua. Kuntaliitoksen jalkeen
2010 ja 2011 kuolemien maaré kasvoi, mutta luvut eivét ole vertailukel-
poisia aiempiin vuosiin.
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3.9 Lappeenranta

3.9.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 33. on esitetty Lappeenrannan vékiluvun ja asukasluvun kehitys
vuosina 1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokan-

nan kehitysta asukasluvun suhteen.
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Kuvio 33. Lappeenrannan asukasluku ja ajoneuvot vuosilta 1987-2011

Lappeenrannassa vakiluku on kasvanut tasaisesti vuodesta 1987. VVuonna
2009 Joutseno liitettiin Lappeenrantaan. Ja 2010 myods Ylamaa liitettiin
Lappeenrantaan. Muutokset eivat muiden kaupunkien tapaan nakyneet
asukasluvussa merkittavasti, mutta ajoneuvokannat kasvoivat n. 8000

kappaleella, koska haja-asutusalueella on enemman autoja.

3.9.2 Onnettomuudet ja henkilévahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana on myds loukkaantuneiden maarat,
koska henkilévahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-

mien maaraa.




Liikenneonnettomuuksien kehitys 20 suurimmassa kaupungissa

Lappeenranta

500
400
300
200
100

I Onnettomuudet

Loukkaantuneet

== Henkilovahinko-onnettomuudet

Kuvio 34. Lappeenrannan onnettomuuksien, loukkaantuneiden ja henkilévahinko-
onnettomuuksien maarien kehitys vuosilta 1987-2011

Lappeenrannassa onnettomuusmaarét ovat kasvaneet 2000-luvulla ja py-
syneet korkeampana kuin 1990-luvulla. Kuntaliitoksen aiheuttama kasvu
ajoneuvokannassa ei ndy onnettomuustilastoissa. 2009 luvut lahtivat jopa
laskuun aiempiin vuosiin verrattuna , vaikka ajoneuvokanta kasvoi.

3.9.3 Henkilovahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méaarat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia henkildita.
Kuviossa on myos kevyenliikenteen loukkaantuneiden maarat. Kevyenlii-
kenteen kayttdja on joko pyordilija tai jalankulkija. Henkilovahinko-
onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaréa.
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Kuvio 35. Lappeenrannan loukkaantuneet ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta
1987-2011
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Henkilovahinkotilastot ovat pysyneet hyvin tasaisina vuodesta 1987-2011.
Tilastoissa on kuitenkin pienté kasvua loukkaantuneiden maarissé. Kunta-
liitoksen lisédméa ajoneuvokanta ei ndy henkildvahinkotilastoissa. Lap-
peenrannassa henkilévahinko-onnettomuuksissa on osallisia pikkuisen
enemman kuin muissa tarkasteltavissa kaupungeissa.
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Kuvio 36. Lappeenrannan liikenteessa kuolleet eriteltyind vuosilta 1987-2011

Kuolleiden maéra on kasvanut ja laskenut jaksoittain. Suurimmat kuole-
mamadrat olivat vuosina 1996-2000. Kevyenliikenteen kuolemat ovat kui-
tenkin vahaisia Lappeenrannassa. Satunnaisvaihtelu kuolleiden mééarissé
on kuitenkin 2000-luvulla niin véhaistd, ettei tilastollisia johtop&&toksia
voida tehdé kyseiselta ajalta tehda.
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3.10 Mikkeli

3.10.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 37. on esitetty Mikkelin vékiluvun ja asukasluvun kehitys vuosi-
na 1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan
kehitysté asukasluvun suhteen.
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Kuvio 37. Mikkelin asukasluku ja ajoneuvokanta vuosilta 1987-2011

Mikkelissa asukasluku on pysynyt vuodesta 1987 lahtien hyvin tasaisena.
Vuonna 2001 Mikkelin maalaiskunta ja Anttola liitettiin Mikkeliin. Tama
ei vaikuttanut asukaslukuun juurikaan, mutta ajoneuvokanta lisdantyi n.
10 000 kappaleella. Vuonna 2007 Haukivuori liitettiin Mikkeliin. Kysei-
nen liitos ei suurta muutosta tuonut ajoneuvokantaan ja asukaslukuihin.
Maalaiskunnan liitoksen jalkeen autokannan suhde asukaslukuun kasvoi.

3.10.2 Onnettomuudet ja henkilévahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana ovat myds loukkaantuneiden maarat,

koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-

neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-

mien maaraa.
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Kuvio 38. Mikkelin  onnettomuuksien,  loukkaantuneiden ja  henkilévahinko-
onnettomuuksien maéré vuosilta 1987-2011

Vuosien 1987-1989 jalkeen Mikkelissa onnettomuusluvut lahtivat las-
kuun, mutta nousivat 2004 n. 90 kappaleella. Mikkelin maalaiskunnan lii-
tos vuonna 2001 ei ndy suoranaisesti heti kyseisend vuotena, mutta vuo-
desta 2004 alkanut nousu saattaa aiheutua lisddntyneesta ajoneuvokannas-
ta.

3.10.3 Henkilévahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méarat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia henkildita.
Kuviossa on my6s kevyenliikenteen loukkaantuneiden maéarat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 39. Mikkelin loukkaantuneet ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-
2011
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Loukkaantuneiden maara lisdantyi vuoden 2001 kuntaliitoksen jalkeen.
Tasainen kasvu huipentui huippulukemiin vuonna 2005 ja 2008. Lisaanty-
nyt ajoneuvojen maara nakyy mm. siind, ettd loukkaantuneiden méara on
lisdantynyt tasaisesti vuoden 2001 jalkeen. Kevyenliikenteen loukkaantu-
neiden maéarat ovat Mikkelissa olleet laskussa ja 2000-luvulla muihin ver-
raten véhaiset. Henkilovahinko-onnettomuuksien mé&éard on kasvanut
2000-luvulla ja onnettomuudet ovat vaatineet useampia osallisia kuin mité
ennen 2000-lukua.
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Kuvio 40. Mikkelissa liikenteessa kuolleet eriteltyind vuosilta 1987-2011

Mikkelin kuolleiden mé&arat olivat lahes nollassa ennen 2000-lukua, miké
on muihin kaupunkeihin ndhden poikkeus. Suurin poikkeus tapahtuu
2000-luvulla jolloin kuolleiden méé&rat kasvavat varsinkin ajoneuvon kayt-
tajilla. Lisdéntynyt ajoneuvokanta kuntaliitoksen myo6ta heijastuu selvasti
2000-luvulla. Mikkelissa kuolleita pyorailijoita ja jalankulkijoita on kui-
tenkin tuolloinkin ollut vahan.
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3.11 Kuopio

3.11.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 41. on esitetty Kuopion vakiluvun ja asukasluvun kehitys vuosi-
na 1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan
kehitysté asukasluvun suhteen.
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Kuvio 41. Kuopion asukasluku ja ajoneuvokanta vuosilta 1987-2011

Kuopiossa vakiluku on kasvanut tasaisesti vuodesta 1987 lahtien. Kuopi-
ossa tehtiin kuntaliitos vuonna 2005 jolloin Vehmersalmi liitettiin Kuopi-
oon. Vuonna 2011 Kuopioon liitettiin myds Karttula. Molemmat kunnat
olivat pienid vakiluvuiltaan joten kuntaliitokset eivat merkittavésti kasvat-
taneet asukaslukua. Ajoneuvokanta Kuopiossa on kasvanut varsinkin
2000-luvulla tasaisen nopeasti. Vuosina 1993-1995 autokanta laski, koska

lama vaikeutti kyseisina vuosina autokauppaa.
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3.11.2 Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana ovat myds loukkaantuneiden maéarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-
mien maaraa.
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Kuvio 42. Kuopion  onnettomuuksien,  loukkaantuneiden ja  henkilévahinko-
onnettomuuksien médrien kehitys vuosilta 1987-2011

Kuopiossa on muihin yhtd suuriin kaupunkeihin verrattuna lahes saman
verran onnettomuuksia. Kuopion onnettomuusmaarat olivat 1997-2004 al-
haisimmillaan, kunnes 2005 ma&arat kasvoivat. Henkildvahinko-
onnettomuuksien ja loukkaantuneiden maara on pysynyt tasaisina vuoden
1993 jalkeen.

3.11.3 Henkilévahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méérat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissa olevia henkildita.
Kuviossa on myos kevyenliikenteen loukkaantuneiden méérat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 43. Kuopion loukkaantuneet ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-
2011

Kuopiossa suurin osa henkilévahinko-onnettomuuteen joutuneista on saa-
nut pysyvia vammoja. Kuopiossa tapahtuu kuitenkin vahan vékilukuun
nahden loukkaantumisia liikenteessa. Loukkaantuneiden kevyenliikenteen
kayttdjien maaréat ovat vahentyneet 2000-luvun lopulla.
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Kuvio 44. Kuopion liikenteesséd kuolleet eriteltyind vuosilta 1987-2011

Kuolleiden madrissa on vaihtelevuutta vuodesta 1987 l&htien. 2010 ja
2011 oli kuitenkin péasty l&ahes nolla lukemiin liikennekuolemissa ja muu-
tenkin viimeising viitend vuotena kuolemia selvasti vdhemman. Suuri osa
kuolemista on koskenut moottoriajoneuvon ajajia tai matkustajia.
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3.12 Jyvéskyla

3.12.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 45. on esitetty Jyvaskylan vakiluvun ja asukasluvun kehitys vuo-
sina 1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan
kehitysté asukasluvun suhteen.
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Kuvio 45. Jyvéskylan asukasluku ja ajoneuvokanta vuosilta 1987-2011

Jyvéskylassa asukasluvun kasvu on ollut ripeasti kasvavaa. Vuodesta 1987
vuoteen 2011 mennessé Jyvaskylén asukasluku oli kasvanut n.30 000 hen-
kilolla. Jyvaskylaan liitettiin vuonna 1993 Séynatsalon kunta. Seuraava
kuntaliitos oli vuonna 2009, kun Jyvéskyldn maalaiskunta liitettiin yhdes-
sé Korpilahden kanssa Jyvaskyladan. Ajoneuvojen maara on lisaantynyt ta-
saisesti Jyvéskyldssd. Kuntaliitoksen jalkeen 2009 ajoneuvokanta kasvoi
n. 26 000 kappaletta.

3.12.2 Onnettomuudet ja henkilévahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana ovat myos loukkaantuneiden maéarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-
mien m&aréa.




Liikenneonnettomuuksien kehitys 20 suurimmassa kaupungissa

Jyvaskyla

1200
1000
800
600
400
200
0

N OO OO A AN N <IN ONDO O A AN NSS! ONOOO OO -

00 00 0 OO O OO OO OO OO OO O OO0 O0ODO0O0OO0OOO0 O -

[«) <) «)le)Ne) e )< ) I e )l ) INe ) Mo ) I I ) ool olololololNolNoelNololNoe

™ ™ A A A A AN AN AN AN AN AN AN NN NN

B Onnettomuudet Loukkaantuneet
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Kuvio 46. Jyvaskylan onnettomuuksien, loukkaantuneiden ja henkilévahinko-
onnettomuuksien maarien kehitys vuosilta 1987-2011

Jyvéskyldssa onnettomuuksien méaard muiden kaupunkien tapaan laski
1987-1991 jalkeen merkittavasti. vuosina 1997-2004 onnettomuusmaéarat
olivat vahaisia asukaslukuun nédhden. 2005 onnettomuusméarét l&htivat
taas tasaiseen nousuun, mutta 2009 kuntaliitoksen jalkeen onnettomuus-
maarét eivat ole nousseet merkittavasti. Jyvaskyldssé suurin osa onnetto-
muuksista ei ole aiheuttanut pysyvid vammoja tai kuolemia.

3.12.3 Henkilovahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méarat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia henkiloité.
Kuviossa on myos kevyenliikenteen loukkaantuneiden mééarat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 47. Jyvaskylan loukkaantuneet ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-
2011

Loukkaantuneiden méaaré on Jyvéskylassa ollut tasaisessa laskussa, vaikka
onnettomuudet olivatkin 2005 vuoden jéalkeen kasvussa. Kuntaliitoksen
jalkeen loukkaantuneiden maéaardt ja henkilévahinko-onnettomuuksien
maarét kasvoivat suuresti, mutta kuntaliitoksen my6tad muuttuneen alueen-
vuoksi luvut eivét ole vertailukelpoisia aiempiin vuosiin.
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Kuvio 48. Jyvéskylan kuolleet eriteltyind vuosilta 1987-2011

Jyvéskylédssa on liikennekuolemia tapahtunut hyvin vdhan. Autoilijoiden
kuolemat ovat Jyvaskyldssa véhdisia. Kuntaliitokset eivat nayttaisi muut-
taneen tilannetta Jyvaskylassa juurikaan.
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3.13 Joensuu

3.13.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 49. on esitetty Joensuun vakiluvun ja asukasluvun kehitys vuo-
sina 1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan
kehitysté asukasluvun suhteen.
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Kuvio 49. Joensuun asukasluku ja ajoneuvokanta vuosilta 1987-2011

Joensuussa asukasluku on ollut lievésti kasvavaa, mutta muutamina vuosi-
na vékiluku vahentyi muutamalla sadalla. Vuonna 2005 Joensuuhun liitet-
tiin Kiihtelysvaara ja Tuupovaara. Tama ei lisannyt vékilukua merkitta-
vasti, mutta vuonna 2005 ajoneuvokanta kasvoi n. 4000 kappaleella. Seu-
raava kuntaliitos Joensuussa oli 2009, jolloin kunnat Eno ja Pyhaselka lii-
tettiin Joensuuhun. Vakiluvussa liitokset eivat merkittavasti nakyneet mut-
ta ajoneuvokanta lisdantyi n. 11 000 kappaleella, mikéa on suuri maara.

3.13.2 Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana ovat myos loukkaantuneiden maéarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-

mien maaraa.
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Kuvio 50. Joensuun  onnettomuuksien, loukkaantuneiden ja  henkilévahinko-
onnettomuuksien maaré vuosilta 1987-2011

Vuosina 1997-2004 Joensuun onnettomuusmadrét olivat hyvin véhaiset.
Taman jalkeen onnettomuusmaaréat palasivat ldhes vuosien 1987-1991 ta-
solle. Joensuussa onnettomuuksista suuri osa on johtanut vain aineellisia
vahinkoihin.

3.13.3 Henkilovahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méarat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia henkildita.
Kuviossa on myos kevyenliikenteen loukkaantuneiden maéarat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 51. Joensuun loukkaantuneet ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-
2011
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Joensuussa henkildvahinkotilastot ovat pysyneet lahes samassa vuoden
1991 jalkeen. Lievéaa kasvua maéarissa on 2000-luvulla, mutta myds ajo-
neuvokanta on kasvanut merkittavasti kuntaliitosten my6t4. Kevyenliiken-
teen loukkaantumisia on tapahtunut Joensuussa kuitenkin verraten paljon.
Joensuun henkildvahinko-onnettomuuksissa on osallisten maara kuitenkin

ollut pieni.
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Kuvio 52. Joensuun kuolleet eriteltyina vuosilta 1987-2011

Liikennekuolemien maé&rat Joensuussa ovat olleet vahéisié ja vaihtelu vuo-
sien varrella on ollut vain seitsemén ja nollan valilla. Suuri osa Joensuun
kuolemista oli kevyenliikenteen kuolemia.




Liikenneonnettomuuksien kehitys 20 suurimmassa kaupungissa
-

3.14 Oulu

3.14.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 53. on esitetty Oulun vakiluvun ja asukasluvun kehitys vuosina
1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan kehi-
tysta asukasluvun suhteen.

Oulu
2011 2323 142987
{428 141671
2009 2 139133
2007 £2753 152088
133592
2005 0151 132321
130557
2003 22774 129716
5307 127883
2001 52112 126569
124063
: g
1995 38811 112523
109853

1993 > 107777

40278 106975
19253
1989 40058 103572

628; 102156
1987 101754

0 20000 40000 60000 80000 100000 120000 140000 160000
B Ajoneuvokanta ® Asukasluku

Kuvio 53. Oulun asukasluvun ja ajoneuvokannan kehitys vuonna 1987-2011

Oulussa vékiluku on kasvanut tasaisen nopeasti vuodesta 1987. Vékiluku
on kasvanut vuodesta 1987 vuoteen 2011 mennessé n. 40 000 asukkaalla.
Ajoneuvokanta on kaksinkertaistunut vuodesta 1987 lahtien. Oulussa on
ollut kyseising vuosina yksi kuntaliitos, kun Ylikiiminki liitettiin Ouluun
2009.

3.14.2 Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkildvahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana ovat myos loukkaantuneiden maéarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-
mien m&aréa.
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== Henkilévahinko-onnettomuudet
Kuvio 54. Oulun  onnettomuuksien, loukkaantuneiden  ja  henkildvahinko-

onnettomuuksien méaarien kehitys vuosilta 1987-2011

Onnettomuusmaéarissa on havaittavissa vuoroin laskua ja vuoroin nousua
Ensimmainen lasku tapahtui vuoden 1989 jalkeen, jolloin onnettomuus-
maéarat vahenivat n. 300 kappaleella vuoteen 1997 mennessa. 1997 jalkeen
onnettomuusmaarat lahtivat tasaiseen nousuun ja vuonna 2006 tasaiseen
laskuun. Kaiken kaikkiaan onnettomuusmaarét ovat kuitenkin vahentyneet
vuodesta 1987. Suuri osa onnettomuuksista Oulussa on ollut omaisuusva-
hinko-onnettomuuksia.

3.14.3 Henkilovahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden maarét. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissd olevia henkiloita.
Kuviossa on myos kevyenliikenteen loukkaantuneiden maéarat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 55. Oulun loukkaantuneet ja henkildvahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-2011

Loukkaantuneiden maarat noudattavat samaa trendia kuin onnettomuus-
madratkin. Suuri osa Oulussa loukkaantuneista on autoilijoita. Kevyenlii-
kenteen loukkaantuneiden méaéarat ovat vahentyneet 2000-luvulla. Henki-
I6vahinko-onnettomuuksien osallisten maardt ovat kasvaneet tasaisesti
vuodesta 1993.
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Kuvio 56. Oulun liikenteessé kuolleet eriteltyiné vuosilta 1987-2011

Oulussa kuolemien maéara on tasaisessa laskussa, vahaista satunnaisvaihte-
lua havaittavissa. Kevyenliikenteen kuolemat ovat 2000-luvulla todella
vahaiset.
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3.15 Rovaniemi

3.15.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 57. on esitetty Rovaniemen vakiluvun ja asukasluvun kehitys
vuosina 1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokan-
nan kehitysta asukasluvun suhteen.

Rovaniemi
2011 60448
60090
2009 59848
59353
2007 58825
58099
2005 57835
57500
2003 56955
56894
2001 i 56991
57253
1999 17070 57619
08 57620
1997 241 57641
13926 57389
1995 57045
56606
1993 56054
55487
1991 54790
54014
1989 Ll 5319¢
———m 52682
1987 52274
0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000
B Ajoneuvokanta ® Asukasluku

Kuvio 57. Rovaniemen asukasluku ja ajoneuvokanta vuosilta 1987-2011

Rovaniemelld asukasluku oli nouseva vuoteen 1999 asti, tdmén jélkeen
vakiluku lahti laskuun. Uusi nousu asukasluvussa tapahtui 2006, jolloin
Rovaniemen maalaiskunta liitettiin Rovaniemeen. Liitos ei lisénnyt asu-
kaslukua merkittavasti, mutta liitos ndkyi muiden liitoskuntien tavoin ajo-
neuvokannassa. Rovaniemelld liitos lisési ajoneuvokantaa n. 13 000 kap-
paleella.
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3.15.2 Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana on myds loukkaantuneiden maarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-

mien maaraa.
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Kuvio 58. Rovaniemen onnettomuuksien, loukkaantuneiden ja henkildvahinko-
onnettomuuksien médrien kehitys vuosilta 1987-2011

Rovaniemell& kuntaliitos aiheutti kasvua sek& kuolemaan ettd henkilova-
hinkoon johtaneissa onnettomuuksissa. Vakiluvun kasvaessa vuoteen
1999, onnettomuusmaaréat olivat laskussa. Vékiluvun pienentyessé onnet-
tomuudet lisaantyivat, kunnes ne lisdantyivat merkittavasti maalaiskunnan
liitoksen myota. Rovaniemelld henkilévahinkojen madra onnettomuuksis-
sa on kasvanut merkittavan paljon 2006 vuoden jélkeen.

3.15.3 Henkildovahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méarat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia henkiloité.
Kuviossa on myos kevyenliikenteen loukkaantuneiden maéarat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 59. Rovaniemen loukkaantuneet ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta
1987-2011

Rovaniemell& loukkaantuneiden maarét ovat olleet hyvin tasaiset vuodesta
1987-2011. Loukkaantuneita ja loukkaantuneita kevyenliikenteen kayttajia
on ollut 1&hes sama mé&aré joka vuosi. Kuntaliitoksen jalkeen méaérat li-
saantyivét n.100 kappaleella. Kuntaliitoksen jalkeen varsinkin henkildva-
hinko-onnettomuuksissa osallisten méaara kasvoi merkittavasti. Kuntalii-
toksen vaikutusta syyna on tietysti vaikea arvioida, koska Rovaniemen
koko muuttui liitoksen jalkeen merkittavasti.

Rovaniemi
8
7
6
5
4
5
3
1
2 —2
. . 1 I1
4
1 1I1 11 1 1
0 5 0—0 0—0
BB SRIRETIERTBEESSEBEEES S 2 S
A OO OO OO OO OOy OOy OO OO OO OO OO OO o
™Y A A A A AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN N
m Kuolleet Kuolleet Pyorailijat ja Jalankulkijat

Kuvio 60. Rovaniemen liikenteessa kuolleet vuosilta 1987-2011

Rovaniemelld kuolleiden maarat ovat véhaisia ja useampana vuonna kuol-
leita ei ole ollut ollenkaan. Ennen vuotta 2007 l&hes kaikki kuolleet olivat
kevyenliikenteen kayttdjid. Méaarat ovat kuitenkin todella véhdisia. Kunta-
liitoksen jalkeen tapahtuu selva kasvu ajoneuvoa kayttaneiden kuolleiden
kesken.
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3.16 Seindjoki

3.16.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 61. on esitetty Seindjoen vakiluvun ja asukasluvun kehitys vuo-
sina 1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan
kehitysté asukasluvun suhteen.
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Kuvio 61. Seindjoen asukasluku ja ajoneuvokanta vuosilta 1987-2011

Seingjoella vakiluku on kasvanut tasaisesti vuodesta 1987. VVuonna 2005
Peraseingjoki liitettiin ja vuonna 2009 Y listaro ja Nurmo liitettiin Seingjo-
keen. Ajoneuvojen maara on moninkertaistunut vuodesta 1987. Ajoneuvo-
jen kasvu tapahtui vuonna 2005 ja 2009 kuntaliitoksen aikaan.

3.16.2 Onnettomuudet ja henkilévahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana ovat myds loukkaantuneiden maarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-

mien maaraa.
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Kuvio 62. Seindjoen  onnettomuuksien, loukkaantuneiden ja  henkilévahinko-
onnettomuuksien méaarien kehitys vuosilta 1987-2011

Seingjoella onnettomuuksien maaré on pysynyt tasaisena vuodesta 1987
lahtien. Vuoden 2000 jalkeen méaéarat lahtivat laskuun, mutta nousivat sit-
ten taas hiljalleen. Vuonna 2009 péastiin luvuissa huippuihin, kun Ylistaro
ja Nurmo liitettiin Seindjokeen. Henkilovahinko-onnettomuuksien ja
loukkaantuneiden maéarat ovat kasvaneet 2000-luvulla.

Vaikka luvut ovatkin kasvaneet, tdytyy ottaa huomioon myds Seindjoen
suuri ajoneuvokannan kasvu. Onnettomuusluvut ovat korkeimmillaan
vuoden 2005 jalkeen, mutta myds ajoneuvokanta on moninkertaistunut.

3.16.3 Henkilévahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méarat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissa olevia henkildita.
Kuviossa on myos kevyenliikenteen loukkaantuneiden méérat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaéaraa.
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Kuvio 63. Seindjoen loukkaantuneet ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-
2011

Henkilovahinkotilastoissa nédkyy sama trendi kuin onnettomuuksissakin.
Ensimmaisen kuntaliitoksen jélkeen vuonna 2005 luvut l&htivat kasvuun ja
pysyivat korkeimpina. Ajoneuvokannan moninkertaistuminen nékyy siis
henkilovahinkotilastoissa kasvuna. Kasvu henkildvahinko tilastoissa on
kuitenkin pienté verraten autokannan kasvuun.
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Kuvio 64. Seindjoen kuolleet eriteltyina vuosilta 1987-2011

Kuolleiden madrissa on vuosien varrelta paljon pientd satunnaisvaihtelua,
eiké tasta johtuen kunnon johtopéaatoksia pystyta tekemaan.
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3.17 Vaasa

3.17.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 65. on esitetty Vaasan vakiluvun ja asukasluvun kehitys vuosina
1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan kehi-
tysta asukasluvun suhteen.
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Kuvio 65. Vaasan ajoneuvokannan ja asukasluvun kehitys vuosilta 1987-2011

Vaasassa asukasluku on kasvanut vuodesta 1987 n. 7000 asukkaalla. VVuo-
sien varrella Vaasassa vékiluvussa on ollut pientd satunnaisvaihtelua. Ajo-
neuvokanta on kasvanut vuodesta 1987 vuoteen 2011 mennessa n. 17 000

kappaleella.

3.17.2 Onnettomuudet ja henkilévahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkildvahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana ovat myos loukkaantuneiden maéarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-

mien maaraa.
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Kuvio 66. Vaasan  onnettomuuksien,  loukkaantuneiden ja  henkilévahinko-
onnettomuuksien maérien kehitys vuosilta 1987-2011

Vaasassa onnettomuusmaérien vaihtelu on vahdistd. Onnettomuusmaarat
ovat kuitenkin kasvaneet pienesta satunnaisvaihtelusta huolimatta Vaasas-
sa vuoden 2004 jalkeen. Henkilévahinko-onnettomuuksien maara on py-
synyt tasaisena lapi vertailtavien vuosien.

3.17.3 Henkilévahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méaarat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia henkil6ita.
Kuviossa on myos kevyenliikenteen loukkaantuneiden méérat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 67. Vaasan loukkaantuneet ja henkildvahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-2011
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Vaasassa Kevyenliikenteen loukkaantumiset ovat vahentyneet vuodesta
1987. Tasaista parannusta luvuissa on vuodesta 1991 l&htien. Osallisten
maéara henkilévahinko-onnettomuuksissa on ollut suurta useimpina vuosi-

na.
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Kuvio 68. Vaasan liikenteessa kuolleet eriteltyind vuosilta 1987-2011

Liikennekuolemien méaé&rat ovat véhentyneet Vaasassa pysyvasti vuoden
1999 jalkeen. Kuolemat kohdistuvat kevyeen liikenteeseen. Autoilijoiden
kuolemien maarét ovat 2000-luvulla yksittéistapauksia.
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3.18 Pori

3.18.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 69. on esitetty Porin vékiluvun ja asukasluvun kehitys vuosina
1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan kehi-
tysta asukasluvun suhteen.
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Kuvio 69. Porin asukasluvun ja ajoneuvokannan kehitys vuosilta 1987-2011

Porissa vékiluku on vahentynyt lievasti vuodesta 1987. Ajoneuvokanta on
kuitenkin kasvanut vuoden 1997 jalkeen melko ripedsti. Vuonna 2009
Noormarkku liitettiin Poriin. Kuntaliitoksen myota ajoneuvokanta kasvoi
n. 50000 kappaleella.

3.18.2 Onnettomuudet ja henkildvahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana ovat myos loukkaantuneiden maéarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-
mien m&aréa.
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== Henkilévahinko-onnettomuudet
Kuvio 70. Porin onnettomuuksien, loukkaantuneiden  ja henkildvahinko-

onnettomuuksien méaarien kehitys vuosilta 1987-2011

Porissa onnettomuusmaéarét ovat pysyneet 2000-luvulla lahes samanlaisi-
na. Vuosina 1997-2000 onnettomuusmadarat olivat pienemmillaan. Kysei-
sind vuosina lahes puolet onnettomuuksista aiheutti pysyvid vammoja,
mutta madarallisesti henkilévahinko-onnettomuudet ovat olleet lievassa
laskussa.

3.18.3 Henkildovahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méarat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia henkiloité.
Kuviossa on myds kevyenliikenteen loukkaantuneiden maarat. Kevyenlii-
kenteen kayttaja on joko pyorailija tai jalankulkija. Henkildvahinko-
onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 71. Porin loukkaantuneet ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-2011
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Porissa loukkaantuneiden maarat lahtivat laskuun vuoden 2003 jalkeen.
Ennen vuotta 2003 loukkaantumismaarat pysyivét lahes vakiona ja satun-
naisvaihtelua maarissa oli joka vuosi lahes vakio maara. Vuoden 2003 jal-
keen henkildvahinko-onnettomuuksien osallisten maara on laskenut ja ta-
mé on nakynyt myds kokonaisuutena loukkaantuneiden méérissa.
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Kuvio 72. Porin liikenteessa kuolleet eriteltyina vuosilta 1987-2011

Liikennekuolemat ja kevyenliikenteen kuolemat ovat Porissa olleet 2000-
luvulla erittdin vahaiset. Kuolinmaéarien vaihtelut ovat niin véhdisia, ettei
niista pysty tekemaan johtopaatoksia.




Liikenneonnettomuuksien kehitys 20 suurimmassa kaupungissa

[
3.19 Turku

3.19.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 73. on esitetty Turun vékiluvun ja asukasluvun kehitys vuosina
1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan kehi-
tysta asukasluvun suhteen.
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Kuvio 73. Turun asukasluvun ja ajoneuvokannan kehitys vuosilta 1987-2011

Turussa vékiluku on ollut kasvava vuodesta 1993 l&htien. Ajoneuvokan-
nan kasvu on ollut jatkuvaa vuodesta 1987 lahtien lukuun ottamatta vuosia

1993-1995.

3.19.2 Onnettomuudet ja henkilévahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana on myds loukkaantuneiden maarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-
mien m&aréa.
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Kuvio 74. Turun onnettomuuksien, loukkaantuneiden ~ ja  henkilévahinko-

onnettomuuksien méaarien kehitys vuosilta 1987-2011

Turussa onnettomuusmaardt vahenivat hetkellisesti vuosina 1997-1999
muiden vertailussa olevien kaupunkien tapaan, kunnes 2000-luvulla onnet-
tomuusmadarat nousivat entiselle tasolle. Turussa kuitenkin 2000-luvulla
madréat ovat laskevia. Turussa onnettomuusmaarat ovat melko korkeat suh-
teessa asukaslukuun.

3.19.3 Henkilovahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden maarét. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia henkiloité.
Kuviossa on myds kevyenliikenteen loukkaantuneiden maarat. Kevyenlii-
kenteen kayttaja on joko pyorailija tai jalankulkija. Henkildvahinko-
onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 75. Turun loukkaantuneet ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-2011
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Turussa loukkaantuneiden maarat nousivat 1995 huippulukemiin minka
jalkeen loukkaantuneiden maéarat lahtivat tasaiseen laskuun. Myos henki-
I6vahinko-onnettomuuksien osallisten mééra oli laskeva. Vuonna 2011
paastiin samalle tasolle missa oltiin vuonna 1994 kun luvut olivat vield al-
haiset. Turussa kevyenliikenteen loukkaantumisten maarat ovat suhteelli-

sen suuret.
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Kuvio 76. Turun liikenteessé kuolleet eriteltyind vuosilta 1987-2011

Liikennekuolemia Turussa tapahtuu suureksi kaupungiksi erittdin véahan.
2000-luvulla kuolemien mé&arét ovat olleet hyvin pienié. Liikennekuole-
missa on hurja kasvu vuotena 1988 kun liikennekuolemia oli yhteensa 39.
Vuonna 1989 luku putosi 18, mink& jalkeen kuolemien mé&aré véheni aina
vuoteen 2011.
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3.20 Salo

3.20.1 Asukasluku ja ajoneuvokanta

Kuviossa 77. on esitetty Salon vakiluvun ja asukasluvun kehitys vuosina
1987-2011. Kuviossa havainnollistetaan kaupungin ajoneuvokannan kehi-
tysta asukasluvun suhteen.
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Kuvio 77. Salon asukasluvun ja ajoneuvokannan kehitys vuosilta 1987-2011

Salossa asukasluku on kasvanut vuodesta 1987 ldhtien tasaisesti. Suuri
harppaus ajoneuvokannassa tapahtui vuonna 2009. 2009 Saloon liitettiin
kunnat: Halikko, Kisko, Kiikala, Muurla, Kuusjoki, Pernid, Pertteli, Suo-
musjarvi ja Sarkisalo. Kyseinen kuntaliitos oli liitettdvien kuntien méarien
osalta Suomen suurin. Liitoksen jalkeen ajoneuvojen maara oli suhteessa
asukaslukuun korkea.

3.20.2 Onnettomuudet ja henkilévahingot

Kuviossa on esitetty onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuuksien
vaihtelu vuosina 1987-2011. Mukana on myds loukkaantuneiden maarat,
koska henkildvahinko-onnettomuudet kuvaavat tapahtumia ja loukkaantu-
neita voi olla tapahtumassa useampia. Onnettomuudet kuvaavat tapahtu-
mien maaraa.




Liikenneonnettomuuksien kehitys 20 suurimmassa kaupungissa

Salo

500

400

300

200

100

0

N0 OO d AN NN ONNODOOTO AT AN NMSEW OMNOOOO O -
00 00 0 OO O OO OO O) O O O O) OO O OO O OO0 OO O «
A OO OO OO OO OO OO O O OO O0OO0OO0OO0O OO oo Oo
™ A AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN N
I Onnettomuudet Loukkaantuneet
== Henkilévahinko-onnettomuudet

Kuvio 78. Salon  onnettomuuksien, loukkaantuneiden  ja  henkilévahinko-

onnettomuuksien médrien kehitys vuosilta 1987-2011

Onnettomuuksia Salossa tapahtui 1987-2008 tasaisesti. 2000-luvun alussa
oli pienta kasvua, minka jalkeen pienté laskua. Onnettomuusmaéarat olivat
kuitenkin vahaisia. Kuntaliitoksen jalkeen onnettomuudet kasvoivat n.300
kappaleella. Merkittdvdad on kuitenkin se, ettd henkilévahinko-
onnettomuuksien maara pysyi ldhes samana, vaikka vertailtava kohde
muuttui pinta-alallisesti merkittavasti. Eli siis lisddntyneet onnettomuudet
olivat tyypiltddn omaisuusvahinkoja.

3.20.3 Henkilévahinkotilastot

Alla olevassa kuviossa on esitetty loukkaantuneiden méérat. Loukkaantu-
neet ovat moottoriajoneuvojen kuljettajia tai kyydissé olevia henkildita.
Kuviossa on my6s kevyenliikenteen loukkaantuneiden méérat. Henkilova-
hinko-onnettomuudet on lisatty kuvioon kuvaamaan tapahtumien méaaraa.
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Kuvio 79. Salon loukkaantuneet ja henkilévahinko-onnettomuudet vuosilta 1987-2011
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Henkildvahinkotilastoissa Salossa on ollut tasaista. L&hes joka vuosi luvut
ovat samanlaiset. 2003 luvut lahtevét pienoiseen laskuun, mutta nouseva
taas kuntaliitoksen mydta. 2000-luvulla loukkaantuneiden kevyenliiken-
teen kayttdjien madré on pieni. Vertailu ison kuntaliitoksen jalkeen ei ole
patevéd, mutta on havaittavissa, ettda kuntaliitos muutti loukkaantumisten
keskittymista autoilijoihin tai kyydissd oleviin ja lisési ndiden onnetto-
muuksien kokonaismaaraé. Syyt tahan on ollut varmasti lisdéntynyt maan-

tieajo.
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Kuvio 80. Salossa liikenteessa kuolleet eriteltyina vuosilta 1987-2011

Salossa kuolleiden mé&&rd on hyvin tasainen ja vahainen. 2000-luvulla
kuolleita liikenteessa on vahan, muutamaa piikkia lukuun ottamatta. Ke-
vyenliikenteen kuolemien maaré on véhdista Salossa. Kuntaliitos ei lisan-
nyt kuolemien méaraa merkittavasti.
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4 VERTAILU JA JOHTOPAATOKSET

4.1 Ajoneuvokanta suhteessa asukaslukuun

Kuviossa 81 ja 82 on havainnollistettu kuinka paljon vertailtavissa kau-
pungeissa on ajoneuvoja suhteessa asukaslukuun. Vertailun jalkeen suhde
on ilmoitettu prosentteina. Luettavuuden vuoksi vertailtavat méarat on esi-
tetty kahdessa osassa. Kuvioissa 81 ja 82 on erilaiset arvot y-akselissa,
tdma on hyva huomioida kuvioita tulkittaessa.
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Kuvio 81. ajoneuvojen maaré prosentteina asukaslukuun verrattuna 1987-2011

Vuodesta 1987 vuoteen 2005 ovat autokannan suhteet asukaslukuun olleet
yleisesti melko tasaisesti kasvavat. Kokonaiskuvaa katsoen voi huomata,
ettd autojen maara on lisdéntynyt jokaisessa kaupungissa vuodesta 1987.

Kuntaliitokset Rovaniemelld 2005, Salossa 2008, Jyvéskylassad 2008 ja
Seindjoella 2008 ovat lisdnneet kaupungin ajoneuvokantaa suhteessa
enemman kuin asukaslukua. Yleisesti liitetyt kunnat ovat olleet pienid ha-
ja-asutusalueita joissa auton tarve on ollut suuri. Tasta syysta autokanta on
kuntaliitosten vuoksi lahtenyt suureen kasvuun. Kuntaliitos on vaikuttanut
merkittdvimmin Salon autokantaan. Ennen liitosta Salossa oli suhteessa
vahiten autoja aina vuoteen 2008.

Autojen védheneminen suhteessa asukaslukuun on ollut merkittavinta
vuonna 2010 Seingjoella. Seindjoella oli tarkasteltavista kunnista 2010
suhteessa eniten ajoneuvoja suhteessa asukaslukuun.




Liikenneonnettomuuksien kehitys 20 suurimmassa kaupungissa

90
80
70
60
50
40
30
20
10

Ajoneuvokanta suhteessa asukaslukuun(%)

1987
1988

D O N N I 1N O N 0 OO O 0 N MO & N O N 0 O O «
0 OO O OO O OO O OO O O O O O O O O O O O © O «w
A OO O OO OO OO O OO OO 0O OO0 O O O O O O O O O O O o
i ™ = e e 1 e e 1 H AN AN AN AN AN AN AN N NN NN
e Helsinki Espoo =—\/antaa = H3dmeenlinna
Kotka e | gt e Mikkeli Kuopio
Lappeenranta Kouvola

Kuvio 82. ajoneuvojen maéra prosentteina asukaslukuun verrattuna 1987-2011

Ajoneuvojen méaard suhteessa asukaslukuun on kasvanut tasaisesti lahes
joka kaupungissa. Yleinen pieni notkahdus tapahtui 1993-1996. Téhan
vaikutti 90-luvun lama, mika heijastui uusien autojen autokauppaan kysei-
sind vuosina.

Mikkelissd autokanta kasvoi reippaasti Mikkelin maalaiskunnan liityttya
Mikkeliin. Mikkelin maalaiskunta oli haja-asutusaluetta, minka vuoksi au-
ton tarve on ollut suurta. Hameenlinnaan sama ilmid on vaikuttanut myos.
Vuonna 2008 tapahtunut suuri kuntaliitos kasvatti autokantaa Hameenlin-
nassa. Kouvolassa suuri kuntaliitos 2008 kasvatti autokannan suhdetta
asukaslukuun huimasti. Kouvola oli aina vuoteen 2008 véhiten autoja
omistava kunta. Kuntaliitosten jalkeen Kouvolasta tuli Seindjoen ohella
eniten autoja omista kunta suhteessa asukaslukuun.
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4.2  Asukkaan todenndkoisyys joutua onnettomuuteen

Kuvioissa 83, 84, 85 ja 86 on esitetty kaupunkien onnettomuusméaérat
1000 asukasta kohden. Kuviossa havainnollistetaan kaupunkien onnetto-
muustilastojen kehitystd. Kaupungit ovat jaoteltu neljaan eri kuvioon tul-
kitsemisen helpottamiseksi. Vuosilta 1992-1996 ei ollut saatavilla onnet-
tomuustilastoja, joten tastd syystd kuvioissa on tyhjaa kyseisilta vuosilta.
Kuviossa y-akselin arvot ovat kuvioissa 85 ja 86 erilaiset kuin kuvioissa
83 ja 84.
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Kuvio 83. Espoon, Helsingin, Vantaan, Hameenlinnan ja Kotkan onnettomuusméaérat
1000 asukasta kohden vuosilta 1987-2011

Yleisesti katsottuna asukkaiden onnettomuusmadarat ovat yleisesti laskus-
sa. Hameenlinnassa pahimmillaan luku oli 11 onnettomuutta 1000 asukas-
ta kohde, mistd luku laski vuoden 2011 lukuun n. 4,2 onnettomuutta 1000
asukasta kohden. Espoo on pysynyt 1987 vuodesta lahtien keskiarvoisesti
turvallisimpana paikkana, jos tarkastelee todennakoisyytta asukkaan jou-
tumista onnettomuuteen. Espoon vuoden 2011 tulos n. 3 oli koko vertailun
paras tulos kaikista kahdestakymmenestd kaupungista.

Isoimpien kaupunkien kuten Helsinki, Espoo ja Vantaa tulokset eivat ole
huonoja 2000- luvulta eteenpdin, kun ottaa huomioon néiden kaupunkien
suuret litkennemaarat.

Kuntaliitoksen vaikutus vuonna 2008 ei ole ndkynyt Hameenlinnassa on-
nettomuuteen joutuvien luvuissa. Vaikka automaérat kasvoivatkin Ha-
meenlinnassa merkittavasti, ei se lisénnyt onnettomuuksien maaréa.
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Kuvio 84. Lahden, Mikkelin, Kuopion, Lappeenrannan ja Tampereen onnettomuusmaa-
rat 1000 asukasta kohden vuosilta 1987-2011

Yleisesti katsottuna onnettomuusmadrét ovat ndissakin kaupungeissa ol-
leet laskusuunnassa. Onnettomuudet suhteessa 1000 asukasta kohden oli-
vat 1987-1992 Lappeenrantaa lukuun ottamatta selkeésti suuremmat kuin
vuosina 1997-2011. Vuoden 1997 jalkeen asukkaiden todennakdisyys jou-
tua onnettomuuteen oli tasaisen pieni jokaisessa kuvion kaupungissa. Las-
keva trendi koskee siis jokaista kaupunkia, paitsi Lahtea jossa onnetto-
muuteen joutumisen todennakdisyys on muihin ndhden kasvanut vuodesta
2005 l&htien.

Mikkelissa oli suuri pudotus luvuissa vuosina 1987-1990, jolloin onnetto-
muusmé&arat 1000 asukasta kohden laskivat yhdeksésté viiteen. Mikkelin
maalaiskunnan liittdminen ei lisannyt onnettomuuksien maaraa Mikkelis-
sé. Vaikka autokanta suureni, ei onnettomuuksien méaéra lisadntynyt mer-
kittavasti. Mikkelin suuri automaara suhteessa asukaslukuun ei siis naky-
nyt onnettomuustilastoissa.
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Kuvio 85. Rovaniemen, Jyvaskylén, Seindjoen, Oulun ja Joensuun onnettomuusméaarat
1000 asukasta kohden vuosilta 1987-2011

Kuvion 85. kaupunkien onnettomuusmaarat tuhatta asukasta kohden ovat
yleista trendid noudattavia, silla vuonna 1987-1992 onnettomuuteen jou-
tuminen oli todenndkoisintd. Vuoden 1996 jalkeen useassa kaupungissa
todennakdisyys joutua onnettomuuteen on ollut kasvava.

Rovaniemelld on muihin kaupunkeihin verrattuna paljon suurta satunnais-
vaihtelua, mutta vuoden 2007 jalkeen onnettomuuteen joutumisen tilastot
ovat kaantyneet tasaiseen laskuun.

Seingjoen kuntaliitos 2008 nosti autokantaa rajusti ja autojen suhdeluku
asukaslukuun oli suurin 2008-2011. Suuri kasvu autokannassa ei kuiten-
kaan ndy onnettomuustilastoissa vuosina 2008-2011, vaan Seindjoen on-
nettomuustilastot ovat kyseisind vuosina laskussa. Seindjoella onnetto-
muuden todenné&kdisyys on tasaisesti kasvanut 2000-luvulla.

Jyvéskyldssa onnettomuuden todennédkdisyys on kasvanut vuoden 1996
jalkeen melko tasaisesti.
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Kuvio 86. Salon, Porin, Turun, Vaasan ja Kouvolan onnettomuusmaarat 1000 asukasta
kohden vuosilta 1987-2011

Kyseisen kuvion onnettomuus todenndkéisyys noudattaa aiemmissa kuvi-
oissa olevien trendié vuosilta 1987-1992.

Kouvolassa suuri autokannan kasvu nakyi onnettomuustilastoissa. Luvut
kasvoivat vuoden 2008 jalkeen noin kolmesta noin seitsemaan.

Turussa onnettomuuteen joutumisen todennakdisyys on ollut suurin 2000-
luvulla. Vaikka trendi onkin laskeva, ovat luvut suurimmat kaikista ver-
taillussa olevista kaupungeista. Autokannan suhde asukaslukuun on Tu-
russa vertailussa pienimpid vaikka se onkin tasaisesti kasvanut vuodesta
1987.

Salossa kuntaliitos ndkyy onnettomuustilastoissa. Salossa oli ajoneuvoja
suhteessa asukaslukuun n.73% vuonna 2011 eli eniten kaikista vertaillussa
olevista kunnista. Onnettomuuden riski on Salossa melko korkea.

Porissa ja Vaasassa onnettomuuden riski on ollut koko 2000-luvulla kor-
kea verrattuna muihin tutkimuksessa oleviin kaupunkeihin.
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4.3  Asukasluku suhteessa kuolemiin ja loukkaantumisiin

Kuvioissa 87, 88, 89, 90 on esitetty asukkaan todenndkoisyys saada pysy-
vid vammoja tai kuolla liikenteessd. Todennékdisyys on esitetty suhdelu-
kuna kuolema/loukkaantuminen 1000 asukasta kohden. Kaupungit ovat
jaettu neljaén eri kuvioon tulkitsemisen helpottamiseksi. Kuvioissa y-
akselin arvot ovat erilaiset, joten luettaessa on hyva huomioida arvo.
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Kuvio 87. Espoon, Helsingin, Vantaan, Hdmeenlinnan ja Kotkan kaupungeissa liiken-
teessa kuolemisen ja tai pysyvasti vammautumisen todennakdéisyys 1000 asu-
kasta kohden

Yleisesti katsottuna kuviosta 87 havaitaan, etta yleinen trendi kuolemien ja
loukkaantuneiden maéarassé on tasaisesti laskeva. Henkilévahinkojen méa-
réssé on paljon satunnaisvaihtelua vuosittain yhden kunnan sisalla, mutta
muutosmaarat ovat melko pienia.

Espoossa kuolemien ja loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien
madra on ollut pienin kaikista kaupungeista koko tarkastelun ajan. Maérat
ovat hyvét siihen nahden, ettd Espoossa on paljon liikennetta ja asukkaita.
Vuonna 2011 Espoossa oli véhiten henkilévahinko-onnettomuuksia suh-
teessa asukaslukuun.

Hé&meenlinnassa kuntaliitoksen jalkeen kuolleiden ja loukkaantuneiden
méara on lahtenyt nousemaan.

Vuodesta 1987 vuoteen 2011, henkildévahingot ovat kuitenkin véhentyneet
Kotkaa lukuun ottamatta..
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Kuvio 88. Lahden, Mikkelin, Kuopion, Lappeenrannan ja Tampereen kaupungeissa lii-
kenteessd kuolemisen ja tai pysyvasti vammautumisen todenndkdisyys 1000
asukasta kohden

Yleisesti katsottuna kuviosta voi todeta, ettd kuolemien ja loukkaantumisi-
en maard on pysynyt melko tasaisena ja keski-arvoa lahella olevina. Lah-
dessa henkildvahinkojen méaara oli 1987-1999 korkea, mutta luvut lahtivéat
2000-luvulla selv&én laskuun.

Mikkelissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maarassa on ollut selkeda kas-
vua 2000-luvulla, eli kuntaliitos on lisdnnyt asukkaiden henkilévahinkoja
Mikkelissa.

Liikenteessa kuolemisen ja loukkaantumisen riski on pysynyt kyseessa
olevien kaupunkien osalta kuitenkin lahes samana vuodesta 1987. Satun-
naisvaihtelu on kaupungeissa pienté.
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Kuvio 89. Rovaniemen, Jyvaskylan, Seingjoen, Oulun ja Joensuun kaupungeissa liiken-
teessé kuolemisen ja tai pysyvasti vammautumisen todennékoisyys 1000 asu-
kasta kohden

Kuviota katsottaessa voidaan havaita, ettd kyseisen taulukon kaupungeissa on
vahdinen maara kuolemia ja loukkaantumisia. Kuolemien ja loukkaantumisien
maarat ovat selkeasti kuitenkin kasvaneet 2000-luvulla Rovaniemella ja Sei-
najoella.

Rovaniemelld henkilévahinkoluvut ovat suhteessa suuret vuoden 2005 jal-
keen. Ne ovat suurimmat mit4d Rovaniemelld on vuodesta 1987 asti olleet.
Kuntaliitos on selvésti vaikuttanut vuoden 2005 jéalkeen henkilévahinkoihin
Rovaniemell&. Liitoksen jalkeen henkil6vahinkojen mé&érd suhteessa asukas-
lukuun nousi n. 1,8:sta lukuun 2,7.

Seingjoella henkilovahinkojen maara on heitellyt paljon vuosien varrella, mut-
ta kuntaliitos ja autokannan kasvu eivat ole kuitenkaan aiheuttanut merkitta-
vaa riskid kuolla tai loukkaantua liikenteessa. Kuolemien maaré nousi kylla
huipputasolle kuntaliitoksen aikana.

Jyvéskyld, Joensuu ja Oulu ovat saaneet henkilévahinkojen maarié laskettua
vuodesta 1987, vaikka luvuissa onkin paljon satunnaisvaihtelua vuosien var-
rella.
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Kuvio 90. Salon, Porin, Turun, Vaasan ja Kouvolan kaupungeissa liikenteessa kuolemi-
sen ja tai pysyvasti vammautumisen todennékdisyys 1000 asukasta kohden

Henkildvahinkojen maéra on pysynyt melko samana jokaisessa taulukon
kaupungissa. Vuodesta 1987 -2011 henkilévahinko-onnettomuuden to-
dennakoisyys on lahes sama joka kaupungissa. Muutokset ovat hyvin pie-
nié ja pientd satunnaisvaihtelua luvuissa on paljon, joten johtopéatoksia ei
pysty juurikaan tekemaan.

Kouvolassa kuntaliitoksen jalkeen kuoleminen tai loukkaantuminen liiken-
teessd on ollut todennakdisempad kuin ennen liitosta. Autokannan kasvu
nakyy siis selvasti henkildvahinko-onnettomuuksissa. Sama kuvio toistuu
Salon kohdalla, mutta Salossa henkildvahinkotilastot vahenivat kuitenkin
vuodeksi 2011.

Porissa henkildvahinko-onnettomuuksien maéra on laskenut 2000-luvulla
tasaisesti, vaikka kaupunki on muuten kasvanut.

Turussa oli paljon onnettomuuksia, mutta véahan henkilévahinko-
onnettomuuksia sielld on vahan.
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4.4  Onnettomuuksien henkilévahinkomaarat

Kuvioissa 91, 92, 93 ja 94 on esitetty henkildvahinko-onnettomuuksien
maéaardt onnettomuuksista prosentteina. Onnettomuudet mitkd eivét ole
henkilovahinko-onnettomuuksia ovat omaisuusonnettomuuksia tai ovat
aiheuttaneet vamman, joka on parantunut 30 paivassa. Vuosilta 1992-1996
ei ole onnettomuustilastoja, koska niitd ei ollut saatavilla tilastointitapa
muutoksen vuoksi. Kuvioissa y-akselin arvot ovat eridvét, mika on vertail-
taessa hyvéa huomioida.
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Kuvio 91. Espoon, Helsingin, Vantaan, H&meenlinnan ja Kotkan henkilévahinko-
onnettomuuksien osuus onnettomuuksista vuosilta 1987-2011

Kuviosta 91 kay ilmi, ettd vuodesta 1987 vuoteen 2011 mennessa henkil6-
vahinko-onnettomuuksien maara onnettomuuksista on kasvanut tai pysy-
nyt samana. Vaihtelevuutta on toki vuosien varrella, mutta vuodesta 1987
vuoteen 2011 luvut ovat kaytannossa samat. Vuosina 1997-2005 henkil6-
vahinko-onnettomuuksia tapahtui paljon, mink& jalkeen ne l&htivat l&hes
joka kaupungissa laskuun. Kyseisissd kaupungeissa henkilévahinko-
onnettomuuksia tapahtuu muihin néhden keskiarvoisesti pikkuisen enem-
man.

Espoossa tapahtuu vahan onnettomuuksia, ne olivat pitk&an suurelta osin
henkilévahinko-onnettomuuksia. Vasta vuoden 2006 jalkeen onnetto-
muuksista alkoivat henkildvahingot karsiutua pois.
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Kuvio 92. Lahden, Mikkelin, Kuopion, Lappeenrannan ja Tampereen henkil6vahinko-
onnettomuuksien osuus onnettomuuksista vuosilta 1987-2011

Kun katsotaan taulukkoa voi havaita, ettd onnettomuuksien henkilévahin-
komaarissa on paljon satunnaisvaihtelua. Vuodesta 1987 vuoteen 2011
henkilévahinko-onnettomuuksien maara pysyy kuitenkin lahes samana ja
néin ollen johtopaatoksia on hyvin vaikea tehdé.

Lahdessa onnettomuuksien maara oli suuri, mutta henkilévahinko-
onnettomuuksien mééra on pieni, joten Lahdessa tapahtuu paljon aineellis-
ta vahinkoa aiheuttavia onnettomuuksia tai lievia loukkaantumisia aiheut-
tavia onnettomuuksia.
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Kuvio 93. Rovaniemen, Jyvaskylan, Seindjoen, Oulun ja Joensuun henkilévahinko-
onnettomuuksien osuus onnettomuuksista vuosilta 1987-2011

Taulukon 93 kaupungeissa henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksi-
en osuus on ollut vertailu kaupungeista vahaisin. Eli kyseisissé kaupun-
geissa onnettomuudet ovat olleet aineellisia tai ne eivat ole aiheuttaneet
pysyvad vammaa. Luvut ovat pysyneet l&hes samoina vuosien varrella, ei-
k& merkittavaa parannusta tai heikonnusta lukuihin ole tullut.

Seingjoella henkildvahinko-onnettomuuksien méaré nousi vuonna 2004 ,
mutta kuntaliitoksen aikaan muutosta onnettomuustyyppiin ei ole havait-
tavissa.

Rovaniemelld on iso piikki 1989 jolloin oli noin kaksikymmenta prosent-
tia enemman henkilévahinko-onnettomuuksia. Rovaniemelld henkilova-
hinko-onnettomuuksien osuus onnettomuuksista lahti kasvuun 2007.
Jyvéskyléssa tapahtuu kaikista kaupungeista verraten keskiarvollisesti vé-
hiten henkildvahinko-onnettomuuksia. Vuonna 2011 vain noin 14% oli
henkilévahinko-onnettomuuksia.
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Kuvio 94. Salon, Porin, Turun, Vaasan ja Kouvolan henkildvahinko-onnettomuuksien
osuus onnettomuuksista vuosilta 1987-2011

Kuviota 94 katsomalla huomaa, ettd taulukon tulokset ovat ldhes samanlaiset
vuodesta 1987 lahtien. Eroavaisuuksia kuitenkin 10ytyy. Kouvolassa henkil6-
vahinko-onnettomuuksien maard onnettomuuksista on jatkuvasti kasvava
1999 vuodesta l&htien.

Porissa tapahtui paljon henkilévahinko-onnettomuuksia vuosina 1987-1989 ja
vuosina 1996-1999. Tamén jélkeen luvut l&htivat laskuun. Porissa on muuten
ollut tasaista kasvua asukasluvuissa ja ajoneuvokannassa. Porissa ei ole ollut
todenndkdista joutua onnettomuuteen, mutta jos onnettomuuteen joutuu niin
se on ollut todennékaisesti henkilévahinkoja aiheuttava ainakin vuosina 1987-
1989 ja 1996-1999.
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4.5

Johtopééatokset

45.1 Asukasluku

Asukasluku oli kasvanut kaikissa kaupungeissa vuodesta 1987 vuoteen
2011 lukuun ottamatta Poria, Kouvolaa ja Kotkaa. Asukasluvun kasvuun
kaupungeissa ovat vaikuttaneet sekd kuntaliitokset ettd muuttovoima kau-
punkeihin. Kaupunkien kiinnostus lisaantyy, kun palvelut heikentyvét ha-
ja-asutusalueella. Palveluiden keskittdminen on siis lisannyt kaupunkien
asukaslukua.

4.5.2 Ajoneuvokanta

Ajoneuvokanta on kasvanut kaupungeissa vuodesta 1987 vuoteen 2011.
Eniten kasvua ajoneuvokantoihin tuli kuntaliitosten aikaan jolloin useam-
massa kunnassa ajoneuvokanta moninkertaistui. Haja-asutusalueella ajo-
neuvokannat ovat asukaslukuun verrattuna huomattavasti taajamia suu-
remmat ja tdméa aiheutti nousua kaupungeissa: Hameenlinna, Kouvola,
Lappeenranta, Mikkeli, Jyvaskyla, Joensuu, Rovaniemi, Seingjoki ja Salo.
Haja-asutusalueilla oman auton tarve on paljon suurempi kuin kaupun-
geissa. Liséksi haja-asutusalueelta tulee lisd4 ajoneuvoja mm. traktorikan-
taan.

Taloustilanteiden heikentyminen nédkyi ajoneuvokannassa. Vuosina 1993-
1996 jokaisessa kunnassa ajoneuvokannan kasvu véhentyi hetkellisesti ja
ajoneuvokanta kaantyi laskuun. Tahan on ollut syynd laman aiheuttama
jalkitila jolloin uusien henkil6autojen rekisterdintien maara vaheni merkit-
tavasti. Myos 2010 luvulla autokannan kasvu yleisesti véhentyi. Syina
ovat olleet autoilun lisdantyneet kulut ja julkisen liikenteen suosiminen.
Padkaupunkiseudulla vakiluku on kasvanut lukumaaraisesti paljon, mutta
ajoneuvojen maaran kasvu on ollut hidasta. Tahan vaikuttavat padkaupun-
kiseudun hyva julkisen liikenteen tarjonta. Eniten ajoneuvoja paékaupun-
ki-seudulla on Vantaalla.

4.5.3 Onnettomuudet ja henkilévahinko-onnettomuudet

Suhteessa asukaslukuun ja ajoneuvokantaan onnettomuudet ovat vahenty-
neet vuosina 1987-2011. Onnettomuuksien méaardt vahenivat yleisesti
1996-2005 lahes joka kaupungissa. Onnettomuuksia vahentévia tekijoita
ovat valtakunnalliset uudistukset mm. M-ajokorttiin ja ajovalojen péiva-
kéyton sdantduudistus taajamiin. Merkittdvimpid uudistuksia olivat kui-
tenkin talviajan nopeusrajoitusten tuleminen 1991 ja ajokortti ja kuljetta-
jaopetuksen uudistuminen 1990. Ndma muutokset alkoivat varmasti nakya
1997 kun tilastokeskus alkoi taas julkaista onnettomuuksia tilastoissaan.
Ajonopeuksien pienentdminen talvella vaikuttaa paljon ns. peltikolari-
onnettomuuksiin. 1997 jalkeen onnettomuudet kasvoivat tasaisesti use-
ammassa kaupungissa. Syité varmasti ovat lisadntynyt ajoneuvokanta joka
kasvoi jalleen merkittavasti joka kaupungissa.
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Kuntaliitokset lisasivét asukaslukua ja ajoneuvokantaa, mutta eivat nayt-
taisi lisanneen onnettomuuksia. Kaupungeissa, jossa kuntaliitos aiheutti
suuren ajoneuvokannan kasvun mm. Salossa, Seindjoella, Rovaniemella ja
Kouvolassa huomasi, ettd onnettomuusmaarét lisaantyivat reilusti, mutta
muissa kuntaliitos-kunnissa ajoneuvokannan lisddntyminen ei aiheuttanut
muutoksia onnettomuusmaarissd. Kuntaliitokset lisasivat kuitenkin kun-
nissa vain materiaalisten vahinkojen méaéraa eika henkilévahinkojen maa-
raa.

Henkildvahinko-onnettomuuksien kehitys on ollut tasaista ja suhde on
kaikkiin onnettomuuksiin pysynyt lahes samana vuosina 1987-2011. On-
nettomuuksista n. neljasosa on henkilévahinko-onnettomuuksia. Uudistuk-
set ja muutokset ovat nédkyneet useimmiten omaisuusvahinkoon johtanei-
den onnettomuuksien kasvuna.

4.5.4 Henkilovahinkojen maarat

Henkildvahingot ovat vahentyneet vaikka, ettd kaupungeissa ajoneuvo-
kannat ja asukasluvut ovat kasvaneet. Vaikka materiaalisten onnettomuuk-
sien madrat vaihtelevat ovat loukkaantuneiden maarat suhteessa vahene-
vat. Henkilévahinkojen maaraéan vaikuttavat nyky-autojen turvallisuus ja
ajo-opetuksen lisd&minen. Liikennekuolemien mé&é&rat ovat vahentyneet
2000-luvulla.

Kuntaliitokset lisasivat méaaréllisesti loukkaantuneiden méérad, mutta eivat
suhteessa. Kuntaliitokset lisasivat loukkaantumismaaria péadosin autoili-
joissa.

Kevyenliikenteen turvallisuus on parantunut vuodesta 1987, koska léhes
joka kaupungissa kevyenliikenteen loukkaantuneiden maarét ovat véhen-
tyneet 2011 mennessa.

455 Parannusehdotuksia

Henkilovahingot eivat ole suhteessa vahentyneet vuodesta 1987, joten
ajonopeuksien laskeminen taajamissa vahentéisi henkilévahinkojen maaria
varsinkin kevyenliikenteen kayttdjien kohdalla. Korkein sallittu nopeus
taajamiin voisi olla 40km/h 60km/h:n sijasta. Vauhdin pudotus liséisi re-
aktioaikaa ja vahentaisi jarrutusmatkaa.

Ajo-opetuksen lisdaminen lisaisi turvallisuutta liikenteeseen, ennakoivalla
ajotavalla saataisiin onnettomuusméarid vahentyméaan, koska ennakointi
on térkeaa liikenteessa.

Tutkimuksessa huomasin, ettd ajoneuvojen lisddntyminen ei lisdnnyt suh-
teessa 2000-luvulla onnettomuuksia ja henkilévahinkoja, eli suuremmilla
ajoneuvoméarilla saavutettiin 1&hes samat onnettomuus ja henkildvahinko-
onnettomuusmaarat. Jos ajoneuvokantaa saataisiin vahennettya, paastaisiin
luultavasti vield huomattavasti parempiin lukuihin
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