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Avainsanat

ISM—koodi, turvallisuusjohtamisjarjestelma

Opinndytetyo toteutettiin Wave and Soul Cruises Oy:n toimeksiannosta. Tavoitteena
on tuottaa varustamon omistamalle Vartiovene 55 -nimiselle alukselle kansainvalista
ISM-koodia mukaileva turvallisuusjohtamiskasikirja. Tutkimusongelmana on, millai-
nen on pienen varustamon kaytannon tarpeisiin soveltuva turvallisuusjohtamisjarjes-

telméa?

Kansainvéliseen SOLAS-yleissopimukseen liitettyd ISM-koodin mukaista turvalli-
suusjohtamisjarjestelmaa ei vaadita non-SOLAS-alukseksi katsastetulta VVartiovene
55:1ta (TraFi 2014). Turvallisuusjohtamisjérjestelmén luominen on kuitenkin suositel-
tavaa alusturvallisuuden parantamiseksi. Jarjestelma esittdd varustamon turvalliset ja
ympéristoystavalliset toimintatavat. ISM-koodin mukainen pohja toimii mainiosti

myds pienen varustamon turvallisuusjohtamisjarjestelmén pohjana.

Tyota varten olen tutkinut useita pienaluksille ja -varustamoille laadittuja turvallisuus-
johtamisaiheisia opinnéytetdita. Varustamo ja alus ovat minulle entuudestaan tuttuja
tyoskenneltyani niilla kesan 2012. Tydssani olen haastatellut Wave and Soul Cruises
Oy:n alusvastaavana toimivaa Vartiovene 55:n paallikk6a. Tdman opinnéytetyon tar-
koituksena luoda Vartiovene 55:lle riittdvan kattava ja selke kirjallinen turvallisuus-
johtamisjarjestelmé, minka tulee olla helposti muokattavissa tulevaisuudessa. Turval-
lisuusjohtamisjarjestelma takaa yhdessé huolellisen perehdytyksen kanssa aluksen

turvallisen operoinnin kaikissa olosuhteissa.
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This thesis was commissioned by Wave and Soul Cruises Oy/LTD. The aim of the
thesis was to produce an ISM —code based safety management plan for the vessel Var-
tiovene 55 which is owned by the Wave and Soul Cruises Oy. The thesis attempts to
answer the following question: What should a safety management plan include in or-
der to meet the needs of a small company? The Vartiovene 55 is classified as non-
SOLAS vessel and is not required to have an ISM —code —based safety management
plan. However, it is advisable to create a safety management plan in order to improve
vessel safety. The plan outlines safe and environmentally friendly operating practices
for the company. In a small company such as this the safety plan can be based on the
ISM —code. The objective of this thesis was to create a comprehensive and unambigu-
ous written safety management plan, which would be easy to edit in the future if need-
ed. Background research included some safety management related theses made for
small companies and vessels. The company and the vessel are familiar to me because |

worked on the vessel in the summer of 2012.

In the making of the thesis I have interviewed the vessel manager of the Wave and
Soul Oy, who also acts as the master of the Vartiovene 55. The objective of this thesis
was to create a comprehensive and unambiguous written safety management plan,
which would be easy to edit in the future if needed. The safety management plan, to-
gether with a thorough familiarization, will ensure safe operation of the vessel in all

circumstances.
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Ankkuripeli

Blackout

Bunkraus

Charter

CSO

DPA

EU

IMO

ISM-koodi

ISM

KaMeWa

Lekotus

Luokituslaitos

MAARITELMAT JA LYHENTEET

Ankkurin nostamiseen ja laskemiseen kéytettava laitetta.

Blackout tarkoittaa odottamatonta sahkokatkosta aluksella. (Kontosalo
2012)

Aluksen polttoainesailididen tayttd, tankkaus. (suomisanakirja.fi 2014)

Charter-liiketoiminta tarkoittaa aluksen lyhytaikaista vuokrausta.
Vuokraajana voi olla yksityinen henkild tai yritys.(Kontosalo 2012)

Company Security Officer, yhtion turvapaallikko.

Designated Person Ashore, nimetty henkild. Linkki aluksen ja varusta-

mon valill4. Tarkempi kuvaus kohdassa OSA 11, 3.

European Union, Euroopan unioni.

International Maritime Organization, kansainvalinen merenkulkujérjesto.
(IMO 2014).

Opinndytetytssd ISM-koodi tarkoittaa kansainvalista turvallisuusjohta-
missadnnostod, saannoston tarkoituksena on parantaa alusten turvallista
toimintaa ja ehkaistd meriympariston pilaantumista. ISM-s&&nndston on
laatinut IMO. Koodi saattaa muuttua yleiskokouksessa. (IMO 2002)

International Safety Management Code, kansainvélinen turvallisuusjoh-
tamisjarjestelmd. (IMO 2002)

KaMeWalla tarkoitetaan saatdlapapotkuri-installaatiota. (Rolls-Royce
2014)

Tarkoittaa kiinnityskdysien irrotusta.

Tarkoittaa merenkulkualalla toimivaa yksityista yritystd, jonka tehta-

viin kuuluu esimerkiksi luokitustodistusten myéntaminen.(DNV 2014)



Maakaapeli

MDO

Meriklaari

MOB

Non-SOLAS alus

RIB

SOLAS

TraFi

Varustamo

10

Tarkoittaa sahktkaapelia, joka yhdistaa aluksen valtakunnan sahkoverk-

koon.

Marine Diesel Oil, kevyt polttodljy.

Meriklaarilla tarkoittaa tilaa, johon alus tulee saattaa sen lahdettyd sa-
tamasta merelle. Suoritettavia toimenpiteita esimerkiksi irtonaisten tava-

roiden kiinnitys, kdysien siirtdiminen varastoon ja luukkujen sulkeminen.

Man Over Board, mies yli laidan.

Alus, joka ei kuulu SOLAS-yleissopimuksen piiriin.

Ridig Inflatable Boat, kevytrakenteinen kumivene. (RIBnet 2012)

Safety Of Life At Sea, kansainvélinen yleissopimus ihmishengen turval-
lisuudesta merelld. (IMO 2014)

Liikenteen turvallisuusvirasto, Suomen merenkulkua valvova viran-
omainen. (Trafi 2014)

Varustamo tarkoittaa Wave and Soul Oy:t4 eli aluksen omistajaa. Wa-

ve and Soul Oy on vastuullinen tayttdmaan tassa turvallisuusjohta- miskasikirjassa

olevat velvollisuudet ja valtuudet.

VHF

VTS

Vv 55

Very High Frequency, korkeita radiotaajuuksia kayttava. Tassa yhtey-

dessé tarkoittaa VHF-radiopuhelimia. (viestintavirasto 2013)

Vessel Trafic Services, Alusliikennepalvelu joka hoitaa alusliikenne-
tiedotuksen. (Liikennevirasto 2013)

Vartiovene 55.
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OSA | - TUTKIMUSASETELMA

1.

JOHDANTO

Vesilla tapahtuva charter-liiketoiminta on Suomessa paaséaantoisesti kausiluontoista
liiketoimintaa, vaikka yrityksilla olisikin ympari vuoden tydskentelevié tyontekijoit,
tapahtuvat varsinaiset risteilyt purjehduskauden aikana. Purjehduskaudeksi voidaan
ajatella padsaantoisesti aikaa toukokuun alusta lokakuun loppuun. Purjehduskauden
aikana my0s yrityksen tyontekijaméaaré usein moninkertaistuu. Jaiden tulon jalkeen
liiketoimintaansa jatkavia aluksia on Suomessa vain muutamia. Kausiluontoisuudes-
taan huolimatta liiketoiminta on Suomessa laajentunut ja hyvinkin erikoisia aluksia on

otettu litketoiminnan piiriin.

Aluskannan moninaisuus, ominaispiirteet ja yrittajien Kirjava joukko luovat omat
haasteensa Suomen charter-liiketoiminnan turvallisuudelle. Mielestani kuitenkin pien-
tenkin varustamoiden turvallisuusasiat ovat menneet hyvaan suuntaan viime vuosina.
Taman opinndytetyon aihepiiriin tutustuessani olen havainnut, etta turvallisuusjohta-
miseen liittyvien péattotdiden madra on viime vuosina ollut kasvava. Tdma osaltaan

kertoo siit4, ettd asiaan kiinnitetd&n enenevasti huomiota ja opinnaytetoimeksiantoja

syntyy.

Kevééllad 2013 pohdiskellessani tulevan pédattotyoni aihetta, soitin kesan 2012 tyonan-
tajalleni ja tiedustelin olisiko heilld sopivaa toimeksiantoa paattotyokseni. Vastauk-
seksi sain vélittdmasti ISM-turvallisuusjohtamisjarjestelman luomisen Wave and Soul
Cruises Oy:n omistamalle Vv 55 -nimiselle alukselle. Aihepiiri tuntui tarkeélt4 ja
opintojeni kannalta mielekk&&lta, joten paatin ottaa toimeksiannon vastaan. Paatosta
helpotti ainakin se asia, etta alus oli minulle tuttu tydskenneltyéni silla huhtikuusta
2012 lokakuuhun 2012.

Opinndytetyoni tulee koostumaan kahdesta osiosta. Ensimmainen osio koostuu tutki-
musasetelmasta ja toisessa osassa esitellddn tuottamani ISM-koodia mukaileva turval-

lisuusjohtamiskasikirja osana opinnaytetyotani.
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1.1 Tavoite

Opinnaytetyoni tavoitteena on luoda Vv 55:lle kansainvalistd ISM-koodia mahdolli-
simman tarkasti mukaileva turvallisuusjohtamiskésikirja, jonka avulla varmistetaan
aluksen turvallinen operointi kaikissa olosuhteissa. ISM-koodin tavoitteena on varmis-
taa turvallisuus merelld, ihmisten loukkaantumisen ja kuoleman ehkaiseminen ja ym-
péariston, erityisesti meriympariston sekd omaisuuden turmeltumisen estaminen (TraFi
2014).

Henkil6kohtainen tavoitteeni on saada turvallisuusjohtamiskasikirjasta riittdvéan katta-
va, samalla kuitenkin mahdollisimman selked ja helposti ymmarrettava. Turvallisuus-
johtamiskasikirja on erinomainen apuvéline meriturvallisuuden parantamiseen ja ylla-
pitoon, kunhan miehiston jasenet tutustuvat siihen, ja huomatessaan mahdollisia puut-
teita tai virheitd, paivittavat sitd. Yhdenkaan aluksen turvallisuus ei parane pelkalla
turvallisuusjohtamisjarjestelman olemassaololla. Toisaalta yksiké&én ei alus ei ole jo
valmiiksi niin turvallinen, ettei turvallisuusjohtamisjarjestelmaa tarvitsisi kehittaa tai
ohjeistusta kyseenalaistaa. Varustamon ohjeen mukaisesti turvallisuusjohtamiskansio-
ta ja sen liitteita tulee séilyttaa aluksella sellaisessa paikassa, minne kaikilla miehiston
jasenilla on paasy. Jokaisen miehiston jasenen tulee lukea turvallisuusjohtamiskansio,
ja merkata tdmén jalkeen se luetuksi liitteend olevaan lomakkeeseen. Tydnantajan tu-
lee huolehtia, ettd sekd uudella ettd vanhalla tyontekijélld on riittdvasti aikaa lukea
kansiota ja riittavasti aikaa saada keskustella, jos jokin tai jotkut asiat jadvat epasel-
viksi. Muutosten tekeminen turvallisuusjohtamiskansioon on ankarasti kielletty ilman

yhtion turvapééllikon lupaa.

Opinndytetyoni toisessa osassa olevan turvallisuusjohtamiskasikirjan kayttéonotto,
sen kehittdminen sekd, sen noudattamisen valvominen, sekd sen mahdollisten liittei-

den tekeminen eivét kuulu tdméan opinndytetyon piiriin.

1.2 Tutkimusongelma

Tutkimusongelmana nden opinndytety6ta tehdesséni turvallisuusjohtamisjarjestelman
laajuuden tai suppeuden. Eli mitkd asiat ovat erityisen tarkeit4 toimivan turvallisuus-
johtamisjérjestelmén kannalta, mitka asiat vdhemman tarkeitd tai véhemmaén pohdis-
kelua vaativia ja mitka asiat turvallisuuden kannalta merkityksettomié. Lahden tyos-

tdmaan opinndytetyoténi tutkimusongelmasta ”Millainen on pienen varustamon kay-
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tdnnon tarpeisiin soveltuva turvallisuusjohtamisjarjestelmd?”” Turvallisuusjohtamisjar-
jestelmén piiriin kuuluvat alukset, kuten myos niiden ISM-
turvallisuusjohtamisjarjestelméan minimivaatimukset, on listattu sekd IMO:n ettd Tra-
Fi:n Internet-sivuille selkeasti (katso kohta 3.2 ISM-koodin vaatimukset tané péivana).
ISM-koodin mukaisen turvallisuusjohtamisjérjestelmén laatimiselle on annettu hyvin
tarkat ohjeet SOLAS-saannostossd, jonka maaraykset riippuvat siitd, mille alustyypille
turvallisuusjohtamisjarjestelma on. Minimivaatimuksien tayttymisen jalkeen maarayk-
siin vaikuttavia tekijoita ovat aluksen kayttotarkoitus, ik&, mahdolliset matkustajat ja
niin edelleen. On ymmarrettavaa, etta pienen konttialuksen turvallisuusjohtamisjérjes-

telmén sisélto poikkeaa suuren risteilyaluksen vastaavasta.

Teen tdman opinndytetyoni pienelle kotimaan liikenteeseen katsastetulle non-SOLAS
matkustaja-alukselle, joka ei kuulu ISM-koodin piiriin ainakaan toistaiseksi. ISM-
koodia mukaileva turvallisuusjohtamisjarjestelma on tervetullut myos ISM-koodin pii-
riin kuulumattomille aluksille, jos silla voidaan ennaltaehkaista ihmisten loukkaantu-
misia ja varmistaa ymparistoystavéllinen toiminta aluksella. Opinnaytetyéna tekemani
turvallisuusjohtamisjarjestelman laajuus tulee toivottavasti ja hyvin todennakdoisesti
muuttumaan vuosien varrella, miké on toimivan turvallisuusjohtamisjérjestelmén tar-
koitus. Muutokset oikein tehtynd kertovat oikeasta asennoitumisesta jarjestelméa koh-
taan: asioita, toimintatapoja, ohjeistusta ja maarayksia on kyseenalaistettu, lahelta piti-
tilanteet on késitelty ja tarvittavat muutokset on tehty ja tarkeiksi koettuja toimintoja
on otettu turvallisuusjohtamisjarjestelmaan. Turvallisuusjohtamisjarjestelmaé tulee
kehittaa jatkuvasti. Opinnaytetyohoni olen laittanut mielesténi tarkeimpié ja turvalli-
suuden kannalta eniten huomioita vaativia alustoimintoja. Itse nden tyoni laajuuden
sopivana, koska tyo on turvallisuusjohtamisjarjestelman versio I, josta tulee uusia ja

parempia versioita tulevaisuudessa.

1.3 Aikaisemmat tutkimukset

Erilaisia turvallisuusjohtamiskasikirjoja ja turvallisuusjohtamisjarjestelmia on valmis-
tunut useita opinnaytet6ind, kuten Eskola 2013, Wirta 2007 ja Lindahl 2012. Ty6t on
tehty erityyppisille aluksille, purjelaivoista pienkoulualukseen. Kaikkia toitd yhdista-
vana tekija on se, etteivat alukset kuuluu ISM-koodin piiriin, vaan niille on laadittu
turvallisuusjohtamisjarjestelma varustamon halusta parantaa alusturvallisuutta. Muu-

tamia t0ita tarkastellessani huomasin niiden olevan rakenteeltaan hyvin samanlaisia.
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Lauri Eskolan (Eskola 2013) laatima turvallisuusjohtamisjérjestelma M/S Carmel -
alukselle oli mielesténi niin hyvin laadittu pienen aluksen ja varustamon tarpeisiin, et-
t& paatin kayttad hanen tyotdan pohjana omalleni. Hyvaksi havaitun pohjan ympérille
laadin mielesténi Vv 55:lle tarkeita kohtia ja jatin pois Vv 55:1le sopimattomat koh-
dat.(Eskola 2013); (Wirta 2007); (Lindahl 2012)

1.4 Opinnaytetyon rajaus

Tata turvallisuusjohtamisjarjestelmaé sovelletaan ainoastaan ja vain Wave and Soul
Cruises Oy:n omistamalla Vv 55 -aluksella. Taméa tyon mukailee SOLAS-s&anndstéon
liitettya ISM-koodia. Opinndytetyoni toisessa osassa olevan turvallisuusjohtamiskési-
kirjan kayttoonotto, sen kehittdminen sek&, sen noudattamisen valvominen, seké sen

mahdollisten liitteiden tekeminen eivét kuulu tdméan opinnéytetyon piiriin.

2. KOHDEORGANISAATIO WAVE AND SOUL CRUISES OY

Wave and Soul Cruises Oy on vuonna 2013 perustettu helsinkildinen yksityinen yri-
tys, jonka toimialana on tilausristeilyt Vv 55 —aluksella. Yhti6lla on my6s suurehko 12
hengelle katsastettu RIB-kumivene. Tamén lisaksi Wave and Soul Cruises Oy tarjoaa

kokous- ja saunatilaa yrityksille ja yksityisille. (Wave and Soul Cruises Oy 2014)

Yrityksen henkilostén maara vaihtelee purjehduskauden noin kahdeksasta talvikauden

kahteen.

Yhtion tavoitteena on tuottaa asiakkaille niiden tarpeiden mukaisia palveluita merelli-
sessa ympaéristossa yhtion toiminta-alueilla ja taloudellisesti kannattavasti. Yhtion
keskeisin ajatus on tuottaa palvelut turvallisesti, estden loukkaantumiset ja ihmishen-
kien menetykset, seka toimia ympéristoystavallisesti ainutlaatuisessa meriympéristos-
sé. Palautetta asiakkailta kerdtédéan jatkuvasti ja toiminnan tarkedand arvona on asiakas-
tyytyvaisyys, mita pyritddn jatkuvasti parantamaan. Aluksen kunto on tarkein asia,
yhdessa patevan miehiston kanssa, mika vaikuttaa turvallisuuteen ja asiakastyytyvai-
syyteen. Alus pyritadn pitdmaén virheettémassa kunnossa ja aluksen miehisté moti-

voituneena.
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2.1 \Vartiovene 55

Vuoden 1959 heindkuun 2. pdiva Turun Laivateollisuuden telakalla laskettiin vesille
R-luokan rannikkoraivaaja Royttd Suomen Merivoimille. Lopullinen luovutus Meri-
voimille tapahtui 29. lokakuuta 1959. R-luokan rannikkoraivaajia valmistui viisi kap-
paletta: Rymattyla (51), Rihtniemi (52), Ruissalo (53), Raisio (54) ja Roytta (55).
(Wave and Soul Cruises Oy 2014)

Alukset kuuluivat aluksi Laivastolippueen Miinalaivueeseen, jonka tukikohta sijaitsi
Pansiossa. 1960-luvun lopulla veneet varusteltiin vartioveneiksi, jolloin ne siirtyivat
Suomen Merivoimien Vartiolaivueeseen. Alukset suorittivat merivalvonta- ja sukel-
lusvenetorjuntatehtavid. R-luokan vartioveneité pidetédan kaytanndssé uppoamattomi-
na, koska niiden suurin mahdollinen kallistuskulma on 115 astetta. (Wave and Soul
Cruises Oy 2014)

Nopeutta aluksella oli 19 solmua ja miehiston kokonaisvahvuus oli 22 henkilda. Val-
mistuessaan Roytan kylkinumero oli 5. 1970-luvun puolivélin jalkeen alukset saivat
taktiset kylkinumerot, jolloin Roytta kylkinumeroksi tuli 55. (Wave and Soul Cruises
Oy 2014)

Aseistuksena aluksella oli keulakannella kasisuunnattava 40 mm:n Bofors-tykki ja vé-
likannella vartalosuunnattava 20 mm:n Madsen-konetykki. Raivaukseen tarvittavat
varusteet vinttureineen sijoitettiin aluksen perdkannelle. Vuonna 1962 alukseen asen-
nettiin englantilainen 163A kaikumittain- ja laskinjarjestelma, Squid-
syvyysammusheitin sekd kaksi syvyyspommin pudotinta. Syvyyspommin pudottimet
sijoitettiin aluksen perékannelle. Jarjestelm& ampui noin 90 kg:n syvyysammuksia
aluksen maston yli. (Wave and Soul Cruises Oy 2014)

Vuonna 1969 kesakuun 1. pdivé perustettiin Laivastolippueen alainen Vartiolaivue,

jonka tukikohtana oli Helsingin Laivastoasema. (Wave and Soul Cruises Oy 2014)

Roytasta ja Raisiosta tuli sukellusveneiden torjuntaan keskittyvia vartioveneita ja
alukset siirrettiin Upinniemeen. Merivoimien esikunta alkoi suunnitella uutta asejar-
jestelmda R-luokan aluksille 1970-luvun puolivalissé. Aluksen ulkomuotoa muutettiin
umpinaisella keulakaiteella, seka ampumatarvikkeiden pdivavarastot rakennettiin keu-

laan ja peradn. Aluksen sisatiloissa aluksen alipaallystdmessi muutettiin kantahuo-
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neeksi ja entinen paallystomessi ja radiohytti muutettiin yhtendiseksi messiksi. Pursi-
miehen hytistd valmistui mittainhuone. Pommivarastoon rakennettiin 6m3 :n vesitank-
ki, jolloin keulaan ja peradn saatiin rakennettua kaymalé- ja suihkutilat. Aseistuksena
alus sai kannelle kaksi viisiputkista sukellusveneentorjuntaan tarkoitettua raketinhei-
tintd ja kaksi 23 mm:n Sergei-ilmatorjuntatykkia. Sukellusveneiden etsintaa helpotta-
maan aluksiin asennettiin neuvostoliittolainen kiinted kaikumittainjarjestelma MG-11.
Vartiovene ROytan asennustyot paattyvaivat kevaalla 1980. (Wave and Soul Cruises
Oy 2014)

Alus sai sisaralustensa kanssa 1990-luvun alussa uudet Arpa-tutkajarjestelmat, seké
Syledis-paikannuslaitteet. Vedenalaiseen valvontaan tarkoitetun hydrofonikaapelijar-
jestelmén prototyyppikokeet alkoivat kesélld 1991. Jarjestelméat asennettiin aluksille
1993. Vartiovene Roytélla suoritettiin vield myéhemmin tykkisuuntainprojekti. Aluk-
set palvelivat Suomen Merivoimilla vuosituhannen vaihteeseen. Rihtniemi ja Rymét-
tyla lahjoitettiin Viron Merivoimille. Ruissalo romutettiin ja Raisio riisuttiin ja myy-
tiin. (Wave and Soul Cruises Oy 2014)

Vuonna 2000 Vartiovene Roytta lahjoitettiin koululaivaksi Siniselle reserville, jolloin
se riisuttiin aseista. Aluksen peraan asennettiin huoltotoitd ja kumiveneen laskun hel-
pottamiseksi nosturi. Sisatiloihin mittainhuoneeseen rakennettiin yksi hytti lisaa.
Aluksella oli talléin 23 vuodepaikkaa. Sinisen reservin koululaiva-aikana Roytall4 an-
nettiin koulutusta muun muassa tutkalaitteille, laivapdivakirjanpitoon, viestimiseen,
palon- ja vauriotorjuntaan seké kansi- ja konepuolen téihin. (Wave and Soul Cruises
Oy 2014)

Vuonna 2005 Roytta siirtyi vakuutusyhtion haltuun ja se oli tarkoitus romuttaa, mutta
tamperelainen yritt4ja osti aluksen ja aloitti aluksen kunnostamisen. Alus siirtyi kun-
nostuksen jalkeen Tampereelle, jossa sisétilat uusittiin kokous- ja vapaa-ajan risteilyja
varten. Kaudelle 2006 Roytta katsastettiin 65 henkil6lle ja talloin aluksen nimeksi tuli
Vartiovene 55. (Wave and Soul Cruises Oy 2014)

Aluksen huippunopeus on nykyisin noin 17 solmua ja sen minimimiehitys on 2+2,
mika tarkoittaa paallikkod, konepaallikkoa ja kahta kansimiesta(Wave and Soul Crui-
ses Oy 2014) .
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Tammikuussa 2012 VVv55:n osti helsinkildinen yrittdja ja laiva siirrettiin Tampereelta

Porin Mantyluodon kautta Helsinkiin(Wave and Soul Cruises Oy 2014).

Siihen on peruskorjauksen yhteydesséd vuonna 2012 asennettu automaattinen Sprinkler
-palonsammutusjarjestelmad, jolloin alukseen hankittiin konehuoneen ulkopuolelle
polttomoottorikéyttdinen hatapalopumppu. Liséksi uusille pelastuslautoille on raken-
nettu uudet pelastuslautta-asemat. Taman liséksi aluksen navigointi- ja radiolaitteet
uusittiin ja sen takasalongin hatdpoistumistie suurennettiin vastaamaan voimassa ole-
via maarayksia. Néiden tyoldiden uudistusten ja mittavien investointien myo6té aluksen
turvallisuuslaitteisto vastaa taysin vuonna 2014 voimaan astuvia Trafin turvallisuus-

madrayksid. (Wave and Soul Cruises Oy 2014)

Loppuvuodesta 2013 alus vaihtoi omistajaa Helsingissg, ja tdiménhetkinen omistaja on
Wave and Soul Cruises Oy. Vartiovene on talla hetkella katsastettu non-Solas matkus-
taja-alukseksi C liikennealueelle. C liikennealue kattaa Suomen rannikot ja Ahvenan-
maan (Uttula 2012).

Aluksen tiedot

Tunnus: 0J3724

e Kotipaikka: Helsinki

e Rakennusvuosi: 1959

e Rakennuspaikka: Turku

e Tyyppi: Matkustaja-alus

e Pituus: suurin: 36,7 m

e Pituus: perpendikkeli 32,59 m

o Leveys: 6,45 m

e Syvays:2,1m



18

e Koneteho: 2 x 1350 Hv [MTU]

e Bruttovetoisuus: 123 tonnia

e Nettovetoisuus: 48 tonnia

e Matkustajamaara: 60 henkil6a

e Henkildmaara: 65 henkilda

e Miehistd: 2+2 henkildd (Wave and Soul Cruises Oy 2014)

2.2 Toimeksianto

Nykypéivéan vaatimusten mukaisista laitteistoista huolimatta varustamon nédkokulmas-
ta aluksen turvallisen operoinnin lahtokohtana on kaikkien mahdollisten riskitekijoi-
den tunnistaminen, ennalta arviointi ja niihin varautuminen seka onnettomuuksien en-
naltaehkdisy ja onnettomuustilanteessa oikeiden toimenpiteiden suorittaminen mah-

dollisimman nopeasti ja tehokkaasti lisdvahinkojen estamiseksi.

Teen tdman opinndytetyon toimeksiantona Wave and Soul Cruises Oy:lle ja sen tilaa-

misen perusteena oli saada varustamon omistamalle Vv 55:1le turvallisuusjohtamiské-
sikirja. Tilaustyon tarkoituksena oli luoda alukselle ISM-koodia mukaileva kirjallinen

ja riittdvan yksityiskohtainen turvallisuusohjeistus, joka vastaisi yhtion turvallisuuspo-
litiikkaa ja ehkaisisi vaaratilanteita. Tyo tilattiin vuonna 2013, kun Vv 55 oli ollut

noin vuoden varustamon omistuksessa. Tyon on tarkoitus valmistua kevaalla 2014.

Tavoitteena on laatia kasikirjasta mahdollisimman yksinkertainen varustamon turval-

lisuuspolitiikkaa vastaava turvallisuusohjeistus, jota voidaan hyddyntaa uusien tyonte-
kijoiden perehdytyksessa ja jonka avulla pyritddn ehkaisemaan vaaratilanteet aluksel-

la. Varustamo voi hyodyntaa késikirjaa myos kayttamalla sitd myohemmin muilla

aluksilla mallina turvallisuusohjeistuksen laadinnassa.
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SUOMEN VIRANOMAISET JA ISM-KOODI

Merenkulun kansainvélisestd luonteesta johtuen merenkulun turvallisuutta sadnnell&dan
useilla eri tasoilla. Suomalaisesta nakdkulmasta tasot ovat kotimaanliikenne, euroop-
palainen ja kansainvalinen taso. Kansainvélisella tasolla ohjeita ja méarayksia laatii
IMO, Eurooppalaisella tasolla EU laatii erikseen ohjeita ja méaarayksia, EU laatii Eu-
roopan Unionin alueelle IMO:n méé&rayksia ja sopimuksia koskevat toimeenpano-
ohjeet ja kansallisella tasolla Suomessa ohjeita ja maarayksié laatii TraFi. Tdma hie-
man hankalalta vaikuttava eri tasojen ohjeiden ja maarayksien laadinta on osoittautu-
nut ainakin Suomessa helpommin hallittavaksi, kuin milta se aluksi vaikuttaa. (Tuo-
mola 2010)

IMO on Lontoossa pddmajaansa pitdva YK:n alainen jarjesto, joka tydskentelee meri-
turvallisuuden ja merenkulun ymparistoystavéllisyyden parantamiseksi. Suomi kuuluu
YK:hon ja ndin ollen myds IMO:on. Kansainvélisella tasolla, IMO:n antamat méaara-
ykset ja sopimukset astuvat voimaan Suomessa vasta, kun kyseiset méaraykset ja so-
pimukset on lisdtty Suomen lainsaddantoon. Suomessa ja EU:ssa IMO:n maéraykset ja
sopimukset hyvaksytaan perinteisesti varsin nopeasti ja jopa etuajassa kuten kévi
ISM-koodin kanssa aikanaan. Maailmanlaajuinen takaraja koodille oli heindkuussa
2002, mutta Suomessa koodi otettiin kayttoon kaikilla ulkomaan liikenteen matkusta-
ja-aluksilla jo 1.7.1996 ja samana péivana EU:ssa kaikille Ro-Ro -matkustaja-
aluksille. (IMO 2014); (Tuomola 2010)

Suomessa ISM-koodi astui kokonaisuudessa voimaan 1.7.1998 ja Suomessa ISM-
koodin piiriin kuuluvien varustamoiden turvallisuusjohtamisjarjestelmat auditoidaan
joko luokituslaitoksen tai Trafin toimesta. Hyvaksymisen jalkeen Trafi myontéa todis-

tuksen varustamolle seka sen aluksille. (TraFi 2014)

Suomessa ISM-koodin liittyvat tarkastukset suorittaa Trafin tarkastaja ja joissakin ta-
pauksissa myos luokituslaitoksen edustaja. Trafin edustajat valvovat myds muiden

IMO:n madréysten ja sopimuksien noudattamista Suomessa. (TraFi 2014)

ISM-koodin historia

IMO toimii merenkulun keskeisimpand kansainvélisena toimijana meriturvallisuuteen

liittyvissa asioissa. IMO valmistelee madraykset ja ohjeistukset meriturvallisuutta seké
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meriymparistoénsuojelua koskeviin asioihin, jotka jasenvaltiot hyvaksyvét aikanaan
maan omaan lainsaadantoon. IMO on luonut lukuisia merenkulkuun liittyvié yleisso-
pimuksia toimintansa aikana. Ainakin tdman opinnaytetyon, ellei koko kansainvalisen
merenkulun kannalta, kaikista keskeisimpana yleissopimusteoksena voidaan pitéa
SOLAS 1974-merenkulun turvallisuutta koskevaa yleissopimusta. SOLAS-
sopimuksien historia ulottuu kauas historiaan ajalle ennen IMO:n perustamista, aina
Titanicin uppoamisen seurauksena syntyneeseen ensimmaiseen sopimukseen vuonna
1914. Kyseinen sopimus piti sisalladn maarayksia pelastusveneiden méérasta ja muista
hatatilanteisiin liittyvista laitteista ja toimintaohjeista sek& myos jatkuvasta radiovah-
dista. Ensimmainen SOLAS-sopimus ei kuitenkaan koskaan astunut voimaan ensim-
maisen maailman sodan takia. Ensimmaéinen SOLAS-yleissopimus astui voimaan
vuonna 1929 ja sitd on taman jalkeen paivitetty. Sen viimeisin ja nykyinen on vuodel-
ta 1974. (Tuomola 2010)

Vakavien merionnettomuuksien kuten M/S Herald of Free Enterprise:n kaatuminen
vuonna 1987 ja M/S Scandinavian Star:n tulipalo vuonna 1990, onnettomuustutki-
muksissa havaittiin vakavia laiminlyonteja. Vastuuta oli kierretty niin aluksilla kuin
maissa omistajien ja operaattorien toimesta. Ongelmat eivat kuitenkaan johtuneet pel-
kastaan laiminlyonneistd, vaan myos puutteellisesta ohjeistuksesta ja toisaalta vastuu-
alueiden méarittelyjen sekavuudesta. Tutkimustuloksien seurauksena IMO laati ISM-
koodin, jossa vastuusuhteet maaritetadn. Onnettomuuksien seurauksena kehitetty
ISM-turvallisuusjohtamisjarjestelma liitettiin SOLAS 1974 -yleissopimukseen omaksi
luvuksi vuonna 1994. ISM-koodiin piiriin kuuluvia aluksia liitettiin portaittain, suurin
osa liitettiin 1.7.1998 mennessd, mutta joillekin lastialuksille annettiin siirtyma&aikaa.
ISM-koodin piiriin kuuluivat kaikki IMO:n jasenvaltioiden kansainvélisessa liiken-
teessa olevat kauppa-alukset 1.7.2000 mennessé, joiden bruttovetoisuus on vahintdan
500 tonnia. EU:ssa ja Suomessa ISM-turvallisuusjohtamisjarjestelma tuli kuitenkin
voimaan jo 1.7.1996 RoRo- ja matkustaja-aluksille, johtuen M/S Estonian uppoami-
sesta 28.9.1994. (Tuomola 2010);(Alava 2010)

3.2 ISM-koodin vaatimukset tdna paivana

Taman kappaleen tiedot on lainattu suoraan TraFin internetsivulta kohdasta Turvalli-

suusjohtamisjdrjestelma”.
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Opinnaytetyo6té tehdessani ISM-sertifiointi on pakollinen kansainvélisessa liikenteessé

oleville:

e Matkustaja-aluksille

e Suurnopeusmatkustaja-aluksille

e Oljysailidaluksille

e Kemikaalisailidaluksille

e Kaasusailidaluksille

e Irtolastialuksille ja

e Suurnopeuslastialuksille, joiden bruttovetoisuus on vahintdan 500, seka nadiden

alusten operoinnista vastaaville yrityksille.

ISM-sdanndstén noudattaminen tuli pakolliseksi 1.7.1998.

ISM-sdanndstén noudattaminen tuli 1.7.2002 pakolliseksi myos yhtidille, jotka liiken-
noivat kansainvalisilla matkoilla sellaisilla muilla lastialuksilla ja rannikon ulkopuo-
lella toimivilla liikkuvilla porausyksikoilla, joiden bruttovetoisuus on vahintédan 500.

(TraF1 2014)

ISM-Turvallisuusjohtamisjarjestelman minimivaatimukset:

Turvallisuus- ja ymparistonsuojeluohjelma

e Yhtididen vastuu ja maaraysvalta

e Nimetty henkil6 tai nimetyt henkilot

o Aluksen paallikdn vastuu ja maaraysvalta

e Voimavarat ja henkilosto
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e Aluksen toimintoja koskevien suunnitelmien laatiminen

e Hatavalmius

e Vaatimustenvastaisuudesta, onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittaminen ja

niiden analysointi

e Aluksen ja laitteistojen kunnossapito

e Asiakirjat

Yhtion suorittamat tarkastukset ja arvioinnit. (TraFi 2014)

Nykyisen lainsdaddannon perusteella voidaan todeta, ettei Vv 55 kuulu ISM-
turvallisuusjohtamisjérjestelman piiriin. Toisaalta mik&aan laki ei kiella laatimasta

ISM-koodia mukailevaa turvallisuusjohtamisjérjestelmaa vapaaehtoisesti.

3.3 ISM-koodi tulevaisuudessa

ISM-koodin historian my6ta on helppo uskoa, ettd koodia kehitetddn myos tulevai-
suudessa tasaisin véliajoin. Vakavat merionnettomuudet ovat toimineet koko jarjes-
telman luomisen alulle panevana voimana ja jarjestelméaa on kehitetty usein onnetto-
muuksien seurauksena. Merionnettomuuksia on tapahtunut aina merenkulun historias-
sa ja viime vuosikymmenind merenkulun turvallisuuteen on alettu kiinnittaa entista
enemman huomiota ja resursseja. Huolimatta lisd&ntyneestd huomiosta ja resursseista
merionnettomuuksia sattuu myos tulevaisuudessa. Turvallisuusjohtamisjérjestelma ei
kuitenkaan kykene takaamaan onnettomuusvapaata merenkulkua koskaan, koska suu-

rin osa onnettomuuksiin johtavista virheista ovat inhimillisid (Tuomola 2010).

Mielestani ISM-koodin vaatimukset ovat varsin kattavat jo nyt, varsinkin kun jarjes-
telmé antaa sen laatijalle varsin vapaat kadet lisata asioita varsinaisten maarayksien
taytyttyd. Henkilokohtaisesti toivoisin, ettei ISM-koodia laajennettaisi tulevaisuudessa
liikaa. Talla hetkelld jo jarjestelmaan liittyy paljon tehtdvid, mitké& parantavat turvalli-
suutta ja nostavat valmiutta hatatilanteissa, mutta toisaalta vievat aikaa tehtavien ja
harjoitusten merkeissd, mika saattaa lisata kyllastymistd ja negatiivista asennetta ISM-
koodia kohtaan. Laivoilla tydskennellessani olen huomannut kuinka paljon aikaa lai-
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voilla kuluu erilaisten papereiden tayttoon, mielestdni merenkulkua séadell&én jo ny-

kyiselladnkin melko tarkasti.

4. TUTKIMUSMENETELMAT

Opinnaytetyoni pohjautuu omakohtaisiin kokemuksiini Vv 55:114, koska tydskentelin
aluksella konepéaallikkdna huhtikuusta 2012 lokakuun 2012 loppuun. Aloitin tyoni
aluksella sen ollessa telakoituna Suomenlinnan telakalla. Telakoinnin yhteydessa
aluksella suoritettiin laajoja huoltotditd ja uusia laitteistoja asennettiin, joten pééasin tu-
tustumaan alukseen ja sen tekniikkaan perinpohjaisesti heti aloittaessani tyot. Taméa
varmasti helpotti tydskentelyani myéhemmin kiireisen sesongin aikana. Vv 55 eroaa
varustelultaan ja tekniikaltaan huomattavasti muista charter-aluksista Helsingin alu-
eella. Aluksen alkuperasta johtuen sitd suunniteltaessa ei tarkeimpana kriteerind ole
toiminut raha eli aluksen hinta. N&in ollen useimmat turvallisuuteen liittyvat laitteistot
on kahdennettu eikd myodskaan koneistoa ja muuta laitteistoa valittaessa hintaa ole pi-
detty erityisen tarkedna kriteering, vaan laadukas tekniikka ja laatu ovat nousseet tar-
keimmiksi kriteereiksi.

Olen tydskennellyt silloin talldin myos niin sanotuilla perinteisilla charter-aluksilla
kuten puisilla vesibusseilla. Verratessani niitd Vv 55:een, tilanne on miltei sama kuin

vertaisi kauppa-alusta ja vesibussia.

Vaikka Vv 55 on nykyaan yksityisomistuksessa, yrityksen ja aluksen toimintaa johde-
taan mielestani ammattimaisesti. Kokemuksieni perusteella varustamon toimintaa joh-
detaan hyvin samantyyppisesti kuin kauppamerenkulussa, mistd minulla on myos ko-
kemuksia useiden vuosien ajalta. Mennesséni toihin Vv 55:lle yhtend pelkonani oli,
ettd varustamossa yritettaisiin sadstad kaikissa mahdollisissa kuluissa tekemaéll& vain
niin sanotut pakolliset huollot, korjaukset ja hankinnat. Jo telakoinnin yhteydessa
huomasin pelkoni olevan aiheeton, koska suunnitellut ty6t tehtiin huolellisesti ja yll&t-
taviinkin korjauksiin ja hankintoihin suhtauduttiin asianmukaisesti ja ne suoritettiin

usein myos kuluja séasteleméttd, mika oli minulle positiivinen kokemus.

Oman kokemukseni perusteella, tiesin jo opinnéytety6tani suunnitellessa, ettd Vv 55:n
turvallisuusjohtamisjarjestelmésta tulee yksilollinen. Alus itsessdén on niin yksilolli-
nen, eika sita voi varustuksensa puolesta verrata moneenkaan muuhun charter-

liiketoimintaa harjoittavaan alukseen.
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Tata turvallisuusjohtamiskasikirjaa tehdessani, kasasin ensiksi mielestani kattavan si-
séllysluettelon. Tarkeimpéna tavoitteenani oli tehda turvallisuusjohtamiskésikirja, mi-
t& olisi helppo muokata tulevaisuudessa. Turvallisuusjohtamiskasikirjan tulee muuttua
kokemuksien karttuessa. Saatuani hyvaksynnan sisallysluetteloon seka ohjaavalta
opettajaltani, ettd toimeksiantajaltani toteutin siséllon tuotannon vastaamaan juuri Vv
55:n yksilollisia tarpeita. Perustuen tarpeet omiin kokemuksiini, vapaamuotoisiin
haastatteluihin ja Vv 55:n arkistoihin. Haastattelin tata turvallisuusjohtamiskasikirjaa
varten Wave and Soul Cruises Oy:n alusvastaavaa Sami Parviaista useaan otteeseen
talvella ja kevaélla 2014. Sami Parviainen on toiminut myds aluksen paallikkona siité
lahtien, kun alus tuli Helsinkiin, joten alusvastaavana hén tuntee myos aluksen ja sen

tekniset ominaisuudet parhaiten.

Vapaamuotoiset haastatteluni olivat mielestani hyva ja tehokas tapa vieda projektia
eteenpdin jarkevasti. Haastattelut oli vield mahdollista suorittaa Vv 55:11&, pystyin
haastattelujeni yhteydessa helposti tarkastelemaan turvallisuusjohtamiskéasikirjan kan-
nalta ajankohtaisia laitteita. Sami Parviaisen ja varustamon hyvin positiivinen asenne
ja suhtautuminen helpotti tydn edistymistd merkittavasti, joten haastatteluissa ja ta-
paamisissa saatiin kaytya lapi ne asiat mitd toivoin. Haastattelutilanteiden vapaamuo-
toisuus ja rento ilmapiiri mahdollisti my06s sen, ettd tdman turvallisuusjohtamiskasikir-
jan kannalta térkeista asioista pystyttiin keskustelemaan ongelmitta. Haastattelujen ja
Vv 55:n arkistojen pohjalta tuotetun siséllén olen hyvéksyttanyt Sami Parviaisella. En
usko, etta haastattelut olisivat sujuneet niin hyvin ilman, ettd tuntisin Sami Parviaisen
entuudestaan. Haastattelut vahvistivat késitykseni varustamon arvoista, nakemyksista
ja politiikasta.

5. LOPPUPOHDINNAT ELI ISM-KOODIN HYODYT VARTIOVENE 55:LLE

Tehdesséni opinnaytetyotani ja tata turvallisuusjohtamiskasikirjaa Vv 55 on katsastet-
tu kotimaan matkustaja-alukseksi eli non-SOLAS alukseksi. Non-SOLAS aluksena
silté ei toistaiseksi vaadita ISM-koodin mukaista turvallisuusjohtamisjérjestelméaa.
(TraFi 2014)

Uskon tulevaisuuden tuovan muutoksen ndihin nykyisiin maaréayksiin ja uskon myos
uusien turvallisuusjohtamisjarjestelmaé koskevien méaérayksien muuttuvan ainakin
kansallisella tasolla. Pidan todennékdisena, ettd kotimaan liikenteeseen katsastetuilta

matkustaja-aluksilta tullaan l&hitulevaisuudessa vaatimaan TraFin toimesta ISM-
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koodia mukaileva turvallisuusjohtamisjarjestelma. Sen vaatiminen myds pienilta ko-
timaisilta varustamoilta on varmasti hyva asia alusturvallisuuden kannalta, kunhan jar-
jestelmésté tehdadan riittdvan kevyt ja siind otetaan huomioon varustamoiden pienet re-

surssit.

Vv 55:n ndkokulmasta katsoessani, turvallisuusjohtamiskasikirja on varmasti hyva
apuvaline turvallisuuden parantamiseksi. Toimintatavat aluksella on pyritty kuvaa-
maan turvallisuusjohtamiskasikirjaan niin yksinkertaisesti kuin mahdollista, mika toi-
vottavasti helpottaa toimintatapojen omaksumista Kiireisiné aikoina ja hetkind. Mie-
lestani turvallisuusjohtamiskasikirjasta on suoranaista hyétya jo siindkin tapauksessa,
jos ja kun miehisto ja varustamon henkilokunta ymmartavét ja omaksuvat turvalli-
suusjohtamisjarjestelman syvimman olemuksen eli sen, ettd varustamo suhtautuu posi-
tiivisesti mahdollisiin toimintatapojen kehittdmisideoihin ja toivoo henkilékunnan
miettivan turvallisempia ja ymparistoystavallisempia toimintamalleja. Erittain hyodyl-
liseksi turvallisuusjohtamisjarjestelma osoittautuu niissé tapauksissa, missa oikean
tyyppiselld ohjeistuksella pystytaan vélttdamaan loukkaantuminen tai jokin muu vahin-
ko.

Wave and Soul Cruises Oy:n liiketoiminta painottuu vilkkaaseen kesasesonkiin,
vaikka asiakastilaisuuksia jarjestetddnkin ympari vuoden. Koko kesésesonki saattaa
olla mennytta yhden vahingon tai onnettomuuden seurauksena, koska aluksia on vain
yksi ja aluksen ainutlaatuisuudesta johtuen vastaavaa tai korvaavaa alusta on kéytan-
ndssa mahdotonta 16ytad. Asiakastilaisuuksien peruuntumiset ja/tai maineen menetys
voivat olla taloudellisestikin kohtalokkaita pienelle firmalle lyhyessékin ajassa. Tur-
vallisuusjohtamisjarjestelman lyhyet ja selkeét ohjeet aluksen operointia varten anta-
vat toisaalta uudelle tyontekijélle perendytyksen ohella mahdollisuuden péaasta nope-
asti mukaan aluksen toimintaan. Liiketoiminnan kausiluontoisuuden vuoksi tyonteki-
joiden vaihtuvuus saattaa olla suurta sesongin aikanakin, puhumattakaan vuosittaisesta
vaihtuvuudesta. Turvallisuusjohtamisjarjestelmén suurimpana plussana pidan mahdol-
lisuutta valmistautua hyvin mahdollisiin hatétilanteisiin. Aluksen pienehkdn miehiston
on pystyttava toimimaan saumattomassa yhteistydssé tehokkaasti, todennékaisesti vie-
I& asiakkaiden mukana ollessa hatatilanteessa. Pelkka tarkka ja selkeé ohjeistus ei yk-
sindén riita néiss tilanteissa toimimiseen tehokkaasti, hatatilanteita varten tulee har-

joitella kerta toisensa jéalkeen.
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Tassa turvallisuusjohtamisjarjestelmassé ei ole kasitelty konehuoneen toimintaohjeita
ja konepaallikon tehtavid erityisen tarkasti, koska alukselle on laadittu hyvin kattavat
ja yksityiskohtaiset ohjeet konepaallikolle.

Uskon tamén turvallisuusjohtamisjarjestelman olevan hyddyllinen apuvaline Vv 55:n
turvalliselle operoinnille, varsinkin kun turvallisuusjohtamiskasikirjaa tehdessani

huomasin kuinka tarkeand Wave and Soul Cruises Oy koki sen.

6. LOPUKSI

Tama opinnaytetyd ei ole aiheeltaan ehka kaikista tavanomaisin insindorityd. Kuiten-
Kin tunsin tyon aihepiirin tarkedksi ja otin tarjotun toimeksiannon vastaan. Tyota teh-
dessani késitykseni tyon tarpeellisuudesta vahvistui. Charter-liiketoiminnan kausi-
luonteisuudesta johtuen riittdvan kattavalle Kirjalliselle ohjeistukselle on ké&ytt6a mie-
histon perehdytyksen ohella. Turvallisuusjohtamiskasikirjasta saa nopeasti tietoa yhti-
On toimintatavoista tai siitd on mahdollista 16ytaa yksityiskohtaiset ohjeet jotakin tiet-
tya toimenpidetta varten. Turvallisuusjohtamiskasikirjasta pyrin tekemaan mahdolli-
simman helposti muokattavan, jotta sen muokkaaminen olisi kokemusten karttuessa

nopeata ja helppoa.

Ty6ssa osoittautui hankalaksi arvioida, mitka asiat vaativat Kirjallisen ohjeistuksen ja
mitka asiat saattavat olla selvia kaikille ilman kirjallista ohjeistusta. ISM-koodin run-
ko tarjoaa loistavan lahtokohdan turvallisuusjohtamisjarjestelman rakentamiselle, se
tarjoaa myos mahdollisuuden lisaté tarkeaksi kokemia kohtia rungon ympérille. Uskon
nykyisen rungon olevan varsin kattava pienen varustamon tarpeisiin. Tosin tyon on-
nistuneisuutta pystytdén arvioimaan vasta, kun jérjestelmé on otettu k&yttéon ja oh-

jeistusta kdytetadn oikeassa elaméssa.

Tyon valmistumista auttoi varustamon, erityisesti alusvastaava Samin Parviaisen tiivis
lasndolo alusta loppuun. Sovitut tapaamiset onnistuivat muutamaa poikkeusta lukuun
ottamatta ja tarvittavia tietoja ei tarvinnut odottaa. My6s koulun puolella suhtautumi-
nen oli kannustavaa ja ohjeistus selkeédtd. Tyon ollessa l&ahes valmis olen saanut siita
positiivista palautetta niin tilaajalta kuin myods opinndytetydn ohjaajaltani. Palautteen

perusteella uskon tyon valmistuessaan tayttavan sille asetut odotukset ja vaatimukset.
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OSA Il - TURVALLISUUSJOHTAMISKASIKIRJA

1.

11

JOHDANTO

Taman turvallisuusjohtamiskasikirjan tarkoituksena on varmistaa yhtion turvallisuus-
politiikan tavoitteet. Yhtion turvallisuuspolitiikan tavoitteet ovat ihmisten turvallisuu-
den, omaisuuden vahingoittumisen ja ympériston pilaantumisen estdminen ja huomi-
oonottaminen kaikissa olosuhteissa. Tamé turvallisuusjohtamiskasikirja mukailee kan-

sainvalistd ISM-turvallisuusjohtamissaantoa.

Maaritelmat

Wave and Soul Cruises Oy on vuonna 2013 perustettu helsinkil&inen yksityinen yri-
tys, jonka toimialana on tilausristeilyt Vv 55 -aluksella, yhtiolla on my6s suurehko 12
hengelle katsastettu RIB-kumivene. Tamaén lisaksi Wave and Soul Cruises Oy tarjoaa
kokous- ja saunatilaa yrityksille ja yksityisille. Yrityksen henkilostd maéara vaihtelee

purjehduskauden noin kahdeksasta talvikauden kahteen.

Yhtion tavoitteena on tuottaa asiakkaille heidan tarpeidensa mukaisia palveluita me-
rellisessa ymparistossa yhtion toiminta-alueilla taloudellisesti kannattavasti. Yhtion
keskeisin ajatus on tuottaa palvelut turvallisesti, estden loukkaantumiset tai ihmishen-
kien tai omaisuuden menetys sekd toimia ympéristoystavallisesti ainutlaatuisessa me-

riymparistossa.

Palautetta asiakkailta keratdan jatkuvasti ja toiminnan tarkedna arvona on asiakastyy-
tyvaisyys, mitd pyritadén jatkuvasti parantamaan. Aluksen kunto on tarkein asia yhdes-
s& patevan miehiston kanssa mika vaikuttaa turvallisuuteen ja asiakastyytyvaisyyteen.
Alus pyritéén pitdméan virheettdoméssé kunnossa ja aluksen miehistdé motivoituneena

ja asiakaspalveluhenkisina.

Yhtion tiedot

Wave and Soul Cruises Oy

Jollaksentie 27 A
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00850 Helsinki

Finland

Tel. +358 (0) 44 283 1688

e-mail: info(at)vartiovene55.fi

www.vartiovene55. fi

Y-tunnus: 2584209-5

Rekistergitymispdiva: 26.11.2013

Kotipaikka: Helsinki

Omistajan tiedot

Laivan omistaa: Wave and Soul Cruises Oy

Hallituksen puheenjohtaja: Aki Karihtala

Toimitusjohtaja: Aki Karithala

1.2 Soveltaminen

Tata turvallisuusjohtamiskésikirjaa sovelletaan ainoastaan Wave and Soul Cruises Oy
omistamalla Vartiovene 55 -aluksella.

1.3 Turvallisuusjohtamisjarjestelman toiminnalliset vaatimukset

Wave and Soul Cruises Oy noudattaa ja yllapitaa turvallisuusjohtamisjérjestelmaa, jo-

hon kuuluvat seuraavat vaatimukset:

1. Turvallisuus- ja ymparistopolitiikka
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2. Kirjalliset ohjeet ja toimintatavat varmistamaan aluksen turvallinen kaytto ja ym-

paristonsuojelu, lippuvaltion lakien ja maaraysten mukaisesti
3. Maééritellyt valtuudet ja yhteydenpitomallit meri - ja maahenkildston valilla

4. Toimintatavat raportoida onnettomuuksista ja puutteista taman turvallisuusjohta-

miskasikirjan vaatimusten suhteen
5. Toimintatavat valmistautua hatatilanteisiin ja toimia niissa
6. Toimintatavat sisdisiin tarkastuksiin ja uusia turvallisuusjohtamisohjeistusta
2. VARUSTAMON TURVALLISUUS- JAYMPARISTOPOLITIIKKA
2.1 Turvallisuuspolitiikka

Nykypéivéan vaatimusten mukaisista laitteistoista huolimatta varustamon nékdkulmas-
ta aluksen turvallisen operoinnin lahtokohtana on kaikkien mahdollisten riskitekijoi-
den tunnistaminen, ennalta arvioinnin ja niihin varautumisen sek& onnettomuuksien
ennaltaehkéisyn ja onnettomuustilanteessa oikeiden toimenpiteiden suorittamisen

mahdollisimman nopeasti ja tehokkaasti lisdvahinkojen estdmiseksi.

1. Turvalliset menettelytavat aluksen kéytossa ja turvallisena tydymparistona

2. Kaikkien tunnistettavien vaaratilanteiden varalle varotoimenpiteet

3. Jokaisella tyontekijalla on velvollisuus huolehtia asiakkaiden turvallisuudesta

4. Varustamo yllapitaa ja kehittaa turvallisuusjohtamisjarjestelmaansa kansallisten ja

kansainvalisten saddosten mukaan

5. Jatkuvasti parantaa aluksella sek& maissa olevan henkilston turvallisuusjohtamis-

taitoja koskien turvallisuus- ja ympéristonsuojeluhatatilanteita.
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2.2 Ymparistopolitiikka

Varustamon ympaéristopolitiikan tavoitteena on varmistaa, ettei sen toiminnasta koidu
vahinkoa ainutlaatuiselle meriymparistolle. Meriympérist6a suojellakseen varustamo
kieltad kaiken tyyppisen jatteen heittdmisen mereen, jatteet toimitetaan satamien jate-
kerdyspisteisiin. Alukselle on laadittu tarkat ohjeet jéatteiden késittelysta, lajittelusta,
kierratyksesté ja ymparistolle vaarallisten aineiden sdilytyksesté véérien toimintatapo-

jen estamiseksi.

2.3 Johdon sitoutuminen

Mina Aki Karihtala, toimitusjohtajana sitoudun noudattamaan varustamon turvalli-

suusjohtamiskasikirjan ohjeistusta.

3. NIMETTY HENKILO (DPA)

Varustamon DPA:na toimii alusvastaava Sami Parviainen 045 1397197

Nimetty henkild vastaa varustamon turvallisuusjohtamisjérjestelmén kaytannon toteu-
tuksesta. DPA vastaa turvallisuus- ja ymparistonsuojeluasioista seka tarjoaa riittavat
resurssit naiden asioiden hoitamiseen aluksella. DPA toimii yhteyshenkilon& aluksen
miehistdn ja toimitusjohtajan valilla, mikali aluksen miehistdn jasen haluaa kysya tai
keskustella turvallisuus- ja ymparistdsuojeluasioista, tulee hdnen olla yhteydessa ni-

mettyyn henkil6on.

DPA:n tehtavat:

Vastaa turvallisuusjohtamisjérjestelmén kaytannon toteutuksesta

e Toimii yhteyshenkilona aluksen miehiston ja toimitusjohtajan valilla

o Kaorjaavien toimenpiteiden varmistaminen

e Poikkeamaraporttien késittely

e Miehiston koulutustarpeiden arviointi
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o Aluksen korjaukset, hankinnat, telakointi

e Aluksen eri katsastukset ja luokitukset

e Miehiston rekrytointi

e Toimii varustamon CSO:na

Onnettomuustilanteessa aluksen péallikko ottaa yhteyden varustamon DPA:han, joka
kokoa ryhman aluksen pééallikén avuksi. Ryhma huolehtii yhteydenpidosta eri sidos-

ryhmiin kuten esimerkiksi pelastusviranomaisiin ja vakuutusyhtioon.

4. VASTUUT JAVALTUUDET

Varustamon henkilostomé&ara pienuudesta johtuen tyotekijoiltd odotetaan kykya itse-
naiseen seka tiimitydskentelyyn. Kiireisen sesongin aikana, jokaiselta tyontekijalta
odotetaan kykya joustaa mahdollisuuksien mukaan ja auttaa ajankohtaiseksi todetuissa
tehtavissé aluksella. Asiakaspalveluhenkisyys on myos ehdoton vaatimus koko varus-
tamon henkil6stolle. Aluksen miehist6 on velvollinen huolehtimaan niin omasta, tyo6-

kaverin ja matkustajien turvallisuudesta.

4.1 Toimitusjohtaja

Toimitusjohtaja on varustamon ainoa vakituinen niin sanottu maapuolen tyontekija.
Toimitusjohtaja osallistuu aluksen toimintaan aikataulun antamien mahdollisuuksien
mukaan. Toimitusjohtaja osallistuu aktiivisesti varustamon turvallisuusjohtamisjarjes-

telmén noudattamiseen ja kehittdmiseen.

Toimitusjohtajan tehtavat:

e Ylin pédatosvalta aluksen asioihin

e Vastaa varustamon toiminnan johtamisesta

e Kayttbomaisuuden hankinnat ja myynnit
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e Hyvaksyy yli 3000 euron korjaustyot / palvelut / laskut

e Vastaa sopimuksista ja vakuutuksista

e Vastaa varustamon tiedottamisesta

e Vastaa yrityksen markkinoinnista

e Osallistuu aluksen miehiston rekrytointiin

e Vastaa rahaliikenteestd ja palkoista

e Vastaa yhteydenpidosta yhteistydkumppaneihin

4.2 Varustamon alusvastaava

Varustamon alusvastaavan tehtavét ovat yhtion henkildst6 maarasta johtuen monipuo-
liset ja haastavat. Alusvastaavan rutiinityOtehtavat on tassé turvallisuusjohtamiskasi-
kirjassa sisallytetty kohtaan 9. NIMETTY HENKILO (DPA).

4.3 Paallikko

Paallikolla on aluksella ylin paatantévalta ja vastuu aluksen ollessa miehitettynd, muu-
ten DPA toimii aluksen vastuullisena paallikkona. Téssé turvallisuusjohtamiskésikir-
jassa annettu ohje tai maarays ei sulje pois oikeutta ja velvollisuutta ryhtya sellaisiin
toimenpiteisiin, jotka péaallikko katsoo aluksen, miehiston turvallisuuden tai ympaéris-
tovahinkojen estamisen kannalta tarpeellisiksi. N&issa toimissa varustamo on valmis ja
sitoutunut antamaan kaiken mahdollisen tuen, jota paéllikké mahdollisesti tarvitsee

voidakseen hoitaa velvollisuutensa turvallisesti.

Vastaanottaessaan paallikkyyden, sitoutuu paallikkoé toimimaan varustamon turvalli-

suusperiaatteiden mukaan.

Aluksen paallikkona toimivalta henkil6lta vaaditaan lain vaatima pétevyys aluksen
kuljettamiseen, mika on talla hetkelld kotimaan laivurin patevyys ja voimassa oleva

merimieslaakérintodistus. Aluksen péallikon tulee tuntea varustamon turvallisuusjoh-
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tamispolitiikka ja sitoutua noudattamaan sité. Paallikon on tunnettava ja ymmarrettava
keskeisimmat lait ja asetukset koskien aluksen turvallista kayttod ja ympéristonsuoje-
lua. P&allikon tulee myos tuntea aluksen liikennealue ja olla kyvykas ja motivoitunut

johtamaan aluksen tyotehtévia.

Paallikon tehtavat:

e Aluksen merikelpoisuus

¢ Navigointilaitteistoista ja merikartoista vastaaminen

e Huolehtia kansainvalisten ja kansallisten asetuksien ja lakien noudattamisesta

e Huolehtia turvallisuusjohtamisjérjestelmén valvonnasta, arvioinnista, kehittami-

sestd ja havaittujen puutteiden ja virheiden korjaamisesta.

e Huolehtia miehiston patevyyksisté ja merimieslaakérintodistuksen voimassaolosta

e Kansimiesten kouluttaminen

o Paallikkod nayttaa omalla esimerkillaén yhtion toimintamallit ja ohjeistaa miehistda

niista tarvittaessa

e Harjoitusten pitdminen ja valvominen

o Paallikon tulee antaa késkyt ja ohjeet selkedlld tavalla vaarinkasitysten valttami-

seksi

e Vastaa aluksen turvallisesta miehityksestd, kuitenkin vahintadn miehitystodistuk-

sen mukaisesti

4.4 Konepéaallikko

Konepé&éllikko vastaa aluksen konehuoneen toiminnasta ja yllapitaa sen laitteistojen
kuntoa parhaalla mahdollisella tavalla. Konepaallikko toimii my0ds aluksen palopaal-

likkon&, han huolehtii myds omalta osaltaan varustamon turvallisuusjohtamisjérjes-
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telman noudattamisesta. Konepééllikkd valmistelee ja pitdd paloharjoitukset maarayk-
sien edellyttamien méaréajoin ja vastaa palontorjuntakalustosta. Konepaalikon tulee
noudattaa aluksen eri laitteistoille laadittuja huoltosuunnitelmia, miké&li ohjeistuksessa
havaitaan puutteita tulee konepééllikén keskustella niistd varustamon DPAnN kanssa.
Konepééllikko tekee tiivista yhteistyotd kansiosaston kanssa ja on tarvittaessa mukana
konehuoneen ulkopuolella tapahtuvissa korjauksissa ja huolloissa. Konepééllikko vas-
taa polttoaine-, voiteluaine- ja varaosatilauksista. Konepéaallikko pitd4 konepaivakir-

jaa voimassa olevien asetusten ja maardysten mukaisesti.

45 Kansimiehet

Kansimiehet tyoskentelevét paéllikén antamien ohjeiden mukaisesti tai joissakin tapa-
uksissa konepaéllikon. Kansimiehet sitoutuvat noudattamaan yhtion turvallisuusjoh-
tamisjarjestelmaa. Kansimiehen vastuualueisiin kuuluu aluksen kiinnitys ja irrotus
aluksen tulossa ja lahddssé, ruorimiehend toiminen, ankkurointi, huoltotyét, siivous ja
jatehuolto. Varustamon liiketoiminasta johtuen risteilyiden aikana kansimiehen tehta-
vat ovat asiakaspalvelua, néihin kuuluu asiakkaiden vastaanotto, aluksen esittelya ja

jarjestyksen valvonta.

4.6 Muu henkilostd

Aluksen miehistys tulee suunnitella hyvissé ajoin ennen risteilyd, miehitykseen vai-
kuttavia asioita kuten reitti, sddennuste, risteilyn sisélto ja asiakasmaaré tulee huomi-
oida. Aluksen paallikko arvioi miehitystarpeen yhdessa toimitusjohtajan kanssa. Muu

henkilosto toimii aluksen pééllikon ohjeiden mukaan.

5. RESURSSIT JAMIEHISTO

Jokaisella miehiston jasenelld tulee olla voimassa oleva tyotehtavien mukainen pate-
vyyskirja ja merimiesladkarin todistus. Patevyyskirjat ja merimieslaakéarin todistukset

séilytetadn aluksella tygsuhteen ajan.

5.1 Aluksen tyokieli

Aluksen tyokieli on suomi.
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5.2 Miehitys ja miehiston patevyydet

Aina miehityksen tulee tayttad miehitystodistuksen mukainen minimimaara eli 2 + 2,

miké tarkoittaa paallikkoa, konepaallikkod ja kahta kansimiesta.

Paallikolta vaaditaan kotimaan liikenteen laivurin pétevyys.

Konepééllikoltd vaaditaan vahtikonemestarin patevyys.

Kansimiehilta vaaditaan kotimaan liikenteen kansimiehen patevyys.

5.3 Perehdytys

5.3.1 Viliton perehdytys

Uuden tyontekijan perehdytys aloitetaan aluksella heti satamasta ennen laht6a turval-
lisuusperehdytyksella. Tah&n kuuluvat kaikki turvallisuuteen liittyvét asiat, halytys-
luettelon mukaisiin tehtaviin, turvallisuuslaitteisiin ja hatapoistumisteihin sek& varus-
tamon turvallisuusjohtamisjarjestelma. Perehdytyksen jalkeen taytetdan perehdytta-
mislomake, joka paivataan ja allekirjoitetaan perehdytettavan ja perehdyttéjan toimes-
ta. On tarkeéatd, ettd perehdytykseen varataan tarpeeksi aikaa ja, etta perehdytys tapah-

tuisi aina saman kaavan mukaisesti jolloin minimoitaisiin unohdusten méaara.

5.3.2 Tyo6hon perehdytys

Ty6hon perehdytyksen tulisi suorittaa sen osaston tyontekija milla uusi tyontekijé tu-
lee tytskentelem&&n, mahdollisimman pian turvallisuusperehdytyksen jalkeen. Pereh-
dytyksen tavoitteena on arvioida uuden tydntekijan soveltuvuus, ammattitaito ja luoda
myonteinen asenne alustydskentelya kohtaan seké tuoda esille varustamon toimintape-

riaatteet.

Perehdys ei koske vain uusia tyontekijoitd, vaan myos vanhoja tydntekijoita tulee pe-

rehdyttéé tarpeen mukaan.
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5.3.3 Tyo6honotto ja tydsopimukset

Uudet tyotekijat varustamoon palkkaa yhtion toimitusjohtaja yhteisty6ssa alusvastaa-
van kanssa. Lisémiehist6d tai -henkilostod palkataan tarpeen mukaan maaraaikaisilla
sopimuksilla. Jatkuvaa tyosopimusta edeltdd kolmen kuukauden koeaika. Ennen ty6-
honottoa tarkastetaan hakijan ammatillinen patevyys, voimassa oleva merimieslaaka-
rintodistus ja arvioidaan henkilon soveltuvuus tyotehtavaan. Aluksen paallikolla on

oikeus palkata risteilykohtaista lisimiehistoé toimitusjohtajan tai alusvastaavan suos-

tumuksella.

5.4 Tyosuojelu

Taman turvallisuusjohtamisjarjestelman laatimisen pohjana on luoda alukselle turval-
linen tydympéristd. Turvallisuusjohtamisjérjestelméan on pyritty kerddmaan toimin-
tamalleja eri tilanteisiin turvallisen tydskentelyn nakdkulmasta. Jarjestelméén on py-
ritty arvioimaan vaaratekijoita mita taman tyyppiselld aluksella saattaa kohdata laiva-
tyossd, ennakoimalla vaaratilanteet pyritd&n vaaran mahdollisuus saamaan kokonaan
pois aluksen toimintatavoista. Tydmenetelmien ja turvallisuusjohtamisjarjestelman
jatkuva kehittdminen on paras tapa ennakoida, vélttaa ja korjata tyohon liittyvéat vaara-
tekijat.

Vv 55:114 aluksen péallikko toimii aluksen tydsuojelupaallikkond, tyosuojelupaéllikko
vastaa turvallisuusjohtamisjarjestelman ja turvallisten ty6tapojen noudattamisesta seké

oikeiden suojavarusteiden kaytosta toita tehdessa.

Varustamon toimintatavat on pyritty kokoamaan mahdollisimman kattavasti, mutta
selkedsti miehiston jasenille eri tilanteiden varalle tdhan turvallisuusjohtamiskasikir-

jaan. Jokaiselle tyontekijalle tulee varata riittavasti aikaa sen lukemiseen.

Turvallisuusjohtamiskasikirjaa pyritaan kehittamaan jatkuvasti turvallisuuden ja ym-
paristonsuojelun ndkdkulmista, joten mahdollisten virheiden korjaaminen ja yleinen

keskustelu kasikirjan kattavuudesta on valttamatonta ja tervetullutta.

Turvallisuusjohtamiskasikirjan liitteend olevia tarkistuslistoja tulee kayttaa, ndin val-

tytddn muistinvaraiselta toiminnalta.
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5.5 Alkoholi- ja huumepolitiikka

Alkoholin nauttiminen tai alkoholin vaikutuksen alaisena esiintyminen tyfaikana on
kielletty. Tama tulee ennakoida myos vapaavahdin aikana. Ty6aikana paihtyneena
esiintyva henkil6 tulee poistaa tyopaikalta valittémasti. Toistuvasti paihtyneena esiin-
tyvalla henkil6lla on alkoholiongelma, josta on ilmoitettava kirjallisesti varustamon

toimitusjohtajalle, joka vastaa mahdollisista jatkotoimista.

Huumausaineiden k&ytto ja hallussapito on ehdottomasti kiellettyd. Kayton tai hallus-

sapidon paljastuminen johtaa tydsopimuksen irtisanomiseen.

Tupakointi on sallittu aluksen ulkokansilla.

6. TURVALLISUUSJOHTAMISJARIJESTELMAN SEURANTA JA KEHITTAMINEN

Aluksen paallikon ja konepaéllikon velvollisuuksiin kuuluu turvallisuusjohtamisjérjes-
telman noudattamisen seuranta omalta osaltaan, mikali toimintatapaohjeistuksessa ha-
vaitaan puutteita tai virheita tulee niista raportoida vélittomasti kirjallisesti varusta-
mon turvallisuuspéallikolle. Turvallisuuspaallikkoé kasittelee raportoidut puutteet tai

virheet ja antaa tarvittavat ohjeet muutoksien tekemiseen.

Turvallisuusjohtamisjérjestelméan kehittamisesta vastuu jakautuu koko miehiston ja
varustamon henkildston harteille. Jarjestelmaa tulee kehittaa jatkuvasti, jarjestelma ei
tule koskaan olemaan kaiken kattava vaan sitd pyritaan jatkuvasti kehittdmaan yhtei-

sen ty6turvallisuuden ja ympéristoystavallisyyden parantamiseksi.

7. HATATILANNEVALMIUS

Vv 55:11& on valmistauduttu mahdollisia hatétilanteita varten luomalla ohjeistus toi-
mintatapoineen ja halytysluettelon mukaiset tehtavéat etukateen. Tata valmiutta yllapi-

detaan saannollisilla harjoituksilla.

Alukselle laaditut toimintaohjeet ovat mahdollisia hatatilanteita varten, hatétilanneoh-
jeistus on sisallytetty tah&n varustamon turvallisuusjohtamiskasikirjaan. Aluksen ol-
lessa merella paallikkd johtaa aluksen hatatilannetoimintaa. Aluksen koko miehistén

tulee olla lukenut yhtién turvallisuusjohtamiskésikirja ennen matkalle 1aht6a. VVarus-
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tamon tulee huolehtia, etté jokaiselle miehiston jasenelld on tarpeeksi aikaa tutustua

turvallisuusjohtamiskésikirjaan.

7.1 Harjoitusohjeistus

Eri tyyppiset harjoitukset aluksella tulee suorittaa niin, ettei niistd koidu hairigita asi-
akkaille. Harjoituksia suunniteltaessa tulee huomioida tulevat asiakastilaisuudet ja ai-
katauluttaa harjoitukset niin, ettd harjoituksiin varataan riittavasti aikaa. Aluksen paal-
likolla on vastuu harjoituksien suunnittelusta ja vetdmisesta, pois lukien paloharjoitus
minka suunnittelusta vastaa konepaéallikko. Harjoituksista tulee tehda todenmukaisia
ja niiden tulee olla vaihtelevia. Kaikissa harjoituksissa on tiettyja asioita mitka tulee
kayda l&pi joka kerta ja varmistaa miehiston tiedot ja taidot, tallaisia asioita ovat kéy-
t0ssa olevat vélineet, niiden sijainti, niiden kaytto seka niiden sailytys. Harjoituksien
tarkoituksena antaa koko miehistolle hyvét valmiudet hatatilanteita varten, tdimén takia
harjoituksien suunnittelulla ja toteutuksella on erittdin suuri merkitys ndiden valmiuk-
sien tason kannalta. Harjoituksissa tulisi pyrki& kiinnittdmaan huomiota alustyyppiin,
matkustaja-alus. Harjoituksissa tulee huomioida mahdollisuuksien mukaan matkusta-

jat ja kuinka toimia eri hatétilanteissa matkustajien kanssa.

7.2 Hatatilanneharjoitukset

Turvallisuusharjoitukset jarjestetddn aina purjehduskauden alussa kevééllg, tdaman jal-
keen véhintdan kerran kuukaudessa tai kun miehistosta vaihtuu 25 % ja mikali vaihtu-
va miehisto ei ole osallistunut Vartiovene 55:n harjoituksiin edellisen kuukauden ai-

kana.

Harjoituksiin osallistuu koko aluksen miehistd, harjoituksista vastaa aluksen paallikko
yhteisty6ssa varustamon DPA:n kanssa.

Harjoitusten jalkeen pidetédéan palautetilaisuus, missé kerrataan harjoitusten kulku ja
pohditaan mahdollisia ohjeistuksen puutteita, mikali puutteita esiintyy kehite-

tddn/muutetaan ohjeistusta.

Harjoituksista pidetaan kirjaa, kirjanpitoon merkataan harjoituksien aihe, aika ja paik-

ka, osallistujat ja arvio harjoituksista.
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e Pelastusliivien, paukkuliivien, pelastuslautojen, pelastusrenkaat, radiolaitteet, py-

rotekniset hatamerkit ja hatdmerkkien ja pelastautumispukujen kéytto ja sijainti

¢ Palontorjuntalaitteisto: palopumppu, kiinteét jarjestelmat, alkusammutusvalineet ja

kaytto
7.2.1 Evakuointiharjoitukset

Harjoitukset jarjestetdén aina purjehduskauden alussa kevééllg, tdman jalkeen vahin-
tdén kerran kuukaudessa tai kun miehistdsta vaihtuu 25 % ja mikali vaihtuva miehist6
ei ole osallistunut Vartiovene 55:n harjoituksiin edellisen kuukauden aikana. Harjoi-

tuksiin osallistuu aluksen koko miehisto.

Harjoituksissa perehdytddn vahintadn seuraaviin asioihin: Pelastuslauttojen sijainti ja

kayttd. MOB-tilanne, kuinka toimitaan eri olosuhteissa. Aluksen jatto-tilanne, turvalli-
set toimintatavat ja miehiston jasenten tehtavat. Harjoituksissa tarkastetaan RIB-vene,
liivit, ponttonien ilmamaard, pilssi, moottori ja ohjauslaitteet, polttoaineen maéara. Har-
joituksen yhteydessé tarkastetaan my6s muut pelastautumisvalineet kuten liivit, pelas-
tautumispuvut, radiolaitteet, hataraketit ja soihdut, polttomoottorikéyttdinen hatapalo-
pumppu, hatavalaistus. Harjoituksia johtaa aluksen péallikkd. Harjoitusten jalkeen pi-

det&én palautetilaisuus, mahdolliset puutteet kirjataan ja arvioidaan harjoituksia.

7.2.2 Paloharjoitukset

Paloharjoitukset jarjestetdan aina purjehduskauden alussa kevaallg, tdmén jalkeen va-
hintadan kerran kuukaudessa tai kun miehistosta vaihtuu 25 % ja mikéli vaihtuva mie-
histo ei ole osallistunut Vartiovene 55:n harjoituksiin edellisen kuukauden aikana.

Harjoituksiin osallistuu aluksen koko miehisto.

Harjoituksia suunniteltaessa tulisi kayttaa riittavasti aikaa harjoitusten suunnitteluun,

jotta harjoituksista tulisi mielekkaitd ja monipuolisia.

7.2.3 Mies yli laidan (MOB)

Hélytysmerkki: Yleishélytys = kolme pitkaa &animerkki& sumutorvella
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Toimenpiteet merelle:

1. Putoamisen havainnut heittd pelastusrenkaan tai mita tahansa kelluvaa tdhystyk-
sen helpottamiseksi.

2. llmoitus komentosillalle

3. Koko miehistd komentosillalle

paallikon tehtavat:

1. Pa&allikko antaa halytyksen ja laukaisee MOB poijun

2. Positio GPS:n MOB-néappéimella

3. Antaa tarvittaessa pikasanoman ja tiedottaa lahistolld olevia aluksia mahdollisen

avun saamiseksi

4. Huolehtii aluksen ohjailusta ja radioliikenteesta

Konepééllikon tehtavat:

1. Yhteydenpito komentosillalle kési-VHF:1l& kanava 15

2. Avustaa nostossa

Kansimiesten tehtavat:

1. Virittdd MOB-verkon méaratylle sivulle

2. Pukee pelastautumispuvun paéalle, hakee keksin ja heittoliinan

3. Valmiina nostamaan pudonnut meresta

Mikali putoamista ei havaita

Tehtavat:
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1. Arvioidaan milloin henkilé on ndhty viimeksi

2. Arvion perusteella ja kuljetun reitin perusteella maaritetddn mahdollinen pu-

toamispaikka

3. Putoamispaikkaa madrittdessd huomioitava olosuhteet

4. Varoitetaan lahialueen aluksia

5. Pa&allikon ilmoitus meripelastuskeskukseen

6. Jatketaan etsintdja meripelastusjoukkojen kanssa

Toimenpiteet satamassa:

1. Putoamisen havainnut heittad pelastusrenkaan

2. Halyttaa lisdapua

3. Virittaa tarvittaessa MOB-verkon

7.2.4 Karilleajo

Halytysmerkki: Yleishalytys = jatkuva &ani

Toimenpiteet:

1. Koko miehistd komentosillalle

2. Selvitetadn onko loukkaantuneita

3. Yhteydenpito k&si-VHF:Il4 kanava 15

4. Selvitetadn vauriot, tilannearvio ja padtetdén jatkotoimenpiteisté

Paallikon tehtavat:
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1. Tarkastaa aluksen sijainnin, kirjaa tapahtumat

2. Toimii pelastuspaéllikkona

3. Hoitaa radio- ja puhelinliikenteen, lahettad tarvittaessa hatdsanoman

4. Tarkistaa aluksen vakavuuden

5. Uppoamisvaarassa olevan aluksen ohjaaminen matalikolle

6. Antaa ensiapua loukkaantuneille

Konepaéallikon tehtavat:

1. Kartoittaa konehuoneen vahingot

2. Seuraa polttoaine ja voiteludljytankkien pintoja ja arvio vuodon suuruuden

Kansimiesten tehtavat:

1. Yhteydenpito kasi-VHF kanavalla 15

2. Kartoittaa aluksen vauriot

3. Peilaa tarvittaessa makeavesitankin

4. Toimii annettujen ohjeiden mukaisesti

7.2.5 Vuoto

Halytysmerkki: Yleishélytys = jatkuva aanimerkki

Toimenpiteet:

1. Koko miehistd komentosillalle

2. Yhteydenpito kasi-VHF:Il&, kanava 15
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3. Selvitetddn vuodon sijainti

Paallikon tehtavat:

1. Ohjeistaa matkustajia

2. Johtaa tilannetta

3. Toimii pelastuspééllikkona

4. Hoitaa radio- ja puhelinliikenteen, lahetta4 tarvittaessa hatdsanoman

5. Tarkistaa aluksen vakavuuden

6. Uppoamisvaarassa olevan aluksen ohjaaminen matalikolle

Konepééllikon tehtavat:

1. Kaynnistéa tyhjennyspumpun

2. Selvittda mahdollisen vuodon konehuoneesta

3. Raportoi paallikolle

4. Odottaa ohjeita

5. On valmiudessa venttiilikeskuksen valittémassa laheisyydessa

Kansimiesten tehtavat:

1. Toinen kansimiehista tarkastaa keula- ja toinen perdosastontilanteen

2. Raportoivat pééallikkoa

3. Ohjeistavat matkustajia
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4. Sulkevat vesitiiviit ovet paéllikén maarayksestd, muista tarkastaa ettei ketdén tilas-

sa ennen kuin suljet ovet!

5. Toimivat p&éllikdn ohjeiden mukaan

7.2.6 Yhteentormays

Yhteentormayksessa kiintedn esteen kanssa toimitaan kuten pohjakosketuksessa.

Y hteentormayksessé toisen aluksen kanssa toimitaan kuten pohjakosketuksessa, oman
aluksen turvallisuuden lisdksi on huomioitava toisen aluksen henkiloston ja aluksen

turvallisuus.

Toisissaan kiinni olevia aluksia ei tule irrottaa ennen kuin varmistetaan molempien

kelluvuus ja vakavuus.

Tapahtumien kulku kirjataan ylds mahdollisimman tarkasti kuten myos toisen aluksen
tiedot.

7.2.7 Ensiapuharjoitus / Sairastapaus tai vakava loukkaantuminen aluksella

Harjoituksissa kerrataan ensiapuvalineiden sijainti aluksella, ensiapuvalineiden laa-
juus, ensiapuvalineiden kéytto, tarkastaan ensiapuohjeiden ohjeistus ja verrata niita
sen hetkiseen ohjeistukseen. Paarien kayttoa tulisi harjoitella vaihtelevissa kohteissa.
Sairastapausten varalle olisi hyvé kerrata yleisimmat sairaudet ja kuinka tunnistaa ne.
Vakavia loukkaantumisia varten kerrataan ohjeistus, toimintatavat hatahélytysta tehta-

essd, hatajarjestys onnettomuustilanteessa ja hatdnumerot.

Tehtévat ensiapu/sairastapaus/vakava loukkaantuminen tilanteessa:

1. Ensiapu ja lisdloukkaantumisen estdminen

2. Halytys

3. llmoitus paallikolle

4. Paallikko tekee péaatoksen jatkotoimenpiteisté ja yhteydenotosta hatdkeskukseen
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5. Miehist6 toimii paallikon ohjeiden mukaisesti

6. Henkilollisyystodistus, annettujen la&kkeiden pakkaukset mukaan sairaalaan jne.

7. Jos aluksella matkustajia voidaan tiedustella onko joukossa laékéaria tai muita am-

mattilaisia

7.2.8 Hatéohjaus

Aluksessa on kaksi erillistd hydraulista ruorijarjestelméaé, yla- ja alaohjaamossa. Jos
yldohjaamon ruori lakkaa toimimasta siirry alaohjaamoon ja tarkista alaohjaamon ruo-

rin toiminta. Mikali alaohjaamon ruorikaan ei toimi siirrytddn hatdohjaukseen.

Toimintaohjeet:

1. Perésinakselin jatkokappaleet ja perasinpinnat ovat telineissa aluksen kyljilla

2. lrrota suojakappaleet kannelta

3. Laita perésinakselin jatkokappaleet paikoilleen.

4. Liité pinna jatkokappaleeseen

5. Avaa radistin hytissa oleva ruorijérjestelmén vapaakiertoventtiili

6. Odota ohjailukomentoja

7.2.9 Blackout

Aluksessa on kaksi apukonetta, jotka tuottavat sahkod merellé. Jos kuitenkin sahkon
tuotannossa syntyy hairiditd, kdynnistyy hatageneraattori. Hatdgeneraattori syottéa
séhkoa sprinkler-pumpulle, asentamalla vélikaapeli generaattorin ja maaséhkopistok-
keen valiin saadaan ohjattua hatdgeneraattorin tuottoa paatauluun.

Blackout tilanteessa tehtavat:

Paallikko:
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1. Illmoitus muulle liikenteelle, VTS tarvittaessa

2. Ohjeistaa kansimiehid valmistautumaan ankkurointiin

3. Meriteiden mukaiset valot ja merkkikuviot

4. Jos vikaa ei pystyta korjaamaan nopeasti niin yhteys varustamon DPA:han

Konepééllikko:

1. Kytkee vélikaapelin generaattorin ja maasahkopistokkeen valille

2. Kytkee suurimmat sahkdnkuluttajat sulakkeista pois (kiuas, poreamme)

3. Kytkee valaistuksen paélle

4. Selvittdd sahkon sy6ton hairiota

o1

Pita4 paallikon ajan tasalla

Kansimiehet

1. Informoivat ja auttavat matkustajia

2. Valmistelevat ankkurin

3. Auvustavat konepaallikkoa tarvittaessa

7.3 Hatdankkurointi

Héataankkurointi suoritetaan aluksen paallikon méérayksesta.

1. Kansimies kaynnistad ankkuripelin alaohjaamosta ja ottaa kasi-VHF:n kanava 15

2. Kansimies noutaa ankkuripelin koplingin avausraudan

3. Kansimies I0yséé& vanttiruuvin ja poistaa karhunkouran ketjusta



49

4. Kansimies l0ysaa kitkajarrua ja ajaa ketjupyorad hieman siséén ja poistaa ham-

masvarmistuksen hammaspyorélta

5. Kansimies kiristaa kitkajarrun

6. Avataan ankkuripelin koplinki

7. llmoitus paallikolle

8. Pa&allikko antaa luvan lekottaa ankkurin ja ilmoittaa halutun sakkelien méaéran

9. Kansimies avaa kitkajarrun

10. Kansimies laskee halutut sakkelit

11. Kansimies Kiristaa kitkajarrun

12. Kansimies odottaa ohjeita

7.4 Hatatilanneohjeet matkustajille

Héatatilanneohjeet matkustajille

Y leishélytys: Jatkuva danimerkki

Kokoontumispaikka: Perékansi

1. Hatatilanteesta asiakkaita tiedotetaan joko kuulutusjérjestelméan tai miehiston véli-
tyksella

2. Pysy rauhallisena ja odota miehiston ohjeita

3. Laivalla on pelastusliiveja kaikille. Miehisto jakaa pelastusliivit tarvittaessa ja

opastaa niiden pukemisessa

4. Mikali havaitset vaaratilanteen, ilmoita siitd henkilékunnalle
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7.5 Helikopterioperaatiot
Helikopterioperaatiot liittyvéat sairaskohtauksiin, vakaviin loukkaantumisiin tai aluk-
sen jattoon. Helikopterin péallikko toimii aina operaation péaallikkoné, han ohjeistaa

aluksen paéallikkoa. Aluksen pééllikko ohjeistaa miehistdéd ohjeistuksen pohjalta.

Helikopterista annetaan ohjeet eri toimintoja varten mikali aluksen miehistén apua

tarvitaan!

Al tee mitdan ellei sinua ole kasketty!

Ennen kopterin saapumista tehtavat:

e Ensiapu, mikéli k&sketty/mahdollista

e Sammutusvalineiden varaaminen, paloletku paineistettuna ja kdsisammuttimia

e Potilaan valmistelu, mikéli kasketty/mahdollista (helikopterista laskeutuu AINA

pintapelastaja avuksi)

e Matkustajien siirto sopivaan paikkaan

o Kaikki irtonaiset tavarat pois kannelta

e Kansivalaistus tilanteet mukaan

e Potilaan siirto, mikéali kasketty/mahdollista

Paallikon tehtavat:

¢ Huolehtii aluksen ohjailusta

e Radioliikenne kopterin ja aluksen valilla

e Ohjeistaa muuta miehistoa

e Toimii helikopterin p&éllikén ohjeiden mukaan
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¢ lImoittaa tapahtuneesta varustamoon / DPA:lle

7.6 Hatahalytykset

Hé&tahalytyksen voi tehdé kuka tahansa miehiston jasen.

7.6.1 Hatahalytykset merelld

Héatahalytys annetaan merelld VHF-DSC 70 ja VHF 16- kanavilla ja tarvittaessa myos
VTS:lle.

7.6.2 Hatahalytykset satamassa

Hé&tahalytys annetaan puhelimitse yleiseen hdtdanumeroon 112.

7.6.3 Toimintatapa hatahalytysté tehtéessa

1. Kerro aluksesi nimi ja anna yhteystietosi

2. Kerro sijaintisi mahdollisimman tarkasti

3. Kerro onko loukkaantuneita tai ihmishenkid vaarassa ja mité on tapahtunut

4. Kerro mité apua tarvitset

5. Vastaa kysymyksiin

6. Kuuntele toimintaohjeet

7. Lopeta puhelu vasta luvan saatuasi

7.7 Halytysjdrjestys onnettomuustilanteessa

Merella

1. Meripelastuskeskus (MRCC)
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2. DPA

3. Merenkulun tarkastaja, tarvittaessa

Satamassa

1. Yleinen hatdnumero

2. DPA

3. Merenkulun tarkastaja, tarvittaessa

7.8 Hatapuhelinnumerot

Meripelastuksen hatanumero 0294 1000

Meripelastuskeskus Turku MRCC 0294 1001

Meripelastuslohkokeskus Helsinki MRSC 0294 1002

Yleinen hatdnumero 112

Suomenlahden merivartiosto 071 872 6000 (vaihde)

Helsingin merivartioasema 071 872 6310

Porvoon merivartioasema 071 872 6250

Kotkan merivartioasema 071 872 6100

Porkkalan merivartioasema 071 872 6350

Tammisaaren merivartioasema 071 872 6410

Hangon merivartioasema 071 872 6450

DPA, Sami Parviainen 045 139 7197
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Merenkulun tarkastaja 0203 28010
Suomenlahden meriliikennekeskus VTS 0204 4853 91
8. LAIVATOIMINNOT

Vv 55:n alustoimintojen jatkuvalla kehittdmisella pyritaan toimintojen tehokkuuteen,
korkeaan turvallisuustasoon, liiketoiminnan ymparistdystavallisyyteen ja tdman kautta
asiakastyytyvéisyyteen. Wave and Soul Cruises Oy uskoo jatkuvan koulutuksen seké
riskien kartoituksen ja kattavien selkeiden toimintaohjeiden yhdessé harjoitusten kans-

sa olevan paras tapa paasta asetettuihin tavoitteisiin.

Varustamon turvallisuusjohtamiskésikirjaan on laadittu toimintaohjeet kattavasti rutii-

ni ja hatatilanne toimintaa varten.
8.1 Paallikon tehtavat
8.1.1 Ennen l&ht6a

Aluksen operoinnin ldhtékohtana on turvallisuus ja asiakastyytyvéisyys. Aluksen
paallikko suunnittelee reittisuunnitelman hyvissa ajoin ennen risteilyd. Asiakkaan toi-
vomukset reitistd huomioidaan mahdollisimman hyvin, kuitenkin turvallisuutta nou-
dattaen. Akillisesta olosuhteiden muutoksesta tulee informoida asiakasta ja vaihtoeh-
toinen reittisuunnitelma tulee esittaa asiakkaalle. VVuorovaikutus asiakkaan kanssa on

erittdin tarkeatd asiakastyytyvéisyyden kannalta.

Aluksen paallikko pitaa laivapéivékirjaa voimassa olevien lakien ja asetusten mukai-

sesti.

Ennen irrotusta paallikko varmistaa aluksen miehistolta, ettd mitdan poikkeavaa ei ole
havaittu. Ennen laht6d matkustajat tulee perehdyttéa aluksen turvallisuusohjeistuk-
seen, liséksi miehiston ja sisétilojen esittely seka turvalliset kulkureitit ja pelastusliivi-

en sijainti.

Ennen 1aht6a suoritettavat rutiinitestaukset:
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e Perasin, perasinkulmaosoitin toimii

e KaMeWan testaus

o Navigointilaitteet paalle, tarkastetaan etta toimivat

e Kulkuvalot péélle, toimivatko

e Lipun nosto, liputusohjeen mukaisesti

e Kartat esiin

o Radio péélle, testaus ja ilmoitus VTS:lle

e Tarvittavat merkinnat laivapéivakirjaa, matkustajien maara jne.

8.1.2 Merellad

Aluksen paallikko vastaa aluksen turvallisesta navigoinnista ja purjehtii asiakkaan toi-
vomusten mukaista reittid mahdollisuuksien mukaan vaarantamatta alusturvallisuutta
ja noudattaen hyvaa merimiestapaa. Paallikko suorittaa tarvittavat merkkaukset laiva-
paivékirjaan ja hoitaa radioliikennetta voimassa olevien maaréysten ja asetusten mu-

kaisesti.

Paallikolla on velvollisuus ja oikeus poistaa alukselta asiakkaat jotka aiheuttavat aihe-
uttavat vaaraa aluksen, henkilékunnan tai asiakkaiden turvallisuudelle. Asiasta ilmoi-

tetaan aina poliisille. Poiston aiheuttamista ylimaaréisisté kuluista vastaa asiakas.

8.1.3 Tulo satamaan

Pa&llikko huolehtii, ettd alus kiinnitetadn turvallisesti laituriin ja antaa ilmoituksen
VTS:lle. Paikka ja olosuhteet tulee huomioida. Kun alus on kiinnitetty turvallisesti an-

taa paallikko "luvat alas” ja ilmoittaa konepéaéllikolle, ettd koneet voidaan sammuttaa.

Tulorutiinit:

e Navigointilaitteistot pois p&éalta
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o Kulkuvalot pois péélta, sopiva valaistus olosuhteiden mukaan paélle
o Radio pois paalta
o Merkinnat laivapéivékirjaan

e Lipun lasku tarvittaessa, liputusohjeen mukaisesti

Kartat pois
8.2 Konepaallikon tehtavat

8.2.1 Ennen lahtda

Konepéaéllikolle on laadittu kattava kirjallinen ohjeistus konehuoneen valmistelusta
ennen lahtda. Ohjeistusta tulee noudattaa. Konepééllikko antaa kansimiehille kaskyn
maakaapelin irrotukseen aluksen siirryttyd omaan sdhkoétuotannon piiriin. Konepaal-
likko ilmoittaa sillalle kun on valmis antamaan KaMeWan ohjailuun tarvittavat "luvat
ylos", tdman jalkeen péallikko kuittaa ”luvat” sillalla, minka jalkeen ohjailu siirtyy sil-

lalle. Konepaallikko tekee tarpeelliset kirjaukset konepéivakirjaan.

8.2.2 Merella

Konepallikko vastaa ajon aikana konehuoneen toiminnasta, ja tarpeen vaatiessa aut-
taa kansiosastoa mikali tilanne vaatii pikaista korjausta. Mikali konehuoneessa tai
aluksen koneistoissa ilmenee jotain poikkeavaa matkan aikana tulee konepaallikon
tiedottaa aluksen paallikk6éa niista viipymatta. Konepéaallikko vastaa konepaivékirja

merkinngistd voimassa olevien asetusten ja maérdysten mukaisesti.

8.2.3 Tulo satamaan

Konepaallikolle on laadittu kattava kirjallinen ohjeistus tuloa ja koneistojen sammu-
tusta varten. Ohjeistusta tulee noudattaa. Konepaallikko saa paallikolta "luvat alas”
jonka jalkeen hén voi aloittaa konehuoneen tulorutiinit ja sammuttaa paakoneet ohjeis-
tuksen mukaan. Maakaapelin kytkemisen jalkeen konepaéllikko siirtdé aluksen valta-
kunnan sahkoverkkoon. Konepaéllikko tekee tarvittavat merkinnat konepaivakirjaan.
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8.3 Kansimiehet

8.3.1 Ennen lahtda

Lahtoon liittyvat rutiinit:

Aluksen siisteydesta ja puhtaudesta huolehtiminen hyvissé ajoin

e Tavaroiden, ruokien ja juomien vastaanotto

o Hatapelastusteiden lukkojen avaus ja esteettdman kulun varmistaminen

e Liivikaappien lukkojen avaus

e Portit auki ja maihinkulkusilta valmiiksi

e Asiakkaiden vastaanotto, opastaminen ja perehdyttaminen

e Maihinkulkusilta pois, otetaan risteilylle mukaan mikéli paallikké méaéaraa

e Maakaapelin irrotus, konepéallikko antaa luvan

e Portit kiinni

o Koysien lekotus paallikon antamien ohjeiden mukaan

e Alus saatetaan meriklaariin, oltava aina aluksen ollessa liikkeesséa

8.3.2 Meriklaari

Aluksen tulee olla meriklaarissa aina sen ollessa kulussa. Meriklaarista tehdaan mer-

kint& laivapaivakirjaan.

8.3.3 Merella

Kansimiehet toimivat risteilyn aikana p&éllikon antamien ohjeiden mukaisesti, mikali

mitéan erityisié tehtévia ei anneta vastaavat kansimiehet asiakkaiden opastamisesta,
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saunomisen ja uimisen valvomisesta, uiminen tapahtuu ainoastaan paéallikén luvalla.

Mikali tarve vaatii kansimies toimii ruorimiehend tai tahystéjana.

8.3.4 Tulo satamaan

Kansimiehet kiinnittavat aluksen paallikon ohjeistuksen mukaan, ja ilmoittavat péalli-

kolle kun alus on kiinnitetty turvallisesti.

Tulorutiinit:

Portit auki

e Maihinkulkusilta paikoilleen

e Maakaapelin kiinnitys

e Asiakkaiden saatto laivasta laiturille turvallisesti

e Tavaroiden siirtaminen laiturille

e Hatapoistumisteiden ja muiden kulkuteiden lukitseminen tarpeen mukaan

e Pelastusliivi kaappien lukitseminen tarpeen mukaan

e Siivous

e Maihinkulkusilta pois, jos alus jad miehittdmatta

e Portit kiinni, jos alus jaa miehittamatta

o Halytykset paalle, sovitusti

8.4 Ankkurointi

Ankkurointi suoritetaan aluksen p&éllikon maarayksesté.
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1. Kansimies kdynnistad ankkuripelin alaohjaamosta ja ottaa k&si-VHF:n kanava 15

2. Kansimies noutaa ankkuripelin koplingin avausraudan

3. Kansimies l6ysaa vanttiruuvin ja poistaa karhunkouran ketjusta

4. Kansimies l0yséé kitkajarrua ja ajaa ketjupyorad hieman siséén ja poistaa hammas

varmistuksen hammaspyoralta

5. llmoitus paéallikolle

6. Paallikkod antaa luvan lekottaa ankkurin ja ilmoittaa halutun sakkelien maaréan

7. Kansimies ajaa ankkuripellilla ketjua mereen

8. Kansimies laskee halutut sakkelit

9. Illmoitus paallikolle

10. Kansimies nayttaa ankkuriketjun suunnan péallikolle

11. Kansimies kiristaa kitkajarrun

12. Kansimies odottaa ohjeita

Ankkuria nosto tehdaan paallikon maarayksesta

1. Kansimies kaynnistad ankkuripelin alaohjaamosta ja ottaa kasi-VHF:n kanava 15

2. Toinen kansimies noutaa vesiletkun

3. Kansimies nayttdd ankkuriketjun suunnan paallikélle

4. Kun paéallikko ilmoittaa kun ankkurin nosto voidaan aloittaa

5. Kansimies I0yséé kitkajarrun
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6. Kansimies ajaa ketjua siséan tasaista vauhtia toisen kansimiehen seuratessa ankku-

rin esteetonté kulkua samalla nayttaen paallikolle ankkuriketjun suuntaa

7. Mikali ketju tai ankkuri on mutainen tulee se huuhdella vesiletkulla puhtaaksi

8. Kun nosto on suoritettu ilmoitus paallikolle

9. Kansimies kiristaa kitkajarrun

10. Kansimies asettaa hammas varmistuksen hammaspyorélle

11. llmoitus pééllikolle

12. Kansimies laittaa karhunkouran paikoille ja kiristada vanttiruuvin

13. Kansimies sulkee ankkuripelin koplingin

14. Kansimies sammuttaa ankkuripelin alaohjaamosta ja vie kasi-VHF:n paikoilleen

15. Huuhtelee kannen tarvittaessa

8.5 Matkustajaluettelo

Alle vuorokauden kestavilla purjehduksella asiakkaiden maéara lasketaan ennen lahtda

ja kirjataan laivapdivékirjaan, purjehduksen paatyttya asiakkaat lasketaan jélleen ja

varmistetaan, ettd maara on pysynyt samana.

Yli vuorokauden kestavilla purjehduksilla kirjataan kaikkien matkustajien koko nimet
ja syntymaéajat osallistujaluetteloon, ellei asiakas toimita sitd itse ennen matkaa. Osal-

listujaluettelo toimitetaan varustamon konttoriin.

9. TURVALLISET TYOTAVAT

9.1 Jatehuolto

Aluksessa kaytetddn polttoaineena MDO:ta. Voiteludljya ja hydrauliikkadljyé kayte-

tddn konehuoneessa ja kansikoneissa. Polttoaineen ja erilaisten 6ljyjen kasittelyssé
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noudatettava aina erityisté varovaisuutta ymparistovahingon estdmiseksi. Pilssivesien
ja 6ljyisien pesuvesien laskeminen mereen on kielletty, jatedljy keréttadn aluksella

kanistereihin mitka toimitetaan maihin asianmukaiseen kerdyspisteeseen.

Vaarallisiksi luokiteltujen aineiden varastoinnissa ja kéasittelyssa aluksella tulee nou-
dattaa varovaisuutta seka tuotteen kayttoturvallisuustiedotteen ohjeistusta. Vaaralli-

seksi luokiteltu aine josta puuttuu kayttoturvatiedote tulee poistaa alukselta.

Kiintedn jatteen heittdminen mereen on ehdottomasti kielletty, jatteet keratdén niille

varattuihin astioihin ja toimitetaan maihin jatekeraykseen.

Ongelmajatteet keratdan konehuoneen ongelmajateastiaan. Ongelmajatteet toimitetaan

saannollisin véliajoin ongelmajatekeraykseen.

9.2 Aluksen tankit

9.2.1 Septitankit

Aluksen kaymalajatevesi kerataan septitankkeihin, aluksella on kaksi septitankkia.

Septitankit sijaitsevat aluksen keulassa ja peréssa. Septitankkien pinnan korkeutta tu-
lee valvoa saannollisesti, tankit tyhjennetdan erikseen tilattavaan loka-autoon. Pinnan
korkeuden ja tulevien asiakastapahtumien perusteella tulee arvioida, koska on aiheel-
lista tilata tyhjennys. Kdymaélajateveden pumppaaminen mereen on ehdottomasti kiel-

lettya.

Septitankkien tyhjennysyhteet sijaitsevat aluksella keulan septitankin aluksen BB-
puolella vessan ylépuolella ja peran sijaitsee SB puolella takakannella. Septitankkien

tyhjennysyhteiden korkit on maalattu mustiksi.

Ohjeet tyhjennykseen:

1. Kun loka-auto saapuu ohjaa auto mahdollisimman l&helle tyhjennys yhdetté

2. Varaa réttié ja vesiletku paikalle

3. Auvustaa kuskia tyhjennysletkun kanssa
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4. Imemisen voi aloittaa heti kun letku paikoillaan (jarjestelméssa ei ole venttiileitd)
Seuraa tankkien pinnankorkeusmittaria
5. Kun mittari on pohjassa on tankki tyhja
6. Tyhjennd molemmat tankit aina!
7. Avusta kuskia letkun kanssa
8. Huuhtele kansi tarpeen mukaan

9.2.2 Voiteludljysailio

Aluksen voiteludljysailio sijaitsee konehuoneessa, paakoneiden alennusvaihteiden véa-
lissa. Voiteludljysailion 6ljy sopii esimerkiksi paa- ja apukoneisiin. Muiden laitteisto-

jen voiteludljyt ovat kanistereissa konehuoneessa.

9.2.3 Vesisailio

Aluksella on yksi 6000 litran makeavesisailio. Vesiséilio tulee peilata purjehduskau-
den aikana vahintaan péivittain. Peilauksen tulos merkataan tussilla keittion seindssa
olevaan tauluun paivdméaaran kanssa. Veden madrén lahestyessé 2000 litraa tulee teh-
da tilaus, tilausta silméll& pitden on otettava huomioon tulevat asiakastapahtumat ja se,
etta vettd toimitetaan kaksi péivaa tilauksen jalkeen pois lukien lauantai ja sunnuntai.
Veden riittdvyys on ehdoton vaatimus liiketoiminnalle, eika vetta voi yksinkertaisesti
paastaa loppumaan. Mikali vedenkulutusta on esiintynyt poikkeuksellisen paljon ja
vesi alkaa kdyda vahiin, ota vélittdmaésti yhteyttd alusvastaavaan. Alusvastaava péattaa

mista vetté tilataan hatatoimituksena tai miten asia muuten jérjestetaan.

Vesiauton saapuessa tehtévat:

¢ Ohjaa auto mahdollisimman l&helle aluksen takakanta, veden tayttoyhde sijaitsee

takakannen keskiosassa SB puolella.

e Auta kuskia letkun kanssa
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e Avaa vesitankin korkki (maalattu siniseksi)

o Kytke letku tayttoyhteeseen

e Avaa letkun venttiili

e |Imoita kuskille, ettd valmista

e Vesisdilio tulee tayttaa aina tayteen!

e Vesisdilio on tdynna, kun tankin ilmaputkesta tulee vetta

e lImoitus kuskille

e lIrroita letku tayttoyhteesta

o Laita korkki takaisin paikoilleen

e Anna letkun valua tyhjaksi

e Sulje letkun venttiili

e Auta kuskia letkun kanssa

e Lukitse korkki lukolla

e Kirjaa 6000 litraa taululle paivaméaéaralla

9.2.4 Polttoainesailiott

Aluksella on nelja kappaletta polttoainetankkeja, kaksi kappaletta varastotankkeja
5500 I/kpl ja kaksi kappaletta paivatankkeja 3000 I/kpl. Varastotankit sijaitsevat aluk-
sen keulan puolella molemmin puolin alusta SB ja BB, varastotankkien tayttoyhteet
sijaitsevat kansirakennelman keulan puoleisien kulmien kohdalla. Polttoaine vastaan-
otetaan varastotankkeihin josta se siirretdan polttoaineen siirtopumpulla péivatankkei-
hin.
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Konepééllikkd vastaa polttoainekirjanpidosta aluksella, konepééllikko tarkistaa polt-
toaineen mééaran paivatankista ennen ja jalkeen risteilyn. Varastotankkien méérat sel-
vidvat peilaamalla tai tarkastamalla huolellisesti laaditusta kirjanpidosta konepaivakir-
jasta. Kun varastotankeista pumpataan paivatankkeihin, tulee kayttaa erityista huolel-
lisuutta kuinka paljon on pumpattu misté ja minne. Hyvana tapana voidaan pitaa sité,
ettd paivasailiot pidettdisiin mahdollisimman téysind. Kun polttoainetta siirretaén va-
rastotankeista paivatankkeihin tulisi paivatankit tayttaa, nain maarat pysyvét suurem-
pina ja selkedmpind. Tarpeen mukaan paivatankit tulisi tayttdd mielellddn vahintaan

viikon vélein, muutaman sadan litran siirtoja ei kannata tehda.

9.2.4.1 Bunkrausohje

Konepaéllikko on velvollinen ilmoittamaan polttoaineen vahyydesta paéllikolle, kun
polttoaineen maara alkaa lahestya 2000 litraa. Paallikko arvio polttoaineen tarpeen tu-
levien risteilyiden perusteella ja tekee polttoainetilauksen tarpeen mukaan. Vv 55:114
kaytettava polttoaine on MDO. Kun polttoaineen tdydennys ajankohdasta on saatu tie-
toa, pyritdan paivatankit tayttamaan hyvissa ajoin, koska siirtopumppu on hidas. En-
nen polttoaineen saapumista varastotankit peilataan ja tulokset kirjataan ylos konepéi-
vakirjaan, varastotankkien tayttomaarat perustuvat peilaustuloksiin, tankeissa pyritaan
pitdamaan yhté paljon polttoainetta. Ennen polttoaineen saapumista valmistele bunk-
rauspaikka. Paikalla tulee olla kdsisammutin, rattid, imetysturvetta ja valuma-aukot
tukitaan, aluksella ei ole varsinaista 6ljyntorjuntakalustoa. Kun polttoaine saapuu il-
moitetaan toimittajalle kuinka monta litraa kuhunkin tankkiin otetaan, yhteydenpito
mahdollisuus toimittajaan tulee olla koko bunkrauksen ajan. Bunkrauksen jélkeen va-
rastotankit peilataan ja tulokset merkataan konepéivékirjaan. Kuitti polttoaineesta vie-
daan sovittuun paikkaan. Taman jalkeen bunkraus paikalle tuodut tavarat voidaan vie-

da omille paikoilleen ja varastotankkien tayttoyhteet lukitaan.

10. PUUTTEIDEN, POIKKEAMIEN, VAARATILANTEIDEN JA ONNETTOMUUKSIEN
RAPORTOINTI JAANALYSOINTI

10.1 Poikkeamaraportti

Poikkeamaraportti laaditaan mikali alukselle, miehistolle tai ympéristolle tapahtuu

onnettomuus, vaaratilanne, lahelta piti -tilanne, loukkaantuminen.
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Poikkeamaraportti laaditaan myos jos turvallisuusjohtamisjarjestelmassa, toimintata-
voissa, alusrutiineissa, ympéristonsuojeluohjeistuksessa, huolloissa on puutteita, pa-

rannettavaa tai laiminlyonteja.

Poikkeamaraportin teosta ja lahettdmisesta vastaa paallikké. Poikkeamaraportin voi
Kirjoittaa paallikkd tai konepéallikkd. Raportti tehdaan poikkeamaraporttipohjalle ja

toimitetaan kahden pdivan kuluessa yhtion DPA:Ile

Poikkeamaraportit tulee numeroida, kopiota raportista sdilytetdan aluksella niin pit-

kaan kunnes alkuperéinen on tullut kasiteltyna takaisin.

DPA kaésittelee raportin ja kdynnistaa tarvittavat toimenpiteet tilanteen korjaamiseksi.

Poikkeamaraportti ei riitd selvitykseksi onnettomuuksissa jotka menevét vakuutusyh-
tioon, tastéd laaditaan vakuutusyhtion vahinkoilmoitus. Onnettomuuksissa missé syn-
tyy henkilévahinkoja laaditaan tapaturmailmoitus. Onnettomuudet jotka vaativat me-

riselityksen laaditaan merionnettomuusilmoitus TraFille.

10.2 Korjaavat toimenpiteet

Varustamon DPA kasittelee poikkeamaraportin mahdollisimman nopeasti ja laatii oh-
jeistuksen korjaavista toimenpiteistd. Poikkeamaraportti ja siihen laadittu ohjeistus pa-
lautetaan alukselle. Mikali poikkeamaraportti sisaltdd uuden ohjeistuksen tulee vanha
ohjeistus havittaa vélittdmaésti. Kun korjaavat toimenpiteet on suorittu siita tulee il-
moittaa DPA:lle, varmistutaan siitd korjaavat toimenpiteet on suoritettu.

10.3 Vaurioraportti ja laivapaivékirjaote

Mikali ulkopuolinen taho aiheuttaa vauriota alukselle tai painvastoin, suoritetaan pai-
kalla tilanneselvitys tapahtuneesta. Tilanneselvityksen jélkeen otetaan yhteytta
DPA:n, joka paattaa jatkotoimista. DPA paatta kutsutaanko paikalle vakuutusyhtion

edustaja.

Tilanneselvityksen pohjalta tehdaan raportti ja tehdaan tarvittavat merkinnét laivapai-

vakirjaan. Raporttiin kuvataan tapahtumat ja vahingot mahdollisimman tarkasti, on
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suositeltavaa ottaa valokuvia ja kertoa keta pidetaan vastuullisena vahingoista. Rapor-

tin allekirjoittaa molemmat osapuolet.

10.4 Analysointi ja riskienhallinta

Poikkeamaraporttien ja muiden raporttien maaré on yksi tapa mitata yhtion turvalli-
suusjohtamisjarjestelman toimivuutta. Todennékdisesti suuri poikkeamaraporttien
maaré kertoo aluksen miehiston sitoutumisesta turvallisuusasioihin ja tdiman seurauk-
sena my0s kiinnittdvat enemman huomiota alus turvallisuutta vaarantaviin toimintata-

poihin ja puutteelliseen ohjeistukseen.

11. HUOLTOSEURANTA JAVARAOSAHANKINNAT

11.1 Luokitukset ja katsastukset

Aluksen paallikko yhdessé alusvastaavan kanssa vastaa todistusten voimassaolopai-
vamaarista. Luokituslaitoksen ja TraFin katsastukset tulee tilata hyvissé ajoin ennen

voimassaolon paattymista.

11.2 Huoltoseuranta ja dokumentointi

e Pienet viat ja puutteet korjataan ensi tilassa, tarvittavat merkinnét laiva- tai kone-

paivékirjaan

e Suuremmista vioista ilmoitus DPA:lle, joka paattaa jatkotoimista

o Tyol&4t ja aikaa vievéat huollot tulee suunnitella hyvissa ajoin, huomioiden tulevat
asiakastapahtumat. Suuret huollot ja korjaukset tulisi tehdé purjehduskauden ulko-
puolella mahdollisuuksien mukaan. Huolloissa ja korjauksissa voidaan kayttaa ul-

kopuolista firmaa DPAN hyvaksynnalla.

o Konepé&allikko suorittaa kdyntituntien mukaiset huollot huomioiden tulevat asia-
kastapahtumat. Merkinnat huolloista tehddin huolto-ohjelmaan ja konepéivakir-

jaan.
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Konepé&éllikko toimittaa kuukausittain yhteenvedon varustamon alusvastaavalle
mistd ilmenee paa- ja apukoneiden kayttotunnit, polttoaineen maaré ja polttoai-

neen ja voiteludljyn kulutus, tehdyt ja tulevat huollot.

Varaosahankinnat tehdéén varustamon alusvastaavan kautta hyvissa ajoin.

Kiireellisissa tapauksissa varustamon alusvastaavaa tulee informoida, ennen tilaus-

ta.

11.3 Kiiittiset jarjestelmien testaus

Aluksen Kriittiset jarjestelmat:

Palopumppu (kerran kuukaudessa)

Siirrettava palopumppu (kerran kuukaudessa)

Tyhjennyspumput (kerran kuukaudessa)

Sprinkler-sammutusjarjestelméa (kerran kuukaudessa)

Héatavalaistus (kerran kuukaudessa)

Hé&tageneraattori (kerran kuukaudessa)

Perésinkoneisto (aina ennen ajoa)

KaMeWa (aina ennen ajoa)

Navigointilaiteet (aina ennen ajoa)

Kulkuvalot (aina ennen ajoa)

VHF-radio (aina ennen ajoa)
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11.4 Hankinnat

Hankinnat suoritetaan alusvastaavan kautta hyvissa ajoin. Paivittaiset kdyttotavarat ja
kiireelliset hankinnat voi suorittaa miehiston jasen alusvastaavan suostumuksella.

12. DOKUMENTOINTI

Kaikista aluksen téarkeistd dokumenteista kuten katsastustodistuksista, turvallisuusjoh-
tamiskasikirjasta ja sen liitteistd, miehiston patevyyskirjoista ja merimieslaakérintodis-
tuksista ja niin edelleen otetaan kopiot sdhkdiseen muotoon ja tallennetaan radistin hy-
tin tietokoneelle. Asiakirjojen dokumentoinnista vastaa aluksen péallikko ja konepéél-

likko koneistoon liittyvastd dokumentoinnista.

12.1 Turvallisuusjohtamiskasikirjan, sen liitteiden ja todistusten sdilytys

Turvallisuusjohtamiskasikirja, sen mahdolliset liitteet ja todistukset séilytetdan radis-

tin hytissa kansiossa ja kopiota radistin hytin tietokoneella sahkoisessa muodossa.

12.2 Muutokset, korjaukset ja hyvaksynnat

Muutoksien tekeminen turvallisuusjohtamiskasikirjaan on ehdottomasti kielletty.
Muutosehdotukset tulee tehdé kirjallisesti varustamon DPA:lle poikkeamaraporttipoh-
jalle. DPA kasittelee muutosehdotukset ja ilmoittaa Kirjallisesti poikkeamaraporttiin
vastaamalla mahdollisista toimenpiteistd. Mikali muutoksia tulee niin on vanha ohjeis-

tus hdvitettava vélittdmasti uuden ohjeistuksen kayttoonoton jalkeen.
13. VARUSTAMON SISAINEN TARKASTUSTOIMINTA

13.1 Johdon katselmus

Toimitusjohtaja ja alusvastaava pitavat kuukausittain palaverin. Palaverissa keskity-
taén turvallisuusjohtamisjarjestelman toimivuuteen, poikkeamaraporttien ja muiden
raporttien laatuun ja méaéraan, asiakaspalautteeseen, yhtio henkilokuntaan liittyvét asi-

at, hankintoihin liittyvéat asiat ja varustamon lahiajan tulevaisuuden nakymat.
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13.2 Sisaiset tarkastukset

Varustamon DPA suorittaa siséisia tarkastuksia maardajoin, tarkastuksilla pyritaan

selvittdméaan turvallisuusjohtamisjarjestelma toimivuutta ja miehiston koulutustarpeet.
Kaikki osastot aluksella kuuluvat sisdisten tarkastusten piiriin. Tarkastuksista tiedoite-
taan osastoa etukateen. Mikaéli tarkastuksessa havaitaan puutteita, tulee tarkastusrapor-

tin mukaiset puutteet korjata viipymatta.

13.3 Paallikon katselmus

LAHTEET

Paéllikon katselmus suoritetaan aluksella kerran vuodessa. Katselmuksen suorittaa
koko aluksen miehistd, mitd enemman miehistod osallistuu katselmuksen tekoon sité
parempi ja kattavampi katselmuksesta saadaan. Katselmuksen tarkoituksena on arvi-
oida turvallisuusjohtamisjarjestelméan ja muun alusohjeistuksen toimivuutta. Kehitta-
vat ideat turvallisuusjohtamisjarjestelman ja muun alusohjeistuksen kehittamisesté
ovat tervetulleita. Parannusehdotus, hankintaehdotukset ja kaikki muut paran-
nus/kehittdmis/uudet ideat kannattaa kirjata ylés. Katselmuksesta tehdaan vapaamuo-
toinen raportti, joka toimitetaan toimitusjohtajalle. Toimitusjohtaja ké&sittelee raportin

yhdessa alusvastaavan kanssa, ja ilmoittaa kirjallisesti mahdollisista muutoksista.
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