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Tiivistelma

Taman opinndytetyon tarkoituksena oli kartoittaa Lapin Sairaanhoitopiirin alueella olevia terveydenhuollon ulkopuo-
lisia suuronnettomuusresursseja. Tavoitteena oli tuottaa Lapin Sairaanhoitopiirille tietoa heidan alueensa suuron-
nettomuusresursseista. Tietoja voidaan kayttéda suuronnettomuuteen varautuessa ja suuronnettomuustilanteissa.
Suuronnettomuudeksi kutsutaan onnettomuutta, jonka hoitamiseen terveydenhuollon ja pelastustoimen paivittdiset
resurssit eivat riitd. Terveydenhuolto vastaa ladkinnallisesta pelastustoimesta suuronnettomuustilanteessa.

Kartoituksen kohderyhmana olivat alueen pelastuslaitos, lentoasemat ja taksit. Aineisto kerattiin huhtikuussa 2014
soittamalla kohderyhmien edustajille ja haastattelemalla heitd haastattelulomakkeen avulla. Aineisto koottiin hel-
posti tulkittaviin taulukkoihin ja luetteloihin.

Pelastuslaitoksen resursseja ovat paivittdisessa kaytdssa oleva nykyaikainen pelastuskalusto. Suuronnettomuuden
varalta Rovaniemelld on suuronnettomuuskontti, joka palvelee koko Lapin pelastuslaitoksen aluetta. Liséksi alueella
on nelja kylménsuojausperakarrya.

Lapin sairaanhoitopiirin alueella toimii nelja lentoasemaa. Rovaniemen lentoaseman resurssit olivat jo sairaanhoito-
piirin tiedossa. Kittilén ja Ivalon lentoasemilla oli ajan tasalla olevat suuronnettomuusohjeistukset. Liséksi lento-
asemilta 16ytyi suuronnettomuusresursseja, kuten paloautoja, ajoneuvoja, telttoja, kylmansuojausvarusteita, en-
siapuvalineitd ja kantovalineita. Enontekitn lentoasemalta ei saatu vastausta.

Terveydenhuollon suuronnettomuusresurssien lisdksi Lapin Sairaanhoitopiirin alueelta I6ytyi paljon hyddyllisia suur-
onnettomuusresursseja. Alueen haasteina ovat pitkat kuljetusmatkat, harvaan asutut alueet ja haastavat sagolo-
suhteet. Suuronnettomuuden tapahtuessa toiminta pohjautuu kaytdssa oleviin resursseihin, sekd viranomaisten ja
vapaaehtoisten yhteistydhoén.
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Abstract

The purpose of this study was to identify the resources for the major disasters outside of health care in the area of
Lapland Hospital District. The aim was to produce Lapland Hospital District of knowledge about disaster resources
in their area. Lapland Hospital District may use the gathered information in their guidelines for disasters and in
maintaining their disaster preparedness. The survey data can be used in a disaster, for example when calling for
extra help.

The survey target groups were the rescue services, airports, and taxis of the area. The data was collected in April
2014 by calling the representatives of the target groups and interviewing them by using an interview form. The
data was gathered in easily interpretable tables and lists.

The resources of the rescue department are the modern rescue equipment that is in daily use. There is a disaster
container stationed in Rovaniemi on standby for disasters, serving the whole emergency rescue area of Lapland.
There are four smaller cold protection carts stationed in the area of Lapland Hospital District.

In major accidents taxis can also be used as transportation for patients that are in condition to walk on their own.
There are 355 licensed taxis in the area of Lapland Hospital District. The region has a total of 84 taxis equipped
with stretchers.

There are four airports operating in the area of Lapland Hospital District. The resources of Rovaniemi Airport were
known by Lapland Hospital District. Both airports of Kittiléd and Ivalo had up to date guidelines for disasters. In ad-
dition, there were other disaster resources at airports, such as fire engines, vehicles, tents, cold protection equip-
ment, first-aid equipment and lifting gear. No reply was received from the airport of Enonteki®.

There were a lot of useful disaster resources found in the area of Lapland Hospital District that were outside the
health care system. The challenges of the region are long distances, areas of low population density and challeng-
ing weather conditions. In a case of a disaster the rescue operation is based on the existing resources, as well as
on the co-operation of the authorities and the voluntary rescue services.
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JOHDANTO

Joillekin Lappi merkitsee rauhaa, kiireettomyytta ja hiljaisuutta. Loputonta eramaata, talvella valkois-
ta maisemaa revontulineen ja kesdlla yota pdivaa paistavaa aurinkoa. Toisille Lappi on tunturikes-
kusten vilinda ja vilskettd. Paatd huimaavaa vauhtia laskettelurinteessa ja juhlimista aamuun asti.

Joillekin Lappi on koti.

Matkailun sesonkiaikana Lappiin virtaa turisteja niin Suomesta kuin ulkomailtakin. Joidenkin paikka-
kuntien asukasluku voi jopa kaksinkertaistua muutaman vuorokauden ajaksi. Lentokentilla on liiken-
netta, linja-autot kuljettavat turisteja paikasta toiseen, hotellit ovat taynna ja kelkkasafarit valtaavat
kelkkareitit. Turismi tuo elinkeinon liséksi myds uhkakuvia, kuten kohonneen mahdollisuuden suur-
onnettomuuteen. Suuronnettomuus, on onnettomuus jonka hoitamiseen terveydenhuollon ja pelas-
tustoimen paivittaiset resurssit eivét riitd. Tahan uhkakuvaan on varauduttu Lapissa jo vuosien ajan.
Esimerkiksi Vapaaehtoisen pelastuspalvelun ja useiden viranomaisten yhdessa jarjestémassa vuosit-
taisessa Pelastuspalveluseminaarissa on ollut useasti aiheena suuronnettomuus ja siihen varautumi-
nen. (Pelastuspalveluseminaari 2013.) Valmiuslaki madraa muun muassa viranomaisten ja kuntien
vastuusta varautua suuronnettomuuksiin (Valmiuslaki 2011, 2§). Suuronnettomuustilanne edellyttaa
monien viranomaisten ja vapaa-ehtoisten yhteistoimintaa (Rasénen 2013).Todenndkbisempid suur-
onnettomuuden aiheuttajia Suomessa ovat tieliikenne-, raideliikenne-, meri- ja lentoliikenne, seka
tulipalot, rakennusten sortumiset ja kemialliset onnettomuudet. Luonnononnettomuudet ja satei-
lyonnettomuudet ovat harvinaisempia uhkakuvia. (Kuisma, Holmstrém, Nurmi, Porthan ja Taskinen
2013, 702.)

Opinndytetydni tilaajana on Lapin sairaanhoitopiiri. Lapin sairaanhoitopiiri on 15 kunnan omistama
kuntayhtyma. Se vastaa alueensa erikoissairaanhoidon palveluista seka@ paihdeongelmaisten hoidos-
ta ja kuntoutuksesta yhteistydssa perusterveydenhuollon ja sosiaalihuollon kanssa. (Lapin sairaan-
hoitopiiri 2013.) Sairaanhoitopiiriltd puuttui tietoja alueensa (15 kuntaa) terveydenhuollon ulkopuo-
lisista suuronnettomuus resursseista. Tilaajan yhteyshenkiléna toimi Janne Lindstrém, ensihoitaja,
Lapin Sairaanhoitopiiri, kenttdjohtaja. Kartoitettavana olivat alueen pelastustoimi, lentoasemat ja
taksit. Pelastustoimi on toimijana lahes kaikissa suuronnettomuustilanteissa, lentoasemat onnetto-
muuden tapahtuessa lentoasemalla, tai sen laheisyydessa ja takseja hyddynnetdan tilanteen vaa-

tiessa lisad kuljetusresursseja.

Olen syntynyt ja kasvanut Ivalossa ja suuronnettomuuksiin varautuminen alueella oli minulle tuttu
aihe jo entuudestaan. Olen toiminut alueella vapaaehtoisena, seka tydskennellyt Ivalon ambulans-
sissa ja terveyskeskuksessa. Mielestani aihe on mielenkiintoinen ja tarked. Henkildkohtaisena tavoit-
teenani oli oppia lisda suuronnettomuuksista, erilaisista tutkimusmenetelmista ja pyrkia saamaan
hyva kokonaiskuva Lapin suuronnettomuusvalmiuksista. Naita taitoja voin kayttaa hyddyksi tydela-

massa ja mahdollisissa tulevissa opinnoissani.
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2 SUURONNETTOMUUSTILANTEET

Turvallisuustutkintalaissa suuronnettomuudeksi on maaritelty tilanne, jossa yhteiskunnan toiminta
hairiintyy vakavasti, joka aiheuttaa huomattavaa ja laajamittaista uhkaa ihmisten hengelle, tervey-
delle, omaisuudelle tai ymparistolle. Suuronnettomuuden voi aiheuttaa onnettomuus, luonto tai ih-
misen oma toiminta. Se voi kehittya nopeasti tai pitkaaikaisen kehityksen tuloksena. (Turvallisuus-
tutkintalaki 2011,28§.)

Terveydenhuollolla ja pelastustoimella on paivittdisessa kaytdssaan paljon resursseja, esimerkiksi
henkilostda, kuljetuskalustoa ja muuta valineistdd. Onnettomuutta, jonka hoitamiseen ndma voima-
varat eivat riita, kutsutaan suuronnettomuudeksi. Yleensa on kaytetty maaritelmad, jonka mukaan
onnettomuus on suuronnettomuus, kun potilaita on véahintédan 20. Harvaan asutulla alueella, kuten
Lapissa, jo 10 potilaan onnettomuus voidaan maaritelld suuronnettomuudeksi. (Kuisma ym. 2013,
702, 720.)

Potilaiden maaran lisaksi myos potilaiden vammat vaikuttavat onnettomuuden vakavuuteen. Onnet-
tomuutta voidaan suuronnettomuusnimikkeen sijasta kutsua esimerkiksi monipotilastilanteeksi, mi-
kali se voidaan hoitaa paivittaisilla voimavaroilla. Téllaisesta esimerkking linja-auto-onnettomuus,
jossa on 25 lievasti loukkaantunutta potilasta. Yleisesti monipotilastilanteeksi luokitellaan onnetto-
muus, jossa potilaita on vahintadn kolme. Enimmadismaara, eli suuronnettomuuden ja monipotilasti-

lanteen raja, riippuu paikallisten resurssien maarasta. (Kuisma ym. 2013, 702, 720.)

Todenndkoéisempid suuronnettomuuden aiheuttajia Suomessa ovat tieliikenne-, raideliikenne-, meri-
ja lentoliikenne, seka tulipalot, rakennusten sortumiset ja kemialliset onnettomuudet. Luonnonon-

nettomuudet ja sateilyonnettomuudet ovat harvinaisempia uhkakuvia. (Kuisma ym. 2013, 702.)

2.1  Tulipalo

Tulipalo levida nopeasti ja vahingot kasvavat koko ajan, jos tulipaloa ei sammuteta. Rakennuspalot
ovat erityisesti henkilévahinkojen kannalta merkittavin tulipalotyyppi. Pelastustoimen tilastointijarjes-

telmassa tulipaloista 25% on luokiteltu rakennuspaloiksi. (Vainio 2007a, 237-241.)

Tulipalo on aina uhka kaikille palavassa rakennuksessa oleville. Tulipalon syttymistilasta harvoin pys-
tytadn pelastamaan ihmisid palokunnan toimenpiteilld, joten ihmisten tulisi pystya itse pelastautu-
maan siita tilasta, josta palo on saanut alkunsa. Palokunnan toimenpiteilld voidaan pelastaa ihmisia

palon ylapuolisista, alapuolisista ja viereisista tiloista. (Vainio 2007a, 237-241.)

Tulipalosta tyypillisimmin aiheutuneet vammat ovat hakamyrkytys ja palovammat. Usein hakdamyrky-
tys aiheuttaa huoneistopalon uhrille tajunnan tason laskua. Pahat palovammat syntyvat yleensa ra-
jahdysmaisissa tulipaloissa. Monikerroksisten rakennusten tulipaloissa tulee varautua siihen, etta ha-
taantyneet ihmiset hyppaavat parvekkeelta tai ikkunasta. Putoaminen voi aiheuttaa kallovammoja,

luunmurtumia ja sisaelinten repeytymisia. (Vainio 2007a, 237-241.)
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Vuosittain tulipaloissa kuolee Suomessa keskimddrin 90 henkil6a. Vuonna 2012 tapaturmaisesti tuli-
paloissa kuoli 84 henkilda, joista 41 oli paihtyneitd. Suomessa tulipaloissa kuolee enemman ihmisia
kuin muissa pohjoismaissa ja muihin Lansi-Euroopan maihin verrattuna Suomen palokuolemien maa-
ra on huomattavan suuri. Palokuolemine maaran ennustetaan kasvavan suurten ikaluokkien ikaanty-

essa. (Sisaministerio/Pelastusosasto 2014.)

Kuolemaan johtavista tulipaloista yli 95% syttyy asuinymparistossa. Yli puolet palokuolemista tapah-
tuu pientaloissa, neljasosa palokuolemista tapahtuu kerrostaloissa. Rakennuksessa tulipaloja on vuo-
sittain 6 000-7 000. Tahallaan sytytetyista tulipaloista johtuneiden palokuolemien maara on lisaanty-

nyt viime vuosina. (Sisaministerid/Pelastusosasto 2014.)

Viimeisin suuronnettomuudeksi luokiteltava tulipalo tapahtui 4.12.1999 Maaningalla. Kunnan taaja-
ma-alueella olevassa vanhusten palvelutalo Viljamissa syttyi tulipalo klo. 23.00 jalkeen, kun yhden
asukkaan y6pdydalta tippui lamppu lattialle sytyttden Idhelld olleen tekstiilimateriaalin palamaan.
Palvelutalon asukkaat eivat kaytéanndssa pystyneet auttamaan itsedan lainkaan, jonka vuoksi pelas-
tustoimen ensisijaiseen tehtavaan, ihmishenkien pelastamiseen, kului lahes kaksi tuntia. Téna aikana
palo levisi koko rakennukseen ja se tuhoutui kayttokelvottomaksi. Onnettomuudessa loukkaantui yk-
si henkild ja menehtyi viisi henkilod. (Onnettomuustutkintakeskus 1999.) 2000-luvulla Suomessa ei
ole tapahtunut suuronnettomuudeksi luokiteltavaa tulipaloa, mutta maailmalla niitéd on tapahtunut

useita.

Yksi Yhdysvaltojen isoimmista tulipaloista tapahtui 21.2.2003 Rhode Islandin The Station yokerhos-
sa. Tulipalo alkoi y6kerhossa esiintyneen bandin pyrotekniikasta ja levisi nopeasti koko yokerhoon.
Yokerhossa oli onnettomuuden tapahtuessa 350 henkiléa, kun paikka oli mitoitettu 300:lle. Onnet-
tomuudessa kuoli 100 henkilda ja loukkaantui 230. (NIST National Institute of Standards and Tech-
nology 2005.)

Lapissa toimintaa tulipalo suuronnettomuudessa on harjoiteltu esimerkiksi Pelastuspalveluseminaa-

rissa Saariselalla syyskuussa 2012. Harjoituksessa kuvattiin tilanne, jossa hotellin ravintolan keittios
sa tapahtuu nestekaasurdjahdys, josta tulipalo levida vieressa olevaan koulutustilaan, jossa on me-
neillaén 40-50hengen koulutustilaisuus. Harjoituksen toimijoina olivat ensihoito, psykososiaalinen
ryhma, pelastustoimi ja vapaaehtoiset. Samaan aikaan toteutettiin myds Lapin sairaanhoitopiirin
valmiusharjoitus, jossa digitaalisen alustan avulla 20 potilaan tiedot ldhetettiin onnettomuuspaikalta

Lapin keskussairaalaan. (Pelastuspalveluseminaari 2013.)

2.2 Tieliikkenneonnettomuus

"Tieliilkenneonnettomuus on henkilé- tai omaisuusvahinkoon johtanut tapahtuma, joka on sattunut
tieliikennelain mukaan yleiselle liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti liikenteeseen kaytetylla alueella
ja jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo. Jalankulkijan kaatuminen ei ole liikenneon-

nettomuus, polkupyodralla (=ajoneuvo) kaatuminen on.” (Findikaattori 2012.)
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Tilastokeskuksen mukaan vuonna 2012 Suomessa tapahtui 5 724 tielikenneonnettomuutta. Naissa
onnettomuuksissa loukkaantui 7 087 henkil6a ja kuoli 255 henkiléa. (Tilastokeskus 2013a.) Useim-
pien tieliikenneonnettomuuksien potilasmaarat ovat niin pienet, ettd ne voidaan hoitaa paivittdisena

toimintana (Kuisma ym. 2013, 702).

Vaikka useimmiten tieliikenneonnettomuuksien potilasmaarat ovat pienet, Suomestakin I6ytyy esi-
merkki tieliikenteessé tapahtuneesta suuronnettomuudesta. 19.3.2004 Ainekosken Konginkankaalla
tapahtui Suomen tieliikennehistorian suurin onnettomuus. Viitasaarelta Helsinkiin matkalla olleen
raskaan ajoneuvoyhdistelman ja Helsingistd Kuusamoon matkalla olleen linja-auton yhteentérmays
oli tuhoisa. Ajoneuvoyhdistelmassa oli vain kuljettaja, linja-autossa 37 matkustajaa. Ajoneuvoyhdis-
telman kuljettaja menetti ajoneuvonsa hallinnan, kun ajoneuvon perdvaunu alkoi heittelehtia. Omal-
la kaistallaan vastaan tullut linja-auto iskeytyi ldhes keskelle perdvaunun etuseinda. Peravaunu tun-
keutui matkustamoon kuormana olleiden paperirullien painamana. Onnettomuudessa kuoli 23 ja
loukkaantui vakavasti 14 henkil6a. Ajoneuvoyhdistelman kuljettaja selvisi vammoitta. Molempien
ajoneuvojen nopeus oli tormadyshetkelld noin 70km/h. Tapahtumapaikalla oli voimassa talvinopeus-
rajoitus 80km/h. Onnettomuuteen johtaneita valittdmia ja taustasyita 16ytyi tutkintaselostuksen mu-
kaan 32 kappaletta. "valittémaksi syyksi todettiin ajoneuvoyhdistelman kuljettajan osalta ajoneuvon
ajohallinnan menetys ja merkittavimpind taustatekijoind epaedullinen ajolinjanvalinta, ajoneuvon
suuri tilannenopeus ja kuljettajan mahdollisesti alentunut vireystila. Linja-auton kuljettajan osalta
valittdmaksi syyksi todettiin havaintovirhe, jonka seurauksena vaistd myohastyi. Taustasyyksi todet-

tiin suuri ajonopeus liukkaalla kelilla.” (Onnettomuustutkintakeskus 2004.)

Konginkankaan suuronnettomuus toi esille useita kehittédmistarpeita. Tapahtuma-alueella ei ollut
varsinaista suuronnettomuussuunnitelmaa ja hatakeskukselta puuttui suuronnettomuustilanteen ha-
lytysohje. Kommunikaatio oli puutteellista muun muassa tapahtumapaikan ja potilaita vastaanotta-
neen Keski-Suomen keskussairaalan valilla. Liséksi tutkintalautakunta suositti, ettd suuronnetto-
muustilanteessa ladkinnallisen pelastustoimen eli ensihoidon tulee rakentua paivittdisen toiminnan
perustalle. Poliisilla ja pelastustoimella vastaavat organisaatiot oli jo luotu. Konginkankaan suuron-
nettomuuden jdlkeen suuronnettomuuteen varautuminen on parantunut. (Séder ja Ekman 2007, 16-
17.)

2.3 Lento-onnettomuus

Useiden tutkimusten ja mittausten mukaan lentdminen on maailman turvallisin likennemuoto. Kui-
tenkin liikennelentokoneille tapahtuu vuosittain useita lento-onnettomuuksia. Maara on kuitenkin
vahentynyt. (Patrakka 2007, 237.)

Siviili-ilmailun osalta vuosi 2012 oli Aviator Safety Networkin julkaiseman tilaston mukaan poikkeuk-
sellisen turvallinen. Vuoden 2012 aikana tapahtui 23 lento-onnettomuutta. Onnettomuuksissa kuoli

475 ihmistd ja maassa onnettomuuden seurauksista johtuen 36 ihmistd. Viimeisen kymmenen vuo-
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den aikana on tapahtunut vuosittain keskimaarin 34 lento-onnettomuutta ja onnettomuuksissa on
kuollut 773 ihmista. Lentoturvallisuus onkin parantunut kolmen vuoden aikana. Syyna lentoturvalli-
suuden parantumiseen pidetdan kansainvalisten ilmailuorganisaatioiden jatkuvaa ty6ta lentoturvalli-

suuden eteen. (Lentoposti.fi 2013)

Liikennelento-onnettomuuksien todenndkdisyys Suomessa on hyvin pieni. Tilastojen mukaan toden-
nakoisyys on lentoa kohden 1:850 000. Lento-onnettomuus tapahtuu todennakdisemmin nousun al-
kuvaiheessa ja laskun loppuvaiheessa. Onnettomuuksista 75-80% tapahtuu lento-asemalla tai sen

valittdmassa laheisyydessa. (Patrakka 2007, 237.)

Suomen suurin lento-onnettomuus tapahtui Koivulahdella vuonna 1961. Kaikki koneessa olleet
25henkild menehtyi, kun kone sydksyi metsaan ohjausvirheesta johtuen. Koneen kapteeni ja pera-
mies olivat onnettomuushetkelld humalassa. Vuonna 1984 Ahveniston helikopterionnettomuudessa
kuoli viisi ja 26 loukkaantui, kun helikopteri putosi moottoriradalla Race rata-autokilpailua seuran-
neeseen yleis6dn. Vuonna 1988 Ilmajoen lento-onnettomuudessa kuoli 6, kun koneen |ahestyminen
Seindjoen lentokenttaa epdonnistui ja kone putosi maahan. 1990-, 2000- ja 2010-luvulla Suomessa
ei ole tapahtunut ihmishenkia vaatineita suuronnettomuudeksi luokiteltavia lento-onnettomuuksia,

mutta vaaratilanteita on ollut muutamia. (Onnettomuustutkintakeskus 2013.)

Kittilan lentoasemalla tapahtui 4.1.2005 suuronnettomuusvaaratilanne. Moskovasta lenténeen Vené-
ldisen Yakuta-lentoyhtion tilauslennon laskeutuminen epdonnistui aiheuttaen vaaratilanteen. Lento-
kone laskeutui ennen kiitotien kynnysta, epatavallisesti nokka ylhaalla perarungon osuessa maahan
ensimmaisend. Onnettomuuden syinad ja myo6tavaikuttavina tekijoina olivat muun muassa ohjaamo-
miehistdn tietamattdmyys Kittildssa kaytetystd lennonvarmistusjdrjestelmasta ja ohjaamomiehiston

kielitaidottomuus. Kukaan ei loukkaantunut onnettomuudessa. (Onnettomuustutkintakeskus 2005.)

10.8.2005 Copterlinen Sikorsky S-76C+ helikopteri putosi mereen Suomenlahdella Viron edustalla.
Matkustajahelikopteri oli matkalla Tallinnasta Helsinkiin. Helikopterin pudottua mereen, se upposi
valittdbmasti 50 metrin syvyyteen. Kaikki 14 koneessa ollutta matkustajaa kuolivat. Heista kahdeksan
oli suomalaista, nelja virolaista ja kaksi yhdysvaltalaista. Onnettomuuden syyna oli tekninen vika
paaroottorin etummaisessa ohjausservossa. (Aircraft Accident Investigation Commission,

Ministery of Economic Affairs and Communication 2008.)

Yksi suurimmista 2010-luvulla tapahtuneista lento-onnettomuuksista tapahtui 7.9.2011, kun Vena-
Idinen Jakovlev Jak-42-matkustajakone putosi yhden kilometrin paahan lentoasemalta Venajalla 13-
hella Jaroslavia. Lentokone oli Iahtenyt TunoSnan lentoasemalta ja matkalla Valko-Venajalle Minskin
lentokentdlle. Koneessa oli Lokomotiv Javoslavl-jadkiekkojoukkue ja joukkuehenkildstdéa. Onnetto-
muudessa kuoli 44 ja yksi henkild loukkaantui vakavasti. Onnettomuuden syyksi on todettu lentdjien
puutteellisesta koulutuksesta johtuneet virheet lentoonlédhddssa seka toisen lentdjén veresta todetut
kielletyt laakkeet. Valitdn syy onnettomuuteen oli nousukiidon loppuvaiheen aikana tehty jarrutus,

jonka syyta ei ole voitu selvittad. (Aviation Safety Network 2014.)
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Lapissa toimintaa lento-onnettomuuden tapahtuessa on harjoiteltu muun muassa vuoden 2007 Ba-
rents Rescue-harjoituksessa, joka jarjestettiin Ivalon lentoasemalla. Barents Rescue on Suomen,
Norjan, Ruotsin ja Venajan yhteystytssa jarjestdma pelastusharjoitus, joka jarjestetadn joka toinen
vuosi. Harjoitukset perustuvat Barentsin alueen yhteisty6sopimukseen, jolla kehitetddn Barentsin
alueen viranomaisten yhteisty6ta. Harjoituksessa kuvattiin tilanne, jossa matkustajakone teki pakko-
laskun erdmaahan noin 20kilometrin paahan Ivalon lentokentalta. Koneessa oli 228matkustajaa ja
kahdeksan miehistdnjasenta. Onnettomuudessa menehtyi 50henkiléa ja loput vammautuivat erias-

teisesti. Harjoitukseen osallistui noin 750henkiléa. (Pelastuspalveluseminaari 2013.)

2.4 Sortumaonnettomuudet

Suomessa sortumaonnettomuuden aiheuttajana on usein rakennusvirhe. Maanjaristyksista, tulvista,
maanvydryista, lumivyoryista tai rajahdyksistd johtuvat sortumat ovat harvinaisia. Rakennussortu-
mat aiheutuvat usein rakennusvirheesta tai rakenteiden valmistuksessa tehdyista virheista. Raken-
tamista ohjaava ymparistdministeri6 ja kuntien rakennusvalvontaviranomaiset ovat vastuussa raken-

nussortumaonnettomuuksien ennaltaehkaisysta. (Vainio 2007b, 264.)

Rakennussortuma tapahtuu usein nopeasti ja ennalta arvaamattomasti. Se aiheuttaa valittdmat va-
hingot muutamassa sekunnissa. Jos sortumahetkella rakennuksessa on ihmisid, he voivat jaada pu-
ristuksiin romahtaneiden rakenteiden alle tai jéada loukkuun ja tarvitsevat ulkopuolista apua paas-
takseen sortuneesta rakennuksesta pois. Tyypillisia vammoja ovat ldvistémisen ja puristumisen ai-

heuttamat vammat, esimerkiksi kallovammat, luunmurtumat ja sisaelinvammat. (Vainio 2007b, 247.)

Suomessa ei ole tapahtunut suuronnettomuudeksi luokiteltavaa sortumaonnettomuutta. Vuonna
2003 tapahtui suuronnettomuuden vaaratilanne Jyvaskylassa, kun osa kahta viikkoa aikaisemmin
kayttéonotetun messuhallin katosta romahti. Messuhallissa oli ollut edellispdivéana koulutusalan mes-
sut ja onnettomuus aamuna 12 henkil6a oli purkamassa osastoja. Hallin katosta kuului pamahdus ja
joku huomasi yhden kattoparren katkenneen. Havainnon tehnyt ymmarsi katon mahdollisesti romah-
tavan ja kehotti hallissa olleet siirtymaan ulos. Arvioilta kahden minuutin kuluttua osa hallin katosta
sortui. Kaikki ehtivat ulos rakennuksesta ja kukaan ei loukkaantunut. (Onnettomuustutkintakeskus
2003.)

2.5 Raideliikenneonnettomuus

Juna on ainoa lilkennevaline, jossa samanaikaisesti voi matkustaa jopa 1000henkila ja vaarallisiksi
luokiteltuja aineita kuljettavassa junassa voi olla jopa 1000tonnia haitallisia aineita. HenkilGjunien
nopeus on 120-200km/h. Raideliikenneonnettomuuteen liittyy merkittdva suuronnettomuuden vaara.
(Alppivuori 2007, 277.)
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Raideliikenteessa suuronnettomuus voi tapahtua, jos juna suistuu kiskoilta suurella nopeudella tai
juna térmaa radalla olevaan esteeseen. Henkiléjunaonnettomuudessa vaara kohdistuu junan mat-
kustajiin ja kemikaalionnettomuuksissa onnettomuuspaikalta parin kilometrin sateelld oleviin ihmi-
siin. Raideliikenne on tyypillisesti osallisena tasoristeysonnettomuuksiin, jossa juna ja auto térmaa-
vat toisiinsa. Tasoristeysonnettomuudet luokitellaan tieliikenneonnettomuuksiksi. Niita tapahtuu noin
50 vuodessa. Ne luokitellaan tieliikenneonnettomuuksiksi, mutta jos juna térmayksen jdlkeen suistuu
raiteiltaan, onnettomuus voi muuttua raideliikenteen suuronnettomuudeksi. Mahdollisesti lisadntyva
onnettomuustyyppi on junan ja moottorikelkan yhteentérmays, joka voi myods kehittya suuronnetto-
muudeksi. (Alppivuori 2007, 277.)

Rautatielilkkenne on turvallinen liikennemuoto (Alppivuori 2007, 277.). Onnettomuustutkintakeskuk-
sen mukaan 2010-luvulla 1.4.2014 mennessa Suomessa on tapahtunut yhteensa 15 raideliikenneon-
nettomuutta, joista 12 on tapahtunut tavarajunille ja kolme henkildjunille. Onnettomuudet eivat ai-
heuttaneet vakavia vammoja osallisille. Vuonna 2012 tapahtui 51 tasoristeysonnettomuutta, joista
viisi kuolemaan johtaneita. Yhteensa menehtyi kuusi henkiléa ja vakavasti loukkaantui kuusi henki-
I6a. (Onnettomuustutkintakeskus 2014.)

Viimeisin Suomessa tapahtunut suuronnettomuudeksi luokiteltava raideliikenneonnettomuus tapah-
tui 6.2.1998 Jyvaskylassa. Turusta Pieksamaelle matkalla ollut 11-vaunuinen matkustajajuna suistui
kiskoiltaan liian suuresta nopeudesta johtuen. Junassa oli noin 300 matkustajaa, joista 10 menehtyi,

kahdeksan loukkaantui vakavasti ja 86 lievasti. (Onnettomuustutkintakeskus 2014.)

Viimeisin maailmalla tapahtunut suuronnettomuudeksi luokiteltava raideliikenneonnettomuus tapah-
tui Santiago De Compostelassa Espanjassa 24.6.2013. Kolmetoistavaunuinen matkustajajuna ol
matkalla Madridista Ferroliin. Onnettomuuden syyna oli junan liian suuri nopeus. Sallittu nopeus alu-
eella oli 80km/h ja junalla nopeus oli 180km/h. Mustan laatikon mukaan junankuljettaja sai kolme
varoitusta lilan kovasta nopeudesta kahden minuutin aikana ennen onnettomuutta. (The Guardian
2013.)

2.6  Merionnettomuus

Merella tapahtuvalle suuronnettomuudelle on tyypillistd, ettd hengenvaarassa on kymmenia ihmisia
tai useita ihmisia vammautuu, menehtyy tai katoaa samanaikaisesti. Suomessa on vuoden 1945 jal-
keen tapahtunut seitseman merionnettomuutta, joissa kussakin on kuollut yli seitseman henkil6a.
Naista tuhoisin oli autolautta M/S Estonian onnettomuus 28.9.1994. (Asplund ja Leppdnen 2007,
287.) Autolautta oli matkalla Tallinnasta Tukholmaan ja aluksella oli onnettomuuden tapahtuessa
989 henkildd, joista 803 matkustajia ja loput henkilokuntaa. Aluksen keulavisiiri repeytyi irti aaltojen
voimasta ja autokansi tayttyi vedelld. Tama johti autolautan kallistumiseen ja nopeaan uppoami-
seen. Onnettomuudessa kuoli 852 henkiléa, joista 10 oli suomalaisia. (Onnettomuustutkintakeskus
1997.)
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Ennen M/S Estonian onnettomuutta pahimpana uhkakuvana pidettiin tulipaloa matkustaja-aluksella.
Isoilta tulipaloilta on kuitenkin valtytty koulutetun miehistdn oikeaoppisen toiminnan ansiosta. Tuli-
paloa ajatellen vaarallisimmat paikat ovat konehuoneet, autokannet ja varastotilat. (Asplund ja Lep-
panen 2007, 287.)

Toinen merkittava uhka Suomenlahdella on Helsingin ja Tallinnan valiseen vilkkaaseen poikittaislii-
kenteeseen liittyva térmaysriski. Vaaran ehkaisemiseksi Suomenlahden kansainvaliset vedet on jaet-
tu vuonna 2004 Viron ja Suomen valvonta-alueisiin. Venaldiset VTS-keskukset (vessel traffic service)
valvovat itdistd Suomenlahtea yhteistyéssa Suomen ja Viron kanssa (Asplund ja Leppanen 2007,
287.)

Pienistd miehistdvahvuuksista johtuva vasymys on myds uhkatekija meriliikenteessa. Vasymys voi
johtaa esimerkiksi karilleajoon tai tutkakuvien tulkintavirheisiin. Onnettomuustutkintakeskuksen tie-
toon on tullut vuosittain tapauksia, joissa rahtialuksen vahtipaallikké on nukahtanut kesken vahti-

vuoron. (Asplund ja Leppanen 2007, 290.)

2.7 Kemialliset onnettomuudet

Kemiallisten, biologisten, sateilevien ja rajahtavien aineiden tai ydinonnettomuuden aiheuttamia on-
nettomuuksia kutsutaan nimelld CBRNE-onnettomuudet. Lyhenne tulee englanninkielisista sanoista
Chemical, Biological, Radiological, Nuclear ja Explosives. Kemiallisen onnettomuuden aiheuttajia ovat
muun muassa nestemaisten tai kaasumaisten kemiallisten aineiden kuljetukset, kasittelyn tai varas-

toinnin aikana tapahtuva paasto, ilkivallan teko tai terrori-isku. (Kuisma ym. 2013, 721-722.)

Potilaat voivat altistua kemikaalille kahdella tapaa: suorasta kontaktista kemikaaliin tai kemikaalin
siirtyessa altistuneesta henkildsta toiseen henkilodn. Aineen siirtyminen henkildsta toiseen on mah-
dollista vain, jos aine on myrkyllinen eli toksinen ja riittdva maara sita pystyy kulkeutumaan altistu-
neen vaatteissa, ihossa ja hiuksissa. Riski aineen siirtymisesta henkildsta toiseen on pieni, mutta
mahdollinen. Potilaan saama annos riippuu kemikaalin pitoisuudesta liuoksessa tai ilmassa ja altis-
tusajan pituudesta. Muut vaikuttavat tekijat ovat muun muassa hengityksen minuuttitilavuus (yhden
minuutin aikana hengityselimissé kdyneen ilman tilavuus), altistusreitti (iho, keuhkot tai ruuansula-
tuskanava), kemikaalin vesi- ja rasvaliukoisuus seka tapahtumapaikka (sisa- vai ulkotila). (Kuisma
ym. 2013, 723.)

Kemiallisille aineille altistuneet henkilot tulee tarvittaessa puhdistaa eli dekontaminoida. Dekontami-
naatio tehdaan, jos aine on toksinen ja pysyy potilaan iholla ja vaatteissa tai aine voi siirtya hoito-
henkilékuntaan. Useissa Euroopan maissa dekontaminaatiovalineistd kuuluu pelastuslaitosten varus-
tukseen. Se voi olla erillinen yksikkd tai peravaunuun sijoitettu henkilépuhdistuslinja, jonka lapi seka
kavelevat ettd paaripotilaat kulkevat. Suomen dekontaminaatiovalmiudet ovat selvasti heikommat
kuin monissa muissa maissa ja henkilépuhdistuslinjoja on kadytdssa vain muutamilla pelastuslaitoksil-
la. (Kuisma ym. 2013, 723.)
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Suomessa CBRNE-onnettomuuksiin on alettu suhtautua vakavasti 2000-luvun kansainvalisten terrori-
iskujen jalkeen. Valmius parantui paakaupunkiseudulla, kun yleisurheilun MM-kisat vuonna 2005,
EU-puheenjohtajuuskausi ja ASEM-huippukokous vuonna 2006 pakottivat varautumaan myds CBR-
NE-onnettomuuksiin. Alueelliset viranomaiset voivat hakea asiantuntija-apua valmiussuunniteluun
Sateilyturvakeskukselta, Kemiallisten uhkien osaamiskeskukselta ja Biologisten uhkien osaamiskes-
kukselta. (Kuisma ym. 2013, 721.)

Suomessa ei ole tapahtunut suuronnettomuudeksi luokiteltavaa kemiallistenaineiden onnettomuutta.
Vuonna 2012 tapahtui Turvallisuus- ja kemikaaliviraston (Tukes) mukaan 95 vaarallisten kemikaalien
onnettomuutta, joista 10 luokiteltiin vakaviksi onnettomuuksiksi. Onnettomuuksissa kuoli yksi henki-
16 ja loukkaantui yksi henkild. (Tukes 2013a.) Suomessa kuljetetaan ldhes 15 miljoonaa tonnia vaa-
rallisia aineita vuodessa (Tukes 2013b.) Vaarallisten aineiden kuljetuksia ohjaavat useat lait ja ase-
tukset. Niisté huolimatta vaarallisia aineita kuljettaessa tapahtuu onnettomuuksia. Tukesin tilastojen
mukaan vuonna 2012 tapahtui nelja onnettomuutta ja 29 vaaratilannetta. Onnettomuuksissa ei ta-
pahtunut henkilévahinkoja. Kaikki onnettomuudet olivat likenneonnettomuuksia, joissa kemikaalia
kuljettanut ajoneuvo suistui tai kaatui ojaan ja vaarallista kemikaalia padsi vapautumaan ymparis-
toon. (Tukes 2012a.)

3 SUURONNETTOMUUTEEN VARAUTUMINEN LAPIN SAIRAANHOITOPIIRIN ALUEELLA

Valmiuslain tarkoituksena on suojata vaestda poikkeusoloissa seké turvata toimeentulo ja maan ta-
louselama, yllapitad oikeusjarjestystd, perusoikeuksia ja ihmisoikeuksia seka turvata valtakunnan
alueellinen koskemattomuus ja itsenaisyys. (Valmiuslaki 2011,18.) Laissa séadetaan viranomaisten
toimintavaltuudet poikkeusolojen aikana ja viranomaisten varautuminen poikkeusoloihin. (Valmiusla-
ki 2011, 28.) Erityisen vakava suuronnettomuus ja sen valiton jalkitila, seké vaikutuksiltaan suuron-
nettomuutta vastaava laajalle levinnyt tartuntatauti ovat lain mukaan poikkeusoloja. Lisdksi poik-
keusoloja ovat Suomeen kohdistuva aseellinen tai siihen rinnastettava hyokkays ja sen jalkitila,
Suomeen kohdistuva aseellisen tai siihen rinnastettava hytkkayksen uhka, seka vaestdn toimeentu-
loon tai maan talouseldmaan kohdistuva erityisen vakava tapaturma tai uhka, jonka seurauksena yh-

teiskunnan toimivuudella valttdmattdmat toiminnot oleellisesti vaarantuvat. (Valmiuslaki 2011, 3§.)

Valtionneuvoston, valtion hallintaviranomaisten, valtion itsendisten julkisoikeudellisten laitosten,
muiden valtion viranomaisten ja valtion liikelaitosten seka kuntien, kuntayhtymien ja muiden kuntien
yhteenliittymien tulee valmistautua poikkeusoloihin valmiussuunnitelmin. Liséksi poikkeusoloissa ta-
pahtuva toiminta tulee varmistaa etukateisvalmisteluin seka muilla toimenpiteilld varmistaa tehta-
viensa mahdollisimman hyva hoitaminen poikkeusoloissa. (Valmiuslaki 2011, 12§.) Valtionneuvosto

seka jokainen ministerid toimialoillaan, johtaa ja valvoo varautumista (Valmiuslaki 2011, 138§).

"Suuronnettomuuden hallinta edellyttad monien viranomaistahojen ja vapaaehtoisten toimijoiden yh-
teisty6ta. Jotta yhteistyd toimisi tehokkaasti, on tarkeda etta tilanteen hallintaa harjoitellaan myos

ennen onnettomuutta.” (Rasanen 2014). Lisaksi Rasdnen sanoo, ettd suuronnettomuuteen varautu-
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misen pitda pohjautua paivittdisiin, kaytdssa oleviin resursseihin. Toimijoilla tulee olla selkeat, ennal-

ta maaratyt roolit, jotka on selkeasti koulutetut ja ohjeistetut. (Rdsanen 2014)

3.1 Terveydenhuollon jarjestamisvastuu

Suomen terveydenhuollon jarjestamisvastuut on maaritelty Terveydenhuoltolaissa (Terveydenhuol-
tolaki 2010, 18). Perusterveydenhuollon palveluiden jarjestémisesta vastaavat kunnat. Kunta tekee
muiden sairaanhoitopiirin alueen kuntien kanssa terveydenhuollon yhteistydsuunnitelma. Suunnitel-
massa sovitaan terveydenhuollon palveluiden jarjestamisesta, paivystys-, kuvantamis- seka laakin-
nallisen kuntoutuksen palveluista. Suunnitelmassa sovitaan myds yhteistydstd perusterveydenhuol-
lon, erikoissairaanhoidon, sosiaalihuollon, ladkehuollon ja muiden toimijoiden kanssa. (Terveyden-

huoltolaki 2010, 338.)

Sairaanhoitopiirin tehtdviin kuuluu sovittaa yhteen erikoissairaanhoidon palvelut asukkaiden ja pe-
rusterveydenhuollon tarpeiden mukaisesti. Erikoissairaanhoidon palveluita voidaan tarjota myds pe-
rusterveydenhuollon yhteydessa ja ne ovat tarvittaessa yhteydessa myos sosiaalitoimen kanssa. Sai-
raanhoitopiiri vastaa myds muun muassa perusterveydenhuollon tuottamien laboratorio- ja kuvan-
tamispalveluiden ja ladkinnallisen kuntoutuksen kehittdmisen ohjauksesta ja laadunvalvonnasta. Li-
saksi se vastaa alueensa tutkimus-, kehittémis- ja koulutustoiminnasta seka tietojarjestelmien yh-

teensovittamisesta. (Terveydenhuoltolaki 2010, 338.)

Erityisvastuualueet eli erva-alueet ovat kuntien ja sote-alueiden (sosiaali- ja terveyspalvelut) yhteisia
tehtdvia varten. Alueita on viisi ja niiden tehtaviin kuuluvat muun muassa vaativat keskitettavat ter-
veyden- ja sosiaalihuollon palvelut ja tutkimukseen, kehittémiseen ja koulutukseen liittyvat tehtavat.
(Risikko 2012) Erva-alueen sairaanhoitopiirit jarjestdvat alueensa erikoissairaanhoidon ja alueiden
yliopistolliset sairaalat huolehtivat valtakunnallisesti keskitetyista, vaativasta erikoissairaanhoidosta.
(Erikoissairaanhoitolaki 1989, 98.)

Terveydenhuoltolain mukaan ensihoitopalvelun jarjestéminen siirtyi kunnilta sairaanhoitopiireille
vuoden 2013 alusta. Tavoitteena on kattava ja tasapuolinen ensihoitojarjestelma, jossa ensihoito-
palvelu muodostaisi alueellisen kokonaisuuden ja yhteisty6 sairaaloiden paivystystoiminnan kanssa
olisi saumatonta. Palvelun jarjestajien tehtdvia ja vastuita selkeytetaan ja paallekkaisia tehtavia kar-
sitaan. Toimintaa suunnitellaan alueellisten tarpeiden ja olemassa olevien paivystyspisteiden mukaan

niin, etta vaestolla olisi mahdollisimman tasavertaiset palvelut. (Terveydenhuoltolaki 2010, 398.)

Sairaanhoitopiirin kuntayhtyma jarjestaa alueensa ensihoitopalvelun. Ensihoitopalvelu voidaan jar-
jestaa sairaanhoitopiirin omana toimintana, yhteistoimintana alueen pelastustoimen kanssa, yhteis-
toimintana toisen sairaanhoitopiirin kuntayhtyman kanssa tai hankkimalla palvelu muulta palvelun-
tuottajalta. Alueella voidaan kayttaa yhta, useampaa tai kaikkia jarjestamisvaihtoehtoja. (Tervey-
denhuoltolaki 2013, 398.)
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Sairaanhoitopiirin kuntayhtyma paattaa yhteistydssa alueensa kuntien kanssa varautumisesta suur-
onnettomuuksiin. Sairaanhoitopiirin kuntayhtyma on myés velvollinen laatimaan kuntien kanssa ter-
veydenhuollon alueellisen valmiussuunnitelman. Ensihoitopalvelu osallistuu yhdessa muiden viran-
omaisten kanssa varautumis- ja valmiussuunnitelmien laatimiseen suuronnettomuuksien varalle. Li-
saksi valtio voi osallistua valmiuden yllapitdmiseen ja erityistilanteiden, kuten suuronnettomuuden,

hoitamiseen rahoittamalla toimintaa. (Terveydenhuoltolaki 2010, 38§, 408.)

Lapin sairaanhoitopiiri on 15 kunnan omistama kuntayhtymd. Nama 15 kuntaa ovat: Enonteki®, Ina-
ri, Kemijarvi, Kittila, Kolari, Muonio, Pelkosenniemi, Pello, Posio, Ranua, Rovaniemi, Salla, Savukoski,
Sodankyla ja Utsjoki. (Lapin sairaanhoitopiiri 2013.) Lapin sairaanhoitopiiri kuuluu OYS erva-
alueeseen. Lapin lisaksi OYS erva-alueeseen kuuluvat Pohjois-Pohjanmaan, Kainuun, Keski-
Pohjanmaan ja Lansi-Pohjan sairaanhoitopiirit. Vuoden 2011 lopulla OYS erva-alueella oli 737 680

asukasta, joista Lapin sairaanhoitopiirin alueella asui 118 336 asukasta. (Kunnat.net 2012.)

3.2 Terveyskeskusten valmiusryhmat

Lapin sairaanhoitopiirin alueella toimivissa terveyskeskuksissa toimii valmiusryhmia. Valmiusryhmat
voidaan muodostaa tarvittaessa, esimerkiksi suuronnettomuuden sattuessa, tukemaan ensihoidon
toimintaa. Hatakeskuksella on tieto mahdollisuudesta muodostaa valmiusryhma. Valmiusryhmadn
kuuluu vahintaan yksi laakari seka sairaanhoitaja tai lahihoitaja. Toivottavaa olisi, etta ladkarilla olisi
kokemusta ensihoidosta. (Von Pandy-Mikkonen 2013-04-25.)

Pohjois-Lapin seutukunnassa valmiusryhmia on kolme, Ita-Lapin seutukunnassa neljd, Rovaseudulla
kolme ja Tunturi-Lapissa neljd. Jokaisella valmiusryhmalla on omat varusteensa. Ohjeistuksena toi-
miii Lapin sairaanhoitopiirin “Katastrofilaatikko mallia Lappi”, jonka ovat suunnitelleet johtava ensi-
hoidon vastuuldakari ja ensihoidon vastuuhoitaja. Katastrofilaatikko sisaltaa varusteet viiden potilaan
hoitamiseen (liite 1.). (Von Pandy-Mikkonen 2013-04-25.)

3.3 Lapin keskussairaalan varautuminen

Lapin keskussairaalalla on toimintaohje suuronnettomuuksien varalle (Lapin keskussairaalan toimin-
taohje suuronnettomuustilanteissa). Se on julkaistu 20.1.2014 ja sen ovat laatineet sairaanhoitopiirin

johtaja Jari Jokela ja johtajaylilddkari Eva Salomaa. (Jokela ja Salomaa 2014.)

Toimintaohjeessa ohjeistetaan sairaalan saattaminen valmius- tai halytystilaan, toiminta valmius- ja
halytystilassa, henkilokuntarekisterin yllapito, psykososiaalisen tuen jarjestaminen, johtosuhteet,
tehtavat ja vastuualueet. Lisaksi ohjeesta 16ytyvat toimintakortit eri tehtévissa toimiville henkilgille.
(Jokela ja Salomaa 2014.)

Suuronnettomuusohjeen mukainen toiminta kdynnistetdan, kun hoitoa tarvitsevien henkildiden maa-

ra on tavanomaista suurempi ja virka-aikana vaikeasti loukkaantuneita potilaita on enemman kuin
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kolme tai paivystysaikana enemman kuin kaksi. Monipotilastilanteissa, joissa on yhteensa 2-5 poti-
lasta, ei suuronnettomuusohjeen mukaista toimintaa kaynnistetd, vaan tarvittaessa yksikét halytta-

vat henkildkuntaa seuraavista tyévuoroista. (Jokela ja Salomaa 2014.)

3.4 Ensihoitopalvelun varautuminen

Lapin sairaanhoitopiiri jarjestad ensihoitopalvelun kokonaisuudessaan omana toimintana. Alueen en-
sihoitopalvelu hoidetaan sairaanhoitopiirin palveluksessa olevalla henkildstolla ja sairaanhoitopiirin
hallinnassa olevalla kalustolla. Tama mahdollistaa eri paivystyspalveluiden kehittdmisen alueellisena
toimintana. Palvelutasopaatoksessa on mainittu, ettd samalla tydnantajalla tydskenteleva ensihoidon
henkildstd on terveystoimen yhteiskaytdsséa muun muassa suuronnettomuustilanteissa ja poikkeus-

oloissa. (Lapin sairaanhoitopiirin kuntayhtyma 2012, 5.)

Ensihoitopalvelun saatavuus, taso ja sisaltd perustuvat riskikartoitukseen. Riskikartoitus on riskien
ennustamista, jossa huomioidaan sairastumis- ja onnettomuusriskit, alueen vaestd, matkailu, vapaa-
aika, teollisuus, liikenne ja muut ubhat. Riskikartoituksessa alueet jaetaan riskialueluokkiin, joita on
viisi (1-5). Ensimmaisessa riskiluokassa riski on suurin, viidennessa pienin. (Lapin sairaanhoitopiirin
kuntayhtyma, 2012, 4.)

Sosiaali- ja terveysministerion asetuksen ensihoitopalvelusta mukaan saman riskialueen vaestén tu-
lee saada yhdenvertaista palvelua. Riskiluokituksen jalkeen madritelldan se, kuinka suuri osa vaes-
tdssa pyritdan tavoittamaan vahintaan ensivasteyksikoélla (hatakeskuksen halytettavissa oleva muu
yksikko kuin ambulanssi, esimerkiksi pelastustoimen yksikkd) A- ja B-tehtavakiireellisyysluokassa
kahdeksan minuutin ja kuinka suuri osuus 15 minuutin sisalla halytyksesta. C-
tehtavékiireellisyysluokassa maaritellddn kuinka suuri osuus vdestosta tavoitetaan 30 minuutin sisalla
hdlytyksessa ja D-tehtavakiireellisyysluokassa kahden tunnin sisalld halytyksesta. Lisaksi maaritel-
laan kuinka suuri osuus vaestosta pyritddn tavoittamaan A- ja B-tehtavakiireellisyysluokassa 30 mi-
nuutin sisalla halytyksestd. Aika lasketaan siitd, kun hatakeskus on halyttanyt yksikén siihen, kun yk-

sikk® ilmoittaa olevansa kohteessa. (Sosiaali- ja terveysministerién asetus ensihoitopalvelusta 2011,

78.)

Lapin sairaanhoitopiirin alueella arvio ensihoitopalvelun saatavuudesta perustuu ArGis Argmap 10 -
ohjelmistolla laadittuihin malleihin. Mallien perusteella on ennustettu toimintavalmiusajat ja potilai-
den tavoitettavuus. Ohjelmistolla on toteutettu myds asemapaikkojen sijainnin maéarittely ja suunnit-
telu. Lapin sairaanhoitopiirin alueella vain Rovaniemen keskustan alue kuuluu ensimmadiseen riski-
luokkaan ja sen tavoitettavuus nykyiseltd asemapaikalta ei toteudu. Riskiluokaksi kaksi luokiteltavia
alueita on lahes jokaisen kunnan keskustassa ja ndiden laheisyyteen on sijoitettu yksikko riittavan
kattavaan valittémaan lahtdvalmiuteen. Riskiluokat kolme ja nelja sijoittuvat kuntakeskusten lisaksi
laajasti koko alueelle. Naiden minimitavoitettavuusprosentit ovat alhaiset. Riskiluokka neljan tasa-

arvoinen tavoitettavuus on kaytanndssa 0%. (Lapin sairaanhoitopiirin kuntayhtyma 2012, 7.)
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Alueella toteutuneiden tehtavien perusteella suurin osa paivystystehtavista tapahtuu kello 8.00-
20.00 ja valiton lahtdvalmius vastaa tahan tarpeeseen. Hiljaisena vuorokaudenaikana léhtdvalmiutta
voidaan harkiten pienentad. Matkailusesongin aikana valmiutta voidaan tarvittaessa parantaa koh-
dentamalla yksikdiden sijoittelua ja lisaamalla valitonta lahtdvalmiutta. Lapin sairaanhoitopiirin alu-
eella on pitkien etdisyyksien vuoksi lahes jokaiseen kuntaan sijoitettu hoitotason yksikkd. (Lapin sai-
raanhoitopiirin kuntayhtyma 2012, 7) Hoitotason ambulanssissa on oltava vahintaan yksi laillistettu
sairaanhoitaja tai ensihoitaja (AMK) ja toisen ty6ntekijan on oltava muu terveydenhuollon ammatti-
henkil6 tai pelastaja. Perustason ambulanssissa tulee olla vahintdan yksi nimikesuojattu terveyden-
huollon ammattihenkild, joka on ensihoitoon suuntautunut ja toisen tydntekijan on oltava tervey-

denhuollon ammattihenkil6 tai pelastaja. (Valvira, 2014.)

Lapin sairaanhoitopiirilld ei ole laakariyksikkéa. OYS erva alueella on sairaanhoitopiirien yhdessa pe-
rustama ensihoitokeskus, joka vastaa laakaripaivystyksesta. Paivystavan ensihoitolaékarin tehtdvana
on antaa hoito-ohjeita ensihoidon henkildstélle, vastata muille terveydenhuollon toimintayksikdille
ensihoidollisissa kysymyksissa ja ohjata ensihoidon potilaat tarkoituksenmukaiseen hoitopaikkaan.

(Lapin sairaanhoitopiirin kuntayhtyma 2012, 12.)

Sairaanhoitopiirin kenttdjohtaja huolehtii ensihoitovalmiuden yllapitdmisestd, ohjaa Lapin sairaanhoi-
topiirin alueella olevien ensihoitoyksikdiden kayttda operatiivisissa tehtdvissa, toimii monipotilastilan-
teissa ja moniviranomaistehtavissa tilannepaikan ensihoidon johtajana, tarvittaessa paattaa virka-
avun antamisesta ja pyytamisesta, tukee hatakeskuksen toimintaa yhtd aikaa jonossa olevien kiireel-
listen tehtdvien kiireellisyysjarjestyksen asettamisessa, voi maarata kulkuneuvon kaytettavaksi kor-
vausta vastaan potilaan kuljettamisessa hoitopaikkaan ja osallistuu ensihoitotehtavien hoitamiseen.
Lisaksi kenttajohtaja vastaa alueensa siirtokuljetuslogistiikasta. Kenttdjohtoyksikdn fyysinen sijainti-
paikka on Rovaniemen asemapaikalla ja paivystys on ymparivuorokautinen. (Lapin sairaanhoitopiirin
kuntayhtyma 2012, 13.)

Lapin sairaanhoitopiirin alueella toimii yksi kuudesta yliopistollisten sairaaloiden omistamasta Finn-
HEMS Oy:n helikopterista, FH51, sekd sen maayksikkd. Hoitohenkildsté on palvelusuhteessa Lapin
sairaanhoitopiiriin. Vakituiseen henkildstéon ei kuulu ladkaria, mutta ladkari osallistuu tehtaviin 1aa-
ketieteellisen arvion mukaisesti. FinnHEMSin asemapaikkana on Rovaniemi. Ladkintahelikopterin
toiminta Lapin sairaanhoitopiirin alueella on valttdmatonta palvelujen yhdenvertaisen saatavuuden
toteutumiseksi. Esimerkiksi maastossa olevat potilaat voidaan tavoittaa kohtuullisessa ajassa vain
helikopterilla seka helikopterilla potilas saadaan nopeammin hoitopaikkaansa. Tehtaviin liittyy usein
potilaan evakuointi maastosta, vedesta tai potilaan etsinta ennen varsinaista ensihoitotehtavaa. FH
51:n lisdksi Lapin sairaanhoitopiirin alueella operoivat Iadkarihelikopteri FH50 (asemapaikkana Oulu),
Rajavartioston RAJA HEKO 300, seka Norjasta Tromssan ja Banakin ladkarihelikopterit. Pohjoismai-
den yhteistydon mahdollistaa 21.9.2011 allekirjoitettu sopimus, jonka ansiosta potilaat voidaan kuljet-
taa lahimpaan tarkoituksenmukaiseen hoitolaitokseen myds toisen valtion puolelle. Rajojen lahella
olevat ensihoitoyksikdt halytetdan hatakeskuksen vasteiden mukaisesti [ahimman yksikén periaat-
teella. (Lapin sairaanhoitopiirin kuntayhtyma 2012, 14-15,18.)
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Lapin sairaanhoitopiirin ensihoitokeskus on ohjeistanut toimintaa suuronnettomuustilanteissa Moni-
potilas- ja suuronnettomuustilanteiden toimintaohjeella ensihoitopalvelulle 16.7.2012. Ohjeessa
maaritelldan tavoitteelliset toimintatavat ja vastuut monipotilastilanteissa ja suuronnettomuuksissa.
Ohje on suunnattu sairaalan ulkopuolella tyéskenteleville. Toimintaohjeessa ohjeistetaan toimintaa
suuronnettomuustilanteessa, johtosuhteet, halytettavien yksikéiden maara, viestilikenne, tiedotta-
minen ja suuronnettomuustilanteeseen varautuminen. Lisaksi Lapin sairaanhoitopiiri on antanut Ou-
lun hatdkeskukselle halytysohjeen paivittaisia monipotilastilanteita sekd suuronnettomuuksia varten.

(Lapin sairaanhoitopiiri Ensihoitokeskus 2012.)

3.5 Vapaaehtoinen pelastuspalvelu

Vapaaehtoinen pelastuspalvelu eli Vapepa on vapaaehtoisten auttajien verkosto, joka toimii koko
Suomessa. Vapepassa ei ole henkildjasenia, vaan jokainen vapaaehtoinen kuuluu Vapepaan jonkin
jasenjarjestdn kautta. Vapaaehtoista pelastuspalvelua koordinoi ja rahoittaa Suomen Punainen Risti,
lisaksi toimintaa rahoitetaan Raha-automaattiyhdistyksen varoin. Meri- ja jarvialueella tapahtuvaa
vapaaehtoista pelastustoimintaa koordinoi Meripelastusseura. Palolento- ja lentopelastustoimintaa
koordinoi Suomen Lentopelastusseura. Vapepaan kuuluu 51 organisaatiota ja noin 20 000 vapaaeh-
toista. Vapaaehtoiset ovat mukana halytysryhmissa, joita on lahes 1 300. Vapaaehtoiset toimivat vi-
ranomaisten tukena esimerkiksi etsinndissa. Valmiutta yllapidetéan koulutuksilla ja harjoituksilla.
(Punainen Risti, 2013.)

Lapissa organisaation muodostavat maakuntatoimikunta ja 10 paikallistoimikuntaa. Alueella on 57
halytysryhmaa, joihin kuuluu noin 600 vapaaehtoista. Vapepalla on kdytossaan runsaasti kalustoa,
esimerkiksi viestintékalustoa, kelkkoja, autoja, veneita ja koiria. Vapepa voidaan halyttada Lapin val-
miuspaivystdjan paivystysnumerosta ympari vuorokauden. Valmiuspaivystdjana toimii tehtdvaan

koulutettu vapaaehtoinen. (Punainen Risti, 2013.)

Suuronnettomuustilanteessa tarvitaan paljon tukitoimijoita. Vapepan toimijat ovat harjaantuneet eri-
laisiin ensihuollollisiin tehtaviin. Ensihuolto voi olla esimerkiksi onnettomuuden uhrien majoittamista,
uhrien ja auttajien muonittamista, henkisentuen palveluita ja erilaista talkooapua. Tehtavaan koulut-
tautuneet vapaaehtoiset voivat toimia sosiaalitoimen apuna esimerkiksi kriisipuhelinpdivystyksessa.

Suurin osa Vapepan tehtdvista on kadonneiden henkildiden etsintdja. (Hollstein 2007, 191.)

Pelastuspalveluseminaari on Vapepan ja viranomaisten yhdessa jarjestama seminaari. Jarjestavina
viranomaisina ovat Sisdasianministerién pelastusosasto, Lapin aluehallintovirasto, Poliisi, Rajavartio-
laitos, Lapin pelastuslaitos ja Lapin sairaanhoitopiiri. Seminaari on jarjestetty 24 kertaa ja sen jarjes-
tamispaikaksi on vakiintunut Saariseldan Hotelli Riekonlinna. Seminaarin tarkoituksena on kehittaa
vapaaehtoisten ja viranomaisten yhteisty6td. Seminaari kestaa kolme paivaa ja ohjelmaan sisaltyy
luentoja ja harjoitus, jossa vapaaehtoiset ja viranomaiset harjoittelevat yhteistoimintaa. Harjoitukset

ovat vaihdelleet rastiharjoituksista suuronnettomuuksiin. (Pelastuspalveluseminaari 2013.)
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3.6  Muut toimijat

Suuronnettomuuden tapahtuessa usea toimija aktivoituu. Moni ndista toimijoista on viranomaisia.
Hatdkeskuksella on suuronnettomuuden tapahtuessa merkittava rooli hatailmoituksen vastaanotosta
siihen asti kunnes yksikot palaavat normaaliin valmiuteensa. Lapin sairaanhoitopiirin alueella toimii
Oulun hatakeskus. Poliisin tehtdvana suuronnettomuudessa on muun muassa eristda onnettomuus-
alue, jarjestaa liikkenteen ohjaus ja aloittaa onnettomuustutkinta. Alueella toimii Lapin poliisilaitos.
Puolustusvoimat osallistuvat toimintaan pelastusviranomaisen pyynnosta. Puolustusvoimat voivat an-
taa virka-apua henkilétydvoimana ja materiaali- seké kalustusapuna. Rajavartiolaitoksen tehtaviin
kuuluu johtaa meripelastustoimintaa ja suorittaa etsintdja. Lisdksi se pystyy tarjoamaan apuaan

muun muassa helikopterikuljetusten jarjestamisessa. (Ekman 2007, 136-137.)

Helsingin ja Uudenmaan sairaanhoitopiiri, HUS, toimii Suomen keskeisend suuronnettomuuslaakin-
nan asiantuntijana. Jos maailmalla tapahtuvassa suuronnettomuudessa on osallisena suomalaisia,
HUS suunnittelee Suomen toimintaa muiden viranomaisten kanssa. HUS:n tehtavana on suunnitella
ja resursoida ladkintatoimenpiteet, seka varautua, harjoitella ja kouluttaa laakintéaryhmia erilaisia
uhkatilanteita varten yhdessa muiden viranomaisten kanssa. HUS on myds mukana jarjestamdssa
lentoevakuointia suuronnettomuuden tapahtuessa Lapissa, jos paikalliset resurssit eivat riité potilai-
den hoitamiseen. (Hirvensalo 2007, 225.) HUS:n antama apu vastaa lyhyiden aikaviiveiden vuoksi
ensihoidon erikoistehtdvaa ja se voidaan toteuttaa huomattavasti matalammalla organisaatiolla kuin

kansainvaliset evakuoinnit. (Kuisma ym. 2013, 720.)

Pelastustoimi, lentoasemat ja taksit ovat myds mahdollisia toimijoita suuronnettomuudessa. Pelas-
tustoimi on toimijana lahes kaikissa suuronnettomuustilanteissa, lentoasemat onnettomuuden tapah-
tuessa lentoasemalla, tai sen laheisyydessa ja takseja hyédynnetaan tilanteen vaatiessa lisaa kulje-
tusresursseja. Tassa opinndytetydssa kartoitetaan ndiden toimijoiden suuronnettomuusresursseja.
Kaikkien edellda mainittujen, tassa tydssa esiteltdvien, toimijoiden lisdksi on toki myds muita suuron-

nettomuudessa aktivoituvia toimijoita.

3.6.1 Pelastustoimi

Pelastustoimen perustavoitteena on onnettomuuksien ehkaisy. Onnettomuuksia kuitenkin tapahtuu,
joten tehtdvana on myds nopean ja tehokkaan avun antaminen. Pelastustoimen tehtdviin kuuluu

my®6s erilaisiin hairitilanteisiin ja poikkeusoloihin varautuminen. (Ekman 2007, 136.)

Pelastustoiminnan sisaltéon kuuluu muun muassa vdeston varoittaminen, uhkaavan onnettomuuden
torjuminen, onnettomuuden uhrien ja vaarassa olevien ihmisten suojaaminen ja pelastaminen, ym-
paristdn ja omaisuuden suojaaminen ja pelastaminen seka tulipalojen sammuttaminen ja vahinkojen
rajoittaminen. (Pelastuslaki 2011, 328.)
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Pelastustoimi ja ensihoito tekevat yhteistydta esimerkiksi onnettomuuksissa, joissa on henkilduhreja.
Pelastustoimella ja ensihoidolla on yhteiset toimintamallit ja viestintdohjeet yhteistoimintatilanteisiin.
Suuronnettomuuksiin ja muihin suuriin uhkatilanteisiin varautuminen ja johtamistoiminnan yhteen-
sovittaminen kuuluu my®s pelastustoimen ja ensihoidon yhteistyéhon. (Lapin sairaanhoitopiirin kun-
tayhtyma 2012, 18.)

Lapissa pelastustoimesta vastaa Lapin Pelastuslaitos. Pelastuslaitoksella on vahintaan yksi paloase-
ma jokaisessa Lapin kunnassa. Henkilosté on pelastuslaitoksen palkkaamaa paatoimista ammatti-
henkilostda, puolivakinaista henkilostda tai sopimuspalokuntien henkilostda. Paatoimisesta ammatti-
henkildstosta koostuu vakinaiset palokunnat Kemissa, Torniossa ja Rovaniemelld. Vakinaiset palo-
kunnat ovat minuutin ymparivuorokautisessa lahtévalmiudessa. Néistd Rovaniemen asema sijaitsee
Lapin Sairaanhoitopiirin alueella. Muissa kunnissa toiminnasta vastaavat sopimuspalokunnat (yh-
teensa 31kappaletta), joiden ensilahtdé on viiden minuutin ldhtdvalmiudessa. Pelastustoimen johta-
misesta vastaa paatoiminen ammattihenkildstd. Lapin Pelastuslaitoksen yksikét suorittavat vuosittain
noin 4000tehtévaa. (Lapin Pelastuslaitos, 2014.)

3.6.2 Lentoasemat

3.6.3 Taksit

Finavia omistaa 25 lentoasemaa Suomessa, my6s Lapin sairaanhoitopiirin alueen lentoasemat Kitti-
lassa, Enonteki6lld, Rovaniemellad ja Ivalossa. Finavia Oyj on kokonaan Suomen valtion omistama
julkinen osakeyhtio. Se vastaa lentoasema-, matkustaja- ja lennonvarmistuspalveluista. (Finavia,
2013.)

Yksi Finavian toimintaa ohjaavista arvoista on turvallisuus. Toiminnan ldhtékohtana on lentoliiken-
teen turvallisuuden takaaminen. Lentoturvallisuuden osalta Suomi sijoittuu kansainvélisesti korkealle

ja vakavia vaaratilanteita tapahtuu harvoin. (Finavia, 2013.)

Lentokentilla tapahtuvissa onnettomuustapauksissa hatailmoituksen tekijana toimii lahes aina len-
nonjohto. IImailumaaraykset velvoittavat, ettd lentoasemalla on oltava halytysohjeistus onnetto-

muuden tai vaaratilanteen varalta. (Patrakka 2007, 289.)

Opinnaytetytssa keskitytadn kartoitettava alueen paaritaksien maaraan. Kiireettémia potilassiirtoja
tehdaan paaritakseilla. Siirtokuljetuksissa laitoksesta kotiin tai enintddn samantasoiseen laitokseen
voidaan kayttad paaritaksia, jos kuljetukseen ei liity riskia ja potilas ei tarvitse kuljetuksen aikana
hoidollisia toimenpiteita. Paaritaksi voi olla farmarimallinen tai kooltaan suurempi taksi, joka toimii
muuna aikana luvanvaraisessa henkildliikenteessa. Tyypillisesti paaritaksi tilataan potilaalle, jonka
taytyy olla siirron aikana makuuasennossa. Yleisempia asiakkaita ovat selkakipu-, huimaus- tai leik-
kaushoidosta toipuvat potilaat. (Mikkola, 2013.)
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Paaritaksien maaraa kartoitetaan Suomen Taksiliiton Lapin Iadninyhdistyksen kautta. Se on taksiyrit-
tajien valtakunnallinen etu- ja palvelujarjesto ja siihen kuuluu Iahes 90 prosenttia Suomen taksiyrit-
tajistd. (Suomen taksiliitto, 2013.)

Suuronnettomuustilanteessa kavelevien, lievasti loukkaantuneiden potilaiden kuljetuksessa voidaan
kdyttaa ambulanssien lisaksi linja-autoja ja tilatakseja. Tilanteen vaatiessa, voidaan kuljetukseen
kayttda mita tahansa kuljetukseen soveltuvaa ajoneuvoa. Potilaiden mukaan tarvitaan vahintaan yksi
hoitaja, koska maallikkokuljettajalle ei voi sdilyttad vastuuta, jos potilaiden tila huonontuu kuljetuk-

sen aikana. (Kuisma ym. 2013, 713.)
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TUTKIMUKSEN TARKOITUS, TAVOITTEET JA TUTKIMUSKYSYMYKSET

Taman opinndytetyon tarkoituksena on kartoittaa Lapin sairaanhoitopiirin alueen terveydenhuollon
ulkopuolisia suuronnettomuusresursseja. Kartoituksen kohderyhmind ovat pelastustoimi, lentoase-
mat ja taksit. Tallaista kartoitusta ei ole aikaisemmin tehty. Vaikka kyseessa onkin kartoitus, sen te-

kemiseen kaytetdan yleisia tutkimus- ja raportointimenetelmia.

Tutkimus toteutetaan maarallisend, eli kvantitatiivisena tutkimuksena. Tutkimusaineisto keratdan
haastattelemalla tutkimuksen kohderyhmien edustajia. Kyseessa on strukturoitu haastattelu, jossa
kaytetadn apuna valmiiksi suunniteltua haastattelulomaketta. Kartoitus suoritetaan soittamalla koh-
deryhmien edustajille.

Tutkimuksen tavoitteena on tuottaa Lapin Sairaanhoitopiirille tietoa heidén alueensa suuronnetto-
muusresursseista. Tiedot tullaan esittdmaadn selkeissa taulukoissa, jotta niitd on helppo tulkita ja
kayttda hyodyksi. Tilaaja tulee kdyttamaan tietoja suuronnettomuuteen varautumisessa ja suuron-

nettomuustilanteessa, esimerkiksi lisdapua kutsuessa.

Henkilokohtaisena tavoitteenani on saada kattava kuva alueen suuronnettomuusresursseista. Tavoit-

teenani on myds oppia tutkimuksentekoa, tieteellistd kirjoitustyylia ja tiedonhakua.

Tutkimuskysymykset ovat:

1. Millaiset ovat Lapin sairaanhoitopiirin alueella olevat terveydenhuollon ulkopuoliset suuronnet-
tomuusresurssit?

2. Miten terveydenhuollon ulkopuoliset toimijat ovat varautuneet suuronnettomuuteen?

3. Millaiset ovat lentokenttien varautumissuunnitelmat suuronnettomuuksien varalle?
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5  TYON TOTEUTUS

5.1 Kohderyhmat

Kartoituksen kohderyhmat ovat Lapin sairaanhoitopiirin alueen pelastuslaitos, lentoasemat ja taksit.
Kartoituksen kohderyhmat on sovittu yhdessa tilaajan kanssa. Tilaajan mukaan ndiden kohteiden re-
surssien kartoittamisesta on eniten hydtya suuronnettomuustilanteessa. Tilaaja tarvitsee tiedon pe-
lastustoimen yksikkotunnuksista ja yksikoiden sijoittelusta. Nama tiedot ovat tarpeen seka paivittdi-
sessa toiminnassa etta suuronnettomuustilanteessa. Tilaaja haluaa selvitettdvan minkalaiset suuron-
nettomuusvalmiudet, esimerkiksi varusteet ja suunnitelmat, alueella sijaitsevilta lentoasemilta 16yty-
vat. Tilaajalla on jo tiedossa Rovaniemen lentoaseman tilanne, joten sité ei ole tassé opinndytetyds-
sa tarvetta kartoittaa. Tilaaja tarvitsee tietoonsa myds alueen paaritaksien maaran ja sijoituspaikat,

seka miten taksit suositellaan tilattavan kayttéon, jos niité tarvitaan suuronnettomuustilanteessa.

Lapin Iaanin alueella toimii kaksi sairaanhoitopiiria. Lapin sairaanhoitopiiri ja Lansi-Pohjan sairaanhoi-

topiiri (Taulukko 1.) Tutkimus ei koske koko Lappia, vaan vain Lapin sairaanhoitopiirin aluetta.

TAULUKKO 1. Lapin l&anin sairaanhoitopiirit. (Lapland above ordinary, 2012. Lapin sairaanhoitopiiri
2013. Lansi-Pohjan sairaanhoitopiiri, 2013.)

Lapin sairaanhoitopiiri: Lansi-Pohjan sairaanhoitopiiri

Ita-Lapin seutukunta: Kemijarvi, Pelkosenniemi, | Kemi-Tornion seutukunta: Kemi, Keminmaa,

Posio, Salla, Savukoski Tornio, Simo ja Tervola

Torniolaakson seutukunta: Pello Torniolaakson seutukunta: Ylitornio

Rovaniemen seutukunta: Rovaniemi, Ranua

Pohjois-Lapin seutukunta: Inari, Sodankyld,
Utsjoki

Tunturi-Lapin seutukunta: Enontekid, Kittila,

Kolari ja Muonio

Lapin maakuntaan kuuluu 21 kuntaa, jotka on ryhmitelty kuuteen seutukuntaan. Lapin maakunnan
seutukunnat ovat: Ita-Lapin seutukunta, Kemi-Tornion seutukunta, Pohjois-Lapin seutukunta, Rova-
niemen seutukunta, Tunturi-Lapin seutukunta ja Torniolaakson seutukunta. (Lapland above ordi-
nary, 2012.) Taulukossa 2. on esitetty alueen pinta-ala ja vaestdnlukumaara kunnittain (Taulukko
2.). Seutukuntajako on otettu kaytt6on Suomessa vuonna 1994. Muodostamisen kriteerind on kay-
tetty padasiassa kuntien valista yhteisty6ta ja tydssakdyntia. Seutukunnat ovat paattaneet itse ni-

mistadn. Sisaministerié on vahvistanut seutukuntajaon. (Tilastokeskus, 2013b.)
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TAULUKKO 2. Pinta-alat ja vaestd. (Lapin liitto, 2013.)

Seutukunta/Kunta Pinta-ala Vaesto
km2 31.10.2012
(1.1.2012)
Itd-Lapin seutukunta
Kemijarvi 3931 8129
Pelkosenniemi 1 882 960
Posio 3 545 3749
Salla 5872 3999
Savukoski 6 496 1139
Torniolaakson seutukunta
Pello | 1 864 | 3832
Rovaniemen seutukunta
Rovaniemi 8 017 60 909
Ranua 3695 4 226
Pohjois-Lapin seutukunta
Inari 17 334 6723
Utsjoki 5372 1285
Sodankyla 12 415 8 831
Tunturi-Lapin seutukunta
Enontekio 8 391 1 882
Kittila 8 263 6 324
Kolari 2618 3832
Muonio 2 038 2 385

5.2  Tutkimusmenetelma

Tutkimuksen tavoitteet, tehtavat ja ongelmat ohjaavat tutkimusmenetelmén valintaan (Kyré 2004,
95) Tutkimukset on perinteisesti jaoteltu maarallisiin eli kvantitatiivisiin ja laadullisin eli kvalitatiivisiin
tutkimuksiin. Maaralliseen tutkimustulokseen liittyy tilastollinen kasittely ja muuttujien mittaaminen.
Laadullinen tulkitsee sanallisesti esimerkiksi haastateltujen kokemuksia ja kasityksid. Tutkimussuun-
tauksia ei enaa pideta toisiaan poissulkevina, vaan toisiaan taydentdvina. (Kankkunen ja Vehvildi-
nen-Julkunen 2009, 40-41.) Tein kartoituksen kvantitatiivista menetelmaa soveltaen, koska tarkoi-
tuksena oli kuvata numeraalisesti ja selkedsti suuronnettomuusresursseja ldhinnd maarallisin arvoin

ja taulukoin.

Tehtdessa maarallista, eli kvantitatiivista tutkimusta haastattelu toteutetaan usein lomakkeella eli
strukturoituna haastatteluna. Kysymykset jasennelldan ja vakioidaan ennakkoon. Lomakkeessa ky-
symysten, vaitteiden muoto ja esittdmisjarjestys on ennalta maaritelty. Tutkimusaineiston kerdami-
nen onnistuu puhelimessa. Lomakkeella haastattelu sopii menetelmaksi silloin, kun asiaongelma ei
ole laaja ja tutkimusongelma ja —kysymykset voidaan tarkoin maaritelld. (Hirsjarvi 2009, 208.) Tydn
tutkimusongelma ja —kysymykset olivat todella tarkat ja tilaajan kanssa yhteistydssa maaritellyt.

Taman vuoksi lomakkeen avulla suoritettu haastattelu sopi tyén tarpeisiin.

Lisaksi tydssa kaytettiin apuna kontrolloidun kyselyn mallia. Kontrolloidussa kyselyssa tutkija jakaa
haastattelulomakkeet haastatettaville ja samalla kertoo tutkimuksesta siihen osallistuville. Lisaksi

tutkija voi noutaa taytetyt haastattelulomakkeet ja keskustella tutkimuksesta ja tarkastaa onko lo-
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makkeet taytetty oikein. (Hirsjarvi 2009, 196-197.) Puhelinhaastattelussa lomake voi olla tallennet-
tuna tietokoneelle ja siihen kirjataan vastaukset haastattelun aikana. Lomake kaydaan jarjestelmalli-
sesti Iapi, jolloin haastattelu on nopeaa ja joustavaa. Lisaksi kysymyksiin on mahdollista palata myo-
hemmin. (Hirsjarvi 2009, 212.)

Haastattelulomakkeen avulla suoritetussa puhelinhaastattelussa pystyin kertomaan haastatelluille
tehdysta kartoituksesta ja kysymyksia pystyi tarkentamaan tarvittaessa. Koska kartoitettavia kohde-
ryhmia oli vain kolme, kartoitus oli helpompi tehda henkil6kohtaisesti kuin lahettamalla kyselylomak-
keet. Lisaksi haastatteleminen oli joustavaa. Kun kohderyhmén edustajalla ei ollut vastausta kysy-

mykseen, han pystyi ottamaan asiasta selvaa ja kyselya jatkettiin myéhemmin.

5.3 Haastattelulomake

Tutkimuksen aihe on usein tarkein vastaamiseen vaikuttava asia, mutta lomakkeen laadinnalla ja ky-

symysten tarkalla asettelulla voidaan tehostaa tutkimuksen onnistumista (Hirsjarvi, 198).

Mittarilla tarkoitetaan kokonaista testipatteristoa, jonka tarkoituksena on tuottaa tietoa tutkittavalta
alueelta, yksittaista testid, tai suuremmasta mittarista tehtya osamittaria. Se voi olla yksi kysymys tai
koostua useammasta osiosta. Mittarin kdytdn tavoitteena on havainnoida ilmiéta mahdollisimman
objektiivisesti. Mittarin voi luoda itse tai kayttaa valmiiksi luotua mittaria, jonka validiteetti ja relia-
biliteetti on tutkittu. (Metsédmuuronen 2006, 57.) Koska tahan kartoitukseen sopivaa mittaria ei ollut

valmiina, tuli mittari luoda itse.

Tieteelliselle tiedolle on luonteenomaista kumuloituvuus eli tiedon kasaantuminen. Taman vuoksi on
tarkeaa ensin kerata aiheeseen liittyvaa kirjallisuutta ennen mittarin luomista ja mittauksen tekemis-
ta. Mittaria tehdessa on hyva muistaa, ettda mita mittaa, sitéd saa. (Metsamuuronen 2006, 30.) Ennen
mittarin luomista tutustuin aiheeseen liittyvaan teoriaan. Vastaava kartoitusta ei 16ytynyt Suomesta

eika ulkomailta.

Mittaria luodessa kysymykset tulee jasennella huolellisesti ja ottaa huomioon mihin asiaan halutaan
saada vastaus. Mittarin luontiin tarvitaan kunnollinen teoriapohja. Taytyy selvittda, mita ilmiosta
valmiiksi tiedetaan ja tutustua kasitteisiin, joita mittarissa tullaan kayttdmaan. (Metsdmuuronen
2006, 105-113.) Alustavan mittarin luonnin jalkeen mittaria on tarkasteltava kriittisesti, voidaan teh-
da pilottitutkimus kohderyhmadlld tai tarkastetaan mittari esimerkiksi kollegoilla ja lopuksi mittari péi-
vitetdan kohderyhmén antamien vastausten perusteella. (Metsamuuronen 2006, 65.) Ennen mittarin
luomista keskustelimme tyon tilaajan kanssa mitd asioita kohderyhmilta tulisi selvittda. Heti tuli ilmi,
etta haastattelulomakkeita taytyy tehda kolme erilaista (liite 2, liite 3 ja liite 4), koska jokainen koh-
deryhma on erilainen ja heilta taytyi selvittda erilaisia asioita. Mittarin luominen onnistui helposti,
koska jokaiselta kohderyhmalta selvitettiin tarkkoja, yksittdisia tietoja. Tyon mittarin kehittdminen
olisi tuskin hyotynyt pilottitutkimuksesta, mutta mittaria on muokattu tydn ulkopuolisten henkildiden

antamien palautteiden perusteella.
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Kysymykset voidaan muotoilla usealla tavalla. Kolme yleisintd muotoa ovat: avoimet kysymykset,
monivalintakysymykset ja asteikkoihin eli skaaloihin perustuvat kysymykset. Avoimissa kysymyksissa
esitetadn vain kysymys ja jatetdan tyhja tila vastaamista varten. Monivalintakysymyksissa on laadittu
valmiit, numeroidut vastausvaihtoehdot ja vastaaja merkitsee rastilla tai rengastaa valitsemansa vas-
tausvaihtoehdon. Skaaloihin perustuvissa kysymyksissa esitetdan vaittdmia ja vastaaja valitsee niis-
td, miten voimakkaasti hdn on samaa tai eri mieltd. (Hirsjarvi 2009, 197-199.)
Haastattelulomakkeissa kaytettiin avoimia kysymyksid. Koska pyrittiin selvittdmaan téasmallisia tosi-
asioita, asetettiin lomakkeeseen yksinkertaisia kysymyksia. Avoimet kysymykset eivat ehdota vas-
tauksia, joten ne osoittivat vastaajien tietdmyksen. Monivalintakysymykset olisivat mahdollistaneet
vastausten vertailun. (Hirsjarvi 2009, 197-199.) Vastauksien vertailu ei ollut tdssa kartoituksessa

tarkoituksenmukaista.

5.4 Aineiston keruu ja analyysi

Kartoituksen aineisto kerattiin strukturoidulla puhelinhaastattelulla helmikuussa 2014. Haastattelut
aloitettiin 4.4.2014 ja ne paattyivat 17.4.2014. Lapin Pelastuslaitosta edusti riskienhallintapaallikkd
Mika Hyvarinen, Suomen taksiliiton Lapin ldaninyhdistysta toiminnanjohtaja Veijo Petrelius, Finavian
Ivalon lentoasemaa vuoroesimies Miikka Vakkilainen, Kittilan lentoasemaa lentokentan palopaallikkd
Pentti Toivola ja Enontekitn lentoasemaa lennontiedottaja Petteri Sainio. Soitin jokaisen kohderyh-
man edustajalle 4.4. Jokainen oli kiinnostunut osallistumaan kartoitukseen. Jokainen my®ds halusi ke-
ratd ja tarkastaa tietoja ennen vastaamista ja sovimme uudet haastatteluajat seuraavalle viikolle. 7-
11.4 sain Lapin Pelastuslaitoksen ja Suomen taksiliiton haastattelut valmiiksi. Finavian lentoasemille
haastatteluajat eivat kdyneet ja haastatteluja siirrettiin viikolla eteenpadin. 14-17.4 sain haastattelun
valmiiksi Ivalon ja Kittildn lentoasemien osalta. Enontekitn lentoaseman haastattelu jai kesken, kun

sopivaa ajankohtaa ei [6ytynyt.

Empiirisessa tutkimuksessa paatelmia aineistosta paastaan tekemaan vasta esitdiden jalkeen. Ensin
tarkistetaan sisaltyyko aineistoon selvia virheellisyyksia ja puuttuuko tietoja. Sitten tdydennetaan
tiedot esimerkiksi soittamalla haastatelluille henkilGille ja kysymalla tarkentavia kysymyksia. Vii-
meiseksi aineisto jarjestetaan tiedon tallentamista ja analyyseja varten. (Hirsjarvi 2009, 221-222.)
Taydentdvia kysymyksia ei tarvinnut esittda haastattelujen jalkeen. Ainoastaan Enontekion lento-

aseman tiedot jaivat vajaaksi haastattelun peruunnuttua.

Strukturoidulla haastattelulla keratty aineisto analysoidaan tavallisesti, kun aineisto on keratty ja jar-
jestetty, kun taas esimerkiksi kvalitatiivisessa kenttdtutkimuksessa aineistoa kerataan ja analysoi-
daan yhtaaikaisesti. Aineiston analyysitavat voidaan jaotella karkeasti kahdella tavalla: ensimmainen
pyrkii selittamiseen tilastollisen analyysin ja paatelmien kautta, toinen pyrkii ymmartamiseen laadul-
lisen analyysin ja paatelmien kautta. (Hirsjarvi 2009, 223-224.) Analyysin tuloksia pohditaan ja niista
tehdaan omia johtopdatoksia. Pohditaan esimerkiksi, miten hyvin tutkija on pystynyt ymmartamaan
tutkittaviaan haastattelutilanteessa tai onko kysymykset voinut ymmartaa monella tapaa. (Hirsjarvi
2009, 229.)
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Suurin osa aineistosta kerattiin haastattelun aikana kyselylomakkeille. Osan aineistosta haastatelta-
vat lahettivat sahkdpostiin. Talldin haastateltavalla oli valmiina vastaus, esimerkiksi pitka lista, jonka
lahettadminen sahkopostilla oli kdytanndllisempaa kuin puhelimessa listan luetteleminen. Aineisto ke-
rattiin haastattelulomakkeilta muun muassa taulukoihin ja valmiista listoista poistettiin kartoitukseen
kuulumattomat tiedot. Tallaisia olivat esimerkiksi koko Lapin 1danid koskevat tiedot, kun kartoitetta-
vana alueena oli vain Lapin sairaanhoitopiirin alue. Taulukot tehtiin Microsoft Exel-ohjelmalla ja niis-

ta pyrittiin tekemaan mahdollisimman selkeita ja kaytannallisia.
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6 TULOKSET

6.1 Lapin Pelastuslaitos

Lapin Pelastuslaitoksella on kaytéssaan monipuolinen ja nykyaikainen pelastuskalusto. Kalustoon
kuuluu sammutusautoja, sailidautoja, puomitikasautoja, kemikaali- ja 6ljyntorjuntakalustoa, vesi-
sukellukseen tarvittavaa valineistda ja kalustoa, sekd maastopelastukseen tarkoitettua kalustoa, ku-
ten monkijoita ja moottorikelkkoja. Lista kalustosta, yksikkétunnukset ja sijoituspaikat l6ytyvat liit-
teesta 6. (liite 6.) Yksikkétunnusten tulkintaohje liitteessa 5. (liite 5)

Suuronnettomuuden varautumisessa on panostettu ennen kaikkea potilaiden kylmé&suojaukseen. La-
pin Pelastuslaitoksen riskienhallintapaallikon mukaan kylmasuojauskalusto on Suomen paras. Rova-
niemen paloasemalta 16ytyy suuronnettomuuskontti, joka palvelee koko sairaanhoitopiirin aluetta.
Raskaan pelastuskaluston lisaksi kontissa on valineet kylmdsuojaukseen noin 300potilaalle (kavele-
ville ja makaaville). Lisdksi kontissa on kolme ilmakaaritelttaa lammittimineen ja valaistuksineen. II-
makaaritelttoihin on mahdollista perustaa esimerkiksi kenttdsairaala. Lapin sairaanhoitopiiri on sijoit-
tanut konttiin potilaiden hoitovalineitda, muun muassa infuusionesteita ja haavansidontavalineita. Li-
saksi nelja pienempaa kylmasuojauskarrya on Lapin sairaanhoitopiirin alueen paloasemille: Ivaloon,
Kittildan, Muonioon ja Kemijarvelle. Karryissa on kylmasuojausvarusteet 60kavelevalle ja
60makaavalle potilaalle. Lisaksi karryissé on ilmakaariteltat, jotka ovat hieman kevytrakenteisempia
kuin suuronnettomuuskontissa olevat. Karryjen sisaltéd on jaettu myds muihin kuntiin usealle toimi-

jalle, jotta kylmdsuojauksen voi aloittaa ennen kuin karry saadaan paikalle.

6.2 Finavia

Jokaisella lentoasemalla oli voimassa oleva ohjeistus suuronnettomuustilanteeseen. Ohjeistus on ni-
meltdaan “Lentoasemalla toimivien organisaatioiden ja henkilostdn toimintaohje ilmailun vaara- ja
onnettomuustilanteessa” ja ne on koottu Lapin matkailun turvallisuusjarjestelmé-hankeen mydta.
Lapin turvallisuusjarjestelma-hanke oli Lapin yliopiston, Rovaniemen ammattikorkeakoulun, Lapin
aluehallintoviraston ja Lapin sairaanhoitopiirin kdynnistdma hanke. Hankkeen tavoitteena oli luoda
Lappiin toimiva matkailuturvallisuuden verkostokuvaus, johon on yhdistetty Lapin alueen eri turvalli-
suuteen liittyvat toimijat. (Lapin sairaanhoitopiiri, 2014.) Kittilan lentoasemalta saatiin toimintaohje.
Ohje on luottamuksellinen, joten sita ei julkaista téssa opinnaytetyssd, mutta se toimitetaan tilaa-

jalle.

Kittilan ja Ivalon lentoasemien kalusto on koottu vastausten perusteella taulukkoon (taulukko 3).
Enontekidlta ei saatu vastausta muihin kuin lomakkeen toiseen kysymykseen “ Onko lentokentalla
ajan tasalla oleva suuronnettomuusohjeistus?”, joten Enontekitn lentoaseman kalustosta ei saatu

tietoon tahan opinnaytetyéhon.



Taulukko 3. Kittilan ja Ivalon lentoaseman suuronnettomuuskalusto

Lentoasema Kalusto | EETE)

Kittilan lentoasema paloauto 2kpl
linja-auto 3kpl
lammitimia telttoihin
pesuautoja
moottorikelkkoja
pelastuskarry 1kpl
pelastuskarryn sisalto:
paarit 11kpl
hypotermia peitto kaveleville 10kpl
potilaspeitto 30kpl
huopa 16kpl
lampopeite 13kpl
patja 73kpl
nostoalusta 6kpl
nostolakana 50kpl
avaruuslakana 55kpl
hiitti-lampdpakkaus 76kpl
hiitti-lampodpakkaus, kaulapussi  noin 60kpl
kevyt peite 8m x 12m ("pressu") 3kpl
agrikaatti 1kpl
saha 1kpl
kirves 1kpl
lapio 2kpl
tydbmaavalaisin 3kpl
jatkojohtokela 1kpl
jatkojohto 1kpl
hiekkasakki 20kpl
routamatto 1rulla
reppu: 2kpl
avaruuslakana 2kpl
peitto 2kpl
kantoalusta 2kpl

Ivalon lentoasema paloauto 2kpl

vaahtoyksikko (vetta 14 500litraa) 1kpl

johtoauto 1kpl
lava-auto + pelastuskarry 1kpl
moottorivene 1kpl
moottorikelkka 2kpl
monkija + perakarry 1kpl
paarit 44kpl
rankalauta 2kpl
ensiapulaukku 5kpl
teltta 1kpl
lampotunneliteltta 1kpl

30 (54)



31 (54)

6.3 Suomen taksiliitto

Lapin sairaanhoitopiirin alueen taksit kartoitettiin Suomen taksiliiton Lapin ladninyhdistys Ry:lta. Alu-
eella on 309 taksiyrittdjaa, joilla on yhteensa 355 taksilupaa. Alueella on yhteensa 84paaritaksia
(Taulukko 4.)

TAULUKKO 4. Lapin sairaanhoitopiirin alueen paaritaksit

Paaritaksien lukumaara

25
2
4
1
7
3
4
2
5
7
8
2
4
9
1

Rovaniemi
Ranua
Posio
Savukoski
Salla
Pelkosenniemi
Pello
Enontekio
Kemijarvi
Kolari
Kittila
Muonio
Sodankyla
Inari
Utsjoki

Suomen Taksiliiton Lapin la@ninyhdistyksen toiminnanjohtaja suosittaa suuronnettomuustilanteessa
tilaamaan taksit Kelataksin tilausnumerosta, koska sita kautta tavoitetaan lahes kaikki alueen taksit.
Lapissa on Kelan suorakorvausmenettelyssa mukana noin 90% alueen taksiautoilijoista. Kelan suo-
rakorvaus tarkoittaa, etta asiakas saa Kela-korttia esittdmalld matkakorvauksen heti taksissa ja han
maksaa matkastaan vain omavastuuosuuden. Kela korvaa matkat taksilla terveydenhuoltoon tai kun-
toutukseen, jos potilas ei terveydentilansa vuoksi voi matkustaa julkisilla kulkuneuvoilla. Kelan kor-
vaamat taksimatkat tilataan sairaanhoitopiirin alueen keskitetysta palvelunumerosta. Tilaukset valite-
taan asiakasta lahimpana olevaan taksiin. Kaikissa ndissa takseissa on datapdate, johon Kelakorvat-

tavat tilaukset tulevat.

Lapin ja Lansipohjan sairaanhoitopiirien Kelataksien tilausnumero on: 0200 99 000.
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7 POHDINTA

Suuronnettomuustilanteessa on terveydenhuollon lisaksi useita muita toimijoita. Naitd toimijoita ovat
myos pelastuslaitos, lentoasemat ja taksit. Pelastuslaitos on toimijana lahes kaikissa suuronnetto-
muustilanteissa, lentoasemat onnettomuuden tapahtuessa lentoasemalla, tai sen laheisyydessa ja
takseja hyddynnetaan tilanteen vaatiessa lisaa kuljetusresursseja. Opinndytetyon tarkoituksena oli
kartoittaa Lapin sairaanhoitopiirin alueella ndiden toimijoiden terveydenhuollon ulkopuolisia suuron-
nettomuusresursseja. Tutkimuksen tavoitteena oli tuottaa Lapin sairaanhoitopiirille tietoa heidan
alueensa suuronnettomuusresursseita. Lapin sairaanhoitopiiri voi kayttaa tietoja suuronnettomuu-

teen varautuessa ja suuronnettomuustilanteessa.

Mielestéani aihe oli mielenkiintoinen, koska Lapin sairaanhoitopiirin alueen terveydenhuollon ulkopuo-
lisia suuronnettomuusresursseja ei ollut tatd ennen kartoitettu. Aihe on ajankohtainen, koska muun
muassa matkailu lisad suuronnettomuuden mahdollisuutta. Pitkat valimatkat ja vaativat sadolosuh-
teet tekevat suuronnettomuustilanteessa toimimisesta haastavaa. Tilanteen hoitaminen vaatii viran-

omaisten, vapaaehtoisten ja muiden toimijoiden yhteisty6ta.

7.1  Kartoituksen tarkastelu ja johtopaatdkset

Lapin sairaanhoitopiirin alueella on kaytettdvissa terveydenhuollon resurssien lisdksi paljon muita
suuronnettomuusresursseja. Resurssit pohjautuvat paivittaiselle toiminnalle, mutta kalustoa on han-

kittu my6s vain suuronnettomuuden varalle.

Ensimmaista kertaa yhteyttd otettaessa kaikki toimijat olivat kiinnostuneita kartoituksesta ja Enonte-
kion lentoasemaa lukuun ottamatta kaikilta saatiin vastaukset jokaiseen haastattelun kysymykseen.
"Harvoin tutkimus onnistuu kaikissa suhteitta, pikemminkin joku asia menee kohdalleen ja joku toi-
nen ei” (Kyré 2003). Opinndytetyon aikataulusta johtuen Enontekitn lentoaseman vastauksia ei voi-

tu jaada odottamaan. Muilta toimijoilta sain laajasti tietoa alueen suuronnettomuusresursseista.

Lapin pelastuslaitos on varautunut suuronnettomuuteen muun muassa yhteistydssa Lapin sairaan-
hoitopiirin kanssa. Yhtena painopisteend varautumisessa on ollut potilaiden kylmdsuojaaminen haas-
tavat sadolosuhteet huomioon ottaen. Tama on erittdin tarkead, koska onnettomuudessa loukkaan-
tuneet potilaat ovat usein alilédmpdisia. Liséksi loukkaantuneita potilaita tulee pystyé hoitamaan
my6s onnettomuuspaikalla. (Halonen 2004.) Suuronnettomuuskontti ja kylmasuojausperakarryt
mahdollistavat kylmasuojauksen ja hoitopaikkojen perustamisen onnettomuuspaikalle. Suuronnet-
tomuuskontti on sijoitettu mielesténi keskeiselle paikalle Rovaniemelle ja on sielta koko Lapin sai-
raanhoitopiirin alueen kaytettdvissa. Kylmasuojausperakarryjen sijoittelu ympari aluetta ja karryjen
sisallén hajauttaminen useammalle paikkakunnalle ja mahdollistaa pienimuotoisen kylmasuojauksen

aloittamisen ennen muiden kylmasuojavalineiden paikalle saapumista.

Lentoasemien varautuminen suuronnettomuuksiin on hyva. Lapin matkailun turvallisuushankkeen

vaikutukset ovat varmasti olleet positiiviset ja jokaiselta lentokentdlta 16ytyy hankkeen myéta tehty
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ohjeistus suuronnettomuustilanteiden varalle. Kittilan ja Ivalon lentoasemien kalusto eroaa toisistaan
hieman Kittilédn kaluston ollessa laajempi. En kuitenkaan usko eron olevan niin suuri kuin kartoituk-
sen tuloksista voisi olettaa. Kittilan lentoasemalta saadut tiedot olivat paljon tarkempia kuin Ivalon
lentoasemalta saadut. Molemmilta ensimmaiseen kysymykseen vastanneilta lentoasemilta I16ytyi pal-
jon hyoédyllista kalustoa suuronnettomuustilanteen varalle. Osa kalustosta on lentoasemien paivittai-
sessa kdytossd, osa on hankittu vain suuronnettomuuden varalle. Kylmasuojausvarusteet mahdollis-
tavat potilaiden kylmasuojauksen aloittamisen lentoasemien omalla kalustolla ja lampimien kokoon-
tumis- ja hoitopaikkojen perustaminen mahdollistuu ilmakaaritelttojen ansiosta. Tama on erityisen
tarkeaa, jos onnettomuus ei tapahdu valittémassa lentoaseman laheisyydessa, jolloin potilaita ei
paasta siirtdmaan suoraan lentoaseman sisatiloihin. Pelastustoiminta ja lisdvahinkojen ehkaisy (esi-
merkiksi tulipalojen sammuttaminen) on mahdollista aloittaa lentoasemien omilla varusteilla ja ase-
milta [6ytyvilla ensiapuvalineilld voidaan aloittaa loukkaantuneiden hoito ennen hoitohenkilékunnan

saapumista.

Taksit sijoittuvat laajasti ympari Lapin sairaanhoitopiirin aluetta. Alueen ambulanssien maara on ra-
jallinen, vaikka ambulansseja saataisiinkin lisad naapuri sairaanhoitopiireista tai ulkomailta. Pitkien
valimatkojen vuoksi tarvittavan ambulanssi maaran onnettomuuspaikalle saaminen voi kestaé useita
tunteja. Alueen paaritaksit soveltuvat hyvin lievasti loukkaantuneiden, kdvelevien potilaiden kulje-
tukseen, jos saattamaan saadaan hoitaja. Kelan taksikeskuksen kautta saadaan helposti halytettya
tarvittava maara takseja, koska 90% alueen takseista on mukana Kelan suorakorvausmenettelyssa.
Kaikissa naissa takseissa on datapadte, johon tilaukset tulevat. Lisaksi Kelan taksikeskuksessa nah-
daan naiden taksien sijainti, joka mahdollistaa lahimpien taksien aktivoimisen. Keskitetyn tilausjar-
jestelman ja taksien datapaatteiden ansiosta viranomaisilla ja takseilla olisi yhteinen mahdollisuus
varautua suuronnettomuuksiin. Viranomaisten ja Kelan taksikeskuksen yhdessa tekemé suunnitelma
ja ohjeistus varmistaisivat taksien saamisen kayttdén suuronnettomuustilanteessa mahdollisimman

nopeasti, selkeasti ja tehokkaasti.

7.2 Tulosten luotettavuus ja eettisyys

Kartoitukseen vastasi Lapin sairaanhoitopiirin alueella toimivat pelastuslaitoksen, kolmen lentoase-
mien ja taksien edustajat. Maara on pieni ja kartoituksen tulokset eivat ole kayttokelpoisia kuin La-
pin sairaanhoitopiirin alueella. Tulokset eivat ole valtakunnallisesti tai kansainvalisesti merkittavia.
Kartoitus ei anna taysin tarkkaa kuvaa Lapin sairaanhoitopiin alueen terveydenhuollon ulkopuolisista

suuronnettomuusresursseista, mutta kertovat suuntaa-antavasti alueen resursseista.

Aloitin opinndytetydn tekemisin kirjoittamalla teoriaosion. Teoreettisen viitekehyksen luomiseen kuu-
luu aikaisempien tutkimuksiin tutustuminen (Hirsjarvi ym. 2009. 140). Etsin aikaisempia tutkimuksia

"o

ja artikkeleita aiheesta Medic-tietokannasta. Kaytin hakusanoja "suuronnettomuus”, "resurssit”, “or-
ganisointi”, “mass casualty insidents”, “major disasters”, “disasters”, "disaster planing”. Haulla ei
I6ytynyt aiheeseen liittyvia tutkimuksia, joista olisi ollut hy6tya taman tydn teoreettisen viitekehyk-
sen luomisessa. Ulkomaalaiset tutkimukset eivat olleet vertailukelpoisia olosuhteiden, esimerkiksi

terveydenhuoltojarjestelman erilaisuuden, viranomaisten resurssien maaran, maantieteellisten omi-
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naisuuksien vuoksi ja erilaisten toimintatapojen vuoksi. Haulla 16ysin useita verkkojulkaisuja. Teo-
reettisen viitekehyksen luomiseen kaytettiin muun muassa useita Onnettomuustutkintakeskuksen
onnettomuustutkintaraportteja, seka ulkomailla englanniksi julkaistuja onnettomuustutkintaraportte-
ja. Kun teoriaosio oli Iahes valmis, aloin suunnittelemaan haastattelulomaketta. Koska aiheesta ei ol-

lut olemassa olevaa mittaria, loin sen itse kartoituksen tarpeiden pohjalta.

Haastattelulomakkeessa kysymysten tulee olla yksiselitteisia ja niissa ei saa olla vaarintulkinnan
mahdollisuutta. Yksiselitteiset kysymykset myds varmistavat, tutkimus mittaa juuri sitd mita sen on
tarkoitus mitata. Kysymysten ollessa yksiselitteisia, tutkimustulokset ovat patevia, eli valideja. Vali-
dius vaikuttaa tutkimuksen luotettavuuteen. (Hirsjarvi ym. 2009, 231-233.) Kysymysten ymmarret-
tavyyden ja yksiselitteisyyden varmistin luetuttamalla kysymykset kartoituksen ulkopuolisille henki-
1Gille, joiden korjausehdotusten perusteella muokkasin kysymykset. Haastattelulomakkeen kysymyk-
set olivat yksinkertaisia ja yksiselitteisia. Tasta kertoo myos se, ettd haastateltavat eivat kokeneet

tarvetta kysymysten tarkentamiseen ja vastaukset kertovat sen mita asiaa kartoitin.

Toinen tutkimuksen luotettavuuteen liittyva kasite on tutkimuksen toistettavuus eli reliaabelius. Reli-
aabelius tarkoittaa mittauksen tai tutkimuksen kykya antaa ei-sattumanvaraisia tuloksia. Se voidaan
todeta usealla eri tavalla. Jos kaksi arvioijaa paasee samaan tulokseen tai jos samaa asiaa tutkitaan
kahdella eri tutkimuskerralla saaden sama tulos, tulosta voidaan pitéa reliaabelina. (Hirsjarvi ym.
2009.) Koska kyseessa on opinndytetydna toteutettu kartoitus, en kokenut tutkimuksen reliaabeliu-
den todistamisen tuovan ty6hon lisdarvoa. Uskon, ettd kartoitus voidaan toistaa saaden samanlaiset

vastaukset ja ettd kartoitusta voi pitaa reliaabelina.

Kyselytutkimukseen liittyy haasteita. Aineistoa voidaan pitda pinnallisena ja teoreettisesti vaatimat-
tomana. Kyselytutkimuksessa ei voi olla varma vastaajan asenteesta tutkimukseen ja ei ole tiedossa
kuinka huolellisesti ja rauhallisesti kysymyksiin on vastattu. Tulisi my6s olla selvilld, onko vastaaja
perehtynyt siihen asiaan, mista hanelta kysytdan. (Hirsjarvi 2009, 195.) Kartoitettavien toimijoiden
edustajat valittiin sen perusteella, etta heilta 16ytyy tarvittava tieto aiheesta pystyakseen vastaa-
maan esitettyihin kysymyksiin tarvittavalla asiantuntemuksella. Koska kartoitus suoritettiin haastatte-
lututkimuksena, oli mahdollisuus antaa haastateltaville aikaa perehtya asiaan ja koota tarvittavat
tiedot ja palata asiaan uudestaan myéhemmin. Haastateltaessa kaytyjen keskustelun perusteella
voin todeta edustajien olleen tarpeeksi perehtyneita asiaan ja heilld oli myés motivaatiota osallistua
kartoitukseen. Kaikki edustajat olivat kiinnostuneita suuronnettomuuteen varautumisesta. Enonteki-
0n lentoaseman vastauksen pois jaanti johtui mielestani enemminkin aikataulujen paallekkain osu-

misesta, kuin vastaajan tietdmattdmyydesta aihetta kohtaan tai motivaation puuttumisesta.

Tutkimusta tehdessa taytyy kiinnittdd huomiota myos eettisyyteen. Jotta tutkimuksesta tulee eetti-
sesti hyva, tutkimuksen teossa tulisi noudattaa hyvaa tieteellista kdyténtod. Eettista on muun muas-
sa, etta toisen ty6ta ei plagioida eli esiteta toisen tyota omanaan, asiasisaltda lainatessa lainausviit-
taukset tulee olla asianmukaisella tavalla, tutkimuksen tuloksiin tulee suhtautua kriittisesti seka tu-

losten raportointi ei saa olla harhaanjohtavaa tai puutteellista. Lisaksi kartoitettavien toimijoiden
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edustajille annettiin mahdollisuus paattaa, haluavatko he osallistua tutkimukseen. Tama lisaa tutki-
muksen eettisyytta. (Hirsjarvi 2009, 25.) Teoriaosaa kirjoittaessani tutustuin myds tutkimusmene-
telmiin ja tutkimuksen eettisyyteen. Kiinnitin huomiota tyoni eettisyyteen koko prosessin ajan. Lisak-

si kartoituksessa ilmi tulleita luottamukselliseksi luokiteltuja tietoja ei laiteta julkiseen levitykseen.

7.3 Oppimisprosessi

Opinnaytety6prosessi kesti yli kaksi vuotta. Tein opinndytety6n yksin ja samalla suoritin opintojani,
kavin toissa ja muutin kaksi kertaa. Lisaksi suoritin opintoihin liittyvat harjoittelut opiskelupaikkakun-
tani ulkopuolella, mika tarkoitti paljon matkustamista ja ystavien luona yépymista. Valilla prosessi
tuntui todella raskaalta, stressaavalta ja jopa epatoivoiselta. Kevaalla 2014 otin tydsténi vapaata
saadakseni opinnaytetyoni valmiiksi. Téma oli hyva valinta, vaikka se vaikuttikin taloudelliseen tilan-
teeseeni. Vaikka panostinkin opinndytetydhon paljon, en kuitenkaan pysynyt taysin aikataulussa.
Mielenkiinto aiheeseen, hyvat ystavat, rakkaus kotiseutuuni Lappiin ja opinto-oikeuden paattyminen

kesakuussa 2014 motivoivat tekemaan opinnaytetyoni valmiiksi.

Opinnaytetytn teossa koin haastavaksi tieteellisen tekstin kirjoittamisen, tutkimusmenetelmien kayt-
tdmisen ja aikataulutuksen. Kaikista naisté opin kuitenkin paljon prosessin aikana ja koska kyseessa
on ensimmainen tekemani kartoitus, jossa kaytettiin tutkimusmenetelmia, annoin itselleni paljon an-
teeksi. Paadyin tekemaan opinndytetydni yksin. Heti prosessin alkuvaiheella itselleni tuli selvéksi etta
olisin hy6tynyt paljon ty6parista. Siihen ei kuitenkaan ollut enad mahdollisuutta. Tapani ratkaista
ongelmia on yleensd ryhmalahtoistd ja ratkon ongelmat mielellani muiden kanssa keskustelemalla.
Onnekseni sain tukea ystaviltani ja tyokavereiltani. Heidan lisdkseen suuri kiitos kuuluu ohjaavalle
opettajalle, joka auttoi ratkaisemaan ongelmallisia tilanteita. Tyopari olisi my6s tuonut toisen naké-
kulman ty6hon ja kirjoittaminen olisi ollut viela kriittisempaa. Lisaksi tydpari olisi patistanut eteen-
pdin tydvauhdin hidastuessa. Seuraavaa tutkimusta en mielellani lahtisi tekemaan yksin, vaikka ta-

man tydn tekeminen antaisikin siihen hyvat lahtdkohdat.

Haastattelulomakkeella toteutetun kartoituksen tekeminen opetti minulle paljon tutkimusmenetel-
mistd ja tutkimuksen tekemisestd. En ollut aikaisemmin tehnyt ndin virallista haastattelua, joten pro-
sessi kehitti my6s haastattelutaitojani. Vaikka haastattelujen tekeminen jannitti, minun ja haastatel-
tavien yhteinen kiinnostus aiheeseen ja haastateltavien positiivinen suhtautuminen auttoivat teke-

maan haastattelut.

Sain opinnadytety6ta tehdessa paljon tietoa erilaisista onnettomuustyypeistd, tapahtuneista suuron-
nettomuuksista ja tietenkin suuronnettomuusresursseista. Koen nama tiedot hyodylliseksi tulevan
tydurani kannalta. Vaikka kohdalleni ei ty6urani aikana sattuisikaan suuronnettomuutta, tietoja voi
hyddyntda myds pienemmissa onnettomuuksissa. Toisten toimijoiden toimenkuvan ja resurssien
ymmartaminen on hyddyllistd paivittdisessa tydssanikin. Lisdksi tydhoni ensihoidossa kuuluu suuron-

nettomuuteen varautuminen, mihin tdma opinndytety® antoi paljon uutta tietoa.
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LIITE 1: KATASTROFILAATIKKO MALLIA LAPPI

KATASTROFILAATIKKO MALLIA LAPPI, LAPIN SAIRAANHOITOPIIRIN KUNTAYHTYMA
ENSIHOIDON VASTUULAAKARI JUHANI JUNTUNEN JA ENSIHOIDOIN VASTAAVA HOITAJA ANNIKKI V.
PANDY-MIKKONEN ROVANIEMI 8.4.2011

Yksi laatikko sisaltaa varusteet 5 potilaan hoitoon.

Sisalto:

Hengityksen turvaaminen:

Nielutuubi 2 kappaletta

Nesteensiirto:

Sininen kanyyli 2 kappaletta
Punainen kanyyli 6 kappaletta
Vihred kanyyli 3 kappaletta
Iv-letkusto 10 kappaletta
Vecafix-teippi 10 kappaletta
Staassi 1 kappale
Ringer 1000ml 5 kappaletta

Sidostarpeet:

Siderulla leveys 10 cm 10 kappaletta
Sidetaitos 10cm x 10 cm 10 x 5 kappaleen paketti
Keittosuolaliina 5 kappaletta
Muut tarvikkeet:

Hanskat M 10 kappaletta
Hanskat L 10 kappaletta
Otsalamppu

Sakset

Kuplamuovi 15 metria
Pikkuvihko 1 kappale
Lyijykyna 1 kappale

Lisaksi: triage-kortteja (kunnan oma sopimus sijoittelusta), ja laakkeet (kunta kohtainen).

Henkilokohtainen varustus:

-kesa ja talvi vaatteet (huomioitava EN471) ja jalkineet

-liivi
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Vaatetuksessa tulee huomioida, etta tunnukset (ladkari/hoitaja) ovat tarroina, jolloin ne voidaan tar-

vittaessa vaihtaa asusteesta toiseen.
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LIITE 2: HAASTATTELULOMAKE: SUOMEN TAKSILIITTO

Paivamaara:

Yhteyshenkil6:

Puhelinnumero:

Kysymykset:

1.kysymys:

Montako Suomen taksiliittoon kuuluvaa taksia operoi Lapin Sairaanhoitopiirin alueella?

(Lapin sairaanhoitopiirin alueen kunnat: Kemijarvi, Pelkosenniemi, Posio, Salla, Savukoski, Pello, Ro-
vaniemi, Ranua, Inari, Sodankyld, Utsjoki, Enonteki®, Kittild, Kolari ja Muonio.)

Vastaus: kpl

2.kysymys:
Montako paaritaksia on Lapin sairaanhoitopiirin alueella?

Vastaus: kpl
3.kysymys:
Mika on paras tapa halyttad takseja suuronnettomuuden tapahtuessa Lapin sairaanhoitopiirin alueel-

la?

Vastaus:
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LIITE 3: HAASTATTELULOMAKE: FINAVIA

Paivamaara:

Yhteyshenkil6:

Puhelinnumero:

Kysymykset:

1.kysymys:

Minkalaista kalustoa Kittildn, Enontekion ja Ivalon lentoasemilta I6ytyy suuronnettomuuden varalle?
(Kalusto: esimerkiksi paarit, huovat, ensiapuvalineet ja teltat.)

Vastaus:

Kittila:

Enontekio:

Ivalo:

2.kysymys:

Onko lentokentalla ajan tasalla oleva suuronnettomuusohijeistus?

Vastaus:
Kittila: kylla/ei
Enontekio: kyllg/ei

Ivalo: kylld/ei
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LIITE 4: HAASTATTELULOMAKE: LAPIN PELASTUSLAITOS

Paivamaara:

Yhteyshenkil6:

Puhelinnumero:

Kysymykset:

1.kysymys:
Minkalaista kalustoa Lapin pelastuslaitoksella on?

Vastaus:

2. Mihin kalusto on sijoitettu?

Vastaus:

3.kysymys:

Mitka ovat yksikoiden tunnukset?

Vastaus:

4.kysymys:

Millaista suuronnettomuuksia varten olevaa kalustoa pelastuslaitoksella on?

Vastaus:
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LIITE 5: PELATUSTOIMEN YKSIKKOTUNNUKSET

Yksikk6tunnukset muodostuvat numeroista ja kirjaimista. Esimerkiksi:
R LA 801x

R = "Rescue” Kertoo kyseessa olevan pelastuksen yksikkd. Kirjainta ei merkita tunnuksiin,
jos yksikkd on helposti tunnistettavissa pelastustoimen yksikoksi.

LA = Pelastuslaitos ilmaistaan kahdella kirjaimella. Tassa on kyseessa Lapin pelastuslaitos.
80 = Paloaseman numero 10-99. Kyseessa on Ivalon paloasema.

1 =Yksikdnlaatu merkataan yhdella tai kahdella numerolla. Kyseessa on sammutusauto.

x = Tunnuksen lopussa voisi olla jarjestysnumero, jos asemalla olisi kaksi samanlaista ajo-
neuvoa

Yksikkoétunnus (R) LA 801 kertoo siis kyseisen ajoneuvon olevan Lapin pelastuslaitoksen
Ivalon paloaseman sammutusauto. (Pelastustoimi 2011.)
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LIITE 6: LAPIN PELASTUSTOIMEN YKSIKKOTUNNUKSET — LAPIN SAIRAANHOITOPIIRIN ALUE

Aseman

Aluenro Asemapaikka Ajoneuvolaji
Yksikkotunnus
Ranua 2 Ranua 20 Sammutusauto LA201
Ranua 20 Séilidauto LA203
Ranua 20 Séilidauto LA 2032
Ranua 20 Miehistéauto LA207
Ranua 20 Vene LA208
Ranua 20 Vene LA2082
Ranua 20 Tarkastusauto LA209
Ranua 20 Kelkka LA2098
Ranua 20 Monkija LA 2099
Posio 2 Posio 21 Sammutusauto LA211
Posio 21 Sailidauto LA213
Posio 21 Raivausauto LA215
Posio 21 Miehistdauto LA217
Posio 21 Vene LA218
Posio 21 Vene LA2182
Posio 21 Tarkastusauto LA219
Posio 21 Moottorikelkka LA2198
Posio 21 Moottorikelkka LA21982
Posio 21 Monkija LA2199
Pello 3 Pello 31 Sammutusauto LA311
Pello 31 Sailidauto LA313
Pello 31 Sailidauto LA3132
Pello 31 Miehistdauto LA317
Pello 31 Miehistdauto LA3172
Pello 31 Vene LA318
Pello 31 Tarkastusauto LA319
Pello 31 Moottorikelkka LA3198
Pello 31 Moottorikelkka LA31982
Pello 31 Monkija LA3199
Rovaniemi 4 Rovaniemi 40 Sammutusauto LA401
Rovaniemi 40 Sammutusauto LA4012
Rovaniemi 40 Sammutusauto LA4013
Rovaniemi 40 Sailidauto LA403
Rovaniemi 40 Sukellusauto LA4055
Rovaniemi 40 puomitikasauto LA406
Rovaniemi 40 Miehistéauto LA407
Rovaniemi 40 Miehistéauto LA4072




Rovaniemi

40

Vene

LA408
Rovaniemi 40 Vene LA4082
Rovaniemi 40 Vene LA4083
Rovaniemi 40 Johtoauto LA34
Rovaniemi 40 Vaihtolava LA4094
Rovaniemi 40 Tarkastusauto LA409
Rovaniemi 40 Tarkastusauto LA4092
Rovaniemi 40 Tarkastusauto LA4093
Rovaniemi 40 Kelkka LA4098
Rovaniemi 40 Kelkka LA40982
Rovaniemi 40 Monkija LA4099
Rovaniemi 40 Monkija L A40992
Saarenkylan 41 Sammutusauto
VPK LA411
Saarenkylan 41 Sailidauto
VPK LA413
Saarenkylan 41 Sailicauto
VPK LA4132
Saarenkylan 41 Miehistdauto
VPK LA417
Saarenkylan 41 Miehistdauto
VPK LA4172
Saarenkylan 41 Miehistdauto
VPK LA4173
Saarenkylan 41 Vene
VPK LA418
Saarenkylan 41 Kelkka
VPK LA4198
Saarenkylan 41 Monkija
VPK LA4199
Saarenkylén 41 Monkija
VPK LA41992
Pekkalan VPK 42 Sammutusauto LA421
Pekkalan VPK 42 Miehistoauto LA427
Pekkalan VPK 42 Vene LA428
Pekkalan VPK 42 Moottorikelkka LA4298
Pekkalan VPK 42 Monkija LA4299
Sinetta VPK 43 Sammutusauto LA431
Sinetta VPK 43 Miehistdauto LA437
Sinetta VPK 43 Vene LA438
Sinetta VPK 43 Moottorikelkka L A4398
Sinetta VPK 43 Monkija LA4399
Meltaus VPK 44 Sammutusauto LA441
Meltaus VPK 44 Miehistoauto LA447
Meltaus VPK 44 Vene LA448
Meltaus VPK 44 Moottorikelkka LA4498
Meltaus VPK 44 Monkija LA4499
Muurola VPK 45 Miehistbauto

LA457
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Muurola VPK

45

Vene

LA458
Muurola VPK 45 Moottorikelkka LA4598
Kemijarvi Kemijarvi 50 Sammutusauto LA501
Kemijarvi 50 Séilidauto LA503
Kemijarvi 50 Raivausauto LA505
Kemijarvi 50 Miehistéauto LA507
Kemijarvi 50 Miehistdauto LA5072
Kemijarvi 50 Vene LA508
Kemijarvi 50 Vene LA5082
Kemijarvi 50 Tarkastusauto LA509
Kemijarvi 50 Moottorikelkka LA5098
Kemijarvi 50 Johtoauto LA35
Raisala 51 Sammutusauto LA511
Raisala 51 Miehistéauto LA517
Luusua 52 Kevytsammutusauto | | A5215
Kostamo / 53 Kevytsammutusauto
Tapionniemi LA5315
Kostamo / 53 Kevytsammutusauto
Tapionniemi LA53152
Salla Salla 54 Sammutusauto LA541
Salla 54 Sammutusauto LA5412
Salla 54 Sailidauto LA543
Salla 54 Miehistéauto LA547
Salla 54 Miehistdauto LA5472
Salla 54 Vene LA548
Salla 54 Tarkastusauto LA549
Salla 54 Kelkka LA5498
Salla 54 Monkija LA5499
Hautajarvi 55 Kevytsammutusauto | | a5515
Kursu 56 SailiGauto LA563
Pelkosenniemi Pelkosenniemi 57 Sammutusauto LA571
Pelkosenniemi 57 Sailidauto LA573
Pelkosenniemi 57 Miehistéauto LAS77
Pelkosenniemi 57 Vene LA578
Pelkosenniemi 57 Tarkastusauto LA579
Pyhatunturi 58 Sammutusauto LA581
Pyhatunturi 58 SailiGauto LA583
Pyhatunturi 58 Miehistéauto LA587
Pyhatunturi 58 Kelkka LA5898
Pyhatunturi 58 Monkija LA5899
Savukoski Savukoski 59 Sammutusauto

LA591
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Savukoski

59

Sailidauto

LA593

Savukoski 59 Miehistéauto LA597
Savukoski 59 Miehistéauto LA5972
Savukoski 59 Vene LA598
Savukoski 59 Kelkka LA5998
Savukoski 59 Monkija LA5999

Kolari Kolari 60 Sammutusauto LAGO1
Kolari 60 Sailidauto LAGO3
Kolari 60 Sailidauto LAG032
Kolari 60 Miehistéauto LAGO7
Kolari 60 Vene LAGOS
Kolari 60 Tarkastusauto LAGO9
Kolari 60 Tarkastusauto LAG092
Kolari 60 Kelkka LAG098
Kolari 60 Kelkka LA60982
Kolari 60 Monkija LAG099
Sieppijarvi 61 Sammutusauto LA611
Sieppijarvi 61 Miehistdauto LAG17
Sieppijarvi 61 Monkija LA6199
Akaslompolo 62 Sammutusauto LAB21
Akaslompolo 62 Miehistdauto LAG27
Akéslompolo 62 Kelkka LA6298
Akéslompolo 62 Kelkka LAG2982
Akéslompolo 62 Kelkka LAG2983
Akaslompolo 62 Monkija LAB299

Kittila Kittila 73 Sammutusauto LA731
Kittila 73 Sammutusauto LA7312
Kittila 73 Sailidauto LA733
Kittila 73 Miehistéauto LA737
Kittila 73 Miehistéauto LA7372
Kittila 73 Vene LA738
Kittila 73 Tarkastusauto LA739
Kittila 73 Tarkastusauto LA7392
Kittila 73 Kelkka LA7398
Kittila 73 Monkija LA7399
Levi 74 Sammutusauto LA741
Levi 74 Sailidauto LA743
Levi 74 Puomitikasauto LA746
Levi 74 Miehistdauto LA747
Levi 74 Vene LA748
Levi 74 Kelkka LA7498
Levi 74 Kelkka

LA74982
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Levi

74

Ménkija

LA7499
Raattama 75 Sammutusauto LA751
Raattama 75 Vene LA758
Raattama 75 Kelkka LA7598
Raattama 75 Monkija LA7599
Muonio Muonio 66 Sammutusauto LAGG1
Muonio 66 Séilidauto LAG63
Muonio 66 Miehistéauto LAG67
Muonio 66 Miehistéauto LAGGT2
Muonio 66 Miehistéauto LAG673
Muonio 66 Miehistdauto LAGG74
Muonio 66 Vene LAG6S
Muonio 66 Vene LAGGS2
Muonio 66 Vene LAG683
Muonio 66 Vene LAG684
Muonio 66 Tarkastusauto LAGG9
Muonio 66 Kelkka LAG698
Muonio 66 Kelkka LAG6982
Muonio 66 Monkija LAGGI9
Enontekid Enontekio 67 Sammutusauto LA671
Enontekio 67 Sailicauto LAG73
Enontekio 67 Miehistdauto LAG77
Enontekio 67 Vene LAG78
Enontekio 67 Tarkastusauto LAG79
Enonteki6 67 Kelkka LAG798
Enontekio 67 Kelkka LAG7982
Enontekio 67 Monkija LAG799
Karessuvanto 68 Sammutusauto LAGS1
Karessuvanto 68 Miehistéauto LAGS7
Karessuvanto 68 Vene LAGSS
Karessuvanto 68 Kelkka LAG898
Karessuvanto Monkija LAGS99
Kilpisjarvi 69 Sammutusauto LAG91
Kilpisjérvi 69 Miehistdauto LAG97
Kilpisjarvi 69 Vene LAG998
Kilpisjérvi 69 Vene LAG9982
Kilpisjarvi 69 Kelkka LAG998
Kilpisjarvi 69 Kelkka LAG69982
Kilpisjarvi 69 Monkija LAG999
Sodankyla Sodankyla 70 Sammutusauto LA701
Sodankyla 70 Sammutusauto LA7012
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Sodankyla

70

Sailidauto

LA703
Sodankyla 70 Sailidauto LA7032
Sodankyla 70 Miehistdauto LA707
Sodankyla 70 Miehistéauto LA7072
Sodankyla 70 Vene LA708
Sodankyla 70 Vene LA7082
Sodankyla 70 Vene LA7083
Sodankyla 70 Tarkastusauto LA709
Sodankyla 70 Tarkastusauto LA7092
Sodankyla 70 Johtoauto LA37
Sodankyla 70 Kelkka LA7098
Sodankyla 70 Monkija LA7099
Vuotso 71 Sailidauto LA713
Luosto 72 Sammutusauto LA721
Luosto 72 Kelkka LA7298
Luosto 72 Monkija LA7299
Inari Ivalo 80 Sammutusauto LASO1
Ivalo 80 Sammutusauto LASO12
Ivalo 80 Sailidauto LASO3
Ivalo 80 Miehistéauto LASO7
Ivalo 80 Vene LAS08
Ivalo 80 Vene LAS082
Ivalo 80 Tarkastusauto LAS09
Ivalo 80 Johtoauto LA38
Ivalo 80 Kelkka LA8098
Ivalo 80 Kelkka LAS0982
Inari 81 Sammutusauto LAS11
Inari 81 Miehistdauto LA817
Inari 81 Vene LAS18
Inari 81 Kelkka LA8198
Inari 81 Monkija LA8199
Saariselka 82 Sammutusauto LA821
Saariselkd 82 Miehistéauto LA827
Saariselka 82 Miehistéauto LA8272
Saariselka 82 Kelkka LA8298
Saariselka 82 Kelkka LA82982
Saariselkd 82 Monkija LA8299
Utsjoki Utsjoki 83 Sammutusauto LA831
Utsjoki 83 Sailidauto LA 833
Utsjoki 83 Miehistdauto LA 837
Utsjoki 83 Vene LA838
Utsjoki 83 Tarkastusauto LA 839
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Utsjoki

83

Kelkka

LA8398
Utsjoki 83 Monkija LA 8399
Karigasniemi 84 Sammutusauto LA 841
Karigasniemi 84 Vene LA848
Nuorgam 85 Sammutusauto LA 851
Nuorgam 85 Kelkka LA8598
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