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Sammanfattning

Mitt examensarbete handlar om hur entreprenérer vid UPM Skog har beaktat
sékerheten, transporteffektiviteten och férhindrande av skador i samband med lagring
av rundvirke i norra svenska Osterbotten. Avliggets uppbyggnad och placering
paverkar direkt lastbilsentreprendrens arbetseffektivitet och séakerheten for ovriga
trafikanter.

Som inventeringsmetod har jag anvant kvantitativa studier och tagit fram en féaltblankett
for att systematiskt och enkelt kunna inventera avlaggen likvardigt. Informationen till
faltblanketten togs fran de kallor som &r namnda i kallférteckningen och
inventeringsresultaten jamfordes sedan med UPMs egna drivningsdirektiv.
Sammanlagt inventerades 28 avlagg i Nykarleby, Pederstre, Larsmo och Kronoby.

Resultatet fran inventeringen tyder pa att UPM Skog tar vél i beaktande sakerheten och
arbetseffektiviteten vid avlaggen. Utrymme for forbattring finns framfor allt med att
undvika att avlagget skadar narliggande trad samt att placera avlagget sa att
skotarforaren inte ar tvungen att kdra upp pa vagen for att kunna lasta av virket.
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Tiivistelma

Opinnaytety6d kasittelee, miten UPM Metsan urakoitsijat ovat ottaneet huomioon
turvallisuuden, kuljetustenhokkuuden ja vahinkojen ehkéisemisen puiden varastoinnissa
Pohjois-Pohjanmaan ruotsinkieliselld alueella. Varastopaikan rakenne ja sijainti
vaikuttavat kuljetusyrittdjan tydtehokkuuteen ja muiden tienk&yttdjien turvallisuuteen.

Inventointimenetelméné kaytetddn kvantitatiivista tutkimusta. Inventointia varten on
luotu maastolomake, jonka avulla voidaan helposti ja jarjestelmallisesti inventoida
varastopaikat tasapuolisesti. Mastolomakkeita varten kerétty tieto on peraisin lahteista,
jotka loytyvat lahdeluettelosta. Lomakkeen tuloksia on verrattu UPM:n omiin
korjuudirektiiveihin. Inventoinnissa oli mukana yhteensa 28 varastopaikkaa
Uusikaarlepyyn, Pedersdren, Luodon ja Kruunupyyn kunnista.

Inventoinnin tulokset osoittavat, ettd UPM Metsd ottaa hyvin huomioon
varastopaikkojen tyoturvallisuuden ja tyotehokkuuden. Parantamisen varaa on
erityisesti siind, ettei varastopaikan vieressd olevat puut vahingoitu tai ettei
varastopaikkaa sijoiteta niin, ettd ajokoneenkuljettajan on pakko purkaa puukuorma
metsatielta.
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Summary

This thesis describes how the entrepreneurs of UPM Metsa have considered safety,
transport efficiency and the prevention of damages associated with storing roundwood
in northern Swedish Ostrobothnia. The structure and placement of the storage place
affect directly the work efficiency and safety for the truck entrepreneurs as well as for
other road users.

As an inventory method quantitative studies have been used and a specific form has
been created as part of the thesis. This form will enable a systematic and easy inventory
of the storage places. The information needed to create this form comes from sources
named in the bibliography and later on it was compared with the results of UPM’s own
operating directives. The total amount of storage places that were taken stock of is 28.
They are in the municipalities of Nykarleby, Pedersore, Larsmo and Kronoby.

The results of this inventory indicate that the entrepreneurs of UPM Metsé consider
the safety and work efficiency very well at the storage places. Improvements could be
made especially to avoid damaging nearby trees and to see to it that the forest
machine doesn’t need to drive up on the road to unload its cargo.
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1 Inledning

Skogen har sedan urminnestider varit en viktig tillgang for invanarna i Finland. Virket som
kom fran skogen anvéandes huvudsakligen till varme och byggmaterial. De finlandska
skogsaktorerna har genom effektiveringar och sammanslagningar foér att klara den
ekonomiskt harda marknaden, vaxt till nagra av de storsta skogsforetagen i varlden.

(Metsateollisuuden historiaa Suomessa, u.a.).

Vart lands arliga virkestillvaxt uppgar till 104 miljoner kubikmeter (Metsatilastollinen
vuosikirja, 2013, s. 41). varav 61,5 miljoner kubikmeter virke avverkades under ar 2012 for
skogsindustrins behov av ravara i Finland (Metsétilastollinen vuosikirja 2013 s. 422). Pa
grund av denna stora mangd virke som maste transporteras vidare fran skogen till industrin
staller det krav pa noggrann planering av avlaggen. Virkesavlagget skall planeras sa att det
inte medfor storningar for dvriga trafikanter eller att det uppstar faromoment intill avlagget

eller vid borttransport av virket.

Hosten 2013 skedde en olycka i Hassis, Karleby nar en bilist korde in i en virkestrave lagrad
intill en allméan vég. Vid senare undersokning kunde man konstatera att virkestraven var
lagrad for néra vagen, vilket ledde till att entreprendren som hade utfort avverkningen i
omradet blev tvungen att betala ersattning till den olycksdrabbade. | samband med detta kom
idén om att gora en uppfoljning av kvaliteten pa virkesavlaggen, déar utgangspunkten &r att
kunna avgora ifall sékerheten beaktas tillrackligt noga. Planeringen av ett avlagg ar inte
enbart ndgot som beror skotarféraren utan det paverkar hela kedjan fran skogsagarens

onskemal tills att virkeslastbilen har hamtat virket.



2 Syfte

Syftet med denna undersokning ar att tillsammans med UPM Skog goéra en uppféljning éver
hur virkesavldggen ar upprattade av bolagets entreprendrer inom norra svenska Osterbotten.
Uppféljningen grundar sig i huruvida lagar som styr planering, de givna
rekommendationerna, borttransport och sékerhet vid virkesavlaggen samt hur UPM Skogs
egna interna direktiv foljs. Arbetets tyngdpunkter kommer att vara:

e Hur sékerheten beaktades vid avlagget?
e Hur placeringen av virket paverkar fjarrtransporten?
e Har lagrandet av virket medfért ndgra skador?

Efter att uppfoljningen och analysen av resultaten ar slutférda, finns det till forfogande en
farsk rapport over kvaliteten pé virkesavlaggen inom norra svenska Osterbotten, vilket ger
UPM Skog en mojlighet att vid behov kunna utveckla och planera sakrare samt

kostnadseffektivare avlagg.

Arbetet avgransar sig geografiskt till kommunerna Nykarleby, Pedersére, Larsmo och

Kronoby i norra svenska Osterbotten.

3 Planering av virkesavlagg

En person som planerar en avverkning maste kunna férutspa samt kéanna till ett flertal olika
paverkande faktorer. Grundprincipen ar att industrin skall ha tillgang till ratt sorts
virkessortiment vid ratt tidpunkt. (Metsateho, 2005a, s. 8). | samband med rotkép bor
kdparen och markégaren komma 6éverens om var virket skall lagras for att det skall kunna
vara tillgangligt under en sa stor del av aret som majligt. Ifall det finns paverkande faktorer
som gor att det inte & mojligt att transportera bort virket i 6nskad ordning, sa behdver
planeraren forsakra sig om att hela den paverkande kedjan far tillgang till informationen
redan fore avverkningen pabdrjas. Samma sak galler for leveranskop dar koparen och
séljaren kommer Gverens om var saljaren skall placera traven, for att koparen skall kunna
hamta virket riskfritt och effektivt. (Metsateho, 2005a, s. 12-13).



Maskinférarna ar bolagets ansikte utdt. En maskinforare som uppfér sig korrekt med
kunderna och gor ett utforligt arbete skapar i l1angden ett gott rykte som kan hamta in flera
nya kunder till foretaget. Mangen kund, som ar lite mer insatt i skogliga fragor kraver oftare
mera av entreprendrerna jamfort med 6vriga kunder. (Persson, 2008a, s. 39). Varje individ
inom hela kedjan, fran planering och avverkning till fjarrtransporten skall ses som en
lagspelare i ett storre sammanhang, och bor kunna fungera sjalvstandigt &ven om det alltid
ar tillatet att fraga ifall oklarheter uppstar (Persson, 2008a, s. 45-46). Utforaren bor kunna
observera ifall marken reagerar i samband med lagring och avverkning samt hur valet av
avlaggets geografiska placering paverkar sakerheten och effektiviteten (Persson, 2008a,
s.41). Ju narmare bebyggelsen man ar desto storre krav stalls det pa planeringen (Persson,
20084, s.43). Ifall planerarna ser till sa att kommunikation fungerar mellan lankarna, uppnas

troligtvis det forvantade resultatet till full belatenhet (Persson, 2008a, s. 48).

I samband med drivningsplaneringen skall det goras klart hur virket skall transporteras bort
fran avlagget. Ifall avlagget inte finns intill en genomfartsvag sa skall man observera skicket
pa de vandplatser som kommer att anvandas. Vid behov bor man forbattra pa vandplatsens
bestandighet. Bedoémningen for ifall vandplatsen skall forbattras gors genom att man
uppskattar méngden virke som kommer att transporteras samt hur vandplatsens skick ar i
dags dato. For att bibehalla en effektiv transport utifran kostnads och produktionssynvinkel
sa borde det helst finnas majlighet att vanda lastbilen med 1000 — 2000 meters mellanrum.
(Metsateho, 2005b, s. 61). P& bild 1 och 2 ser man hur en vandplats skall dimensioneras for

att den skall fylla kraven enligt lagen om finansiering av ett hallbart skogsbruk.



Figur 2. T — formad véandplats (Metsateho, 2001, s. 12-13).



3.1 Information till entreprendrerna

En god och fungerande kommunikation mellan uppdragsgivaren och entreprendren &r en
viktig nyckel i huruvida arbetet kommer att utféras enligt skogségarens och arbetsgivarens
onskemal. En tydlig kommunikation ger entreprendrerna en trygghet dver vad som forvantas
av dem samt att de far en battre uppfattning 6ver hur arbetet skall utforas. Genom att
uppdragsgivaren ger tydliga och ratt adresserade direktiv, sa skapas ett fortroende mellan
entreprendrerna och uppdragsgivaren som férhoppningsvist leder till en oOkad
arbetseffektivitet samtidigt som lagandan starks. (Persson, 2008a, s. 37-38). Entreprendren
bor aven fa information ifall det pa avverkningsytan forekommer ett objekt som maste
beaktas utgaende fran naturvardshansyn (Persson, 2008b, s. 12-13). eller ifall det finns
konstruktioner, som till exempel vattenledningar i marken som kan komma och ta skada av
maskinens vikt (Persson, 2008b, s. 158). Dessa objekt bor mérkas ut i terrangen med
fiberband samt pa kartan som gor att maskinforaren observerar objektet i god tid fore nagon
skada ar skedd (Persson, 2008a, s. 53).

Ifall det ar flera olika markagare eller virkeskdpare som samtidigt anvander samma avlagg
(Persson, 2008b, s. 165) eller ifall lastbilsentreprendren pa grund av utrymmesbrist vid
avlagget ar tvungen att kora bort virket under pagaende avverkning (Persson, 2008b, s. 161),
skall uppdragsgivaren se till sa att alla partner far tillrackligt noggrann information om
tillvagagangssattet samt se till s att virkestraven ar markt med ratt information (Persson,
2008b, s. 12), sa att inte en tredje parts virke i misstag transporteras bort (Persson, 2008b, s.
165). Om entreprendren dr tvungen att anvanda en utomstaende parts mark for lagring, skall
den som har fragat lov meddela alla parter som kommer att anvanda omradet (Persson,
20084, s. 39). Avlagget skall markas ut pa den karta som entreprendren har till forfogande
over omradet (Metsateho, 2005a, s. 36). samt anvisningar om huruvida nagot parti skall
transporteras bort snabbare jamfort med de andra (se bild 3). Entreprendren bor aven fa ett
skriftligt dokument 6ver hur lagerplatsen skall upprattas. Nar drivningen ar avslutad stadas
omradet sa att inget brate eller liknade kan orsaka skada for nagon part. (Metsateho, 2005a,
s.73).
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Figur 3. Bild pa planerad gallring med ett landskapstrad i figuren och elledning utmarkt med

varningssymbol. Foto: Roger Jansson.

Avverkning och lagring intill ellinjer kraver att entreprendren far information om dess
placering pa karta samt att de marks ut i terrangen. De flesta olyckor relaterade till skogsbruk
och elledningar intraffar i samband med att:
e Skotarforaren, skordarens eller virkesbilens kran ror vid en elledning nér den lossar
eller lastar virke
e Vindfallen avverkas fran en linje

e Avverkning i direkt nérhet av elledning.

Nedanstaende tabell (tabell 1) kan anvandas som verktyg vid planeringen, men det
rekommenderas att man alltid anvander ett minimiavstand pa 5 meter ifran narmaste ledning,
oavsett ifall den inte skulle vara strombdrande. (Kokkarinen, 2012, s. 89). Forutom att
olyckor kan uppsta nar man ror ledningen sa kan elektriciteten fran linjen hoppa till ett
narliggande foremal. Desto storre och kraftfullare ledning, ju langre kan elektriciteten hoppa.
Kontakt med telefonledningar ar inte direkt livshotande men kan férorsaka annan skada. Ifall

det forblir omajligt att lagra virket pa ett omrade som ér tillrackligt Iangt ifran en ledning, sa



kan man kontakta ledningens dgare for vidare information om tillvagagangssétt, vilket hade
gjorts pa bild 4. (Metsateho, 20054, s.31).

Tabell 1. Sakerhetsavstand for elledningar (Statsradets forordning om sékerheten i
drivningsarbete 749/2001).

Minimiavstand
Friledning meter Hangledning meter
Markspanning kV Under @ Pasidan

<1 2 2 0,5
1..45 2 3 1,5
110 3 5 =
220 4 5 -
400 5 5 =

Figur 4. Ledningsdgaren har plockat ned telefonledningen for att underlatta och goéra

drivningen sékrare. Foto: Roger Jansson.



3.2 Travens uppbyggnad

Vid anlaggande av ett avlagg, skall man ta fasta pa att travens uppbyggnad och tillganglighet
bor vara konstruerad sa att avlagget forenklar fjarrtransporten av virke. | och med att man
tar fjarrtransporten i beaktande kan man uppna minskade branslekostnader och 6kad
arbetseffektivitet for virkesbilen. (Kokkarinen, 2012, s. 11). Skotarforaren far direktiv
angaende det uppskattade utfallet ifran drivningsdirektiven och kan pa sa satt lagga grunden
till for hur mycket utrymme som behovs for att fa alla sortimenten att rymmas pa avlagget
och som hjalp kan skotarforaren anvanda nedanstaende tabell (tabell 2). | takt med att
skordaren avancerar pa avverkningsytan far skotarforaren mera exakta uppgifter angaende
utfallet direkt av skordarféraren och kan darmed gora den slutliga bedémningen huruvida

det planerade utrymmet for avliagget kommer att racka. (Kokkarinen, 2012, s. 35).

Tabell 2. Uppskattat utrymmesbehov for virke (Metséateho, 20053, s. 30).

Virkesmangd, m3

Virkeslag 100 200 300 400 500
Utrymmesbehov

Stock 16 30 40 50 60
Massa 5 m 25 43 55 65 75
Massa 3 m 35 60 78 92 105
Energivirke** 7 14 21 28 35
Energivirke** 12 24 36 48 60
Grotbal 3 m 7 12 17 21 28
Stubbar*** 40 m for varje hektar

*) Hopens hog 5 meter
**) Hopens hog 4 meter
***) Travens hojd och bredd 5m

Mellan varje trave behovs atminste 2 meters mellanrum

Avlagget bor rojas fran undervaxt och virket placeras pa underslag. Detta minskar andelen
grus, is, ris och stenar som kan komma med nar virkesbilen lastar pa virket samt att virkets
kvalité bevaras béttre. (Persson, 2008b, s. 107-108). Stenar (Persson, 2008b, s. 90). och
isklumpar kan vara en direkt trafikfara for ovriga medtrafikanter (Persson, 2008b, s. 107).
Vid val av avldgg skall man observera att virket inte placeras i en sluttning, dér det finns risk
att virket borjar rulla, glider in pa vagbanan eller glider ivag bort fran traven sa att lastbilens
kran inte racks efter virket (Persson, 2008b, s. 155). Vid avverkning vintertid skall det tas

med i beaktningen att sné smaélter under avlagget vilket gor att traven kan hamna i obalans.



Speciellt stor risk for att virket skall borja glida ar det under varen i samband med
snosmaltningen. (Persson, 2008b, s. 69). Ifall lutningen &r liten kan man forséka minska pa
hojdskillnaden genom att placera underlaget (se bild 5) sa att hojdskillnaden jamnas ut
(Persson, 2008b, s. 109).

Skotarforaren ansvarar for att virket kan avhamtas pa ett ur sakerhetssynvinkel riskfritt satt
(Alatalo, m.fl., 1997, s. 18). Traven far inte utgora fara, forhindra Gvriga trafikanter eller
forhindra underhallsarbeten av vagen. Traven bor dven placeras sa att den inte skadar nagot
annat levande trad, ej heller &r placerad mellan stenar och stubbar, vilket kan medféra
komplikationer vid borttransport eller sa att virkestraven blir instabil. For att forhindra
komplikationer med Gvriga medtrafikanter borde avlastningen fran skotarféraren ske fran
skogssidan. Pa sa satt forhindrar man en ohéllbar belastning av vagen och diket samt att

mangden hyggesavfall som kommer ut pa vagen minskar. Travens ena sida skall vara jamn

i lodratt riktning for att forsnabba palastningen for lastbilsentreprendren. (Alatalo, m.fl.,
1997, s.9).
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For att konstruera ett avlagg som forenklar fjarrtransporten av virke bér man strava till att
uppna foljande kriterier:

e Enakanten av traven ar jamndragen (Persson, 2008b, s. 112).
e Allt virke av samma sortiment ar i samma trave (Persson, 2008b, s. 162).
e Avstand mellan bilen och kanten av traven ar minst 1 meter

e Vid stora mangder virke av samma sortiment, lagras virke pa bada sidorna av vagen
(Persson, 2008Db, s. 166).

e Fran timmerbilens ytterkant till travens kant, ett avsand under 3 meter

e Fran timmerbilens ytterkant till virkets bortre jamndragna ande hogst 7,5 meter
(Persson, 2008b, s. 168).

Agarmarkningen bor utférasav endera virkeskoparen eller skotarforaren och sker oftast
genom att man mérker traven med en for bolaget framtagen méarklapp eller med sprayféarg
(se bild 6). Anledningen till att virkestraven marks &r att bolaget och dvriga aktorer skall
kunna identifiera vem som &ger virket efter att drivningen ar avslutas. Lastbilschaufforen ar
ansvarig for att efter varje gang virket hamtas sa skall agarméarkningen finnas kvar. Vid
markningen bor framkomma information om d&garen till virket, kontraktsummer och
sortimentnummer. (Metséteho, 20053, s. 55). Malsattningen ar att det atminstone skall finnas
en agarmarkning per lastbilslass (Metséateho, 20053, s. 73). Nar avverkningen avslutas for
dagen skall skotarforaren se till s att ingen av virkestravarna ar omarkt med tanke pa att en
lastbil kan vara pa vag och hamta virket under tiden som ingen ar pa plats (Persson, 2008b,
s. 115). Markningen bor placeras sa att den ar synlig ut mot vagen darifran virket skall
hamtas (Persson, 2008b, s. 117).
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Figur 6. En vélutford markning av traven. Information férenklar lastbilsentreprenérens
arbete. Foto: Roger Jansson.

3.3 Virkesavlagg vid allman véag

Avverkningsytor dar avlagget ligger intill en allmén vég kraver noggrann planering for att
trygga sakerheten. Grundprincipen dr att lastbilen som hamtar virket skall kunna stanna utan
att det kan medfora fara for 6vriga trafikanter samt att lastbilen skall helst ges mgjlighet att
stanna utanfor korbanan vid lastning. (Metsdteho, 2005b, s. 55). Lagring intill vag dar
hastighetsbegransningen overstiger 80 km/h &r forbjuden och en maxhastighet pd 60 km/h
rekommenderas. Ifall avlagget placeras intill en allmén vag bor man forsakra sig om att
Ovriga medtrafikanter kan passera lastbilen utan att den utgor ett sikthinder samt att virket

inte ar lagrat inom vagomradet. (Metséteho, 2005b, s. 57).

Om lagring och lastning sker fran en allman vég skall den som utfor avverkningen satta ut
en varningsskylt intill vagen. Ifall ingen varningsskylt finns och lagringen eller lastningen
orsakar skada for en utomstaende part kan det medféra ekonomiska konsekvenser for den

som orsakat skadan. (Persson, 200843, s. 28).

Som lastningsomrade far inte anvandas busshallplatser, omraden med stoppforbud eller pa

de vagomraden dar omkadrningen ar forbjuden. Den som upprattat avlagget ansvarar aven
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for att omradet halls stadat. (Metsateho, 2005b, s. 55). Ifall virket mot formodan har lagrats
pa ett felaktigt satt skall den som uppréattade lagringsplatsen flytta bort virket sa att det kan
avhamtas pa ett riskfritt sétt (Alatalo, m.fl., 1997, s. 17).

3.3.1 Virkesavlagg vid privat vag

| samband med avverkningsplaneringen skall planeraren ta reda pa ifall skogsagaren har ratt
att anvanda den vag som man har planerat att anvanda. Vid oklarheter kan man ta reda pa
anvandningsratten av sysslomannen for vagomradet. Ifall skogségaren inte har
anvandningsratt kan man anséka om anvandningstillstand av det ifragavarande vaglaget mot
eventuell anvandningsavgift. Vaglaget har dven réatt att neka nagon helt anvandningsrétt eller
stdnga av vagen under en viss tid, till exempel under menféresperioden. (Metsateho, 2005a,
s. 27-28).

| planeringsskedet bor man avgora vagens hallbarhet och forsakra sig om att en lasthil
kommer anda fram till traven utan att entreprendren utsatts for nagot faromoment. Ifall
kdparen anser att det &r en bra investering kan man forbattra végen redan fore avverkningen
borjar och pa sa satt kunna fa tillgang till omradet under storre delar av aret. (Alatalo, m.fl.,
s. 10). Daligt byggda végpartier kan i varsta fall flytta en sommaravverkning till
vinteravverkning for att man skall undvika skador (Alatalo, m.fl., 1997, s. 20).

4 Styrmekanismer

4.1 Lag om bekdmpning av skogsskador

Enligt lagen om bekampning av skogsskador (1087/2013) skall man som é&gare till virket
inom region B (se bild 7), i vilket omrade som studien utfordes, forhindra eventuella skador
pa intilliggande bestand genom att transportera bort virket ifall nagot av féljande kriterier

uppfoljs:



Granvirke som har avverkats inom
tidsperioden 1.9-31.5 skall transporteras bort
fran avlagget senaste 24.7.

Tallvirke som har avverkats inom tidsperioden
1.9-31.5 skall transporteras bort fran avlagget
senaste 1.7.

Ifall det p& avliagget finns mer an 10 m®
granvirke med 10 cm eller hdogre
stubbdiameter skall 6verstigande mangden
transporteras bort inom samma tidsperiod som
tidigare ndmnts. Lagen ar lika for skadade och
avverkade trad.

Ifall det pd avliagget finns mer &n 20 m3
tallvirke med skorpbark med 10 cm eller hogre
stubbdiameter skall 6verstigande méngden
transporteras bort inom samma tidsperiod som
tidigare ndmnts. Lagen ar lika for skadade och
avverkade trad.

Inom en radie pa 200 meter finns en
totalvolym pa 20 m?® tallvirke.

Om traven bestar av blandade tradslag dar gran eller

tallvirkets andel underskrider halften av den totala

volymen berors inte traven av lagen. (Lag om
bekdmpning av skogsskador 1087/2013).

4.1.1 Alternativ till borttransport av virke

13

Figur 7. Finlands regionala

indelning  géllande lag om
bekdmpning av  skogsskador.
(Publiceringstillstand
051/MML/2015).

Ifall virkesagaren inte har méjlighet att transportera bort virket fran avlagget bor man pa

nagot av de féljande sétten skydda virket och omgivningen mot skadeinsekter:

Utfora bevattning av traven

Técka in virket

Transportera bort det dversta lagret av traven
Barka virket

Kemiskt behandla traven

Om man i samband med avverkningen konstaterar att borttransporten kan komma att drgja,

kan man placera tallvirket tillrackligt langt fran ett tallbestand eller tacka in traven med
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lovtrad. Tall och l6vvirke kan anvéndas ndar man tacker in granvirke, ifall tallens
stubbdiameter & mindre dn 10 cm och saknar skorpbark. (Lag om bekdmpning av
skogsskador 1087/2013).

4.2 UPM Skogs avtal med kunder

I samband med att kdparen och saljaren undertecknar ett avverknings- eller leveranskontrakt,
forpliktar sig bada partnerna att folja det som i star skrivet i kontraktet angaende avverkning,

leverans av virke och transport.

4.2.1 Rotkopskontrakt

Enligt UPMs skogsavverkningskontrakt har kdparen rétt att anvénda saljarens mark som
lagringsplats for virket och anvénda dennes védgar eller vattendrag utan extra kostnad.
Koparen har dven ratt att avverka trad som inte ingar i det planerade avverkningsomradet for
korstrak eller for lagringsutrymme och utrymmet far anvandas i tre ar efter att virket har
avverkats. Koparen forbinder sig éaven till att folja skogslagen och de givna

rekommendationerna for god skogsvard. (Bilaga 2).

Vid eventuella uppkomna skador i samband drivning, lagerhantering eller transport av virket
ar koparen skyldig att ersatta saljaren for de uppkomna skadorna ifall det konstateras att
arbetet har blivit utfort ovarsamt. For att forhindra att sddant dilemma uppstar kan koparen
ga till vaga pa foljande sétt:
e Forlanga drivningstiden ifall man konstaterar att foret kommer att medféra
komplikationer

e Forstarka vagen med hjalp av hyggesrester eller med virke av lagt varde (bild 9).
(Bilaga 2).
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Figur 8. UPMs entreprendr har anvant hyggesrester for att forhindra skador pa

kdrvagen. Foto: Roger Jansson.

4.2.2 Leveranskontrakt

| UPMs leveranskontraktets avtalsvillkor star det skrivet att mangden virke som séljaren
levererar till den dverenskomna lagringsplatsen, far dverstiga eller understiga med hagst 10
% samtidigt som den avtalade tiden inte far 6verskridas med mer an tva veckor. Om virket
som skall levereras avverkas inom perioden 1.4 — 30.9 skall det var klart for 6verlamning
vid avlagget inom tva veckor. Ifall virket inte kan levereras pa grund av daligt fore eller
nagon annan orsak som séljaren inte kan paverka, har denne rtt att utropa force majeure,
vilket innebdr att kontraktet kan brytas och képaren har endast rétt till det virke som redan
finns levererad vid avlagget. (Bilaga 3).

Efter att virket har levererats till detéverenskomna avlagget har kdparen ratt att kostnadsfritt

anvéanda avl&gget vid hantering av virket samt de végar som saljaren &ger eller ar deldgare i.
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Ifall skador uppstar och de konstateras bero pa ovarsamhet fran képarens sida ar han skyldig
att reparera skadorna. Vid behov har koparen rétt att utfora planering, avverkning och
drivning for den méngd virke som omfattas av kontraktet samt fakturera saljaren for dessa
atgarder eller andra leveranskontraktet till ett skogsavverkningskontrakt, ifall saljaren inte
Klarar av att leverera virket enligt den bestamda méngden och tidpunkten samt ifall force
majeure inte kan utropas av séljaren. Fore man pabdrjar detta bor koparen radgora med

saljaren om hur de skall ga till vaga. (Bilaga 3).

5 Metoder och begransningar

Den metod som blivit vald for att kunna utféra denna uppféljning ar en kvantitativ
beddmning av slumpmassigt utvalda lagringsplatser som tagits ur UPM:s datasystem och de
var av varierande storlekar samt bade hand-, leverans- och rotkdp i norra svenska
Osterbotten. En faltblankett (bilaga 1) har tagits fram som en sammanfattning av de kéllor
som anvands i detta examensarbete. Detta gjordes for att kunna gora bedémningen pa ett sa
likvardigt sétt oavsett nar och var bedémningen gors. FoOr att undvika ja och nej svar i
faltblanketten har jag klassificerat bedémningskriterierna med 1, 2 och 3 varav nummer 1

stod for ett beromligt resultat, nummer 2 var godkéant och vid nummer 3 fanns det brister.

28 slumpmassigt utvalda lagringsplatser har blivit valda for att fa ett stort sampel och fa ett
sakrare slutligt resultat. Det fanns inte nagra pa forhand bestamda krav 6ver hur stor del av
lagringsplatserna skulle vara kopta som hand- eller leveranskop utan slumpen fick avgéra
hur stor del av lagringsplatserna var uppréattade av UPM:s egna entreprencrer eller av
séljaren. Tillsammans med Patrik Slotte, drivnings- och transportplanerare vid UPM Skog,
valdes slumpmassiga omraden runt om i norra svenska Osterbotten och inom dessa omraden
granskades alla avlagg kopta av UPM Skog. | samband med att omraden valdes s& skrevs
aven ut all information som behovdes for granskning angaende den specifika
lagringsplatsen. Informationen som jag fick av Slotte var avlaggets geografiska lage som var
utmarkt pa en karta, anskaffningsmetod, vagens transportduglighet och antal veckor som
virket har lagrats. Sjalva matningarna ute i falt utfordes under oktober manad 2014. Material

som behdvdes for att utfora denna inventering var:
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o Faltblankett med definitioner

e Kamera

e 15 meters mattband

e 4 meters mattkapp

e Karta samt information om lagerplatserna

e Anteckningsmaterial
Vid de flesta lagerplatser fanns det flera olika virkessortiment. | samband med inventeringen
granskades, mattes och bedémdes alla travar enskilt. Ifall det férekom flera olika resultat pa
samma bedomningspunkt, sa valdes det sémsta resultatet. For att kunna bestdamma avstandet
till narmaste el- och telefonlinje eller elskap, méattes avstandet pa ett sddant satt som beskrivs
i bild 9. Efter att alla punkter ur faltblanketten granskats sd antecknades eventuella
avvikelser. Slutligen fotograferades traven. Efter att inventeringen var utford flyttades
informationen 6ver till Excel fér sammanstélining och bearbetning av materialet.

Analysprogrammet PSPP anvandes for att kunna bearbeta mera material pa en gang.

Av de 28 valda objekten var 9 placerade i Kronoby, 12 i Pedersore, 4 i Nykarleby och 3
objekt var placerad i Larsmo kommun.

minst 5 m

- AS

Figur 9. Beskrivning pa hur avstandet fran luftburen ledning till traven mattes. (Finsk
energiindustri u.a.)
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6 Resultat

6.1 Allméan information

| detta kapitel beaktas faktorer sa som anskaffningssatt samt hur lange virket har lagrats vid

vag.

6.1.1 Anskaffningsmetod

I samband med undersokningen var det endast 2 leveranskdp som kom med i
undersokningen, och bada tva fanns i Pedersére kommun. Majoriteten av alla avlagg var
anskaffade som rotkdp medan handkdpen var 7 till antalet. Handkop observerades i samtliga
kommuner och i Nykarleby och Larsmo var handkopens procentuella andel av de

inventerade objekten 50 respektive 33 %.

14 -

12 -

[y
o
I

®@ Handkop

Antal avlagg

B Leveranskop

4 B Rotkdp

Kronoby Pedersore  Nykarleby Larsmo
Omrade

Figur 10. En jamforelse mellan anskaffningsmetoderna vid varje kommun.

6.1.2 Antal dygn virket lagrats

Ur diagram 2 kan utlasas att pa 12 av 28 avlagg hade virket lagrats i atminstone 180 dygn.
Ett parti hade lagrats intill vag i 1834 dygn. UPMs avverkningskontrakt (bilaga 2). ger
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foretaget ratt att lagra virket pa markégarens agor i 1095 dygn utan sérskild erséttning at

mark&garen.

14 -

Antal avlagg
= =
£~y (o)} (o] o N
1 1 1 1 1

N
1

1.0-60 dygn 2. 60 - 180 dygn 3.>180dygn
Antal dygn virket lagrats

Figur 11. Uppf6ljning 6ver antal dygn virket har lagrats.

Diagram 3 visar att desto mindre virke det finns vid avlagget, ju langre ar ocksa lagringstiden

intill vag. Andelen avlagg dér virkesmangden var mellan 26 — 50 m3 var endast 7 % av

samtliga avlagg.

W1-25m3 MW26-50m3 [E>51m3
9 -
8 .
7 .
286
Hol
S 5 A
(4]
® 4 -
<
< 3 -
2 .
1 | .
o |
<60 61-180 > 180
Antal dygn vid avldgget

Figur 12. Jamforelse mellan antal dygn virket lagrats och méngden virke vid avldgget.

6.2 Avlaggets inverkan pa transport
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| detta kapitel behandlas de olika faktorer som paverkar lastbilsentreprenorens

arbetseffektivitet.

6.2.1 Markning av virkestraven

Enligt nedanstdende diagram sa har majoriteten av alla granskade avlaggen haft
agarmarkning i alla travar. Det var framst pa de travar som hade lagrats en langre tid som
det av ndgon orsak saknades identifikationsuppgifter, daribland hittades en valtlapp som
lossnat och lag intill traven (se bild 10). P4 alla avlagg som granskades fanns det atminstone
ett parti som var agarmarkt, vilket gjorde att ingen av avlaggen klassades enligt UPMs

direktiv som felaktigt utférd markning (Korjuulaadun seuranta s. 20).

14 -
12
10 +
bo
&
S 8-
(4]
S 6 4
f=
<
4 .
2 .
O .
1. Mer an 1 lapp per 2.1 lapp per virkestrave 3. Alla virkestravar eller
virkestrave nagon av virkestravarna
saknar
identifikationsuppgifter

Figur 13. En jamforelse dver hur virket har blivit méarkt.
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Den procentuella andelen av avlaggen som kunde transporteras under barmarkperioden var

93 procent. Enligt diagram 5 sa var endast 2 av de 28 undersokta avlaggen som kravde frusen

mark for att virket skulle kunna transporteras bort utan att transporten astadkommer skador

pa vagen. Fyra av avldaggen var placerade sa att lastbilen kunde lasta virket fran en asfalterad

vag medan ovriga 22 klassades som transportduglig sommartid.

25 ~

20 A

[
(9]
1

[
o
1

Antal avlagg

1. Menfére

2. Sommar
Avlaggets transportduglighet

3. Vinter

Figur 15. Ovanstaende diagram presenterar under vilket arstid virket kan transporteras

bort.
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6.2.3 Travens avstand till barande vég

Diagram 6 visar pa att avlaggen ar placerade pa ett sadant satt att lastbilens grip nar virket
mycket bra. P4 22 avlagg av 28 granskade var det langsta avstandet fran traven till barande
vag under 5 meter. Endast vid ett tillfalle var avstandet fran mitten av korbanan till travens
borjan dver 7 meter, pa grund av ett stort dike skilde at vagen och avverkningsytan.

Ingen av de inventerade objekten var narmare an 2 meter fran vagens mittpunkt till travens

borjan.

25 ~

Antal avlagg

1.Fran vagens mittpunkt 2. Fran vagens 3. Fran vagens
till travens borjan under mittpunkt till travens  mittpunkt till travens
5 meter borjan under 7 meter  borjan éver 7 meter

Travens avstand fran biarande vig

Figur 16. Travens avstand fran mitten av korbanan till travens borjan.

6.2.4 Vandplats i ndrheten av avlagget

| diagram 7 har det undersokts hur nédra avlagget det finns en vandplats. Majoriteten av alla
avlagg fanns inom 1500 meter fran vandplatsen. Vid endast ett avlagg observerades att
lastbilen var tvungen att aka mer &n 1500 meter for att hitta en plats som var lampad for att
svanga vid. Vid tva tillfallen hade man &ven anlagt en vandplats direkt intill avlagget (se bild
11). 11 av 28 avlagg var placerade intill en genomfartsvag som gjorde att lastbilen inte var i

nagot behov av att svanga.
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18
16 -
14
00 12
)
= 10 A
(4]
T 8-
<
6 .
4 -
2 .
O .
1. Inget behov av 2. Under 1500 meter till 3. Mer an 1500 meter till
vandplats, narmaste vandplats narmaste vandplats
genomfartsvag
Vandplats i narheten av avlagget

Figur 17. En jamforelse av hur langt avstand fran avlagget till en vandplats anpassad for
en lastbil.

Figur 18. For att férsnabba
fjarrtransporten av virket
har man anlagt en vandplats
intill en vintervag.

Foto:  Roger  Jansson.

6.2.5 Fordonskombination vid traven

Endast vid tre avlagg av 28 (diagram 8) sa var lasthilsentreprendren tvungen att aka till
avlagget utan slap. De tre avlaggen som begransades till enbart bil, var alla placerade sa att
entreprendren kunde ha backat med fullstindig fordonskombination fran narmaste
vandplats. Men genom att jag uppskattade tidsbehovet for att utféra backningen, klassades

de istallet som endast bil.
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Tillganglighet for fordonskombination

H 1. Fullstdndig
fordonskombination

H 2. Endbart bil

Figur 19. Diagrammet presenterar avlaggens tillganglighet for lastbilsentreprendren.

6.3 Virkesavlaggets inverkan pa siakerheten och évriga aspekter

| detta kapitel beaktas de faktorer som kan utgora ett faromoment for entreprendren eller
ovriga trafikanter samt huruvida avlagget har medfort ndgon skada pa bestandet eller

korbanan.

6.3.1 Travens avstand till vaxande trad

Resultaten fran undersékningen 6ver huruvida det lagrade virket skadar ett annat trad, visar
att 39 % av de granskade avlaggen skadar ett annat levande trad (se bild 12). Vid 10 av de
28 undersokta objekten var virket lagrat inom 1 meter fran narmaste levande trad medan de
resterade 7 objekten hade ett minimiavstand pa 1 meter fran narmaste levande trad. Pa de
avlagg som det hade uppkommit nagon skada, sa var det vanligtvis flera trad som blivit

skadade. Skador forekom vid alla képmetoder.
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12 ~

10 +

Antal avldgg
[e)]

1. Minsta avstand >1 2. Minsta avstand <1 3. Virket beror fysiskt
meter meter ett annat levande trad

Avstand till nirmaste levande trad

Figur 20. Diagrammet visar avlaggets narmaste avstand till ett levande trad.

Figur 21. En trave placerad pa bada sidorna av ett trad. Foto: Roger Jansson.

Enligt nedanstaende diagram kan man utldsa hur néra en trave var placerad ett levande trad
kommunvist. Den lagsta skadefrekvensen fanns i Kronoby kommun dér 22 % av avlaggen
hade orsakat sa att ett eller flera trad skadades. | Larsmo hade 66 % av de inventerade
avlaggen orsakat skada pa ett annat levande trad. For att uppna resultatet beromligt enligt
UPMs egna direktiv angaende drivningsuppféljning far inget virke lagras mot ett stdende

trad (Korjuulaadun seuranta s. 19).
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M >1 meter

Antal avlagg

O <1 meter

2 A m Skada

Kronoby Pedersére Nykarleby Larsmo

Avstand till nirmaste levande trid kommunvist

Figur 22. En jamforelse mellan avlaggets avstand till levande trad kommunvist.

6.3.2 Avstand till el- och telefonledningar
Definitionerna till diagram 11 &r hamtade fran bilaga 1 (faltblanketten) punkterna 3 och 4.

Avstand till elledning:
1. Narmaste avstand storre an 10 meter
2. Narmaste avstand storre an 5 meter
3. Narmsta avstand under 5 meter

Avstand till 6vrig luftburen ledning

1. Ndrmaste avstand stérre an 5 meter

2. Narmaste avstand mindre an 5 meter

3. Virket ar lagrat under linjen
Diagram 11 visar avstand fran avlagget till narmaste el- eller 6vrig luftburen ledning. Pa ett
stalle hade man lagrat virket 0,7 meter ifran ett elskap (se bild 13). Vid tva av avlaggen gick
en elledning pa andra sidan av vdgen, men utgjorde inget hot vid palastning av virket samt

vid ett avlagg var virket placerat direkt under en telefonledning.



w
o
)

N
w
1

N
o
I

M Avstand till elledning

Antal avlagg
=
(9]

B Avstand till 6vrig
luftburen ledning

=
o
I

- I
1 2 3
Avstand till el- eller 6vrig luftburen ledning

Figur 23. Avstand till el- eller 6vrig luftburen ledning

i

oto: Roger Jansson
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Figur 25. Pa grund av att en elledning var placerad mellan vagen och avverkningsytan sa
har virket flyttats till andra sidan vagen. Med noggrann planering uppnar man goda
resultat. Foto: Roger Jansson

6.3.3 Lossning av virke

Vid 19 av de 28 inventerade avlaggen hade virket lastats av fran vagsidan istéllet for
skogssidan. Korning pa korbanan kunde ha undvikits pa de flesta avlagg. Vid en
avverkningsyta kunde skotarforaren inte lagra virket pa ett sadant satt att den skulle ha
undvikit att kra upp pa korbanan (se bild 14). Vid alla tre kdpmetoder, rot-, hand- och

leveranskop forekom det att virket hade lastats av fran véagsidan.

Antal avlagg
(=Y
o

1. Ja, virket har lastats av fran 2. Nej, virket har lastats av fran
skogssidan vagen

Har virket lastats av fran skogssidan

Figur 26. En jamforelse 6ver varifran virket har lossats.
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6.3.4 Ovriga observationer

e Pdingen av observationerna forhindrade virket vattnets fard

e Endast pa ett avlagg konstaterades att mer &n 25 % av traven lutade mot véagen
e Prydligheten vid avldggen var berémligt

e | en trave hittades plasttejp (se bild 15)

e Vid ett objekt hade traven placerats pa en infart till skogsskiftet

e En trave var placerad pa en rasten

7.

Figur 27. F

o

|'i form av plast'tejp~i traven. Foto: Roger Jansson.

rammande for

7 Kiritisk granskning och diskussion

Efter att ha analyserat resultaten fran min undersokning kan jag konstatera att UPMs
virkeskOpare och entreprendrer har konstruerat transporteffektiva avldgg med en hoég
sakerhetsniva. Vid fa avlagg konstaterades brister i samband med lagring intill el- eller évrig
luftoburen ledning. Entreprendrerna hade varit noggranna med att halla avlagget stadat
samtidigt som man hade minimerat mangden frammande foremal i travarna. Frammande
foremals ursprung ar svart att spara, men jag tvivlar pa att entreprendrerna lamnat plasttejp

i traven utan troligtvis harstammar de fran en forbipasserade privatperson (se bild 15).

Andelen levande trdd som hade skadats i samband med lagring var under all kritik. Hur det
kommer sig att det just pa denna punkt hade slarvats sa mycket ar svart att siga. | denna
uppfoljning fanns det pa nastan 40 % av avlaggen trad som har tagit skada i samband med
lagring av virke. En orsak kan ha varit att skordarforaren hade uppskattat att utrymmet skulle
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racka och pa sa satt inte hade reserverat ett storre omrade for lagring av virke. En annan
orsak kan ha varit att koparen fatt tillstand att vid behov lagra virket pa en annan agares
mark, men inte att avverka de trad som kan komma att ta skada av virkeslagringen. | kapitel
6.3.3 har jag analyserat varifran varifran virket har lastats av. Vid 19 av 28 avlagg hade
virket lastats av fran vagen. | samband med att skotarforaren eller markagaren ar tvungen att
kora upp pa vagen for att lasta av virket okar slitaget pa vagen samtidigt som avlastningen

kan utgora en fara for dvriga trafikanter.

Transporteffektiviteten konstaterades vara mycket bra. Travarna var placerade pa ett lagom
avstand fran barande vég till och enligt diagram 7 kan man konstatera att virkeskoparen tagit
val i beaktande Metsatehos (2005b s. 61) rekommendationer om att lastbilen skall kunna
svanga med 1000 — 2000 meters avstand. En betydande orsak till en ineffektiv
virkestransport ar nar lastbilsentreprendren ar tvungen att aka till avlagget enbart med bil
istallet for med fullstdndig fordonskombination. Detta togs upp i kapitel 6.2.5 och man kan
konstatera att tillgangligheten for lastbilsentreprendren var mycket bra. Markningen av
avlaggen och informationen pa travlapparna kan forbattras for att underlatta
lastbilsentreprendrens arbete och minimera riskerna for att man i misstag transporterar bort

en tredje parts virke.

| samband med granskningen togs inte markagarens énskemal i beaktande med tanke pa var
och hur virket skulle lagras. Med mera information om detta sa skulle man eventuellt ha
kunnat forklara varfor det pa vissa avlagg fanns ett avvikande resultat utifran
sakerhetssynvinkel eller skador i terrangen. Pa vissa avlagg med avvikelser var det praktiskt
omajligt att lagra virket pa ett sddant satt att det avvikande resultatet skulle ha undvikits. Pa
avlagget kunde finnas flera virkestravar. For att fa en sa kritisk bedomning som majligt,
valde jag for varje bedomningspunkt den trave som hade de storsta bristerna angaende
sakerheten eller transporteffektiviteten. P4 grund av detta anser jag personligen att

bedémningen blev for hard gentemot de entreprendrer som hade anlagt avlagget.

I samband med inventeringen mérkte jag att en uppféljning éver &ndornas jdmnhet vid traven
skulle ha varit bra att ha med. Ifall lastbilsentreprentren blir tvungen att i samband med
lastning knacka andorna jamna for att lasten skall bli sa stabil som mojligt, gar effektiv
arbetstid i spillo. Mitt val att enbart granska 28 provytor samt att utféra inventeringen enbart

under oktober manad kan ifragasatta resultatens tillforlitlighet i och med att ett storre sampel
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samt ett ldngre tidsperspektiv kunde ha gett ett tillforlitligare resultat. En av
utgangspunkterna var att UPMs drivningsledning inte skulle kunna spara vilken entreprenor
som hade anlagt avldgget eller vilken fackman som ansvarade for planeringen. | framtida
undersokningar kunde man &ven ta med detta, och forhoppningsvis kan man da fa reda pa
vem som &r i behov av vidare skolning och pa detta satt kunna fa fram annu sékrare och

effektivare avlagg.
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Forklaring:

1) 0-60dygn
2) 60 - 180 dygn
3) > 180 dygn

1) Nej
3) Ja, virket a@r avverkat mellan 1.9 - 31.5 innevarande ar

1) Virkestraven har blivit skalad samt markt med extra lapp
2) Virket har inte paverkats av insektskadelagen
3) Virket har paverkats av insektskadelagen men inga uppgifter om skalning syns

1) Narmaste avstand storre an 10 meter
2) Narmaste avstand stérre an 5 meter
3) Narmaste avstand under 5 meter

1) Narmaste avstand storre an 5 meter
2) Narmaste avstand mindre an 5 meter
3) Virket ar lagrat under linjen

1) Fullstandig fordonskombination (bil+slap)
2) Endbart bil (Nuppi)

1) Inget behov av vandplats, genomfartsvag
2) Under 1500 meter till ndrmaste vandplats
3) Mer @n 1500 meter till narmaste vandplats

1) Nej
2) Traven kan forsvara underhallsarbete
3) Traven foérhindrar all 6vrig vidaretrafik

1) Menfére
2) Sommar
3) Vinter

1) Fran vagens mittpunkt till travens bérjan under 5 meter
2) Fran vagens mittpunkt till travens bérjan under 7 meter
3) Fran vagens mittpunkt till travens borjan 6ver 7 meter

1) Mer an 1 lapp per virkestrave
2) 1 lapp per virkestrave
3) Alla virkestravar eller nagon av virkestravarna saknar identifikationsuppgifter

1) Kontraktsnummer samt virkesstortiment-kod (PTL-kod)
2) Kontraktsnummer
3) Ingen information

1) Ja, lagerplatsen ar utmarkt med gula markband
3) Nej, inga markband ar synliga
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20

21

22
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1) Ja, virket har lastats av fran skogssidan
3) Nej, virket har lastats av fran vagen

1) Nej
2) Virket ar placerat ovanpa ett dike, stor ej vattnets fard
3) Virket ar placerat i ett dike

1) Minsta avstand > 1 meter
2) Minsta avstand < 1 meter
3) Virket beror fysiskt ett annat levande trad

1) Underlagg finns och férhindrar direkt markkontakt
2) Underlagg finns, men virket rér marken
3) Inget underlagg ar synligt

1) Vagen har inte tagit nagon synlig skada
2) Sma ojamnheter har uppstatt
3) Langs vagstdckan ar 6ver 25% skadad

1) Nej, ingen rekreationsstig finns i direkta narheten av traven
2) Traven ar placerad inom 10 meter av en rekreationsstig
3) Ja, virkestraven ar placerad pa en rekreationsstig

1) Nej, inga frammande féremal ar synligt i traven
2) Naturliga féremal sa som stenar och kvistar ar synligt
3) Ja, frammande féremal ar synligt

1) Nej
2) Mindre dn 25% av traven lutar mot vagen
3) Mer @n 25% av traven lutar mot vagen

1) Ja, samma sortiment dr i samma trave
2) Det finns flera travar av samma sortiment pga. utrymmesbrist
3) Sortimenten ar utspridda i flera travar eller blandade med annat

1) Ja
3) Det kravs omlastning for att fa bort virket

1) Lagerplatsen ser stadad ut
2) Stérre mangder bark finns pa vagen
3) Kvistar och brate ligger pa vagen
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SKOGSAVVERKNINGSKONTRAKTETS

UPM

LK ktsobjekt och a Ki ktets objekt &r kni for et i
avgrlinsat omrade eller, om detta saknas, figurer enligt skogsbruks- cller annan plan (senare
a\wuknmswmr.ldr' ). Ifall nison annan n kisparen plam:ral avw:d\mngcn bisy
eller fig 2 kun entydigt
ml:g( avverkmingssiin fore avverkmngen och darefler.

Pl avverkningsomeidel avverkas allt virke enligl Gverenskommel avverkningssitt genom att
folja skogslagen och rek | for god skogsvird. Vid avverkningen i det

AVTALSVILLKOR

9. Rluen att silja virket: Sailjaren forsitkear aithan har rict aw overlita

S0m avses i atk eller olika bikagors anteckningar
om ligenh dgande-, besitni elier dnil iir riktiga och
fullstandiga samt att omeddet som avsese i kontrakietinte dr under utmatning eller
bekagts med kvasstad eller Brskingringsbeslut eller an nigot av ovanndimada jirenden
anhdngiggjons.
Ialliigande- eller besittmngseatten till den Ligenbet som avses 1 kontraktet, elier delar av
dmm mnl.u\ |md.m lonu.nklu dir 1 kraft, skall siljaren ombesorga at det

dessutom fillitet att avverka trid som vixer pi kirstrik eller pia & 7
ifall det ur drivnings- eller kgringssynpunkt ic nédviindigt.

2. Anmiilan om anviindning av skog: Siljuren ansvarar for uppgérande av anmilan om
anviindning av skog, ifall annat inte verenskommits,

3. Virkesmiingd, matt, kvalitet och ing: Skogsn: ing: irk 20
iir § Vigk derma k med ing anses
utfied niir diirtill horande d & eller | 1l saljaren.

Vad virkets midu och kvalitet beuiffar foljs de mdie och kvalitetskeay som koparen har i keaft
niir kontraktel girs, ifall annat inte dverenskommes. Koparen har doek st au avvika frdn
ndimada krav utan skild dvererskommelse, ifall det inte dsambar siiljaren ek isk nackdel.

kibparen de enligt kontraktel givi it r.lmghclcm.l

Siiljuren svarar o5r ant riarma Gl som griinsar Ll iir klart
synliga i terrangen och att koparen far riitt ion om a ing: dets granser,
10, Avver begriinsningar: Sliljaren forsiikrar att omridet som bestiimits i

kontraktet inte iir bekiget i mom skyddsomride imnat for skydd av skogsnaturen, ph

omnide inom offi cn:lli skyddsprogram eller pd objekt som enligt myndigheternas

meddelande borde Bimnas oavverkat samit att det siikda virket iix fritt frdn andra av
yndigl

Siiljaren ansvarar for au kdparen fir niktig information giillande siirskilt viktiga
Iu\'smnljbu som skall beakias i virkesdrivaingen, samt om dvriga objekt som fordrar
Ibehandli Siiljaren dr skyldig at foe kisparen redogiira fiven fir alla Gvriga

Stock- och irkel som avses i Kiet, miits med en metod som ger resultatet 1
il bark. Vid g av miitning med avverkningsmaskin eller vid fabrik
b késparen pd begliran visa gi rorande och
b Dcn som iir $jd med I bar meddeln képaren sitt missndje
och grund for delbart efter ate i erhillits. [ hlindekse av ocnighet

forstker man i frsta hand komma overens genom fichandlingar,
Om energivirke overenskoms separat.

4. Férlangning av drivningstiden: Om virkets drivning forhindras pd grund av d&llgl fore.

fuktorer som inverkar pa firverkligandet av kontrakter

1L Beskattningsuppgifter:
tir nlmga Sllljarcn ar sk\ Idig ate

g |..m

iiljaren ansvarar foe att beskattnings- och andra uppgifter
meddela om i ochom

senast i cnmbnnd med godkannandm v

i sliljarens besk gsuppgifier binder koparen

forst niir siljoren visat Htpmn skattemyndigheternas intyg.

YIdigh

12, Overlitelse och dverforing av diganderiitten: Aganderitten il tritden dverfors till
kisparen niir iefiden har Ksgjorts frin stubben.

och skad ing: Om kiiparen inte fir utnytja de gitgheter som
tillhdr honom enligt detta kontraki och kisparen inte orsakat detta, skall siljaren dterbiira
Ili! hcu:lmngar som blivit utan vederlag jiimte rdinta (rin moltagningsdagen ull

steejk eller annat wvingande skl som inte beros pi foiekings dri iden tll 13, Aterbetalni
utgdngen av maj kalenderdret efter att hindeet upphon..
5. Lagring och viiganvindning: Virke som lie tll k ( b fir

ulan ersiittning lagras pa av perterna & plats pd elleri
vattendrag som ags av siiljaren, under tre (3) drs tid raknat frin den tid llgmdcrnltcn il
virket Bvergatt., Siiljaren ar aven vid behov skyldig att at kbparen anvisa lagerplats
annorstiides ph av honom lgd mark, varvid eventuell skada av lagringen skiiligen skall
erslittas &t stiljaren, Képaren har riltt att hantera virke pa lagerplatsen.

Transport av virke som hisr till kontrakiet fir utan eesititning ske pd siiljarens viigar eller
vattendrag. cller pi sidana gemensamma vilgar diir siljaren meddelat ott han eller hon fir
dekigare. Om transport under menfre eller pd odlad mark bir dock dverenskommas med
viighdllare eller stiljare.

Kivparen fir utan ersiittning ta hyggesrester eller annat virke av ringa viiede for undesslag 6l
travarna eller tll viighyggnad.

6. Kontraktsstridig avverkning: Om amdra 3n ovanniimnda trid, som inte omfaltas av

kontraktet, fillls, skall Kbparen for dem betalu det pris som deras kvalitet och volym

famsiitter, och dessutom SUMMa summa som skadeersiittning, forutom di Fillning uppenbart

inte har kunnat ikas for inge cllcr Av dcsq trudwr
pparbetas de sorti s0m Den

fungerar lven som dvre grans for skadeersittningsansvaret, Koparen erslitter annan skada

endast i de fall man konstaterat att koparen agerat med avsikt elier grove forsitligt.

Om stiljaren under den tid som kontraktet giller avverkar eller liter avverka triid som
omfattas av kontrakeet, skall han ersiitta kiparen med deras dubbls pris.

1 lalla i

7. Drivnings- och Kad 4 med driving, Iagnns
lagerhantering och transport, biir iakttas si stor som anviinda arks och
faichillanden nmligen mdjliggdr. Koparen dr skyldig att essiiita skador som uppstiit genom
uppenbar ovarsamhet.,

: FFor de trad som inte miitts och blivit kvar i skogen och omfattas av

il kiparen erfagga det kontrakisenliga priset forutom i de fall som avses senare i
denna punkt. Képaren fir utan erstittning Limna trlid sticnde, som vixer i svir terrding eller
mycket glest, ifall drivningen av dessa blir oskliligt dyr. Képaren behaver inte betala fir i
skogen kvarkimnade stammar eller delar dirav, som enligt punkt 3 inte duger till
ifrigavarande virkessortiment, Om triid som omfattas av avverkningskontraktet enligt pibud
av myndighet skall limnas oavverkade, fritas kiparen frin at erligga priset for dem.

ds For tid di foree majeure har vt dir siiljaren dock inte skyldig an
erliigga rinla,

Om saljuren har fororsakat skada bor han ersatta den, Om skadan inte pavisas vara
stdere, uppskattas den till 25 % av det kontraktsenliga priset pil det icke erhdlina virket.

14, ay avver och riitt att Képaren har rditt att
registrera avverkningsrlitten utan att hisra saljaren. Om sitljaren inte far annan godtagbar
siikethet fiie forfallna och obetalda rater, far siljaren med pantsdt ta 1 besitming den
mitngd i detta kontrakt avsett virke, som iigs av kisparen och motsvarar de obetalkda
raerna.
15, Avverkning som strider mot skogsl; Om i skogsk avsedd sy 3
uifiiets pd grund av avverkningen och dirvid bestiimits att arbeten skall utfras efter
avverkningen, iir siljuren ansvarig for dessa, forsom ifall kopun.n yor(
avverkningsplanen eller i dvrigt avvikit frin avverkning: som its 1
kontraktet ach arbetena efter avverkningen bestimis att utféeas pi grund av dessa

orsaker. Ifall ett separat aveal ingas foljs detta,

16, Godksi och dik.: De slutliga

g,allcf dc(la konlmk( skall avtalsparterna framlligga inom tre ménader cficr att mnclmllcl
i erhdllits. For ivirkets del bir k

genast efter avslutad cncrvl\'nrkc\dnvnmg Ifall <nljarcn har undcnccknm
elier inga ersi ik gjorts inom utsan tid, anses sidljaren ha
godkiint att avverkningen lir kontrakisenligt och riktigt utford.

17, Overlitelseriitt: Koparen har citten at it tredje person Sverlita detta konteakt efier
att ha shdgjort med siiljaren. Koparen kan dock alltid dverkita drivaingritten av
cncrglvn'kc it tredje part, Utan s:ll]arcn: medgivande befrias dock inte koparen frin

alterliigya ko eller friin att uppfylla de andr
kommktswllknncn

18. Ovriga avverkningar: Si lange detta kontrakt ar i kraft far inte sliljaren utan
kisparens samiycke avverka eller tillita tredje person utfora avverkning elker andm
arbeten som forsvirar drivningen pd omridet, som omfattas av kontraktet,

19. Objektets Endringar' Kémrcn h:u (&1 un bryta koneraktet ifall avverkningssattens
objc&l cﬁcr izt lindrar pd grund av storm- eller annan
eller annan kamndc orsak.

Aiohetsh 1

myi

20. Réinta: Som drlig riinta anviinds den forseningsriinta som ir 1 bruk vid betalningerns
farfallodag enligt eéintelagen.

Kuberingssiitt vid
1 = Verklig kubik
§ = Verklig med kubikavdrak

av timmer

2= Fallande modul

6 = Fallande modul med avdrk

02.07.
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LEVERANSKONTRAKTETS

1. Kontraktets objekt: Kontrakiets objekt iir virke som skogsiigaren avverkar i den
skog han eller hon ager eller hesitter och pi egen bekostnad transporterar till

dvere gerplats, Tfall k omfattar virke som avverkas pii ett
bestiimt omriide, hor allt kontrakisenligt virke som avverkas inom omradet till
kontraktel. Ifall kontraktet omfattar virke som skall levererus. kan den vidkesslagvisa
virkesmingden dver- eller underskridas med hogst 10 % ifall annat inte
dverenskoms.

Overtatna virk eder k med

2. Virk a

3. Matt och kvalitet: Virkets miic och kvalitet filjer de mée och kvahiteskray som
Koparen har i keaft niir kontrakeet gors, ifall annat inte dverenskommes. Om man inte
dverenskommit om 2t virkets kvalitet bestiims vid fabrak, bor siiljaren siirja for an
virket lagrus s, att kvaliteten kan konstateras utan probh,m T annat fall har kdparen
ralt alt granska kvali i mext pit bil eller vul Fabrik oc,h

diirefter gira kvalitets- och priskomigeringar av

4. Fiillningstid: Barrvirke som fills 1.4 - 30.9 bbr vara Klant for overlitelse inom
i (2) veckor fran fillningen,

5. Milnlng' Allt virke som kontraktet omfattar miits med en metod, som ger
resultatet i fastkubikmeter med bark. Niir man kommit Sverens om ate miita viket
enligt punkt |, biir sliljaren ombesorja, ate i kan goras ligt utan
att snd eller andra orsaker hindrar. Niir sker med avverkni ki
m}imgyc;m eller vid fabrik, bor den part som ansvarar for miitningen pd begiiran
visa leat dver mi | I hiindelse av oenighet fimsdker
man i Rinsta hard nd en kompromiss genom Rirhamdling.

ol

Separut dverenskommelse géies om energivirke.

6. Lagring: Vid lagring tillimpas de dircktiv képaren givit, Kbparen har rltt ate
hantera virke pii lagerplatsen

7. Anviindning av viigar: Transport av virket som hir till kontraktet fir utan
ersiittning ske pli saljarens viigar samt gemensamma vilgar diir siiljaren meddelat att
han eller bon lir delagare. Under menfisre och pd odlad mark bisr man dock komma
dverens om transporten med siiljaren eller viighillaren.

8. ﬁlcadm- Kiiparen bivr jakrs s.n stor ﬁs\s:knghc: som anviinda meteder och
rimliglvis mijjli i sumband med virk i och
tansporterny, Kiparen bor ersiitta skador som han orsakat genom uppenbar

viirdshishet,

9. Riitt att siilja virke: Saljuren forsiikrar, att han eller hon har ra att séljn virket
som ar ob)ckl for kontruktet och att i detta kontrakt cller i siiskilda bilagor gjorda

om fastigh ligande-, besittnings- eller vag: dning dir
riktiga cch fullstiindiga,

Sliljaren forsikrar att omriidet, dir dcl i kommklc( avxeddu virket avverkas, inte dr
under ing cller berisrs av och rbud eller
skogsinteckning, same ate det sdlda vicket dir frite frin av myi ndlghc( pibjudna
begrinsningar och att inga av drgarder anl

Siiljaren dir skyldig an for kéiparen redogira fiven fiir alls andra faktorer som inverkar
pii verkstiillandet av kontraktet.

AVTALSVILLKOR

12,0 k I id: T ndir man knmmu overens om ate
X 4 Klar for $verlitelse tir bindande. Avviker dverl

tidpunkeen mer iin tvil veckor frdn den Sverenskomna, av orsaker som besor

ph saljaren. har kisparen vt att séinka konteakispriset med 10 % cller, om
virkets kvalitet inte Eingre motsvarar den Sverenskonma, 12 emot det som det
virkesslag Kvaliteten motsvarar till ett pris som dvesenskoms vid
maotlagningstidpunkien.

13, Pantriitt: Képaren has riit att, som siikerhet for erfagda fieskottsbelalningar
madan leveransen pagar, ta i besittning och forse med sitt miirke den mingd virke
som motsvarar forskottsbetalningarna, om det finns grundad anledning att anta att
keveransen blir helt elier delvis ouppfylld. Képaren har dlirefier pantrlitt till virket
som siikerhel for dterbliring av forskottshetalningar jlimee riinta. Som shikerhet for
forfallna och obetalda betalningsrater far séljaren med pantriitt ta i besittning den
miingd virke som motsvarar dessa rater och som omfattas av kontraktet och dgs av
kivparen, ifall saljaren inte fir annan godiagbar sikerhet.

14, Force majeure: Om virkesleveransen under leveranstiden fighindras delvis eller
helt pd grund av ddligt fore, strejk, Kkrig som utbeutit efter ant kontraktet gjorts,
myndigheternas direktiv eller annat Svermsktigt hinder, fSrfaller deta kontrakt for
den del av virkesmiingden som inte levererats till dverlitelseplatsen. Siiljaren
skall terbiira Gl kiparen de belopp or vilka kiparen inte har fitt vederlag.

15. Annat hinder: 1fall leverunsen helt eller delvis inte blir fullgjord under
keverunstiden pd grund av annat hinder lin force majeure och detta hinder inte
faranletts av koparen, bir siiljaren till kbpurcn dterbin det bclow. som annmn inte
har fott vederlag for, jumte riinta frén gningsdagen till

Ifall sitljaren orsakar att leveransen inte har blivit fullgjord eller om képaren utan
laga skiil viigrar att ta emot varan, skall den part som brutit kontraktet ersdita sin
motpart fée den skada han hlifigenom dsamkat denna, som. om den inte pivisas vara
stiiere, uppskattas tll 20 % av det kontrakisenliga priset pd det icke levercrade eller
icke mottagna virket.

16. Anmiilan om hinder: Siljaren iir skyldig att wtan drdjsmal meddela kiparen om
hinder att full Rilja leveransen.

17. Kdparens ritt att ombesirja leveransen: 1 stillel for det Briarande som nimns
i punke 15 har koparen riitt, cfier att ha ridgjort med saljoren, alt senast fire utgingen
av juni manad det ir som fBljer efter leveranstidens utgang, planera
avverkningsomridet till behovlig del, samt utforn avverknings-, transpornt- och andra
arbeten som anknyter till leveransen och krava stiljaren pa de verkliga kostnaderna,
inklusive arbetsledning, som hsidcdct av dcswL elkr indn leveranskontraktet till

kogsa 2 varvid vi 2 bestams enligt kdparens
prislista.
18. Godk de och De slutliga } riirande detia

kunur.m bir avialsparterna presentera genast och sensst en ndnad efler e innebdllet
i fans ull dom. Ifall siiljaren har undertecknat nitdokumentet
eller inga ersiitiningsansprik gjorts inom utsatt Gd, anses siiljaren ha godkiing ate
avverkningen iir kontraktsenligl och rikigt utlord.

19. Riitt till verfiring: Képaren far, efter att ha radgjort med siiljaren, dverfin
detta kontrakt pa tredje part. Utan siiljarens samtycke befrias kbparen dock ¢ frin att
erliigga képeskillingen eller fran att uppfylla andra kontraktsvillkor,

20, Buhlmmgsuppgmu' Sliljaren ansvarar fr att skatteuppgifiernn som

10. Specinlbegriinsningar: Siiljaren forsiikrar att virket som bestiimes i
inte iir fran omride beliiget inom skyddsomride fimnat for skydd av skogsnaturen, pi

ik ktet &r riktiga. Stiljaren dr sk\ldng att meddela koparen dindringar
mnmdc sin mcrvxlrdc\‘\.l.ucdwldly-ﬂ senast i samband med undertecknandet av

omrade inom officicllt skyddsprogram clier pé objekt som enligt myndigh
mdxkhndc bonie I.nnnax onvverkat amt att det silda virket S fritt frin andra av

Andri ifriga om siljarens

llb.’r\'.mhxskallwk\ldlglbcl binder koparen frst efter an séiljaren har visat kiiparen

Kdiparen har ritt att dvervaka att
\'lllkor cfterfoljs.

11, Overlitelse och dverfring av Gganderdtten: Virket dverkits it koparen pd
lagerplatsen som ndmns i kontraktet. Med "vid mdtning *, som ndimns i kontraktet,
avses en mdtnng, vars miitresultat slutlige har Klargjort virkesnsingden.

intyg diirom.

21, Riinta: Som drlig rinta anviinds den firseningssinia som dr i beuk vid
betalningens forfallodag enligt riintekagen,

Kuberingssiitt vid fabriksmétning av timmer
1 = Verklig kubik
5 = Verklig med kubikavdrak

Fallande modul

6 = Fallande modul med avdrak

02.07.



