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arviolta 150  pysakointipaikkaa.  Kiinteistdjen  pysakdinti  on
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pysakdintipaikkaa lisad.
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Hameenlinnan keskustan pysékadintitarpeen selvitys

1 JOHDANTO

Tyon tavoitteena on selvittdd Hameenlinnan keskusta-alueen Kiinteistdjen
pysakdintivelvoitteet sekd kadunvarsipysékdinnin tila, Jossa otetaan
huomioon  olemassa  olevien  pysékdintipaikkojen  madérd ja
tulevaisuudennakymat. Tyon paakohtana on tutkia kadunvarsipysékoinnin
jarjestelyitd ja saada selville  asemapiirroksissa  madréattyjen
pysékointipaikkojen olemassaolo sekd etsida ratkaisuja mahdollisille
poikkeamille vaadittujen paikkojen ja toteutuneiden paikkojen suhteessa
toisiinsa.

2 SUUNNITTELUALUE

2.1 Tutkimusalueen kuvaus

Hémeenlinna on 14. suurin  kaupunki Suomessa ja sijaitsee
maantieteellisesti ihanteellisessa paikassa. Hameenlinnan keskustasta on
Helsinkiin 100 km, Tampereelle 75km, sek& Lahteen 70km. Liséksi
Hémeenlinna sijaitsee vilkkaimmin liikenndidyn péadradan varrella, seké
Vanajaveden hyvien vesiyhteyksien varrella. Hyvén saavutettavuutensa ja
maantieteellisen sijaintinsa ansiosta H&meenlinna on yksi Suomen
nopeimmin kasvavista keskuksista. Hameenlinnassa asuu lahes 70 000
asukasta (Hameenlinnan kaupungin verkkosivu 2013)

A
Kuval Tutkimusalueen rajaus

Hé&meenlinnan keskusta sijaitsee aivan valtatie 10:n, sek& E12 moottoritien
varrella, johon my6s tutkimusalue rajoittuu lannessé. 1déssé raja-alueena
on Vanajavesi, pohjoisessa Niittykatu ja eteldssd alue rajoittuu
Paasikiventiehen. Tutkimusalue on tarkemmin havaittavissa kuvasta 1.
Taman kyseisen alueen rajojen sisapuolella asuu n.10 % Kkaikista
Hé&meenlinnan asukkaista, vaikka pinta-alallisesti alue on Hameenlinnasta
vain 0,25 %. Suurin osa Hameenlinnan keskustan rakennuksista on
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verrattain vanhaa. Tdman seurauksena myogsk&an pysékointiin liittyvat
vaatimukset eivét ole suoraan vertauskelvollisia Kiinteistojen valilla, sill&
pysékointipaikkojen vaadittu madra on lisddntynyt ajoneuvokannan
lisdaantyessd. 50-luvulla rakennetussa kerrostalossa on pysakdéintitarve
arvioitu  hyvinkin  erilaiseksi  kuin  uudisrakennuksissa,  jolloin
asemakaavasta ilmi kdyvéd paikkojen maérd ei ole vélttdmatta pateva
nykystandarteilla.

Ongelmia tasavertaisen vertailun kanssa tuottavat myds vanhat,
suhteellisen pienet pysékodintiruutujen koot, silld myfds autojen leveys on
kasvanut  vuosien  varrella.  Rakennusohjeissa  pysékdintiruudun
minimimitat ovat nykyaan 2,5 x 5 metrid, mutta ajoneuvon keskileveydet
ovat nykyadn lahempand 1.8metrid, eli tarkasti ruudun Kkeskelle
pysékoidylld autolla on ovien avaamiseen 70cm tilaa, mukaan laskettuna
viereisen ruudun antama tila. Vuoden 1959 rakennusnormien mukaan
puolestaan pysékéintiruudun minimikokoa on ollut vain 2,2m x 4,7m.

Aiemmin  lain  sallimaa 300 metrin  pddhdn  sijoitettavaa
pysakdintipaikoitusta on kéytetty keskustanalueella suhteellisen paljon ja
siitd on aiheutunut ongelmia. Kiinteistdjen rasitepaikat on sijoitettu joko
yleisille pysékdintialueelle tai kokonaan toisille tonteille. Yleisesti ottaen
autopaikkojen sijoittaminen on perustunut joko Kiinteistbnomistajan ja
kaupungin tai kiinteistéjen omistajien keskindisiin sopimuksiin, vaikka
yleisiltd pysakointialueilta ei voi lain mukaan varata pysakointipaikkoja
yksityiseen kayttoon ilman asemakaavaa. Tastd johtuen monissa
tapauksissa autopaikkoja ei ole voitu merkité alueelle, jolloin ei aina ole
ollut tiedossa, miltd alueilta ja mitkd autopaikat on varattu. Samoja
autopaikkoja onkin saatettu varata useampaan kertaan ja autopaikkoja on
mahdollisesti sijoitettu useallekin eri tontille. N&mé& mitoituksiin
vaikuttavat  seikat huomioiden tulisi  vanhempien rakennusten
pysakdintivelvoitteeseen suhtautua varauksellisesti.

2.2  Keskustan kehittdminen

Huolimatta Hadmeenlinnan keskustan rajoittumista eteléssd, seka idéssé
Vanajavesistoon ja lannessa valtatie kolmeen on Hameenlinnan
keskustassa useita mielenkiintoisia rakennushankkeita ja keskustanalueen
uudistamissuunnitelmia vireilld. Huomattava pysékdintitarpeenselvityksen
ulkopuolelle ja&va moottoritien yli rakenteilla oleva kate, jolle avataan
uusi kauppakeskus. Alue sijaitsee Paasikiventien, Turuntien,
Eureninkadun ja Kaivokadun rajaamassa korttelissa.

Hankkeessa rakennetaan moottoritien paélle 220 metrin mittainen kansi,
eli Hameenlinnan kohdalla valtatie 3 kulkee tunnelissa. Kauppakeskuksen
lisaksi katteelle valmistuu neljé asuinkerrostaloa. Kauppakeskuksessa on
26 000 neliota liiketilaa, sekd asuintaloissa 240 asuntoa. Liséksi
H&meensaaren alueelle on suunnitteilla uusi kaava-alue Engelinranta.
N&maé kohteet toteutuessaan tuovat oman lisansa keskustan alueen
pysakdintitarpeeseen, tosin pysékointipaikkoja lisdé tuovana
mahdollisuutena.
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Pysékointitarpeenselvitysta huomioiden kiinnostavimmat hankkeet ovat
olleet Kaivo- ja Keinuparkin valmistuminen. Huhtikuussa 2012
valmistuneessa Kaivoparkkissa on 716 paikkaa kahdessa kerroksessa.
Kaivoparkki sijaitsee Kaivokadun varrella, moottoritien vieressa.
Pysékointitalossa on tarjolla myds vuosipysakointid, joka tarjoaa hyvia
mahdollisuuksia mahdollisesti pysékoéintivelvoitteen puutteita omaaville
kiinteistoille.

Keinuparkki puolestaan sijaitsee aivan keskustan tuntumassa itdpuolella
kaupunkia Keinusaaressa. Parkkitalossa on 268 paikkaa neljassa
kerroksessa. Keinuparkista kavelee keskustaan vain muutaman minuutin.
Aikarajoituksia ei ole ja parkkimaksu peritddn jalkeenpdin kaytetyn ajan
mukaan, myds kuukausi- ja vuosimaksullisia paikkoja on Keinuparkissa
tarjolla.

Liséksi Keskustan alueella on suunnitelmat mahdolliselle Toriparkille,
joka toteutuessaan rakennettaisi aivan ydinkeskustaan torin alle. Sijaintina
Toriparkki olisi ihanteellinen niin keskustan kiinteistdjen asukkaille, kuin
keskustassa asioivillekin. Hdmeenlinnan keskustaan on myds suunnitteilla
katuverkoston uudistumista laajassa mittakaavassa. Suunnitelmien
padkohtana ollaan parantamassa jalankulun ja pyoradilyn mahdollisuuksia
keskustan alueella, seké tarjoamassa ajoneuvoliikenteelle nopea ja helppo
tapa ohittaa keskustan alue keh&dmadisen tien kautta.

Vuonna 2012 tehdystd Hameenlinnan keskustan liikenneselvityksesta
I16ytyy osuus johon on luokiteltu keskustan kiireellisimmét toimenpiteet
liikennettéd koskien. Toimenpiteet on luokiteltu kolmeen eri
kiireellisyysluokkaan, joiden arvioidut valmistumisajankohdat on
luokiteltu siten etté Kiireellisyysluokka 1, toimenpiteet valmistuvat
vuoteen 2015 mennessa. Kiireellisyysluokka 2, toimenpiteet valmistuvat
vuoteen 2020 mennessd, seka kiireellisyysluokka 3 tavoitteet
valmistuisivat vuonna 2030. Kiireellisyysluokkien tavoitteet k&yvét ilmi
taulukosta 1, seké nékyvét kartalla havainnollistettuna kuvasta 2.
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= nness:
Palokunnankadun asfaltolnt ja muuttaminen joukkoliikennekad
Liittyman kehitt3minen joukkoliikenteelie soveltuvaksi
N R TP, sy

Liittyman p anviolnti fa itelmien teko
Rautatieaseman lityntaliienteen kehittdminen

Luklokadun kehittdminen ja yhdistetyn jalankulku- ja pydeatien rakentaminen
Kasarmikadun kehittaminen ja eroteliun jalankulku- ja pydratien rakentaminen

OTMMOoOO®>»

Torlparkin rakentaminen, n. 500-700 autopalkkaa

Sibeliuksenkadun kehittdminen ja erotellun jalankulku ja pySrétien rakentaminen
Hallituskadun muuttaminen kaksisuuntaiseksi

Kavelykadun jatko Arvi Karlston kadulle *Katu kaikile* ratkalsuna

Yhistetyn jalankulku- ja pydratien toteuttaminen Vanajantien koko matkalle

Pysakdintitalon rakentaminen rautatieaseman liityntapysakdinnin kehittamiseks!
Paasliventien kehittdminen keskustan kohdala ja jatkeen toleuttaminen
Ja pybrallysiian L ol

Kuva 2. Vireilla olevat toimenpiteet kiireellisyysluokittain (Hameenlinnan

keskustan liikennesuunnitelma 2012)
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Taulukko 1 Toimenpiteet kiireellisyysluokittain (Hdmeenlinnan keskustan
liikennesuunnitelma 2012)

Kiireellisyysluokan 1 toimenpiteet: (\/uoteen 2015 mennessé)

Luodaan uusi joukkolikenteen péaareitti. Palokunnankatu asfaltoidaan ja
muutetaan joukkolikennekaduksi. Joukkolilkenteen paareitin varrelle rakenne-
taan uudet pysakit suunnitelmaehdotuksen mukaisesti.

Arvi Kariston kadun ja Vipurintien littyméa parannetaan, jotta se soveltuu
Joukkolilkenteelle.

Pitkaaikaista pysadkointia lisataan likennemerkein osoitetun pysakoinnin
maksimiaikojen muutoksella, etenkin vydhykkeella 2.

Vilpurintien, Hameentien ja Keinusaarentien littymdn parantamistarve
arvioidaan ja tehdaan tarvittavat suunnitelmat.

Kehitetddn rautatieaseman lityntalikennettd etenkin lityntapyorailyn ja
paikallisen joukkoliikenteen kannalta.

Lukiokatu parannetaan ja sen pohjoislaidalle rakennetaan yhdistetty jalankul-
ku- ja pyoratie.

Kasarmikatu parannetaan ja sen italaidalle rakennetaan eroteltu jalankulku- ja
pydritie.

Kiireellisyysluokan 2 toimenpiteet (vuoteen 2020 mennessé)

Rakennetaan noin 500-700 ap Toriparkki ydinkeskustaan.

Sibeliuksen katu parannetaan ja rakennetaan eroteltu kevyen liikenteen
yhieys kadun lansilaidalle.

Hallituskatu muutetaan kokonaan kaksisuuntaiseksi kaduksi. Ajo Turuntielta
Hallituskadulle sailyy kuitenkin sallittuna vain joukkoliikenteelle.

Raatihuoneenkadun kavelykatua jatketaan Sibeliuksenkadulta Rauhankadulle
Shared space -tyyliselld "Katu kaikille” -ratkaisulla.

Vanajantien kevyen liikkenteen taydentaminen

Kiireellisyysluokan 3 toimenpiteet (tavoitetila vuonna 2030)

Kehitetddn rautatieaseman lityntapysakdintia rakentamalla pysakdintitalo
radan lansipuolelle.

Paasikiventie muutetaan katumaisemmaksi ja sen liittymat keskustaan ja
Etelanrannan alueeseen parannetaan.

Paasikiventien jatke toteutetaan valtatielle 10 asti

Lukiokadun jatkeeksi rakennetaan uusi kevyen liikenteen silta Linnasalmen
ylitse rautatieaseman seudulle.
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3 PYSAKOINNIN VAATIMUKSET

Keskeisena nakodkulmana kaupunkien keskustoja kehitettdessd pidetdédn
ratkaisuja, jotka lisdisivat turvalisuutta, parantaisivat viihtyisyyttd ja
olisivat energiatehokkaita. Tavoitteena on toimiva palvelurakenne ja
palvelut, joita haettaessa saataisiin minimoitua liikkumistarpeet. Useissa
kaupungeissa on toteutettu, taikka on suunnitteilla maanalaisia
autopaikkaratkaisuja, jolloin saadaan ratkaistua tilankdytdon ongelmat ja
autopaikoituksen vajaus yhdella kertaa.

Pysékointi jarjestetddn yleensd joko kunnallisen tai yksityisen toimijan
toimesta, yhteistydssa kunnan kanssa. autopaikkojen méaré on ilmoitettu
asemakaavassa (Rakla 528). Velvoitepaikkojen toteuttamista valvoo
rakennusvalvonta. Rakennuksen velvoitepysakdintipaikat voivat sijaita
yhtion omistamalla tontilla maan paélla, taikka pysékointiallissa,
mahdollista on my6s vastaavien autopaikkojen sijainti tontin ulkopuolella.
Ulkopuolisia pysakdintilaitoksia hallitsevat useimmiten pysakdintiyhtiot.
Pysakaointid on tutkittu ja selvityksid on tehty vuosien ajan, mutta ajan
kuluessa pysakoinnin tarpeet muuttuvat, eikd muutoksiin ehditd ennakoida
valtakunnallisessa ohjeiden laadinnassa, tai kunnilla ei ole varaa toteuttaa
niitd. Tastd syystd pysékointida koskevat toteutukset vaihtelevat
voimakkaasti eri kuntien valilla.

Yksi suurimmista ongelmista yleiselld tasolla velvoiteautopaikkojen
toteuttamisessa on saada autopaikat toimiviksi yhteiskunnan ja
asiakkaiden muuttuvien tarpeiden rinnalla. Autopaikkanormit perustuvat
maankaytto- ja rakennuslakiin, joista niita sovelletaan
asemakaavoitukseen ja aina rakennuslupaan. Rakennusluvassa on ladhes
aina vaadittu osoittamaan velvoitepaikkojen maard jollakin tapaa.
Valitettavasti néin ei ole aina ollut, eikd maardyksid ole aina noudatettu
riittdvasti. Usein ongelmat kuitenkin johtuvat siitd, ettei tonteille ole aina
ollut mahdollista sijoittaa vaadittuja pysakdintipaikkoja. Talldin paikkoja
on sijoitettu tontin ulkopuolelle ja jopa katujen varsille, mik& aiheuttaa
ongelmia koko kaupungin infrastruktuurissa.

Autopaikkoja tarvitaan niin asuntojen asukkaille, kuin liike ja
toimistopysékdinnin tarpeisiinkin. Liityntapysékdinnistd on suuremmissa
kaupungeissa myos tullut haastava lisa pysékéinnin tarpeisiin.
Asemakaavamadrayksen mukaisen autopaikkojen méarén toteutumisesta
vastaa rakennusvalvonta, niin yksityisten rakentajien kohdalla kuin
kunnan omissakin rakennushankkeissa. Rakennusvalvonnan on toimittava
lupia myontéesséan itsendisend viranomaisena.

3.1 Pysdkointitarpeet

Pysakointitarve syntyy kun asemakaava-alueella kaavanmukainen
rakennusoikeus tulee toteutetuksi ja jakautuu kayttotarkoituksen mukaan
asunto-, liike-, toimitila- liityntapysakaointiin, tai erityispysakaointiin.
Tarpeet voivat toki menné paallekkdinkin ja sama autoilija voi tayttaa
useammankin ryhméan Kkriteerit. Autopaikoitus ja- pysédkoéintiratkaisut
kunnissa julkaisun mukaan tutkimuksissa on havaittu ettd 15-20%
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autoliikenteestd keskustassa etsivat pysakointipaikkaa. Pysakdintitarpeen
maard pyritddn arvioimaan asemakaavan laadinnan yhteydessd, ottaen
huomioon suunnittelualueen asumistapa, asukkaiden tulotaso ja
ikdjakauma. Naiden tekijoiden perusteella maaraytyy alueen Kiinteistdjen
autopaikkojen lukumaéra. Asukaspysakdinnin l&htokohtana on ollut
aiempina vuosina autopaikan l6ytyminen omalta tontilta, joko sitten
pihalta, tai autokatoksesta, lammityspaikalla taikka ilman. Nykyaan
kuitenkin koitetaan keskustan alueella asuvia ihmisid rohkaista
kéayttdméan julkisia yhteyksida, sek&d kevyen liikenteen kulkumuotoja
parhaan mukaan.

3.2 Asukaspysakainti

Asukaspysakointi on asukkaiden pysakdintia omalla asuinalueellaan, tai
sen vélittdmassé laheisyydessa. Useimmiten asukaspysakointi on omalla
tontilla sijaitsevaa pysakdintia maksetulla autopaikalla. Autopaikoitus ja
pysékointiratkaisut kunnissa julkaisun mukaan asukaspysakaéintipaikkojen
riittdvyys on valtakunnallisesti hyvéa luokkaa n.75% asukkaista mukaan.
yli 7500 asukkaan kaupungeissa tilanne on hieman heikompi ja vain
n.56% asukkaista kokee pysékdinnin riittdvéksi. Autopaikka ei aina
sijaitse omalla tontilla, vaan se voi sijaita myds viereiselld tontilla
maanvuokraoikeudella tai hallinnanjaksosopimuksella, toistaiseksi tai
sadaksi  vuodeksi uudelleen  vuokrauksen etuoikeusehdolla tai
rasitesopimuksella.

Asunto-osakeyhtio  voi my6s rakennusluvan yhteydessd sitoutua
toteuttamaan pyséakaintipaikkansa lahelld sijaitsevaan
pysakdintilaitokseen. Téllaisissa tilanteissa osakkeenomistajilla on joko
oikeus asunto-osakkeeseen tai erilliseen autopaikkaosakkeeseen perustuva
oikeus autopaikkaan. Pysékdinti pysékdintilaitoksissa voi tapahtua myos
vuoropysakdinting, jolloin pdivisin autopaikat ovat toimisto- ja
asiakaspysékoinnin kéytossa.

Asukaspysakointid voi olla myds kadunvarsilla, jolloin asukas maksaa
kadunvarrelle pysakoinnistd kunnalle sopimuksen mukaan kuukausittain
tai vuosittain.

Ongelmallisia tilanteita aiheuttavat asukaspysékdinnisséd asukkaiden
vaihtelevat tarpeet. Usein asukkailla on erikokoisia ajoneuvoja, jotka
voivat vaatia isomman paikan, taikka vastaavasti pienemman paikan,
kuten moottoripyord. Liséksi ongelmana on ettd asukas voi halutessaan
edelleen vuokrata autopaikkansa eteenpdin, jolloin kiinteistoll4 ei ole enda
asemakaavan mukaisia velvoitepaikkoja.

3.3 Liike- ja toimitilapysékointi

Autopaikoitus ja- ja pysakointiratkaisut kunnissa julkaisun mukaan
valtakunnallisesti  liiketiloilla koetaan olevan pysakdintipaikkoja
riittavasti, jalleen yli 75 000 asukkaan kaupungeissa koetaan ettd vain noin
55  prosenttisesti  pysakointipaikkoja on  tarpeeksi.  Liike- ja
toimitilapysakdinnissa ~ koetetaan ~ suosia  vuorottasi  pysékdintia
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asuinkiinteistdjen vieraspysékdinnin kanssa. Myds asukaspysakoinnin ja
liike/toimitilapysékoinnin kanssa on mahdollista kéyttada vuoropysakaintia,
mutta tdma vaatii tiukkoja sopimuksia pysakdintipaikkojen kaytosta ja
toimitavasta.

3.4 Erityisryhmét

Erityisryhmien paikat ovat tarkoitettuja liikkumis -ja toimintaesteisille
henkil6ille, tai muuten sellaisille henkildille, joilla on poliisin mydntdma
tieliikennelain 28 b 8§ mukainen  pysékodintilupa.  Néiden
pysakdintipaikkojen rakentaminen on valttdmatontd, mutta myds kallista,
sill& ne vaativat enemmén tilaa ja parempia kulkuyhteyksia rakennuksiin.

3.5 Liityntapysékaointi

Liityntdpysdkdinnin  tavoitteena on ohjata pysékointi  keskustan
ulkopuolelle, jolloin keskustan alueen liikenneruuhkat pienenisivat ja
samalla saavutettaisi parempi palvelutaso kevyelle liikenteelle.
Liityntapysakointia ei Suomessa ole toteutettu kattavasti juuri muualla
kuin péaékaupunkiseudulla. Liityntapysékéinnin ideana on jattdd oma
ajoneuvo kauemmas, edulliseen pysékointivaihtoehtoon ja jatkaa
liityntdpysakadintialueelta julkisilla kulkuvalineilld keskustaan. Suurin syy
liityntdpysakdinnin kannattavuudelle tulee olemaan ruuhkien valttdminen,
seké se ettd osalla asioivista oma auto on vélttdmaton osa matkaa.

4 PYSAKOINTI HAMEENLINNASSA

4.1 Asemakaavoitus

Keskustan ja Keinusaaren seudun pysékointiselvitys 28.7.2008

”Vuoden 1931 asemakaavalaissa, joka ohjasi kaavoitusta 1950-luvulle
asti, ei kaavoittajalle ollut annettu velvoittavia séadoksia pysakdinnista.
Asemakaavoissa ei tastd syystd ole valttamattd maarayksia
pysékdintipaikoista eikd niiden mitoituksista. Ensimmaisen kerran
pysakointipaikkoja koskevia asetuksia madritteli vasta vuoden 1958
rakennuslaki. Hameenlinnan kaupungin rakennusjarjestys ei ole antanut
varsinaisia pysakointipaikkoja koskevia ohjeita. Hameenlinnan keskustaan
laadittiin vuonna 1961 asemakaavan muutos, jossa liséttiin keskustan
rakennusoikeutta  ja  pyrittiin ~ ottamaan  huomioon  kasvava
ajoneuvoliikenne ja pysakointipaikkojen tarve. Kaavamuutos ei
kuitenkaan vastannut samoihin aikoihin vireilld olleen rakennuslain
pysdkdintinormeja. Kaavassa madrattiin 13 m?2 suuruinen autopaikka
kutakin alkavaa 200 m? huoneistoalaa kohti. Vuonna 1968 asemakaavaa
muutettiin ja maarattiin, ettd rakennettaessa on uudisrakennusta varten
osoitettava tontilla tai enintddn 300 metrin paéssa siitd vahintdan yksi
autopaikka:

-kutakin asuinhuoneistoa kohti
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- kutakin liike-, toimisto- ja teollisuustilana palvelevan seka yleisen
laitoksen kerrosalan 100 neliometria kohti

- kutakin sairaalan 4 potilaspaikkaa kohti

- kutakin kymmenta véhintéén 18 v. oppilaitoksen oppilasta kohti

- kutakin hotellin neljaé vierasvuodetta kohti

- kutakin ravintolan, kokoushuoneen ja urheilulaitoksen kymmenta
istumapaikkaa kohti

- sek& viisi autopaikkaa kutakin huoltoaseman autonhuoltopaikkaa kohti

Uudistuksen mukaan autopaikkoja varten saadaan rakentaa ylimaaraista
kellaritilaa koko tontin alalta, enintd&n kahteen kerrokseen. Rakennuslaki
mahdollisti, ettd tontin ulkopuolelle rakennettavat autopaikat voidaan
ottaa huomioon madriteltdessa kiinteiston autopaikkoja. Ensimmaéiset
muutokset tehtiin  1980-luvulla, jolloin lievennettiin  suojeltavan
rakennuksen osalta 1 autopaikka/300 kerrosnelittd kohden. 1980-luvun
lopulla alettiin pienentad vaadittavaa kerrosalaa autopaikkaa kohden 100
kerrosneliometristd 95 kerrosnelidmetriin. Asemakaavoissa luovuttiin
myds mahdollisuudesta rakentaa autopaikat 300m:n p&&han tontista.
Autopaikat on mahdollista nyky&ankin sijoittaa tontin ulkopuolelle
rasitejarjestelmda hyvaksikayttden tai osoittamalla osa korttelista
erilliseksi autopaikoille osoitetuksi korttelialueenosaksi. Hameenlinnan
keskusta-alueelle 2000-luvulla tehdyissd kaavamuutoksissa on madaratty
siten ettd kaava-alueella on varattava autopaikkoja vahintdén
seuraavasti:

- 1 ap/asuinhuoneisto

- 1 ap/100 m? liike- ja toimistotilaa

- 1 ap/ 4 hotellin vierasvuodetta

- 1 ap/ ravintolan ja kokoushuoneen 10 istumapaikkaa kohti

Autopaikkoja varten saadaan rakentaa ylimaardista kellaritilaa koko
tontin alalta, enintdén kahteen kerrokseen. Liséksi rakennettaessa on
uudisrakennusta varten osoitettava tontilla vahintdan yksi autopaikka
kutakin asuinhuoneistojen 90 k-m2 kohti. ”

4.2 Pysékdinnin tilanne

Pysékointipaikoitus H&meenlinnassa on kokemassa suuria muutoksia
keskustan alueella. Keskustasta on poistumassa kuluvien vuosien aikana
ldhes 600 autopaikkaa jos tehdyt suunnitelmat toteutuvat. Autopaikkoja
poistuu ldhinnd Hameensaaren parkkialueelta eteldrannasta, kadunvarsilta,
sekd Verkatehtaan viereiseltd epdviralliselta parkkialueelta. Ensisijassa
Hé&meensaaren ja Verkatehtaan viereisestd pysékdintialueesta tehd&an
maksullisia, minka jalkeen alueet tulevat muuttumaan aikanaan toiseen
kayttotarkoitukseen. Taulukosta 2 voidaan tarkemmin havaita poistuvien
pysakdintipaikkojen méaardat alueittain.

Taulukko 2. Hé&meenlinnan keskustasta poistuvat pysakointipaikat
(H&meenlinnan keskustan liikennesuunnitelma 2012)
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Kadut 966 873 -93 -10 %
Paasikiventien pohjoispuoli 279 132 -147 53 %
Etelaranta 779 484 -295 -38 %
Tori ja sen reunat 54 0 54 -100 %
Yhteensi 2078 1489 -589 -28 %

Hémeenlinnaan on tehty vuonna 2008 pysékdintitarpeen selvitys, jonka
tehtdvanantona on ollut pysakaintitilanteen selvittdminen kaupungin osista
1,2,3,4 ja osittain mukana on myo6s kaupunginosa 5. Selvitettdva on ollut
pyséakointipaikkamaarat, kiinteistojen, kuin myds  julkisten
pyséakaintialueiden ja kadunvarsipysakoinnin osalta. Taulukosta 3 voidaan
havaita keskustan alueen pysékointipaikkojen maarat ja se, millaisesta
pysakdintipaikasta on kyse. Liitteessd 1 ja 2 Havainnollistettuna
pysakointipaikkojen sijainnit ja jakautuminen tarkemmin.

Taulukko 3. Keskustan pysékdintialueet (Keskustan ja Keinusaaren
seudun pysékgintiselvitys 2008)

Yleiset pysédkointialueet
Yhteensa: 2628

Virallisia: 2200
Epéavirallisia: 428
Maksullisia: 345
Maksuttomia: 2283
Kaupungin: 1797
Yksityisen: 831

Kadunvarsipysakaointi

Yhteensa: 842

Maksullisia: 296

Maksuttomia: 546
P-alueet+kadunvarsipysakdinti: 3470
Kiinteistojen pysakaointi

Yhteensa: 5269

Maantaso: 3654

Autohalli (+autotalli): 1615

Yhteensa: 8739

Selvitys toteutettiin I&hettdmalla kiinteistoille kyselylomake, joihin vastasi
150 kiinteistod, sekd séhkoisesti 43. Osa tiedoista selvitettiin puhelimitse,
maastokaynneilld, seka ilmakuvista laskemalla.
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2008 tehdyn tutkimuksen tulokset on koottu Kkartoiksi, joista saadaan
selville pyséakdintipaikkojen maara, sekd paikkojen sijainti, joko
parkkihallissa, autotallissa, taikka maanpaélliselld paikalla. Liséksi
kartoista nakyy pysékointipaikkojen mahdollinen tarve, joka on laskettu
olemassa olevien paikkojen ja asukkaiden toivoman paikkamé&arén
erotuksena. Kartat liitteend 1 ja 3

Pysékointialueet on lajiteltu omistusperusteen mukaan, julkisiin,
kaupungin  omistamiin,  sekd  yksityisiin  pysakdintipaikkoihin.
Pysakaointialueet on lajiteltu vield maksullisuuden ja kiekkorajoituksen
mukaan. Liséksi tutkittiin pysékointipaikkojen kéyttoastetta jakamalla
kéyttdaste kolmeen luokkaan, 0-33%, 34-66% sekd 67-100%.
Pysékointialueiden kayttoasteet 10ytyvat liitteistd 4, 5 ja 6.

Hé&meenlinnassa on maalla olevien pysékointipaikkojen liséksi myos
hyvin otettu huomioon vesilla liikkumisen pysakdintitarpeet ja keskustan
ympériltd 16ytyykin niin vuokrattavia, kuin vierasvenepaikkojakin.
Parhaiten vierasvenepaikoitukset on hoidettu Arvi Kariston kadun
suuntaisella osuudella Vanajavettd, johon on juuri rakennettu uusia
paikkoja Rantakasinon paikkojen liséksi. Suuremmat laituripaikat
keskustan alueella 10ytyvat Hameensaaresta, seké Kirjaston edustalta.

4.3 Ongelmia

Hémeenlinnan  eri-ikdisen  rakennuskannan, k&ytettyjen  normien
kirjavuuden, seka vanhojen pysékdintiruutujen koon liséksi keskustassa on
hyvin paljon tonttikohtaisia eroja. Rakennusluvissa voidaan edellyttaa
autopaikat vain uudisrakennuksille joka ei vastaa koko tontin vaatimaa
paikoitusmaarad. Kiinteistojen kayttotarkoituksen muuttumisen, seké
uudis- ja laajennusrakentamisen seurauksena tonteilta véhenee tarvittava
pysakdintitila, sekd paikoituksen tarve saattaa kasvaa kayttotarkoituksen
muuttumisen yhteydessa.

Erityisesti ongelmia pysakointitarpeenselvittamisessa aiheuttaa
kiinteistosta 300 metrin paahén sijoitettavien autopaikkojen saanté. Tamén
s&annon nojalla aiheutuneet rasitepaikat saattavat olla jé&neet kokonaan
uusien rakennusten alle. Eivéatkd olemassa olevatkaan rasitepaikat
ainakaan helpota selvityksen laatimista. Alun perin ideana on ollut
sijoittaa tarvittavat pysakdintipaikat yleisille pysékdintialueille, taikka
kokonaan toisille tonteille.

Iké&vé totuus on myds se ettd vanhat kaavamaéraykset eivét vastaa nykyisié
pysékointipaikoitustarpeita. Tédman seurauksena huolimatta kaavan
mukaisen vaatimuksen tayttymisestd huolimatta saattaa tonteilla olla
vajetta pysakointipaikkojen maarassa.

5 PAIKOITUSTARVE

11
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51

Kadunvarsipysakointi

Vuonna 2012 tehdyn Hameenlinnan keskusta liikennesuunnitelmaraportin
mukaan kadunvarsilla Hémeenlinnan keskusta-alueella on
pysékointipaikkoja yhteensé 842 paikkaa, joista maksullisia on 35 %, eli
296 paikkaa.

Kadunvarsipysakdinti on Hameenlinnan koko keskustaalueella melko
epéjarjestelmallista ja keskustassa harvemmin vierailevalle halutun paikan
Ioytdminen onkin varsin vaikeaa. Pysakdintipaikkojen etsimistd
vaikeuttavat lisdksi yksisuuntaisten katujen maéara, sekd pidempiaikaisten
pysakdintipaikkojen puute. Hameenlinnan keskustan kadut ovat hyvin
leveitd ja pysakdinti on sallittu kadun kummallekin puolelle, eiké sita ole
erikseen jésennelty ajoradasta. Liséksi pysakointipaikkojen aikarajoitukset
ovat usein vain tunnin mittaisia, mikd aiheuttaa useamman
pysakdintikerran. Ylimaaraista liikennettd keskustassa aiheuttaa varsinkin
pysakdintipaikkojen etsiminen mahdollisimman laheltd haluttua kohdetta.
Ylimaardisen ajon maarad tehostaa yksisuuntaisten katujen maara, jolloin
paikkaa etsiessa joudutaan kiertamaan useampi kortteli jotta padstdisi
halutulle alueelle takaisin.

Suurin tarve keskustan alueella on pidempiaikaiselle pysakdinnille jonka
tarpeita ydinkeskustassa palvelee lahinnd kauppakeskus Linnan katolla
sijaitseva maksullinen pysékointialue. Sen sijaan kadunvarsilta on vaikeaa
Ioytdd 2-4h Kkestdvadn asiointiin pysékointipaikkoja. (H&meenlinnan
keskustan liikennesuunnitelma, 2012)

5.2 Pysdkaintilaitokset

Hé&meenlinnan  keskustan  l&nsipuolelle  on  valmistunut 2012
pysakdintilaitos, Kaivoparkki, joka on ihanteellinen tyydyttamaan
keskustan lansipuolen pysakdintitarpeita, sekd moottoritien katteen
aiheuttamaa  pysédkointitarpeen  lisdystd.  Kaivoparkissa on 716
pysékdintipaikkaa ja sen kayttdaste alkaa olemaan tavoitelluissa
lukemissa. Kaivoparkki yksin ei pysty vastaamaan koko keskustan alueen
lisdantyvéstd  pysdkointitarpeesta, eikd pysédkointilaitos  sijaitse
ydinkeskustan osalta otollisessa paikassa. Tastd syysta keskustan alueelle
olisi hyva saada liséksi toinen pysékaintilaitos.

Keskusta-alueen ja pysékdintitarpeen selvityksen alueen ulkopuolelle
jadva Keinuparkki puolestaan palvelee enemmaén asukaspysakointia,
liityntapysakaointia rautatieaseman, sekd Verkatehtaan asiakaspysakdinnin
osalta.

5.3 Kiinteistdjen pysékointi

Hameenlinnan keskustan kiinteistojen velvoitepysakdintipaikat ovat hyvin
mielenkiintoinen osa ty6td. Nama kirjavalla normistolla ja
rakennusohjeilla  laaditut paikoitukset ovat hyvin haasteellinen
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- - - -
tutkimusosuus. Kyselyistd selvida ettd ldhes kaikilla keskustan alueen
kiinteistoilla olisi tarvetta lisdpysakdinnille, siitd huolimatta ettd
velvoitepysakdinnin vaatima maard on taytetty. Vuonna 2008 tehdyn
arvion mukaan keskustan alueen Kiinteistoilla tulee olemaan tarvetta 921
1018 autopaikalle. Madrassa on ollut huomioituna poistuvat
pysakdintipaikat. Suurta poikkeavuutta pysékdintipaikkojen tarpeesta ei
kiinteistjen valilla ole, vaan ladhes kaikilla kiinteistgill4d on tasaisesti
tarvetta 1-10 pysékdintipaikalle, kuten liitteestd 3 voidaan havaita.

6 PYSAKOINTISTRATEGIA

6.1 Ehdotus pysakointistrategia

Héameenlinnan kaupungin ehdottama pysédkointistrategia poikkeaa hyvin
pitkalti nykytilanteesta. Pysékdintistrategian tavoitteena on selkeyttad
keskustan pysékdintid. Keskeisimpid tavoitteita on vahentdd turhaa
lilkennettd keskustassa, jolloin myds liikenneturvallisuus paranee
keskustassa.

Tulevaisuudessa pysékointi  keskittyisi  pysakaintilaitoksiin, jolloin
keskustaa saataisi rauhoitettua liikenteeltd ja alueen viihtyisyys kasvaisi
huomattavasti. Ideana on jakaa keskusta kolmeen
pysakointivyohykkeeseen kuvan 3. mukaisesti. (Hameenlinnan keskustan

liikennesuunnitelma, 2012 .
e e A\
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Pysakaintivyhykkeet:

Alue, jolla sallittu pysékéintialka muuttuu
mmmmm 1, vyohyke (maksullinen, pys. alka 2h) 527 ap

2. vyGhyke (maksullinen, pys. alka 2-4h) 370 ap
mmmmm 3, yyohyke (klekollinen, pys. alka 0,5-4h) 1035 ap
Polkupydrapysaksintiipyorapalkkojen lkm,
Pysakdintitalo (maksullinen, rajoittamaton pys.alka)

Pysékgintitalo (maksuton, rajoittamaton pys.aika)
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Pysakdintialue

‘ ;. gg . Rajojen ulkopuoliset alueet ovat iimaisia iiman aika-
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Kuva 3, Keskustan pysékdintivydhykkeet (Hameenlinnan keskustan
lilkennesuunnitelma 2012)

Pysakaintilaitokset palvelevat pitkdaikaista pyséakointia ja
kadunvarsipysakaointi puolestaan asiointi pysékdintia ja lyhytaikaista
pysakointid. Pysékointilaitokset ovat kéyttajalle kadunvarsipysékointid
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halvempia ja keskittyvat pidempiaikaiseen asiointipysakointiin, sek&
tyomatkapysékointiin.

Keskustan pysakdinti tulee tukemaan koko keskustan liikenteellisia
tavoitteita ja ne toteutuvat myos kayttajien paivittaisissa toiminnoissa.
Keskustan asukkaiden pysakdintitarpeet sijoitetaan keskustan Kiinteistdjen
tonteille, jolloin kadunvarsipysakdinti saadaan jadmaan liikekiinteistgjen
asiointia varten.

Liséksi pysakointistrategia kasittelee Eteldrannan kaava-aluetta siltd osin
ettd Engelinrannan velvoitepysékdinti  tulisi toteuttaa tehokkaasti
keskitetylla pysakdintiratkaisulla alueen sisalla.

6.2 Pysékoinnin kehittdmien

Pysékoinnin keskittdmisen liséksi keskustan katuverkkoa halutaan kehittaa
entistd viihtyisammaksi ja ystavallisemmaksi kevytté liikennetta ajatellen.
Pidempiaikainen pysakadinti ohjataan pysakodintilaitoksiin ~ ja
kadunvarsipysakdintia kehitetdan siten ettd tarpeen vaatimat 2-4 tunnin
asiakaspaikat sijoitetaan kuvan 1 osoittamalla tavalla katuverkostoon.
Keskustan pysakaointipaikkojen maarad tullaan kohottamaan rakentamalla
Kaivoparkin lisdksi toinen pysakdintilaitos keskustan vélittdomaan
laheisyyteen.  Keskitetyn  pysékdinnin  on arvioitu  véhentdvan
autopaikkojen tarvetta 5-10 prosentilla ja vuoropysakdéintiin soveltuessaan
pysékointi olisi vield 30 % tehokkaampaa. (Hémeenlinnan keskustan
liikennesuunnitelma, 2012)

Keskustan katuja muutettaessa kevytta liikennettd suosiviksi, poistuu
kadunvarsipysakdinnistd paikkoja, jotka korvataan pyséakdintilaitosten
tarjoamilla pysakdintipaikoilla. Arvioin mukaan uuden pysakadintilaitoksen
tulee kannattavuutta ajatellen sisaltdd kuukausi, wvuosi, seka
pidempiaikaisia  tyOpysékdintipaikkoja, kuin my6s  lyhytaikaista
asiointipysakdintia. (Hameenlinnan keskustan liikennesuunnitelma, 2012)

Kaivokadun pyséakdintilaitos palvelee moottoritien katteelle valmistuvaa
ostoskeskusta, sekd keskustan lansiosan asukkaita. Hameenlinnan
kokoisen kaupungin alueella hyvéksyttdvd saavutettavuus on 2min
kavelymatka, joka tarkoittaa 150m kuljettua matkaa. Tdma tarkoittaa ettd
nykyisen keskustan ydinta ei palvele hyvaksyttavéllad saavutettavuudella
muut laitokset, kuin kauppakeskus Linnan pysékdintipaikat. Karkean
arvion mukaan, poistuvat pysakdintipaikat huomioituna, arvioidaan
keskustan pysakointitarpeeksi 400-700 autopaikkaa kiinteistojen ja
asioinnin tarpeisiin. Keskustan pysakdintivaihtoehdoiksi on esitetty
taulukon 4. mukaisia  alueita. (H&meenlinnan keskustan
liikennesuunnitelma, 2012)

Taulukko 4. Keskustan mahdolliset pyséakdintilaitokset (Hameenlinnan
keskustan liikennesuunnitelma 2012)
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1) Tori Keskeinen sijainti Kiinteistoille 500-800 ap, Py
(velvoitepaikat, asuminen) 2 sisaankayntia Hyva saavutettavuus
Asiointiin, - maan alla sopiva pari Kaivoparkille
Tybpysaksintiin
2)LA-asema Liityntapysakéinti Joukkoliikenteelle, 400-600 ap +
Virastotalolle, Pysakaintitalo Kohtuullisen etéisyyden
Asiointi paassa kaikista kohteista
3) Kaivoparkki Maottoritienkate Kauppakeskus, 718ap +
L&hialueen asukkaat Pyséakaintitalo
4) Paasikiventien Tilan puute Asukkaille, tydpysakéintin - 700-900 ap, +/-
alle mm. Eteldrannan Tien alle,
kiinteistot rakenteellisesti vaikea
5) Eteldranta Tehokkain ja Etelgrannan kiinteistéille  Arviolta +
pysakéintilaitos nykyaikaisin tapa ja asukkaille 500-800 paikkaa. Paras tapa hoitaa uuden
toteuttaa alueellinen Tarkentuu Etelarannan alueen pysakoint
pysakainti suunnittelun
yhteydessa
6) Keinuparkki Toteutettu Keinusaaren ~ Keinusaaren yrityksetja 273 ap, 0

pysakointitarpeeseen

kiinteistot

Kayttoaste alhainen

Realistisimmiksi mahdollisuuksiksi uudelle pysékgintilaitokselle arvioitiin
vaihtoehdot 1 ja 2, eli torin alle rakennettava pysékdintihalli, tai linja-
autoaseman yhteyteen rakennettava pysakdintihalli.

Kuvassa 4 on esitetty taulukon 4 mukaisten pysakointivaihtoehtojen
saavutettavuutta, joka osaltaan puoltaa vahvasti toriparkin, seka linja-
ueeksi.

Yy 7

HAMEENLINNAN KESKUSTAN LIIKENNESUUNNITELMA

KESKUSTAN LIKENNEVERKKO,
Pys#kéintivydhykkeet, 1:5000 5 SITO 8.1.2012

Kuva 4. Mahdollisten pysakdintialueiden saavutettavuus. (Hadmeenlinnan
keskustan liikennesuunnitelma 2012)

Kuvassa 4 punaisella merkitty alue on torin pysakdintilaitos, jonka etuja
on perusteltu keskeiselld sijainnilla aivan ydinkeskustassa, seka
pysakdintilaitoksen hyvélla sijainnillaan, Paasikiventieltd, joka toimii
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osana H&meenlinnan keskustan kehd4. Rakentaminen maan alle
mahdollistaisi torin nykyisen kaytdn, jolloin viihtyvyyttd saataisi
kehitettyd. Torin pyséakdintilaitos soveltuisi loistavasti Kaivoparkin,
Keinuparkin, seka Eteldrannan mahdollisen oman pysakdintilaitoksen
jatkoksi. Liséksi tori sijainniltaan olisi varteenotettava kohde tehokkaalle
vuoropysakdinnille, joka tehostaisi kayttoastetta. Maantieteellisesti torin
alle rakennettava parkkihalli olisi riittdvdn korkealla suhteessa
vedenpintaan. Kaiken tdmaén lisdksi asukaskyselyistd on selvinnyt etta
torin alla sijaitsevalle pysékoéintialueelle olisi kysyntdd keskustan
kiinteistdjen osalta, jotka haluaisivat laajentaa ja kehittdd kiinteistoja.
Kuvan 4 vaaleammalla punaisella merkitty alue on puolestaan linja-
autoaseman  seutu, joka tarjoaisi  Linja-autoasemalle  hyvét
liityntdpysakoinnin -~ mahdollisuudet, sekd kohtalaisesti  palvelisi
ydinkeskustan tarpeita sijaintinsa osalta vield. Linja-autoasema,
pysakdintilaitos palvelisi myds mahdollisesti Eteldrannan uusien
kiinteistdjen tarpeita. Rakentamisteknisistd syistd Linja-autoasema ei
puolestaan ole hyva vaihtoehto, silla pohjavesi on hyvin korkealla télla
seudulla, eik& kokonaan maanpéalle rakennettava pysakdintilaitos sopisi
alueen yleiskuvaan. Kuvan 4 ruskealla esitetty alue puolestaan on
Niittykadun LP-alue, joka on télld hetkena puistikkona. LP-alueella on
ollut viel& vuonna 2013 epdvirallinen parkkialue, mutta suuremmalle
pysakdintilaitokselle maapohjan epailldaén olevan liian heikosti kantavaa.
Liséksi Niittypuiston alue palvelisi 1&hinn& pohjoispuolen kiinteistoja ja
matka ydinkeskustaan on hieman liian pitké.

7 SELVITYKSEN TULOS

7.1 Pysdkointiselvityksen toteutus

Pysékointiselvityksen pohjatietona kaytettiin vuonna 2008 saatuja tietoja
pysakdintipaikkojen nykyisestd maérastd. Lisaksi pysakointipaikkojen
maarat laskettiin maastokaynneilld niiltd osin kuin se oli mahdollista. Osa
tiedoista on myds pyydetty Kkiinteistdjen isannditsijoiltd uudelleen
huomattaessa epakohtia vuoden 2008 raportin  pysakdintipaikkojen
Maarissa.

Kiinteistojen  velvoitepysakdinti ~ on  selvitetty =~ Hameenlinnan
kunnanarkistosta 16ytyvistd asemapiirroksista, niiden Kkiinteistdjen osalta
joihin pyséakaintipaikkojen mééra on Kirjattu.

Vuoden 2008 pysakdintiselvityksestd ilmi kdyvan pysakdintitarpeen
maarad on taydennetty huomioimalla kiinteistdissa sijaitsevien liikkeiden
vaatima asiakaspaikoituksen tarve, seka tyontekijoiden paikoitukseen
vaadittu tarve, jonka tulokset on saatu keskustassa tehdyn kyselyn
pohjalta.
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7.2 Pysédkoinnin tarpeet

Héameenlinnan kokoiselle kaupungille ei ole nykypaivéana kovin tyypillista
maksuttomien pysékointipaikkojen runsas tarjonta, vaan pysakointia
yritetddn saada ldhes poikkeuksetta kaupunkien laitamille. Keskusta-
alueiden viihtyisyyttd yritetddn parantaa ja kevyelle liikenteelle antaa sen
vaatima tila. H&meenlinna ei ole kehityksessa poikkeus ja keskustan
katualueita aiotaan parantaa lahitulevaisuudessa. Katujen parantamisen
keinoista on esitetty tarkemmin kadunvarsipysékéinnin osuudessa.
Pysékointid karsitaan katujen varsista ja keskitetddn pysékointilaitoksiin,
jolloin koko pysédkoéinnille voidaan tarjota sen vaatimat olosuhteet.
Pysékointilaitokset ~soveltuvat huomattavasti  kadunvarsipysakointia
paremmin pidempiaikaiseen pysékointiin ja tydmatkapysakaintiin.

Keskustan ympéaroivaltd kehaltd tulisi opastaa myds reaaliaikainen
viitoitus keskustan pysakdintialueille, jolloin ylimaaraista ajoa ei alueelle
tulisi.  Pysékoinnin  tulee olla kadunvarsilla kalliimpaa kuin
pidempiaikaispysakointi  pysékdintilaitoksissa, jotka tarjoavat my0ds
asukaspysakaointia.

Taulukosta 5 voidaan havaita keskustan alueen pysakdinninkohderyhmait,
sekd arvioitujen pysakointipaikkojen méaarét.

Taulukko 5. Pysakdinnin kohderyhmat ja paikkamaarat (Hameenlinnan
keskustan liikennesuunnitelma 2012)

Kohderyhma Pysakointiaika/ Arvioitu
alue paikkamaara
Ei aikarajoitusta, edullista pysa- 480
Ty6matka- ja muu k&ida pitkaan

pitksaibaipenipyeskoint Riittdvan suuret pysakéintialueet

2-4h 85

Pitkaaikainen asiointi- Pienet P-alueet ja kadunvarret

pysakointi ja vieraspaikat

Lyhytaikainen Alle 2 h, 935
asiointipysakainti Kadunvarret ydinkeskustassa

7.3 Kadunvarsipysakainti

Kadunvarsipysakdinnin tarpeisiin on vastattu jo melko hyvin ehdotetussa
pysakdintistrategiassa. Keskustan alueella olisi todellakin tarvetta hieman
pidemmille, 2-4 tunnin pyséakdintipaikoille. Puolestaan tunnin mittaisia,
taikka lyhempiaikaisia paikkoja on kédyttdaste huomioiden jopa liiaksi asti.
Tama epékohta on helppo Kkorjata, silla osa tunnin mittaisista
pysakdintipaikoista muutetaan vain pidempiaikaisiksi pysakointipaikoiksi
kysyntéé vastaavaksi. Pysakdintistrategian mukainen pyséakdintipaikkojen
vybhykejako on  erinomainen ja selked tapa  yhtendistda
kadunvarsipysakdinnin jaottelua. Kuvassa 5 on havainnollistettuna
vyohykkeiden jako korttelittani.
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\ Vanajavesi

s 1, VYOHYKE
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Kuva 5. Pysékdihtiét}atégiasta ilmi kéyva vyodhyke jako (Hameenlinnan
keskustan liikennesuunnitelma 2012)

Yksisuuntaisille leveille kaksikaistaisille kaduille ei ole perusteltua
tarvetta Hameenlinnan keskustassa. Paikoittain ajoradan leveys vylittda
jopa yhdeksédn metrid jonka lisdksi kadun reunoilla on pysékdinnille
varattu tilaa, jota ei ole erikseen jérjestelty ajoradasta. T&méan tyyppinen
ratkaisu on melko ongelmallinen, varsinkin talvella kun monin paikoin
kaistoja ei erota toisistaan. Katualue rakennusten vélilld on keskimaarin
14-20 metrid koko Hameenlinnan keskustan alueella. Leveys ei ole
poikkeuksellinen, vaan hyvinkin normaali. Ainoa erikoispiirre onkin tilan
kaytossd, joka tukee vahvasti ajoneuvoliikennettd ja heikentad
kevyenliikenteen edellytyksid, joiden kehityksessd Hameenlinnassa olisi
huomattavasti parannettavaa. Varsinkin pyordilyn tukemista tulisi kehittaa
keskustassa, silla kunnolliset pyordilyreitit  kulkevat ainoastaan
Paasikiventien varrella, sek& Raatihuoneen kadun alkupéaéssa, kévelykatu
Reskalle saakka. Pyorailylle osoitettujen tilojen puute ei pelkéstaan
heikennd  pyorédilyn  edellytyksid, vaan on jo  itsessdan
liikenneturvallisuusriski. Leveitd katualueita tulisi jakaa liikennemuotojen
kesken jarkevammin ja kevyttd liikennettd tukien. NyKyisistd ajoradoista
tulisi lohkaista pyordilyn tarpeisiin oma kaista, tai ainakin leventdd
nykyisia  jalkakéytévid edellyttdméaéan yhdistetyn  pyordily -ja
jalankulkuvaylan tarpeita. Samalla pysakdintipaikat tulisi jasennelléd
omaksi alueeksi ajoradasta kaventamalla yksisuuntaisia tarvittaessa
yksikaistaiseksi.

Ajoratojen kaventaminen lisdisi my0s liikenneturvallisuutta niin kevyen
liikenteen osalta, kuin ajoneuvoliikenteenkin osalta. Parannettu
katuverkosto  selkeyttdisi  varsinkin  yksisuuntaisten  reunustamaa
pysakdintia, sekd toisi yhtendisyyttd koko keskustan tieverkostoon.
Jalankulkijoille kavennetut ajoradat toisivat toivottua turvallisuutta
ylitysmatkojen lyhentyessd, sekd tietenkin pyordilijdiden poistuessa
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ajoneuvoliikenteen seasta, liséantyisi liikenneturvallisuus huomattavasti.
Liséksi kadunvarsien 1-2 tunnin pysakdintipaikkojen alhainen kayttdaste
tukee katutilan muuttamista muuhun kayttéon.

Hameenlinnan  kaupungin  teettdmastd  Hameenlinnan  keskustan
liikennesuunnitelmasta loytyy erittdin hyvid ja toimivia ratkaisuja
huomioiden edelld mainittuja pysakoinnin epékohtia. Keskustaan on
esitetty kehdratkaisua kuvan 6 mukaisesti.

Keskustan keha

<t----4> Keskustan sisdantulo-
ja poistumisvayla

Kuva 6. Hameenlinnan keskustan ympérdiva kehétie (H&meenlinnan
keskustan liikennesuunnitelma 2012)

Kehén ideana on ohittaa keskusta jouhevasti, niin autolla, kuin
polkupyoréllakin. Liikenne pyrittdisi ohjaamaan kulkemaan kehéa pitkin,
jolloin ylimééréinen ajoneuvoliikenne véhenisi keskustan alueella. Kehaltd
on siltikin erittdin helppo pééastd ydinkeskustan alueelle mistd tahansa
ilmansuunnasta. Lisdksi kehdltd on helppo pysdkdida ajoneuvo
pyséakaintilaitoksiin, kuten Kaivokadun Kaivoparkkiin, tai mahdollisesti
tulevaan Toriparkkiinkin.

Kehén sisdpuolelle ja&dvadn alueeseen on kaupungin teettdmdssa
suunnitelmassa my6s oivallisia ratkaisuja. Talla alueella painotetaan
kevyttd liikennettd ajoneuvoliikenteen sijaan, kuitenkin siten, etta asiointi
onnistuu myds autolla keskustassa. Kuvassa 7 on esitetty kaupungin
nykyistd Kkatukuvaa vastaava poikkileikkaus ja mahdollinen korvaava
poikkileikkaus.
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Pysakdinti Pysakainti Pysiikdinti %
JK Ajerata JK JK Ajorata PP JK
275 12,50 6,70 2501 300 3.65 4.5 250762 |1]|_3.05

17.45

Kuva 7. Poikkileikkaus tyypillisestda Hameenlinnan keskustan kadusta,
sekd esimerkki kevyelle liikenteelle suunnatusta vaihtoehdosta.
(Hameenlinnan keskustan liikennesuunnitelma 2012)

Kuvan 7 muutoksella katutilaa saataisi kevyelle liikenteelle huomattavasti,
sekd viihtyisyys ja turvallisuus paranisivat erittdin paljon. Pysakdintitarve
huomioiden voidaan huomata kuitenkin ettd kadunvarsipysakointia
poistuisi runsaasti joka taytyy huomioida lisddmalla pysékointipaikkoja,
pysékdinnin  todelliset tarpeet huomioiden. Kadunvarsipysékdinnin
kannalta tdmén kaltainen kevyttd liikennettd suosiva ratkaisu osaltaan
poistaisi  ydinkeskustan  valittdmassd  laheisyydessd  sijaitsevia
pysékdintipaikkoja ja kannustaisi asioimaan keskustassa kévellen ja
pyorélla.

Osaltaan ratkaisu myds vaatisi pysakointia siirrettdvan toisaalle, kuten
pysékaintilaitoksiin. Hé&meenlinnassa nykyéan sijaitsevat
pysakdintilaitokset eivat nykyisellddn pysty kattamaan kaikkea
pysakdintitarvetta  tulevaisuudessa ja uuden  pysdkdintilaitoksen
rakentaminen tulee ajankohtaiseksi vahintdan Eteldrannan
pysakdintipaikkojen poistuessa kaytosta.

Keskustan tavoitteellisesta liikenneverkosta on laadittu kaksi erillista
vaihtoehtoa jotka kummatkin ovat itsessddn toimivia vaihtoehtoja.
Kummankin vaihtoehdon tavoitteena on ollut pyrkid tasapainoiseen
liikenneverkkoon jalankulun ja pyoréilyn mahdollisuuksia parantamalla.
Kuten jo aiemmin todettu ydinkeskustan ajoratoja kavennetaan ja
painotetaan kevyen liikenteen kulkuun sopivimmiksi. Yhteyksia
parannetaan Kasarmikadulle  ja  Sibeliuksenkadulle  pohjois-
eteldsuuntaisilla  kaduilla.  It4&-  L&nsi  suunnassa  Lukiokadun
kevyenliikenteenvdyldad parannetaan tukemaan pyordilyn ja jalankulun




Hameenlinnan keskustan pysékadintitarpeen selvitys

yhdistettyd vdylda. Raatihuoneenkadun kavelykadun jatkeita tuettaisi
myo6s jalankulkupainotteisimmilla yhteyksilla keskustaan. Suurimmat
eroavaisuudet vaihtoehdoilla ovat joukkoliikenteen reiteissd, seka katujen
yksisuuntaisuuksilla. Vaihtoehdossa A joukkoliikenteen reitit kulkevat
aivan ydinkeskustassa torin ohi. Vaihtoehdossa B puolestaan
joukkoliikenteen reitti kulkee keskustan eteldpuolelta Palokunnankatua
mydden. Vaihtoehdossa A Sibeliuksenkatu ja kasarmikatu pysyvét
yksisuuntaisina, mutta kaventuvat. Vaihtoehdossa B puolestaan
Sibeliuksenkatu ja Kasarmikatu muuttuvat kaksisuuntaisiksi.

Vaihtoehto A perustuu voimakkaasti asukaskyselyyn, sekd erilliseen
joukkoliikennekyselyn tuloksiin. Joukkoliikenne on haluttu kulkemaan
ydinkeskustan 1dpi, jolloin pysékit ovat aivan kauppakeskittyman
l&heisyydessd. H&meenlinnan  kaupunki on  pdéttdnyt muuttaa
Palokunnankadun joukkoliikennekaduksi jo aiemmin, joten parhaat
yhteydet Palokunnankadulle keskustan lavitse kulkevat Kasarmikadun ja
Sibeliuksenkadun  kautta. Joukkoliikenteen reittien on kuljettava
kummankin tien kautta vaihtoehdon A yksisuuntaisuuksista johtuen, kuten
kuvasta 100 voidaan tarkemmin havaita. Liikenneturvallisuuden vuoksi
katuja ei ryhdytty muuttamaan kaksisuuntaisiksi. Hallituskatu puolestaan
muutetaan kaksisuuntaiseksi, jolloin Raatihuoneenkadun muuttaminen
kévelykadun jatkeeksi olisi mahdollista. Liséetuna Hallituskadun
muuttaminen kaksisuuntaiseksi tuo mahdollisuuden liitta4 tulevaisuudessa
torin alle rakennettavan pysakointilaitoksen katuverkkoon joustavasti.
Turuntieltd on tallakin hetkelld ajaminen Hallituskadulle sallittu
ainoastaan joukkoliikenteelle ja takseille, myds uudessa suunnitelmassa
Hallituskadun loppupéd jatetd&n joukkoliikenteen kayttoon. Katualueiden
tarkemmat poikkileikkaukset on esitetty kuvassa 8, 9 ja 10.
Poikkileikkauksista voidaan selkeésti havaita kuinka liikenne on nykyista
jasennetympad. Liséksi liitteissa 7, 8 ja 9 voidaan tarkastella katujen
suunnitelmia kartalla. Liitteessd 9 on selitykset kartoissa kaytetyille
vareille.
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Kuva 8. Vaihtogeh‘toA A:n mukainen tavoiteverkko. (Hameenlinnan
keskustan liikennesuunnitelma 2012)
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Sibeliuksenkadun Sibeliuksenkadun
parantamingn parantaminen
(Hallituskadun jo Birger Jaorlin kodur wBlilia) (H8meenlinnan torin kohdallo)
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Kuva 9. Sibeliuksenkadun poikkileikkaus luonnokset (Hameenlinnan
keskustan liikennesuunnitelma 2012)

Kasarmikadun Kasarmikadun
r parantaminen parantaminen T
{Hallituskadun ja Birger Jaarlin kadun vililld} {Halli ja kadun vl

[m]
1 =t e M=o tth
b ) ‘F' HI!“ Aprata
* Pysilkiinti Ljorata P S -« ’;‘0“0 ' ::?5 L *
Hy-anelm‘ Ajrata
2.90 530 4,50 225 2.50 .50 -] 4,50 .00 50
7! 0.25 0.50 025
18.05

Kuva 10. Kasarmikadun poikkileikkaus luonnokset (H&meenlinnan
keskustan liikennesuunnitelma 2012)
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Lukiokadun
parantaminer

Raatihuoneenkaty
‘Katu kaikille™ —ratkaisuna
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Kuva 11. Hallituskadun, Raatihuoneenkadun ja  Lukiokadun
poikkileikkaukset vaihtoehto A: mukaisesti. (Hameenlinnan keskustan
liikennesuunnitelma 2012)

Raatihuoneenkadun kavelykatu jatketaan shared space tyylisena
kavelykatuna, jossa kevyt ajoneuvoliikenne on sallittua, siten ettd
padpaino on kuitenkin kevyelld liikenteelld. Kavelykadun jatkeet
toteutettaisi sekd lansi-, ettd itdpadssd Raatihuoneenkatua. Kuten kuvista 9
ja 10 voidaan havaita Kasarmikadun ja Sibeliuksenkadun varteen
erotettaisi pyordily ja jalankulku toisistaan. Polkupy®6rapainotteinen
katuverkosto lisad myos polkupydrille tarkoitettujen pysakdointipaikkojen
madrad. Pyordparkkeja tulisi rakentaa ainakin torin laidalle, sek&
kavelykadun varteen.

Pyorateiden ja kevyen liikenteen parantaminen poistaa useita
kadunvarsipysékdinnin  paikkoja, varsinkin  Sibeliuksenkadulta ja
Kasarmikadulta. Joukkoliikennereittien varrelta joudutaan poistamaan
Sibeliuksenkadulta, ja Kasarmikadulta useita tien reunassa sijaitsevia
pysékointipaikkoja. Sibeliuksen kadulta poistuu kaikki pysakdintipaikat
Hallituskadun eteldpuolelta. Kasarmikadulta puolestaan poistuu kaikki
paikat Hallituskadun ja Raatihuoneenkadun valiltd. Massiivinen
pysakdintipaikkojen poistaminen on vélttdmatonta tuotaessa keskustan
katuja vastaamaan kevyen liikenteen turvallisuutta ja keskustan
viihtyisyyttd. Hallituskadun pohjoispuolelle puolestaan tullaan lisdédmaan
kuvan 10 mukaisesti vinopysékointid ja lisdksi tulevaisuudessa
toteutettava pysékdintilaitos tulee korvaamaan loput poistuvista paikoista.

Vaihtoehto B perustuu puolestaan ajatukseen joukkoliikenteen kulusta
Viipurintien ja Turuntien siltojen valill&, kulkien Palokunnankadun kautta
I&pi keskustan. Joukkoliikenteen kulkiessa Palokunnankatua pitkin voitaisi
Kasarmikatu ja Sibeliuksenkatu muuttaa kaksisuuntaisiksi, mutta siltikin
kevyen liikenteen painottamiksi kaduiksi kuvien 12 ja 13 mukaisesti.
Kaksisuuntaiset kadut olisivat ajoneuvoliikenteelle sujuvampikulkuisia ja
pysakdintipaikkojen  poistuminen  katujen  kummaltakin  reunalta
mahdollistaisi kevyenliikenteen parantamisen. Lisaksi
pysékointipaikkojen puute vahentéisi ajoneuvoliikennettd keskustasta.
Kaksisuuntaistamisia lukuun ottamatta muutoin vaihtoehto B olisi hyvin
samankaltainen vaihtoehto A:n  kanssa. Hallituskatu muutettaisi
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kaksisuuntaiseksi samalla tavoin kuin A:ssa, silla poikkeuksella ettd
liilkenne sallittaisi vain joukkoliikenteen kayttéon Kirjastokadulla.
Raatihuoneen kavelykatua jatkettaisi niin itpadssd, kuin lansipadssakin
yhdelld  korttelilla, siten ettd kaduilla sallittaisiin  ainoastaan
huoltoliikenne, tonteille ajo ja palvelubussiliikenne. Vaihtoehto B:n
mukaisilla  ratkaisuilla  pysékdintipaikat poistuisivat  kaytdnnossa
kokonaan, jolloin muualle olisi rakennettava erittdin massiivinen
pysékointilaitos, joka  kasittdisi yli 1000 pysékdintipaikkaa.
Torinaluspysakéinti  yksin  pystyisi késittim&an  vain 663
pyséakointipaikkaa.

7 Mty tattiieny
|

masn

WA 3 $ SIS Meskuaten shbbendo- o gelstarinebrld

Kuva 12. Vaihtoehto B:n mukainen tavoiteverkko. (Hameenlinnan
keskustan liikennesuunnitelma 2012)

Kasarmikadun Sibeliuksenkadun
parantaminen - parantaminen
jo it kadun valils) (Hallituskedun ja Raatih kadun vilila)

5 e e e Yo jl%’ T 1,‘7!
Kuva 13. Vaihtoehto B poikkileikkausluonnokset Kasarmikadulla ja
Sibeliuksenkadulla. (Hdmeenlinnan keskustan liikennesuunnitelma 2012)
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Vaihtoehdoissa A ja B mainittiin  kummassakin Palokunnankadun
muuttaminen joukkoliikennekaduksi. Joukkoliikenne kadun edellytyksiin
kuuluu suunnitelmissa mm. etuajo-oikeus, tasainen péaallyste, esteettémét
pysakit, mutta ennen kaikkea ylimaaraisen ajoneuvoliikenteen ja
pyoréliikenteen  vdhentaminen, mikda osaltaan tarkoittaa  myds
mahdollisuuksien  rajoissa  pysdkoéintipaikkojen  véhentdmistd tai
vahintadnkin pysakdintiruutujen jasentelya pysakointitaskuiksi, erottuen
muusta kadusta. Selvitysta tehdessa Palokunnankadun
joukkoliikennekaduksi muuttamisesta ei ole ollut saatavilla erillista
suunnitelmaa mistad mahdolliset pysakdintipaikkojen muutokset kavisivét
ilmi.

7.4 Kiinteistdjen pysékointitarve

Kiinteistoille osoitettujen pysakdintipaikkojen maarén laskeminen eroaa
huomattavasti kadunvarsi ja pysékdintialueiden paikkojen laskennasta.
Kadunvarsipaikat, sekd pyséakointialueiden paikat saadaan yksinkertaisesti
laskemalla olemassa olevat paikat. Pysakdintipaikat voidaan selvittada
kiinteistokohtaisesti suoraan asemakaavasta, jolloin saadaan selville
pysékdintipaikkojen  vaadittu =~ mdaird  kaavan  laadintahetkelld.
Hé&meenlinnan Keskustan kiinteistojen rakennusaikoina on ollut k&ytdssa
monenlaisia kaavasaadoksia koskien pysakdintid, joten yhtendisyytta
velvoitepysakdinnissa ei ole ja pysékdintipaikkojen maard saattaa olla
hyvinkin velvoitetta vastaava, vaikka kaikille asukkaille ei paikkoja
riittaisikaan todellisuudessa.

Pysakointipaikkojen todellista tarvetta selvitettiin olemassa olevista
paikoista aiemmin tehdyn Kkyselyn avulla ja tdménhetkisesta
pysakdintipaikkojen madréstd. Vertailemalla ilmoitettujen olemassa
olevien pysédkointipaikkojen maéréa asemapiirroksissa vaadittuun maaréan
on saatu taulukoitua jokaisesta keskustan alueen kiinteistostd omat tiedot,
jotka loytyvét liitteista 10. Naista tiedoista selvidd kuinka paljon
poikkeamaa pysakdintivelvoitteessa on todelliseen pysakdintipaikkojen
madradn nahden. Tuloksista voidaan havaita ettd l&hes kaikilla
kiinteist6illa on vahintadnkin kaavamaaraysten vaatima tarve taytettyna.

Pysakointipaikkojen todellista madrdd ja kiinteistdjen omistajien
ilmoittamaa pysakointipaikkojentarvetta vertaillessa puolestaan voidaan
havaita ettd puutteita on l&hes kaikilla keskustan alueen Kkiinteistoilla.
Suurimpana syyna puutteeseen on juurikin asemapiirroksissa maarattyjen
paikkojen pieni maara. Vaikka Kiinteiston rakennushetkelld pysakdintitilaa
olisikin ollut riittdvasti, on tdman pdaivan pysakdintipaikkojen tarve
kasvanut huomattavasti ajoneuvokannan lisaéntyessa.

Kivijalkatason kauppojen mielipide pysakdintipaikkojen riittavyydestéd
tehtiin suullisena kyselyn& jonka tulokset olivat vaihtelevia. Kéytdnndssa
jokainen kauppias toivoi lisdad pysakdintipaikkoja asiakkaille, lyhyella
pysakdintiajalla. Osalla kauppiaista ja firmoista oli tarvetta myos
henkilékunnan paikoitukselle, jota osalla ei ollut lainkaan. Suurin osa
yrityksista joilla oli ollut puutetta tydntekijoiden autopaikkojen kanssa,
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olivat ottaneet jo yritykselleen maksullisia pysékointipaikkoja
Kaivoparkista.

7.5 Pysékointilaitoksen tarve

Selvityksistd ja kyselyistd voidaan selkeésti havaita ettd keskustassa on
tarvetta lispysékoinnille. Koska keskustan alueella ei ole varsinaisesti
tilaa normien mukaisen pysékointilaitoksen etdisyyden paassé halutuista
kohteista, eik& kadunvarsille voida sijoittaa loputtomasti pysakdointid, jaa
ainoaksi jarkevéksi ratkaisuksi uuden pyséakaintilaitoksen
rakennuttaminen.

Yhdeksi suurimmaksi ongelmaksi H&meenlinnan keskustan alueella on
koettu edullisten ja pitkdaikaisten pysakdintipaikkojen tarve joka kay ilmi
keskustan alueen ongelmista tehdysta asukaskyselysta. Kysely kuvassa 14.
Lisaksi erillisestd toisesta kyselystd selvidd mitd pysakdinnissa ihmisten
mielestd tulisi ensisijaisesti kehittdd, kyselyn tulokset kuvassa 15.
(Hameenlinnan keskustan liikennesuunnitelma 2012)

Hémeenlinnan keskustan pahimmiksi koetut ongelmat
(% vastanneista, vastanneita yht. 569)

Pyoriteiden ja pyordiyreittien vihdinen maird 48,5 %
Edullisten pitk3aikaisten pysakdintipaikkojen puute 42,9 %
Jalankulku- ja pybriteiden huono kunto/ahtaus 10,2 %
Turvattomuus katuja ylitettdessa jalan tai pyordlla 334%

Autojen pysdkointipaikkoja on liian vdahdn F 27,2 %

Autoilijoiden liian suuret nopeudet 21%

Linja-autoyhteyksien vidhdinen m3ari ja kiytettavyys 19,3 %
Autoilun kannalta hankalat liittymat
Autoilun aiheuttamat ruuhkat

Liikennevalojen vihdinen maard

Muu 3,7 %
El vastannut 1,9%
T T T T T T 1
0,0 % 10,0 % 20,0 % 30,0 % 40,0 % 50,0 %

Kuva 14. Keskustan alueen pahimmiksi koetut ongelmat kyselyn tulokset.
(Hameenlinnan keskustan liikennesuunnitelma 2012)
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Mitd osa-aluetta pysdkdinnissd tulisi ensisijaisesti kehittda?
(% vastanneista, vastanneita yht. 569)

1
Kadunvarsipysékdintid 30,1%

Pitkdaikaista pys&kointid 216%

Parkkihallipysékdintid 12,8%

Toripysékdintid 12,0%
Pybripysakéintid 6,7 %
Kiinteistdjen pysikdintipaikkoja 3,7%

Muuta 10,5%

Ei tietoa 2,6%

0,0% 5,0% 10,0% 150%  20,0% 250% 30,0% 350%

kuva 15. Kyselyn tulokset koskien pysakdinnin  Kkehittdmista.
(Hameenlinnan keskustan liikennesuunnitelma 2012)

7.5.1 Pysdakointilaitoksen sijainti

Pysékointilaitoksen sijainnista on ollut viime vuosina Hameenlinnassa
paljon keskustelua ja vanhojen pysakdintilaitosten valmistumisen aikana
niidenkin kayttdasteesta on ollut paljon mielipiteitd. Tastd huolimatta
Kaivo- ja Keinuparkki kummatkin on otettu hyvin kayttoon ja niiden
kéyttoaste on niin korkea ettd uudelle pysékointilaitokselle tulee tarvetta
pian.

Uuden pyséakdintilaitoksen tulevaa sijaintia onkin kartoitettu tarkoin.
Mahdollisia sijainteja on ehdotettu useita, joista seitsemaé on tarkasteltu
ldhemmin. Kaivoparkki on jo olemassa oleva pysakdintilaitos, joka kattaa
hyvin keskustan lansipuolen tarpeet, sekd osittain pohjoispuolen
tarpeitakin. Niittykadun LP-alue on keskustan ainoa keskustan kaavan
ilmoittama toteuttamatta jaanyt pysakdintialue. Niittykadun LP-alue on
vuoden 1989 pysakdintiselvityksessd todettu heikosti kantavaksi maa-
alueeksi. Niittykadun alue ja& osittain péallekkéin Kaivoparkin tarjoaman
pysakdinnin kattaman alueen kanssa, sek& palvelisi 1ahinnd pohjoispuolta
keskustasta, sekd liityntdpysakdintia Tampereen suunnasta. Niittykadun
LP-aluetta  tulisi  silti  tulevaisuudessa  tarkastella  uudelleen
varteenotettavana vaihtoehtona lisdpysakdinnille, mutta keskustanaluetta
nykyiselldan se ei palvelisi riittdvasti. Toinen heikosti toteutunut alue on
Hallitus- ja Rauhankadun kulmassa oleva LP-alue, jota tulisi kehittda joko
pysakdinnin tarpeisiin, taikka muuhun kayttdon, hyvan sijaintinsa vuoksi.

Paasikiventien  alle on esitetty  rakennettavaksi  maanalaista
pysakdintialuetta, mutta  sijainniltaan Paasikiventien  alainen
pysékointilaitos ei palvelisi tarpeeksi hyvin ydinkeskustan aluetta. Lisaksi
olemassa olevan tien alle olisi vaikeaa ja kallista rakentaa, puhumattakaan
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Vanajaveden vedenpinnan korkeudesta, sekd pohjaveden pinnan tasosta
alueella.

Vedenpinnan korkeus tulee ongelmaksi my6s nykyisen linja-autoaseman
paikalle rakennettaessa. Maan alle sijoittuva pysakointilaitos tulisi hyvin
haasteelliseksi ja kalliiksi rakentaa korkean pohjavesitason takia.
Maanpaéllinen pysakaintitalo ei saa kannatusta, sill& se ei sopisi nykyiseen
katukuvaan linja-autoaseman paikalla.

Eteldrantaan sijoitettava pysakointilaitos voisi korvata sieltd poistuvat
pysakdintipaikat, sekd palvelisi myds Eteldrannan uuden kaavan
kiinteistoja. Etelarannassa sijaitseva pysakdintilaitos sijaitsisi silti liian
kaukana ydinkeskustasta ja vield vuonna 2013 ilmaisena olleiden
Hé&meensaaren pysékointipaikkojen muuttuminen maksullisiksi saattaa
heikentdd pysakdintialueen kayttdastetta huomattavasti etédisen sijaintinsa
vuoksi. Eteldrantaan rakennettava pysékointilaitos —kannattaisikin
kohdistaa pelkéstddn Eteldrantaan sijoittuvien Kkiinteistdjen kayttoon
sijaintinsa vuoksi.

Alueelle ja& ainoastaan yksi téysin ihanteellinen pysakointilaitoksen
sijainti, joka pystyisi palvelemaan kaikkia keskustan alueen tarpeita.
Torinaluspysakoéinti  olisi  sijainniltaan  keskeiselld paikalla, aivan
ydinkeskustassa. Pysékdintilaitos olisi helposti saavutettavissa kaupungin
kaikista suunnista ja erittdin helposti lahestyttavissa kaupungin kehalta.
Torin alle rakennettava pysakdintilaitos sopisi loistavasti Kaivoparkin ja
Etelarannan oman pysakdintilaitoksen jatkoksi. Maantieteellisesti
torinaluspysakdinti on myds erinomaisella paikalla, silla korkealla
sijaitsevan torin alle voitaisi rakentaa kolmeen kerrokseen pyséakointid,
kuten vuoden 1989 asemakaavassakin on sdddetty. Toisaalta torin alle
rakennettava  pysakointikompleksi  valmistuessaan  olisi  hieman
ristiriidassa keskustan alueen ajoneuvoliikenteen rauhoittamispolitiikan
kanssa. Toriparkin toinen sisddnkaynti tapahtuisi Hallituskadun ja
Sibeliuksenkadun kulmasta, joka sijaitsee aivan ydinkeskustassa.
Siséénajoa voitaisi harkita siirrettdvéksi kaupungin pohjoislaidalle tunnelia
pitkin, jolloin  keskustan rauhoittaminen liikenteeltd  onnistuisi
huomattavasti paremmin. Lisdksi harkittavaksi kannattaisi ajatella myos
kadun alle rakennettavaa  pysékdintikompleksia, = mahdollisena
vaihtoehtona voisi olla esimerkiksi Birger Jaarlin kadun alle rakennettava
pitkittdinen pyséakaintilaitos.

8 YHTEENVETO

8.1 Kadunvarsipysakdinnintarve

Kadunvarsipysakdinnin tarkoituksena on olla lyhytaikaista asiakas-ja
asiointipysakdintia, joka mahdollistaa péasyn suoraan halutun kohteen
edustalle..  Talla  hetkelld  H&meenlinnan  kadunvarsilla ~ on
pysakdintipaikkoja riittavasti, kaiken kaikkiaan 842 paikkaa, joista
maksullisia 296 paikkaa. Pysékdintipaikkojen aikarajoitukset eivat vastaa
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kysyntda, silld 1-2 tunnin paikkoja on kysyntdd enemmadn ja 2-4 tunnin
paikkoja tarjolla kysyntdd heikommin. Paikkojen maard ei siis talla
hetkell& ole ongelma, vaan niiden aikarajoitus, joka voidaan ensisijaisesti
muuttaa kysyntéé vastaavaksi. Talla hetkelld 1-2 tunnin paikkoja on 74,7
% kaikista pysédkointipaikoista keskustan alueella, yli 4 tunnin paikkoja on
siis vain 24 % ja loput paikoista ovat invalidipaikkoja.

Vaikka talld hetkelld ei ole tarvetta lisatd pysakdintipaikkoja,
l&hitulevaisuudessa keskustaan on suunnitteilla suuria muutoksia koskien
kadunvarsipysékdintid. Tastd johtuen on hieman vaikeaa arvioida tulevia
pysakdintitarpeita, siten ettd jokaisena ajankohtana keskustan katuja
parannettaessa pysakoinnintaso pysyisi kattavana.

Katutilan muuttuessa kevytliikennepainotteisemmaksi, poistuu
pysakdintipaikkoja  runsaasti, varsinkin  Sibeliuksenkadulta, seka
Kasarmikadulta. Sibeliuksenkadulle jaisi n.17 pysakdéintipaikkaa katutilan
uudistuksen  jalkeen,  puolestaan  Kasarmikadulle  jaisi n.34
pysékointipaikkaa. Lukiokatua paranneltaessa kevyenliikenteen tarpeisiin,
jaisi kadulle 78 pysékointipaikkaa. Poistuvat paikat Sibeliuksenkadulla ja
Kasarmikadulla ovat télla hetkelld kédyttdasteeltaan todella korkeat, mika
aiheuttaa ymparilla olevien, heikommalla kayttdasteella olevien
pysakdintipaikkojen kéyton lisdystd. Tama merkitsisi lahinnd muiden
pysakdintipaikkojen tayttymistd kaupungin laitamilla. Poistuvat paikat
ovat tall4 hetkelld 1-2 tunnin aikarajoituksella olevia paikkoja, joita on
muutoinkin jo yli tarpeen. Valttdmatonta lisdpaikkojen rakentamisen
tarvetta ei vield talla uudistuksella tulisi, mutta paikkojen vahenemisen
tarkoittaisi  autoileville  ihmisille  pidentynyttd  kévelymatkaa
pysakdintipaikoilta keskustaan.

Hyvana puolena kevyt liikenne  keskustassa  lisdéntyisi ja
ajoneuvoliikennettd saataisi vahennettyd keskustasta. Palokunnankadun
asfaltointi ja muuttaminen joukkoliikennekaduksi saattaa poistaa myds
osaltaan muutamia pysékointipaikkoja, mutta namékin pysékointipaikat
olisivat viela korvattavissa kauempana olevilla paikoilla.

Sibeliuksenkadun parannusta lukuun ottamatta edelld mainittuja kohteita
on esitetty toteutettaviksi wvuoteen 2015 mennessd, eikd ndiden
toimenpiteiden  tuomat  muutokset  juuri  vaikuta  sinalldan
kadunvarsipysakdinnin tarpeisiin.

Vuoden 2020 loppuun mennesséd rakennettavaksi on  esitetty
Sibeliuksenkadun  kehittdminen,  jalankulun  ja  pyorailyvéaylan
rakentamisella. Hallituskatu muutettaisi kaksisuuntaiseksi, Hallituskatu
muutettaisiin katu kaikille tyyppiseksi shared space ratkaisuksi, jolloin
pysékointipaikkoja ei tien vierelld luonnollisesti olisi. Suurimpana
projektina on esitetty Toriparkin rakentamista, mika toteutuessaan saattaisi
autoilijat suoraan keskustan ytimeen, kuitenkin siten ettd keskustan
katujen liikenne ei lisddntyisi. Toriparkin rakentaminen véhentaisi
entuudestaan kadunvarsipysakoinnin tarvetta ja palvelisi koko keskustan
alueen Kiinteistdjen asiakaspysédkointia yhtalailla kadunvarsipysakdinnin
kanssa. Kadunvarsilta havidisi siis runsaasti pysakointia, karkeasti
arvioituna 150 pysékointipaikkaa pelkkien katujen muuttamisena
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kevytliikennepainotteisemmaksi. Tarkoituksena ei olisikaan paikata
tulevaa pyséakdintipaikka héaviota valittomasti, vaan toivottavaa olisi etta
katujen parantuessa poistunut ajoneuvoliikenne vaihtuisi jalankulkuun ja
pyorédilyyn. Lopulta katujen varsilta havinneet paikat saadaan takaisin
pysakdintilaitoksien tarjoamilla paikoilla, jolloin koko keskustan
palvelutaso saadaan nostettua nykyista huomattavasti korkeammaksi.

8.2 Kiinteistdjen pysékdinnintarve

Haasteellisin osuus pysakdintitarpeen selvityksessd on ehdottomasti
Kiinteistdjen pysakdintitarpeen arviointi. Periaatteessa kiinteistoille ei voi
tulla asuntojen ja liiketilojen maaraa enempdad pysakaoinnin tarvetta, mutta
menneiden vuosien alimitoitettujen pysakdintivaatimusten johdosta
nykyiselld  ajoneuvokannalla  vaaditaan  huomattavasti enemmaén
pysakdintitilaa. Liséksi, kuten jo todettu aiemminkin, ajoneuvojen leveys
on kasvanut huomattavasti vuosien saatossa. Tamén seurauksena
paikkojen madrd on laskenut entisestddn, silld& uudet autot eivéat
yksinkertaisesti mahdu vanhoilla mitoituksilla tehtyihin ruutuihin.

Pysakointipaikkoja asemapiirrosten mukaan pitdisi  Hameenlinnan
keskustan kiinteistdilla olla yhteensa 7018. Eli velvoitepysékéinnin maara
on 7018 pysakdintipaikkaa. Vuoden 2008 Keskustan ja Keinusaaren
pysékdintiselvityksen ohessa laaditun kyselyn mukaan
pysakdintipaikkojen madra puolestaan on 7017. Kyselyssa Kkeréttiin
olemassa olevien paikkojen méaard kiinteistojen yllapitajille lahetetylla
kyselyllda. Hdmeenlinnan kaupungin asiakirjojen ja tehtyjen tutkimusten
perusteella  Kiinteistdilla  pitdisi olla 5629  pysékdintipaikkaa.
Asemapiirrosten paikkojen madrdssd on vajausta. Asemapiirrosten
paikkojen mééran vaje selviad sillg, ettei kaikista vanhimmissa piirroksissa
ole ilmoitettu valttdméatta pysakointivelvoitetta. Liséksi yhtendisen
vaatimustason ja sd&nndsten puuttuessa menneind vuosina, on mahdotonta
laskea kiinteistdille pysékointivelvoitetta jalkeenpdin. Liitteestd 10 kay
ilmi tarkemmin kunkin Kiinteiston pysakdintivelvoite ja olemassa olevat
paikat.

lImoitettujen paikkojen madrd, sekd velvoitepaikkojen maadra tdsméaavat
keskenddan hyvin, mutta pysékdintipaikkojen madrat eivat tésmaa
kiinteistbjen vaatimuksen ja olemassa olevien paikkojen kanssa
rakennuskohtaisesti. Osalla Kiinteistdistd nayttdisi olevan valtavasti
vajetta, toisilla puolestaan vaikuttaisi olevan ylimadrdisia paikkoja.
Osittain Kiinteistdjen erikoiset pysékdintipaikkaméaarat selittyvat silla, etta
rakennuksilla saattaa olla yhteisid pysékointitiloja, taikka lainapaikkoja
toisessa kiinteistdssa.

Velvoitepysékoinnin ja olemassa olevien pysakdintipaikkojen maéra
vastaa melko hyvin toisiaan, joten paikkojen omistuksen ilmoituksessa on
todenndkoisesti vikaa. Tamé saattaa johtua siitd ettd Kkiinteistdjen
omistajilla ei ole todellista tietoa siitd, mitk& paikat kuuluvat ja kenelle,
joten ilmoittaessa on annettu virheellistd tietoa. Té&std huolimatta
tuloksesta voidaan paatella etta velvoitepysakdinnin vaatima taso on hyvin
lahella todellista pysakdintipaikkojen maaraa.
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Vaikka pysakdintipaikkojen velvoitteet ja toteutuneet paikat ndyttavat
olevan hyvalla mallilla, ei todellisuudessa ndistd luvuista voida vield
todeta tilannetta hyvaksi. Ongelmana on minimi paikoitusmaéran
tayttdminen, joka ei vastaa kiinteistdjen tdméan paivan tarvetta. Vaikka
rakennushetkelld pyséakointipaikkojen méaard olisikin ollut riittava, niin
nykyisill4 ajoneuvokannoilla ei vanhojen asemapiirrosten laskelmia voida
hyvaksyd. Vuoden 2008 kyselyssa onkin  huomioitu  myds
lisakysymyksend Kiinteistdjen asukkaiden ja omistajien nakemys
pysakdintipaikkojen riittdvyydestd. Kyselyn perusteella laadittu kartta
I6ytyy liitteestd 3. Itse kyselyn tuloksena saatiin selville ettd kdytdnnossa
jokaisella kiinteistolld olisi tarvetta 1-10 pysékdintipaikalle. Koko
keskustan alueella Kiinteistdjen arvioitu pysakdintipaikkojen tarve on
700-900 pysakointipaikkaa, joista mahdollisesti jopa 500-600 on jo
toteutunut Kaivoparkkiin.

Tassa tyossd keskustan lansipuolella tehtiin ovelta ovelle tyylinen kysely,
jossa selvitettiin  kiinteistdissa sijaitsevien liikkeiden mahdollista
pysékdintipaikkojen tarvetta. Kyselyssa selvisi ettd liikkeenharjoittajat ja
firmat eivat niink&an tarvinneet tyontekijoilleen pysakdintipaikkoja, vaan
enimmékseen asiakkaille. Mieluiten kaikki vastanneet Kivijalkatason
kaupat olisivat halunneet tietenkin mahdollisimman l&helle omaa liikettd
lyhytaikaisia pysakdintipaikkoja asiakkaiden kayttoon. Koska tyontekijét
tulevat eripituisten matkojen takaa, ei jokainen tyontekija valttamatta
tarvitse omaa autopaikkaa tyopaikaltaan. Tamaén takia ei olisikaan
jarkevaa alkaa toteuttamaan pysékointipaikkoja tyopaikkojen valittomaan
yhteyteen, vaan yritykset voisivat vuokrata tarvitsemansa pysakointipaikat
pysékointilaitoksista, kuten moni yritys olikin jo tehnyt. Kaivoparkista oli
hyvin moni yritys vuokrannut pysékdintipaikkoja tyontekijoiden kayttoon
ja palaute toimivuudesta oli pelkéstédan positiivista. Kyselyn tekeminen jéi
vain lansipuolelle, johtuen saatujen tietojen merkityksen puutteesta tydn
kannalta. Hyvien kokemusten perusteella puutuvia pysékoéintipaikkoja
kannattaisi alkaa toteuttamaan keskustassa pysékointilaitoksiin.

8.3 Pysdkaintilaitoksen tarve

Hé&meenlinnan keskustan poistuvien kadunvarsipysakoéintipaikkojen, seké
Eteldrannasta poistuvan pysakdinnin jalkeen on Hameenlinnan keskustan
lahettyville saatava uusia pysakointipaikkoja. Yhteensa pysékointipaikkoja
vahenee noin 600 paikkaa Eteldranta mukaan laskettuna, lisaksi
kiinteistoilla  olisi  tarvetta  vield  muutamalle  kymmenelle
pysakdintipaikalle, jotta ne voisivat tasokkaasti palvella asukkaiden
tarpeita. Pysékointipaikoitukselle ei ole juuri muuta taloudellisesti ja
maankayton nakodkulmista jarkevad vaihtoehtoa kuin Toriparkki, tai linja-
autoaseman seudulle maanpaallinen parkkihalli. Naméa kaksi ovat ainoat
kohteet sijaintinsa puolesta, jotka voisivat palvella ydinkeskustan tarpeita
tarpeeksi kattavasti. Linja-autoasemalle puolestaan ei olla valmiita
rakentamaan maanpaéllista kompleksia ja aseman alueen pohjaolosuhteet
estavat maanalaisen rakennelman toteuttamisen. Ainoaksi
varteenotettavaksi  kohteeksi jadkin Torin pysédkdintilaitos, jonka
toteuttamista on viime vuosina ajettu eteenpdin. Toriparkki valmistuessaan
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toisikin  keskustaan 663  pysakdintipaikkaa lisad.  (Esiselvitys
Héameenlinnan torinaluspysakdinnistd, 2012)
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Liite 10
Pysékointipaikkojen vaatimustaso ja olemassa olevat paikat.

-Punaisella merkittyja kohteita ei 10ydy kunnanarkistosta.

-Teksti paikkojen maéran tilalla tarkoittaa yhteisid pysékointipaikkoja toisen talon
kanssa

-SSK=Sibeliuksen syntymakoti

-Virasto=Koulukadun virastotalo

-Bussi=Linja-autoasema

Osoite
Vaatimu
Paikkoja s Poikkeama
Kaivokatu 2 119 119 0
Kaivokatu 4 45 70 -25
Kaivokatu 6 kaivo4 kaivo4
Kaivokatu 8 00 0
Kaivokatu 10 11 11 0
Kaivokatu 12 44 40 4
Kaivokatu 14 30 3
Kaivokatu 16 30 31 -1
Kaivokatu 18 43 43 0
Kaivokatu 20 27 35 -8
Kaivokatu 22 33 34 -1
Kaivokatu 23 17 13 4
Kaivokatu 24 27 43 -16
Saaristenkatu 1 119 119 0
Saaristenkatu 2 47 47 0
Saaristenkatu 3 40 39 1
Saaristenkatu 4 39 39 0
Saaristenkatu 5 42 40 2
Saaristenkatu 6 19 17 2
Saaristenkatu 7 00 0
Saaristenkatu 8 9 43 -34
Saaristenkatu 9 6 6 0
Saaristenkatu 10 41 21 20
Saaristenkatu 11 8 8 0
Saaristenkatu 12 36 35 1
Saaristenkatu 13 00 0
Saaristenkatu 14 00 0
Saaristenkatu 15 12 10 2
Saaristenkatu 16 00 0
Saaristenkatu 17 10 9 1
Saaristenkatu 18 00 0
Saaristenkatu 19 18 18 0
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Saaristenkatu 20 00 0
Saaristenkatu 21 00 0
Saaristenkatu 22 00 0
Saaristenkatu 23 28 21 7
Saaristenkatu 24 28 26 2
Kasarmikatu 1 25 0 25
Kasarmikatu 2 22 0 22
Kasarmikatu 3 17 10 7
Kasarmikatu 4 33 33 0
Kasarmikatu 5 00 0
Kasarmikatu 6 88 89 -1
Kasarmikatu 7 46 49 -3
Kasarmikatu 8 0 104 -104
Kasarmikatu 9 14 34 -20
Kasarmikatu 10 00 0
Kasarmikatu 11 32 29 3
Kasarmikatu 12 46 40 6
Kasarmikatu 13 28 11 17
Kasarmikatu 14 35 25 10
Kasarmikatu 15 30 31 -1
Kasarmikatu 16 12 12 0
Kasarmikatu 17 00 0
Kasarmikatu 18 6 6 0
Kasarmikatu 19 33 33 0
Kasarmikatu 20 VIRASTO
Kasarmikatu 21 40 40 0
Kasarmikatu 22 11 23 -12
Kasarmikatu 23 40 40 0
Kasarmikatu 24 50 54 -4
Sibeliuksenkatu 1 00 0
Sibeliuksenkatu 2 45 78 -33
Sibeliuksenkatu 3 15 15 0
Sibeliuksenkatu 4 40 40 0
Sibeliuksenkatu 5 4 4 0
Sibeliuksenkatu 7 26 69 -43
Sibeliuksenkatu 8 8 8 0
Sibeliuksenkatu 9 17 14 3
Sibeliuksenkatu 11 24 8 16

[N
N
w1
(3}
o

Sibeliuksenkatu

Sibeliuksenkatu 13 16 25 -9
Sibeliuksenkatu 14 6 7 -1
Sibeliuksenkatu 15 21 21 0
Sibeliuksenkatu 17 15 7 8
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Sibeliuksenkatu 19 63 41 22

Sibeliuksenkatu 21 sib19 sib19

Sibeliuksenkatu 23 22 28 -6

Sibeliuksenkatu 25 24 22 2
Linnankatu 1 37 31 6
Linnankatu 3 43 63 -20
Linnankatu 4 106 74 32
Linnankatu 6 LINNA4
Linnankatu 7 24 24 0
Linnankatu 8 13 13 0
Linnankatu 9 00 0
Linnankatu 10 47 46 1
Linnankatu 11 58 -3
Linnankatu 12 17 17 0
Linnankatu 13 6 8 -2
Linnankatu 14 linnal2 linnal2
Linnankatu 16 11 0
Linnankatu 18 6 7 -1
Rauhankatu 1 134 38 96
Rauhankatu 2 54 141 -87
Rauhankatu 3 11 5 6
Rauhankatu 4 00 0
Rauhankatu 5 34 18 16
Rauhankatu 6 42 18 24
Rauhankatu 7 30 12 18
Rauhankatu 8 31 30 1
Rauhankatu 9 35 32
Rauhankatu 10 44 44 0
Rauhankatu 11 19 9 10
Rauhankatu 12 27 0 27
Rauhankatu 13 18 14 4
Rauhankatu 14 15 15 0
Rauhankatu 15 00 0
Rauhankatu 16 40 50 -10
Rauhankatu 17 39 60 -21
Rauhankatu 18 11 11 0

Arvi Kariston Katu 1 58 58 0
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Arvi Kariston Katu 2 00 0
Arvi Kariston Katu 3 8 8 0
Arvi Kariston Katu 5 32 32 0
Arvi Kariston Katu 7 00 0
Arvi Kariston Katu 8 9 16 -7
Arvi Kariston Katu 9 24 11 13
Arvi Kariston Katu 11 16 16 0
Arvi Kariston Katu 13 16 15 1
Arvi Kariston Katu 15 14 15 -1
Arvi Kariston Katu 17 24 21 3
Osoite
Paikkoja Vaatimus Poikkeama
Niittykatu 1 6 4 2
Niittykatu 3 6 7 -1
Niittykatu 5 24 22 2
Niittykatu 7 13 21 -8
Niittykatu 9 50 54 -4
Niittykatu 15 28 21 7
Koulukatu 1 39 40 -1
Koulukatu 2 58 -3
Koulukatu 3 2 0
Koulukatu 4 55 0
Koulukatu 5 11 11 0
Koulukatu 6 22 28 -6
Koulukatu 8 15 15 0
Koulukatu 10 50 54 -4
Koulukatu 11 63 41 22
Koulukatu 12 40 23 17
Koulukatu 13 koulull koulull
Koulukatu 14 28 26 2
Koulukatu 15 11 23 -12
Koulukatu 16 00 0
Koulukatu 17 40 40 0
Koulukatu 18 27 43 -16
Koulukatu 19 18 25 -7
Koulukatu 21 00 0
Koulukatu 23 18 18 0
Koulukatu 25 36 50 -14
Koulukatu 27 33 34 -1
Lukiokatu 1 24 21 3
Lukiokatu 2 39 60 -21
Lukiokatu 3 8 12 -4
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Lukiokatu 4 11 0
Lukiokatu 5 11 11 0
Lukiokatu 6 35 32 3
Lukiokatu 7 17 17 0
Lukiokatu 8 LUKIO6
Lukiokatu 9 24 24 0
Lukiokatu 11 00 0
Lukiokatu 12 VIRASTO
Lukiokatu 13 8 8 0
Lukiokatu 14 VIRASTO
Lukiokatu 15 00 0
Lukiokatu 16 VIRASTO
Lukiokatu 17 16 18 -2
Lukiokatu 18 33 33 0
Lukiokatu 19 10 14 -4
Lukiokatu 20 21 12 9
Lukiokatu 21 00 0
Lukiokatu 22 00 0
Lukiokatu 23 00 0
Lukiokatu 24 10 9 1
Lukiokatu 25 00 0
Lukiokatu 26 00 0
Lukiokatu 27 12 10 2
Lukiokatu 28 27 35 -8
Lukiokatu 29 00 0
Lukiokatu 31 13 5 8
Birger-Jaarlin katu 1 16 15 1
Birger-Jaarlin katu 2 4 4 0
Birger-Jaarlin katu 3 40 50 -10
Birger-Jaarlin katu 4 birger3 birger3
Birger-Jaarlin katu 5 15 0 15
Birger-Jaarlin katu 6 00 0
Birger-Jaarlin katu 7 18 46 -28
Birger-Jaarlin katu 8 17 17 0
Birger-Jaarlin katu 9 24 12 12
Birger-Jaarlin katu 10 21 21 0
Birger-Jaarlin katu 11 47 46 1
Birger-Jaarlin katu 12 30 22 8
Birger-Jaarlin katu 13 00 0
Birger-Jaarlin katu 14 12 12 0
Birger-Jaarlin katu 15 17 11 6
Birger-Jaarlin katu 16 30 31 -1
Birger-Jaarlin katu 17 40 40 0
Birger-Jaarlin katu 18 20 24 -4
Birger-Jaarlin katu 19 16 7 9
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Birger-Jaarlin katu 20 00
Birger-Jaarlin katu 21 22 13 9
Birger-Jaarlin katu 22 00 0
Birger-Jaarlin katu 23 35 25 10
Birger-Jaarlin katu 24 7 4 3
Birger-Jaarlin katu 25 28 28 0
Birger-Jaarlin katu 26 30 31 -1
Birger-Jaarlin katu 27 16 11 5
Birger-Jaarlin katu 29 00 0
Birger-Jaarlin katu 31 8 8 0
Birger-Jaarlin katu 33 06 -6
Birger-Jaarlin katu 35 30 3
Hallituskatu 1 24 11 13
Hallituskatu 2 16 16 0
Hallituskatu 3 18 14 4
Hallituskatu 4 18 18 0
Hallituskatu 5 44 44 0
Hallituskatu 6 27 0 27
Hallituskatu 7 35 32 3
Hallituskatu 8 13 12 1
Hallituskatu 9 17 14 3
Hallituskatu 10 50 50 0
Hallituskatu 11 SSK  SSK
Hallituskatu 12 13 13 0
Hallituskatu 13 00 0
Hallituskatu 14 43 63 -20
Hallituskatu 15 17 14 3
Hallituskatu 16 17 17 0
Hallituskatu 17 26 17 9
Hallituskatu 18 40 40 0
Hallituskatu 19 10 10 0
Hallituskatu 20 24 8 16
Hallituskatu 21 11 11 0
Hallituskatu 22 15 15 0
Hallituskatu 24 46 40 6
Hallituskatu 26 32 29 3
Hallituskatu 28 15 19 -4
Hallituskatu 30 36 35 1
Hallituskatu 32 6 22 -16
Hallituskatu 34 00 0
Hallituskatu 36 44 40 4

Raatihuoneenkatu 1 23 24 -1
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Hameenlinnan keskustan pysékadintitarpeen selvitys
- - - -

Palokunnankatu 17 25 0 25
Palokunnankatu 18 00 0
Palokunnankatu 19 00 0
Palokunnankatu 20 45 78 -33
Palokunnankatu 21 47 47 0
Palokunnankatu 22 15 15 0
Palokunnankatu 23 119 119 0
Palokunnankatu 24 19 19 0
Palokunnankatu 25 PALO23
Palokunnankatu 26 33 33 0
Palokunnankatu 28 17 10 7
Palokunnankatu 30 30 34 -4
Palokunnankatu 32 39 39 0
Palokunnankatu 34 40 39 1
Palokunnankatu 36 00 0
Palokunnankatu 38 45 70 -25
Eteldkatu 1 Bussi Bussi
Eteldkatu 2 00
Eteldkatu 4 37 31 6
Eteldkatu 6 22 0 22
Eteldkatu 8 25 0 25
Eteldkatu 10 00 0
Eteldkatu 12 47 47 0
Eteldkatu 14 119 119 0
Eteldkatu 16 eteldld eteldld
Turuntie 1 00 0

Turuntie 2 11 11 0




