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1 TYON TAVOITE

Taméan opinndytetyon tavoite oli selvittdd yksityisautoilun kustannusra-
kenne, kokonaiskustannukset ja autoilusta aiheutuvat verotulot. Kustan-
nusrakenne selvitettiin eri ik&luokittain tehtyjen esimerkkiautojen tietojen
mukaan. Eri ikdluokkien kustannusten muutosta haluttiin kuvata seka au-
ton omistamisen ettd kayton kannalta, mutta myds kokonaiskustannusten
muutoksen havainnollistamiseksi. Kustannusrakenteen avaamisen tavoit-
teena oli hahmottaa kuinka suuressa roolissa kukin kustannustekijé on au-
toilun kokonaiskustannuksissa. Kustannusrakenteen ymmaértaminen auttaa
autoilun maksuja arvioidessa sek& mahdollisten verotuksen muutosten
seurausten arvioinnissa.

1.1 Rajaus

Ty0 rajattiin suunnitteluvaiheessa kattamaan ainoastaan yksityisautoilu.
Tutkimuksen ulkopuolelle jatettiin esimerkiksi tydsuhde- ja leasingautot.
Myoskadn oman auton kaytosta maksettavia etuuksia, kuten tyénantajan
kilometrikorvauksia, verovahennyksia tai Kelan maksamia matkakorvauk-
sia ei huomioitu. Tyo6ta tehdessa jouduttiin vaihtoehtoiset polttoaineet ra-
jaamaan ulkopuolelle niihin liittyvien epdvarmuustekijoiden johdosta.

2 MISTA AUTOILUN KUSTANNUKSET MUODOSTUVAT?

Autoilun kustannukset on jaettu tassa tutkimuksessa kolmeen eri paaluok-
kaan. Nama kustannusluokat ovat auton hankinta, auton omistaminen ja
auton kayttdminen. Auton hankintaan siséltyy uuden auton hinnan muo-
dostuminen, auton omistamiseen autoilun kiintedt kustannukset ja auton
kayttdmiseen autoilun muuttuvat kustannukset. Jotkin yksittéiset kustan-
nustekijét on jatetty laskelman ulkopuolelle niiden suuren vaihtelevuuden
seka niiden vaikean arvioimisen vuoksi. Téllaisia ulkopuolelle jatettyja
kustannuksia ovat mm. sakot, ilkivalta ja auton lisdvarustelu.

2.1 Auton hankinta

Auton hankinnan rahoittamiseen on useampia vaihtoehtoja. Auton voi o0s-
taa suoraan kéteisella rahalla, siihen voi hankkia rahoituksen tai vanha au-
to tai muu esine voi toimia osamaksuna autokaupassa. Siitd miten suuri
osa auton ostohinnasta rahoitetaan lainalla, vaihtoautolla tai kateisell& ei
ollut kéytettavissa tilastoja tai muita luotettavia lahteitd. Myos jokaisen au-
tonostajan henkildkohtainen tilanne ja ratkaisut vaikuttavat siihen, miten
autonhankintansa rahoittaa.

Jotta tdssa tutkimuksessa paastaan kiinni auton hankinnan kustannuksiin,
on tehtdvd melko karkeita oletuksia useammassa kohdassa. Té&ssa tutki-
muksessa ei myoskddn oteta kantaa tydsuhdeautoihin, leasingautoihin tai
muilla sopimuksilla hankittuihin autoihin.
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2.1.1 Auton ostohinta

Auton ostohinta sisaltdd pelkistettynd auton verottoman hinnan, arvon-
lisdveron sekd autoveron. Autoveron suuruus on vaihdellut eri vuosina ja
sen perusteita on muutettu ajoittain paremmin liikennepolitiikkaa tukevak-
si ja autonvalintaa ohjaavaksi. Tullin tilastojen ja kdytettyjen autojen maa-
hantuontia varten tehtyjen veroprosenttitaulukoiden perusteella autovero-
prosentit tdman tutkimuksen autoissa ovat 25 % molemmin puolin. Myds
arvonlisadverokantaa on muutettu vuosien aikana, joten tutkimuksen aikana
on ollut kaytdssé arvonlisaprosenttina 22 — 24. Téhan tutkimukseen on
yleistetty auton arvosta verojen osuudeksi yhteensa 38 % vahittaismyynti-
hinnasta joka sisaltad 22 % autoveroa ja 16 % arvonlisdveroa.

Taulukko 1. Henkiléauton hinnanmuodostus. taulukko: Autoalan tiedotuskeskus.

Hiilidioksidipaastd (a/km 120 160 200 240 280
Autoveroprosentti1) 20,100 27,700 35,100 41,200 45500
Veroton hinta 2) 20 000,000 20 000,000 20 000,000 20 000,000 20 000,000
ALV 3) 4 800,000 4 800,000 4 800,000 4 800,000 4 800,000
Autoveroton kauppahinta 24800,000| 24800000 248000000| 24800,000| 24800000
Autovero 4) 5833000 8883000 12 540,000 16 246,000 19 357,000
Hinta veroineen 30 633,000 33683000 37 340,000 41 046,000 44157 000
Verojen osuus hinnasta autoveroineen % 34,700 40,600 46 400 51,300 54,700
Verotusarvo 5) 29019,000| 32069,000| 35726000| 39432000| 42543000

2.1.2 Rahoituskulut

Rahoituksen kustannukset muodostuvat yleisesti tilinavaus- tai perusta-
mismaksusta, tilinhoitomaksuista/késittelymaksusta ja korosta. Todellisiin
vuosikorkoihin lasketaan kaikki lainaan liittyvat kulut.

Monet rahoitusyhtiét mainostavat alhaisia, jopa 0 % korkoja, mutta siita
huolimatta rahoitukset eivét ole kuluttomia. Internetissa eri rahoitusyhtioi-
den todelliset vuosikorot vaihtelevat noin 4,5 % ja 19 % valissd. Keskiar-
Vo internetissd |0ytyvistd rahoituslaskureista ja mainoksista poimittujen
autorahoituksien todellisiksi vuosikoroiksi, on arvioitu tassé tutkimuksessa
8,00 %.

OP -autoluotto -internetsivustolla mainitaan kasirahan olevan uusilla au-
toilla 10 — 20 % ja kaytetyilla autoilla 20 — 30 % vélilla. Se miten vanhois-
ta kéytetyista autoista on kyse, ei mainita sivustolla.

2.2 Auton omistaminen

Auton omistamisesta aiheutuu kustannuksia riippumatta siitd miten paljon
silla ajetaan vuodessa. Auton omistamisen kustannukset ovat tassé tutki-
muksessa rajattu autoilun kiinteisiin kustannuksiin. Todellisuudessa auton
kéytosta riippuu, miten paljon auton arvo laskee vuodessa. Koska auton
arvonlaskuun vaikuttaa niin moni tekija, on tassé tutkimuksessa se luettu
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autoilun kiinteisiin kustannuksiin muuttuvien tekijéiden vaikutuksen arvi-
oimisen hankaluuden vuoksi.

2.2.1 Ajoneuvovero ja kayttévoimavero

Ajoneuvovero perustuu Ajoneuvoverolakiin. Ajoneuvovero muodostuu
perusveron osuudesta tai kdyttdvoimaveron osuudesta taikka perusveron ja
kayttovoimaveron yhteenlasketusta koostuvasta verosta. Myos maksutapa-
lisa seké lisdvero ovat ajoneuvoveroa. (Ajoneuvoverolaki 2. luku 3. §)

Uudemmissa autoissa ajoneuvovero méaaraytyy auton CO, -paastdjen suu-
ruuden perusteella. Vanhemmilla autoilla joista ei ole tiedossa CO; -
paastotietoja vero maaraytyy ajoneuvon kokonaismassan mukaan.

Kayttoonottovuosi 20,01 2002

S @ g as g s L

Kokonaismassan
mukainen verotus

CO,-paastotiedon
mukainen verotus

Py
|
- -
N >

Kuval.  Ajoneuvoveron veroperusteen maardytyminen massan ja kayttéonottovuoden
perusteella. Lahde: TRAFI

Ajoneuvoveron suuruus vaihtelee paastdjen mukaan maaraytyvana verona
43,07€ (0g hiilidioksidia/km) ja 260,25€ (223g hiilidioksidia/km) valill.
Kokonaispainon mukaan mé&ardytyvan veron alaraja on 125,93€ (0 —
1 300kg) ja ylaraja 535,46€ (3 401kg >)

Henkilbautojen kdyttévoimaveroon vaikuttaa auton polttoaine sek& auton
massa. Raskaimmin verotetaan dieselkayttdisia henkildautoja ja kevyim-
min sahko- ja bensiinikayttdisia hybrideja.

Taulukko 2.  Kayttdvoimaveron madrdytyminen. L&hde: TRAFI

Kayttovoima alk::r: ;,;kg
Diesel 5,5
Sahkd 1,5
Sdhko ja moottoribensiini 0,5
5dhkd ja dieseldljy 4,9
Metaanipolttoaine 3,1

Valtiovarainministerion mukaan ympéristonakdkulmia huomioitaessa lii-
kenteen verotuksessa tarkeéda on tekniikkaneutraalius. VVerotuksella ei tule




edistad tietyn tekniikan yleistymistd, vaan yleisesti ymparistoystavallisen
tekniikan yleistymisté.

2.2.2 Maéraaikaiskatsastus

Henkildautot on madréaikaiskatsastettava vuosittain. Madréaikaiskatsas-
tuksessa todetaan ajoneuvon liikenneturvallinen kunto ja ettei se aiheuta
lilallisia ymparistopééstoja. Madraaikaiskatsastuksessa valvotaan myds au-
ton verojen ja vakuutuksen suorittamista ja voimassaoloa.

Katsastuksen ajankohta maaréytyy auton kéyttoonottopaivamaaran mukai-
sesta, tai mikéli se ei ole tiedossa, niin rekisteriotteen viimeisen numeron
mukaan.

Uusilla autoilla ensimmaéainen maaraaikaiskatsastus on suoritettava vii-
meistdén kolmen vuoden kuluttua auton kayttdonotosta ja sen jalkeen vuo-
sittain.

Vuosimallista 1978 alkaen autoilta vaaditaan katsastuksessa paastomittaus
ja vuosimallista 2001 alkaen bensiinikayttoisille autoille myés OBD (On-
Board Diagnostics) vikakoodien luku. (Trafi 2015)

2.2.3 Auton arvonlasku

Auton arvonaleneminen on merkittava kuluerd yksityisautoilussa. Auton
arvon laskuun vaikuttaa hyvin moni tekijé, esimerkiksi auton merkki ja
malli, miten autoa huoltaa seka ajoméaara.

Yleisesti autojen perusversiot sailyttavat arvonsa paremmin suhteessa eri-
koisvarusteltuihin tai harvinaisemmilla moottoreilla varustettuihin autoi-
hin ndhden. Uuden auton arvo laskee eniten ensimmaisind vuosina ja vas-
taavasti kayttoiadn lopussa auton arvo laskee vahemman. (Kanninen 2014).

Taloussanomien auton arvonlaskua 3.5.2014 késitelleessa artikkelissa au-
ton arvonlaskulle on annettu kolme eri prosenttilukemaa: 12 %, 14 % ja 16
%. Artikkelissa arvioidaan toisten automerkkien sailyttdvdn arvonsa pa-
remmin ja erdiden automerkkien vastaavasti huonommin. Auton arvon sai-
lymisen kannalta oleellisimpina toimenpiteind mainitaan huolto-ohjelman
mukaisten huoltojen suorittaminen ajallaan, seka yleisesti auton kunnosta
huolehtiminen. Koska téssé tutkimuksessa ei oteta kantaa autojen merk-
keihin ja malleihin, sovelletaan ylla mainittuja prosenttilukemia auton
elinkaaren eri vaiheisiin. Uusi auto menettéa arvoaan ensimmaisind vuosi-
na enemman, ja vastaavasti kayttdian lopussa auton arvo voi jopa hetkelli-
sesti nousta esimerkiksi lapdistyn katsastuksen tai uusittujen renkaiden
myota.



2.2.4 Vakuutus

Auton omistajan tai pysyvan haltijan on otettava liikenteessa kéytettavélle
autolleen liikennevakuutus. Liikennevakuutuksesta mééraa liikennevakuu-
tuslaki seka litkennevakuutusasetus, eli vakuutus on lakisaateinen. Liiken-
nevakuutus korvaa liikennevahingosta aiheutuneet henkildvahingot seka
syyttdmén ajoneuvon korjauskulut. (Liikennevakuutuslaki 1. lukul. 8)

Henkildautolle on my6s mahdollista ottaa vapaaehtoinen autovakuutus.
Vapaaehtoisesta autovakuutuksesta kéytetdén yleisesti nimitysta kaskova-
kuutus. Kaskovakuutuksissa on erilaisia vaihtoehtoja vakuutuksen korva-
usten laajuuden mukaan. Kaskovakuutus korvaa yleisesti mm. itse aiheute-
tut vahingot ajoneuvolle, ilkivallan aiheuttamat vahingot tai palovahingot.

Vakuutusten hinnoista padttavat vakuutusyhtiot itse. Liikennevakuutus-
maksujen on kuitenkin oltava kohtuulliset suhteessa vakuutuksista aiheu-
tuviin kustannuksiin ja vakuutusmaksut yleensé ovat suuremmat niissé va-
kuutuksista, joista on jouduttu suorittamaan korvausta. (Liikennevakuutus-
laki 4. luku 18. 8) Nain lainsdadént6é ohjaa vakuutusmaksuja siihen suun-
taan, ettd vakuutusmaksut kannustavat vahinkojen vélttdmiseen seka tur-
valliseen ajamiseen.

Vakuutusyhtitilla on omat jarjestelmat vakuutuksenottajan riskien arvioi-
miseksi. Riskien arvioinnissa yhtid voi kéayttaa esimerkiksi kyseisen auto-
mallille tapahtuneita vahinkoja, vakuutuksen ottajan ikaa seka asuinpaik-
kakuntaa. (Liikennevakuutuskeskus 2015)

Vanhemmissa autoissa vapaaehtoinen kaskovakuutus on harvinaisempi
kuin uusissa autoissa. Kun vakuutuksen vuosimaksut alkavat olla suuruu-
deltaan merkittdva osa auton arvosta, moni jattda vapaaehtoisen vakuutuk-
sen silloin ottamatta.

Henkildautojen kaskoisuus auton idn ja Henkil6autojen kaskoisuus auton idn ja
haltijan ian mukaisesti- 06 2012 haltijan ian mukaisesti- 06 2012

100,0%

0-3 46 7-10 10-15 15- 65-v 56-65v 46-55v 36-45v 26-35v 18-25v

—18-25V em—26-35V w—=36-45V em—gdB-55V wm—56-65v ww———B5-v —(-3 e—f-6 7-10 ====10-15 e=—15-

Kuva2.  Autovakuutuksen yleisyystilasto. Lahde: IF vakuutusyhtion vakuutustilasto.

2.2.5 Auton séilytys

Henkildauton sailytyksesta aiheutuu paaséantoisesti aina jotain kustannuk-
sia, ellei sdilytys tapahdu esimerkiksi omakotitalon pihassa vailla suojaa.
Omakotitalojen autokatosten ja tallien kustannukset ovat hankalasti mitat-
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tavissa, joten niiden vuosikustannusta ei ole téssa tutkimuksessa maaritel-
ty. Tallien ja katosten kustannukset koostuvat 1ahinna rakennuskustannuk-
sista seka lammityskustannuksista.

Taloyhtidissa on usein mahdollista ostaa autolle autokatospaikan, autohal-
lipaikan tms. osakkeet. Autopaikan hinnat vaihtelevat huomattavasti eri-
puolilla Suomea. Edullisimmillaan autopaikka maksaa joitain tuhansia eu-
roja ja Helsingissa autotallista voi joutua maksamaan useita kymmenié tu-
hansia euroja.

Autopaikasta maksetaan yleisesti vastiketta, joka on suuruudeltaan 0,5 -
kertainen asunnon vastikkeeseen n&hden (Vainio 2015). Taloyhtitiden
vastikkeet vaihtelevat suuresti tapauskohtaisesti, joten autopaikan kustan-
nuksen arvioiminen on hankalaa.

Helsingissa asukkaat voivat lunastaa pysakdintiin oikeuttavia asukas-
pysakaointitunnuksia. Asukaspysékoéintitunnuksilla saa pysakoida merki-
tyille paikoille. Asukaspysakdintitunnus maksaa 2015 lahtien 18 €/kk,
2016 lahtien 20 €/kk ja 2017 vuodesta ldhtien 22 €/kk. 7.1.2015 I&htien on
Helsingissa myods mahdollista lunastaa asukaspyséakointitunnuksia pysé-
kointihalleihin. Pysakointihallitunnus maksaa 60 €/kk ja silld voi pysakai-
d& tietyissé halleissa kello 16 — 09 valisena aikana. (Helsingin kaupunki
2015)

Jyvéskylassa maksullista pysakdintia hoitaa Jyvés-parkki Oy. Jyvas-parkki
Oy:ltd voi lunastaa asukaspysakoéintiluvan hintaan 120 €/vuosi tai 70
€/6kk.

Huomioitavaa on, ettd vuotuisiin auton séilytyskustannuksiin vaikuttavat
suuresti autoilijan oma asuinpaikka, tottumukset ja asumismuoto.

N

Kuva3.  Auton sdilytys Suomen talvessa luo omat haasteensa.




2.3 Auton kayttdminen

Auton kayttaminen osiossa on tunnistettu yksityisautoilun muuttuvia kus-
tannuksia.

Suurin yksittdinen muuttuva kustannus on polttoainekustannukset. Poltto-
ainetta kuluu suoraan suhteessa siihen, miten paljon autollaan ajetaan. Au-
ton tekniset ominaisuudet ja ajotapa vaikuttaa siihen, mink& suuruinen au-
ton keskimé&éarainen polttoaineenkulutus on kuljettuun matkaan néhden.

Rengaskulujen erot nédkyvat suuremmin isommilla vuotuisilla ajomaarilla.
Rengassarjan hintana on kaytetty téssa tutkimuksessa eritasoisten renkai-
den keskiarvohintaa. Tutkimuksessa ei oteta kantaa siihen, miten erilaisilla
autoilla ajavien ostokéyttaytyminen nékyy rengasostoksilla ja valitsevatko
he eritasoiset renkaat autoihinsa riippuen auton iasta.

Huoltokustannuksiin vaikuttaa seka vuotuinen ajomadra sek& aika. VVahan
ajava autoilija ei paase hydtyméan uuden autonsa pitkistd huoltovalin ki-
lometreistd, sill& huoltovalin aika tulee aiemmin vastaan. T&ssa tutkimuk-
sessa pienin tutkittava vuotuinen ajomaaréd on 15 000km, jolloin huoltové-
leissd ajetusta maarasta tulee kuitenkin madraava tekija huoltokustannuk-
sille. Automallin huoltojen hinnat ovat samassa hintaluokassa riippumatta
auton iést4, joten uudempien autojen pidemmat huoltovélit jakavat huolto-
kustannusta pidemmalle matkalle.

Korjauskustannukset on huomioitu auton ikaantymisen mukaan suhteessa
sithen, miten paljon autoissa havaitaan vikoja méaréaaikaiskatsastuksessa.

Pysékointi ja pesukustannuksien teoria on kasitelty omissa luvuissaan,
mutta laskelmaosiossa sailytys, pysakdinti ja pesukustannukset on niputet-
tu yhdeksi kustannustekijaksi.

2.3.1 Polttoainekustannukset

Auton polttoaineenkulutus on riippuvainen auton teknisista ominaisuuksis-
ta, ajettavan tien olosuhteista, auton kuormituksesta ja ajotavasta. Poltto-
ainetta kuluu padosin erilaisten ajovastusten, kuten ilmanvastuksen ja vie-
rintdvastuksen voittamiseen. Autojen kehityksessa on pyritty vaikuttamaan
muun muassa autojen ilmanvastusten pienentdmiseen. Nykyisin autojen
polttoaineenkulutukset ilmoitetaan EU -direktiivin mukaisena keskikulu-
tuksena. Direktiivissd on madritelty testin tekotapa jonka tarkoituksena on
kuvata yhdistettya kulutusta kaupunki- ja maantieajossa. EU -direktiivin
mukaiset testit tehdddn laboratorio-olosuhteissa ja ansiosta on mahdollista
eri automallien vertaileminen kesken&én (tiedotuskeskus 2015).

Polttoaineen keskikulutukset poimittiin vuosien 2014 — 2004 autoista Tra-
fin Kaytetyn henkiléauton energiamerkki — palvelusta. Kéytettyjen autojen
energiamerkki -palvelusta 10ytyy autojen péésto ja kulutustiedot vuoteen
2001 asti, joten tutkimusten vanhempien autojen kulutustiedot ovat paatel-
ty eri internetlahteiden tietojen perusteella. Todellisissa olosuhteissa kes-
kikulutukset poikkeavat direktiivin mukaisista kulutuksista mutta jotta tut-
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kimuksen autot ovat keskendan vertailukelpoisia, kaytetaan direktiivin
mukaisia keskikulutuksia ja vanhempien autojen osalta arvioita.

Taulukko 3.  Esimerkkiautojen polttoainekulutustietoja

ikaluokka VUOSI keskikulutus

uusi auto 2014 5,37 litraa/100km
melko uusi 2009 6,33 litraa/100km
keski-ikainen 2004 6,93 litraa/100km
vanha 1999 7,50 litraa/100km
kayttoian lopussa 1994 8,17 litraa/100km

2.3.2 Rengaskustannukset

Henkildautoissa kaytetyt renkaat olivat 1990-luvulle asti hyvin yleisesti
kooltaan 13-15-tuumaisia. Renkaiden kokomerkinnéissé tuumakoolla il-
maistaan vanteen ulkokehan halkaisija. 90-luvun aikana autojen kehityk-
sen myoté alkoivat 16-tuumaiset ja sitd isommat renkaat yleistymaan
isommissa henkilfautoissa. Renkaiden kasvulla tavoiteltiin muun muassa
parempia ajo-ominaisuuksia ja ulkon&k6a. 2000-luvulla myds autojen jar-
rujen koon kasvaessa monessa tapauksessa autoon ei voinut edes asentaa
alle 16-tuumaisia renkaita. 2010-luvulla pienempienkin uusien autojen
rengaskoot ovat nykyisin 15-16 tuumaa ja isoissa autoissa 17—-19 tuumaa.
Renkaiden leveydessda on tapahtunut myds samansuuntainen Kkehitys.
1990-luvun pienissé henkildautoissa hyvin yleisesti kaytetty 155mm levea
rengas on jadmassa historiaan. Nykyisten isojen henkilfautojen renkaat
ovat leveydeltddn 225mm tai jopa enemman.

Suomessa myydaan uusia henkiléauton kesédrenkaita noin 1,3 miljoonaa
kappaletta ja noin 1,7 miljoonaa kappaletta uusia talvirenkaita
(Autorengasliitto 2014).

Suomessa henkildautoissa on yleisimmin kaytdsséd kaksi rengassarjaa, toi-
nen kesékayttoon ja toinen talvikayttoon. Asetuksen ajoneuvon kaytosta
tielld 4.2.1992/1257 168:n mukaan henkildautossa, jonka kokonaismassa
on enintdén 3,5 tonnia on kaytettava joulu-, tammi- ja helmikuun aikana
talvirenkaita, joiden kulutuspinnan padurien syvyys on véhintaan 3,0 mm.
Pa4urilla tarkoitetaan leveitd uria renkaan kulutuspinnan keskialueella
noin kolmen neljanneksen leveydelld kulutuspinnasta. (Asetus ajoneuvon
kaytosta tielld 3. luku 16. 8) Talvirenkaat voivat olla joko nastalliset tai
nastattomat kitkarenkaat. Talvirenkaiden merkinta renkaassa on SM.

Kesarenkaiden vaatimuksena laissa on véhintddn 1,6 mm urasyvyys ren-
kaiden padurissa (Asetus ajoneuvon kaytosta tielld 3. luku 16. 8)

Auton renkaiden kayttoika riippuu monesta eri tekijastd. Renkaiden kéyt-
toikaan vaikuttavat muun muassa ajotapa, kuorman maarg, ajo-olosuhteet
ja rengaspaineista huolehtiminen. Yleisen kasityksen mukaan autonren-
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kaiden kéyttéikd on noin 30 000 km (+-15 000 km). Taman tyon laskel-
missa on paadytty kayttamé&an samaa renkaiden kestoon kuin Autoliiton
laskelmassa 2007 vuodelta, eli 30 000 km (Autoliitto 2007).

Renkaiden hinnat on saatu laskemalla keskiarvohinnat kolmen eritasoisen

rengassarjan hinnoista, kahdesta eri rengasliikkeesté saaduilla tiedoilla jo-
kaista autoluokan rengassarjaa kohden.

Taulukko 4. Ikaluokkien rengaskoot ja rengaskustannuksia.

RENGASKUSTANNUSTEN LASKEMISEN LAHTOARVOJA

ikaluokka koko kesa talvi keskiarvo |€/km

2014 205/55/16" | 410,00€ | 561,50 € | 485,75 € |0,0162

2009/2004 |195/65/15" | 335,83€ | 437,50€ | 386,67 € | 0,0129

1999 185/65/15" | 331,50€ | 412,67€ | 372,08 € |0,0124

1994 175/65/14" | 293,83€ | 369,83€ | 331,83€ |0,0111

Renkaiden keskimddrdinen kestoikd 30 000km

2.3.3 Huollot ja korjaukset

Autojen valmistajat méaarittelevat kullekin automallille oman huolto-
ohjelman. Huolloilla pyritdan pitdméan auto toimintavarmassa ja liikenne-
turvallisessa kunnossa sekéd véhentaméan kulumista. 1980 -luvulla tyypil-
linen henkiléauton huoltovéli oli 10 000 km tai 12kk. 2000 -luvulla huol-
tovalit olivat 20 000 km ja nykyisissa autoissa 30 000 km huoltovéli on
hyvin tavanomainen. Huollot siséltavat huolto-ohjelman mukaiset toimen-
piteet kullekin kilometrivalille. Huolto ei sisélla aina samoja toimenpiteité,
vaan jotkin kohteet huolletaan harvemmin kuin joka huollossa. Tallaisia
harvemmalla vélilla ovat usein ilmansuodattimet, sytytystulpat, automaat-
tivaihteiston 6ljy, jakohihna jne. Laskelmissa on huomioitu huoltokustan-
nuksina keskimé&aréisen huollon hinta. Liitteessd 1 on esimerkki auton
huolto-ohjelmasta.

Henkilbautojen korjauskustannukset ovat vanhemmilla autoilla hyvin yk-
silollisia. Todellisiin korjauskustannuksiin kiinni paaseminen edellyttaisi
esimerkiksi laajaa kyselytutkimusta.

Autojen kunto tarkastetaan vuosittain maéraaikaiskatsastuksessa ja siind
havaitut viat johtavat joko korjauskehotukseen tai korjausmaaraykseen ja
katsastuksen hylk&d&dmiseen. A-katsastus on tilastoinut automallien katsas-
tusmenestystd vuosien ajan ja sité tietoa on hyddynnetty korjauskustannus-
ten maarittdmiseen. Kunkin ikéluokan koko kayttdonottovuoden katsastus-
ten hylké&ysprosentteja on sovellettu korjauskustannusten maarittamiseen.

2.3.4 Pyséakointi

Pysakdinnin hinnoittelulla pyritddn vaikuttamaan tienkayttajien kulkuta-
pavalintoihin. Maksullisella pysékoinnilla pyritddn vahentdmaan yksityi-
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sen henkil6autoilun houkuttelevuutta kaupunkien keskustoissa ja lisaa-
maan joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Autonkayttajan tavoista ja reitti-
valinnoista riippuen maksullista pysakointia tulee autoilijoille hyvin
erisuuruisia maaria.

Maksullista pysékointid voi kaupungista riippuen hoitaa kaupunki itse
omana toimintanaan tai sita voi hoitaa siihen tarkoitukseen perustettu yri-
tys. Esimerkiksi Jyvaskylassa maksullista pysakdintia hoitaa Jyvés-parkki
Oy. Jyvas-parkki Oy hoitaa niin kadunvarsipysakoéintia kuin pysakaointilai-
toksia. Pysakoinnin hinta vaihtelee Jyvaskylassé hieman alueittain. Hinta
on pidsddntdisesti pysdkointilaitoksissa 1,50€ ensimmdiseltd alkavalta
tunnilta ja 1,0€ seuraavilta alkavilta tunneilta. Kadunvarsipysékoinnin hin-
ta vaihtelee hieman alueittain 1,00-2,00 € vililld per tunti. Kuukausikort-
tien hinnat vaihtelevat 70 € ja 110 € vaililla ja vuosikorttien hinnat 770 € ja
1210 € vililla. (Jyvas-parkki 2013).

Helsingissa kantakaupungin alue on jaettu pysakoéintivyohykkeisiin joiden
hinnat vaihtelevat 1,00—4,00€/tunti vélilla. Pysdkointivyohykkeitd on kol-
me ja niilla pysakointi on maksullista paasaantoisesti arkisin kello 9-21.
Joillain pyséakointivyohykkeilld pysakdinti on maksullista myds lauantai-
sin. (Helsingin kaupunki 2015) .

Helsingissa véahapaastoiselle autolle voi hakea alennukseen oikeuttavan
tarran. VVahépaastoiselle henkilbautolle tai tdyssahkokayttoiselle mopoau-
tolle oikeutettu alennus on 50 %. Alennusta voivat hakea myds muut kuin
helsinkildiset. VVahapaastoiseksi autoksi luokitellaan enintddn 100 gram-
maa hiilidioksidia kilometrilt4 tuottavat bensiini- ja dieselautot seké enin-
tadn 150 grammaa kilometrilla tuottavat etanoli- ja kaasuautot. Alennuk-
seen oikeuttavien autojen tulee olla myos liséksi véahintdan euro 5-tason
paastdluokassa. (Helsinki Rakennusvirasto 2015).
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Kuva4.  Pysakdintivydhyke liikennemerkissa. kuva: Jarkko Voutilainen

Tampereen teknillisen yliopiston vuonna 2003 tekemdn Tampereen kes-
kustan pysakointitutkimuksen mukaan noin puolet keskustaan pysakoivis-
t& autoilijoista oli ollut ostosmatkalla ja noin 20 % oli ollut ty6- ja asioin-




timatkalla. ”Noin puolet pysdkoinneistd oli pituudeltaan alle tunnin mittai-
sia ja noin neljannes alle puolen tunnin mittaisia. Noin 7 % pysakoinneista
oli lyhyitd alle 10 minuutin pysékdinteja. Noin 13 % pysékoinneistéd oli
pitkid yli 6 tunnin pysdkointejd.” (Kalenoja 2003). Tuoreemmassa 2010
julkaistussa Tampereen keskustan pysakointiselvityksessa pysakointiaiko-
jen keskipituudet olivat hyvin samansuuntaisia vanhemman tutkimuksen
kanssa. Uudemmassa tutkimuksessa oli tehty haastattelututkimus jossa oli
kysytty, miten usein haastateltavat kdyvéat autolla Tampereen keskustassa.
23,67 % vastasi kdyvéansa paivittdin tai lahes péivittdin, noin 2-3 kertaa
viikossa vastasi 16,00 %, noin kerran viikossa 17,33 %, muutamia kertoja
kuukaudessa 18,33 %, noin kerran kuukaudessa 5,67 % ja hyvin harvoin
tai ei koskaan 19,00 %. (Destia 2010)

Se miten usein suomalaisen keskivertoautoilijan matkat suuntautuvat mak-
sullisille pysakdintipaikoille, riippuu tdysin autoilijan asuinpaikasta, ela-
mantilanteesta, tottumuksista jne. Tampereen tutkimuksen mukaan muu-
tamia kertoja kuukaudessa tai harvemmin keskustassa pysakaoivia oli 43 %
vastaajista ja alle tunnin mittaisia pysakdinteja oli noin puolet pysakoin-
neistd. Pysakointihintojen karkea keskiarvo oli noin 2,00€ ensimmaiselta
alkavalta tunnilta.

Huomioitavaa on, ettd vuotuisiin pysakointikustannuksiin vaikuttavat suu-
resti autoilijan tottumukset ja tdmé olettamus on vain yksi paattelemalla
saatu keskiarvo.

2.3.5 Pesut

Siitd miten usein autoilijat pesevat autonsa ei 16ytynyt virallista tutkimus-
ta. ABC — ketjun pesukadun internetsivuilla oli kysely, johon oli vastannut
213 henkil6a aikavalilla 12.3.2010 — 2.4.2015.

Vastaajista 41,8 % kertoi pesevéansa autonsa vahintdén kerran kuussa, va-
hintadn kerran viikossa autonsa pesi 23,9 %, muutaman kerran vuodessa
20,7 %, pesen autoni harvemmin tai en lainkaan 10,3 % ja pesen autoni
juhlapyhiksi 3,3 %.

Huomioitavaa on kyselyn tulkinnassa ainakin se, etté erittdin harvoin tai ei
koskaan autoansa pesevét tuskin kéyvat vastaamassa kovinkaan aktiivises-
ti pesukadun internetsivuilla olevaan kyselyyn. Kyselyyn vastanneista va-
hintddn kuukausittain autonsa peseviad oli kuitenkin 65,7 % vastaajista.
Olettaen ettd talvikuukausina monella autonpesukerrat ainakin pohjoi-
semmassa Suomessa vahenevét pakkasien johdosta, voidaan olettaa etta
joulu-, tammi ja helmikuussa autonpesu on harvinaisempaa. Ndin olettaen
saadaan autonpesutiheydeksi kerran kuukaudessa, pois lukien talvikuu-
kaudet, jolloin saadaan vuotuisiksi autonpesukerroiksi 9 pesukertaa.

Autonpesun kustannuksiin vaikuttaa peseek6 autoilija autonsa itse, kéyt-
taako han konepesua vai pesettddkd han autonsa kasinpesussa. Autoilijan
omissa tiloissa itse suorittamalle pesulle on hankala maaritelld hintaa, jo-
ten oheiseen taulukkoon on keratty erilaisten ostettavien pesuvaihtoehto-
jen hintoja.
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Taulukko 5. Poimintoja autonpesujen hinnoista huhtikuussa 2015.

Kivisttnmaen Neste Lahdessa

letku ja @mpéri 20min. 6,50€
painepesuripaikka 15min. 7,90€
pehmoharjapesu koneessa 18,00€
harjaton pesu koneessa 13,50€
ABC pesukatu Hameenlinna

Tehopesu 25,00€
Vaahtopesu 23,00€
Peruspesu 19,00€
Uudenmaan autopesu Helsinki

Késinpesu alk. 20,00€
Késinpesu ja sisapuhdistus 30,00 — 65,00€
Pesujen keskiarvohinta 18,10€¢

Huomioitavaa on, ettd vuotuisiin autonpesukustannuksiin vaikuttavat to-
dellisuudessa hyvin suuresti autoilijan tottumukset ja tdmé olettamus on
vain yksi paattelemalla saatu keskiarvo.




3 AUTOILUN KUSTANNUKSISTA MUUALLA

Etsiessa yksityisautoilun kustannuksia kasittelevia aineistoja oli todettava
etta niitd oli saatavilla melko heikosti. Autoliiton nettilaskuri oli parhaiten
tdman tutkimuksen mukainen tyokalu yksityisautoilun kustannusten méaa-
rittdmiseen. Autoliitto on myos julkaissut 2007 vuonna laskelmia autoilun
kustannuksista. Internetissé ovat myos yksityiset henkilot julkaisseet omia
laskelmiaan ja toisinaan eri lehdet késittelevat autoilun kustannuksia.
Myads Motivan internetsivuilla kasitelld&n autoilun kustannuksia.

3.1 Autoliiton laskuri

Autoliiton laskuri on avoimesti internetissa oleva autoilun kustannuksia
késitteleva selainpohjainen laskuri autoilun kustannuksista. Laskurille sy6-
tetddn ajoneuvosta lahtotietoina auton hankintaan liittyen oman rahan
osuus, lainan korko, laina-aika, auton ja varusteiden hinta.

Auton omistamiseen liittyen laskurille syétetddn oman rahan saamatta jaa-
va korko, paéastotiedot, liikenne- ja kaskovakuutusten hinnat seka ar-
vonalennusprosentti.

Auton kayttoon liittyen laskurille kerrotaan ajomééra vuodessa, polttoai-
neen litrahinta ja keskikulutus.

Valmiina laskurissa on oletukset auton séilytys ja pysakdintikuluista, huol-
to, korjaus, varaosa, tarvike ja pesukuluista. Sailytys ja pysékdinti, rengas
ja huolto/korjaus/pesukuluja paésee myos jalkeenpéin muuttamaan.

Laskuri annetaan myds auton hankinta- ja autosta luopumisajankohta. Au-
ton paddomakulut kerrotaan eriteltynd kéyttdajalta sekd paaomakulut yh-
teensd. Auton kayttokulut kerrotaan sekd yhteensa ettéd eriteltynd. Mikéli
laskurille on syéttanyt laskutettavat tydajot, vahentéda laskuri ne kéayttoku-
luista. Alimmaisena laskuri kertoo kustannukset yhteensd, kuukaudessa
sek& kilometrilla.

3.2 Autoliiton laskelmat vuodelta 2007

Autoliitto on tehnyt vuonna 2007 laajat laskelmat autoilun kustannuksista.
Laskelmissa on kaksi padlinjaa, jossa toisessa tarkastellaan uuden auton
kustannuksia erilaisilla ajomaarilla, ja toisessa kaytetyn auton kustannuk-
sia. Kéytetty auto on laskelmissa mééritelty niin, ettd auton hankintahinta
on 50 % uuden vastaavan hankintahinnasta. Autot ovat jaettu kuuteen eri
kokoluokkaan ja jokaisen kokoluokan kustannuksia tarkastellaan kahdek-
salla eri ajomaaralla 10 000 km ja 60 000 km valilla.

Laskelmassa kdydaan ensimmaiselld sivulla 1&pi laskennan periaatteita ja
teoriaa. Laskelmassa huomioidaan kattavasti auton arvon kuoletus, korko-
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kulut, vakuutukset, séilytys ja pysakointi, rengaskulut, yllapito, polttoaine
ja ajoneuvovero. Laskelmissa ei avata kaikkia lahtotietoja, mutta laskelmat
ovat laajuudeltaan erittdin kattavat. Taménhetkiseen tilanteeseen verrattu-
na suurimpina muutoksina lienee ajoneuvoveron maksujen ja perusteiden
muuttuminen.

3.3 Motiva, autoilun kustannuksista

Motiva kasittelee autoilun kustannuksia hyvin kokonaisvaltaisesti jakaen
kustannukset kiinteisiin ja muuttuviin kustannuksiin. Motiva huomioi etté
kustannuksia laskiessa kanttaa huomioida tarkasti kaikki kulut esimerkiksi
yksityisautoilua joukkoliikenteeseen verratessa. Sivulla huomioidaan au-
ton perusversion pitdvan arvonsa paremmin kuin suuritehoiset varustellut
versiot autosta. Auton kunnossapitoa ja turhan ajamisen valttamistd myos
korostetaan. Motivan sivuilla todetaan ettd nykyisin on yha hankalampaa
todeta, miké kayttdvoima tulee edullisimmaksi autoilijalle.

Sivustolta 16ytyy esimerkkilaskelma autotyyppien kokonaiskustannuksis-
ta. Esimerkkilaskelmissa on vertailtu saman automallin kustannuksia eri
kayttovoimilla. Téssakin opinndytetydssd oli yhtend vaihtoehtona ottaa
vaihtoehtoiset kayttévoimat mukaan laskelmiin, mutta tydémaaréa arvioi-
dessa ne paatettiin jattdd tdman tutkimuksen ulkopuolelle. Motivan las-
kelmissa todetaan epavarmuustekijoiksi saman arvonalenemaprosentin so-
veltuvuus eri kayttovoimaisille autoille. T&alla hetkell& vaihtoehtoisten uu-
sien kayttovoimaisten autojen arvonmaaraytymistd tulevaisuudessa on
vaikeaa ennustaa.

Taulukko 6.  Kustannuksia eri kayttévoimilla. Taulukko: Motiva
Lihtotieto Laskelman lihtétiedot autotyypeittiin (laskenta-aika 36 kk, korko 5 %)
Autotyyppi Bensiini Bensiini Flexfuel Kaasu Diesel Sahko
Alamalli Volkswagen | Volkswagen | Volkswagen | Volkswagen | Volkswagen | Volkswagen
Passat Passat Passat Passat Passat Passat
Variant Variant Variant Variant Variant Variant
Comfortline | Highline2,0 | Comfortline | Comfortline | Comfortline | -sdhkdauto
1LATSI90 kW | TSI 155 kw 1,4TSI 1,4TSI 2,07TD1 103 (ei
(122 hv) DSG- (210 hv) MultiFuel EcoFuel kW (140 hv) | markkinoilla;
automaatti DSG- 118 kW 110 kw BlueMotion vain
BlueMotion | automaatti (160 hv) (150 hv) Technology laskelmaa
Technology DSG- DSG- DSG- varten tehty
automaatti | automaatti | automaatti esimerkki)
CO,-paistd (g/km) 155 183 148 119 120 -
Hankintahinta (5.11.2012) 33350 € 49 548 € 37146 € 39055 € 38 448 € 43 000 €
autoveron osuus 7540 € 15218 € 8906 € 7375¢€ 8368 € 2048 €
Arvon alenema (%/vuosi) 14 14 14 14 14 14
Ajoneuvovero (€/vuosi) 122,64 183,23 130,67 349,67 578,52 164,42
Likkennevakuutus 340 400 340 340 400 340
(€/vuosi)
Kaskovakuutus (€/vuosi) 520 520 520 520 520 520
Muut (autopaikka, 20 20 20 20 20 20
pysakointi ym.) €/kk
Rengaskulut (snt/km) 2,3 2,3 2,3 2,3 2,3 2,3
Yll§pito (snt/km) 13 13 18 19 1,3 0,7
Polttoaineenkulutus EU- 6,1 79 91 43 46 17
yhdistetty (1/100 km;
kg/100 km; kWh/100 km)
Polttoaineen hinta 1,70 €/1 1,70 €/1 1,11 €/1 1,34 €/kg 1,57 €/1 0,15 €/kWh
(15.10.2012)




Laskelmassa verrattiin saman auton eri kdyttévoimaversioita toisiinsa niin,
ettd arvonalenemiseen ké&ytettiin samaan prosenttilukua. T&std johtuen
kiinteiden kustannusten vertailu ei saa esiin autoissa merkittavia eroja.
Muuttuvat kustannukset muodostuvat pitkalti polttoainekustannuksista,
jolloin edullisimmaksi kéyttovoimaksi osoittautuu sédhko. Diesel ja maa-
kaasu sijoittuvat sahkon seka bensiini ja flexfuel auton valiin.

Taulukko 7. Muuttuvat- ja Kiintedt kustannukset eri kayttovoimilla. Taulukko: Motiva

Kilometrikustannus autotyypeittain eri ajokilometreilla
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4 LASKELMAT

Autojen kokonaiskustannuksia ja kustannusrakennetta kuvaamaan ty6ssa
tehtiin esimerkkilaskelmia. Kustannuksia haluttiin tarkastella eri-ikaisten
autojen osalta.

Uudeksi autoksi tutkimuksessa tuli vuoden 2014 auto, silla 2014 vuosi oli
tuorein vuosi, jolta oli koko vuoden ajoneuvotilasto olemassa. Uusiin au-
toihin poimittiin my0ds vaihtoehtoisilta kayttovoimilta esimerkkiautot.
Muista kayttdvoimista poimittiin vain suosituin automalli vuodelta 2014 ja
niiden laskelmien tarkoitus on kuvata autojen kustannusrakennetta, ei olla
suorana vertailukohteena ikéluokkansa bensiinikayttoiselle autolle. Muut
poimitut ikdluokat olivat: 2009 “melko uudet”, 2004 "’keski-ikédiset”, 1999
“vanhat” ja 1994 “kéyttoidn lopussa”.

Autoista tehtiin eri ikéluokittain yleisimpia automalleja mahdollisimman
hyvin kuvaavat esimerkkiautot. Liikenteessa 31.12.2014 olevista autoista
poimittiin kolme yleisintd automallia kustakin ikaluokasta ja niiden eri
ominaisuuksista laskettiin ja paateltiin malliauton ominaisuudet. Pesu, sdi-
Iytys ja pysékointikulut olivat kaikille ikaluokille samat. Ndiden kustan-
nusten suuruus riippuu taysin auton omistajan tottumuksista, eivatkd ne
ole sidottu auton ik&an.

4.1 Rahoituskulut

Tassa tutkimuksessa kéytettiin uusilla, vuoden 2014 autoilla kasirahan
osuutena 15 % ja kaytetyilla, vuosien 2009 — 2004 autoilla 25 % Vanho-
jen, eli vuoden 1999 autojen osalla késirahan osuus on 50 % ja 1994-
vuoden autoilla rahoituskulua ei lasketa lainkaan.

Uuden auton hankintahinnaksi on mééritelty 28 000 €, ja auton arvonlasku
-luvussa madriteltyjen periaatteiden mukaan on laskettu muiden ikéluok-
kien hankintahinnat.

Taulukko 8. Rahoitusosuuksien ja rahoituskulujen laskelma.
iksluokka hankinta- | rahoitus | rahoitettava | vuosi- | rahoituskulu | rahoituskulu
hinta osuus % summa korko |kuukaudessa| vuodessa

2014 28000€| 85% 23800€| 8,00% 158,67 €| 1904,00€
2009 11710€| 75% 8783€| 8,00% 58,55 € 702,60 €
2004 5380€| 75% 4035€| 8,00% 26,90 € 322,80 €
1999 2531€| 50% 1266€| 8,00 % 8,44 € 101,24 €
1994 1190€| 0% 0€| 0% 0€ 0€
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4.2 Auton arvon alenema

4.3 Verot

Tutkimuksen mahdollisimman tavanomaisen auton ostohinnaksi arvioitiin
28 000 €. Uuden auton maéarittelyssd kéytettyjen autojen perusversioiden
hinnat olivat p&&osin alle 30 000 € ja vastaavasti arvon aleneman periaat-
teita noudattaen muidenkin iké&luokkien yleisimpien automallien hinnat
osuvat melko hyvin kohdalleen. Auton ik&&ntyessd, alkavat sen ajomaaré
ja kunto vaikuttamaan jalleenmyyntiarvoon, joten erot eri yksiloiden vélil-
14 ovat suurempia.

Alla olevan taulukon autolla arvonlasku on ensimmadisen viiden vuoden
aikana 16 %, 5 — 19 vuoden valilla arvo laskee tasaisesti 14 % vuodessa ja
20 ikavuodesta eteenpdin arvo laskee 12 %. Arvonlasku vuodessa kuvaa
tutkimusvuoden arvonlaskua joka lasketaan auton vuotuisiin kayttokului-
hin.

Taulukko 9. Tutkimuksen autojen arvon laskennallinen aleneminen

28 000€ AUTON ARVON ALENEMINEN

ajankohta ?orr\)/gs\slgoden 3;\&(&22;@ arvonlasku %
2014 23520 € 4 480,00 € arvonlasku 16 %
2009 10070 € 1639,40 € arvonlasku 14 %
2004 4627 € 753,20 € arvonlasku 14 %
1999 2176 € 354,34 € arvonlasku 14 %
1994 1047 € 142,80 € arvonlasku 12 %

Ajoneuvoverot maaraytyvat tutkimuksessa vuoden 2004 autoissa ja sita
uudemmissa CO -pééstdjen mukaan. 1999 ja 1994 vuoden autoissa ajo-
neuvovero maaraytyy kokonaismassan mukaan. Paastot ja kokonaismassa
on laskettu esimerkkiautojen paasto- ja massatietojen keskiarvon mukaan.

Taulukko 10.  Ajoneuvoverot ikaluokittain.
ikaluokka ajoneuvovero
2014 104,63 €
2009 132,98 €
2004 156,70 €
1999 174,34 €
1994 177,33 €
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4.4 Katsastus

Katsastushinnat on katsottu katsastushinnat.fi —sivustolta joka seuraa kat-
sastushintoja. Hinnat tarkastettiin sivustolta 6.6.2015. Maardaikaiskatsas-
tuksen keskihinta on 44,22€, pakokaasumittauksen keskihinta 18,38€ ja
OBD -mittauksen keskihinta 13,58. Uusilla autoilla katsastuskustannusta
ei lasketa lainkaan, vuosien 2009 — 2004 autoilla katsastuskustannus on
76,18€ ja 1999 — 1994 autoilla katsastuskustannus on 62,60€.

45 Vakuutus

Vakuutuksiksi tutkimuksen autoille on otettu lakiséateisen liikennevakuu-
tuksen lisdksi mahdollisimman laaja kaskovakuutus. Kaikki vakuutusten
hinnat on kysytty kolmesta eri vakuutusyhtiosté yhtiokohtaisten erojen ta-
saamiseksi. Naista vakuutushinnoista on laskettu keskiarvot. Vakuutusten
bonukseksi on laskettu kaikissa vakuutuksissa 50 %, silla osalla autoili-
joista on uusi vakuutus ilman bonuksia, ja toisaalta osalla voi olla jopa 75
% bonukset. Muita yhtididen alennuksia ei ole huomioitu.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen yleisyys on huomioitu tutkimuksen va-
kuutuskustannuksissa siten, ettd kaskovakuutuksen hinta on kerrottu va-
kuutusten yleisyyden prosenttiluvulla. Kaskoisuusprosentit on saatu IF va-
kuutusyhtion vakuutustilastojen tietojen perusteella.

Taulukko 11.  Vakuutuskustannuslaskelman yhteenveto.

ikaluokka | vuosi | liikenne | kasko | kaskoisuus % | vuosikustannus
uusiauto | 2014 | 298€|572€| 100 % 870,00 €
melko uusi | 2009 340 €| 556 € 98 % 885,00 €
keski- o004 | 380€]512€ 85 % 815,00 €
ikainen
vanha | 1999 | 366 €| 446 € 70 % 678,00 €
klaytto'a” 1094 |  350€|338€|  38% 477,00 €
opussa

4.6 Pesut, sdilytys ja pysékointi

Laskelmissa kaikille autoryhmille lasketaan samat sdilytys-, pysékdinti- ja
pesukulut. Pysékaéintiluvun tietojen perusteella arvioidaan keskivertoautoi-
lijan pysakoivan maksulliselle pysékdintipaikalle 2 kertaa kuukaudessa
tunnin ajaksi ja maksavan siitd 2,00 euroa per pysékointikerta. Ndin saa-
daan vuoden pysdkdintikustannuksiksi 48€.

Pesukertojen mééaraksi arvioitiin 9 kertaa vuodessa ja pesukerran keskiar-
vohinnaksi 18,10 €/pesukerta Talldin vuotuisiksi autonpesukustannuksiksi
saadaan 162,90€.

Auton séilytyksestd aiheutuvat kustannukset vaihtelevat hyvin suuresti, jo-
ten tutkimukseen on valittava jokin mahdollisimman yleisesti kattava kus-
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tannus. Helsingin kaupungin asukaspysékoéintitunnus ja taloyhtididen au-
topaikkojen vastikkeet ovat suuruusluokaltaan hyvin lahell4 toisiaan. Tut-
kimuksessa autopaikan hinnaksi maaraytyi 18 €/kuukaudessa.

Taulukko 12.  Sailytyksen, pysékdinnin ja pesujen kustannukset yhdistettyna.
kuluerg kuukaudessa | vuodessa
Sailytys 18,00 € 216,00 €
Pyséakointi 4,00 € 48,00 €
Pesut 13,58 € 162,90 €
YHTEENSA 35,58 € 142,30 €

4.7 Polttoainekustannukset

Polttoaineiden hinnoiksi valittiin 15.5.2015 olevat keskihinnat polttoai-
ne.net sivuston hintatietojen mukaan. Hinnat olivat seuraavat: 95E10
1,532€/litra ja Diesel 1,344€/litra. Kaasun hintatiedot poimittiin samana
paivana gasum.fi -sivustolta ja hinnaksi laskettiin bio- ja maakaasun hinto-
jen keskiarvo 1,39€/kg ja 0,8895€/litra.

Taulukko 13.  Vuotuiset polttoainekustannukset ajomaérittain.

VUOTUISET POLTTOAINEKUSTANNUKSET ERI AJOMAARILLA

ikaluokka I‘j“'“tus €1 | 15000 km | 30 000 km | 45 000 km | 60 000 km
100km

2014 | 537 |1.532| 1233.26€ | 2466.52€ | 3699.78 € | 4933.04 €

2009 | 633 |1,532| 145540€ | 2910.80 € | 436620 € | 5 821,60 €

2004 | 693 | 1532 1593.28€ | 3186.56€ | 4779.84€ | 6373.12 €

1999 | 750 |1,532| 1723.50€ | 3447.00 € | 517050 € | 689400 €

1994 | 817 |1532| 1876.70€ | 3753.40 € | 5630.10 € | 7 506,80 €

4.8 Huollot ja korjaukset

Huoltokustannuksia méariteltaessa laskettiin keskiarvot autojen huoltova-
leista kilometreissa ja kuukausissa. Auton huoltokustannukset riippuvat
siitd kuinka paljon autolla ajaa. Paljon ajava joutuu huollattamaan autonsa
useammin, mikéli kilometriraja tayttyy nopeasti alle maaritellyn aikavalin.
Toisaalta erittdin véhan ajava joutuu huollattamaan autonsa myds aiem-
min, mikéli aikaraja tayttyy véhilla kilometreilld. Huoltovéleista voidaan
todeta, ettd ne ovat yleisesti ottaen pidentyneet autojen kehityksen myota.

Huoltojen hinnat saatiin laskemalla keskiarvot autojen huoltohinnoista.
Automallista riippuen erilaisia huoltoja oli 3-5 kappaletta. Keskiarvohuol-
tohinta muodostuu siis autoilla 10 - 13 eri huoltohinnasta hieman ikéaluo-
kasta riippuen. Kallein yksittdinen huolto oli 780,00 € ja edullisin 102,00€.
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Korjauskustannuksiin vaikuttaa paljon kéytdssa oleva auto, miten sitd
kayttdd ja huoltaa, tapahtuuko autolle vahinkoja, korjaako autoa itse vai
viekd sen korjaamoon jne. Téssd tutkimuksessa jokaiselle autolle riippu-
matta ikédluokasta asetettiin kiinteiksi korjauskuluiksi 60€/vuodessa. Ta-
méan oletetaan kattavan normaalit jokaista autoa koskettavat kulut, kuten
lasinpyyhkimen sulat, polttimot jne. Varsinaiset korjaukset kuitenkin
yleistyvat auton ikaantyessa.

Madraaikaiskatsastuksissa auton kunto tarkastetaan vuosittain. Maérdai-
kaiskatsastuksessa havaitut viat kirjataan ylos ja niistad annetaan joko kor-
jauskehotus tai korjausmaarays. Katsastuksissa todetuista vioista on saata-
villa A-katsastuksen vikatilastot aina 16-vuotiasisiin eli kdyttéénottovuo-
den 1998 autoihin saakka. Tilastoista ilmenee kunkin kéyttoonottovuoden
hylkaysprosentit, eli kuinka monta prosenttia ikdluokan katsastetuista au-
toista hylattiin jonkun vian perusteella. Siihen, kuinka kallista keskimaa-
rainen vika on korjata, ei ole olemassa valmista tietoa. Téassa tutkimukses-
sa suhteutettiin vikojen yleisyys- eli hylkéysprosentti auton huoltokustan-
nuksiin siten, ettd vuotuiset huoltokustannukset kerrottiin hylkdysprosen-
tilla ja liséttiin sithen 60€ jokaista autoa koskevaa huoltokulua ja néin saa-
tiin vuotuinen korjauskustannus. Kayttoonottovuoden 1994 autoihin ei ol-
lut valmista hylkéysprosenttia, joten se paateltiin siitd, miten paljon hyl-
kéysprosentti kasvaa auton ik&éntyessa.

Taulukko 14.  Esimerkkiautojen huolto ja korjaustietoja.
yksikkéarvoja
auto- |, oltovilien keskiarvot | huoltokulu korjaus % | korjauskulu yhteensi € huoltovilille
luokka kuukautta | kilometrid | huolto hinta | hylkdys % |korjaukset € sent./km | €/kk
2014 20 26 667km 391,56 € 0,00 % 60,00 € 451,56 € 1,69| 22,58 €
2009 20 25 000km 341,70 € 6,48 % 82,14 € 423,84 € 1,70| 21,19¢€
2004 16 20 000km 358,58 € 21,52 % 137,17 € 495,75 € 2,48 | 30,98 €
1999 12 20 000km 285,72 € 34,25 % 157,86 € 443,58 € 2,22 | 36,96 €
1994 12 18 333km 320,81 € 48,14 % 214,44 € 535,25 € 2,92 44,60€

Tassa tutkimuksessa alhaisin tarkasteltava vuosittainen ajoméaéra oli 15 00
km. Kéaytannossé jo télla 15 000 km vuosittaisella ajomaarélla huoltovélin
kilometriraja on maaraava tekija auton huollon ajankohdalle. Né&in ollen
laskelmissa kéaytetddn huollon ja korjauksien kustannuksia laskiessa aina
kilometrikohtaista kustannusta.

4.9 Rengaskustannukset

Esimerkkien rengaskuluissa huomioidaan kesa- ja talvirenkaiden keski-
méarédinen kuluminen jakamalla vuoden ajetut kilometrit tasan kesé- ja
talvirenkaiden valilla. Esimerkkirenkaina kéytetddn alkuperéisia vastaavia
renkaita tdman péivan hankintahinnalla. Taulukossa 13 on esitetty vuosit-
taisia rengaskustannuksia autoluokittain erilaisilla ajomaarilla.
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Taulukko 15.  Rengaskustannukset ajomaarittain.

RENGASKUSTANNUKSET AJOMAARITTAIN €/vuosi
autoluokka | €/km | 15 000km | 30 000km | 45 000km | 60 000km
2014 0,0162 | 242,88¢€| 48575€| 728,63€| 971,50€
2009/2004 | 0,0129 | 193.33€| 386,67€| 580,00€| 773,33€
1999 0,0124 | 186,04 €| 372,08€| 558,13€| 744,17€
1994 0,0111 | 165,92€| 331,83€| 497.75€| 663,67€

4.10 Yhteenveto

Alla on kokonaiskustannuksista on esimerkit ikaluokittain 30 000 km
ajomadrilla. Kustannukset on esitetty euroméaraisind kokonais-, kiinteina-
ja muuttuvina kustannuksina.

4.10.1 Uusi auto 2014

Uuden auton kustannuksista 67,35 % tulee kiinteistd kustannuksista. Ar-
vonlasku 4 480€ ja polttoaine 2 468,05€ ovat suurimmat yksittaiset kus-
tannukset. Pienin uuden auton kustannuseréd on vuosittainen ajoneuvovero.
Ajoneuvoveron osuus kokonaiskustannuksista on ainoastaan 0,93 %. Au-
ton 4 480€ arvonlaskusta autoveroa on laskennallisesti noin 985€ ja arvon-
lisdveroa noin 716€ eli yhteensd noin 1701€ / 38 %. Polttoainekustannuk-
sien osuus kokonaiskustannuksista on 21,95 %. Kokonaiskustannukset Ki-
lometri& kohden ovat 0,375€/km.

Taulukko 16. 2014 kayttdon otetun auton kustannukset 30 000km ajomaaralla.
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4.10.2 Melko uusi auto 2009

2009 kayttoonotetun esimerkkiauton kiinteiden kustannusten osuus koko-
naiskustannuksista on 47,10 %. Suurin Kkustannuserd on polttoaine




2 909,27€. Toiseksi suurin kustannusera on arvonlasku 1 639,40€. Auton
arvonlaskusta on noin 360€ autoveroa ja 262€ arvonlisdveroa. Ajoneuvo-
veron osuus kokonaiskustannuksissa on 1,75 %. Kokonaiskustannuksista
polttoaineen osuus on melko uudella autolla 38,32 %. Kokonaiskustan-
nukset kilometria kohden ovat 0,253€/km.

Taulukko 17. 2009 kayttoonotetun auton kustannukset 30 000km ajomaéaralla.
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4.10.3 Keski-ikainen auto 2004

2004 kéayttoonotetussa autossa kiintedt kustannukset ovat 33,34 % koko-
naiskustannuksista, josta esimerkiksi vakuutusten osuus on 12,00 % ja au-
ton arvonlaskun osuus 11,09 %. Muuttuvat kustannukset ovat lahes tasan
kaksi kertaa suuremmat kuin kiintedt kustannukset. Ajoneuvoveron osuus
kokonaiskustannuksista on 2,31 % ja polttoainekustannuksien 46,91 %.
Kokonaiskustannukset ovat kilometrid kohden 0,226€/km.

Taulukko 18. 2004 kayttoonotetun auton kustannukset 30 000km ajomaéaralla.
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4.10.4 Vanha auto 1999

Kéayttoonottovuoden 1999 autossa muuttuvat kustannukset ovat yli kolme
kertaa suuremmat kuin kiintedt kustannukset. Muuttuvat kustannuksen
ovat 75,50 % kokonaiskustannuksista. Suurin yksittadinen kustannuseré on
polttoaine 55,42 % osuudella. Polttoainekustannukset ovat siis yli puolet
kokonaiskustannuksista. Ajoneuvoveron osuus kokonaiskustannuksista on
2,80 %. Kilometria kohden kokonaiskustannuksia kertyy 0,207€/km.

€1 000

€100

Taulukko 19. 1999 kayttdonotetun auton kustannukset 30 000km ajomaéaralla.
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4.10.5 Kayttdian lopussa oleva auto 1994

Kéyttoidn lopussa olevan 1999 vuonna kayttdonotetun auton kokonaiskus-
tannuksista 83,6 % tulee muuttuvista kustannuksista. Ajoneuvoveron
osuus kustannuksista on 2,87 % ja polttoainekustannusten osuus 60,69 %.
Toiseksi suurin kustannusera on huollot ja korjaukset 14,16 % osuudella.
Rahoituskuluja kéytt6idn lopussa olevalle autolle ei laskettu lainkaan ja
arvonlaskun osuuskin on vain 2,31 % kokonaiskustannuksista.

Taulukko 20.

1994 kayttoonotetun auton kustannukset 30 000km ajomaéralla.
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.
5 ANALYYSI

Tassé luvussa tarkastellaan kustannusrakenteen muutosta autojen ika-
luokittain erilaisilla ajomaarilla. Laskelmaluvussa kaytiin kaikkien kus-
tannusosien laskentaperiaatteet 1api ja todettiin yksikkdkustannushintoja
eri kustannustekijoille. Laskelmien lopussa myos esitettiin jokaisen iké-
luokan kiinteiden ja muuttuvien kustannusten suhdetta yhdella ajoméaéaralla
seké nostettiin esiin kunkin tapauksen suurimmat yksittéiset kustannukset.

Kuva 5.  Auton ikd vaikuttaa kustannusrakenteeseen.

5.1 Muuttuvat ja kiinteat kustannukset

Muuttuvien ja kiinteiden kustannusten suhde kertoo melko suoraan kuinka
paljon auton omistaminen ja auton kayttdminen maksaa. Kiinteista kus-
tannuksista suurimmat ovat padosin auton hankinnan rahoituskulut seka
auton arvon lasku. Auton arvonlasku on samalla myés oman sijoitetun
padoman negatiivinen korko. Jos esimerkiksi uuteen 20 000 € autoon si-
joittaa omaa rahaa 5000 €, saa sille sijoitukselle auton arvonlaskun myota
negatiivisen 16 % koron, eli sijoituksen arvo laskee 5 000 € x 16 % = 800
€. Mikali 20 000 € uuteen autoon sijoittaa 15 000 € omaa rahaa, tuottaa si-
joitus 15000 € x 16 % = 2 400 € negatiivisen tuloksen. Samalla samoilla
summilla auton rahoituskulut ovat ja 8 % kokonaiskorolla 15 000 € x 8 %
=1200 € ja 5000 € x 8 % =400 €. Yhteenlasketut oman pddoman mene-
tykset ja rahoituskulut ovat 5000 € késirahalla yhteensd 2 000 € ja 15 000
€ késirahalla 2 800 €. Téstd ilmiostd johtuen omalle rahalle ei ole laskettu
erikseen kustannusta.

Vuotuisen ajomaéaran ollessa 15 000 km leikkaavat muuttuvien ja kiintei-
den kustannusten kayrat noin vuosien 2005 ja 2004 vélimaastossa. V&hai-
selld ajoméaaralla kiintedat kustannukset ovat maaradvassa asemassa vieléa
ldhes 10 vuotta vanhalla autollakin. Auton omistaminen on siten suhteessa
kalliimpaa kuin auton kayttaminen.




Taulukko 21.  Kustannusten rakenne 15 000km vuotuisella ajomaéaralla.
Kustannusten rakenne ikaluokittain (15 000km)
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Vuotuisen ajomadran ollessa 30 000km leikkaavat muuttuvien ja kiintei-
den kustannusten kayrat hieman ennen vuotta 2009. 1999 ja 1994 kéayt-
toonotetuilla autoilla kokonaiskustannukset ovat lahes samalla tasolla.
Kéayttoian lopussa olevasta autosta maksetaan hieman enemmaén auton
kaytosta kuin 1999 kayttoonotetusta.
Taulukko 22.  Kustannusten rakenne 30 000km vuotuisella ajomaéaralla.
Kustannusten rakenne ikaluokittain (30 000km)
12 000 €
@ 10000 € ™~
@ \
2 8000€ ~_ ~——
o
3 6000€ =S
S 4000¢€ _,k
2 2000€
- €
2014 2009 2004 1999 1994
koku 11246 € 7593 € 6790 € 6220 € 6187 €
e kiku 7575€ 3576 € 2264 € 1524 € 1013 €
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45 000km vuotuisella ajomaéralld muuttuvat kustannukset ylittad kiintei-
den kustannusten kayran 2012 ja 2011 vuoden paikkeilla. Uudessa autossa
on edelleen 45 000km ajomaéarall&kin kiinteiden kustannusten osuus sel-
vasti muuttuvia kustannuksia suuremmat. 45 000km ajoméaralla vanhim-
malla autolla ei ole endd halvimmat kilometrit, silld kokonaiskustannukset
ovat hieman toiseksi vanhimman auton kustannuksia suuremmat.




Taulukko 23.  Kustannusten rakenne 45 000km vuotuisella ajomaéarélla.

Kustannusten rakenne ikaluokittain (45000km)
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Viimeisessé tarkastelussa vuotuiset ajokilometrit ovat 60 000km. Uudessa
autossa kiinteat ja muuttuvat kustannukset ovat lahes yhté suuret. Kaikilla
muilla autoilla muuttuvat kustannukset ovat selkeésti suurimmat, eli autoi-
lijan kustannukset tulevat p&&osia auton kaytosta aiheutuvista kustannuk-
sista. Kayttoian lopussa olevassa autossa on selvésti suuremmat kokonais-
kustannukset kuin 1999 kayttéonotetussa autossa sekd muutamia kymme-
nié euroja suuremmat kuin 2004 kéayttéonotetussa autossa. Todellisuudes-
sa vanhimman auton kayttokulut saattavat olla viel&kin suuremmat kohon-
neiden korjauskustannusten johdosta.
Taulukko 24.  Kustannusten rakenne 60 000km vuotuisella ajomaarélla. (2004 ja 1999
autoilta on poistettu rahoituskulut)
Kustannusten rakenne ikaluokittain (60 000km)
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5.2 Kustannusten osien suhde

Edellisessé luvussa tarkasteltiin miten auton kiinteiden ja muuttuvien kus-
tannusten suhde muuttuu ajomadran mukaan. Tassa luvussa avataan kol-
men eri-ikéisen auton kustannusten osat samalla 30 000 km ajomaaralla.
Tarkasteluun valitut ikaluokat ovat uusi, keski-ikéinen ja kayttoidn lopussa
oleva auto. Kokonaiskustannukset autoilla ovat kayttoonottovuosittain
seuraavat: 2014: 11 246€, 2004: 6 790€ ja 1994: 6 186€.

Uudella autolla auton arvon lasku on hallitsevin kustannus. Uudessa au-
tossa kulut painottuvat selkedsti auton hankintaan ja omistamiseen. Muut-
tuvista kustannuksista suurin on polttoainekustannus. Ajoneuvoveron
osuus kokonaiskustannuksista on 0,93 %, eli se on siis pienin kustannuseré
uuden auton kustannuksissa.

KUSTANNUSRAKENNE 2014
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Kuvio 1. 2014 kayttoonotetun auton Kkustannuksien suhteet kokonaiskustannuksissa
30 000 km ajomaaralla.

Uudella autolla arvonlaskun ollessa 39,84 % kokonaiskustannuksista, on
se keski-ikaisella autolla 10,97 %. Polttoainekustannukset ovat suurin yk-
sittdinen kustannusosa 46,39 % osuudella. Polttoainekustannusten jalkeen
kolme melko samansuuruista kustannusta ovat vakuutus, arvonlasku seka
huolto ja korjauskustannukset. Ajoneuvoveron osuus on 2,31 % ja. Katsas-
tuksessa vuoden 2004 autoja hylattiin 21,52 % ja se selittdnee osin huolto
ja korjauskustannusten selvaa nousua uusiin autoihin nahden.




KUSTANNUSRAKENNE 2004
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Kuvio 2. 2004 kayttoonotetun auton kustannuksien suhteet kokonaiskustannuksissa
30 000 km ajomaéralla.

Kéayttoidn lopussa olevassa autossa polttoainekustannukset ovat hallitse-
vassa osassa 60,08 % osuudella. Huolto ja korjauskustannukset ovat myos
odotetusti vanhalla autolla suhteessa suuremmat kuin uudemmilla autoilla,
ja ne ovatkin toiseksi suurin kustannusera. Kayttdian lopussa ajoneuvove-
ro ei ole en&a pienin kustannuserd. Pienin kustannus on katsastus 1,00 %
osuudella ja auton arvon lasku 2,29 % osuudella. Ajoneuvoveron osuus on
2,87 %. Vanhimpien autojen kustannuksiin ei ole huomioitu mahdollisen
uusintakatsastuksen kustannusta.




KUSTANNUSRAKENNE 1994
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Kuvio 3. 1994 kayttoonotetun auton Kustannuksien suhteet kokonaiskustannuksissa
30 000 km ajoméaaréalla.

5.3 Verokertyma

Verojen kokonaiskertyma selvitettiin hyvin yleiselld tasolla kaikista ika-
luokista. Auton arvoon siséltyy Suomessa ajoneuvoveroa seka arvon-
lisdveroa. Jotta uuden auton autovero ja arvonlisdvero saadaan jaettua au-
ton elinkaaren l&pi, jaetaan se auton arvonlaskun mukaan jokaiselle vuo-
delle. Jokainen auto siséltaa erilaisen maarén auto- ja arvonlisaveroa, joten
laskelman verot ovat mahdollisimman keskiarvo-oletus tdmén tutkimuk-
sen tietojen perusteella. 95E10 bensiini siséltdd polttoaineveroa 68,13
senttid litralta. Polttoainevero koostuu energiasisaltoverosta, hiilidioksidi-
verosta ja huoltovarmuusmaksusta. Lisaksi polttoaineen polttoaineverolli-
sen hinnan paalle lasketaan arvonliséavero 24 %. Auton vakuutusten hinnat
siséltavat 24 % suuruisen vakuutusmaksuveron. Muut autoilun kustannuk-
set siséltavat yleisen 24 % arvonliséveron rahoituskuluja lukuun ottamatta.
Rahoituskulut ovat pankki- ja rahoitustoimintaa jota ei veroteta.

Veroista on myds syyta erotella tieliikenteen verotus arvonlisaverosta. Ar-
vonlisdvero on kulutusvero, jota kuluttaja maksaa lahes kaikesta kulutuk-
sestaan. Autoiluun liittyva kulutus on yleisesti 24 % arvonlisdverokannan
mukaista. Liikenteen verotusta on henkil6autoilussa polttoaineen verotus,
autovero ja ajoneuvovero. Liikenteen verotuksessa otetaan nykyisin ympa-




risténakokohdat huomioon. Tieliikenteen verotuksen painopiste on kdytén
verotuksessa. Tieliikenteeseen liittyvisté veroista 60 % on peréisin poltto-
aineverotuksesta.

Uuden auton verokertyma eroaa eniten vanhempien autojen verokertymas-
t4 arvonlaskun, autoveron ja arvonlisdveron osalta. Uusi auto menettaa en-
simmadisten vuosien aikana eniten arvoaan, joten on luonnollista, ettd han-
kintaan liittyvat verot kohdistuvat uuteen autoon enemman.

Taulukko 25.  Uuden auton vuoden verokertyma 30 000km ajomaaralla

Uusi auto 2014. 30 000km vuodessa.

Polttoainevero (0,6813€/litra) 1097,57€
Polttoaineen arvonlisavero (24 %) 477,69€
Arvon laskun autoveron osuus (noin 22 %) 985,60€
Arvon laskun arvonlisédveron osuus (noin 16 %) 716,80€
Ajoneuvovero (ajoneuvokohtainen) 104,63€
Huollon ja korjausten arvonlisavero (24 %) 98,13€
Rengaskulujen arvonlisévero (24 %) 94,02€
Pesujen ja pysakoinnin arvonlisévero (24 %) 40,82€
Sailytyksen arvonlisavero (24 %) 41,81€
Vakuutusmaksuvero (24 %) 168,39€
YHTEENSA: 3 825,45€

Muiden ikéluokkien verokertymat on koottu yhteen taulukkoon. Veroker-
tymat olivat kokonaissummiltaan hyvin samansuuruisia. Jos auton arvon-
laskuun siséltyvaa auto- ja arvonlisédveroa ei oteta huomioon, on vanhan
auton verokertyma suuri 2 982,67€ summalla ja vastaavasti uuden auton
kokonaisverokertyma pienin 2 123,05€ summalla.
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Taulukko 26.  Muiden ikaluokkien verokertymé 30 000km ajomaéralla.

Ikaluokka

Veron lahde 2009 2004 1999 1994

Polttoainevero

(0,6813€/litra) 1293,79€ | 1416,42€ | 1 532,93€ | 1 669,87€

Polttoaineen

arvonlisavero (24 %) 563,08€ | 616,46€ | 667,16€ | 726,76€

Arvonlaskun autoveron

(noin 22 % arvosta) 360,67€ | 165,70€ 77,95€ 31,42€

Arvon laskun arvon-

liséveron (noin 16 %) 262,30€ | 120,51€ 56,69€ 22,85€

Ajoneuvovero

. : 132,98€ | 156,70€ | 174,34€ | 177,33€
(ajoneuvokohtainen)

Huollon ja korjausten

arvonlisivero (24 %) 98,71€ | 144.00€ | 128,90€ | 169,55€

Rengaskulujen

arvonlisévero (24 %) 7484€ | 74.84€ | 72,02€ | 64,23€

Pesujen ja pysakoinnin

arvonlisavero (24 %) 40,82€ | 40,82€ |  40,82€|  40,82€

Sailytyksen arvonlisave- | 4\ ¢1e | 41g1€|  4181€| 41.81€

ro (24 %)

Vakuutusmaksuvero 17129¢ | 157,74€ | 13123€| 92.32€
(24 %)

YHTEENSA: 3040,29€ | 2 935,00€ | 2 923,85€ | 3 036,94€

Verojen osuus kokonaiskustannuksista on vanhemmilla autoilla huomatta-
vasti suurempi kuin uudella autolla. Kéyttéian lopussa olevassa autossa
verojen osuus kokonaiskustannuksista on noin puolet. Tdman selittdé polt-
toainekustannuksien suuri osuus kokonaiskustannuksista, silla polttoaine-
kustannuksista noin 64 % on veroja. Myods ajoneuvoveron osuus koko-
naiskustannuksista on suhteessa suurin vanhoilla autoilla.

Taulukko 27.  Verojen osuus kokonaiskustannuksista (30 000 km)

Ikiluokka kokonais- verot ver_ojen osuus quo-
kustannukset naiskustannuksista
2014 11 246,33€ 3 825,45€ 34,02 %
2009 7 592,82€ 3 040,29€ 40,04 %
2004 6 790,30€ 2 935,00€ 42,22 %
1999 6 219,90€ 2 923,85€ 47,01 %
1994 6 186,79€ 3 036,94€ 49,09 %

Eroteltaessa tieliikenteen verot kokonaisverokertymasta, eli jattamalla ar-
vonlisévero tarkastelun ulkopuolelle, voidaan tarkastella liikenteen vero-
tusta eri-ikaisilla autoilla. Taulukossa 26. liikenteen verot sarake siséltaa
polttoaineveron, ajoneuvoveron sekd auton vuotuisesta arvonlaskusta au-
toveron osuuden. Uuden auton korkea liikenteenverojen osuus selittyy
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suurella arvonlaskun tuomalla laskennallisella autoveron osuudella, eli
uuden auton omistamisesta kertyy laskennallisesti enemman verotuloja
kuin vanhan. Vastaavasti tarkasteltaessa auton kayttamisesta kertyvié ve-
roja on viimeisessa sarakkeessa laskettu polttoaineveron ja ajoneuvoveron
summa. Taulukosta voidaan huomata kuinka paljon enemmén vanhan au-
ton omistaja maksaa auton k&yttdmisestad veroja kuin uudemman auton.
Suurempi verokertymé auton kayttdmisesta selittyy suurelta osin suurem-
malla polttoaineenkulutuksella.

Taulukko 28.  Liikenteenverot eriteltynd kokonaisverokertymasta. (30 000 km)

. kokonais- kokonais- | liikenteen- | polttoainevero
Ikaluokka S
kustannukset verot verot ja ajoneuvovero
2014 11 246,33€ | 3 825,45€ | 2 187,80€ 1202,20€
2009 7592,82€ | 3040,29€ | 1787,44€ 1426,77€
2004 6 790,30€ | 2935,00€ | 1738,83€ 1573,12€
1999 6219,90€ | 2923,85€ | 1785,22€ 1707,27€
1994 6 186,79€ | 3036,94€ | 1878,61€ 1 847,20€
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6 JOHTOPAATOKSET

Tutkimuksessa tunnistettiin yksityisautoilun kustannuksia laajasti tilan-
teessa, jossa kayt6sséd on tavanomainen bensiinikayttdinen henkilGauto.
Tunnistamisen apuna oli kaytdssa eri lahteiden laskureita ja laskelmia seké
tyon tekijan henkilokohtaisia kokemuksia. Auton kéyttdjan oletettiin kéyt-
taytyvén rationaalisesti ja tekevan keskivertoja valintoja esimerkiksi ren-
gasostoksilla ja huollattavansa autoaan huolto-ohjelman mukaisesti. To-
dellisuudessa autoilijoiden valintojen mittaaminen vaatisi hyvin laajan ky-
sely- tai seurantatutkimuksen. Téllaisen laajan kyselytutkimuksen jarjes-
tdminen ei kuitenkaan ollut tat4 tutkimusta tehdesséd mahdollista eik tar-
koituksenmukaista. N&in ollen joissakin kustannuserissé saattaa olla todel-
lisuudessa hyvinkin suurta vaihtelevuutta jota tassé tutkimuksessa ei voitu
ottaa huomioon.

Tunnistetuttujen kustannuserien hintojen méaarittdmisesta kaytettiin lahes
kaikkien kustannusten kohdalla keskiarvoja useammasta eri hinnasta. Alu-
eelliset hintaerot tasattiin selvittdméalla esimerkiksi pysékéinnin ja auton-
pesun hintoja eri paikkakunnilta.

Joidenkin kustannuserien kohdalla kuluttajat saavat henkilokohtaisia alen-
nuksia. Henkilokohtaisia alennuksia saattaa saada muun muassa vakuutuk-
sista ja polttoaineesta, mutta naita alennuksia ei tassé tutkimuksessa huo-
mioitu.

Tutkimuksen esimerkkiautot valikoitiin liikennekdytdssa olevista autoista
Liikenteen turvallisuusviraston autotietokannan perusteella. Tietokannasta
poimittiin valittujen kayttdonottovuosien kolme yleisintd automallia, joi-
den ominaisuuksista luotiin ikéluokan tyyppiauto. Autovalintojen laajempi
otanta olisi tasannut entisestadn auton ominaisuuksia kohti ikaluokkansa
keskivertoautoa. Suurempi automaaréa olisi kuitenkin tehnyt kustannusosi-
en laskemisesta erittdin hankalan. Jo nyt esimerkkiauton huoltohinta koos-
tui enimmilldén kolmentoista huollon hinnan keskiarvosta.

Virheiden mahdollisuus on tyyppiauton méaarittamisessa, mikali valittuna
vuotena jokin hieman epatyypillinen automalli on ollut kolmen suosi-
tuimman joukossa. Myos ihmisen kayttaytymisen sulkeminen tutkimuksen
ulkopuolelle voi aiheuttaa virheitd, silla esimerkiksi vanhimpien autojen
kayttajat saattavat todellisuudessa huoltaa autoaan joko itse tai laimin-
lydda huoltoja. My0s renkaita ja varaosia voidaan hankkia kaytettyna.
Isoimpien korjauskustannusten arvioiminen on myods mahdotonta ilman
kyselytutkimusta tai seurantaa.

Tuloksia voidaan hyddyntdd monessa eri yhteydessd. Tyota tehdessa ta-
voitteena oli 10yt&4 eri kustannustekijéiden suhteet toisiinsa. Arvioitaessa
esimerkiksi autoilun verotuksen muutosten vaikutusta, on ensin tunnettava
kustannusrakenne eri-ikaisill4 autoilla, jotta voidaan arvioida vaikutuksia
koko autokantaan. Tulokset myds kuvaavat kuinka paljon auton omista-
minen ja kayttdminen maksaa. Pohdittaessa yksityisautoilua liikennepoli-
tilkan ndkokulmasta, on hyodyllista tietdd kuinka paljon autoilun kustan-
nuksista tulee juuri auton kaytostd, ja vastaavasti omistamisesta sekd han-
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kinnasta. Tutkimuksen teoria voisi olla my6s sellaisen palvelun kehitys-
tyon taustalla, jossa rakennettaisiin palvelu autoilijoille kustannusten seu-
rantaan. Kustannusten reaaliaikaisella seurannalla voitaisiin vertailla pai-
kannusta hyodyntéen kuljettujen matkojen kustannuksia muihin liikenne-
muotoihin.

Jatkotutkimukseen on selkein tarve kahdella eri osa-alueella. Ensimmai-
seen tutkimukseen tulisi tehdd selvitys tdmén tutkimuksen menetelmien
kaltaisella tavalla eri kéyttévoimat huomioiden. Erilaiset kayttovoimat tu-
lisi selvittdd ajoneuvoteknisiltd ominaisuuksiltaan riittdvéan tarkasti, jotta
voidaan huomioida esimerkiksi sdahkdautojen akustojen kayttoika seka uu-
simisen kustannukset. Erilaiset moottorit vaikuttavat myds autojen arvon-
laskuun seké arvostamiseen tulevaisuudessa kéytettyind autoina. Toistai-
seksi jalkimarkkinoilla on niin rajallisesti sahko- ja hybridiautoja ettd nii-
den arvonlasku on hankala méaarittad. Toisessa jatkotutkimusmahdollisuu-
dessa olisi syytéd selvittdd kysely- tai seurantatutkimuksen avulla kuinka
eri ikaluokkaisten autojen kayttajat todellisuudessa toimivat. Jomman-
kumman tutkimuksen yhteydessd, tai kokonaan omana tutkimuksena, voisi
myos olla tarpeellista jaljittdd kustannuksien rahavirtoja tarkemmin kan-
santalouden nakokulmasta. Autoala on suuri tyollistdja ja autoilijoiden
kayttaytyminen vaikuttaa valillisesti hyvin moneen yhteiskunnan osa-
alueeseen.
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Huoltokaavio

HUOLTOPOYTAKIRJA - BENSIINIVOOTTORIT

Liite 1

$60/V70/S80/XC70/XC90

HUOLTOVALI 20 000 KM / 1 vuosi

Asiakas: Rekisterinumero: ~ Huolto:
Mekaanikko: ] Paivays: - o ___ Mittarilukema:
T T T T T T

MAARAAIKAISHUOLTO [ x 1000 km] 823%?85%,@§'§5§§§§§§‘§‘1§ 82888
TYOT, AUTO ALHAALLA | T S ‘

1. Valot, pyyhkimet, pesimet ja lasit: tarkastus QaQa Di {1 ) i a D_ Dl D‘ o alal D =] m] ‘ Q a-Qa
2. Turvavyét ja danimerkki: tarkastus oia DfCl a DZEI:%D}D aja D:DiDED Q.a
3. Ac ttivaihteiston vaiht itsi iminta: tarkastus D!D]Dfu,u o:0jojo'ojo o oio0 = ]s]
TYOT, AUTO YLOS NOSTETTUNA 3 i i M

4. Moottoridljy ja éljynsuodatin: vaihto nlojoiajoja alojo ojlaloooa = !
5. Moottori, vaihteisto ja voimansiirto: tiiviystarkastus C!; D‘ B | l ajajqa; CI a 1: o'alo, oo o ola ; ao:oao
6. Manuaalivaihteiston Gljytaso: tarkastus ja lisays, jos vuotoja a ‘ L] Q a ajo:; El_i o o alo Q:a aiaja; D‘ 0:0:0a
7. Vetoakselit ja suojakumit: tarkastus o/o|aiojojoiojo oiojaloio/ojojoio o oo
8. Ohjaus, pyorien tuenta ja iskunvaimentimet: tarkastus DQD ajala DjDiG!D Qg DIC“D‘D CHD?DjCl a
9. Jarrupalat ja -levyt: tarkastus ojo|olojajo ajo,00f0ia) D|D o|ala'ajoio
10. Jarru- ja poittoaineputket (letkut): tarkastus o'ajojala | DID niojo,alajojojojalalo o
11. Pakojérjestelma: tarkastus, kiinnitys, kunto ja tiiviys ajojgjaja D i D E] 0, 0{0;q| DI D| a|a { D; olo.a
12. Haldex AWD (S60 vm. 2002), AOC-kytkimen ljynsuod.: vaihto (maks. 48 kk) o) ! \ o : =} \ [ a 1 } a
13. Polttoainesuodatin: vaihto ‘Di i i A 0| Pl
14. Ruostesuojaus: ulkoinen tarkastus a a al Df =] D: 19 ay DL a
TYOT, AUTO OSITTAIN LASKETTUNA TAI ALHAALLA EaE T BENTIE
15. Seisontajarru: tarkastus ja saaté tarvittaessa alalajo|a D:Diuin;a al D‘Dla a D%D'D"DED
16. Renkaiden kuluneisuus ja ilmanpaineet: tarkastus ala DK ajajaj Clij a Di alaioj Ch ] ajaal Qoo
17. Moottoritilan nestetasot: farkastusja lisays tarvittaessa ajalg;aja D?D a Dgl:l CI‘[D D]DiD D D D|D a
18. Jadhdytysneste: pakkaskestavyyden tarkastus °C aoajajajaiaja DEEI a|a! D‘D{D

19. Akkuneste,-navat ja kiinnitys: tarkastus ja puhdistus aaoQoa Dfl:l [m] D‘iD D]D'DID a |

20. Mooitorin ilmansuodatin: vaihto 1 Q D‘ — ! ’ 3 0 l I

21.K ik tuuletus (turb ttorit): puhdistus [ ! ‘ZD‘ ‘ I i | l

22. Sytytystulpat: vaihto =] al J al - wD (am] !D{
23. Apulaitehihna: tarkastus ojojoojojajajajo/ofo D!D oo G}D;D}D!D
24. Apulaitehihna: vaihto (maks. 48 kk) ; =] i CI‘ ‘ a | " :Q
25. Jakohihna (+mek Kiristin): vaihto (maks. 48 kk) i | o | i i a |
26. Termostaatti (6-sylinteriset bensiinimoottorit): vaihto ' ! a , i a ‘ !
27. Automaattivaihteiston dljytaso: tarkastus ja liséys tarvittaessa o|o/ojojo|olojojaiojolajolalalala aaio
28. Saranat, rajoittimet ja lukot: tarkastus ja voitelu alalojala D;D a a ofuil:nu aja DED}D
29. Matkustamon raitisil datin: vaihto ojojajajajajojo ; gu.u{auu’ugum
30. I on i datin (sisd@ilman laatujarjestelma): vaihto =] a ol o ‘ =] = a aj ‘ a
31. Huoltomuistutin ja mittariston viestindytts: nollaus (ohjelmointi tarvittaessa) aoooono UED a DiD D% DiD!C!gU alojalolo
32. Koeajo: (Katso kaantpuoli) ololo/ojoja/olalojo Diu!uloiu alo|olola
33. SRS-jarjestelmi: tarkastus (5 vuoden vélein alkaen 10 vuoden kohdalta jére: p Y Katso aj inen SRS-tarra)
SUOSITUKSET: Seuraavat tyot eivit sisally maaraaikaishuoltoon (tilataan ja veloi erikseen)

1. Jarrusatulahuolto (2 v. valein) O] 5. Automaattivaihteistonéljy: vaihto (4v./80tkm) O
2. Polttonestekidyttdinen lisdlammitin: huolto (1 v. valein) Q| 6. Jarruneste: vaihto (4 v.valein) Q
3. Kaukohallinta-avaimen paristo: vaihto (2 v. valein) Q| 7. Jaahdytysneste: vaihto (4 v.valein) O
4. limastointilaite: toimintatehon tarkastus (2 v. valein) Q| 8. Vetokoukku (irrotettava): voitelu (1v.vélein) Q
HUOM! e = ) B SRR =t -
Lupa havaittujen vikojen korjaukseen: Kylia o Ei o Maks. kustannus:

As

iakkaan kuittaus:

Mekaanikon allekirjoitus:

Volvo Auto Oy Ab - www.volvocars. fi
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