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TIIVISTELMA

Suomessa on noin 350 000 kilometrid yksityis- ja metsdautoteitd. Yksityis-
teiden tienpito ei ole julkinen tehtivi, vaan tienpito kuuluu niille tien osak-
kaille, joilla on tien vaikutusalueella kiinteistoja. Tdten jokainen ticosakas on
velvollinen osallistumaan tien kunnossapitoon tai rakentamiseen sen hyddyn
mukaan, minki hin siitd saa. Tdtd tienpitovelvollisuuden jakamista kutsutaan
tieyksikoinniksi. Tieyksikointi jaetaan vield kunnossapito- ja rakennusyksi-
koinniksi.

Tieyksikoinnissd tichen kohdistuva rasite ilmaistaan tonnikilometreina. Tama
saadaan laskettua, kun litkennelajin painoluku kerrotaan kiytetylld matkalla.
Lopullinen tiemaksu saadaan tietoon, kun tieyksikot kerrotaan yksikon hin-
nalla, jonka osakkaat ovat paittineet. Tieyksikoinnissi on tirkedd muistaa,
ettd se on arviointitehtivi.

Oppaassa kiydddn lipi tieyksikdinnin teoria sekd kuinka tieyksikointi teh-
dddn. Opas sisiltdd tieyksikointiesimerkkeji. Lisdksi kiyddan lipi tiekunnan
rakennetta ja hallintoa seki kunnantielautakunnan toimintaa.

Asiasanat: Tieyksikointi, kunnossapitoyksikot, rakennusyksikot, painoluku,
tiekunta, tielautakunta



ABSTRACT

There are about 350 000 kilometres of private and forest road in Finland.
Maintaining the private road is not public task. The road stakeholders main-
tain the road on their own if they have property beside the road. Road stake-
holders are obliged to take part in maintaining or building the road based on
the benefit which they get from the road.

When dividing the road maintenance responsibilities the load placed to the
road is reported in ton-kilometers. This can be calculated when the weight
of the traffic is multiplied whit the distance used. The final road payment is
received when the length of each stakeholder’s part of the road is multiplied
with that part’s price. The most important thing to remember is that this kind
of progress is an evaluation task.

This guidebook deals with the theory of dividing the road maintenance re-
sponsibilities and how to carry it out. It also included a few calculation ex-
amples and introduced the structure of road maintenance association and the
management and the operation of road boards.

Keywords: Division of road maintenance responsibilities, maintenance unit,
building unit, weight number, road maintenance association, road board



ESIPUHE

Tami opas on tehty Mikkelin ammattikorkeakoulun metsitalouden laitoksel-
la opetusmateriaaliksi opinndytetyon perusteella. Tieyksikoinnin osaaminen
kuuluu metsitalousinsindérin perustaitoihin. Tieyksikointiin liittyvdd opas-
materiaalia on olemassa hyvin vihin ja timin oppaan avulla tieyksikointeja
on helppoa tehdi. Opas sisiltad yksikointiesimerkkeja.

Kati Kontinen, tutkimuspiillikko/MML

20.10.2014 Mikkeli
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| JOHDANTO

Suomen tieverkko kisittdd maantiet, kunnalliset katuverkot ja yksityistiet. Té-
min tieverkon pituus on noin 454 000 kilometrid. Té4std 454 000 kilometristd
yksityisid- ja metsdautoteitd on noin 350 000 kilometrii ja kuntien katuverk-
koja 26 000 kilometrid. Loput, eli noin 78 000 kilometrid, on Liikenneviras-
ton vastuulla olevia maanteitd. Maantiet jakautuvat viel valta- ja kantateihin,
joita on 13 000 kilometrid ja seutu- ja yhdysteihin, joita on 64 900 kilometria.
(Liikennevirasto 2013.)

Muut kulkuviylit kuin kadut ja maantiet ovat yksityisid teitd. Niiden tienpito
ei ole julkinen tehtdvi, mutta julkisyhteisot saattavat avustaa yksityisteiden
tienpidossa. Padsddntd kuitenkin on, ettd yksityistien tienpito kuuluu sen
osakkaille. Yksityistiet voidaan jakaa kolmeen luokkaan: toimitusteihin, sopi-
musteihin ja maanomistajan omiin teihin. (Markkula 2005, 12 —13.)

Toimitustie on yleensi maanmittaustoimituksessa perustettu tie. Toimituk-
sessa perustetaan pysyvit tieoikeudet toisten kiinteistdjen alueelle. Tietd kiyt-
tavistd kiinteistéjen omistajista tulee tielle tienosakkaita, jotka huolehtivat
tien kunnossapidosta yhdessi. Tieosakkaat voivat toimia joko jirjestdytymit-
tomini tai jirjestiytyd tietoimituksella tickunnaksi. (Hamildinen & Rahja
2012,7.)

Sopimustie syntyy, kun jollekin kiinteistolle, yritykselle tai henkil6lle myon-
netddn tienkdyttooikeus joko kirjallisella tai suullisella sopimuksella. Sopimus
sitoo vain niitd, jotka ovat sen tehneet tai hyviksyneet sekd heididn perillisii.
Sopimustien kunnossapidosta vastaavat sopijaosapuolet niin kuin ovat sopi-
muksessaan sopineet. (Himildinen & Rahja 2012, 7.)

Omat tiet ovat yhden kiinteiston alueella olevia teitd. Lihtokohtaisesti vain
kiinteiston omistajalla tai haltijalla on lupa kiyttdd omaa tietd. Jokamiehenoi-
kes kuitenkin sallii kiinteiston oman tien kiyton tietyissd rajoissa. Oman tien
kunnossapidosta vastaa kiinteisto itse. (Himildinen & Rahja 2012, 7.)

Tieyksikoinnilld tarkoitetaan tienpitovelvollisuuden jakamista tieosakkaiden
kesken. Jokainen tieosakas on velvollinen osallistumaan tien kunnossapitoon
ja rakentamiseen sen hyddyn mukaan, jonka hin siitd saa. Tétd hyédyn arvi-
ointia kutsutaan yksityistielaissa ja kdytinndssd tieyksikoinniksi. (Himaldinen

2013, 53.)



Tieosakas on tieoikeuden omaava kiinteistén omistaja (Himildinen 2013,
14). Tieosakkaita ovat kaikki tien vaikutuspiiriin kuuluvien kiinteistéjen
omistajat silloin, kun kiinteist6lld on tieoikeus ositeltavaan tichen. My®s elin-
keinonharjoittajat ovat tieosakkaita, kun he kiyttivit tietd. Jos kiinteistolld
ei satu olemaan tieoikeutta, siti voi hakea tiekunnalta. (Maanmittauslaitos

2010,7.)

Tieosakkaalla on siis tieoikeus, jos hinelld on tien vaikutusalueella kiinteis-
tojd. Kiinteistolld taas tarkoitetaan alueellisesti rajattua, kiinteistorekisteriin
merkittyi rekisteri- ja omistusyksikkod. Yksityistielain 2. §:n mukaan kiinteis-
toihin verrattavia tieosakkaita ovat my6s méirialat, kaivokset ja olosuhteiden
mukaan toisen maalla olevat, pysyviksi tarkoitetut rakennukset ja laitokset.
Erilaisia tieosakastyyppeji on nelji erilaista ja nimi jakautuvat useisiin eri
liikennelajeihin (taulukko 1). Tieosakastyyppeji ovat asuinkiinteistd, loma-
kiinteistd, maatila ja elinkeinonharjoittajat ja muut erityiskiyttdjit. (Maan-
mittauslaitos 2010, 7.)

TAULUKKO 1. Tieosakastyypit ja liikennelajit (Maanmittauslaitos
2010, 7)

Tieosakas Liikennelaji
Asuinkiinteisto (A) Asuinkiinteiston ulkoinen liikenne (ULA)
Lomakiinteisto (L) Lomakiinteiston ulkoinen liikkenne (ULL)
Maatila (M) Talouskeskuksen ulkoinen likenne
asumisesta aiheutuva likenne (ULM)
Maitoajot (ULMa)
Viljelma

Ulkoinen likenne

maatalousammatin harjoittamisesta aiheutuvat ajot (ULV)
Sisdinen likenne (SLV)

Metsdlo

Metsdlikenne (Mel)

Puutavaran kuljettamisesta ym. aiheutuva ulkoinen liikenne
(ULMe)

Metsdtoistd ym. aiheutuva sisdinen likenne (SMLe)
Elinkeinon harjoittajat | Erityisliikenne (EL)

ja muut erityiskayttd-
jat (E)




2 TIEKUNTA JA SEN TOIMINTA

2.1 Tiekunta

Tienpitovelvollisuus yksityisteilld kuuluu yhteisesti ticosakkaille. Tienpitovel-
vollisuudella kisitetddn tien rakentaminen ja kunnossapito. (Markkula 2005,
61.) Lihtokohtana on, ettd tieosakas osallistuu yksityistien pitoon vapaach-
toisesti, mutta joissain tapauksissa osakkuuteen voidaan velvoittaa (Fagerlund
2001, 26). Tieosakkaat voivat sopia tienpidosta joko vapaamuotoisesti tai sit-
ten he voivat jirjestdytyd, jolloin osakkaat perustavat tickunnan (Markkula
2005, 61).

Tieosakkaat eivit voi itse perustaa tickuntaa vaan, se tulee tehdd viranomais-
teitse. Tiekunta voidaan perustaa joko tietoimituksella tai kunnan tielauta-
kunnan toimituksella. (Fagerlund 2001, 26.)

Tietoimitus tehddidn uusille ja perusparannettaville teille tai metsiteille, joil-
le ei ole aikoinaan tietoimitusta tehty. Tietoimituksessa perustetaan tiekunta,
péitetdin kustannusten jaosta ja pidtetidn tienleveys ja sijainti. (Leinonen.)
Sitd haetaan kirjallisesti Maanmittauslaitokselta allekirjoitetulla kaavakkeella.
Kaavakkeesta tulee kiyda ilmi hakijan nimi, osoite, yhteystiedot, tilojen sekd
niiden omistajien tiedot, joita toimitus koskee, kartta seki selvitys siitd miksi
toimitusta haetaan. (Hartikainen ym. 2012, 19.)

Jos tickunta on vapaamuotoinen, se on jirjestiytymiton. Tiekunta on jirkevi
pitéd jdrjestdytymattdmind, jos osakkaita on vihdn. Jirjestdytymédctomassi ti-
essd padtosten pitdd kuitenkin olla yksimielisid ja padtokset sitovat vain, niitd
jotka ovat olleet pddtoksenteossa mukana. (Markkula 2005, 64-65.) Jdrjes-
tdytyneessd tickunnassa pddtokset tehddin taas enemmistoperiaatteella (Har-
tikainen ym. 2012, 20).

Tiekunta pitdd joka vuosi vuosikokouksen seki tarpeen mukaan ylimaariisia
kokouksia. Vuosikokous on pidettivd ennen kesikuun loppua, elleivit tie-
kunnan osakkaat ole toisin paittineet. Pditos tistd tehddin tiekunnan koko-
uksessa ddnten enemmistSlld. (Fagerlund 2001, 38.) Tiekunnan kokous on
kuitenkin pidettivi vihintiin joka neljis vuosi, mutta tickunnan tilit on tar-
kistettava vuosittain. Kokouskutsut tulee lihettdd 14 piivid ennen kokousta.
(Maanmittauslaitos ym.)



Tiekunnan kokouksessa kunkin tieosakkaan dinet luetaan tieyksikdiden mu-
kaan (taulukko 2). Tiekunnan kokouksen asiat ratkaistaan dinten enemmis-
tolld. Kenenkiin osakkaan ddnimairi ei kuitenkaan saa ylittdd 30 prosenttia
kokouksessa edustettuina olevien osakkaiden yhteisestd tieyksikkoé midrista.
Tilld on tarkoitus estdi tilanne, jossa yksi tieosakas paisisi madrddmaian koh-

tuuttomasti lihes kaikissa tickunnan tienpitoon liittyvissd asioissa. (Fagrlund
2001, 40.)

Kokouksessa on seitsemin osakasta joiden yhteen laskettu yksikké maird on
14 200. Tistd 14 200 otetaan 30 %, jotta saadaan tietdd tarvitseeko kenen-
kidn osakkaan yksikoitd leikata. Tulokseksi saadaan 4 260. Osakkaiden A ja
G yksikot ylittdvit timdn madrin, joten heidin kokous yksikoitd leikataan.

TAULUKKO 2. Kokouksessa kiytettivit yksikot leikkauksen jilkeen

Osakas Yksikot Kokous
Yksik&t

A 5000 4 260

B 1 200 I 200

C 500 500

D 1 300 I 300

E 200 200

F 1 500 I 500

G 4 500 4 260

Yht. 14 200 13220

2.2 Tiekunnan toimielimet

Kun tiekunta on perustettu, tieosakkaat paittivit enemmistopddtokselld tie-
kunnan toimielimesti ja yksityistien nimesti. Toimielimeksi valitaan joko toi-
mitsijamies tai kolmihenkinen hoitokunta. Toimitsijamies ja hoitokunta sekd
niiden varamiehet valitaan enintiin neljiksi vuodeksi kerrallaan. Toimikausi
voi siis olla lyhyempikin kuin nelja vuotta. Tehtiviin voi my®os valita henkiloi-
td tieosakkaiden ulkopuolelta. Tehtividn ei kuitenkaan saa valita ketddn ilman
timin suostumusta. (Markkula 2005, 67,71.)

Tiekuntiin, joissa on vihin osakkaita, on luonteva valita toimitsijamies ja hi-
nelle varamies. Tiekuntiin, joissa taas on paljon osakkaita (esim. vih. 10-15),

on jirkevimpii valita kolmihenkinen hoitokunta ja jisenille kaksi varamiestd
toimielimeksi. (Markkula 2005, 67.)



Valittu hoitokunta valitsee keskuudestaan puheenjohtajan ja varapuheenjoh-
tajan. Puheenjohtajan ja varapuheenjohtajan valintaan ei esim. tielautakunta
voi vaikuttaa, vaan hoitokunta valitsee heidit itse. Jos hoitokunta ei paise
yhteisymmarrykseen puheenjohtajasta, voidaan tickunnan kokouksessa va-
lita uusi hoitokunta. Hoitokunta kokoontuu joko puheenjohtajan tai vara-
puheenjohtajan kutsusta. Kokous on péitosvaltainen, kun puheenjohtaja tai
varapuheenjohtaja ja kaksi jisentd tai varajisentd ovat paikalla. Erimielisyys-
tilanteessa hoitokunnan pidtokseksi katsotaan se mielipide, joka on saanut
eniten kannatusta. (Fagerlund 2001, 45.)

Tiekunnan toimitsijamiehen ja hoitokunnan tehtivit vastaavat luonteeltaan
osakeyhtion hallituksen tehtivid. Tiekuntaa koskevissa asioissa tickunnan ko-
kouksella on varsinainen paitosvalta. Tiekunnan toimielimen tehtivi taas on
valmistella asiat tickunnan kokouksessa ratkaistavaksi ja suorittaa muut sille
annetut tehtdvit. Toimielimen tehtaviin kuuluu valmistelu-, tiytintdinpano-,
ratkaisuvallan kiyttimis-, taloudenhoito- ja valvontatehtivit sekd tiekunnan
edustaminen tuomioistuimissa ja viranomaisissa. Tarkein toimielimen tehti-
vi kuitenkin on tickunnan tien kunnossapidosta huolehtiminen. (Markkula
2005, 72.)

Tiekunnan toimielimen tehtivit:

- kiytddd joko itse tai valtuuttamansa asiamiehen kautta tieckunnan pu-
hevaltaa tuomioistuimessa ja viranomaisen luona seki edustaa muutoin
tickuntaa.

- pitad dlid tekunnan tuloista, menoista, varoista ja veloista sekid esittdd
tarkastettavaksi tilitys edelliseltd varainhoitokaudelta.

- valmistaa ehdotus tiekunnan talousarvioksi seuraavaa varainhoitokautta
varten ja esittdd se tickunnan kokouksessa vahvistettavaksi.

- laatia tickunnan kokouksen vahvistettavaksi ehdotus tieyksikkojen tai
kiyttomaksujen muutoksiksi taikka niiden uudelleen médraamiseksi.

- valmistaa tieckunnan kokouksen vahvistettavaksi maksuunpanoluettelo.

- huolehtia vahvistettujen tie- ja kiyttdmaksujen perimisestd sekd hoitaa
muutoinkin tiekunnan taloutta ja varoja.

- ilmoittaa maanmittaustoimistolle tickunnan tiedot.

- kieltdd toistaiseksi tai méidrdajaksi tielld tai sen osalla, joka roudan sula-
misen tai sateen vuoksi taikka muusta sellaisesta syystd josta tie on ra-
kenteeltaan heikentynyt, tien kuntoa vaarantava kiytt tai rajoittaa siti.

- miiridd sillan tai lautan suurin sallittu kuormitus.

- antaa tarvittaessa lupa tien tilapdiseen kiyttdmiseen tai sillan tai lautan
sallitun kuormituksen ylittimiseen taikka muuhun erityiseen kuljetuk-
seen, joka saattaa vaurioittaa tieti.

- huolehtia siité, ettd tie pidetddn kunnossa, sekd muista, yhteistd tien-pi-
toa koskevista tehtivisti ja asioista yksityistielain ja tiekunnan kokouk-
sessa annettujen ohjeiden mukaan. (Laki yksityisistd teistd 358/1962.)



3 KUNNAN TIELAUTAKUNTA

Yksityistielaissa tarkoitettuja tehtdvid varten kunnassa tulee olla tielautakun-
ta tai muu kunnan miirdimi monijiseninen toimielin. Kunnanhallitus ei
kuitenkaan voi toimia tielautakuntana. (Oriveden kaupunki.) Kuntalaissa
on sdddetty, ettd kunnanhallitus vastaa kunnan hallinnosta ja valvoo kunnan
etua. Téstd voi kuitenkin syntyi ristiriitatilanteita, joten niiden vélttdmiseksi
on sdddetty Yksityistielaissa, ettei kunnanhallitus voi toimia tielautakuntana.
(Markkula 2005, 353.) Kunnan johtosiinndssid on yleensd méidritty miki
toimielin toimii tielautakuntana (tekninen lautakunta, ympiristolautakunta,
tiejaos) (Haulos 2013). Tielautakunta toimii esim. valitusasteena tiekunnan
riidoissa (Markkula 2013).

Tielautakunta toimii silloin, kun silld on yksin paitosvalta tai silloin, kun tie-
kunta tai tieosakkaat eivit pysty asiaa ratkaisemaan, vaikka heilld pddtosvalta
sithen olisikin. Muutoksenhakutapauksissa tielautakunta kuitenkin toimii va-
lituksen perusteella. (Himaildinen 2013,95.)

Tielautakunnan tehtiviin kuuluu:

- tieoikeuksien ja kiyttdoikeuksien mydntiminen ja lakkauttaminen

- viliaikaisten- ja rajoitettujen tieoikeuksien mydntiminen

- kasvillisuuden poistamisen lupa tiealueen ulkopuolelta

- veriji- ja puomikiellosta pidttiminen

- rakennuksen ja aidan rakennuskiellosta padttiminen

- erilaisista korvausasioista padttiminen

- tieyksikdinnistd ja kdyttdmaksujen perusteista pddttdiminen tietyissd ta-
pauksissa

- pédttdd tiekunnanperustamisesta, yhdistimisestd ja lakkauttamisesta sekd
tienosien liittimisestd tiekunnan tiehen

- toimielimen méirdiminen tickunnalle joissain tapauksissa

- valitusten kisittely ja erimielisyyksien ratkaisu. (Fagerlund 2001,100.)

Tielautakunta on toimivaltainen vain, jos kyse on ns. ennestdin rakennetusta
tiestd. Jos tielautakunta ei ole varma, onko kyseessi olevan tien tieoikeudet tai
tienkiyttdoikeudet kunnossa, ei se voi asiaa kisitelld tai ratkaista. Tielautakun-
nalle kuuluvat asiat kisittelee sen kunnan tielautakunta, jonka alueella tie tai
suurin osa siitd on. Jos tie on kuitenkin kahden kunnan alueella ja asia koskee
vain pienempii osaa tietd toisen kunnan alueella, kisittelee asian sen kunnan
tielautakunta, jonka alueella timi osa tiestd sijaitsee. (Hamildinen 2013, 96.)
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Tielautakunnan padtettiviksi kuuluvat asiat kisitelld4n ja ratkaistaan tielauta-
kunnan toimituksessa. Tielautakunnan on titd varten pidettivd yksi tai useampi
kokous. (Markkula 2005, 362.) Tavallisessa sisdisessd kokouksessa, johon asian-
osaisia ei paikalle kutsuta, tielautakunta voi kisitelld esim. kunnan avustuksiin
liitcyvid asioita ja joitakin toimitukseen liittyvid asioita (Hamaldinen 2013, 96).

Toimituksesta ilmoitetaan kaikille asianosaisille, eli hakijalle, tiekunnalle seki
sille, jota toimitus erityisesti koskee, kutsukirjeelld. Jos tickuntaa ei ole perustet-
tu niin, asia tiedotetaan osakkaille. (Markkula 2005, 363.) Kutsukirje on luo-
vutettava vihintddn 10 pdivdd ennen toimituskokousta postin kuljetettavaksi tai
toimitettava muulla tavoin asianosaisille (Himaildinen 2013, 96). Tielautakun-
nan toimitus on pidettivd kysymyksessd olevalla paikalla, mikili timi on tar-
peellista. Lautakunnan puheenjohtaja voi ennen toimitusta mairiti tarvittaessa
kaksi lautakunnanjisenti suorittamaan katselmuksen. (Markkula 2005, 364.)

Toimituksen hakijan tai asianomaisen poissaolo ei esti asian Kisittelyi ja rat-
kaisemista. Toimituksen hakijan, esim. valituksen tekijin, on kuitenkin hyvi
olla paikalla, koska poissaolosta seuraa helposti jutun hividminen ja toimitus-
kustannusten médrddminen valittajan maksettavaksi. Toimituskustannukset
maksaa hakija, ellei lautakunta katso kohtuulliseksi velvoittaa muita tieosak-
kaita tai asianosaisia osallistumaan kustannuksiin. Valitustapauksissa asian
hividji médritddn yleensd maksamaan toimituskustannukset. Kustannuksiin
kuuluu puheenjohtajan, muiden jisenten ja sihteerin kokous- ja katselmus
palkkiot, matkakustannusten korvaukset ja mahdolliset piivirahat ja muut
tarpeelliset menot. (Hamildinen 2013, 96.)

Tielautakunnan toimituksen paitoksestd on mahdollisuus valittaa Maaoikeu-
teen (kuva 1). Maaoikeuksina toimivat Eteld-Savon, Kanta-Himeen, Lapin,
Oulun, Pohjanmaan, Pohjois-Savon, Vantaan ja Varsinais-Suomen Kkiréji-
oikeudet. Valitus tehdiin kirjallisena ja sithen on liitettdvi ote tai virallinen
jaljennos tielautakunnan toimituksen péytikirjasta. Valitus on tehtivi 30 pii-
vin kuluessa tielautakunnan tekemisti padtoksesti ja valitus on toimitettava
Maanmittauslaitoksen toimipaikkaan. (Himaldinen 2013, 97.)

’ Yksityistietoimitus ‘

pv

’ Maaoikeus

e

’Korkein oikeus ‘

KUVA 1. Muutoksenhaku yksityistieasioissa (Markkula 2013)
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4 YKSIKOT

4.1 Yleista

Yksityistielain 6. §:ssd sanotaan, ettd tienpito kisittdd tien tekemisen ja kun-
nossapidon. Tekemiselld tarkoitetaan uuden tien rakentamista tai olemassa
olevan tien siirtimistd, levittimistd tai muuta parantamista. Muuksi paran-
tamiseksi luetaan toimenpide, jolla korjataan aiheutunutta vauriota tai pa-
rannetaan tien rakennetta. Tillaisia toimenpiteitd ovat esim. leikkaukset,
pengerrykset, siltojen ja isojen rumpujen uusiminen tai korjaaminen, isojen
routavaurioiden korjaaminen jne. (Maanmittauslaitos 2010, 9.)

Kunnossapidoksi luetaan ne toimenpiteet, joilla tie pidetdin entisessi kunnos-
sa eli tie palautetaan entiseen kuntoonsa liikenteen aiheuttaman kulumisen
jalkeen. Kunnossapito jaetaan kesi- ja talvikunnossapidoksi. Kesikunnossapi-
toa ovat hoyliys, lanaus, sorastus, pélynsidonta, ojien ja rumpujen kunnostus
ja avaus sekd tienvarsiojien niitto ja raivaus. Talvikunnossapitoa ovat auraus,
aurausviitoitus, talvihdyldys ja hiekoitus. (Maanmittauslaitos 2010, 9.)

4.2 Rakentamisyksikot

Rakentamisyksikoiden perusteella médritddn tieosakkaille heidin osuuten-
sa rakentamiskustannuksista eli tiemaksut. Uuden tien rakentamisesta, tien
siirtdmisestd, perusparannushankkeesta ja rakennuskustannusten jakamisesta
pddtetddn toimitusinsinddrin pitdmissi yksityistietoimituksessa. (Hamaldi-
nen 2013, 54.) Rakentamisyksikoinnissd kiytetddn yksikkoni tonnikilomet-
reja (tkm), kuten kunnossapitoyksikoinnissi. Télloin kdytetty matka (km)
kerrotaan arvioidulla massalla (t). (Hartikainen ym. 2012, 21.)

Esimerkki

Osakkaalla on asuinkiinteisté ja 45 hehtaaria metsdd yksityistien varressa.
Asuinkiinteistlle on matkaa 2 kilometrid ja metsdin 4,3 kilometrid yleiseltd
tieltd. Asuinkiinteiston painoluku on 900 t ja metsin 14 t/ha. Osakkaalle
saadaan seuraavat yksikot.

Asuinkiinteisto: 900 t * 1 * 2 km = 1 800 tkm



Metsi: 14 t/ha * 45 ha * 4,5 km = 2 835 tkm
Yhteensi: 1800 tkm + 2835 tkm = 4 635 tkm

Uudesta tiestd tulee monesti kustannussiist6jd, koska matkat lyhenevit ja
ajokustannukset pienenevit. Osakkaan sddstot arvioidaan vertaamalla entistd
ja nykyistd tilannetta. Rakennuskustannukset mairitidn sitten timin sddston
perusteella. Tie voidaan rakentaa myds alueelle, jolla ei ole ennen ollut tieyh-
teyttd. Télloin aikaisempaa tilannetta ei ole tai se on vaikea maarittdd. Tdssd
tilanteessa rakennusyksikot mairitadn tien keskimidirdisen pysyvin kiyton
perusteella. (Himildinen 2013, 54.)

Jos tien vaikutuspiiriin tulee uusi osakas, hinen tulee osallistua tien rakennus-
kustannuksiin hanen tieyksikoitddn vastaavalla méirilld, jos tien teosta on alle
15 vuotta. Jos tien teosta on yli 15 vuotta, rakentamiskustannuksiin ei tarvitse
osallistua. (Leinonen.)

Joskus tielle on rakennettava erityisia kustannuksia aiheuttavia rakenteita, ku-
ten siltoja, joita kuitenkin hyédyntivit vain muutamat osakkaat. Tillaisissa
tilanteissa voidaan mairidi erilliset tieyksikot erityiskustannusten jakamiseksi.
Niin niiden tieosakkaiden, jotka hydtyvit ndistd rakenteista, maksuosuutta
voidaan nostaa. (Himildinen 2013, 54.)

Tieosakas voi my®s vaatia tien rakentamisesta tulleiden maksujen jaksottamis-
ta usealle vuodelle. Enimmilldin maksut voi jaksottaa kymmenelle vuodelle.
Edellytykseni tillaiseen on, ettd tiesti ei ole vield rakentamishetkelld osakkaal-
le hydtyd. (Himildinen 2013, 54.)

Rakentamisyksikoiden tirked muistettava seikka on, ettd niitd ei vahvistami-
sen ja lainvoimaisuuden jilkeen enidi yleensd muuteta toimituksissa ja tiekun-
nan omilla padtoksilld. Tienkdyton muutokset huomioidaan sitten kunnossa-
pidonyksikéitd muuttamalla. (Himildinen 2013, 54.)

4.3 Kunnossapitoyksikot

Kunnossapitokustannusten jakamisperusteena toimii kunkin tieosakkaan tien
kiytto. Tieyksikot madritetddn tonnikilometreind (tkm), kuten rakentamisyk-
sikdinnissi, joka saadaan, kun tieosakkaan keskimiirdinen vuotuinen liiken-
teen kokonaispaino (tonnia, t) kerrotaan kiytetyn matkan (kilometrid, km)
pituudella. (Maanmittauslaitos 2010, 10.)

Tiekunnan tirkeimpiin tehtdviin kuuluu tieyksikdinnin ajan tasalla pitimi-
nen. Tdmd midritddn jo yksityistielaissa. Niin varmistetaan, ettd tieosakkaat
osallistuvat tienpitoon oikeassa suhteessa ja ettei kenellekiin tule kohtuutto-
mia kustannuksia. Poikkeuksia tihin tekee tiekuntien yhdistymiset ja erot-
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tamiset sekd tieosien liittdmiset tiekunnan tiehen. Télloin uudesta tieyksi-
koinnistd paitetdan tielautakunnan toimituksessa tai yksityistietoimituksessa.

(Himildinen 2013, 54-55.)

Jos tiehen tulee uusia osakkaita, on heille médrittivi tieyksikot. Normaalis-
ti uusien osakkaiden yksikot eivdt muuta vanhojen osakkaiden yksikdiden
médrdd, mutta jos tiekunnalla on kiytossd suhteellinen tieyksikdinti, yksikot
muuttuvat. Suhteellisessa tieyksikoinnissd jokaisella osakkaalla on tietty pro-
sentti/promille maari tieyksikoistd. (Himaldinen 2013, 55.)

Tien hoitokunnan tai toimitsijamichen tehtivini on seurata tieosakkaiden
tienkdytossd tapahtuvia muutoksia seki tarvittaessa tehdd tiekunnan koko-
ukselle ehdotus tieyksikdinnin tarkistamisesta. My®s jokaisella tieosakkaalla
on oikeus vaatia tieyksikdinnin tarkistamista, jos hinen tienkdytossiin on
tapahtunut jokin oleellinen muutos. Jos tieyksikoinissd tapahtuu muutos, se
otetaan huomioon seuraavan vuoden maksuunpanoluettelossa. (Himildinen

2013, 55.)

Kun tieyksikot ovat olleet voimassa vihintdin viisi vuotta, on kenelld tahansa
osakkaalla oikeus vaatia uutta yksikointid. Vaatijan yksikoinnissd ei ole tarvin-
nut tapahtua muutosta tissd tapauksessa. Vaatimus ei kuitenkaan takaa tieyk-
sikdinnin uudistumista. Asiasta padtetian normaalisti tiekunnan kokouksessa
ddnestimalld. Jos suurin osa on sitd mieltd, ettei yksikoitd tarvitse muuttaa,
vanhat yksikot vahvistetaan vain uudelleen. Vaatimuksen esittdjd voi télloin
valittaa asiasta, eli jattdd yksikoinnin uudistamis tarpeen kunnan tielautakun-
nan tutkittavaksi. (Himildinen 2013, 55.)

Tieyksikointi tapahtuu yksinkertaisimmillaan tieosakkaiden viliselld sopi-
muksella ilman erillisid laskutoimituksia ja tienkidyton tarkkaa arviointia. Mo-
nimutkaisimmillaan tienkdytt64 ei vain arvioida, vaan tienkdytt64 seurataan,
kuormia punnitaan ja laskelmat tehddin sentin tarkkuudella. Tieosakkaan
vuotuinen tienkiytt6 arvioidaan siis tonnikilometreini ja osakkaan litkenne
arvioidaan litkennelajeittain. Useimmiten tieyksikkolaskenta tehddin kiytd-
en sekd harkintaa ettd erityisid korjauskertoimia ja -laskelmia. (Himaldinen

2013, 56.)

Tieosakas saa tarvittaessa tiedon tieyksikdiden midrittdimisperusteista ja tieyk-
sikkolaskelmasta tieckunnan toimielimelti. Tieyksikkolaskelma tulee niytdd
ticosakkaalle, jos hin sitd vaatii. Tieyksikkolaskelman perustana olevia ticosa-
kaskohtaisia perustietoja ei tosin tarvitse antaa. (Hamaldinen 2013, 56.)



4.4 Korjauskertoimet

4.4.1 Yleistd

Joissain tapauksissa rakentamisyksikdinnissd ja kunnossapitoyksikoinnissi
joudutaan kiyttdimain erityisid korjauskertoimia tasapuolisen kustannusten
jakautumisen takaamiseksi. Tillaisissa tapauksissa tien todellinen kiyttd voi
poiketa paljonkin ohjeellisista painoluvuista, jotka on miiritty liikennela-
jeille. Korjauskertoimien kiytt64 kannattaa kuitenkin vilttdd ja harkita, kos-
ka jatkossa yksikéinnin yllipito monimutkaistuu. Rakentamisyksikoinnissd
kiytettavid korjauskertoimia ovat painoluvun korjauskerroin, matkan korja-
uskerroin ja sivuetdisyyden korjauskerroin. Kunnossapitoyksikoinnissd kiy-
tetddn korjauskertoimena vain matkan korjauskerrointa. (Hartikainen ym.
2012, 22 -23)

4.4.2 Painoluvun korjauskerroin

Normaalisti rakennuskustannusten osittelussa perusarvoina kiytetdin kunkin
liikennelajin ohjearvoja. Painolukua voidaan kuitenkin korjata painoluvun
korjauskertoimella, jos katsotaan ettd painolukuun vaikuttava tekiji on py-
syviluonteinen. Tami korjaus mairitetddn prosenttilukuna ja silld alennetaan
tai korotetaan keskimiirdistd painolukua. Jos korjausta vaativia tekijoitd on
usempia kerralla, lopullinen korjausprosentti mairitetddn niiden yhteisvaiku-
tuksena. (Maanmittauslaitos 2010, 11.)

Lopullinen korjausprosentti muutetaan korjauskertoimeksi kaavalla 1.

KAAVA 1. Korjausprosentista painoluvun korjauskertoimeksi (Hartikai-
nen 2012, 21)

K=100+ £
100
missa
K = korjauskerroin
p = lopullinen korjausprosentti.



Esimerkki

Asuinkiinteistolle on annettu ohjeellinen painoluku 900 t. Luku on arvioitu
niin, ettd kiinteistolti ajetaan yhdellid autolla normaaliin tydssikiyntiin seki
muille tarpeellisille asioille. Jos kuitenkin tiedetiin etti kiinteistolti liikenngi-
didin kahdella tai useammalla autolla, painolukua voidaan korjata. Kahdella
autolla litkennditiessi painolukua voidaan korottaa vaikka 20 %. Korjausker-
toimeksi saadaan kaavalla 1 seuraava tulos 1,00 + 20/ 100 = 1,2. Kun saatu
korjauskerroin kerrotaan asuinkiinteiston objeellisella painoluvulla saadaan
lopulliseksi painoluvuksi 900 ¢ * 1,2 = 1 080 thm.

4.4.3 Sivuetdisyyden korjauskerroin

Metsiteiden rakennuskustannusten osittelussa voidaan ottaa huomioon sivue-
tdisyyden korjauskerroin (taulukko 3). Sivuetiisyydelld tarkoitetaan metsikul-
jetusmatkan pituutta, joka lasketaan alkavan metsitien reunasta ja pddttyvin
metsikappaleen painopisteeseen. Korjauksessa katsotaan metsikappaleen si-
jaintia kohtisuorassa suunnassa tichen. Korjauskerrointa voidaan kiyttad, kun
metsikuljetusmatka on yli 200 metrid. (Maanmittauslaitos 2010, 32.)

TAULUKKO 3. Sivuetiisyyden korjauskerroin (Maanmittauslaitos
2010, 32)

Esimerkki
Sivuetdisyys,
km
0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1,0

Korjauskerroin | 1,00 [0,82 [0,72 |0,62 |0552 |0,44 |0,35 |0,29 |0,22

Osakkaalla on 34 hehtaarin metsili yksityistien varressa 4,1 kilometrin pdiissi.
Metséicin on tielti matkaa 400 metrii eli 0,4 kilometrii. Taulukosta 3 saadaan
sivuetdisyyden korjauskertoimeksi 400 metrin kohdalta 0,72. Lopullisiksi yksi-
koiksi saadaan: 14 t/ha * 34 ha *4,1 km * 0,72 = 1 405 thkm.



4.4.4 Matkan korjauskerroin

Matkan korjauskertoimen kiytto perustuu selvityksiin, joiden mukaan tien-
pidon kustannukset eivit kasva samassa suhteessa kuin tievili pitenee, vaan
tdtd hitaammin. Tdmai johtuu siit, ettd tienpitoon liittyy kustannusosia, jotka
ovat osittain tai kokonaan riippumattomia tien pituudesta. Matkan korjaus-
kerroin miiritetddn jokaiselle liikennelajille erikseen sen kiyttimin tievilin
pituuden perusteella. Matkan korjauskerrointa ei kiytetd, jos ositeltava tie on
lapikulkutie ja korjauskerroin voidaan jittdd pois myds, jos tie on lyhyt ja
vihiliikenteinen. Matkan korjauskerrointa voidaan kiyttidd sekd rakennus-
yksikéiden osittelussa kuin kunnossapitoyksikoiden osittelussa. Tarkedd kui-

tenkin on muistaa, ettd kertoimella korjataan vain ulkoisen liikenteen paino-
lukuja. (Maanmittauslaitos 2010, 32.)

Matkan korjauskerroin voidaan miirittdi kaavalla 2

KAAVA 2. Matkan korjauskerroin (Hartikainen 2012, 21)
Esimerkki

Tien kokonaispituus on 5,4 kilometrii. Osakkaan kiyttimidin tievilin pituus on
2,2 kilometrid. Matkan korjauskertoimeksi saadaan kaavalla 2: (5,4/2,2)?~1,2.
Matkaksi saadaan siis korjauskertoimella: 2,2 * 1,2=2,64 Jos osakkaalla on nor-
maalissa kiytissi oleva lomakiinteisto tien pidssi lopullisiksi yksikoiksi saadaan:

3001t *2,64 Fkm =792 thm.

_LxI% _/ LY
=i (1)
missa
e = matkan korjauskerroin
L = koko tien pituus, km
I = tievdlin pituus, km

Toinen tapa selvittdd matkan korjauskerroin on selvittdi se tievilin suhteel-
lisen pituuden avulla (taulukko 4). Tievilin suhteellisella pituudella tarkoi-
tetaan mitattavan tievdlinpituutta suhteessa koko ositeltavan tien pituuteen.
Tievilin suhteellinen pituus saadaan jakamalla kiytettivin tievdlinpituus ko-
kotien pituudella ja katsomalla kerroin sen jilkeen taulukosta 4. (Maanmit-
tauslaitos 2010, 33.)



TAULUKKO 4. Matkan korjauskerroin (Maanmittauslaitos 2010, 33)

Tievdlin suhteellinen | Kerroin e
pituus

0,1 1,58
0,2 1,38
0,3 1,27
0,4 1,20
0,5 I,15
0,6 I, 11
0,7 1,07
0,8 1,05
0,9 1,02
1,0 1,00

Esimerkki

Kiiytetiiin samoja pituuksia el koko tien pituus 5,4 kilometrid ja kdytettivin
tievilin pituus 2,2 kilometrii. Tievilin subteellinen pituus saadaan siis jakamal-
la kéytettiivin tievilin pituus koko tien pituudella eli: 2,2 / 5,4 ~ 0,4. Tamdin
Jjélkeen katsotaan Taulukosta 4 kerroin 0,4 kohdalta. Tulokseksi saadaan 1,2.
Timiin jilkeen laskenta etenee samalla tavalla kuin kaavassa eli: 2,2 * 1,2 =
2,64. Ja samaisen lomakiinteistin kanssa saadaan 300 t * 2,64 km = 792 thm.

4.5 Tieyksikoiden laskeminen

Tieyksikoiden laskeminen alkaa silld, ettd otetaan selvii tieosakkaiden tiedois-
ta ja liikennelajeista. Tama kdy helpoiten, kun ticosakkaiden tiedot keritdin
osakkailta tiedonkeruulomakkeelle. Jos joitain tietoja ei saada, ne tiydenne-
tddn tarpeen mukaan kartalta tai muista tietoldhteistd. Téllaisia tietoja ovat
ticosakkaan litkennelajit, pelto- ja metsilohkojen pinta-alat, litkennelajien
ohjeelliset painoluvut ja liikennelajien tarvitseman tievilinpituus. Kun tie-
dot on keritty, arvioidaan voidaanko osittelu suorittaa suoraan ohjeellisilla
painoluvuilla ja saaduilla pituuksilla vai tarvitseeko kiyttdd korjauskertoimia.
Kuten aikaisemmin mainittiin, korjauskertoimia kannattaa kiyttdid mah-
dollisimman vihin, ettei yksikoinnistd tule tarpeettoman monimutkainen.
(Maanmittauslaitos 2010, 11.)
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Kun tiedonkeruulomakkeelle on saatu kaikki tarpeellinen tieto osakkaista ja
heidin liikennelajeistaan, laaditaan tieyksikkolaskelma. Tieyksikkolaskelmas-
ta kdy ilmi tieosakkaiden tonnikilometrit liikennelajeittain ja yhteensi. Las-
kelma voidaan laatia vapaamuotoisesti paperille tai kdyttdd valmiita lomakkei-
ta tai tietokoneohjelmaa. Tieyksikkolaskelmasta tulee selvitd seuraavat asiat:

- tieosakastyyppi (maatila, asuinkiinteisti jne.)

- liikennelajit kiinteistdittdin ja lohkoittain (ULA, ULV, SLV jne.)

- pelto- ja metsilohkon pinta—ala, ha

- painoluvun ohjearvo

- kiytetty matka, km

- korjauskertoimet (painoluvun, matkan ja sivuetdisyyden)

- osakkaan lopulliset tonnikilometrit (tieyksikot) (Maanmittauslaitos 2010, 12.)

Liikennelajien tonnikilometrit saadaan kertomalla pelto- ja metsilohkon pin-
ta-ala, ohjeellinen painoluku, kiytetty matka ja mahdollisesti kiytetyt korja-
uskertoimet yhteen. Asuin- ja lomakiinteiston sekd maatilan talouskeskuksen
tonnikilometrit saadaan kertomalla niiden lukumairi, ohjeellinen painoluku,
kiytetty matka ja mahdollisesti kiytetyt korjauskertoimet yhteen. Osakkaan
lopulliset yksik6t saadaan lisiamalld kaikkien litkennelajien tonnikilometrit
yhteen. Tiemaksu taas saadaan kertomalla lopulliset tieyksikot tiekunnan
padttamilld yksikké hinnalla. (Maanmittauslaitos 2010, 11.) Luvussa 8 on
esimerkkejd tieyksikkojen laskennasta.
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5  LIKENNELAJIT JA PAINOLUVUT

Tieosakkaan liikenne muodostuu tienkiyttoyksikoistd, jotka aiheuttaa taas eri
litkennelajien litkenne. Tieosakkaan liikenteen paino lasketaan tienkiyttoyk-
sikoittdin ja liikennelajeittain. (Himaldinen 2013, 56.)

Asuin- ja lomakiinteistot muodostuvat monesti vain yhdestd kiinteistostd,
kun taas maatilat ovat viljelmin ja metsilon muodostamia kiyttoyksikoitd,
jotka voivat kisittdd yhden tai useamman kiinteiston. Maatilalle liikennelajit
lasketaan erikseen maatilan talouskeskukselle sekd pelto- ja metsilohkoille.
Vaikka tieyksikointi on periaatteessa kiinteistokohtaista, monesti lasketaan
ja vahvistetaan samalle omistajalle ja samaan tienkiyttyksikkoon kuuluvalle
kiinteistolle yhteiset yksikot. Sama koskee my6s kiyttomaksua, joka midri-
tiin tieosakkaalle. (Himildinen 2013, 56-57.)

Asuinkiinteistd, maatilan talouskeskuksen ja lomakiinteistéjen painoluvut
sisdltavit jatekuljetusmaksun. Lisdksi asuinkiinteiston ja maatilan talouskes-
kuksen painoluvut sisiltivit kaikille yhteisten palvelujen kuljetukset, kuten
postin, kirjastoauton, palveluauton jne. Asuinkiinteistén ja maatilan kohdal-
la on my®s oletettu, ettd ruokakunnalla on yksi auto ja ruokakuntaan kuu-
luu keskimairin kaksi aikuista ja kaksi lasta. Erona on, ettd asuinkiinteistdlld
kiydain toissi kiinteiston ulkopuolella ja maatilalla kiydain toissd kotitilalla.
(Maanmittauslaitos 2010, 13—-17.)

Liikenne jactaan ulkoiseen ja sisdiseen liikenteeseen. Ulkoinen liikenne on
kiinteistoltd tdysin sen ulkopuolelle tai ulkopuolelta kiinteistélle suuntautu-
vaa liikennettd. Sisdinen liikenne tapahtuu kiinteiston ja sen kiyttoyksikoiden
vililld tai eri kiyttoyksikoiden kesken. Sisdinen litkenne otetaan huomioon
vain siltd osin kun ajoihin kiytetddn yksikoitavdd yksityistietd. (Himildinen
2013, 57.)

Kiinteistolld voi my®6s olla litkennettd, joka ei liity tavanomaiseen asumiseen
tai maa- ja metsitalouteen, vaan johonkin erityiseen yritystoimintaan. Tallais-
ta litkennettd kutsutaan erityisliikenteeksi ja sen vuotuinen litkenteen paino
lasketaan kertomalla keskendin vuotuinen matkojen lukumiiri (meno- ja
paluumatka lasketaan kumpikin erikseen) ja kyseisessi litkenteessd kiytetyn
ajoneuvon keskimiiriinen kokonaispaino (ajoneuvo + kuorma). Yritystoi-
minnasta johtuvaa litkennettd on esim. uimaranta, golfkentti, venevalkama,
soranottopaikka, ampumarata ym. (Maanmittauslaitos 2010, 23-24.)
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Tieyksikkolaskelmissa kiytetddn aivan erityisia merkint6ji, joilla ilmaistaan
mitd liikennelajia kiytetddn (taulukko 5). Jokaiselle liikennelajille on méiri-
tetty oma painoluku, jonka avulla tieyksikot madritetddn. Erityisliikenteelle
on myds méadritetty omat paino lukunsa (taulukko 6). Seuraavista taulukoista
selvidd minkilaiset painoluvut kullakin liikennelajilla on.

TAULUKKO 5. Liikennelajit ja painoluvut. (Himaildinen 2013; Maan-
mittauslaitos 2010)

Liikennelaji Merkintd | Ohjeellinen painoluku
Asuinkiinteisto | ULA 900 tonnia/asuinkiinteisto
30 tonnia/rakennuspaikka, sama painoluku patee lomakiin-
teiston rakennuspaikkaan
Lomakiinteisto | ULL I 50 tonnia/lomakiinteistd, jos lomakiinteistdd kaytetddn
harvoin
300 tonnia/lomakiinteistd, jos lomakiinteistod kdytetddn
normaalisti
500-700 tonnia/lomakiinteistd, jos lomakiinteistod kdyte-
tddn paljon
Maatila UM 750 tonnia/maatila, jos tilalta ei kdyda toissa tilan ulko-
puolella
Peltolohkon ul- | ULV karjatila 25 tonnia/ha
koinen likenne viljatila 25 tonnia/ha
juurikas- ja perunatilat 75 tonnia/ha
Peltolohkon si- | SLV kesantopellot |5 tonnia/ha
sdinen liikenne erillinen lannankuljetus 25 tonnia/kuorma
viljatila 50 tonnia/ha
juurikas- ja perunatilat 100 tonnia/ha
karjatilat |20 tonnia/ha
Maidonkul- ULMa 2880- 14400 tonnia/v kuljetusvasta ja luovutuskerroista
jetus riippuen. Tarkempi taulukko litteend.
Metsdlon ko- | Mel 2-14 tonnia/ha maantieteellisestd sijainnista riippuen.
konaisliikenne Tarkempi taulukko liitteend.

TAULUKKO 6. Erityisliikenteen painoluvut. Maanmittauslaitos 2010, 23)

Ajoneuvotyyppi Tyhjdpaino, tonnia | Kokonaispaino,
tonnia

Henkilauto, keskimddrin |

Pakettiauto, keskimaarin 2

Linja- ja kuorma-autot ilmanperd-

vaunua (nuppiautot)

- kaksiakselinen auto 10 18

-kolmiakselinen auto 12 26

- neliakselinen auto 15 32

- viisiakselinen auto |7 38

Puoliperavaunulliset kuorma-autot | 18 28-48

akselimadran mukaan

Taysperdvaunulliset kuorma-autot,

auton ja perdvaunun yhdistelma

- neliakselisena 16 36

- viisiakselisena 18 44

- kuusiakselisena 20 53

- 7 ja useampiakseliset 22 60

Traktori ja perdvaunu 5 15
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6  TIENKAYTOSTA PERITTAVAT MAKSUT

6.1 Tiekunta

6.1.1 Tiemaksut

Maksuja jotka maardytyvit tieyksikoinnin perusteella, kutsutaan tiemaksuik-
si. Tieyksikoiden hinta varmistetaan aina tickunnan kokouksessa seuraavaksi
varainhoitokaudeksi, joka on normaalisti yhden vuoden mittainen. Tieosak-
kaan kokonaisyksikdiden maird kerrotaan pddtetylld yksikkohinnalla ja tistd
saadaan osakkaan tiemaksun suuruus. Tiemaksu tunnetaan my6s nimelld yk-
sikkémaksu. (Sairanen.)

Tiemaksuun voi my®9s sisiltyd perusmaksu. Tamai riippuu tickunnan paatok-
sestd. Perusmaksun periminen ei ole pakollista, mutta sitd suositellaan. Pe-
rusmaksu on kaikille tieosakkaille samansuuruinen. (Himildinen 2013, 64.)

Esimerkki

Osakkaalla on tieyksikoita 584. Yksikko hinnaksi on péitetty tieckunnan ko-
kouksessa 0,25 €/kpl. Tiemaksuksi tulee siis: 584 * 0,25 = 146 €. Tiekunta

on paittinyt perid myos perusmaksun, joka on 15 €. Kokonaismaksuksi tulee
siis 161 €.

Kaikki tieosakkaat aiheuttavat yhtd paljon erilaisia kokouskutsu-, laskutus-,
kirjanpito- ym. hallintokuluja tieyksikéiden mairistd riippumatta. Perusmak-
sulla on tarkoitus kattaa pelkistiin niiti erilaisia tickunnan hallintokuluja.
Perusmaksua ei saa siksi mitoittaa hallintokuluja suuremmaksi. T4lld tarkoi-
tetaan sitd, ettd perusmaksulla ei saa kerdtd rahaa muuhun kuin hallintome-
nojen kattamiseen. Tieyksikoiden perusteella miirictivilld tiemaksuilla ja
kiyttomaksuilla katetaan tienpitoon liittyvit menot. (Himaldinen 2013, 64.)

Perusmaksu voidaan miiritd vain tieosakkaille. Kdyttomaksua maksavalta ei
voida perid timin lisdksi perusmaksua. Kiyttomaksu on siis mitoitettava niin,
ettd ne kattavat hallintokulut. Perusmaksu ei myoskdin saa nousta kohtuutto-
man suureksi eikd yksittdisen tieosakkaan kannalta moninkertaiseksi tiemak-
suun verrattuna. (Himaildinen 2013, 64.)
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Joissain tiekunnissa on paitetty tietynsuuruisen minimimaksun perimisesta.
Se peritddn kaikilta tieosakkailta riippumatta tieyksikoiden perusteella midra-
tystd tiemaksusta. Jos tieosakkaan tiemaksu kuitenkin ylittdd minimimaksun,
lisimaksua ei tule ja heiltd peritddn vain normaali tieyksikkomaksu. Téllainen
menettely on vastoin yksityistielakia ja tickunnissa, joissa titd tehdddn, tulisi
siirtyd perusmaksun kerdamiseen. (Himaldinen 2013, 64.)

6.1.2 Kdyttomaksut tiekunnassa

Kiyttomaksua peritdan osakkaan tilapdisestd tien lisikdytostd. Myos metsi-
teilld voidaan kéyttdd kidyttomaksuja tiemaksujen sijaan, vaikka tielld olisi tie-
kunta. Tieoikeuden haltija (esim. Fingrid Oyj) voi my6s maksaa kiyttomak-
sua tien kiytostd. (Himildinen.)

Jos tieosakkaan tienkdyttd muuttuu, yleensd hianen tieyksikkonsd tarkiste-
taan. Joskus muutos voi kuitenkin olla tilapdinen ja muuttunut tilanne jo
ohi, kun uudet yksikot tulevat. Niissd tapauksissa tieyksikéiden muuttami-
nen on turhan raskas toimenpide, koska yksikoitd joudutaan muuttamaan
kahdesti. Suositeltavaa onkin mairiti tilapdisestd tien kiytostd tiemaksujen
lisaksi kiyttomaksu. Kiyttomaksu voidaan my6s mairitd takautuvasti, mutta
ei yhtd vuotta pidemmilti ajalta. Ennen kuin kiyttdmaksu voidaan méirits,
muutoksen tulee olla huomattava. (Himildinen 2013, 65.)

Kiyttooikeus tichen on voinut syntyd muutoinkin kuin yksityistielain perus-
teella. Tillaisia tapauksia ovat erilaiset kiyttdoikeuksien lunastukset ja tien-
kiyttdoikeuksien myontimiset mm. voimalinjojen rakentamisen tai vesisto-
rakentamisen yhteydessi. Kiyttdoikeudet annetaan yleensd kaikkiin alueen
teihin kerralla. Lunastusoikeuden haltija on tieosakkaisiin verrattava, mutta
tien kdyttd on satunnaista. Tallaisille tienkiyttdjille tiekunnan kannattaa maa-
ritd kdyttomaksut useammaksi vuodeksi kerrallaan. (Himildinen 2013, 65.)
Fingrid Oyj on esimerkki, jolle tillaisia kiyttomaksuja mairitdin.

My6s metsiteilld tieosakkaat voivat pdidttdd, ettd tieyksikoiden ja niihin perus-
tuvien tiemaksujen sijaan kaikki varat keritdin kiyttomaksuilla tieosakkailta.
Samalla pitdd vahvistaa kiyttdmaksujen médrdytymisperusteet ottaen huo-
mioon tienkidyton vaikutus tien kunnossapitokustannuksiin. Pidtos voidaan
tehdd joko yksityistietoimituksessa metsitietd perustaessa tai myShemmin
jossain muussa toimituksessa. Tiekunnan kokouksessa voidaan enemmisto-
padtokselld tieyksikko- ja tiemaksujdrjestelmistd myos siirtyd kidyttomaksu
jarjestelmain. (Hiamildinen 2013, 66.)

Koska metsitie on yksityistielain mukaan tarkoitettu pddasiassa metsitalou-
den edellyttimiin kuljetuksiin, tulee tieyksikoistd yli puolet aiheutua metsisti.
Timin ehdon pitad tdyttyd, ettd kdytcdmaksuihin voitaisiin siirtyd. (Himaldi-
nen 2013, 66.)
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6.2 Ulkopuolisten kdayttomaksut

Jos ulkopuolinen tienkiytdji kiytedd tietd, hin on velvollinen maksamaan
kiyttomaksua (Tieyksikointi ja kdytcdmaksut). Tien ulkopuoliselle henkilol-
le voidaan miidridd kidyttomaksu tilapiisista kuljetuksista. Tieosakas tai tie-
kunnan toimitsijamies tai hoitokunta antaa tilloin luvan johonkin tiettyyn
kuljetukseen tiettyd korvausta vastaan. Kiyttomaksu voidaan miiritd myds
tapauksessa, jossa joku ilman lupaa kiyttdd tietd tilapdisesti. (Himaldinen
2013, 71.)

Saannolliseen tienkdyttoon antaa luvan tiekunnan kokous. Jirjestdytymit-
womilld tielld sadnnolliseen tienkdyttd6n tarvitaan lupa kaikilta osakkailta.
Lupaa ei tosin ole pakko mydntid, vaan kuljetuksen ja muunlainen tienkiyt-
to voidaan ei—tieosakkailta kieltidi. Jos tie on kuitenkin valtion tai kunnan
avustuksen piirissd, ei ulkopuolista liikennettd saa ilman kunnan suostumusta
kieltid. (Himaildinen 2008.) Jokamiehenoikeus kuitenkin antaa luvan kulkea
tilapiisesti jalan, hiihtden ja ratsastaen toisen alueella, kunhan ei tuota vahin-
koa, haittaa ja hiiriotd. Tami koskee myds yksityisteitd. Esim. ratsastuksen ja
raviurheilun sidnnéllinen ja ammattimainen harjoittaminen on sitten jo eri
asia ja siitd voidaan mairiei kiyccomaksu. (Himaldinen 2013, 74.)

Kun ulkopuolinen henkild jirjestad jonkin tapahtuman, tarvitaan tihinkin
tieosakkaiden tai tickunnan lupa, jos toiminta selvésti lisdd kunnossapitokus-
tannuksia. Ylimairiiset kunnossapitokustannukset tiytyy tilloin olla etuki-
teen arvioitavissa tai jilkikiteen todettavissa. Téllaisia kdyttomaksun alaisia
toimintoja voivat olla esim. ulkopuolisen ratsastustallin jirjestimi ratsastus.
(Hamaildinen 2013, 71.)

Kiyttomaksujen on oltava kohtuullisia ja oikeassa suhteessa tieosakkaiden
maksamiin maksuihin samoissa kuljetuksissa. Jos oletetaan ettd kuljetukset
aiheuttavat kunnossapito kustannusten lisiantymisti, voidaan maksuja nos-
taa. Kdyttomaksu voidaan my®és osittain tai kokonaan korvata silld, etta kul-
jetuksen suorittaja tekee jonkun tien kunnossapitotyon. (Himildinen 2013,
72.) Tien vaurioittaminen kuitenkin saattaa kiyttomaksun lisiksi tuoda vield
korvausvelvollisuuden tien kuntoonpanon kustannuksista. Jos korvauksesta
ei padstd sopimukseen, siirtyy asia kunnan tielautakunnan ratkaistavaksi. Jos
syyllisyyskysymyskin on episelvi, asia ratkaistaan kirdjioikeudessa. (Himi-
ldinen 2008.) Kiyttdmaksua vastaan tietd kiyttivin on kuljetuksen valmis-
tumisen jilkeen annettava hoitokunnalle tai toimitsijamichelle selvitys kulje-
tetun tavaran midristi. Jos arviota ei tule, kdyttomaksu voidaan antaa arvion
perusteella. (Himaildinen 2013, 72.)
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6.3 Maksuunpanoluettelo

Maksuunpanoluettelosta nikee kaikkien tieosakkaiden tie- ja kiyttdmaksut.
Yksityistielain mukaan siind pitdd nikyd tieyksikkod vastaavan tiemaksun
suuruus, kunkin tieosakkaan tiemaksun suuruus, koottavien tiemaksujen
yhteismiird, erilaisten kdyttdmaksujen suuruus sekd maksujen maksuajan-
kohta. My6s perusmaksun suuruus on hyvi mainita, jos tickunta sitd kerda.
Maksuunpanoluetteloon ei kuitenkaan pidi sisillyttdd mahdollisesti muita
tieosakkailta perittdvid maksuja. Tillaisia muita maksuja ovat esim. jitehuol-
tomaksut ja muut tieckunnan pidccimit ei tienpitoon liittyvit maksut. Naistd
muista maksuista pidetdin erillistd kirjanpitoa. (Himaildinen 2013, 37.)

Maksuunpanoluettelo vahvistetaan tiekunnan kokouksessa ja maksut keri-
tddn ja peritddn vahvistetun maksuunpanoluettelon mukaan. Tie- ja kiytto-
maksujen perimisestd ja maksuun panosta huolehtii tieckunnan toimielin eli
toimitsijamies tai hoitokunta. (Hamildinen 2013, 39.) Toimielin myds val-
mistelee tie- ja kdyttomaksujen maksuunpanoluettelon ja pitdd sen niheivilld
14 paivad ennen tickunnan kokousta. Niheivilld pitopaikka pitdd mainita ko-
kouskutsussa. (Himaildinen 2013, 37.)
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7/ ERIKOISTAPAUKSET

7.1 Monihaaraiset tiet

Monihaarainen tie on tie, jonka yhdestd pddhaarasta erottuu yksi tai useampi
sivuhaara. Nimi sivuhaarat voivat olla hyvinkin pitkid. Lyhyemmit haarat
voidaan katsoa kuuluvaksi pddhaaraan. Tillaisten teiden osittelu voi olla han-
kalaa etenkin, jos haaroja on paljon ja niiden varrella asuu suhteessa vihin
osakkaita. (Maanmittauslaitos 2010, 36.)

Pidsaantoisesti monihaaraisten teiden tienpidon osittelu tehddin samalla ta-
valla kuin yksihaaraisten teiden. Tieosakkaat kiyttimin matkan pituus laske-
taan tilloin padasiallista kulkureittid pitkin yleiselle tielle. (Maanmittauslaitos
2010, 36.)

7.2 Ldpikulkutiet

Lapikulkutie on tie, jolle padsee vihintdin kahdesta suunnasta. Lapikulku-
tien tienpidon osittelu tehddidn padsidntdisesti samalla tavalla kuin muillakin
yksityisteilld. Tieosakkaan matkan pituus lasketaan padasiallista kulkureittid
pitkin yleiselle tielle. Tieosakkaan kulkeminen voidaan my®s jakaa kahteen
osaan, jolloin myds painoluku jaetaan kulkusuuntaan vastaavan kiyton suh-
teessa. Matkankorjauskerrointa ei kiytetd lipikulkutien tonnikilometrien las-
kennassa. Muuten laskenta ei eroa tavallisesta tilanteesta. (Maanmittauslaitos
2010, 36.)

7.3 Voimalinjat

Fingrid on suomalainen yhtid, joka vastaa sihkon siirrosta Suomen kantaver-
kossa sekd voimalinjojen kunnossa pidosta. Fingridin kantaverkkoon kuuluu
400, 200 ja 110 kilovoltin voimajohtoja noin 14 000 kilometrii seka yli 100
sihkoasemaa. (Esittely.) Tdmin kantaverkon ylldpitoon tarvitaan monia yksi-
tyisteitd (Hamaildinen 2013, 110).

28



MTK ry, Sihkéenergialiitto ry ja Fingrid Oyj laativat vuonna 1998 yhteisen
suosituksen yksityisteiden kiytémaksuista (Hidmildinen 2013, 65). Edelld
mainittu sopimus uusittiin 2007 seuraavaksi kymmeneksi vuodeksi. Sen al-
lekirjoittivat Fingrid Oyj, Maa- ja metsitaloustuottajain Keskusliitto MTK
ry, Svenska lantbruksproducenternas Centralférbund SLC rf ja Suomen Tie-
yhdistys ry. (Huoltotiet.) Niilld kidyttomaksuilla katetaan voimalinjojen nor-
maalista kunnostapidosta ja tarkastuksista aiheutuva tienkiytto. Tielle aiheu-
tuneet vauriot korvataan erikseen tai tie korjataan. (Himaildinen 2013, 65.)
Suurempien korjaustdiden ja perusparannushankkeiden yhteydessi tarpeelli-
sesta tien kdytostd on sovittava erikseen (Huoltotiet).

Fingrid tekee jokaisen kiytettdvin tien osalta kdyttdmaksu- ja maksutapaso-
pimuksen. Kiyttomaksut maksetaan tiekunnan tai jirjestdytyméittéman tien
tilille. Sopimustien tai oman tien osalta maksut maksetaan maanomistajan ti-
lille. Fingrid on tehnyt sopimuksia vuodesta 2000 lihtien ja kdyttomaksuja on
maksettu lihes 7 000 tielle. (Himaldinen 2013, 110.) Puomien avaamisesta ja
mahdollisesta esteiden poistamisesta ei periti maksua (Suositus yksityisteiden
kiyttomaksusta).

Kiyttomaksu maksetaan aina 10 vuodeksi kerrallaan. Yksityistiet luokitellaan
neljaan merkittivyys ryhmiin voimajohdon kunnossapidon kannalta. (Hi-
mildinen 2013, 65.) Ndmi neljid ryhmiai ovat:

— satunnaisesti kiytetyt aputiet. Ei kiytetd siannollisesti, mutta mahdol-
lisuus kiyttdd poikkeustilanteessa.

— saannollisesti kiytetyt tavanomaiset huoltotiet. Palvelevat 1-4 pylviin
kunnossapitoa.

— sadnnollisesti kdytetyt merkittdvit huoltotiet. Palvelevat 5-8 pylviin
kunnossapitoa.

— merkittdvit runkotiet. Palvelevat yli 8 pylvian kunnossapitoa tai ovat
pylviille johtavien huoltoteiden runkoteitd.

Niiltd neljiltd tie ryhmailtd maksetaan kiyttdmaksuja seuraavasti:
— satunnaisesti kiytetyt aputiet 12 €/km/10 v
— sadnnollisesti kdytetyt tavanomaiset huoltotiet 24 €/km/10 v
— sadnnollisesti kdytetyt merkittavit huoltotiet 32 €/km/10 v
- merkittdvit runkotiet 40 €/km/10 v.

Lisaksi Fingrid maksaa jokaisesta tien kiytostd kdyttomaksulaskelmasta riip-
pumatta vihintdan 20 €/10 v. (Suositus yksityisteiden kdyttomaksusta.)
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7.4 Pylvaat, johdot ja maakaapelit

Yleensid yksityistien varressa kulkevat puhelin- ja sihkolinjat palvelevat kysei-
sen tien tieosakkaiden kiinteistoji. Linjojen huoltoliikenteen katsotaan kuu-
luvan kiinteistdjen aiheuttamaan liikenteeseen ja se kuuluukin kiinteistdjen
tieyksikoihin. Verkkojen suuremmista perusparannus- ja rakentamishankkei-
den aiheuttamista litkenteistd pitad kuitenkin sopia tienpitdjin kanssa tapaus-
kohtaisesti. (Himildinen 2013, 109.)

Hyvii maatalous- ja metsimaata pyritdin aina sidstimiin sijoittamalla pyl-
vait, maakaapelit, johdot ja muut laitteet teiden viereen. Tienpitdji on lihtd-
kohtaisesti vastuussa vahingoista, jotka aiheutuvat verkolle tienpitotoisti. Jos
maakaapeli on sijoitettu tiealueelle ilman tienpitdjin lupaa, vastuu ei viltti-
mittd ole tienpitdjilld. Tienpitijd ei mydskidn vilctdmittd vastaa vaurioista,
jotka tulevat normaaleista tienpitotoistd maakaapeleihin, jotka on asennet-
tu vadrin. Kaapeleiden, pylviiden ja johtojen siirtotilanteessa kustannukset
neuvotellaan tapauskohtaisesti ottamalla huomioon alkuperiiset sijoitussopi-
mukset ja siirrosta osapuolille tulevat hyddyt. Tienpitosyistd aiheutuvat siirrot
maksaa lihtokohtaisesti tienpitdja. (Hamaldinen 2008.) Tiekunta voi tehdd
yllapitdjan kanssa sopimuksen missd yllipitija maksaa kiyttdmaksut esim. 10
vuodeksi kerrallaan (Himildinen 2013,110).
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8  ESIMERKKEJA

8.1 Maatila

Osakkaalla on maatila Eteld-Suomessa yksityistien varrella. Osakas viljelee vil-
jaa 25 hehtaarilla ja hinelld on my6s metsid 50 hehtaaria seki kesimokki, jota
kiytetddn normaalisti. Maatila, pellot ja metsi sijaitsevat 1,8 kilometrin paissd
ja mokille on 5,4 kilometrid. Niilld tiedoilla saadaan ohjeellisten painoluku-
jen kanssa tonnikilometreiksi:

Maatila: 750t * 1 * 1,8 km = 1 350 tkm

Metsi: 14 t/ha* 50 ha * 1,8 km = 1 260 tkm

Pelto ULV: 25 t/ha*25ha* 1,8 km =1 125 tkm

Mokki: 300 t * 1 * 5,4 km = 1 620 tkm

Yhteensi: 1 350 tkm + 1 125 tkm + 1 260 tkm + 1 620 tkm = 5 355 tkm

8.2 Maidonkuljetus

Yksityistien varressa on 4 osakasta, jotka tuottavat maitoa. Tankkiauto (16 t)
noutaa maidon joka toinen piivi talouskeskuksista. Ajoreitin pituus yhteen
suuntaan on 2,4 kilometrii. Kokonaistonnikilometri miiriksi saadaan 5 760
t* 2,4 km = 13 824 tkm. Seuraavaksi lasketaan maidon kuljetusmatkojen
summa:

Tieosakas Maidonkuljetusmatka (km)
1 0,5
2 0,7
3 1,3
4 2,4
Yht. 4,9

Kokonaistonnikilometri méiri jaetaan maidonkuljetusmatkojen summalla,
jotta saadaan tieosakaskohtainen painoluku. Painoluvuksi tulee 13 824 tkm /
4,9 km = 2 821 tonnia. Saatu osakaskohtainen painoluku kerrotaan taas osak-
kaan maidonkuljetusmatkalla, jotta saadaan osakkaan tonnikilometrit. Esim.
2821¢*0,5km=1411 tkm.
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8.3 Soran gjo

Osakkaan tilan yhteydessi olevalta soranottopaikalta ajetaan soraa n. 350 ir-
tokuutiometrid (i-m3) vuodessa. Irtokuutiometri soraa painaa noin 1,6 ton-
nia. Kuljetus tehddin 4—akselisella kuorma-autolla, jonka kuormakoko on 20
tonnia, tyhjipaino 16 tonnia ja kokonaispaino 36 tonnia. Soran ajon painoksi
saadaan:

Soran paino: 350 i-m3 * 1,6 t = 560 tonnia
Téysid kuormia: 560 ¢t/ 20 t = 28 kuormaa
Kuljetuksen kokonaispaino: 28 * 36 t + 28 * 16 t = 1 456 t/v

Lopulliset tonnikilometrit saadaan, kun kuljetuksen kokonaispaino kerrotaan
kiytetylld matkalla. Esim. soran kuljetus matka on 1,5 km. T4ll6in tonnikilo-
metreiksi saadaan: 1 456 t/v * 1,5 km = 2 184 tkm/v.

8.4 Erityislilkenne

Tila harjoittaa maatilamatkailua. Asiakkaita maatilalla kiy keskimairin 270
vuodessa. Lisiksi tilalla kiy yksi linja-auto vuodessa. Linja-auto on kolmiak-
selinen ja se painaa 12 tonnia. Muut asiakkaat kiyvit tilalla normaaleilla hen-
kildautoilla, joiden painoksi on méiritetty 1 tonni. Asiakkaiden ja linja-auton
ajot tiytyy muistaa kertoa kahdella, koska silloin saadaan edestakaisin matka.
Tilalle on matkaa 0,5 kilometrid. Nailli tiedoilla lopulliseksi tonnikilometri
miiriksi erityisliikenteelle saadaan:

Henkildautot: 270 kpl * 2 * 1 ¢ = 540 t/v
Linja-auto: 1 kpl *2* 12 ¢ =24 t/v
Yhteensi: 540 t/v + 24 t/v = 564 t/v
Tkm: 564 t/v * 0,5 km = 282 tkm
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9 POHDINTA

Yksityisteilld on suuri merkitys Suomen tieverkossa. Niitd pitkin kuljetetaan
puutavaraa, niitd kiytetddn eri harrastustarkoituksiin ja niitd kdytetddn huol-
toteind esim. sihkolinjojen ja mastojen huollossa. Julkisyhteisot eivit kuiten-
kaan huolehdi niisti teistd, vaan tienosakkaat pitivit nimi tiet yhteistuumin
kunnossa. Tieyksikoinnilld onkin tirked rooli siind, ettd teiden kunnossapi-
don ja rakentamisen kustannukset jakautuvat osakkaille siind suhteessa kun
he tietd hyddyntavit.

Tiekunnan muodostaminen voi helpottaa yksityistien toimintaa. Tama joh-
tuu siitd, ettd tickunnassa paitokset tehddin enemmistdpaitokselld. Jos osak-
kaat toimivat vapaamuotoisesti, niin pditdsten pitid olla yksimielisid. Tama
voi olla hankalaa, jos osakkaat eivit tahdo paistd yhteisymmirrykseen paa-
toksissa.

Vaikeimmissa tapauksissa tieyksikointi voi olla hyvinkin hankalaa ja vaikeaa.
Tilldisia tapauksia voivat etenkin olla monihaaraiset tiet. Mys osakkaiden
lukumiird voi hankaloittaa yksikéintid. Mitd enemmin osakkaita on, sitd
enemmin asioita tulee ottaa huomioon. On kuitenkin tirkei muistaa, etti
tieyksikdinti on arviointitehtivi ja kaikki tekevit sen hiukan eritavalla.

33



LAHTEET

Fagerlund, Markku 2001. Tiekunta. Helsinki: Kuntatalon painatuskeskus.
Esittely. Fingrid. WWW —dokumentti. http://www.fingrid.fi/fi/yhtio/esitte-
ly/Sivut/default.aspx. Ei piivitystietoja. Luettu 4.1.2014.

Hartikainen, Pekka 2012. Metsitiensuunnittelu — Korpisaloon metsi— ja
piennartie. Mikkelin ammattikorkeakoulu. Metsitalous. Opinniytetyd.

Hartikainen, Pekka, Kontinen, Kati & Leinonen, Timo Antero 2012. Metsi-
tiensuunnitteluopas — Metsi- ja piennartiet. Mikkelin ammattikorkeakoulu.
Tutkimuksia ja raportteja 74. Juvenes Print — Tampereen yliopistopaino Oy.

Haulos, Sakari 2013. Tielautakuntien koulutus. PDF —dokumentti. heep://
www.metsakeskus.fi/fi_FI/c/document_library/get_file?uuid=50679810-
260a-432£-8715-0ba6ab84ca378&groupld=10156. Piivitetty 5.3.2013. Luet-
tu 26.12.2013.

Huoltotiet. Fingrid. WWW —dokumentti. http://www.fingrid.fi/fi/verkko-
hankkeet/kunnossapito/huoltotiet/Sivut/default.aspx. Ei piivitystietoja. Lu-
ettu 4.1.2014.

Himaldinen, Esko 2013. Yksityisteiden hallinto. Tiekunta ja ticosakas 2013.
Kerava: Painojussit Oy.

Himaldinen, Esko 2008. Yksityisteiden tienkiyton pelisaidnnét. PDF —doku-
mentti. heep://www.tieyhdistys.fi/binary/file/-/id/3/fid/122/. Ei piivitystieto-
ja. Luettu 3.1.2014.

Himaldinen, Esko. Tieyksikoinnin uusiminen ja kdyttdmaksujen suuruus.
PDF —dokumentti. http://www.metsakeskus.fi/fi_FI/c/document_library/
get_file?uuid=73ce5276-¢57c-4460-af71-8dd02c16b695&groupld=10156.
Ei péivitystietoja. Luettu 2.1.2014.

Himalidinen, Esko & Rahja, Jaakko (toim.) 2012. Yksityisteiden kunnossapi-

to. Kunnossapitotdiden suunnittelu ja toteuttamisen perusteet. Kerava: Pai-
nojussit Oy.

34



Laki yksityisistd teistd 358/1962. WWW —dokumentti. http://www.finlex.fi/
fi/laki/ajantasa/1962/19620358. Ei piivitystietoja. Luettu 31.12.2013.

Kontinen Kati. 2012. Yksikointiesitys oppilaille. Mikkelin ammattikorkea-
koulu. Power Point-esitys.

Leinonen, Timo, Antero. 2008. Tietoimitus. Mikkelin ammattikorkeakoulu.
Power Point-esitys.

Liikennevirasto. Tiet. WWW —dokumentti. http://portal.liikennevirasto.fi/
sivu/www/f/litkenneverkko/tiet. Pivitetty 8.10.2013. Luettu 22.12.2013.

Maanmittauslaitos 2010. Kisikirja yksityisteiden tienpidon osittelusta.

Maanmittauslaitos, Liikennevirasto, Suomen tieyhdistys. Tiekunta tutuksi ja
toimivaksi. PDF —dokumentti. http://www.tieyhdistys.fi/binary/file/-/id/3/
fid/105. Ei piivitystietoja. Luettu 26.12.2013.

Markkula, Markku 2005. Yksityiset tiet. Helsinki: Edita Prima Oy.

Markkula, Markku 2013. Yksityistieoikeudet — ongelmakohtia maalla ja kau-
pungeissa. PDF—dokumentti. http://www.kuopio.fi/c/document_library/get_
file?uuid=bd0al68a-4703-4de7-8190-3a4bb71739548&groupld=12117.
Pdivitetty 22.3.2013. Luettu 30.12.2013.

Oriveden kaupunki. Tekninen lautakunta/tiejaosto. WWW —dokumentti.
http:/[www.orivesi.fi/?pid=2648&cg=7&sg=264&lang=fi. Ei piivitystietoja.
Luettu 26.12.2013.

Suositus yksityistien kidyttomaksusta. Fingrid. WWW —dokumentti. http://
www.fingrid.fi/fi/verkkohankkeet/kunnossapito/huoltotiet/suositus_tien_
kmaksusta/Sivut/default.aspx. Ei péivitystietoja. Luettu 4.1.2014.

Tieyksikointi ja kdyttomaksut. Lakiperusteet, kisitteet, ohjeet. PDF —doku-

mentti. http://www.vahasalo.fi/liikenne/yksikointi.pdf. Ei pdivitystietoja. Lu-
ettu 2.1.2014.

35



LITE 1

Maidonkuljetuksen painoluvut

Luovutuskerrat kuukaudessa

Maidonkuljetus 30 15 10
Tankkiauto (20 tonnia) | 14 400 t 7 200 t 4800t
Tankkiauto (16 tonnia) |11 520t 5760t 3840t
Tankkiauto (12 tonnia) |8 640 t 4320t 2880t
Painoluvut
Alue Ulkoinen Sisdinen Metsdlon
liikenne liikkenne SLMe | koko liikenne
ULMe t/ha t/ha Mel t/ha
I Etela-Suomi I 3 14
Il Lansi-Suomi 9 2 I
11l Eteld-Pohjanmaa 2 10
IV Pohjois-Pohjanmaa, |6 I 7
Kainuu
V Pohjois-Suomi
Va Eteld-Lappi 4 :
1 4

Vb Keski-Lappi

Vc Pohjois-Lappi
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LIITE 2
Aluejako

Aluejako on ohjeellinen ja perustuu metsdn hakkuumahdollisuuteen

-
Alue

| Etela-Suomi \
Il Ldnsi-Suomi

[l Eteld-Pohjanmaa [
IV Pohjois-Pohjanmaa-Kainuu 'LJ
V  Lappi
Va Eteld-Lappi
Vb Keski-Lappi
Vc Pohjois-Lappi

3 ":_H
rIJ-
H-] ‘\ COPYRIGHT

MAANMITTAUSLAITOS,
HELSINKI 2010
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Yksikkolaskelma esimerkki

LITE 3

Painoluvut liikennelajeittain

OSAKAS LIIKENNELAJI =~ PAINOLUKU KPL, HA MATKA, KM YKSIKOT, kpl YHTEENSA % YKSIKOT YHTEENSA
A ULL 400 1 1,68 672 97 672
B um 750 1 1 750 10,9

Mel 14 38 1 532 7,7
uLv 25 8 1 200 2,9 1482
Cc ULL 300 1 1,45 435 63 435
D ULL 300 1 091 273 4,0 273
E ULA 900 1 1,01 909 132 909
F ULL 300 1 0,91 273 4,0 273
G ULL 300 1 0,91 273 4,0
Mel 14 5 0,91 64 09 337
H ULL 300 1 1,01 303 4,4 303
i ULL, rak. 30 1 1,01 30 04 30
J ULL 600 1 1,45 870 12,6 870
K ULL 300 1 1,68 504 73 504
L ULL, rak. 30 1 1,68 50 07 50
1% EL 500 1 13 650 94 650
N um 750 1 01 75 11
Mel 14 5 01 7 01
uLv 25 12 01 30 04 112
Osakas Yksikot, kpl  Yksikon hinta, €  Yksikkomaksu, € Perusmaksu, € Yhteensd, €
A 672 0,30 202 20 222
B 1482 0,30 445 20 465
C 435 0,30 131 20 151
D 273 0,30 82 20 102
E 909 0,30 273 20 293
F 273 0,30 82 20 102
G 337 0,30 101 20 121
H 303 0,30 91 20 111
i 30 0,30 9 20 29
J 870 0,30 261 20 281
K 504 0,30 151 20 171
L 50 0,30 15 20 35
M 650 0,30 195 20 215
N 112 0,30 34 20 54
Yhteensa 6900 2070 280 2350
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