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Opinnaytteessani tehddan tyodturvallisuusvideot Neste Oyj:n, Naantalin jakeluterminaalin
yleisimmisté tuotelastauksista. Tyon tavoitteena on ajantasaistaa kuljettajien ohjeistus nykyisia
vaatimuksia vastaavaksi. Videolla on mallisuorituksina 6ljyteollisuuden ajoneuvolastauksia, joita
kuljettajat tekevat itsenéisesti jalostamolla. Videon kohderyhm& ovat uudet kuljettajat, jotka
suorittavat Neste Oyj:n tyoturvallisuuskurssia.

Teoriaosuudessa pohdin tyon tarvetta Neste Oyij:lle sekd polttoainelastausten kuvausvaiheita.
Kuvaaminen on tapahtunut Neste Oyj:n Naantalin jalostamolla.
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INDUSTRIAL SAFETY INSTRUCTION VIDEO FOR
NAANTALI DISTRIBUTION TERMINAL

— Neste Oyj

The purpose of this thesis is to demonstrate safety at work through an instructional video. The
video for the thesis contains footage of the most common situations, when truckers are loading
cargo at Neste's distribution terminal in Naantali. In this safety at work -video, key points of
every loading situation are shown and explained. The target group for this video are the new
drivers who are obliged to study Neste's mandatory safety tutorial, before they are entitled to
load cargo in Naantali's distribution terminal.

The thesis is filmed in Naantali's distribution terminal.
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1 JOHDANTO

Opinnaytetyoni tavoite on tehda Neste Oyj:n Naantalin jakeluterminaalin kuljet-
tajille tyodturvallisuusvideo, josta kay ilmi yleisimpien jakeluterminaalista lastatta-
vien tuotteiden lastaus turvallisesti, mutta tehokkaasti. Videolla yleisimmat las-
taukset on kuvattu liikkuvan kuvan seka puhedanen avulla. Turvallisuusvideon
tarkoituksena on vahentaa jalostamon alueella sattuneita onnettomuuksia, seka
onnettomuuksiin mahdollisesti johtavia tilanteita, seka kertoa katsojalle mita

tehda onnettomuuden sattuessa.

Toimeksiantajan edustaja, jakeluterminaalin paallikkd Jouni Setala kertoi, etta
videon tavoite on tukea kuljettajien alkuperehdyttdmista. Videolta voi tarvittaes-
sa nayttaa lastaamisen yleisimpia ongelmakohtia ja kerrata, mista kuljettaja saa
apua vaaratilanteen uhatessa. Videon kohderyhmé&na ovat uudet kuljettajat,

mutta videota voidaan kayttaa kokeneemmilla kuljettajilla kertauksena.

Videossa kaydaan lapi Bitumi, Nestekaasu, Raskas polttodljy, Liuottimien seka
Polttoaineiden lastaamiset. Videolla kerrotaan mité suojavarusteita kuljettaja on
velvollinen kayttamé&én lastauksen aikana. Lastattaviin tuotteisiin videolla ei pe-
rehdytd lainkaan, koska tuotteet ovat jo kuljettajille tuttuja heidan aiemmista

koulutuksistaan.
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2 TYOTURVALLISUUDEN MERKITYS

2.1 Kiire

Kiireen alaisena tydskentely voi ajaa tyontekijaa tinkimaan turvallisista seka va-
haisempaa voimankayttoa edellyttavista tyotavoista. Kiire aiheuttaa tyontekijas-
sa stressin, joka on fyysisesti ja henkisesti ihmista kuluttava reaktio. Stressin
tarkoitus on vahvistaa ihmisen toimintavalmiutta mahdollisen vaaratilanteen va-
ralle. Tama kehittaa ihmisen hormonitoimintoa ja lisda voimantuottoa. Stressin
alaisen ihmisen huomiokyky keskittyy annettuun tehtavaan. Henkilo keskittyy
annettuun tehtavaansa kayttaen siihen kaikkia voimiaan. Taman vuoksi kiire

aiheuttaa vasymysta ja lisaa riskia tapaturmalle. (Antti Leino, 2009.)
2.2 Tyon tarve Neste Oyj:lle

Neste Oyj tavoittelee mahdollisimman turvallista tydymparistéa ja henkildvahin-
kojen minimointia. Taman takia Naantalin jalostamon tyoturvallisuuskaytantoja
on viime vuosina uudistettu. Tyontekijoille tiedot turvallisuusuudistuksista ovat
tulleet eri koulutusten kautta mutta kuljettajat, jotka asioivat paivittédin Neste
Oyj:n Naantalin jalostamolla, eivat ole yhta hyvin tietoisia kaikista turvallisuus-
uudistuksista. Tydssani naytan videolla yhden toimintamallin, jota noudattamalla
kuljettajat toimivat tehokkaasti, mutta kuitenkin hyvia tyoturvallisuuskaytantoja
noudattaen. Jalostamolle on tehty vastaava tyoturvallisuusvideo aiemmin, mutta
video on vanhentunut. Turvallisuussdannoksia seka jarjestelmalaitteita on uusit-
tu. Esimerkiksi aiemman videon mukaan kuljettajien ei tarvinnut kayttaa kyparaa
lastatessaan tuotteita. Myds tekstiilien palamisherkkyys ja antistaattisuus vaati-

mukset ovat viime vuosina tiukentuneet.
2.3 Tyoni vaikutukset Neste Oyj:lle

Ennen kuin kuljettajilla on lastauslupa Naantalin jalostamon alueella, heidan
taytyy suorittaa HSE-turvallisuuskoulutus hyvaksytysti. HSE-
turvallisuuskoulutus on Naantalin jalostamon oma koulutus, joka suoritetaan

jalostamon turvallisuusvastaavan johdolla. Kurssi kestda noin tunnin, jonka jal-
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keen kuljettaja tenttii aihealueen. Ennen tenttia kuljettaja kdy jakeluterminaalin
logistiikka-assistentin johdolla kahden kesken lapi yleiset turvallisuuteen vaikut-
tavat asiat. Koulutusvideoni auttaa kuljettajaa saamaan kasityksen jalostamo-
alueesta ja siitd, mitd toimenpiteita vaaditaan, jotta lastaus on turvallinen. Vi-
deoni saatetaan lahettaa eri kuljetusfirmoille ennen kuin heidan uudet kuljetta-
jansa saapuvat koulutukseen. Nain uusille kuljettajille muodostuu kéasitys alueen
turvallisuussédéannoista jo ennen varsinaista turvallisuuskoulutusta. Jatkossa ta-
ma nopeuttaa logistiikka-assistentin ja kuljettajan valistéa koulutusjaksoa ja sita

kautta vapauttaa assistentin resurssia muihin tyotehtaviin.
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3 TYOTURVALLISUUSVIDEO

3.1 Turvallisuusvideon siséaltd

Videolla kaydaan lapi eri tuotteiden lastaukset, joissa kuljettajat joutuvat toimi-
naan itsenaisesti. Naita tuotteita ovat polttoaineet, kuvattu 2.4.2014. Liuotinai-
neet, kuvattu 25.3.2014. Raskas polttooljy, kuvattu 10.4.2014. Nestekaasut,
kuvattu 6.10.2014. seka bitumilastaus, joka on kuvattu 1.4.2014. Esimerkiksi
liuottimia seka pienkonepolttoaineita voidaan lastata ajoneuvoihin sailion yla-
kautta. Naissa lastaustoimenpiteet suorittavat logistiikkaoperaattorit yhdessa
kuljettajien kanssa, joten néille lastauksille ei koettu tarvetta ottaa mukaan tyo-
turvallisuusvideolle. Videosta kay ilmi millainen kuljettajan asustus on oltava,
jotta turvallisuusnormit tayttyvéat sekd mita han ei saa tehda lastauksen aikana.
Videolla kerrotaan jalostamon alueen nopeusrajoituksista. Lisaksi kaydaan lapi
toiminta mahdollisen alueella tapahtuvan onnettomuuden tai yleishéalytyksen
aikana. Videolla on jalostamon kartta, johon on merkitty jokaisen tuotteen las-
tauspaikka. Video keskittyy pelkastdan toimintaan jalostamon alueella. Se ei
kasittele lopputuotteiden valmistumista tai raakadljyn saapumista satamaan.

Videon taustalla kuuluu puhe&éani, joka kertoo katsojalle toimenpideohjeet.
3.2 Videon teon aikana kohtaamani haasteet ja ongelmat

Isoimpana haasteena tydssani olen kokenut omani, kuvaajan, Neste Oyj:n seka
kuljetusfirmojen aikataulujen jarjestelyt. Usein minulle sopinut kuvauspaiva ei
sopinut esimerkiksi kuvaajalle. Neste Oyj:lla on ollut paivia, jolloin heille ei ku-
vaaminen jostain syysta ollut mahdollista. Syina on saattanut olla, etta jokin tuo-
te on ollut pois jakelusta huoltotoimenpiteen vuoksi ja tdman vuoksi sitd ei pys-
tynyt lastaamaan. Siind vaiheessa kun ajankohta sopi Neste Oyj:lle, kuvaajalle
ja minulle, piti minun vield varmistaa kuljetusliikkeesta, ettad heiltd on ajoneuvo
menossa lastaamaan kuvattavaa tuotetta. Myds tama aiheutti vaikeuksia, koska
kaikki kuljettajat eivat olleet valttamatta yhta innoissaan siita, etta heita tullaan
kuvaamaan tyé6turvallisuusvideoon. Varsinkin, kun he eivat saaneet mitaén eril-

listd korvausta kuvattavana olemisesta. Viime kadessa minun on pitanyt selvit-
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taa kuljettajan kanssa hanen halukkuutensa olla kuvattavana. Kuljettajat pyrki-
vat siihen, etté4 he lastaavat tuotetta mahdollisimman aikaisin aamulla tai vaih-
toehtoisesti mahdollisimman mydhaan illalla. Tallgin tieliikenne on rauhallisem-

paa ja ajankohta sopii paremmin kuljettajien tydrytmiin.

Tama helpottaa heidan tybérupeamaansa, joka johtuu kuljettajien lakisdateisesta
tyOajasta. Heidan ajojarjestelynsa on tehty edustamansa yrityksen puolesta
mahdollisimman tehokkaaksi. Niinpa kuvaukset ovat sijoittuneet aamuvarhai-
seen. Se, etta kuvaajani tekee paatoimista tyotaan yodaikaan vaikeutti kuvaamis-
ta.

Kuvausteknisesti suurimmat haasteet olen kokenut siing, etté lahes kaikki otok-
set on pitanyt kuvata yhdelld otolla. Esimerkiksi siina vaiheessa, kun lastaus-
varsi on autossa kiinni ja lastaus on kaynnissa, ei ajoneuvoa enaa voi siirtaa.
Jotain kohtauksia, kuten maadoitusjohdon kiinni laittamista on pystynyt otta-
maan useammalla otolla. Videon ensimmaisten kuvausten aikana kuljettajat,
jotka kaikki ovat paatoimisia ammattiautoilijoita, eivat nayttelijoitd, tekevat tyon-
sa normaalilla tytétahdilla, joka on liian nopea tahti opetusvideoon. Rauhoitel-
tuani heita he ovat tehneet tyonséa rauhallisemmin. Joissain kohtauksissa olen
huomannut, ettd tilanne on syyta kuvata uudestaan, koska kuljettaja katsoo
suoraan kameraan. Mielestani ammattiautoilijan on helpompi samaistua tahan
tilanteeseen, kuin siihen ettd turvallisuusvideossa kaikki menee kuin nayttelijoi-
den nayttelemina. Tarkein asia on, etta asiat etenevat turvallisesti ja oikein kuin
sen, ettd nayttelijatyé on huippuluokkaa. Viimeisissa kuvauksissa olen huoman-
nut, ettd oma ohjaaja-ammattitaitoni on parantunut huomattavasti. Itsellani ei
ollut aiempaa kokemusta ohjaajana olemisesta ennen tata projektia, joten olen

oppinut itse paljon tata projektia tehdessa.

Yleisesti ottaen jokainen kuljettaja joka on videolla, on kokenut kuvattavana
olemisen positiivisena asiana ja kuvausten jalkeen poistuneet positiivisin mielin,
vaikka he eivat saaneet mitdén rahallista hyotya kuvattavana olemisesta. limei-
sesti kuvattavana oleminen on ollut heille mielenkiintoista vaihtelua paivittaiseen
tyohon ja he ovat kokeneet oman tydtasonsa olevan silla tasolla, ettéa heidat

kelpuutetaan ty6turvallisuusvideoon. limeisesti he ovat ottaneet tdman positiivi-
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sena palautteena omasta tydstaan. Heilta olen kuullut yleisesti palautetta muun
muassa Neste Oyj:n toiminnasta ja miten muut Kuljettajat laiminlydvéat turvalli-

suuskohtia.
3.3 Onnistumiset

Alkuperéinen idea on ollut tehda tyo6turvallisuusvideo dvd-formaatilla, josta il-
menee jokainen lastaustapahtuma, jossa kuljettaja joutuu toimimaan itsendises-
ti. Jokainen lastaustapahtuma on kuvattu ja dvd:lla on lastaustapahtumat selos-
tettuna. Alun perin tarkoitus on ollut hankkia venajankielinen selostus, mutta
sellaista en videoon saanut hankittua. Toivottavasti vimeiseen versioon, jonka
luovutan Neste Oyj:lle saan hankituksi henkilén, joka puhuu sujuvaa venajaa.
Videon nollabudjetin vuoksi ei ollut mahdollista hankkia erikoistehosteita tai

henkildita, jotka osaavat sujuvaa venajaa.

Suoritettuani Neste Oyj:n HSE-koulutuksen ja Videon teon yhteydessa Termi-
naalipaallikk6 Setala tiedusteli halukkuuttani tydoskennella kesé&n ajan logistiik-

kaoperaattorina. Nain olen saanut arvokasta tytkokemusta logistiikan alalta.
3.4 Epaonnistumiset

Aikataulun suhteen olen epaonnistunut selkeésti. Syind tdhan ovat olleet jo
aiemmin mainitut asiat. Omien, kuvaajan, Neste Oyj:n seké kuljettajan menojen
yhteensovittaminen. Toinen seikka missa koen ep&aonnistuneeni, on ollut vena-

jankielisen selostajan [6ytyminen dvd:lle.
3.5 Mita itse olen oppinut

Ennen tata projektia minulla ei juuri ollut kokemusta kuvaamisesta tai ohjaami-
sesta eiké 0ljyn jalostuksesta. Ensikertalaiseksi olen suoriutunut tehtavasta var-
sin hyvin, mikdli emme ota aikataulua huomioon. Tasta saan kiittdd ammattitai-
toista kuvaajaani. Kun minulle on tarjottu tata tehtavaa, kommenttini siita etta
minulla ei ole kokemusta kuvaamisesta saati jalostamolla tapahtuvasta logistii-
kasta juurikaan, on koettu positiivisensa asiana. Neste Oyj on halunnut henki-
I6n, joka tulee yhtion ulkopuolelta tekemaan opetusvideon turvallisuudesta.

N&in opetusvideon sanoma on koulutettavien osaamistasolla ja ohjeet ovat eh-
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ka selkedammat. Olen ymmartanyt kuinka paljon aikaa leikkaus vaatii suhteessa
kuvattuun maaraan ja kuinka paljon silla pystyy vaikuttamaan lopulliseen ty6-
hon. Kesatyon aikana olen oppinut paljon 6ljyn jalostusprosessista ja, siita mi-
ten raakadljysta valmistetaan erilaisia lopputuotteita.
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4 LASTAUSVAIHEET

4.1 Polttoainelastaus

Video alkaa kohdasta, jossa kuljettaja istuu ajoneuvossa matkalla kohti jakelu-
terminaalin paaporttia. Kuljettaja nayttdd kulkukorttiaan portin lukijalaitteelle,
saadakseen portin auki. Portin auettua kuljettaja ohjaa ajoneuvonsa terminaali-
alueelle, kuvassa nakyy 20km/h:n nopeusrajoitus. Terminaalialueella kuljettaja
ohjaa ajoneuvonsa polttoaineiden jakelupisteelle, kuvamateriaalista kay ilmi
ajosuunta kertojaddnen saattelemana, jota kuljettajan taytyy noudattaa. Kuva
siirtyy kohtaan, jossa kuljettaja sammuttaa ajoneuvon virran seka pistaa kasijar-
run padlle. Kuljettaja astuu ulos ajoneuvosta ja hanelld on paallaan tarvittavat
turvallisuusasustus. Kuljettaja asettaa kulkukorttinsa kortinlukijalaitteeseen. Ku-
vasta kay ilmi, ettd Accuload -mittariston vasemmalla puolella on Hatapysaytys-
painike. Luukkujen avaamisen jalkeen kuljettaja asettaa maadoitusletkun kiinni
ajoneuvoon. Kuljettaja asettaa poistokaasuletkun, kuva siirtyy lahikuvaan josta
iImenee miten poistokaasuletku kiinnitetdan (videolla "karyletku”). Kuljettaja ot-
taa sailidauton lohkoventtiilin suojakannen irti ja asettaa lastausvarren kiinni
lastausventtiilin. Taman jalkeen kuljettaja asettaa Accuload-lukijalaitteelle tarvit-
tavat tiedot saadakseen oikeaa tuotetta oikean maaran. Accuload-laitteen kay-
tosta on tarkoituksella otettu hieman pidempi versio, jotta kuljettaja saisi jo kou-
lutusvaiheessa mahdollisimman selkeéan kuvan accuload-laitteen kaytosta. Kun
lastaus on suoritettu, kuljettaja irrottaa lastausvarren ajoneuvon lastausventtiilis-
ta, asettaa lastausventtiilin suojakannen lastausventtiiliin kiinni seka laittaa las-
tausvarren takaisin kiinni telineeseen. Tdméan jalkeen han irrottaa poistokaasu-
putken ja asettaa sen takaisin ajoneuvon kuljetussailioon. Kuljettaja irrottaa
maadoitusjohdon ja sulkee ajoneuvon sivukannen. Lopuksi maadoitusjohto ase-
tetaan takaisin telineeseen. Kuljettaja irrottaa kulkukorttinsa lukijalaitteesta jon-
ka jalkeen kuvasta nakyy, kun ajoneuvo lahtee ajamaan kohti jakeluterminaalin
paaporttia. Seuraavassa kuvassa kuljettaja hakee lastausraportin. Kuljettaja
ottaa tulostimesta tulostuneen lastausraportin, astuu ulos rakennuksesta ja kul-
kukortillaan avaa jakeluterminaalin paaportin. Ajoneuvo poistuu jakeluterminaa-

lin portista ja portit sulkeutuvat.
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4.2 Raskas polttodljy, lastaus alakautta

Video alkaa kohdasta, jossa kuljettaja istuu ajoneuvossa matkalla kohti jakelu-
terminaalin paaporttia. Kuljettaja nayttaa kulkukorttiaan portin lukijalaitteelle,
saadakseen portin auki. Ajoneuvo saapuu raskaanpolttodljyn lastauspisteelle.
Kuljettaja astuu ulos autosta ja kuvasta ilmenee vaadittava turva-asuste. Kuljet-
taja asettaa kulkukorttinsa kortinlukijalaitteeseen. Kuljettaja asettaa maadoitus-
johdon ja poistokaasuputken sekéa optisen ylitayton estimen paikalleen. Kuljetta-
ja asettaa lastausvarren kiinni lastausventtiiliin. Taméan jalkeen kuljettaja asettaa
Accuload-laitteeseen tarvittavat tiedot voidakseen aloittaa lastaamisen. Lastaus
paattyy ja kuljettaja irrottaa lastausvarren ja asettaa lastausventtiilin suojakan-
nen paikalleen seké irrottaa optisen ylitayton estimen seké& poistokaasuputken
ja maadoitusjohdon. Kuljettaja ottaa kulkukorttina pois lukijalaitteesta. Taman
jalkeen nékyy, kun ajoneuvo poistuu kohti paéporttia.

4.3 Raskas polttodljy, lastaus ylakautta

Video naytetddn yhdesséa alatayttolastauksen kanssa. Video alkaa suoraan
kohdasta, jossa kuljettaja asettaa maadoitusjohdon kiinni seka laittaa kulkukort-
tinsa kortinlukijalaitteeseen. Videossa kuvataan, kun kuljettaja asettaa turvakaa-
ren ajoneuvon viereen. Lahikuvassa on vipu, jossa turvakaarta pystyy korkeus-
suunnassa ohjaamaan. Toisessa kuvakulmassa nékyy turvakaaren liikkkuminen.
Kuljettaja on sailion ylapuolella ja avaa sdailién turvakannen. Taman jalkeen han
avaa sailionkannen. Kuvaan ei saanut kunnollista l&ahikuvaa toiminnasta, koska
kuvausymparisto ei ollut kuvaamiselle suotuisa. Tdman jalkeen kuljettaja aset-
taa lastausvarren sailioon ja aloittaa lastaamisen. Lastaus on valmis. Kuva siir-
tyy taas kauemmas ajoneuvosta, josta nakyy, kun kuljettaja ottaa lastausvarren
irti ajoneuvon sailiosta, pistaa sailion kannen kiinni ja asettaa sailion suojakan-
nen paikoilleen. Lahikuvaa ei tapahtumasta ole johtuen kuvausalustasta. Turva-
kaari nostetaan ylos, kuljettaja ottaa kulkukortin pois lukijalaitteesta seka irrottaa

maadoitusjohdon.
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4.4 Nestekaasulastaus

Video alkaa kohdasta, jossa kuljettaja istuu ajoneuvossa matkalla kohti jakelu-
terminaalin paaporttia. Kuljettaja nayttaa kulkukorttiaan portin lukijalaitteelle,
saadakseen portin auki. Portin auettua kuljettaja ohjaa ajoneuvonsa terminaali-
alueelle. Kuvassa nékyy 20km/h:n nopeusrajoitus. Ajoneuvo saapuu nestekaa-
sun lastauspisteelle. Kuljettaja sammuttaa moottorin ja kytkee kasijarrun paalle.
Kuljettaja astuu ulos autosta ja hanella on ylladn vaadittava turvavarustus. Kul-
jettaja asettaa ajoneuvon takarenkaiden kohdalle vierintavastuskiilat. Kuljettaja
asettaa kulkukorttinsa kortinlukijalaitteeseen. Taman jalkeen han kytkee maa-
doitusjohdon kiinni autoon. Kuvasta ilmenee Hatéseis -painike ja taméan jalkeen
kuljettaja kiinnittda lastausvarren kiinni sailidauton sailiéventtiiliin. Kuljettaja
merkitsee lastausmaaran Accuload-mittaristoon. Kuva ohjautuu sailidauton pai-
ne- ja lampomittareihin, joita kuljettajan on seurattava lastauksen aikana. Las-
tauksen paatteeksi kuljettaja sulkee sailidventtiilin. Tassd on kuvaushetkella
tapahtunut virhe, mink& vuoksi tata ei ndy lastauksen alkuvaiheessa lainkaan.
Kuljettaja sulkee lastausvarren ja paastaa lastausvarteen jaaéneen paineen pois,
saadakseen paineen laskettua ja varren irrotettua. Kuvasta ilmenee rauhalli-
suus, milla tavalla paine on varresta tyhjennettava. Lopuksi kuljettaja irrottaa
itse lastausvarren, kuvasta kay ilmi se etté irrottaminen on tyolastd. Taman jal-
keen kuljettaja asettaa lastausvarren kiinni telineeseen ja irrottaa maadoitusjoh-
don. Taman jalkeen kuljettaja irrottaa kulkukorttinsa lukijalaitteesta, josta kuva
siirtyy vaakalaitteelle misséa kuljettaja kirjaa vaakakorttinsa. Tassa kuvasta ilme-
nee miten lomake pitaa laittaa vaa'an kirjoittimeen, koska monelle kuljettajalle

taman laitteen toiminta on epaselvaa.
4.5 Bitumilastaus

Video alkaa kohdasta, jossa ajoneuvo ajaa rautatien yli Bitumilastauspisteelle.
Ennen tatd ajoneuvon pitaisi kayda vaa'alla ottamassa ajoneuvon tyhjapaino.
Kuljettaja sammuttaa ajoneuvon virran ja kytkee kasijarrun paalle. Taman jal-
keen kuljettaja pukee suojahaalarin paalleen ajoneuvon vieressa. Suojahaalarin
pukeminen vasta ajoneuvon ulkopuolella on Bitumi-kuljettajien keskuudessa

yleinen tapa, vaikka tdméa on vastoin turvallisuussaadoksia. Suojahaalarit ovat
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usein likaiset eika kuljettaja mielellaan pida niitd paalla ajaessa, koska he eivat
halua liata ajoneuvoa sisalta eivatka hikoilla turva-asusteessa. Kuljettaja kytkee
maadoitusjohdon kiinni ajoneuvoon ja kuvan vasemmassa laidassa oleva pik-
kukuva indikoi varin muuttumisella, miten maadoitusjohdon merkkivalo vaihtaa
varia kertoen Kkuljettajalle, ettd maadoitusjohto on kytketty. Kuljettaja asettaa
kulkukorttinsa lukijalaitteeseen ja taméan jalkeen hén laskee turvakaaren ja tur-
vakaideportaat alas. Taman jalkeen kuljettaja avaa sailion turvakannen ja saili-
on kannen, saadakseen lastausvarren sailiooén. Seuraavaksi kuljettaja asettaa
lastausvarren kiinni lastausputkeen, avaa valiventtiilin ja aloittaa lastauksen.
Lastaus tapahtuu pitdmalla kiinni niin sanotusta kuolleen miehen kytkimesta.
Lastauksen paatyttya kuljettaja sulkee valiventtiilin, irrottaa lastausvarren seka
sulkee sailion kannen, seka sailion turvakannen. Lopuksi héan irrottaa kulkukort-
tinsa lukijalaitteesta seka ottaa maadoitusjohdon irti. Video paattyy, kun kuva
siirtyy vaakalaitteelle, missa kuljettaja kirjaa vaakakorttinsa. Tassa kuvasta kay
IImi miten pain lomake pitaa laittaa vaakakirjoittimeen, koska monelle kuljettajal-

le thman laitteen toiminta on epéaselvaa.
4.6 Liuotinlastaus

Video alkaa kohdasta, jossa ajoneuvo saapuu liuotinlastauspisteelle. Kuljettaja
kytkee kasijarrun péaalle ja sammuttaa moottorin, taman jalkeen han astuu ulos
autosta, jolloin kuljettajalta vaadittava turvavarustus kay ilmi. Seuraavassa ku-
vassa kuljettaja kytkee kulkukorttinsa kortinlukijalaitteeseen. Seuraavaksi kul-
jettaja kytkee maadoitusjohdon kiinni ajoneuvoon. Kuvan oikeassa laidassa ole-
va lukijalaite indikoi vaihtamalla varid, kun maadoitusjohto on kunnolla kiinni.
Tassa lastauksessa maadoitusjohto on erilainen kuin muissa videoissa esilla
oleva. Taman jalkeen kuljettaja kytkee venttiiliadapterin kiinni ajoneuvon sailio-
venttiiliin seka lastausvarren kiinni venttiiliadapteriin. Kuvasta kay ilmi, etta las-
tausvarren kiinnitys ei ole aina helppoa. Seuraavaksi kuva siirtyy Accuload-
laitteelle, jossa kuljettaja nappailee kuhunkin lastauslohkoon vaadittavan las-
tausmaaran. Taman jalkeen hanen on painettava Start-painiketta voidakseen

aloittaa lastauksen. Seuraavaksi kuljettaja irrottaa venttiiliadapterin seka irrottaa

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Tuomo Heinonen



12

maadoitusjohdon irti autosta ja poistaa kulkukortin kortinlukija laitteesta. Kuljet-

taja noutaa lastausraportin. Ajoneuvo poistuu lastausterminaalin paaportista.
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5. JOHTOPAATOKSET

Opinnaytetydssani tehtiin tyoturvallisuusvideo, josta katsojalle ilmenee miten
lastata tuotteita Naantalin jakeluterminaalissa turvallisesti sekd tehokkaasti.
Olen kuvannut ja selostanut ne lastaukset, joissa kuljettaja toimii itsenaisesti
jalostamon alueella. Aikataulusta olen jaljesséa todella merkittavasti, seka pro-
jektin alkuvaiheessa aikomani venajankielinen selostuksen olen jattanyt pois.
Kesalla 2014 olen tydskennellyt maaraaikaisessa tydsuhteessa Naantalin jalos-
tamon jakeluterminaalilla, logistiikkaoperaattorina. Ty0suhteen aikana ajoneu-
vojen lastaamisen liittyvat tyovaiheet ovat olleet osana rutiinitehtavid. Toimeksi-
antaja oli tyytyvainen tyoturvallisuusvideoon ja koki sen kaytettavaksi kuljetta-

jien seka logistiikkaoperaattoreiden koulutuksessa.

Mikali alkaisin nyt tehd& opinnaytetyotani, pyytéaisin tdhé&n tydhon avukseni
opiskelijaa viestinnan tai taidealan opintolinjalta. Pyrkisin sitouttamaan henkilon
tahan tyohon esimerkiksi opintopisteilla tai rahallisella korvauksella, joka tulisi
Neste Oyij:lta. Tama henkild vastaisi videon leikkaamisesta ja kuvaamisesta.
Hanella ei olisi muita t6itd, jotka viivastyttaisivat videon leikkaamista tai kuvaa-
mista. Tyoturvallisuusvideoon liséisin uhkakuvia joita voisi sattua, mikali kuljet-
taja ei noudata jalostamon turvallisuusohjeita. Kertoisin myds mitd sanktioita
kuljetusyhtio saa ndista turvallisuusohjeiden laiminlyonneista. Yleisesti ottaen
kuljettajat pelkasivat taloudellisia sanktioita enemman, kuin omaa turvallisuut-

taan.

Toimeksiannossa pyydettiin, etté ty6turvallisuusvideo tehtéisiin dvd-formaatissa.
Dvd alkaa nykyaan olla hieman vanhentunut formaatti, joten videon jakaminen
sahkoisessa pilvipalvelussa olisi nykyaikaisempi. Dvd on tietoturvariskin kannal-
ta parempi, koska taman tietoturvasuojaus on parempi. On mahdollista, etta
jakelukanavaa ei ole pohdittu lainkaan. Nykyinen olemassa oleva video on
dvd:lla, joten luultavasti on ajateltu etta he haluavat samantyyppisen videon.

Dvd:n pystyy halutessaan jakamaan vaikkapa sahkoéiseen pilvipalveluun.
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Jatkossa voisi olla hyddyllista laajentaa videota koskemaan Naantalin jalosta-
mon satamaa. Jalostusprosessin tarkein raaka-aine eli raakadljy laivataan sa-
tamaan. Neste Oyj:n satama on yksi Suomen liikennoidyimmista satamista, jo-
ten tasta videosta voisi olla hy6tya, koska laivoja saapuu useasta eri maasta.
Varustamoiden tietdesséd miten satamassa toimitaan, saattaisi se nostaa sata-
man tehokkuutta. Neste Oyj:n Porvoon Jalostamo on suomen suurin 6ljyjalos-
tamo. Heilla voisi olla tarvetta samantyyppiselle turvallisuusvideolle. Minulla ei

ole tietoa, milloin he ovat tehneet edellisen turvallisuusvideon.

Tyo6turvallisuusvideosta voitaisiin  tehdéa interaktiivinen, esimerkiksi kuljettaja
klikkaa jotain kohtaa liikkuvasta kuvasta nayttopaatteella ja tasta avautuu selvi-
tys kuljettajalle. Tassa yhteydessa voisi olla kysymyksia, joilla kuljettaja pystyisi
selvittAmaan omaa tietdmystaan jalostamon turvallisuuteen liittyen. Vengjankie-
lisella turvallisuusvideolla olisi kayttéa, mutta tama vaatisi henkil6a joka puhuu
sujuvaa vengjaa. Hanen tulisi my6s osata logistiikka-alan sanastoa. Tama hel-
pottaisi jakeluterminaalin henkildkunnan asiointia venalaiskuskien kanssa. Suu-
rin osa venaldiskuljettajista ei puhu englantia, joten jakeluterminaalin henkil®-

kunnan on oltava heidan seurassaan, kun he lastaavat tuotteita.
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