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1 JOHDANTO

1.1 Tyon tavoite ja tausta

Opinnaytetyon tavoitteena on Suomen pienlentokenttien eli valvomattomien len-
topaikkojen ymparistdriskien ja niiden hallintatapojen kuvaaminen. Tyon tavoit-
teena on myos tarjota kaytdnnoénlaheinen tietopaketti lentopaikkoja koskevasta
ymparistolainsdadannosta, viranomaisvalvonnasta ja lupa-asioista. Tyon tilaa-
jana toimii Suomen limailuliitto ry, joka on harrasteilmailun valtakunnallinen kes-
kusjarjestd. Ymparistoriskilla tarkoitetaan toiminnasta aiheutuvaa todennakoi-
syytta negatiivisten ymparistévaikutusten synnylle. Keskeisin lentopaikkojen ym-
paristoriskeista liittyy maaperan ja pohjaveden pilaantumiseen. Lentotoiminnan
ymparistovaikutuksia tyossa ei kasitella.

Opinnaytetydssa keskitytaan edistaméaan SIL:n ymparistdohjelman tavoitteiden
toteuttamista. Suomen limailuliitto ry on laatinut vuonna 2014 Harrasteilmailun
ymparistoohjelman, jossa kasitellaédn harrasteilmailun ymparistévaikutuksia ja nii-
den hallintaa. Ymparistéohjelmassa on laadittu myo6s harrasteilmailun ymparisto-
tavoitteita yleisella tasolla. Harrasteilmailun ymparistéohjelmalla pyritddn muun
muassa kartoittamaan toiminnan ymparistovaikutuksia ja hyvid ymparistokaytan-
toja seka edistamaan harrasteilmailun ymparistétietoisuutta. Ymparistéohjelman
tavoitteena on liséksi edistaa ilmailuharrastuksesta syntyvien jatteiden asianmu-
kaista kasittelyd, vahentaa ilmailuharrastuksen energiankulutusta seka yllapitaa

ja parantaa maaperan ja pohjaveden suojelun tasoa.

Ida Teeristd on tuottanut Salon Seudun limailukerho ry:n yllapitamalle Kiikalan
lentokentalle ymparistéluvan edellyttaman Pohjavesien valmius- ja tarkkailusuun-
nitelman (lite 1). Suunnitelman laatiminen kerrytti osaamista lentopaikkojen ym-
paristoriskeisté ja niiden hallinnasta myos yleiselld tasolla. Kiikalan valvomatonta

lentopaikkaa hyddynnetdén tydssa havainnollistavana esimerkkina.

Suuri osa edelleen kayttssa olevista lentopaikoista on rakennettu jo 1930-luvulla
tai sitd seuraavina vuosikymmenind(Uola 1994, 26-72). Monilla kentilla saattaa



siis olla muun muassa sotahistoriallista arvoa. Esimerkiksi Hyvink&an ja Immolan
lentopaikat ovat olleet maanpuolustuksellisesti merkittavassa roolissa (Hyik.fi
2015, Rajavartiolaitos 2015). Kenttien kunto voi kuitenkin olla ajan mittaan hei-
kentynyt. Koska valvomattomat lentopaikat ja niiden yllapito on monesti harras-
teilmailuyhdistysten vastuulla, kustannukset voivat tulla ongelmaksi, kun tarve

suuremmille kunnostustdille syntyy.

Myds viranomaisten asettama lentopaikkojen kunnon vaatimustaso on ajan mit-
taan noussut, jolloin alkuperéiset rakenteet, esimerkiksi polttoaineen varastointi,
luetaan puutteellisiksi. Lentopaikka joudutaan ottamaan pois kaytosta, mikali
kunnostusvaatimuksia ei noudateta tai niité ei pystyta taysin tayttamaan. Lento-
paikat.fi -sivuston mukaan toiminta on hiipunut talla hetkella noin viidelta kentalla,
jotka on poistettu ainakin valiaikaisesti kaytosta. Monet lentopaikoista ovatkin niin
sanotussa murrosvaiheessa tayttaessaan uuden ymparistéluvan mukanaan tuo-

mia lupaehtoja.

1.2 Tyon toteutus

Opinnaytetydssa perehdytaan tarkemmin kenttien yleiseen kuntoon, ongelma-
kohtiin, riskienhallintaan ja viranomaisvaatimuksiin. Tydssa annetaan lisaksi ke-
hitysehdotuksia lentopaikkojen ymparistoriskien hallinnan toteuttamiseen erityyp-

pisilla lentopaikoilla.

Tyon toteutuksessa huomioitiin tilaajan toiveet mahdollisimman kokonaisvaltai-
sesti. Tyon sisaltod maaritteli eritoten SIL:n laatima Harrasteilmailun ymparisto-
ohjelma, jonka tavoitteisiin pyrittiin vastaamaan. Naita tavoitteita ja toimenpiteita
ovat muun muassa jasenyhdistysten ja sidosryhmien ymparistotietouden lisaa-
minen ja harrasteilmailun viranomaismenettelyn tukeminen. Opinnadytety6ssa
kootaan tietopaketti ilmailutoimintaan liittyvista ymparistoriskeista ja niiden hallin-
nasta. Lisaksi tarjotaan tietoa luontoymparistdista ja siitd, mita vaikutuksia toimin-
nalla voi néihin olla. Tydn teoriaosuuteen on myds koottu tietoa harrasteilmailua
koskevasta viranomaisvalvonnasta, sit ohjaavasta lainsaadannosta sekd ympa-

ristdlupaprosessin kulusta.



Tyon teoriaosuuden pohjalta on suunniteltu valvomattomien lentopaikkojen vas-
tuuhenkilille kysely, jolla pyritd&n selvittamaan lentopaikkojen ymparistoriskien
hallinnan tasoa. Kyselyn tulokset analysoidaan ja tutkimuksessa mukana olleet
lentopaikat tyypitellaén olosuhteiltaan samankaltaisten kenttien ryhmiin. Tyypitel-
lyille lentopaikoille annetaan lopuksi ryhméakohtaisia tavoitteita ymparistoriskien
pienentamiseksi ja kehitysehdotuksia naiden tavoitteiden toteuttamiseksi.
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2 HARRASTEILMAILU

2.1 Historia ja lentoverkoston kehittyminen Suomessa

Harrasteilmailu lajina on Suomessa suhteellisen nuori. Suomen itsenaistyttya
lentémisen aloittivat ensimmaisina sotilaslentajat. Sotilaslentdjia alettiin kouluttaa
vuonna 1918, jolloin lentokalusto oli vield varsin sekalainen. Kiinnostus harras-
teilmailuun kasvoi kuitenkin nopeasti. Jo 1919 perustettiin limailuklubi, jonka ja-
senina oli pdaasiassa maan merkkihenkilgita, niin poliittisia kuin taloudellisia,
seka ilmavoimien edustajia. Klubin perustamisen taustalla oli etenkin sotilaslen-
tajien halu jarjestaa lentokilpailuja, joita pidettiinkin vuodesta 1921 lahtien. Sa-
mana vuonna limailuklubi hyvaksyttiin kansainvalisen kattojarjestd FAI:n jase-
neksi ja FAI:n Suomen edustajaksi. (Uola 1994, 15-22.)

1920-luvun puolivalissa huomio siirtyi maanpuolustuksellisiin asioihin ja perustet-
tiin Suomen llmapuolustusliitto. Liiton tarkoituksena oli muun muassa toimia yh-
teistydssa puolustuslaitoksen kanssa, edistaa ja kehittdd Suomen ilmailutoimin-
taa ja edustaa Suomen ilmailua myds ulkomailla. Vaikka lentokalustoa hankittiin-
kin, oli maalla sijaitsevia kenttia vain muutamia. Suomen limavoimat suosivat pit-
kaan vesikoneita ja lentokenttien rakentamisen katsottiin olevan liian kallista. Ta-
han tuli muutos, kun liikenneilmailun ja reittilentojen kysyntéa kasvoi 1930-luvulla.
Ensimmainen siviilikenttd rakennettiin Turkuun 1935. Lentoverkoston kehittymi-
nen alkoi siviillikenttien osalta 1930-luvulla myos Helsingista, Oulusta, Tampe-
reelta, Maarianhaminasta, Mikkelistd, Vaasasta ja Kemista kasin. Vuoteen 1939

mennessa lentokenttia oli Suomessa yhteensa 38. (Uola 1994, 26-72.)

Vuonna 1945 Iimailuklubi vaihtoi nimensa Suomen limailuliitoksi ja Suomen lima-
puolustusliitto lakkautettiin poliittisista syista. Suomen limailuliitosta tuli siis ainoa
Suomessa toimivien ilmailuyhdistysten keskusjarjestd. Toiminnan kehittyessa
keskityttiin entistd enemman ilmailuharrastuksen julkituomiseen ja kansainvali-
sissa urheiluilmailukisoissa menestymiseen. Kehitysté jarrutti tosin maailmanlaa-
juinen energiakriisi 70-luvulla, jonka seurauksena ilmailutoiminnalle asetettiin

Suomessa rajoituksia, maksuja ja uusia verotuskaytantoja. Harrasteilmailu lahti
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kuitenkin uuteen nousuun 80-luvulla, jolloin lentokoulutukseen alettiin entista
enemman panostaa ja kerhojen lentotuntimaéarat ja myonnettyjen lentolupakirjo-
jen maara kasvoivat. Myos muutokset verotuksessa kasvattivat moottorilennon
suosiota entisestaan. Lajin suosiosta huolimatta 90-luvun lama kuihdutti harras-
teilmailun kehityksen useiksi vuosiksi. (Uola 1994, 131-266.)

2.2 Harrasteilmailun nykytila

Suomen ilmailuliitolla on télla hetkellda yli 200 jasenkerhoa ja henkil6jasenia noin
8500. Jasenkerhoja on tasaisesti koko Suomen alueella. (SIL a 2015.) Toimin-
nassa olevia valvomattomia lentopaikkoja Suomessa on kuitenkin kahdensadan
sijasta hieman alle 60, joten monilla lentopaikoilla toimii useampia lentoseuroja
ja -yhdistyksia. Valvomattomien lentopaikkojen kaytt6 on siis hyvin aktiivista koko
lentopaikkojen yllapitokautena. Lentopaikoilla on myés monia muita kayttotarkoi-
tuksia, kuten erilaiset yleisGtapahtumat. Kuvassa 1 nakyvat kaikki talla hetkella
toiminnassa olevat, mutta myds kaytosta poistetut lentopaikat.



Kuva 1. Suomen lentopaikat (lentopaikat.fi).

@ Lentopaikka

@ Kevytlentopaikka
@ vksityinen

@ Kaytosta poistettu
@ Valvottu lentopaikka
() Erikoislentopaikat

12
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Suomen ilmailuliittoon kuuluvia ilmailutoiminnan lajeja ovat laskuvarjourheilu,
varjoliito, purjelento, moottorilento, ultrakevyet lentokoneet, riippuliito, kuumail-
mapallolento, lennokit seka experimental-koneet. Experimental-koneella tarkoi-

tetaan harrastelentgjan itse rakentamaa lentokonetta. (SIL b 2015.)

2.3 Pienlentokenttien yleinen toiminnan kuvaus

Lentopaikalla tarkoitetaan maariteltyd aluetta, joka sijaitsee maalla tai vedessa
taikka maalla olevalla kiintealla tai merella olevalla kiintealla tai kelluvalla raken-
nelmalla ja jota on tarkoitus kayttéa kokonaan tai osittain ilma-aluksen saapu-

mista, lahtemista ja maassa tai vedessa likkumista varten. (limailulaki 864/2014.)

Tutkimuskohteena ovat niin sanotut pienlentokentét eli valvomattomat lentopai-
kat, jotka on tarkoitettu ensisijaisesti pienlentokoneiden ja muiden harrasteilmai-
lulajien kayttdon. Valvomattomalla lentopaikalla ei ole jarjestettyd lennonjohtoa
vaan lentoonlahddssa ja ilmatilassa hydédynnetaan nakdhavaintoja ja varsinkin
disin VFR-radiota. Useimmat pienlentokentét ovat paikallisten urheilu- tai harras-
teilmailijoiden yllapitamia. Suomessa toimii useita ilmailuseuroja ja ilmailuun kes-
kittyneita yhdistyksia. (llmailuliitto.fi 2015.)

Kuvassa 2 havainnollistetaan lentopaikan rakennetta periaatepiirustuksen avulla.
Lentopaikasta riippuen kiitoteitéa voi olla myds useampia ja ne voivat kulkea toi-
siinsa nahden ristiin. Asemataso on lentopaikan osa, jossa koneet tankataan,
huolletaan, valmistellaan lentoa varten ja paikoitetaan. Seisontapaikalla tarkoite-
taan ilma-aluksen paikoittamiseen maarattya aluetta asematasolla. Kiitotie on
ilma-alusten lentoonlaht66n ja laskuun varattu alue. Rullaustie on maassa sijait-
sevien lentopaikkojen kulkuvayla, jonka tarkoituksena on mahdollistaa ilma-aluk-

silla kulku lentopaikan eri osien valilla. (Ilmailum&arays 10849-AGA M1-1.)
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LAHESTYMIS- JA NOUSUPINTA
(SEKTORI)

SIRTYMAPINTA

ASEMATASO [

T\%%'Xié\bx

RULLAUSTIE

KITOTIE

KITOALUE

KYNNY:

LENTOPAIKAN
PERIAATEPIIRUSTUS

Kuva 2. Lentopaikan periaatepiirustus (Trafi).

Lentopaikoilla suoritetaan siis hyvin monia toimia, mutta niille on varattu lentopai-
kan alueella omat tilansa. Asematasolla koneet huolletaan ja tankataan. Varsin-
kin jos kentalla varastoidaan polttoainetta, tankkauspiste on muista toiminnoista
selkeasti erilla&n. Asematason yhteydessa tai lahistolla sijaitsevat myds mahdol-
liset harrasteilmailijoiden taukotilat, wc-tilat, jatteenkerayspiste seka henkiléau-
toille varattu parkkialue. Ymparistoriskien hallinnan kannalta asemataso ja siella

tapahtuvat toimet ovat merkittavia.
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3 YMPARISTOVAIKUTUKSET JA -RISKIT

3.1 Maaritelmat

Ensimmaiseksi kasitelladn ymparistovaikutuksiin liittyvia maaritelmia. Sen jal-
keen kaydaan tarkemmin I&api riskien analyysimenetelmia seka lentopaikkojen
yleisia ymparistoriskeja. Lopuksi tarkastellaan pohjavesiin kohdistuvaa pilaantu-
misriskia ja mahdollisia vaikutuksia muihin luontoarvoihin. Pohjavesille aiheutuva
pilaantumisriski muodostaa pienlentokenttien kohdalla usein merkittdvimman ris-

kitekijan.

Ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan niita tekijoita, joilla nahdaan olevan suoraa tai
valillistéa vaikutusta luonnontilaiseen tai rakennettuun ympéristoon. Eri toimijat
voivat vaikuttaa ymparistonsa tilaan ja laatuun omalla toiminnallaan seka kieltei-

sesti etta myonteisesti. (Tilastokeskus 2015.)

Ymparistoriskilla tarkoitetaan toiminnasta aiheutuvaa todennakoisyytta negatii-
visten ymparistovaikutusten synnylle. Ymparistoriskit voidaan jakaa kolmeen
osa-alueeseen: ekologiseen riskiin, terveysriskiin ja hyvinvointiriskiin. (Ympa-
risto.fi a 2015.) Monilla ympaéristoriskeista on toteen kaydessdan samanaikaisia
tai valillisia vaikutuksia useisiin ympariston osa-alueisiin. Riskien luokittelu hel-
pottaa kuitenkin varotoimenpiteiden suunnittelua ja vahinkotapauksessa toimi-

mista.

Paastolla tarkoitetaan ihmisen toiminnasta aiheutuvaa aineen, energian, melun,
tarinan, sateilyn, valon, lammaon tai hajun paastamistd, johtamista tai jattamista
yhdesta tai useammasta kohdasta suoraan tai epasuorasti ilmaan, veteen tai
maaperdan (YSL 527/2014). Vaikka aine tai fysikaalinen ominaisuus kuuluisi jo
alkuperaiseen ymparistoon, luokitellaan se kuitenkin ihmisen aiheuttamana paés-

toksi.

Ympariston pilaantumisella viitataan sellaisiin paastaihin, joiden seurauksena ai-
heutuu joko yksin tai yhdessa muiden paastdjen kanssa: terveyshaittaa; haittaa

luonnolle ja sen toiminnoille; luonnonvarojen kayttamisen estymista tai melkoista
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vaikeutumista; ympariston yleisen viihtyisyyden tai erityisten kulttuuriarvojen va-
hentymist&; ympariston yleiseen virkistyskayttoon soveltuvuuden vahentymista;
vahinkoa tai haittaa omaisuudelle taikka sen kaytdlle; tai muu naihin rinnastettava
yleisen tai yksityisen edun loukkaus (YSL 527/2014).

3.2 Ymparistoriskianalyysimenetelmat

Ymparistoriskien todennakoisyyttd ja mahdollista laajuutta voidaan arvioida eri-
laisin analyysimenetelmin. Eri menetelméat keskittyvat ymparistoriskien eri osa-
alueisiin, kuten terveysriskiin, luonnonvarojen kayton estymiseen tai luonnon
saastumiseen. Menetelma tulisi valita sen mukaan, mitk& ovat tutkimuskohteen
hallitsevat riskikohdat ja analyysitarve. Seuraavaksi avataan yhtd Suomessa kay-
tetyista riskiarviointimenetelmista. Menetelmaa voidaan kayttaa myds lentopaik-

koja koskevassa ymparistoriskiarvioinnissa.
Ekologisen riskinarvioinnin vaiheet (ERA-portaat)

Ekologia on oppi elididen seka elottoman ja elollisen ympaériston valisista vuoro-
vaikutussuhteista (Oulu.fi 2015). Kun pyritdan luomaan kokonaisvaltaista ja kat-
tavaa ekologisten riskien arviointia, on aloitettava selvittamalla tutkimuskohteen
ominaisuuksia (kuva 3, vaihe 0). Selvitetaan, mitkd ovat kohdetta uhkaavat tai
rasittavat toiminnot/ilmiét ja onko tutkittavalla kohteella joitain erityispiirteitd, jotka
voivat herkemmin altistaa kohteen naiden toimintojen/ilmididen haitoille. Tallaisia
erityispiirteité voivat olla esimerkiksi maaperan happamuus tai uhanalaisen elién
esiintyminen alueella. Jo alkuvaiheessa pyritaan mallintamaan mahdollisia haitta-
aineiden kulkeutumisreitteja. Mikali riskiarvioinnin tassa vaiheessa ei todeta ym-
paristblle haitallisia aineita/toimia, voidaan analyysi paattaa tahan. (Opasnet.org
2013))

Kohteeseen tutustumisen jalkeen siirrytdan tarkempaan naytteenottoon (kuva 3,
vaihe 1), jolla selvitetdén, ovatko haitta-ainepitoisuudet luontaisella tasolla tai
lainsdadanndn asettamissa rajoissa. Tassd vaiheessa pyritaan selvittamaan
onko haitta-aineella vaikutusta tutkittavaan ympaéristoon ja onko alussa arvioitu

haitta-aineen kulkeutumisreitti todenmukainen. (Opasnet.org 2013.)
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Kuva 3. Ekologisen riskiarvioinnin vaiheet (Opasnet).

Mikali haitta-aineella oletetaan olevan vaikutusta tutkittavaan ymparistoon, teh-
daan tarkentavia tutkimuksia vaikutusten selvittdmiseksi (kuva 3, vaihe 2). Arvi-
ointivasteina eli suojeltavina ympéariston arvoina voidaan kayttaa seka lyhyt-aikai-
sia etta pitka-aikaisia vasteita. Lyhyt-aikaisena vasteena tutkitaan esimerkiksi
kuolleisuutta. Pitk&-aikaisina vasteina tutkitaan esimerkiksi populaation lisaéanty-
miskykya, yksiloiden kasvua ja kehitystd sekad ravinteiden kiertoa ekosystee-
missa. Aine tai sen pitoisuus luetaan merkittavan haitalliseksi, mikali se uhkaa

ekosysteemin, lajin tai populaation selviytymista. (Opasnet.org 2013.)
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Riskiarviointi paatetaan analyysiin siitd, mika vaikutus arvioidun ymparistoriskin
toteutumisella olisi ekologiseen ymparistoon (kuva 3, vaihe 3). Analyysissa voi-
daan lisdksi pohtia, mitk&a toimenpiteet ja kehitysratkaisut parhaiten vahentaisivat

riskin todennakaoisyytta tai laajuutta. (Opasnet.org 2013.)

3.3 Lentopaikkojen mahdolliset ymparistoriskit

Mahdolliset ymparistoriskit vaihtelevat lentopaikalla harjoitetun toiminnan laajuu-
desta riippuen. Esimerkiksi suurella lentoasemalla on talvikaudella kaytettava eri-
laisia liukkaudentorjunta- ja jadnestoaineita. Liukkaudentorjunta-aineilla pyritdéan
turvaamaan kiitoradan pito nousu- ja laskutilanteissa. Jaata on tarpeen poistaa
kemiallisesti lentokoneiden pinnasta lentoturvallisuuden sailyttamiseksi. Liukkau-
denestossa kaytetaan yleisesti asetaatteja ja formiaatteja. Jaan poistoon ja sen
syntymisen estoon kaytetddn propyleeniglykoli-pohjaisia nesteita. Kentalla kay-
tetyt aineet eivat ole haitallisiksi luokiteltuja, mutta niiden kaytto aiheuttaa vesis-
tokuormitusta. (Finavia 2015.)

Tutkimuskohteena olevilla Suomen valvomattomilla lentopaikoilla ei kuitenkaan
kayteta liukkaudentorjunta- tai jaanestoaineita. Paaasiallinen menetelma lumen
ja jaan poistossa on mekaaninen puhdistus auraamalla tai linkoamalla eika kiito-
teiden sulana pitamiseen kayteta minkaanlaisia kemikaaleja. Kaikilla valvomatto-
mista lentopaikoista ei ole talvikunnossapitoa vaan kentat on talvikuukausien
ajaksi suljettu. (suul. tied. ylitarkastaja Pentti Korkalainen, Liikenteen turvallisuus-

virasto TraFi.)

Kiitoaluetta ympardivan kasvuston raivaukset tehdaan paasaantoisesti mekaani-
sesti joko leikkureilla, raivaussahoilla tai metsatyokoneilla. Joillain kentilla kayte-
taan myos kasvinsuojeluaineita. Asfalttipaallysteiden halkeamien kasvuston pois-
tossa on joillain kentilla kaytetty myds pienimuotoisesti rikkakasvien torjuntaan
tarkoitettuja aineita. (suul. tied. ylitarkastaja Pentti Korkalainen, Liikenteen turval-

lisuusvirasto TraFi.)
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Lentopaikkojen toimintojen aiheuttamat ymparistoriskit ovat [&ahinna ilma-alusten
tankkauksesta ja pienimuotoisesta huoltotoiminnasta aiheutuvia poltto- ja voite-
lunesteiden vuotoja. Polttoaineen paatyminen maaperaan sailiovuodon yhtey-
dessa on kentdn ymparistoriskeistd seurauksiltaan merkittavin. Polttoaineen ja
muiden kemikaalien virheellinen sailytys on aina riski ympariston pilaantumiselle.
Melusaasteita syntyy moottorikoneiden lentoonlahdtsséa ja laskussa suoraan
kentéan alueella, mutta suurin osa toiminnan melu- ja ilmansaasteista syntyy len-

topaikan ulkopuolella.

Tilastollisesti lento-onnettomuuksia tapahtuu hyvin harvoin. Suurin osa, noin 80
%, lento-onnettomuuksista tapahtuu nousun tai laskun aikana tai niihin valmis-
tautumisen yhteydessa. Osaltaan tama johtuu siita, ettéa lentoonlahdon ja laskeu-
tumisen aikana tapahtuviin tilanteisiin kuten laitevikoihin ei ole riittavasti aikaa
reagoida onnettomuuden valttdmiseksi. (Tieku.fi 2002.) Toisaalta kyseiset vai-
heet ovat lennon toiminnallisimpia eli seka lentgjalta etta ilma-alukselta vaaditaan
enemman. Liséksi epavakailla tai hankalilla sddolosuhteilla voi olla suuremmat
vaikutukset juuri nousuun ja laskuun. Pienlentokone-onnettomuudessa henkil6-
vahingot ovat usein paljon suuremmat ympariston pilaantumiseen nahden. On-
nettomuuspaikan maaperén ja pohjaveden pilaantuminen on verrattain helppo

estaa nopealla imeyttdmiselld tai maanvaihdolla, silla saastuminen on tuore.

3.4 Pohjavesivaikutukset

Pohjavesi on maa- tai kallioperassa olevaa vetta. Eri pohjavesiesiintyméat voidaan
erotella pohjavesialueisiin. Pohjavesialue rajataan geologisin perustein maaston
alaan, jolla on vaikutusta kyseisen ilmentyméan synnylle tai ominaisuuksille. Poh-
javesialueet jaetaan kolmeen luokkaan riippuen esiintyman kayttokelpoisuudesta

ja suojelutarpeesta:
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N
e vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue
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Kuva 4. Pohjavesiluokat

Pohjaveden muodostumisalueella tarkoitetaan sitd pohjavesialueen osaa, jossa
maamassa maan pinnan ja pohjaveden valilla on hyvin vetta lapaisevaa eli la-
paisevyys vastaa hienohiekkaa. My6és muodostumaa olennaisesti voimistavat
geologiset piirteet kuten muodostumaa reunustavat kalliot luetaan muodostuma-

alueeseen. (Ymparisto.fi b 2015.)

Kuvassa 4 on havainnollistettu pohjaveden muodostumista. Sadannan, valuma-
vesien ja kalliossa olevien halkeamien ansiosta vetta kulkeutuu syvemmalle maa-
massaan. Pohjavesikerros alkaa syvyydessa, jossa maamassa on saturoitunut
vedesta. Saturaatiolla eli kyllaisyydella tarkoitetaan pohjaveden osalta tilannetta,
jossa maaperan kiinteiden aineiden partikkeleita ymparoiva tila on tayttynyt ve-
della. Pohjavesikerroksen maamassassa ei siis ole ilmahuokosia tai -taskuja.
(Newfoundland Labrador 2015.)
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Kuva 5. Pohjaveden muodostuminen (Newfoundland Labrador of Canada).

Vaikka Suomen pohjavesiesiintymét ovat verrattain puhtaita ja soveltuvat sellai-
senaan talousvedeksi, ovat ne silti herkkid pilaantumaan. Tama johtuu siita, etta
esiintymat ovat verrattain pienia ja niitd suojaava maakerros on ohut ja hyvin vetta
lapaiseva. Pohjavesia uhkaaviin tekijoihin, kuten teollisuuteen, jatteen sijoittami-
seen / jatevesien kasittelyyn, kemikaalien sailytykseen (eritoten polttoaineet)
sekd maamassojen ottoon, on ymparistonsuojelussa alettu kiinnittd& entista
enemman huomiota. Pohjavesien suojelun edistamiseksi Suomen ymparistokes-
kus SYKE on kehittéanyt tydkalun pohjavesiriskien hallintaan. Tyokalu, niin sa-
nottu tarkistuslista, on suunnattu niin yrityksille kuin viranomaisille ja siitd on apua
riskien maarittelyssa ja hallinnassa. (Ymparisto.fi ¢ 2015.) SYKE:n tarkistuslis-
tasta voi olla apua my6s lentopaikkojen ymparistélupaprosessissa, mikéli pohja-

vesiriskien arviointi on tarpeen.
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Myds pohjavesiin kulkeutuville paéstoille on ymparistonsuojelulaissa asetettu eri-
laisia paastoraja-arvoja. Paastoraja-arvo on tietylle paastblle asetettu enim-
maisarvo jota ei tietyn ajanjakson aikana saa ylittaa. Paasttraja-arvot pohjautu-
vat Euroopan unionin tai Suomen kansallisen lainsdadannén saatamiin ymparis-
ton tilan vahimmaisvaatimuksiin eli ymparistonlaatuvaatimuksiin. Raja-arvot il-
moitetaan joko kokonaismé&éarana, pitoisuutena, prosentuaalisesti tai muulla par-
haiten sopivalla tavalla. Raja-arvot vaihtelevat paastokohteesta ja kohteen kayt-
totarkoituksesta riippuen. Esimerkiksi juomavedenottoon suunnatun pohjaveden
paastbraja-arvot ovat huomattavasti tiukemmat kuin pohjaveden, jolla ei suoriteta
vedenottoa. (YSL 527/2014.)

Eteldisen Suomen harjualueet sijaitsevat péaéosin viimeisimman jaakauden jal-
keensa jattamilla suurilla reunamuodostumilla (kuva 6). Moni lentopaikka on pe-
rustettu muuta maastoa korkeammalle harjulle (vertaa kuvia 1 ja 6). Tama johtuu
siitd, etta pitkittaisharjut ovat valmiiksi hyvin tasaisia ja kiitoradan muotoa mukai-
levia alueita. Myos harjualueen routimattomuus on lentopaikan sijoittamisessa
tarked tekija. Valtytaan siis laajamittaiselta pohjatyolta ja koneilla on hyva naky-
vyys lentopaikalle ja sielta ilmatilaan. Harjualueet ovat myos yleisesti tehokkaita
pohjaveden muodostumisalueita. Tasta syystd monet nykyisista lentopaikoista
sijaitsevat vedenhankintaa varten tarkeélla pohjavesialueella tai sen laheisyy-

dessa.
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Kuva 6. Suomen reunamuodostumat (Salpausselka ja jaakaudet 1994).

Harjujen maa-aines on hyvin vetta lapaisevaa soraa ja hiekkaa. Huokoinen maa-
massa lapaisee veden lisaksi helposti my6és muita aineita, joten riski haitallisten
aineiden kulkeutumiseen pohjaveteen on tavallista suurempi. Harjun geologisen
rakenteen vuoksi aine paasee vapaasti kulkemaan, eika pysahdy maa-aineksen
pintaosissa esimerkiksi kalliopohjaan tai lapaisemattdmaan saveen vaan kulkeu-
tuu nopeasti pohjavesimuodostumiin. (Harjureitti.fi 2015.)

Lentopaikan yllapitgjien arvioidessa oman toimintansa aiheuttamaa riskia pohja-
veden pilaantumiselle, on huomioitava tarkoin myds muut kentan laheisyydessa
sijaitsevat toimijat ja ilmiot. Esimerkiksi aivan kentéan laheisyydessa sijaitseva so-
ranotto saattaa kasvattaa kentan toiminnoista aiheutuvaa riskia huomattavasti
(Harjureitti.fi 2015). Monien toimijoiden yhteisvaikutuksia voi olla vaikea ennalta
arvioida, minka vuoksi tutkimustiedot pohjaveden muodostumisesta ja virtaus-
suunnista ovat erittain tarkeitd. Nain voidaan myods pohjaveden pilaantumista-

pauksessa nayttaa toteen saastumisreitti ja vastuutoimijat.
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Pohjaveden laatua voidaan tarkkailla erilaisin naytteenottomenetelmin. Valvo-
mattomalta lentopaikalta voidaan ymparistdluvan ehtona edellyttaa jatkuvaa poh-
javeden laadun seurantaa (YSL 527/2014). Tall6in kentan alueelle tai sen lahei-
syyteen asennetaan pohjavesiputkia, joista otetut naytteet analysoidaan akredi-
toidussa laboratoriossa. Mikéli pohjavesinaytteista loydetaan haitallisia kemikaa-
lipitoisuuksia, kunnan valvontaviranomainen antaa maarayksen jatkotoimenpi-

teista.

Koska lentopaikalla kasiteltavéat kemikaalit ovat padasiassa polttoaineita ja moot-
toridljyja, niista peraisin olevat haitta-aineet aiheuttavat todennakoéisimmin raja-
arvojen ylittymisen alueen pohjavedessa. Oljyjen vaihdosta ja muista huolto-toi-
menpiteista syntyvat vaaralliset jatteet tulee toimittaa kunnan osoittamaan vas-
taanottopaikkaan. Vaarallisten jatteiden varastointia ja sailytysta tulisi valttaa,
jotta inhimillisten virheiden aiheuttama riski pienlentokentalla minimoitaisiin.
Moottorilentokoneissa yleisimmin kaytetty lentobensiinilaatu on vahalyijyinen
100-oktaaninen AVGAS 100LL. Se voi sisaltaa lyijy-yhdisteita enintddn 0,56 g/l
(Shell.fi 2008).

Esimerkkitapauksena toimiva Kiikalan pienlentopaikka sijaitsee Liikelaitos Salon
Veden vedenottamon laheisyydessa, luokan Il pohjavesialueella. Kiikalan lento-
paikan osalta pohjavesinaytteenotossa seurataan saanndllisesti seuraavia pitoi-
suuksia: pH, happi, haju, maku, sameus, variluku, séhkonjohtavuus, kokonais-
fosfori, kokonaistyppi, kloridi, bensiini- ja 6ljyhiilijakeet, lyijy, TVOC, MTBE, TAME
ja BTEX-yhdisteet. Kiikalan lentopaikan naytteenottopisteet valittiin pohjaveden
virtausmallinnusta hyoédyntaen sijoittamalla kentdn naytteenottopiste koneiden
tankkauspaikan laheisyyteen ja niin sanottu puhdasvesindytteenottopiste selvasti
kentéan vaikutusalueen ulkopuolelle. Siten naytteitéa voidaan luotettavasti verrata
asetettuihin raja-arvoihin, mutta myos toisiinsa. Kiikalan lentopaikan pohjavesien

valmius- ja tarkkailusuunnitelma loytyy liitteesta 1.
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3.5 Vaikutukset muihin luontoarvoihin

Luontoarvoilla tarkoitetaan seka luonnon valinearvoja eli ekosysteemipalveluita
ettd rahallisesti maarittelemattdmissa olevaa luonnon itseisarvoa. Ekosysteemi-
palveluilla tarkoitetaan luonnon tuottamia aineellisia tai aineettomia ilmi6ita, jotka
voidaan jakaa tuotanto-, yllapito-, saantely- ja kulttuuripalveluihin (kuva 7). Kaikki
luonnon tarjoamat palvelut ovat naenndisesti ilmaisia, mutta ne voidaan myds
rahallisesti arvottaa. Ekosysteemipalveluiden arvottaminen on tukemassa kesta-
vampaa suunnittelua ja paatoksentekoa. Tata kautta myds luonnon itseisarvo on
helpompi huomioida. (Edu.fi 2012.)

£ 1t 1

TUOTANTO- YLLAPITO- SAANTELY- KULTTUURI-
PALVELUT PALVELUT PALVELUT PALVELUT
ravinto ja vesi fotosynteesi ilmaston esteettisyys
saantely
ladkeaineet ravinteiden virkistys
kierratys veden
rakennusaineet puhdistus innoitus
maaperan
muodostus ilman puhdistus

Kuva 7. Ekosysteemipalvelut (edu.fi).

Luonnon itseisarvon kasite pohjautuu biosentriseen eli luontokeskeiseen etiik-
kaan. lImidlla sanotaan olevan itseisarvoa, kun se ei tuota ihmiselle hyotya, mutta
iImion sailymista pidetdan tarkeana. Mikali luonnolla katsotaan olevan itseisar-
voa, on luonnon suojelu ja vaaliminen perusteltua silloinkin, kun siita on ihmiselle
suoranaista haittaa. Monesti luonnon itseisarvon ajatus sekoittuu ihmiskeskei-

seen ymparistoetiikkaan ja ajatellaankin, ettd luonnon séailyminen on tarkeaa ih-
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misen sailymisen elinehtona. Luonnon itseisarvo nousee selkeimmin esiin poh-
dittaessa esimerkiksi eléainten oikeuksia, luonnonsuojelun tarvetta, luonnon mo-

nimuotoisuutta tai sukupuuttojen ennaltaehkaisya. (Tieteentermipankki.fi 2015.)

Suomen luonnonsuojelualueiden verkosto on koko maan kattava. Suojelualueilla
turvataan biodiversiteetin, kansallismaisemien, kulttuuriperinnon seka virkistys-
ja retkeilymahdollisuuksien sailymista. Luonnonsuojelualueita ovat niin kansallis-
puistot, luonnonpuistot, valtion muut luonnonsuojelualueet seka yksityisille maille
perustetut suojelualueet. Suurin osa Suomen luonnonsuojelukohteista sisaltyy
Natura 2000 -verkostoon. Natura 2000 -verkoston tavoitteena on turvata luonnon
monimuotoisuus EU:n alueella. Natura-alueet on valittu suojelemaan luontodirek-
tiivissa maariteltyja luontotyyppeja ja lajeja. ELY-keskukset yhteisty0ssad Metséa-
hallituksen luontopalvelujen kanssa ohjaavat Natura 2000 -alueiden hoitoa ja

kayttéa. (Ymparistoministerié 2015.)

Melusaaste on todennakoisesti suurin lentopaikan toiminnasta aiheutuva vaiku-
tus Natura 2000 -alueisiin ja muihin luonnonsuojelukohteisiin. Melusaasteen vai-
kutuksista elidihin tiedetdan edelleen varsin vahan. Lahteita melulle voi olla mo-
nia, luonnossa on oma taustamelunsa eika nain yksittadisen meluldhteen vaiku-
tuksia voida kovin helposti arvioida. Melumallinnusta on kehitetty ensisijaisesti
teollisen toiminnan melun mittaamiseen, eikd harrasteilmailulle ole asetettu erilli-

sia melun ohje- tai raja-arvoja.

Lentokentén toiminnasta ei saa aiheutua saastumista, mill voisi olla suoraa tai
valillista vaikutusta suojelualueen lajistoon (YSL 527/2014). On kuitenkin huomi-
oitava, etta Natura 2000- ja muista suojelualueista voi olla monille lentopaikoille
suoraa hyotyd: Kunnan kasvu- ja kaavoituspaine ei kohdistu niin voimallisesti
kenttdén ja sen lahialueeseen, jos sen vieressa tai ymparilla on Natura 2000 -
verkostoon liitettyja alueita. My6s esimerkkina kaytetyn Kiikalan lentopaikan alue
rajautuu suoraan Natura-alueeseen. Natura-alueesta ei koettu olevan kentén toi-
minnalle minkdanlaista haittaa eik& se ole rajoittanut Kiikalan lentotoimintaa mil-

laan tavalla.



27

4 PIENLENTOKENTTIA KOSKEVA LAINSAADANTO

4.1 Ymparistonsuojelulaki

Ymparistonsuojelulailla pyritddn ehkaisemaan ympariston pilaantumista, hillitse-
maan paastojen syntyd seka torjumaan ymparistovahinkoja. Lailla turvataan ter-
veellisen, kestavan ja monimuotoisen ympariston sailymista tukemalla muun mu-
assa kestavaa kehitysta, ilmastonmuutoksen vastaista tyota ja tehokasta ja tur-
vallista jatteiden kasittelya. Ymparistonsuojelulailla pyritdan lisdksi tehostamaan
ymparistdvaikutusten kokonaisvaltaista arviointia sekéd parantamaan kansalais-
ten vaikutusmahdollisuuksia ymparistda koskevassa paatoksenteossa. (YSL
527/2014.)

Ymparistonsuojelulakia sovelletaan toimintaan, josta aiheutuu tai saattaa aiheu-
tua ympariston pilaantumista seka toimintaan, jossa syntyy jatetta tai jatetta ka-
sitelladn. Lentopaikat kuuluvat paasaantoisesti ympéaristdluvanvaraiseen toimin-
taan. Ymparistolupaa ei vaadita, mikali toiminta lentopaikalla on tavanomaista
vahaisempada. Tasta kuitenkin poikkeuksena lentopaikat, jotka sijaitsevat merkit-

tavalla pohjavesialueella tai sen l&heisyydessa. (YSL 527/2014.)

Seuraavaksi ymparistonsuojelulakia avataan tarkemmin valvomattomia lento-
paikkoja koskevilta osilta.Lentopaikan toiminnanharjoittajalla on selvillaolovelvol-
lisuus lentopaikan ja sen toimintojen ymparistovaikutuksista ja -riskeista. Lento-
paikan paallikolla on liséksi velvollisuus olla tietoinen ymparistoriskien hallintata-
voista ja siita, miten haitallisia ymparistovaikutuksia voidaan véhentaa. (YSL
527/2014, 6 8.) Selvillaolovelvollisuuden lisdksi lentopaikan péaallikdn on pyrittava
aktiivisesti ehkdisemaan seka rajoittamaan ympariston pilaantumista omalla toi-
minnallaan (YSL 527/2014, 7 8).

Toiminnanharjoittajan on oltava selvilla toimintansa ymparistévaiku-
tuksista, ymparistoriskeista ja niiden hallinnasta seké haitallisten vai-
kutusten vahentdmismahdollisuuksista (YSL 527/2014, 6 § Selvil-

l&olovelvollisuus).
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Toiminnanharjoittajan on jarjestettava toimintansa niin, etta ymparis-
ton pilaantuminen voidaan ehkaista ennakolta. Jos pilaantumista ei
voida kokonaan ehkéistd, se on rajoitettava mahdollisimman va-
haiseksi. Toiminnanharjoittajan on rajoitettava toimintansa paastot
ymparistdoon ja viemariverkostoon mahdollisimman vahaisiksi. (YSL
527/2014, 7 8§ Velvollisuus ehkaista ja rajoittaa ympariston pilaantu-

mista.)

Ymparistonsuojelulain pykalassa 8 eritelladn tarkemmin ympariston pilaantumi-
sen ehkaisemiseksi vaadittavia toimia: lentopaikan toiminnassa on kaytettava pa-
rasta kayttokelpoista tekniikkaa; kentan energiankaytté on tehokasta; paastoja ja
muita ymparistovaikutuksia tarkkaillaan ja niista seka kaytetyista kemikaaleista ja
syntyneista jatteista toimitetaan tarpeellista tietoa viranomaiselle ja lentopaikan

vastuuhenkilélla on riittava asiantuntemus. (YSL 527/2014, 8 8.)

Jos toimintaan 4 luvun mukaan tarvitaan lupa (luvanvarainen toi-
minta) tai toiminta 11 luvun mukaan on rekisteroitava (rekisteroitava
toiminta), toiminnanharjoittajan on sen lisdksi, mitd 7 §:ssa saade-
taan, ympariston pilaantumisen ehkaisemiseksi huolehdittava ja var-

mistuttava siita, etta:
1) toiminnassa kaytetaan parasta kayttokelpoista tekniikkaa;
2) energiankaytto toiminnassa on tehokasta;

3) toiminnasta aiheutuvia paastoja ja vaikutuksia tarkkaillaan ja niista
sekd toiminnassa kaytettavistd raaka-aineista, polttoaineista ja
muista kemikaaleista, toiminnassa syntyvista jatteista ja toiminnassa

kasitellyista jatteista toimitetaan viranomaiselle tarpeellisia tietoja;

4) toiminnanharjoittajan kaytettavissa on toiminnan laatuun ja laajuu-
teen néahden riittdva asiantuntemus. (YSL527/2014, 8 8 Luvanvarai-
sesta ja rekisterditavasta toiminnasta aiheutuvan ympariston pilaan-

tumisen ehkaiseminen.)
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Parhaalla kayttokelpoisella tekniikalla, BAT (Best Available Techniques), tarkoi-
tetaan mahdollisimman tehokasta, kehittynyttd, mutta myods teknisesti ja taloudel-
lisesti toteuttamiskelpoista toimintatapaa. Tavoitteena on ehkaista toiminnasta ai-
heutuvaa ympariston pilaantumista valitsemalla toimintaan parhaiten sopivin ja
tehokkain jarjestelma tai menetelma. (Ymparistd.fi d 2015.) Valvomattomien len-
topaikkojen toiminnassa tata periaatetta voidaan tuoda esiin esimerkiksi kentan
kestopadllystetta asennettaessa tai uusittaessa, kemikaalien ja vaarallisten ainei-
den yhdenmukaisessa ja turvallisessa sailytyksessa seka paloturvallisuudessa ja

sen suunnittelussa.

Lentopaikan toiminnasta riippuen Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
viela tarkempia sdannoksia pykalissa 7 ja 8 sdadettyjen velvollisuuksien tayden-
tamiseksi. Asetuksella voidaan tapauskohtaisesti rajoittaa tai ehkaista paastojen
syntymista ja niiden haitallisia vaikutuksia, mutta myos kieltaa sellainen toiminta
josta aiheutuu merkittavia paastoja, joiden kulkeutumista ymparistdéon tai viema-
riverkostoon ei voida ehkaistd. Valvomatonta lentopaikkaa voidaan velvoittaa
tarkkailemaan kentalla syntyvia paastoja suhteessa paastoraja-arvoihin. Esimer-
kiksi tarkealla pohjavesialueella sijaitsevaa lentopaikkaa velvoitetaan seuraa-
maan toiminnan vaikutuksia pohjaveteen saanndéllisen naytteenoton avulla. Ase-
tuksessa saadetaan lisaksi, ettd edella mainitusta paastojen tarkkailusta ja paas-
t6jen vaikutuksista on toimitettava tietoja viranomaiselle. Valvomattomien lento-
paikkojen valvontaviranomainen on tassa tapauksessa yleensa kunnan ymparis-
téviranomainen. Asetuksella sdadetaan myds tietojen toimittamisesta viranomai-
selle muun muassa polttoaineista, kemikaaleista ja lentopaikalla syntyvista jat-
teista. (YSL 527/2014,9 8.)

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa 7 ja 8 §:ssa saadettyjen
ympariston pilaantumisen ehkéisemistéa koskevien velvollisuuksien

tdsmentamiseksi tarkempia saannoksia:

1) paastoista ymparistoon ja viemariverkostoon, paastojen ja niiden
haitallisten vaikutusten ehkéisemisesta ja rajoittamisesta seka paas-

tojen kieltdmisestg;
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2) luvanvaraisten tai rekisteroéitavien toimintojen paastojen ja paas-

toraja-arvojen tarkkailusta;

3) luvanvaraisten tai rekisterditéavien toimintojen harjoittajien velvolli-
suudesta toimittaa paastoja ja niiden vaikutuksia koskevia tietoja val-

tioneuvoston asetuksessa saadettavalle viranomaiselle;

4) luvanvaraisten tai rekisteroitavien toimintojen harjoittajien velvolli-
suudesta toimittaa tietoja valtioneuvoston asetuksessa saadettavalle
viranomaiselle toiminnassa kaytettavistd raaka-aineista, polttoai-
neista ja muista kemikaaleista, toiminnassa syntyvista jatteista seka

toiminnassa kasitellyista jatteista;

5) vaadittavasta asiantuntemuksesta eri luvanvaraisissa ja rekiste-

roéitavissa toiminnoissa;

6) lietteen ymparistoon paastamisen tai sijoittamisen rajoittamisesta
taikka ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavan lietteen ympa-
ristoon paastamisen tai sijoittamisen kieltdmisesta. (YSL 527/2014,
9 § Valtioneuvoston asetukset ympariston pilaantumisen ehkaise-

miseksi)

Mikali valvomattomalla lentopaikalla harjoitetusta toiminnasta aiheutuu tai saat-
taa valittbmasti aiheutua terveydelle tai ymparistolle merkittavaa haittaa, lento-
paikan vastuuhenkildn on ryhdyttava viipymatta toimiin vaaratilanteen tai pilaan-
tumisen ehkaisemiseksi. Huomattuaan lentopaikalla puutteita Ympéristonsuoje-
lulaissa saadettyihin vaatimuksiin nahden, vastuuhenkilon on valittdmasti ryhdyt-
tava toimiin, joilla lentopaikka jalleen tayttaisi edella mainitut vaatimukset. (YSL
527/2014, 14 8.)

Jos toiminnasta aiheutuu tai uhkaa valittomasti aiheutua terveyshait-
taa tai merkittdvaa muuta 5 8:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettua
seurausta, toiminnanharjoittajan on viipymatta ryhdyttava tarpeelli-

siin toimiin pilaantumisen tai sen vaaran ehkéisemiseksi tai jos pi-
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laantumista on jo aiheutunut, sen rajoittamiseksi mahdollisimman va-
haiseksi. Toiminnanharjoittajan on muutoinkin havaittuaan, etta toi-
minta ei tayta sille tassa laissa tai sen nojalla sdadettyja tai maarat-
tyja vaatimuksia, viipymatta ryhdyttava tarpeellisiin toimiin vaatimus-
ten noudattamiseksi. (YSL 527/2014, 14 § Pilaantumisen torjuntavel-

vollisuus.)

Jos valvomattomalla lentopaikalla harjoitetaan ymparistéluvanvaraista toimintaa,
lentopaikan paallikon tai erikseen nimetyn vastuuhenkilon on varauduttava on-
nettomuuksiin ja muihin poikkeustilanteisiin muun muassa arvioidun kayttotar-
peen tayttavalla oljyntorjuntakalustolla, sammutusvélineilla sekéd saanndéllisten
harjoitusten jarjestamisella. Kentan yllapitaja laatii riskiarviointiin pohjautuvan kir-
jallisen varautumissuunnitelman, ellei lupaviranomainen toisin paatéa. Lupaviran-
omainen voi antaa varautumissuunnitelman sisallésta tarkempia vaatimuksia val-
tioneuvoston asetuksen nojalla. (YSL 527/2014, 15 8.)

Luvanvaraisen toiminnan harjoittajan on ennakolta varauduttava toi-
miin onnettomuuksien ja muiden poikkeuksellisten tilanteiden esta-
miseksi ja niiden terveydelle ja ymparistolle haitallisten seurausten

rajoittamiseksi (YSL 527/2014, 15 § Ennaltavarautumisvelvollisuus).

Ymparistonsuojelulaissa kielletd&n maaperan pilaaminen. Maaperan pilaamisella
tarkoitetaan maahan paastettya jatettd tai muuta ainetta, joka saattaa maahan
joutuessaan aiheuttaa sellaista maaperan laadun huononemista, josta on haittaa
terveydelle, ymparistélle, viihtyisyydelle tai niitd vastaavalle yleiselle tai yksityi-
selle edulle. (YSL 527/2014, 16 8.)

Maahan ei saa jattaa tai paastaa jatetta tai muuta ainetta taikka eli-
Oita tai pieneliditd siten, ettd seurauksena on sellainen maaperan
laadun huononeminen, josta voi aiheutua vaaraa tai haittaa tervey-
delle tai ymparistolle, viihtyisyyden melkoista vahentymista tai muu
niihin verrattava yleisen tai yksityisen edun loukkaus (YSL 527/2014,

16 8 Maaperan pilaamiskielto).
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Usein valvomattomia lentopaikkoja koskettavat lentopaikan geologisten olosuh-
teiden vuoksi varsinkin pohjaveden pilaamiskieltoon liittyvat seikat. Pohjaveden
pilaamiskiellolla tarkoitetaan, ettei ainetta, energiaa tai pieneliditd saa paastaa
sellaiseen paikkaan, josta sen olisi mahdollista paatya pohjaveteen heikentaen
pohjaveden laatua. Monet valvomattomista lentopaikoista sijaitsevat tarkealla tai
muulla vedenhankintakaytt6on soveltuvalla pohjavesialueella, jolla pohjaveden
laadun muutos saattaa aiheuttaa vaaraa tai haittaa terveydelle tai ymparistolle.
Vaikka lentopaikka ei sijaitsisikaan herkalla pohjavesialueella, ei pohjaveden laa-
tua mahdollisesti alentavia aineita saa paastaa ymparistoon siten, etta toisen kiin-
teistolla olevan pohjaveden laadun muutos johtaa terveyden tai ympariston tilan
vaarantumiseen tai pohjaveden hyddyntamisen estymiseen. Toiminta ei myos-
kadan saa vaikuttaa pohjaveden laatuun siten, etta se loukkaisi yleista tai toisen
yksityista etua. (YSL 527/2014, 17 §.)

Ainetta, energiaa tai pienelidita ei saa panna, paastaa tai johtaa sel-

laiseen paikkaan tai kasitella siten, etta:

1) tarkedlla tai muulla vedenhankintakaytt6on soveltuvalla pohjave-
sialueella pohjaveden laadun muutos voi aiheuttaa vaaraa tai haittaa
terveydelle tai ymparistolle taikka pohjaveden laatu voi muutoin olen-

naisesti huonontua;

2) toisen kiinteisto6lla olevan pohjaveden laadun muutos voi aiheuttaa
vaaraa tai haittaa terveydelle tai ymparistolle taikka tehda pohjave-

den kelpaamattomaksi tarkoitukseen, johon sité voitaisiin kayttaa; tai

3) toimenpide vaikuttamalla pohjaveden laatuun muutoin saattaa
loukata yleista tai toisen yksityista etua (YSL 527/2014, 17 § Pohja-

veden pilaamiskielto).

Valvomattomalla lentopaikalla kemikaalien kaytosta ei saa aiheutua merkittavaa
ympariston pilaantumisen vaaraa. Lentopaikan toimintaa suunniteltaessa on
mahdollisuuksien mukaan valittava sellaiset kemikaalit ja niiden kayttdtavat,
joista aiheutuva riski ymparistén pilaantumiselle on vaihtoehdoista pienin. (YSL
527/2014, 19 8.)
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Kemikaalia ei luvanvaraisessa tai rekisterditdvassa toiminnassa saa
kayttaa siten, etta siita aiheutuu tassa laissa tarkoitettua merkittavaa

ympariston pilaantumisen vaaraa.

Kemikaalista aiheutuvan ympariston pilaantumisen ehkaisemiseksi
luvanvaraisen tai rekisterditavan toiminnan harjoittajan on, silloin kun
se on kohtuudella mahdollista, valittava kayttoén olemassa olevista
vaihtoehdoista kemikaali tai menetelma, josta aiheutuu vahiten ym-
pariston pilaantumisen vaaraa. (YSL 527/2014, 19 § Kemikaalien

kayttoa koskevat erityiset velvollisuudet.)

4.2 Muut lentopaikkojen ymparistovaikutusten hallintaa tukevat lait

Ymparistdn pilaantumisen vaaraa aiheuttavaa toimintaa sdadellaan myos monilla
muilla laeilla. Lentopaikan on noudatettava jatelain (646/2011) luvussa 2 saadet-
tyja yleisia velvollisuuksia ja periaatteita seka kemikaalilain (599/2013) ja Euroo-
pan unionin kemikaalilainsaadannon mukaisia kemikaalien turvallista kayttoa
koskevia yleisia periaatteita ja velvoitteita ympariston pilaantumisen ennaltaeh-
kaisemiseksi.

Myos laki vaarallisten kemikaalien ja rdjahteiden kasittelyn turvallisuudesta
(390/2005) koskettaa valvomattomia lentopaikkoja. Vaarallisella kemikaalilla tar-
koitetaan niin ainetta kuin seosta, jonka sailiossa tai pakkauksessa on CLP-ase-
tuksen mukainen merkinta. Kaikki palavat nesteet luokitellaan vaarallisiksi kemi-
kaaleiksi. Kemikaalien luokitusta, merkint6ja ja pakkaamista koskevalla CLP
(Classification, Labelling and Packaging of substances and mixtures) -asetuk-
sella varmistetaan, ettd kemikaalien vaaroista ilmoitetaan niiden tuotemerkin-
noissa selkedasti ja standardisoidusti (Echa.europa.eu 2015). Kemikaalien tuote-
merkint6ihin tulisi tutustua jo ostovaiheessa. Markkinoilla on asetuksesta huoli-
matta edelleen myynnissé vaarallisia kemikaaleja, joiden pakkausmerkinnat ovat

puutteelliset. Tasta syysta tulisikin noudattaa erityista varovaisuutta kasiteltaessa
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tai varastoitaessa kemikaaleja, joiden toimintaperiaatteita tai mahdollista reagoin-
tiherkkyytta ei taysin tunneta. Kuvassa 8 nékyvat CLP-asetuksen mukaiset vaa-

rallisten aineiden varoitusmerkit selitteineen.

KEMIKAALIEN UUDET VAROITUSMERKIT

1. Valittomasti myrkyllinen 1 3 5 7 9

2. Vakava terveysvaara
3. Haitallinen / arsyttava %
4. Sybvyttava

5. Rajahtava
6. Paineen alaiset kaasut
7. Syttyva
8

8. Hapettava
9. Ymparistélle vaarallinen

Kuva 8. Kemikaalien varoitusmerkit (ymparistoosaava.fi).

Kuten ymparistonsuojelulaki, laki vaarallisten kemikaalien ja rgjahteiden kasitte-
lyn turvallisuudesta (390/2005) pitaa siséallaan selvillaolovelvollisuuden. Toimijan
tulee siis olla tietoinen kayttamiensa kemikaalien terveys- ja ymparistoriskeista.
Lain yleisia turvallisuusperiaatteita ovat myos pykalien 8 ja 9 valintavelvollisuus
ja huolehtimisvelvollisuus. Valintavelvollisuudella tarkoitetaan, etté: toiminnan-
harjoittajan on, silloin kun se on kohtuudella mahdollista, valittava kaytt6én ole-
massa olevista vaihtoehdoista vahiten vaaraa aiheuttava kemikaali, rajahde tai
menetelma (3.6.2005/390, 8 8). Huolehtimisvelvollisuudella tarkoitetaan, etta:
Toiminnanharjoittajan on noudatettava vaarallisen kemikaalin ja rajahteen maaréa
ja vaarallisuus huomioon ottaen riittavaa huolellisuutta ja varovaisuutta henkild-,

ymparist6- ja omaisuusvahinkojen ehkéaisemiseksi (3.6.2005/390, 9 §).

Valvomattomalla lentopaikalla on liséksi sailytettava vaarallisia kemikaaleja niin,
etteivat ne paady asiattomien haltuun (3.6.2005/390 16 8). Lentopaikalla kaytet-
tavat vaaralliset kemikaalit tulee sailyttaa joko alkuperaispakkauksissa tai niita
vastaavissa sdilidissa, joille on varattu omat paikkansa. Vahinkotapausten varalta

vaarallisten kemikaalien sailytyksesséd on huomioitava, etta tila on mahdollista
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puhdistaa aineesta ja mahdolliset jaamat voidaan tehda vaarattomiksi. Mikali len-
topaikalla kaytetddn kesken&én reagoivia aineita, on ne sailytettava erillaan.
(3.6.2005/390, 35 §8.)

Toiminnanharjoittajan tulee huolehtia rakenteellisin toimenpitein tai
toiminnan luonteeseen nahden riittavan tehokkaalla muulla tavalla
asiattomien paasyn estamisesta tuotantolaitoksen alueelle. Toimin-
nanharjoittajan tulee liséksi huolehtia siita, ettei vaarallisia kemikaa-

leja tai rajahteité joudu asiattomien haltuun. (390/2005, 16 8.)

Sen, jolla on hallussaan vaarallista kemikaalia, tulee noudattaa ke-
mikaalin sailytyksessa huolellisuutta ja varovaisuutta. Vaaralliset ke-
mikaalit tulee sailyttaa vaatimusten mukaisissa paallyksissa niille va-
ratuissa paikoissa. Lisdksi kemikaalin haltijan tulee huolehtia, ettei-
vat asiattomat saa kemikaalia haltuunsa. Vaarallisen kemikaalin séi-
lytystilassa tulee lisaksi huolehtia asianmukaisesta jarjestyksesta ja
ilmanvaihdosta seka siita, ettd vahinkotapauksissa kemikaali voi-
daan kerata talteen tai tehd& vaarattomaksi. Keskenaan reagoivat
kemikaalit tulee sailyttaa toisistaan erillaan, jos niiden reaktiosta tois-
tensa kanssa voi olla seurauksena palaminen, huomattava lammén
kehittyminen, vaarallisten kaasujen kehittyminen taikka epastabiilien
aineiden muodostuminen. (390/2005, 35 §.)

4.3 Viranomaisvalvonta ja ymparistluvat

Ymparistonsuojelulain valtion ylimpana viranomaisena toimii ymparistéministe-
rid. Ministerion tehtaviin kuuluu yleinen ohjaus, seuranta seka kehitystyd. Elin-
keino-, liikenne- ja ymparistokeskukset ohjaavat ymparistonsuojelulain saannos-
ten noudattamista omalla alueellaan. ELY-keskukset toimivat yhteistyossé kun-
tien ymparistonsuojeluviranomaisten kanssa ja tukevat nain viranomaisten toi-
mintaa. Myds Aluehallintoviraston tehtava on tukea kunnan ympaéaristonsuojeluvi-

ranomaisen toimintaa viraston oman toimialan rajoissa. (YSL 527/2014, 21 §.)
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Valvomattomien lentopaikkojen valvontaviranomainen on lahes poikkeuksetta
kunta, kun taas lentoasemia valvoo ELY-keskus (VAHTI-rekisteri 2015). Ympa-
ristbnsuojelulain mukaisista lupa- ja valvonta-asioista huolehtivat kunnissa ym-
paristénsuojeluviranomaiset. (YSL 527/2014, 22 §8.)

Ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttava toiminta vaatii aina ymparistéluvan.
Lentopaikka kuuluu ymparistonsuojelulain liitteessa 1 maariteltyihin ymparistolu-
vanvaraisiin toimiin, ellei siella harjoitettavan toiminnan katsota olevan huomat-
tavasti tavanomaista vahaisempaa (YSL 527/2014, 27 8). Jos valvomaton lento-
paikka sijaitsee tarkealla tai muuten vedenhankintakayttoon soveltuvalla pohja-
vesialueella ja toiminnasta voi aiheutua pohjaveden pilaantumisen vaaraa, on toi-
mintaan oltava ymparistolupa (YSL 527/2014, 28 §). Mikali jo ympéaristoluvan
saanut lentopaikka muuttaa toimintaansa siina maarin, ettd muutos liséé ympéa-

ristovaikutuksia tai -riskeja, on myds siihen oltava lupa (YSL 527/2014, 29 §).

Ymparistoluvan hakeminen kaynnistyy, kun toiminnan harjoittaja toimittaa Kirjalli-
sen ymparistdlupahakemuksen kunnan lupaviranomaiselle. Ymparistolupahake-
mus tayttdohjeineen voidaan ladata osoitteesta www.ymparisto.fi. Lentopaikat
kayttavat yleista ymparistblupahakemuslomaketta. Kunnan lupaviranomainen
ohjeistaa tarvittaessa lahettamaan hakemuksen myos sahkdisena ELY-keskuk-
selle. Hakemuksesta on kaytava ilmi ymparistélupaharkinnalle oleellisella tasolla
selvitetty toiminnan kuvaus. Hakemuksessa tulee liséksi olla arvio toiminnan vai-
kutuksista, asianosaisista ja muista mahdollisista seikoista. (YSL 527/2014, 5
luku)

Valvomattoman lentopaikan ymparistélupahakemukseen on siis kirjattava, mita
lentopaikalla tehd&éan ja miten kyseiset toiminnot sijoittuvat lentopaikalla. Hake-
mukseen on myos oleellista kirjata, mita kemikaaleja lentopaikalla kasitellaan ja
sdilytetddn ja miten polttoaineiden ja muiden kemikaalien séilytys on toteutettu.
Hakemuksesta on selvittéava, kenen kaytossé lentopaikan alue on ja mika on ken-
tan nykyinen kayttdaste. Mikali kenttaa esimerkiksi vuokrataan muille toimijoille
tai siella jarjestetaan yleisdtapahtumia, jotka poikkeavat kentdan normaalikay-
tosta, on niistd mainittava. Hakemukseen on tassa tapauksessa myds avattava,

mit& ulkopuolisten toimintaan lentopaikalla kuuluu.
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Lentopaikan ymparistélupahakemukseen on toiminnan kuvauksen pohjalta arvi-
oitava lentopaikasta aiheutuvia ymparistoriskeja. Ymparistoriskien arvioinnista
tarkemmin luvussa 3.2 Ymparistoriskianalyysimenetelmat. Kaytannossa riskiar-
viointiosuuteen on lueteltava, mitkd lentopaikan toiminnoista aiheuttavat riskin
ympariston pilaantumiselle. On myds hyva arvioida riskin todennakoisyytta ja
mahdollisten seurausten laajuutta. Tarkeaa on myds luetella niitd toimia, joilla
kyseisia riskeja pyritadn minimoimaan. Tallaisia ovat esimerkiksi riittavan imeyty-
sainevaraston ja sammutusvalineiden yllapitdminen, toimijoiden ohjeistus ja kou-
luttaminen seka kentén ja polttoainevaraston kunnon jatkuva seuraaminen. Mikali

lentopaikalla on toiminta- tai ymparistbohjelmaa, se liitetdéan hakemukseen.

Kuvassa 9 on havainnollistettu ymparistélupahakemuksen kasittelyn vaiheita.
Kun lupahakemus on vastaanotettu, lupaviranomainen tiedottaa hakemuksesta
kuuluttamalla sitéd kunnan ilmoitustaululla ja viranomaisen nettisivuilla vahintaan
30 paivan ajan. Taman jalkeen viranomainen kay lapi hakemusta koskevat lau-
sunnot, tehdyt muistutukset ja mielipiteet seka kuulee toiminnan harjoittajaa. Sen
jalkeen lupahakemus siirtyy lupaharkintavaiheeseen, jossa viranomainen tutkii,

onko luvan myontamiselle lainvoimaisia esteita. (Janakkala.fi 2015.)
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Kuva 9. Ymparistdélupahakemuksen kasittelyn vaiheet (avi.fi).

Harkinnan jalkeen lupa hyvaksytaan tai hylataan. Lupapaatos lahetetaan viipy-
matta hakijalle. Mikali ymparistblupahakemus hyvaksytaan, voidaan ymparistolu-
paan liittaa taytantoonpanomaarayksia eli lupaehtoja. Valvomattomalla lentopai-
kalla ne voivat olla esimerkiksi tiettyjen toimien rajoittamista niille tarkoitetulle alu-
eelle tai pohjaveden seurantaa ja tarkkailua koskevia maarayksia. Ymparistolupa
mydnnetaan toistaiseksi voimassa olevana tai luvan voimassaololle saatetaan
asettaa maardaika. Paatoksesta tiedottamisen jalkeen asianosaiset voivat halu-
tessaan hakea muutosta paatokseen. Muutoksenhakuajan jalkeen paatdksesta
tulee kuitenkin lainvoimainen. Kuten muistakin viranomaispaatoksista, ymparis-

tblupapaatdksesta voidaan valittaa eri oikeusasteisiin. (Janakkala.fi 2015.)

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi valvoo myds omalta osaltaan pienlentokent-

tien toimintaa. Valvomattomiin lentopaikkoihin kohdistettu valvonta perustuu Il-
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mailumaaraykseen AGA M1-1. limailum&arays kasittelee lentopaikan rakenta-
mista, pitoa ja vahimmaisvarustuksia. AGA M1-1 maarayksessa on liséksi ohjeis-
tus tarkastus-, huolto- ja kunnossapitotoiminnasta. Pienlentokentét tarkistetaan
noin kolmen vuoden vélein Trafin toimesta. Tarkastuksessa keskitytaan likenne-
turvallisuuteen, eikd ymparistbasioihin oteta kantaa. Joissain tapauksissa Trafi
kuitenkin edellyttdd lentopaikanpitoluvassa, etta kenttd noudattaa ymparistolu-
vassa esitettyjen ehtojen noudattamista. Ymparistdluvassa mahdollisesti esitet-
tyjen ehtojen tayttymista Trafi ei valvo. (suul. tied. ylitarkastaja Pentti Korkalainen,

Liikenteen turvallisuusvirasto TraFi.)

Mikali suunnitellaan uuden valvomattoman lentopaikan rakentamista, on Trafilta
haettava siihen rakentamislupa. Rakentamislupaa haettaessa on lupahakemuk-
sen liitteeksi toimitettava joko kopio ymparistonsuojelulain (527/2014) mukai-
sesta ymparistbluvasta tai kopio ymparistévaikutusten arviointimenettelysta an-
netuin lain (468/1994) mukaisesta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta,

jos laki edellyttd& arviointiselostusta. (llmailumaarays AGA M1-1.)
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5 YMPARISTORISKIEN HALLINTA

5.1 Kyselytutkimuksen toteutus

Seka jasenyhdistysten, etta sidosryhmien ymparistotietoisuuden lisddmiseksi to-
teutettiin valvomattomien lentopaikkojen paallikdille suunnattu kyselytutkimus.
Tutkimus toteutettiin siis hyddyntamalla kvalitatiivisia aineiston hankinta- ja ana-
lyysimetodeja. Kysely on ensimmainen koko maan kattava valvomattomien len-
topaikkojen ymparistoriskien hallintaan keskittyva tutkimus. Siita on jatkossa hyo-
tya muun muassa viranomaisten ja SIL:n vélisessa dialogissa. SIL:n Harrasteil-
mailun ymparistdohjelman yhtena toimenpiteend on myoés luoda harrasteilmailua
koskeva ymparistotietojarjestelma, jonka pohjana kyselytutkimusta tai koko tyota

voidaan soveltuvin osin hyodyntaa.

Koska aiempaa valvomattomien lentopaikkojen ymparistoriskien hallintaan kes-
kittyvaa kyselya ei ole toteutettu, kaytettiin kyselyn sisallon suunnittelussa pitkalti
opinnaytetydn teoriaosuuteen koottua pohjatietoa sekd omaa harkintaa. Kyselyn
siséltd ja ulkoasu kaytiin lapi SIL:n kanssa ennen sen kayttoonottoa. Kyselyn
avulla pyrittiin selvittamaan kentan kayttotarkoituksia ja ominaisuuksia, lahiympa-
riston olosuhteita, kentélle mydnnettyja lupia lupaehtoineen seka paallikon omia
mielipiteitd ymparistoriskeista ja niiden hallinnasta. Kyselyn kaikkien osien tavoit-
teena on selvittaa yksittaisten lentopaikkojen ymparistdriskien hallinnan tasoa,
jotta lentopaikkoja voidaan vertailla toisiinsa ja tyypitella eri luokkiin riskienhallin-

nan tason osalta.

Kyselyyn vastanneiden lentopaikkojen paallikdiden tietoja ei julkisteta opinnayte-
tyosséa. Vastaukset kasitellaan siis analyysivaiheessa anonyymisti. Vastausten
perusteella kentat on tyypitelty eri riskienhallintaryhmiin, joiden ryhmakohtaiset
tiedot luovutetaan erillisend tiedostona Suomen limailuliitolle, jotta kehittamis-
tyota voidaan kartoitusvaiheen jalkeen jatkaa. Vastaajien tietoja ei kuitenkaan

kayteta muihin tarkoituksiin eika niita valiteta eteenpain.
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Kyselytutkimus toteutettiin Webropol-kyselytydkalulla, jossa myds vastaukset kéa-
siteltiin. Kaikille Suomen valvomattomien lentopaikkojen paallikéille |&hetettiin
kutsu kyselyyn tekstiviestillda, jossa kehotettiin lahettdma&éan paluuviestina sahko-
postiosoite, jonne linkki kyselyyn voidaan lahettaa. Tarpeen tullen paallikoille 1a-

hetettiin muistutusviesteja.

Tutkimuksessa kaytetty kyselypohja [oytyy liitteesta 2. Seuraavaksi kaydaan tar-
kemmin l&api kyselyn siséltoa: Kysymykset 1-2 kasittelevat vastaajan henkilo- ja
yhteystietoja. Kysymykset 3-6 seka 12-16 kasittelevat lentopaikan harrastetoi-
minnan laajuutta ja sen ymparistoriskeja. Kysymykset 7-10 kasittelevét kenttaa
koskevaa lupamenettelyd. Kohdassa 11 on esitetty erilaisia mielipidevaittamia
ymparistasioista, joiden avulla selvitetddn muun muassa vastaajan ymparis-
tosuhdetta. Kysymyksilla 17-19 selvitetddn vastaajan omia kasityksia ja koke-
muksia kentan ymparistoriskien hallinnan tasosta ja hyvista kaytdnnon toimista
riskien minimoimiseksi. Kaikki kysymykset jatettiin vapaaehtoisiksi eli halutes-
saan saattoi jattdd vastaamatta yksittaiseen kysymykseen ja silti edeta kyselyn
seuraavaan osioon. N&in pyrittin varmistamaan, ettei vastausten keruulle tule

esteita ja jokainen vastaaja pystyy osallistumaan kyselyyn.

5.2 Nykyinen tilanne lentopaikoilla

Pienlentokenttien paallikoille l1ahetettyyn kyselyyn saatiin vastauksia 22 lentopai-
kalta eli 40 %:lta Suomen valvomattomista lentopaikoista. Kyselyn vastaanotti
yhteensa 32 lentopaikkaa 55 lentopaikasta. Kuvassa 10 nakyvat kyselytutkimuk-
seen vastanneet lentopaikat tahtisymbolein. Koska lentopaikkojen paallikdiden
tietoja ei haluta luovuttaa eteenpain, kasitelladn vastaukset anonyymisti. Suomen
lImailuliitto ry saa erillisen raportin, josta lentopaikkakohtaiset vastaukset kayvat

iImi.
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Vastausten lapikaynti kysymys kerrallaan:
Kysymys 3. Mita seuraavista ilmailulajeista kentélla harrastetaan? (monivalinta)

Kuvassa 11 esitetddn, mihin lajeihin kyselyyn osaa ottaneita lentopaikkoja kayte-
ta&n ja miten yleisia lajit ovat. limailulajeista kyselyn perusteella selkeésti yleisim-
pid ovat ultrakevyet, moottorikoneet seka lennokit, joita lahes joka kentalla har-
rastetaan. Kenttia kaytetaan kuitenkin melko monipuolisesti muihinkin lajeihin.

Kuumailmapallolentoja tehdaan vain muutamalta pienlentokentista.

Lentopaikkojen ilmailulajit
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Kuva 11. Lentopaikkojen ilmailulajit

Kysymys 4. Sijaitseeko lentopaikka pohjavesialueella? (monivalinta)

Kyselyyn vastanneista lentopaikoista ainakin 41 % sijaitsee luokkien I tai Il poh-
javesialueeksi luokitellulla alueella (kuva 12). Vastanneista 9 % ei kuitenkaan
osannut sanoa sijaitseeko lentopaikka tarkealla pohjavesialueella. Taman perus-
teella voidaan arvioida, ettd merkittdva osa koko Suomen valvomattomista lento-
paikoista sijaitsee pohjavedenoton kannalta tarkealla tai muuten vedenhankinta-
kayttoon mahdollisella pohjavesialueella. Lentopaikkojen ymparistoriskien hallin-
nan tulisikin tastd syysta keskittya eritoten maaperan ja pohjaveden suojelun

suunnitteluun.
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Lentopaikkojen sijainti pohjavesialueilla
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Kuva 12. Lentopaikkojen sijainti pohjavesialueilla

Kysymys 5. Onko lentopaikan valittomasséa laheisyydessa Natura 2000 -verkos-
toon liitettyja luontokohteita? Jos on, ovatko ne vaikuttaneet lentopaikan toimin-

taan? (avoin)

Vastaajista 20 % ilmoitti, etta heidan lentopaikkansa laheisyydessa on Natura
2000 -verkostoon liitettyja kohteita. Heista kuitenkin vain yksi kokee, ettd Natura-
alue on jollain tavalla vaikuttanut lentopaikan toimintaan. Vaikutuksen luonnetta
ei tarkemmin eritelty. Muiden vastanneiden lentopaikat eivét sijaitse Natura-alu-

een laheisyydessa tai se ei ole vastaajan tiedossa.

Kysymys 6. Mitd muita kentdn kayttdéa mahdollisesti ohjaavia tai rajoittavia ym-

paristotekijoita lentopaikan lahiymparistéssa on? (avoin)

Puolet vastanneista lentopaikanpaallikdista mainitsivat yhdeksi toiminnassa huo-
mioitavaksi tai sité osittain ohjaavaksi seikaksi lahiympariston vakituisen- ja/tai
loma-asutuksen. Osalla lentopaikoista asutuksen yll& lentdmista pyritdéan valtta-
maan, mutta sille ei ole asetettu tarkempia rajoituksia. Muutamalla lentopaikalla
l&hiasutus on kuitenkin rajoittanut ilmailutoimintaa. Lentomelun vuoksi on kart-
taan saatettu merkitd ne yksittaiset talot joiden ylla lento on kielletty tai lentoa on

muuten rajoitettu esimerkiksi tiettyjen meluherkiksi luokiteltujen alueiden ylla.



45

Muita harrasteilmailussa huomioitavia tekijoitd mainittin olevan muun muassa
puolustusvoimien toiminta-, harjoitus- ja varikkoalueet, raja- ja merivartiokoulun
toiminta seka sotilaslentoalueet. Puolustusvoimien toiminnasta johtuen harras-

teilmailulle on voitu antaa erillisia lentokorkeussuosituksia.

Vastanneista kaksi mainitsi pohjaveden suojelutarpeen vaikutukset toiminnassa.
Muita yksittdisia mainintoja olivat laheiset luonnonsuojelualueet, radiomasto,

suunnitteilla oleva tuulivoimalahanke seka puuston kasvu.

Kysymys 7. Mita lupia lentopaikkanne toiminnalle on myodnnetty ja milloin?

(avoin)

Kysymykseen vastasi 20 lentopaikan paallikkéa. Heista 12 kertoi, etta lentopai-
kalla on voimassaoleva ymparistolupa. Niita vastanneita, jotka ilmoittivat kyse-
lyssa ymparistdluvan myontamisajankohdan, oli 8. Kenttien nykyisen ymparist6-
luvan voimaantulovuosi vaihteli vuosien 2001 ja 2011 valilla. Kuvassa 13 nakyvat

vastauksissa ilmoitetut ymparistdlupien voimaantulovuodet.

Nykyisen ymparistéluvan voimaantulovuosi

1 1 1 1 1 1

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kuva 13. Ymparistdlupien voimaantulovuodet

Vastanneista 8 mainitsi Trafin myontaman lentopaikan pitoluvan. Muutama vas-
tanneista mainitsi kentalla olevan VFR-ydlentolupa. Osa vastanneista ei tarkkaan
tiennyt, mitd lupia toiminnalle on my6nnetty, kun taas osa tiesi hyvinkin tarkkaan
lentopaikalle mydnnetyt luvat sijoituspaikkaluvasta lahtien. Yksi vastanneista il-
moitti, etta lentopaikalle on mydnnetty lupa puuston kaatoon. Kysymykseen vas-

tanneista 2 ilmoitti, ettei lentopaikalle ole mydnnetty lupia.

Kysymys 8. Onko kentalla kasittelyssa olevaa ympaéristblupaa? Jos on, missa

vaiheessa kasittelya lupapaéatés etenee? (avoin)
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Kahdella lentopaikalla ymparistéluvan uusiminen on talla hetkella kdynnissa. Toi-
sella kentistd ymparistdlupapaatoksen valituksiin odotetaan vastinetta, toiselle

kentélle paatds luvan myontamisesta annetaan syksyn 2015 aikana.
Kysymys 9. Onko toiminnallenne asetettu ymparistélupaehtoja? (kylla/ei)

L&ahes puolelle kyselyssa mukana olleista pienlentokentistd on asetettu ymparis-
télupaehtoja. Kahta lentopaikkaa lukuun ottamatta kaikille kentille, joilla on ym-
paristblupa, on asetettu my6s ymparistdlupaehtoja (kuva 14). Poikkeuskentat ei-
vat sijaitse luokkien | tai Il pohjavesialueilla ja molemmilla kentilla tankkauspis-
teessa on suoja-allas, alue on kestopaallystetty ja varustettu 6ljynerotuskaivolla.

Kyseiset kentéat kuuluvat myos kunnallisen jatehuollon piiriin.

Ymparistoluvassa toimintaa saatelevia lupaehtoja

Kuva 14. Ymparistdlupaehdot

Kysymys 10. Mitd annetut lupaehdot ovat? (avoin)

Vastausten pohjalta voidaan pienlentokenttien ympaéristélupaehdot jakaa neljaan
ryhmaan: pohjavetta koskevat lupaehdot, pohjavetta ja maaperaa valillisesti kos-
kevat lupaehdot, melu- ja aikarajoitukset seké biodiversiteettia koskevat lupaeh-
dot (kuva 15).
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Ymparistolupaehdot

Pohjavetta ja

Pohjavetta MEETEEE Melu- ja Biodiversiteet-
koskevat valillisesti aikarajoitukset tia koskevat
koskevat

Kuva 15. Ymparistolupaehtojen asiasisalto

Suoraan pohjaveden suojelua koskevia lupaehtoja on annettu kolmelle pienlen-
tokentistd. Annettuja lupaehtoja ovat pohjaveden saanndllinen tarkkailu naytteen-
oton avulla seké pohjavetta koskevat ehdot ja rajoitukset lentopaikan alueella.
Esimerkkitapauksena toimivan Kiikalan lentopaikan ymparistéluvan lupamaara-
yksissé velvoitettin muun muassa valmiussuunnitelman tekemista ja pohjavesi-

tarkkailun toteuttamista viranomaisen hyvaksymalla tavalla.

Usealle kentélle on annettu lupaehtoja polttoaineen kasittelyyn ja jatehuollon jar-
jestamiseen liittyen. Naita lupaehtoja voidaan pitdd pohjavettéa ja maaperaa valil-
lisesti koskevina. Samaan ryhmaan luettavia ehtoja on annettu lisaksi erilaisin
toimintarajoituksin. Muutamalla lentopaikalla kentan kaytté muihin tilaisuuksin on
jossain maarin rajoitettu. Esimerkiksi autokilpailut ja harjoitusajot on saatettu lu-
paehdoissa erikseen kieltaa. Eraalla kentistd moottoriurheilutoiminta on lupaeh-

tojen nojalla kokonaan kielletty.

Harrasteilmailusta aiheutuvan haittamelun vahentamiseksi on monille lentopai-
koista annettu toiminnan aikarajoituksia. Aikarajoitukset koskevat moottorikayt-
toisia ilma-aluksia. Lupaehtoihin on lentopaikasta riippuen kirjattu joko tarkat toi-
minta-ajat tai, etta ilta- / ydaikaan toistuvia lentoonlahtdja on véaltettava. Varsinkin
laskuvarjohyppytoimintaa on lupaehdoin rajoitettu niin toiminta-ajallisesti etta
maarallisesti, mutta myos kirkollisten juhlapyhien aikana.
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Suoraan biodiversiteetin eli luonnon monimuotoisuuden yllapitoa koskevia lupa-
ehtoja on vastausten mukaan annettu yhdelle kyselyssa mukana olleelle lento-
paikalle. Tassa lupaehdossa uhanalaisten lajien elinolosuhteiden séailyminen on

lentopaikan toiminnassa huomioitava.
Kysymys 11. Vastaa seuraaviin mielipidevaittamiin. (monivalinta)

Mielipidevaittamien avulla pyrittiin kartoittamaan lentopaikkojen paallikdiden ym-
paristosuhdetta seka suhdetta ymparisto- ja lupaviranomaisiin. Vaittamat 16ytyvat

sellaisenaan liitteesta 2.

L&ahes kaikki vastanneista olivat taysin tai ainakin jokseenkin sitd mielta, etta luon-
nolla on materia-arvon lisaksi myos itseisarvoa, jota ei pystyta rahallisesti arvot-
tamaan. Kahta poikkeusta lukuun ottamatta lentopaikkojen paallikot uskovat, etta
yksil6lla on mahdollisuus vaikuttaa omalla toiminnallaan ympariston tilaan. Sel-
ked enemmistd vastanneista kokee myds, etta yhteiskunnallisella paatoksente-
olla on vahintaéan kohtalainen merkitys ympéariston hyvinvoinnin kannalta. Muuta-
maa poikkeusta lukuun ottamatta vastaajat olivat joko taysin tai jokseenkin sita
mielta, etta vastuunkanto ymparistoasioista on jokaisella, eikd tiedon puuttee-

seen voida vedota.

Vaittama "Ymparistonsuojelu estaé tai hidastaa taloudellista kasvua.” jakoi mieli-
piteitd. Suurin osa oli jokseenkin sita mielta, ettd ympéaristonsuojelulla on negatii-
visia vaikutuksia taloudelliseen kasvuun. Selked enemmist6 lentopaikkojen paal-
likdista pitaa kuitenkin erittéin tarkeana, ettd oman vastuukentan harrastetoimin-
nasta ei aiheudu luontoympariston laadun heikkenemista. Taman liséksi vastaa-
jat pitavat lahes yksimielisesti lentopaikkoja kayttavid harrasteilmailijoita ympéa-

ristotietoisina.

Lahes 30 prosenttia vastanneista kokee, ettd ymparistbasioita koskeva tieto on
jokseenkin vaikeasti saatavilla. Kuitenkin noin puolelle vastanneista ymparisto-
tiedonhankinta ei tuota vaikeuksia. Mielipiteet oman kunnan ymparisténsuoje-
lusta ja kestavan kehityksen ty6sta vaihtelivat suuresti. Muutaman vastaajan mie-
lesta kunnan ymparistotyo on jopa liioiteltua tai keskittyy epaolennaisuuksiin. Kui-
tenkin lahes joka kolmas ei osannut ottaa kantaa kunnan ymparistotyohon. Vain



49

kahta vastaajaa lukuun ottamatta lentopaikkojen paallikdiden on omasta mieles-
ta&n helppo tai ainakin jokseenkin helppo asioida kunnan ymparistéviranomaisen

kanssa.
Kysymys 12. Miten polttoaineita sailytetddn lentopaikalla? (monivalinta)

Vastauksissa on huomioitava, ettd pienlentokentalla saatetaan varastoida poltto-
aineita useassa eri paikassa. Kentalla voi toimia useita ilmailuseuroja, eika yh-
teista polttoaineen varastointia valttamatta ole. Kyselyyn osallistuneista lentopai-
koista kymmenella on maanpéaallinen polttoainesailid, joka on sijoitettu suoja-al-
taaseen. Naistd kymmenesta kahdella on silti polttoaineita suoja-altaan ulkopuo-

lella, joko kanistereissa tai toisessa sailiossa.

Lentopaikkoja, joilla polttoaineita sailytetdan vain kanistereissa, koneiden tan-
keissa ja muissa pienten maarien sailidissa on niin ikddn kymmenen. Vastan-
neista kolmella kentélld polttoaineita sailytetdan isoissa sailidissa ilman suoja-
allasta. Yhdella kentisté polttoainesaili6 sijaitsee maan alla.

Kiikalan lentopaikalla polttoaineita sailytetaan kentan yllapitokautena maanpaal-
lisissé& polttoainesailidissa, jotka on sijoitettu niille mitoitettuihin suoja-altaisiin
(kuva 16). Laudoitetun tasanteen alta on mahdollista laskeutua suoja-altaaseen
sdilididen kuntoa tarkkailtaessa. Sailididen valitttmaan laheisyyteen on varas-
toitu myds imeytysaineita. Talvikautena polttoaineiden varastointi lentopaikalla
on tarpeetonta ja ilkivallan ja varkauden valttamiseksi séiliot pidetaankin talven

yli tyhjillaan.
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Kuva 16. Polttoainesailytys, Kiikalan lentopaikka.

Kysymys 13. Onko lentopaikan tankkauspisteen alue kestopaallystetty?

(kylla/ei)

Ainoastaan kahdella lentopaikalla tankkauspisteen aluetta ei ole kestopaallys-
tetty (kuva 17). Toinen kentista ei sijaitse luokkien | tai Il pohjavesialueella, kun
taas toinen sijaitsee luokan Il pohjavesialueella. Luokan Il pohjavesialueella si-

jaitsevalla lentopaikalla ei ole ymparistlupaa.

Tankkauspisteen alue kestopaallystetty

Kuva 17. Tankkauspisteen alue
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Kiikalan valvomattoman lentopaikan polttoainevajan edusta on kestopaallystetty
ja kaltevuus on sellainen, ettd vesi ja polttoainejaamat valuvat suoraan
Oljynerotuskaivoon (kuva 18). Vajan koko ymparysta tullaan kestopaallystamaan,

silla polttoainesailiot taytetddn vajan takaa, jossa maaperaa ei talla hetkella ole

suojattu. Kiikalan pohjavesien suojelusuunnitelma kokonaisuudessaan liitteessa
1.

Kuva 18. Polttoainevaja, tankkauspiste ja 6ljynerotuskaivo, Kiikalan lentopaikka.

Kysymys 14. Onko lentopaikan tankkauspisteen yhteydessa 6ljynerotuskaivo?
(kylla/ei)

Kysymykseen saatiin 20 vastausta. Kuudella lentopaikalla on tankkauspisteessé
Oljynerotuskaivo. Tama tarkoittaa sitd, ettad kestopaallystetyista tankkauspisteista

yli puolella on myds 6ljynerotuskaivo.
Kysymys 15. Kuuluuko lentopaikka kunnallisen jatehuollon piiriin? (kyllé/ei)

Vastanneista yli puolella on sopimus kunnallisen jatehuollon kanssa. Kuitenkin
osalla pienlentokentistd toiminnasta ei juurikaan synny jatettd. Osalla taas on
sovittu toimintaperiaatteesta, jossa jokainen kentalla kavija huolehtii omien jattei-
den poisviennista. Avointen vastausten pohjalta muutamat lentopaikkojen paalli-
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koista kokevat turistien, loma-asukkaiden ja muiden ulkopuolisten henkil6iden ai-
heuttavan ongelmia roskaamalla lentopaikan aluetta ja tuomalla omia jatteitaan

alueelle.

Kysymys 16. Onko ymparistdviranomainen ilmoittanut vastaanottaneensa melu-

valituksen kentan harrasteilmailusta viimeisen kolmen vuoden aikana? (kylla/ei)

Kaksi vastanneista olivat saaneet meluvalituksen viimeisen kolmen vuoden
aikana (kuva 19). Kyselyn otantaan ndhden ymparistoviranomaisten ilmoitukset
meluvalituksista ovat odotettua harvinaisempia. Voi kuitenkin olla, ettei
viranomaisreitteja aina kaytetd vaan valitukset jatetddn suoraan asianosaisille.

Kyselyssa on huomioitu vain viranomaisteitse saapuneet valitukset.

Meluvalituksia viimeisen 3 vuoden aikana

Kuva 19. Meluvalitukset

Kysymys 17. Mitka kentan toiminnoista aiheuttavat mielestanne suurimman ris-

kin ympariston pilaantumiselle? (avoin)

Vastanneista 25 % totesi, ettei pienlentokentan toiminnasta aiheudu minkaanlai-
sia ymparistoriskeja. Kolmasosa vastanneista nosti yhdeksi ymparistoriskeista
polttoainevuodot ja -vahingot. Muita mainintoja olivat roskaaminen, lento-onnet-

tomuudet, melusaaste ja tulipalovaara. Useat lentopaikkojen paallikoista olivat
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kuitenkin sitd mielta, etta toiminta lentopaikalla on talla hetkella niin vahaista, etta

myads riskit ovat verrattain pienia.

Kysymys 18. Mitka kaytannot koette ymparistoriskien hallinnan kannalta hyviksi

omassa toiminnassanne? (avoin)

Vastausten pohjalta hyviksi koetut kaytannot liittyvat vastuullisuuteen, toimijoiden
ohjeistukseen ja koulutukseen, jatehuollon jarjestamiseen seka polttoaineiden ja
muiden kemikaalien kasittelyyn ja varastointiin (kuva 20). Harrastajakunnan vas-
tuullisuus koettiin tarkeana riskien torjunnan pohjana. Kentan kayttajien valppaus
ja jarjenkaytt6 olivat monissa vastauksissa esilla. Yhdessa vastauksessa vastuul-
lisuus tuotiin esiin my6s mainitsemalla, etta lentopaikalla lennetaan aurinkoener-

giaa hyodyntaen.

Vastuullisuus

Vaarallisten

Koulutukset aineiden
kasittely

Yhteiset
kaytannot

Kuva 20. Hyviksi koetut ymparistoriskien hallintatavat lentopaikoilla.

Yhtena hyvaksi koettuna kaytanténa useasta vastauksesta nousi toimijoiden oh-
jeistus. Kentan kayttajille on vastaajien mukaan hyva tiedottaa toiminnan riskeista
ja kaikki toiminta tulee olla jollakin tavalla ohjeistettua. Lentopaikan yllapitajan
tulee lisaksi valvoa toimintaa saannollisesti ja jarjestaa eri toimintamallien koulu-

tuksia tarpeen tullen.
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"Tankkaustoiminta siséltada suurimman riskin, mutta hyvéllé koulutuksella ja

yleisella varovaisuudella toiminta on turvallista.”

Jatehuollon jarjestaminen ndhtiin myos useassa vastauksessa tarkeéna tekijana.
Jos kunnallista jatehuoltoa ei ole, on jokaisen vietdva tuomansa roskat kotiin ja
huolehdittava vaarallisista jatteistd. Yksi vastaajista mainitsi myds, etta roskien

keruupisteita on oltava riittavasti ympari kentan maastoa.

Useat lentopaikkojen paallikdista kokivat, etta polttoaineiden ja muiden vaarallis-
ten aineiden varastoinnin ja logistiikan suunnitteluun on panostettava. Toiminnat
keskitetddn maaratyille alueille: esimerkiksi huoltotoiminta tehdaan sisélla suoja-
tulla alustalla, koneiden tankkaus tapahtuu aina vain kestopaallystetyssa tank-
kauspisteessa eikéa kanistereita kayteta tankkaukseen. Polttoainesailididen kun-
non saannollistd seuraamista pidetddn hyvana riskien hallinnan toimintatapana,
kuten myos sita, ettei turhaan varastoida suuria maaria vaarallisia aineita. Eras
vastaajista mainitsi, etta koko kentédn alue on maaritelty tupakkavapaaksi. Myos

oljyjen hallittu keraaminen koettiin tarkeaksi.
Kysymys 19. Onko kentélla omaa toiminta- ja/tai ymparistdohjelmaa? (kyllé/ei)

Vastanneista lahes puolella on olemassa jonkinlainen toiminta- tai ymparistéoh-
jelma. Muutama vastanneista ei osannut sanoa, onko lentopaikalle laadittu ohjel-

maa.
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6 JOHTOPAATOKSET

6.1 Kenttien luokitus ja kehittdmissuositukset

Tyon tavoitteena oli Suomen pienlentokenttien ymparistoriskien ja niiden hallin-
tatapojen kuvaaminen. Tyon tavoitteena oli lisdksi tukea harrasteilmailua ympa-

ristbasioiden hoidossa ja liséata yleista ympaéristotietoutta ja -valmiuksia.

Kyselyyn saatujen vastausten perusteella valvomattomat lentopaikat voidaan ja-
otella ymparistdriskien osalta eri ryhmiin. Kenttien tyypittely riskitason mukaan on
perusteltua, silla nain saadaan parempi kokonaiskuva Suomen valvomattomista
lentopaikoista ja niille voidaan esittaa yksiléidympia kehittamisehdotuksia. Tyy-
pittelyd ohjaavaksi tekijaksi on otettu sijainti suhteessa pohjaveteen, koska len-
topaikkojen suurimmat ymparistoriskit kohdistuvat juurikin maaperaéan ja pohja-

veteen. Nain pienlentokentét voidaan jakaa kolmeen ryhmaan:

e lentopaikkatyyppi 1: Luokan | pohjavesialueella sijaitsevat pienlentokentét
o lentopaikkatyyppi 2: Luokan Il pohjavesialueella sijaitsevat pienlentokentat

¢ lentopaikkatyyppi 3: Ei luokkien | tai Il pohjavesialueilla sijaitsevat pienlentokentat

Ymparistoriskeiltddn eritasoisille kentille voidaan antaa yksildidympia suosituksia
kentéan varusteluun, toimintamalleihin ja kaytantéihin liittyen. Nain lentopaikkojen
toimintaa voidaan kehittaa entisestaan ja kehitys voidaan aloittaa ymparistoris-

keiltdan kriittisimmissé kohteissa.
Lentopaikkatyyppi 1: Luokan | pohjavesialueella sijaitsevat pienlentokentat

Luokan | pohjavesialueet ovat talousvedenoton vuoksi erittain tarkeita. Ne ovat
samalla myds herkimpia pilaantumaan, silla pohjavetta suojaava maapera on eri-
tyisen hyvin vettd |&péaisevaa ja pohjaveden muodostumisalue on usein merkit-

tava. Vedenotolla on myos omat vaikutuksensa pohjaveden virtausolosuhteisiin.

Tyypin 1 lentopaikoille voidaan antaa yleisia suosituksia niin varustelutason kuin

kaytantdjen osalta, jotta mahdolliselta maaperan pilaantumiselta valtytdan (tau-
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lukko 1). Tyypin 1 lentopaikalla tulisi olla ajantasainen toiminta- ja ymparistosuun-

nitelma, jota kaikki kenttéda kayttavat noudattavat. Suunnitelmassa on hyva se-

lostaa kentén toimintamalleista niin yleisen turvallisuuden, kemikaalien kasittelyn

kuin ympariston pilaantumisen ehkéisyn osalta. Lentopaikkaa varten laaditusta

toiminta- ja ymparistosuunnitelmasta on hyva tiedottaa vuosittain. Suunnitelmaan

kirjattuja kaytantoja, eritoten hatatilanteissa toimimista, on myos tarkeda saan-

nollisesti harjoitella.

Taulukko 1. Lentopaikkatyyppi 1 suositukset

Lentopaikkatyyppi 1, Suositeltavien varustelujen ja toimenpiteiden muistilista:

koneiden tankkauspiste

e kestopaallystetty

e Oljynerotuskaivo

e polttoainesaili6t  maanpaalla
suoja-altaissa

e sdilidissa  elektroniset  yli-
taytonestimet

e polttoainesailytys katettu

e imeytysainevarasto

e sammutusvalineet

moottorikoneiden seisontapaikka

kestopaallystetty

yleinen turvallisuus

valvonta, koulutukset, ohjeistus

jatteet

jatehuoltosopimus

kayton rajoitukset

ymparistélupaviranomainen maaritte-

lee tapauskohtaisesti

toiminta- ja ymparistosuunnitelma

kirjallinen, julkinen

(jatkuu)
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Taulukko 1. (jatkuu)

ymparistolupa toiminta hyvin todennékdisesti vaatii
ymparist6luvan ja sita on tarpeen vaa-

tiessa paivitettava

lupaehdot huolehdittava lupaehtojen noudatta-

misesta

Erityista arvoa suunnitelmalle tuo kentalle luotu ymparistdpolitiikka. Ymparistopo-
litikasta kay ilmi kenttdd kayttavien sitoutuminen ympariston pilaantumisen en-
naltaehkaisyyn ja pyrkimys kehittd& ymparistomyonteisia toimintamalleja. Ympa-
ristopolitikkaan on hyva kirjata konkreettisia pitkan aikavalin tavoitteita, joihin
suunnitelmassa voidaan pyrkid. Toiminnan ja kaytantdjen julkinen esilletuonti tu-

kee myds viranomaisyhteistyota.

Seka tankkauspiste etta koneiden seisontapaikka tulisi olla kestopaallystetty ja
kestop&allysteen kuntoa tulisi seurata saannollisesti. Tankkauspisteessa poltto-
ainesailiét on sijoitettu maanpaallisiin suoja-altaisiin, joiden tilavuus ja materiaali
tayttavat minimivaatimukset. Olisi myds tarkead, ettd suoja-altaaseen voidaan
sdilioita tarkastettaessa laskeutua. Polttoainepisteen kattaminen estaa suoja-al-
taiden tayttymisen sadevedesta. Tankkauspisteen valittomassa laheisyydessa yl-
lapidetddn imeytysainevarastoa ja sammutusvalineitd. Polttoainesailiot tulisi
my0Os varustaa elektronisilla ylitdytonestimilla. Tankkauspisteessa on lisaksi 6l-

jynerotuskaivo. Kaikenlainen tankkaus tulee suorittaa tankkauspisteessa.

Koska lentopaikalla saatetaan sailyttda huomattavia maaria polttoaineita ja muita
vaarallisia kemikaaleja, on ilkivaltaa ja varkautta aktiivisesti ennaltaehkaistava.
Rikollista toimintaa voidaan ehkaista asentamalla kameravalvonta ja ennen kaik-
kea lukitsemalla polttoainevarastot ja muut ymparistériskikohteet. Kentalla sijait-
sevasta valvonnasta on lisaksi hyva ilmoittaa selkein kyltein jo alueen ulkopuo-

lella. Kuitenkin tarkein ilkivallan ja varkauden ymparistdriskien hallintatapa on,
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ettei lentopaikalla syytta sailyteta tarvetta enempéé vaarallisia kemikaaleja. Len-

topaikan toimintasuunnitelmaan on hyva siséllyttaa selostus naista kaytannaista.

On suositeltavaa, etta harrastetoiminnan laajuudesta riippumatta kaikilla tyypin 1
lentopaikoilla on sopimus kunnallisen jatehuollon kanssa. Kentan alueella ei tulisi

harjoittaa lainkaan kilpa-autoilua tai muita moottoriajoja.

Kriittisia kohteita tyypin 1 lentopaikoista ovat kentét, joilla polttoaineita ei sailyteta
suoja-altaissa maan paalla; kentan tankkaus- ja seisontapaikka ei ole kestopaal-
lystetty; kentélla on hoitamattomia PIMA-kohteita eli pilaantuneita maamassoja
tai jos kentan tankkauspisteen yhteydessa ei ole Oljynerotuskaivoa. Vaikka ken-
tan alueella sijaitseva PIMA-kohde ei olisi lentopaikan toiminnasta aiheutunut, voi
olla lentopaikan yllapitajien vastuu huolehtia maamassan puhdistuksesta. Alueen
aikaisempaa vastuutoimijaa ei aina pystyta selvittdmaan, mutta puhdistustarve

on valttamaton.

Taulukko 2. Suositusten mukaiset tyypin 1 kentét

Tyypin 1 kentat, jotka tayttavat niille annetut suositukset
polttoaineet maanpaallisissa suoja-altaissa 5/6
tankkauspisteen kestopaallyste 6/6
Oljynerotuskaivo 4/6
jatehuoltosopimus 4/6
toiminta- ja/tai ymparistosuunnitelma 4/6

Kyselyyn vastanneista lentopaikoista kuusi sijaitsee luokan | pohjavesialueella.
Kaikilla kuudella kentélla tankkauspisteen alue on kestopaallystetty (taulukko 2).
Yhdella kentistd polttoainesailiot sijaitsevat sekd maan alla etta ilman suoja-al-
taita maan paalla. Muilla kentilla polttoaineita sailytetdén vain maanpéaallisissa



59

suoja-altaissa. Ymparistonsuojelun kehittdminen tulisi ensisijaisesti aloittaa niilta

tyypin 1 lentopaikoilta, jotka eivat talla hetkella tayta niille laadittuja suosituksia.

Lentopaikkatyyppi 2: Luokan Il pohjavesialueella sijaitsevat pienlentoken-
tat

Luokan Il pohjavesialueilla pohjaveden puhtaus ja muodostumisvolyymi ovat
siind maarin merkittavia, ettd alueet voivat soveltua pohjavedenottoon. Alueella
ei valttamatta viela harjoiteta vedenottoa, mutta nykyiset pohjavesiolosuhteet sen
tarpeen vaatiessa mahdollistavat. Vaikka lentopaikka sijaitsisi luokan Il pohjave-
sialueella, voi heti kentan ulkopuolella pohjavesiluokitus olla toinen. My6s Kiika-
lan lentopaikan laheisyydessa on luokan | pohjavesialue, jossa toimii Salon ve-
denottolaitos. On siis lentopaikan pohjavesiluokituksen lisaksi tarpeen huomioida
l&ahiympéariston pohjavesiolosuhteet ja tarkastella pohjavesialuetta kokonaisuu-

tena.

Myds tyypin 2 lentopaikoille voidaan antaa yleisia suosituksia ymparistoriskien
hallintaan liittyen (taulukko 3). Olisi suositeltavaa, etta tyypin 2 lentopaikoilla olisi
Kirjattu toimintasuunnitelma, jossa on kayty lapi turvallisuus-, jate- ja ymparisto-

asioita. Ohjeistus kentan toimintatavoista tulisi olla jokaisen saatavilla.

Seka tankkauspiste etta koneiden seisontapaikka tulisi olla kestopaallystetty ja
kestop&allysteen kuntoa tulisi seurata saannoéllisesti. Tankkauspisteessa elektro-
nisilla ylitaytonestimilla varustetut poltto-ainesailidt on sijoitettu maanpaallisiin
suoja-altaisiin, joiden tilavuus ja materiaali tayttavat minimivaatimukset. Olisi
myos kaytannollista, etta suoja-altaaseen voidaan sailidita tarkastettaessa las-
keutua. Polttoainepiste on katettu ja tankkauspisteen valittomassa laheisyydessa
yllapidetaan imeytysainevarastoa ja sammutusvalineitd. Tankkauspisteessa on
lisdksi 6ljynerotuskaivo. Kanisteritankkausta tulisi mahdollisuuksien mukaan valt-

taa tyypin 2 lentopaikoilla.
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Taulukko 3. Lentopaikkatyyppi 2 suositukset

Lentopaikkatyyppi 2, Suositeltavien varustelujen ja toimenpiteiden muistilista:

koneiden tankkauspiste

e kestopaallystetty

e Oljynerotuskaivo

e polttoainesailiot maanpaalla
suoja-altaissa

e sdilidissa elektroniset ylitaytones-
timet

e polttoainesailytys katettu

e imeytysainevarasto

e sammutusvalineet

moottorikoneiden seisontapaikka

kestopaallystetty

yleinen turvallisuus

valvonta, koulutukset, ohjeistus

jatteet

jatehuoltosopimus

toiminta- tai ymparistosuunnitelma

kirjallinen, kenttaa kayttavien saatavilla

ymparistolupa

toiminta todennékdisesti vaatii ymparis-
tbluvan ja sitd on tarpeen vaatiessa pai-

vitettava

lupaehdot

huolehdittava lupaehtojen noudattami-

sesta

Kriittisimpi& tyypin 2 kenttékohteita ovat lentopaikat, joilla polttoaineita ei sailyteta

suoja-altaissa; joilla tankkaus- ja seisontapaikka ei ole kestopaallystetty seka

kentat, joilla on hoitamattomia PIMA-kohteita.

Kyselyyn osallistui vain kaksi lentopaikkaa, jotka sijaitsevat luokan Il pohjavesi-

alueella (taulukko 4). Tasta syysta tyypin 2 lentopaikkojen nykytilasta ei voida
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tehda yleistettya arviota. Toisella kentista harrastetaan vain ultrakevyita lentoko-
neita. Talla kentalla tankkauspiste ei ole kestopaallystetty, sen yhteydessa ei ole

oljynerotuskaivoa eika kentalla ole mydskaan jatehuoltosopimusta.

Taulukko 4. Suositusten mukaiset tyypin 2 kentét

Tyypin 2 kentat, jotka tayttavat niille annetut suositukset
polttoaineet maanpaallisissa suoja-altaissa 1/2
tankkauspisteen kestopaallyste 1/2
Oljynerotuskaivo 1/2
jatehuoltosopimus 1/2
toiminta- ja/tai ymparistosuunnitelma 1/2

Toisella kentalla lajikirjo on laajempi, tankkauspiste on kestopaallystetty ja kentta
kuuluu kunnallisen jatehuollon piiriin. Talla kentélla polttoaineita sailytetaan
maanpaallisissa sailidissé suoja-altaalla ja ilman. Molemmilla kentilla on siis sel-
keita kehittamiskohteita. Tehokkaimpia toimia ymparistoriskien pienentamiseksi
naiden kaltaisilla kentilla olisivat ennen kaikkea polttoainesailytyksen suoja-altaat

ja tankkauspisteen kestopaallyste.

Lentopaikkatyyppi 3: Ei luokkien I tai [l pohjavesialueilla sijaitsevat pienlen-
tokentat

Lentopaikkatyypin 3 pohjavesiesiintymat eivat sovellu vedenottoon, eli ne ovat
joko véahaisia, sijaitsevat lilan syvalla tai ovat laadultaan sopimattomia. Maapera
pohjavesiesiintymien paalla ei ole kyllin huokoista tai jokin geologinen piirre estaa
pohjaveden voimakasta muodostumista alueella. Pohjaveden ja maaperan pi-

laantumisen ennaltaehkaisytoimet ovat silti aivan yhté tarkeita.

Olisi suositeltavaa, etta myos tyypin 3 lentopaikoilla olisi jonkinlainen kirjattu toi-

mintasuunnitelma, jossa on kayty lapi turvallisuus-, jate- ja ymparistdasioita. Jos
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tallaista ei ole, on harrasteilmailijoille lentopaikan kaytanngista saannollisesti tie-
dotettava vahintaan suullisesti (taulukko 4). Kun jokainen tietda toimia samojen

kaytantojen mukaisesti, myos vastuu jakautuu kaikille.

Taulukko 5. Lentopaikkatyyppi 3 suositukset

Lentopaikkatyyppi 3, Suositeltavien varustelujen ja toimenpiteiden muistilista:

koneiden tankkauspiste

kestopaallystetty
e Oljynerotuskaivo
tai
katettu polttoainepiste
e polttoainesailiot maanpaalla
suoja-altaissa
e imeytysainevarasto

e sammutusvalineet

moottorikoneiden seisontapaikka kestopaallystetty
yleinen turvallisuus valvonta, koulutukset, ohjeistus
toimintasuunnitelma vahintaan suullinen toimijoiden ohjeis-

tus saannollisesti

ymparistélupa toiminta ei valttamatta vaadi ymparis-
tolupaa, tarkemmin kunnan lupaviran-

omaiselta

Koska tyypin 3 lentopaikat eivat sijaitse yhta herkilla pohjavesialueilla, voidaan
arvioida etta tankkauspisteen varusteluun riittd& kestopaallyste ja joko 6ljynero-
tuskaivo tai polttoainepisteen kattaminen. Mahdolliset polttoainesailitt tulisi silti
sailyttda ainoastaan maanpaallisissd suoja-altaissa. Myds pienten polttoaine-

erien sailytyksessa olisi hyva olla jonkinlainen suoja-allas. Jos kentéan yllapitajat
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eivat koe jatehuoltosopimusta tarpeelliseksi, on jatteiden muunlaisesta hoitota-
vasta tiedotettava kaikille kenttaa kayttaville.

Taulukko 6. Suositusten mukaiset tyypin 3 kentét

Tyypin 3 kentét, jotka tayttavat niille annetut suositukset

polttoaineet maanpaallisissa suoja-altaissa 3/4
tankkauspisteen kestopaallyste 9/11
Oljynerotuskaivo 3/11

Kyselyyn osaa ottaneista lentopaikoista 11 lukeutuu tyypin 3 lentopaikkoihin.
Suurimmalla osalla vastanneista polttoaineita sailytetdan ainoastaan kaniste-
reissa. Neljalla kentalla on polttoainesailidita maan paalla ja niista kolmella on
suoja-allas (taulukko 5). Myds kanistereille olisi hyva varata jokin tiivis allas séi-
lytykseen. Talloin esimerkiksi kumoon kaatuneen kanisterin viallisesta korkista ei
synny ymparistoriskia ja vahinko on helppo puhdistaa. Lahes kaikilla lentopai-

koilla tankkauspisteen alue on kestopaallystetty.

6.2 Yhteenveto

Vaikka kaikille kolmelle kenttatyypille on annettu ymparistoriskien hallintaa kehit-
tavia suosituksia, ovat asetetut kriteerit kuitenkin vain minimitavoitteita. Yksittais-
ten lentopaikkojen ympaéristoriskien hallintaa on aina tarkasteltava tapauskohtai-
sesti, jolloin alueen muut toimijat, ymparisténsuojelutarve ja yleinen ymparistoris-
kitaso voidaan huomioida. Esimerkiksi soranotto, laheinen teollisuustoiminta tai
uhanalaiset luontokohteet voivat kasvattaa myos lentopaikan omaa ymparistoris-

kitasoa.

Riskien arvioinnissa ja suositusten annossa on keskitytty pienlentokenttien mer-
kittavimpiin ymparistoriskitekijoihin, maaperén ja pohjavesien pilaantumisriskiin.

On kuitenkin huomattava, etta tallainen riskianalysointi voi perustua my6s muihin
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ymparistotekijoihin, kuten esimerkiksi melupaastoihin. Mikaan ei mydskaan esta
valvomatonta lentopaikkaa nostamasta omia kriteerejaan yleisen suositustason
ylapuolelle. Kyselyyn vastanneilla kentilla muun muassa aurinkoenergian hy6-
dyntaminen harrasteilmailussa nahdaan osana ymparistokuormituksen vahenta-

mista.

Suomen lentoverkoston tulevaisuutta maarittelevia tekijoitd on toki monia, mutta
niista suurimpia ovat mielestani lainsaadanto ja viranomaisvaatimukset. Kenttien
kuntovaateet, lahiymparistd seka ilmatilan kayttémahdollisuudet ovat seka suo-

raan etta valillisesti toisiinsa yhteydessa.

Ymparisto, niin ihmisen muokkaama kuin luonnontilainen, séaételee harrasteilmai-
lua eika sen vaikutus tuskin ole vdhenemaan pain. Valvomattomat lentopaikat
ovat enenevassa méaarin kokemassa kuntien kaavoituspaineita. TAma johtuu osin
sSiitd, etta kentat on aikanaan rakennettu kaupunkien laitamille, mutta nyt ne si-
jaitsevatkin uusien asutuskeskittymien ideaalialueilla. Myds ympaériston pilaantu-
misen ennaltaehkaisytoimet ja -vaateet ovat kasvamassa. Voidaan liséksi olet-
taa, ettd lahivuosikymmenind Suomen pohjaveden tarkeys korostuu entisestaan
suolattoman veden maaran vahentyessa maapallolla. Suurimmat uhat saattavat-
kin kohdistua niille valvomattomista lentopaikoista, jotka sijaitsevat talousveden-
ottoon soveltuvilla pohjavesialueilla. Toisaalta merkittava pohjavesialue voi myds

suojella lentopaikkaa, silla aluetta ei valttamatta voida ottaa asutuskayttéon.

Kyselytutkimuksen pohjalta voidaan todeta, ettd Suomen pienlentokenttien paal-
likbt ovat hyvin tietoisia kenttien ymparistoriskeista ja siitd, milla kaytannaoilla ris-
keja voidaan minimoida. Jo kyselytutkimuksen toteuttaminen ja siita tiedottami-
nen ovat mahdollisesti lisdnneet ymparistétietoisuutta lentopaikoilla. Ymparist6-
tietoisuus ei kuitenkaan yksin riité, vaan tarvitaan myos motivaatiota ja tyokaluja.
Yhten& huolenaiheena voidaan pitdd satunnaisesti lentopaikkoja kayttavia toimi-
joita, jotka eivéat ole mukana kentan toiminnassa. Lentopaikkaa yllapitavien seu-

rojen ja jarjestdjen on huolehdittava my6s muiden kayttdjien tiedottamisesta.

Ymparistoasioiden kehittamisprojekteilla on lisdksi itseisarvoa SlL:lle, silla nain

jarjestdon ymparistopolitikkaa ja -tavoitteita voidaan tehokkaasti vieda kaytantoon
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ja tuoda julki. Opinnaytetyon jatkokehittAmistoimenpiteena on annetuista varus-
telu- ja kaytantosuosituksista tiedottaminen pienlentokentille. Kysely on hyva
saanndllisesti toistaa, joko sellaisenaan tai tarkennettuna. Nyt, kun kehittdmis-
kohteet on paikannettu, SIL pystyy paremmin kohdistamaan tukeaan sita tarvit-

seville lentopaikoille.

Valvomattomien lentopaikkojen ymparistoriskien hallintaa voidaan jatkossa kus-
tannustehokkaasti kehittaa esimerkiksi lentopaikat.fi -sivuston avulla. Sivustoon
on keratty perustiedot kaikista Suomen valvomattomista lentopaikoista ja sita
hyodyntavat eritoten matkalentoja harrastavat ilmailijat. Mikali lentopaikalla ta-
pahtuu lentoturvallisuuteen vaikuttavia muutoksia, niista ilmoitetaan myés lento-
paikat.fi-sivuston kautta. Myds ymparistoriskien hallinta voitaisiin ottaa mukaan
lentopaikkojen profiilitietoihin. N&in jokaisen lentopaikan riskienhallinnan erityis-
piirteet ja kaytannot ovat kaikkien luettavissa. Profiilitietoihin voisi olla lisdksi hy6-

dyllista linkittda lentopaikan toiminta- ja ymparistdsuunnitelma.

Uutena aiheena olisi mielestani hyva tutkia Suomen pienlentokenttien alueella jo
sattuneita ymparistévahinkoja ja niiden laatua. Tutkimuksen tuloksena saataisiin
selvitys siitéd, miten vahingot ovat syntyneet, missd vahingot sijaitsevat ja mita
puhdistusmenetelmia kunnostustdissa on suosittu. Olisi mielenkiintoista saada
selville, ovatko pienlentokenttien arvioidut ymparistoriskit totuudenmukaisia. Var-
sinkin ilkivallan ja varkauden osuutta vahinkojen synnyssa olisi hyva tutkia. N&in

myo6s ymparistoriskien hallinnan tarvetta voitaisiin arvioida aiempaa syvemmin.

6.3 Opinnaytetyon arviointi ja luotettavuus

Tyo6ta suunniteltaessa tavoitteena oli selvittdd koko Suomen pienlentokenttien
ymparistoriskien hallinnan tasoa ja kehittda kentille yhtenaisia tavoitteita ja tyo-
kaluja riskienhallinnan parantamiseksi. Tyohon koottiin katsaus ymparistolain-
saaddanndsta ja sen nojalla asetetuista vaatimuksista. Taman lisaksi tyon teoria-
osuudessa avattiin pienlentokenttia koskevien ymparistoriskien taustoja. Tutki-

musmenetelmana kaytettiin kvalitatiivista aineiston hankintaa eli toteutettiin ky-
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sely. Tutkimuksen paatuloksena voidaan pitda kyselyyn osallistuneiden pienlen-
tokenttien ymparistoriskien hallinnan nykytason kartoitusta, jonka pohjalta kaikille

Suomen pienlentokentille luotiin tyyppikohtaisia suosituksia.

Kyselyn suunnittelun lahtokohtina olivat tyon teoriaosuuteen keratty tieto lento-
paikkojen mahdollisista ymparistovaikutuksista seka Kiikalan pienlentokentéan toi-
mintaan tutustuminen. Myds Suomen limailuliitto ry oli mukana kyselyn laatimi-
sessa. Kyselysta pyrittiin saamaan mahdollisimman vastaajaystavallinen ja tiivis.
Kyselyn alkuosiossa selvitetdan lentopaikan yleista ymparistoriskitasoa ja lopuksi
vastaaja paasee avoimissa kysymyksissa itse pohtimaan mitka kentan toimin-
noista aiheuttavat suurimman riskin ympariston pilaantumiselle ja mitka ovat niita
hyvia kaytantdja naiden riskien minimoimiseksi. Kysely siis tietylla tavalla ohjaa
vastaajaa keskittymaan alkuosiossa kasiteltyihin tekijoihin. Mielestani on kuiten-

kin tarkeda johdatella aiheeseen, jotta avoimiin kysymyksiin osataan vastata.

Kyselyyn vastasi 40 % kaikista Suomen valvomattomien lentopaikkojen paalli-
koista. Vaikka kyselytutkimus ei kata kaikkia lentopaikkoja, voidaan kuitenkin aja-
tella, etta mukanaolevat lentopaikat antavat riittdvan hyvan yleiskuvan koko
maan pienlentopaikoista. Muutamaa vastausta lukuun ottamatta lentopaikkojen
paallikdt vastasivat kyselyyn kattavasti, vaikka kaikki kysymykset olivat vapaaeh-
toisia eli vastaamatta jattaminen ei olisi estanyt kyselyssa etenemista. Kysymyk-
set jatettiin vapaaehtoisiksi, jotta vastauksia saataisiin mahdollisimman laajasti.
Koska kyselyssé ilmoitettiin vastausten luottamuksellisesta ja anonyymisté kasit-

telysta, voidaan olettaa, ettd vastaukset ovat totuudenmukaisia.

Tyolle ei asetettu tarkkaa aikataulua, silla kyselytutkimuksen toteuttamisessa py-
rittin mahdollisimman suureen vastaajaméaaraan. Lentopaikkojen paallikdiden
yhteystietoja haettiin ensin tiedonluovutuspyyntdna Trafilta, mutta pyynnon kasit-
tely viivastyi. Kysely lahetettiin kesélla, joten vastausaikaa olikin tarpeen antaa
suunniteltua enemman. Joustava aikataulu toi toki haasteita, mutta oli erittain
opettavainen. Opinnaytety0 Kkartutti lisdksi osaamista muun muassa Webropol-
ohjelmiston kaytosta. Oli myos ilo huomata, kuinka tyd herétti kiinnostusta niin
lentopaikkojen paallikdissa kuin liikenne- ja turvallisuusvirasto Trafin viranomai-

sissa.
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1 JOHDANTO

Kiikalan kunta on myontanyt Kiikala-Saéatidlle Ymparistonsuojelulain 28 §:n mukaisen
ympaéristbluvan lentopaikan toimintaan. Kiikala-S&atiolta vaaditaan Kiikalan kunnan
25.4.2006 § 5 myontdman ymparistoluvan lupamaaraysten 10 ja 11 edellyttamien suun-

nitelmien laatimista.

Lupamaarayksessa 10 edellytetdan valmiussuunnitelmaa pohjavesien suojelemiseksi
kentalla tai sen laheisyydessa tapahtuvien lentokoneonnettomuuksien varalta. Lupa-
maarayksessa 11 edellytetdén pohjaveden vuosittaista tarkkailua toistuvin naytteenotoin
alueelle asennettavista pohjaveden havaintoputkista ja/tai olemassa olevista kaivoista.
Lupamaarayksessa 12 on edellytetty, etta kohtien 10 ja 11 toimenpiteet tulee esittaa
Lounais-Suomen ymparistokeskuksen hyvaksyttaviksi.
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2 HYDROGEOLOGISET OLOSUHTEET JA LAHIALUEEN
POHJAVEDEN KAYTTO

Vuonna 2005 Varsinais-Suomen liiton julkaisemassa Pohjaveden virtausmallinnus Kii-
kalannummella -selvityksessé on ké&sitelty mm. alueen hydrogeologiaa ja sedimenttira-
kennetta. Kyseisessa selvityksessa todetaan, etta erityisesti Kiikalannummen ita- ja lan-
sipuolinen maaston topografia vaikuttavat pohjaveden muodostumiseen ja virtaussuun-
tiin. Kiikalasta itd&n nousee laaja kalliomuodostuma, kun taas lantisella puolella maasto
on tasaisempaa ja soista. Padosin pohjavesi virtaa itd-lAnsisuunnassa, joitain poikkeuk-

sia lukuun ottamatta. (Pohjaveden virtausmallinnus Kiikalannummella, 2005)

Samaisessa mallinnuksessa on selvitetty alueen pohjaveden virtausnopeutta, vedenjoh-
tavuutta ja gradienttia. Kuvassa 1. nakyy, etta Kiikalan kentén vedenjohtavuuden k-arvo
on keskimdaarin 20 m/d. K-arvo kuvaa maaperén hydraulista johtavuutta ja sen avulla
voidaan mallintaa nopeutta, jolla vesi liikkuu maaperassa tai huokoisessa kivessa. Kii-
kalan lentokentan pohjoispuolella sijaitsevien vedenottamoiden laheisyydessa hydrauli-
nen johtavuus on alueen korkein. (Pohjaveden virtausmallinnus Kiikalannummella,
2005)
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VEDENJOHTAVUUS (K-arvot)
mallialueen aktiiviosalla

A

2 km
k-arvot m/d
Bl 200 Vedenjohtavuus ei ole sama kuin virtausnopeus.
Bl 100 Virtausnopeus on = vedenjohtavuus x gradientti.
50 Gradientti on vedenpinnan kaltevuus. Mit4 parempi
B 20 vedenjohtavuus, sita pienempi gradientti ja sita
;5 pienempi virtausnopeus.

Kuva 21 Pohjaveden virtausmallinnus Kiikalannummella, liite 13
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2.1 Vedenottamot ja vedenottojarjestelyt

Kiikalan lentokentté sijaitsee Saarenkylan I-luokan pohjavesialueella. Lentokentta on lii-
kelaitos Salon Veden Kaskistonnummen ja Kalattomannotkon vedenottamoiden kauko-
suojavybhykkeella. Vesilain 4 luvun 11 ja 12 8:ssd saadetaan vesioikeudellisista suoja-
alueista, joiden tarkoituksena on turvata vedenottamoiden hyva veden laatu. Kaukosuo-
javybhykkeella on kielletty sellainen toiminta, josta veden ottamon veden laatu saattaa
vaarantua. Suoja-aluemaarayksissa on saadetty mm. maa-aineksen ottamista koske-

vista rajoitteista. (Finlex.fi, 2014)

Molemmat vedenottamot sijaitsevat Kiikalan lentokentasta pohjoiskoilliseen. Kiikalan
lentokentan pohjoiskéarjestd Kaskistonummen vedenottamoalueeseen on matkaa noin
600 metria, Kalattomannotkoon noin 1500 metria. Talla hetkella vedenotto alueella on
keskeytetty, silla Kalattomanlammen vedenpinnan korkeudessa on todettu laskua. Ve-

denotto keskeytettiin veden pinnan laskun vuoksi toukokuussa 2014.

2.2 Pohjaveden laatu

Lounais-Suomen vesi- ja ymparistétutkimus Oy on vuonna 2012 tuottanut Kiikalan alu-
eella kattavan pohjavesitutkimuksen Salon Veden tutkimuspisteistd. Kiikalan lentoken-
tan laheisista havaintoputkista otettiin naytteita kuukausittain vuoden ajan. Naista pohja-
vesinaytteista tutkittiin [Ampdtila, happi, happikyllaisyys, sahkonjohtavuus, pH, véri,
NO23-N, NH4-N, Fe, Mn, TOC seka DOC.

Edella mainittujen tutkittujen aineiden pitoisuudet eivat vuoden aikana yhdessakéaan tut-
kimuspisteessa ylittaneet niille asetettuja ymparisténlaatunormeja. Myds pohjavesimuo-
dostuman kemialliset ominaisuudet tayttivat talousvedelle asetetut vaatimukset. Voidaan
siis todeta, ettd kaikissa tutkimuspisteissé veden laatu on hyva ja tayttda pohjavedelle

annetut vaatimukset. (Finlex.fi, 2014)

Kuvassa 2 on kuvattu Lounais-Suomen vesi- ja ymparistotutkimus Oy:n tuloksia ajalta
12.11.2014 - 19.11.2014. Kartassa nékyvét alueen nykyiset ndytteenottopisteet ja ve-

denkorkeus.
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Vedenkorkeus 12.11.2014-19.11.2014

Ly1 PYK1 LyY2 PYK3
PYK2
P3358
7 P333
PYK4
P337
A1 P1/2009
A2 P332
AT A3
P330 o
KALpvp P321
P336 P214
P166 .
Paz7
LP1 KASpvp
A6
P326
P325 P322
P64
LA2
b P323
PLL1
LA1
P94
Merkintojen selityksia
. % O75-80m
-1 P330 Havaintopaikkatunnus
96,55 - pe ©80-85m
L Veden korkeusarvo (m, N60) ja korkeustaso varilla kuvattuna ©85-90 m
(varien selite oikealla) @90-95m
® 95-100 m
Veden korkeusarvon muutos edelliseen mittauskertaan ®100-m
@ verrattuna; vihrea vari: vedenpinta on noussut; punainen vari:
OO’ ~, vedenpinta on laskenut; musta vari: ei merkittavaa muutosta.
~~ Katkoviiva: ei vertailua. O Tulos puuttuu

Vedenottamoalue

Kuva 22 Nykyiset naytteenottopisteet
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3 TOIMINNAN KUVAUS

3.1 Kiikala-Saéation toiminta ja kaytannot

Kiikalan lentokentélld ei ole talvikunnossapitoa joten toiminta lopetetaan vuosittain mar-
raskuussa ja aloitetaan saasta riippuen maaliskuun tienoilla. Kayttdkuukausia kentalla
on siis korkeintaan 8 kuukautta vuodessa. Kesakuukausina lentotoimintaa on paivittain.
Vuoden 2013 aikana saation jasenilla oli vajaa 1900 lentotuntia. Aktiivisimpien kuukau-
sien aikana nousuja ja laskuja kentélle tehdaan saation osalta muutamia satoja kuukau-

dessa.

Kaikilla Suomen ns. korpikentilla lennetddn lentdjan omalla vastuulla. Tallin noudate-
taan VFR-lentosaantdja. Lentolupakirjaan siséltyy koulutus jossa lentéaja saa opastuksen
lentosaantdihin (Ais.fi). Jokaisella lentgjalla on vastuu olla tietoinen ajankohtaisista ti-
lannetiedoista ja lentosdénnoistd. Radioliikenne on erittain térkeéssa roolissa varsinkin

paikallisesti lennettaessa.

Kiikalasta lennetdan paasaantdisesti Etela-Suomen muille kentille. Nama kentat ovat
seka valvottuja ettd valvomattomia. Kiikalasta lennetaan myts matkalentoja kaikkialle
Suomeen. Lentokentdltd saatetaan lentdd myods Ruotsiin ja Viroon. Lentoalue on siis

laaja, vaikka suurin osa lennoista tapahtuukin lahialueella.

3.2 Muut toimijat lentokentélla

Muita vierailevia pienlentokoneita saapuu kentélle satunnaisesti. Saation jasenet ovat
arvioineet, etta ulkopuolisia lentajia vierailee Kiikalan kentalla niin sanotuilla lapilaskuilla

kesaisin muutamia satoja kertoja.

Etelda-Suomen varjoliitjat kayttavat kenttdad saanndllisesti. He kayttavat kentdn nurmi-

osuutta varsinaisen radan ulkopuolella (lisatietoja: www.varjoliito.net). Kenttd& on jonkin



http://www.varjoliito.net/
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verran kaytetty myos laskuvarjohyppytoimintaan, joka saattaa tulevaisuudessa kasvaa

(lisatietoja: www.skyxperience.fi).

limailulajien liséksi kentalla jarjestetaan VW-Open -tapahtuma. Se on kansainvalinen yk-
sipdivainen harrasteautotapahtuma joka jarjestetaan Kiikalan Lentokeskuksessa vuosit-
tain toukokuun toiseksi vimeisen viikonlopun lauantaina. VW-Open -kiihdytysajokisoissa
autot ja moottoripydrat kisaavat mm ¥ mailin kiihdytysajoissa. Ajoneuvoille suoritetaan
turvatarkastus ennen ajosuorituksen aloittamista. Tapahtumaan kuuluu my6s autonéayt-
tely, johon osallistuu noin 300 autoa. Nayttelyn yhteydessa on myos ns. rompetori (lisa-

tietoja: www.vw-open.fi).

Liséaksi muutamat muut moottoriurheilijat ja toimijat saattavat satunnaisesti kysya rataa

paivaksi kayttoonsa. Tasta esimerkkind Teknavi (lisatietoja: teknavi.fi).

Puolustusvoimat kayttaa kentan aluetta ja lennonjohtorakennusta noin 2 kuukautta vuo-
dessa. Kaartin jaakarirykmentti, Suomen Rannikkorykmentti ja Porkkalan Rannikkopa-
taljoona jarjestavat alueella taisteluharjoituksia. Lennonjohtorakennusta kaytetaén har-
joitusten aikana huoltorakennuksena. Heidén toiminnastaan ei ole jadnyt nakyvia merk-
keja kentan alueelle tai lahimaastoon. Puolustusvoimien toiminta ei sisally Kiikala-Saa-

tion ympaéristdlupaan.


http://www.skyxperience.fi/
http://www.vw-open.fi/
http://teknavi.fi/
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4 POHJAVESIEN VALMIUSSUUNNITELMA

- Valmiussuunnitelma lentokentalla tai sen laheisyydessa tapahtuvan on-

nettomuuden varalta

4.1 Riskiarviointi

Kiikalan lentokentan alueelta ei ole otettu soraa tai muita maa-aineksia, joten harjun suo-
jakerrospaksuus on hairiintymaton. Lahialueilla pohjavesi on paikoin l&hella pintaa ja
pulppuaa muutamiin lahteisiin. Lentokenttd on keskimaarin 115 metrid merenpinnan yla-
puolella, kun taas pohjaveden arvioidaan olevan lentokentan alueella 92—94 metrid me-
renpinnan ylapuolella (kuva 3), joten suojaavan maakerroksen paksuus on vahintaan yli

20 metrid. (Pohjaveden virtausmallinnus Kiikalannummella, 2005)
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POHJAVEDEN PINTA

Mallin laskema (ei vedenottoa)

Kuva 23 Pohjaveden virtausmallinnus Kiikalannummella, liite 14
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Kiikalan lentokentan yhteydessa on kaksi pienlentokoneiden sailytykseen tarkoitettua ra-
kennusta, lennonjohtorakennus seka polttoainetankkien suojarakennus. Kaytdsta on hil-
jattain poistettu ulkokaymala.

Koneiden tankkaus tapahtuu polttoaineiden sailytyksen valitttmassa yhteydessa. Tank-
kauspaikka on asfaltoitu ja varustettu 6ljynerotuskaivolla (kuva 4 ja 5). Oljynerotuskaivoa
ei pienimuotoisen toiminnan vuoksi ole tarvinnut tyhjenta&. Mikali tarve tyhjennykselle,

pesulle ja huuhtelulle syntyy, kaytetddn talldin vesi- ja viemarihuollon ammattilaista.

: B <> o ;

Kuva 24 Polttoaineiden sailytysrakennus Kuva 25 Tankkauspisteen ©&ljynerotus-
kaivo

Polttoaineita sailytetaan erillisessé rakennuksessa jossa sdiliét on sijoitettu maanpaalli-
siin betonista valettuihin altaisiin (kuva 6 ja 7). Suoja-altaitten tilavuus tayttaa niista ase-
tetut minimivaatimukset. Polttoainevarastossa on kaksi 3000 litran sdiliota seka yksi
1000 litran sailio. Suuremmat séiliét on tarkoitettu lentobensiinille ja E89:lle. Pienempi

séilio on dieselin varastointiin. Polttoainevaraston sailidissa on polttoainetta enimmillaan
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noin 2000 litraa. Talla hetkelld vain toinen suuremmista sdilidista on kaytdssa. Polttoai-
nesailio taytetaan keskimaarin kaksi kertaa kesén aikana eli vuosikulutus Kiikalan lento-
kentalla on enimmillaan 4000 litraa.

Kuva 26 Polttoainesailitt Kuva 27 Suoja-allas

Polttoainesailididen tayttd tapahtuu suojarakennuksen takaa. Maa rakennuksen takana
ei ole kestopaallystettyd vaan karkeaa soraa ja hiekkaa (kuva 8 ja 9). Mikali polttoai-
nesailididen tayton yhteydessa syntyy ongelmia, maaperan pilaantumisriski on mahdol-

linen.

Kuva 28 Suojarakennuksen takaosa  Kuva 29 Maa tayttopisteen vieressa
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Paarakennuksen laheisyydessa on tehty pieni massan vaihto. Pihassa seisoneesta trak-
torista oli vuotanut 6ljyja maahan. Massanvaihdon jalkeen voidaan kuitenkin arvioida,
etta vuodon saastuttama massa on kyetty kokonaan poistamaan eika riskid pohjaveden
pilaantumiselle ole syntynyt.

Pienkoneiden polttoaineena kaytettava lentobensiinilaatu on 100-oktaaninen 100 LL. Se
voi sisaltdé lyijy-yhdisteitd enintdan 0,56 g/l. Pienlentokoneen tankin tilavuus mallista
riippuen on 60 - 100 litraa. Jos siis lentokone syysta riippumatta putoaa, voi maahan
paatya enimmillaén 100 litraa lentobensiinia. Talloin lyijya voi paatyd maahan enimmil-
l[&&n 56 grammaa. On kuitenkin huomattava, ettd maakerroksen paksuus pohjaveden
paallda on noin 20 metria.

On myds mahdollista, ettd koneen tankki vuotaa. Taméan kaltainen vuoto huomataan to-
dennékdisimmin jo nousua valmisteltaessa ja on siten helppo puhdistaa kestopaallyste-
tystad pinnasta. Mikali vuoto kuitenkin alkaa vasta ilmassa, sijainti [ahimpaéan laskeutu-
mispisteeseen vaikuttaa suuresti polttoaineen leviamisen laajuuteen. Lennon aikana ta-
pahtuvan vuodon ongelmana on saastumispisteiden havidminen maastoon. Voidaan
siitd huolimatta arvioida, ettei juurikaan polttoaineen haihtuvia yhdisteita saily maahan
asti.

Hyyppéaran Natura-2000 -alue (FI0200010) ympardi Kiikalan lentokenttdd. Lentokenttaa
ymparéivd maasto kuuluu Hyyppéaran-Kaskistonnummen harjujensuojeluohjelmaan.
Harjualue on osa kolmannen Salpausselan reunamuodostumaa ja suojeltu luontodirek-
tiivin mukaisena alueena (Avi.fi, 2014). Kiikalan kentan toiminnasta ei siis saa aiheutua

saastumista, mill& voisi olla suoraa tai valillista vaikutusta suojelualueen lajistoon.
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Kuva 30 Natura-alue

4.2 Riskien nykyinen hallinta ja onnettomuuksissa toimiminen

Lentokentén kaksi risteavaa kiitorataa on kestopaallystetty. Myos kentan rullaustiet ja
koneiden seisontapaikka on kestopaallystetty. Koneet huolletaan niiden seisontapai-
kassa. Huoltotoimenpiteissa ei kasitella oljyisia materiaaleja eikd toiminnasta ole riskia
pohjavesien pilaantumiselle. Nousualustalla ei kayteta jaanestoaineita tai liukkauden tor-
junta-aineita. Kaytdssa olevat polttoainesaili6t on varustettu elektronisilla

ylitaytonestimilla.
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Kuva 31 Pohjois-etela -kiitorata Kuva 32 Koneiden sailytys

Kentalla on mahdollisiin onnettomuuksiin mitoitettu dljyntorjuntakalusto ja sammutusva-
lineet helposti saatavilla. Imeytysaineet ja sammuttimet on sijoitettu tankkauspisteen ra-
kennukseen. Oljyntorjuntakalusto on siis aina lentdjan saatavilla tankkauksen yhtey-
dessa. Oljyntorjuntakaluston ja sammuttimien opaskyltit uusitaan ja niiden sisalté ja si-

jainteja tullaan paivittdmaan 1.6.2015 mennessa.

Mikali riski pohjavesien tai maaperén pilaantumiselle huomataan, otetaan valittmasti
yhteytté kunnan paloviranomaiseen ja ymparistoviranomaiseen seka ilmoitetaan tapah-
tuneesta Varsinais-Suomen ELY-keskukselle. Yhdesséa viranomaisten kanssa valitaan
tilanteeseen parhaiten soveltuvat toimenpiteet pilaantumisen valttdmiseksi tai rajoitta-
miseksi. Kuvassa 13 kuvataan tiedotusketjun etenemista onnettomuustilanteessa. Ken-
téan vastuuhenkilona toimii kenttapaallikkd. Mikali kenttapaallikk6a ei tavoiteta riittdvan

nopeasti, otetaan yhteytta varakenttapaallikkon.

Palo- ja
ymparistéviran
-omainen

Onnettomuus Kentan

havaitaan vastuuhenkild

Kuva 33 Tiedotusketjun eteneminen

Alueellinen pelastuslaitos kutsutaan paikalle kaikkiin Kiikalassa jarjestettaviin tapahtu-
miin. Naita tapahtumia ovat joko lentonaytokset tai kiihdytysajot. Tapahtumien kokoluok-

ka osallistujamaarina on vaihdellut muutamasta sadasta muutamiin tuhansiin.
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Kiikalan kentta kuuluu jarjestetyn jatehuollon piiriin. Oljyjen vaihdosta ja muista huolto-
toimenpiteista syntyvat vaaralliset jatteet toimitetaan kunnan osoittamaan vastaanotto-
paikkaan. Jokainen s&éation jasen huolehtii omista ongelmajatteistaan.

Lentokaudella kenttapaallikkd valvoo lentoturvallisuuden ja yleisen jarjes-tyksen saily-
mista lentopaikalla limailulaitoksen OPS M-1 ja Kiikalan lentopaikan pysy-vaismaarays-
ten mukaisesti seké lentokenttdaluetta AGA M1-1 maaraysten mukaisesti.

4.3 Ymparistoriskien pienentdminen

Lentokauden alkaessa suoritetaan lentokenttdalueen ja eritoten kiitoradan kunnon arvi-
ointi, joka kirjataan vuosittain tarkastuspoytakirjaan. Tarkastuksen suorittaa Kiikala-Saa-
tion kenttapaallikkod tai hdnen valtuuttamansa henkild. Tarkastuksessa tutkitaan radan
kunnon liséksi polttoainesailididen kunto ja [6ytyykd mahdollisia polttoaine- tai muita ke-
mikaalijaamia lentokentdn alueelta. Mahdolliset vauriot kiitoradan pinnoitteessa tai
muissa vaurioissa kirjataan vuosittaiseen kuntotarkastukseen. Halutessaan ymparistovi-

ranomainen voi pyytaa kuntoarvion tarkastuspoytakirjaa Kiikala-Saatiolta.

Kiitoradan asfalttipaéllyste on verrattain ohut ja siksi sen kuntoa on jatkuvasti tarkkail-
tava. Kiikala-Saatio tulee uusimaan radan asfaltin kun kuntoarvion yhteydessa uusimis-

tarve todetaan.

On myos tarpeen arvioida, onko polttoaineiden suojarakennuksen koko ymparysta mah-
dollista kestopaallystaa. Sailiot taytetaan rakennuksen takaseinén kautta ja maata tayt-
topisteen laheisyydessa ei ole suojattu. Alustavana suunnitelmana on kestopaallystaa
suojarakennuksen takaosa viiden metrin sateelta. Mahdollisella kestopaallysteelld ja sen

leveydella on kuitenkin vaikutusta pohjavesindytteenottoputken sijaintiin.

4.4 Toimijoiden ohjeistus

Kenttapaallikko tai hanen valtuuttamansa henkild vastaa ensisijaisesti kaikkien kenttaa

kayttavien toimijoiden ohjeistuksesta. Uusille lentokentan kayttgjille annetaan paikan
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paalla ohjeistus onnettomuuksien varalle. Toimijoita varten kootaan liséksi ohjekirja ylei-
seen turvallisuuteen kohdistuvista riskeisté ja ehkaisytoimista, ensiavusta seka hatati-
lanteiden menettelyistd. Toimintaohjeet sisaltavat ohjeistuksen o6ljyntorjuntakaluston si-
jainnista ja kaytostd sekd muista toimenpiteistd mahdollisessa hatéatilanteessa. Tahan
kuuluu yleiseen hatdnumeroon yhteydenotto ja oman turvallisuuden huomioiminen mm.
sammutustdissd. Ohjekirjaa sailytetddn kaikkien saatavilla, lennonjohtorakennuksessa.

Ohjekirjasta ja sen yllapidosta vastaa kenttapaallikko.
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5 POHJAVESIEN TARKKAILUSUUNNITELMA

5.1 Pohjaveden laadun seuranta

Kiikalan lentokenttatoiminnan riskiarvioinnin perusteella seuraavia muuttujia on jatkossa
saanndllisesti seurattava: pH, happi, haju, maku, sameus, variluku, sahkdnjohtavuus,
kokonaisfosfori, kokonaistyppi, kloridi, bensiini- ja oljyhiilijakeet, lyijy, TVOC, MTBE,
TAME ja BTEX-yhdisteet.

Salon Veden toimesta tehtavat pohjavesitutkimukset keskittyvat pohjaveden talousve-
sikelpoisuuteen. Naita muuttujia ei vedenottamon naytteista tutkita lainkaan: kokonais-
fosfori ja -typpi, bensiini- ja 6ljyhiilijakeet, lyijy, TVOC, MTBE, TAME ja BTEX-yhdisteet.

Mydskaan Salon Veden naytteenottopisteiden sijainti ei sellaisenaan sovellu Kiikalan
lentokentan tarpeisiin. Tarvitaan uusi pohjaveden laadun seurantaputki, joka nykyisia
tarkkailupisteitd paremmin kuvaa tankkauspaikalla tai kiitoradalla tapahtuvan onnetto-

muuden pohjavesivaikutuksia.

Suurin riski pohjaveden pilaantumiselle sijaitsee tankkauspaikan laheisyydesséa. Se on
kentdn ainoa piste, jossa polttoaineita kasitellaan. Koneiden seisontapaikasta ja siella
tehdyista pienimuotoisista huoltotoimenpiteista ei arvioida olevan riskia pohjaveden pi-
laantumiselle. Pohjeveden laadun seuranta tankkauspisteen laheisyydesta tulee kuvaa-

maan osaltaan myds pohjoisen kiitorata-alueen pohjavesivaikutuksia.

5.2 Naytteenottomenetelmat

Vuonna 2005 Varsinais-Suomen liitto julkaisi Pohjaveden virtausmallinnus Kiikalannum-
mella -selvityksen. Selvitys tehtiin Salon Veden tulevan vedenoton ymparistdvaikutusten

arvioimiseksi. Koska télla hetkella Kiikalannummella ei ole pohjavedenottoa, kuvaa vuo-
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den 2005 selvitys riittdvan hyvin pohjaveden nykytilaa. Tasta syysta naytteenottopistei-
den tarpeen arvioinnissa ja sijoittelun suunnittelussa on mahdollista hyodyntaa kyseista

virtaamaselvitysta.

MALLIN LASKEMAT POHJAVEDEN
VIRTAUSREITIT JA-SUUNNAT (ei vedenottoa)

purkautumisalueet

Kuva 34 Pohjavesien virtausmallinnus Kiikalannummella, liite 15
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Kuvassa 14 nakyvat pohjaveden virtaussuunnat. Virtaus tapahtuu harjualueella péaasi-
assa itd-lansisuunnassa. Pohjavesinaytteita tullaan ottamaan kartan osoittamasta Salon
Veden havaintopisteestd P64. Se toimii puhdasvesindytteend, johon Kiikalan lentoken-
tan naytteenottopisteen muuttujia voidaan verrata. Havaintopisteen pohjavesiputkikortti
on liitteessa 1.

Onnettomuustilanteessa tulee varmistaa haitta-aineen leviamislaajuus ja -suunta. Tallgin
voidaan ymparistoviranomaisen harkinnan mukaan ottaa lisanaytteitda myos muista ole-
massa olevista naytteenottopisteistad (kuva 2). Mikali P64-naytteenottopisteen soveltu-
vuus vesinaytteenottoon tulevaisuudessa heikkenee, voidaan naytteenottopistetta vaih-

taa. Asiasta ilmoitetaan ymparistoviranomaiselle.

Kuva 35 Uusi naytteenottopiste

Polttoainevaraston (kuvassa 15 ympyrdity) lansi-lounaispuolelle tullaan asentamaan
uusi naytteenottoputki (kuvassa 15 keltaisella). Uusi piste sijoitetaan pohjaveden virtaus-
suuntien mukaisesti polttoainesailidista ns. alavirtaan. Kyseisella pisteella on etéisyytta

varastoon tai sitd ymparoivan uuden asfaltin reunaan noin 15 metria.
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Uuden havaintoputken asennuksesta pyydetaan maanomistajan eli Metsahallituksen
suostumus. Uuden naytteenottopisteen sijainnissa on otettu huomioon olemassa olevat
rakenteet seka pisteen sailyminen vahingoittumattomana myos tulevaisuudessa. Alue,
jolle naytteenottoputki sijoitetaan, on ollut puolustusvoimien kaytdssa vuosittain. Tasta
syysta putki on suojattava ja sen sijainnista tiedotetaan puolustusvoimien yhteyshenki-
I6ita. Pisteeseen asennetaan ymparistotilatutkimukseen ja analysointiin tarkoitettu PEH-
havaintoputki, joka on suunniteltu pitkdaikaiseen naytteenottoon. Havaintoputken asen-

taa alan ammattilainen.

5.3 Vuosittainen seurantaohjelma

Mikali epaillaan, ettd on syntynyt riski pohjaveden pilaantumiselle, kenttapaallikkd yh-
dessd Salon ymparistbviranomaisen kanssa paattda, onko tarvetta lisanaytteille.
Muussa tapauksessa pohjaveden tarkkailupisteista tullaan ottamaan naytteita 2 kertaa
vuodessa. Seurantandytteet otetaan vuosittain samoina ajankohtina kevaisin ja syksyi-

sin.

Seka vertailukohtana kaytettavasta puhdasvesinaytepisteesta (kuva 14) ettd uudesta
Kiikalan lentokentan pisteesta (kuva 15) tullaan vuosittain analysoimaan pH, happi, haju,
maku, sameus, variluku, sdhkdnjohtavuus, kokonaisfosfori, kokonais-typpi, kloridi, ben-
siini- ja dljyhiilijakeet, lyijy, TVOC, MTBE, TAME ja BTEX-yhdisteet.

Naytteenoton tekee toimija, jolla on tydn suorittamiseen vaadittava sertifiointi tai toimija,
jonka naytteenotto on akkreditoitu. Naytteet tutkitaan akkreditoidussa laboratoriossa. Kii-
kala-S&atio kilpailuttaa ja valitsee tyon suorittajan itse.

5.4 Raportointi

Pohjavesinaytteiden seurannasta vastaava akkreditoitu toimija raportoi naytteiden tulok-

sista valittdmasti niiden valmistuttua Salon kaupungin ymparistdviranomaiselle. Toimijaa
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ohjeistetaan jakamaan pohjavesianalyysin tulokset suoraan ymparistéhallinnon tietojar-
jestelmiin. Kiikala-S&aatio tulee sailyttamaan vuosittaisten vesinaytteiden analyysitulokset
mahdollista myohempaa kayttoa varten.

Puolivuosiraportti siséltaa tutkimustulosten lisaksi toimijan kannanoton Kiikalan lento-
kenttatoiminnan ymparistovaikutuksista erityisesti pohjavesinakokulmasta. Raportissa
tullaan siis toteamaan, onko toiminnalla ollut vaikutusta pohjaveden laatuun. Raportista

k&y myds ilmi mihin vaatimuksiin tuloksia verrataan.

Raportissa keskitytdén eritoten pohjavedelle vaarallisiin aineisiin, jos niita tutkimuksissa
todetaan. Pohjavedelle vaarallisella aineella tarkoitetaan Valtioneuvoston asetuksessa
23.11.2006/1022 vesiymparistélle vaarallisista ja haitallisista aineista lueteltuja vesipui-
tedirektiivissa tarkoitettuja vaarallisia aineita ja ainetta, joka asetuksella vahvistetaan
pohjavedelle tai ihmisen terveydelle vaaralliseksi aineeksi seké ainetta, joka joutuessaan
pohjaveteen tekee vedesta ihmisen kayttdon soveltumatonta.
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6 YHTEENVETO TOIMENPITEISTA

Arvioidaan, onko polttoaineiden suojarakennuksen koko ymparysta mah-
dollista kestopaallystaa

Asennetaan uusi pohjaveden laadun seurantaputki

Aloitetaan Kiikalan lentokentén vuosittainen pohjavesiseuranta
Lentokauden alkaessa suoritetaan lentokentan kunnon arviointi, joka kir-
jataan vuosittain tarkastuspoytékirjaan

Kiitoradan asfaltti uusitaan, kun kuntoarvion yhteydessa todetaan siihen

tarvetta
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Liite 2, Ymparistdriskien hallinta -kyselypohja

Ymparistoriskien hallinta valvomattomilla lentopaikoilla

Yleistietoja kentasta ja sen toiminnasta

1. Kentén ja vastuuhenkilon tiedot

Etunimi

Sukunimi

Matkapuhelin

Séhkdposti

Lentopaikan nimi

Lentopaikan osoite

Lentopaikan postitoimipaikka

Yhdistys/organisaatio

2. Oletteko Suomen Ilmailuliitto ry:n jasen?
O Kylla
O Ei
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3. Mitd seuraavista ilmailulajeista kentéll& harrastetaan?
[ ] Moottorikoneet
[] Purjelento
[] Ultrakevyet
[] Varjoliito
[] Riippuliito
[] Laskuvarjourheilu
[] Experimental
[ ] Kuumailmapallot
[ ] Lennokit

Kentan ymparisto ja muu toiminta alueella

4. Sijaitseeko lentopaikka pohjavesialueella?
[ ] Kyll, luokan I pohjavesialueella (vedenhankintaa varten tirked pohjavesialue)

[ ] Kyll4, luokan Il pohjavesialueella (vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue)

[ ]Ei

[ ] En osaa sanoa

5. Onko lentopaikan valittomassé laheisyydessa Natura-2000 -verkostoon liitettyja luontokohteita?
Jos on, ovatko ne vaikuttaneet lentopaikan toimintaan?

6. Mita muita kentén kayttoa mahdollisesti ohjaavia tai rajoittavia ymparistotekijoité lentopaikan
lahiympéristossa on?

Luvat ja viranomaisvalvonta

7. Mité lupia lentopaikkanne toiminnalle on myonnetty ja milloin?
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8. Onko kentélla kasittelyssé olevaa ymparistdlupaa? Jos on, missé vaiheessa kasittelyd lupapaatos etenee?

9. Onko toiminnallenne asetettu ympéristélupaehtoja? Mité lupaehdot ovat?

Ymparistosuhde

10. Vastaa seuraaviin mielipidevaittamiin.
jok-

téysin . jokseen- . . .
seenkin enosaa . . téysineri
samaa kin eri e
. .. Samaa sanoa .o mieltd
mielta o mielta
mielta
Luonnolla on materia-arvon lisaksi myos itseisarvoa,
jota ei pystyta rahallisesti arvottamaan. O O O O O
Yksilolla on mahdollisuus vaikuttaa omalla toimin-
nallaan ympériston tilaan. O O O O O
Yhteiskunnallisella paatoksenteolla on suuri merkitys
ympdriston hyvinvoinnin kannalta. O O O O o
Ympéristonsuojelu estaa tai hidastaa taloudellista kas-
i ) O O O o O
Vastuunkanto ymparistoasioista on jokaisella, eika
tiedon puutteeseen voida vedota. O O O O O
Ympéristoasioita koskeva tieto on helposti saatavilla. O O O O O
Ympéristoasioita sivutaan jatkuvasti lentotoimintaa
harjoitettaessa. O O O O O
Pidan erittdin tarkeand, ettd harrastetoiminnastamme
ei aiheudu luontoympériston laadun heikkenemista. O O O O O
Lentopaikkaamme kayttavét harrasteilmailijat ovat
hyvin ymparistotietoisia. O O O O O
Kaupunkini/kuntani ymparistonsuojelun ja kestavan
kehityksen tyo on liioiteltua tai keskittyy epaolennai- O O O O O

suuksiin.

Kuntani ymparistoviranomaisen kanssa on helppo asi-
i YR PP O O o o o
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Kentta ja ymparistonsuojelu

11. Miten polttoaineita séilytetdan lentopaikalla?
[ ] Maanpéallisiin suoja-altaisiin sijoitetuissa polttoainesailidissa
[ ] Maanpéallisissa polttoainesailidissa
[ ] Polttoainesailivissa maan alla

[_] Ei polttoainepistetta. Kanisterit tai muu pienten erien séilytys

12. Onko lentopaikan tankkauspisteen alue kestopéaallystetty?
O Kylla
O Ei

13. Onko lentopaikan tankkauspisteen yhteydessa 6ljynerotuskaivo?
O Kylla
QEi

14. Kuuluuko lentopaikka kunnallisen jatehuollon piiriin?
O Kylla
QO Ei

15. Onko ympéristoviranomainen ilmoittanut vastaanottaneensa meluvalituksen kentén harrasteilmailusta viimeisen k
aikana?

O Kylla
O Ei

16. Mitka kentan toiminnoista aiheuttavat mielestanne suurimman riskin ympériston pilaantumiselle?

17. Mitka kaytannot koette ymparistoriskien hallinnan kannalta hyviksi omassa toiminnassanne?
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18. Onko kentalla omaa toiminta- ja/tai ympéristésuunnitelmaa?
O Kylla

QEi

O En osaa sanoa



