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Opinnaytetyon tarkoituksena oli selvittdd, mitenuntahenkilostda kyetaan oljyntor-
juntaoperaation aikana kuljettamaan vesiteitsasaarsisalla Suomenlahden alueel-
la. Tyd on osa SOKO lI-hanketta, ja siita saattjgasten tulee olla sovellettavissa
viranomaiskayttoon tarkoitettuun SOKO Il -toiminkgeeseen.

Tutkimuksessa tarkasteltiin pelastuslaitosten sitelmmissa esiintyvien torjuntahenki-
l6ston kuljetusvaihtoehtoehtojen kaytettavyyttéagsélyntorjuntaorganisaation juri-
dista vastuusta kuljetuksista. Torjuntahenkilodtiljetusvaintoehdot voidaan jakaa
virka-apukuljetuksiin puolustusvoimilta ja rajavataitokselta, ostopalveluihin vesi-
likenneyrittdjilta seka muihin vaihtoehtoihin, gba tassa tarkastellaan meripelastus-
seuran kuljetusmahdollisuuksia. Tyosséa otettiin&kamyos yksityisveneiden kayt-
toon.

Kuljetusvaihtoehtoja tarkasteluteltiin soveltuvaaluston ja palvelujen kaytettavyy-
den perusteella. Kaluston vaatimukset méaaritetiiosuhteiden ja kuljetustarpeen
mukaan. Palvelujen kaytettavyys selvitettiin asiatijahaastatteluilla sekd Suomen-
lahden vesiliikenneyrittdjille suoritetulla kvaliii@isella kyselylla. Juridinen perusta
selvitettiin kuljetus- ja vahingonkorvausoikeudeonksia, Suomen lakia ja ennakkota-
pauksia tutkimalla.

Kyselyn otos oli varsin kattava, ja koska tulokseat yhdensuuntaiset voidaan niitéa
pitdé luotettavina seka yksittaisia yrityksia etshopalveluita kokonaisuutena harkit-
taessa. Viranomaisyhteistyosta seka Meripelastuasenahdollisuuksista osallistua
kuljetuksiin saatiin riittdvat perusteet arvioidaiMoehtojen kaytettavyytta. Juridisia
paatelmia tarkasteltaessa tulee muistaa, ettéliegiNastaukset saadaan vasta oike-
usasteissa.

Torjuntahenkildston kuljetukset kyetdan jarjestamtiiikimuksessa tarkastelluilla
kuljetusvaihtoehdoilla. Operaation pitk&kestoisuugekuljetusvaatimusten takia suu-
rin osa kuljetuksista jarjestettdneen ostopalvelwesilikenneyrittdjilta. Muita vaih-
toehtoja voidaan kayttaa tilapaisesti esim. jatkjekuksissa vaikeapaasyisiin saariin.
Juridinen vastuu kuljetuksissa on kaytannossa nali@ijalla ja/tai laivanisannalla.
Oljyntorjuntaorganisaatio on vastuussa niistéa kuksista, jotka suoritetaan sen hal-
lussa olevilla aluksilla.
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The purpose of this thesis was to determine hovelgening personnel could be
transported during a major oil cleaning operatiotiniv the archipelago of Gulf of
Finland. The work is part of SOKO Il project, ame tresults will be applicable to
official SOKO Il manual.

The study examined the usefulness of existing giansansporting of personnel as
well as legal responsibilities during transportati@ransportation options can be di-
vided into several main groups: the assistancheftnnish Defense Forces and the
Frontier Guard, purchased services of commer@aksport services and other op-
tions, including the possibilities of transportatioy The Finnish Lifeboat Institution.
Use of private boats was also examined.

The evaluation of the transportation options wasetaon the suitability of the vessels
and the usefulness of the providers. The requirésrfenthe vessels were determined
by transportation needs and environment analysisrrhation on availability and
conditions of each provider was gathered by ineammg the experts. Also, a qualita-
tive survey was carried out to gain the first hendwledge of the usefulness of the
commercial services within the area. The legaldfgitransportation was determined
by examining the law of Finland, the law books #m&lprecedents.

The survey was comprehensive and because thesreseri consistent, they can be
considered reliable concerning individual compaaiesvell as the companies as a
whole. The expert interviews gave sufficient untarding on the principles of the as-
sistance from the authorities and from the Finhi$éboat Institution. Legal analysis
gave basic understanding on responsibilities, bgan mind that final decisions come
from the courts.

Maritime transports can be arranged with the ogtiexamined in this study. Taking
account into the long duration of the operation gnedvessel’s suitability for passen-
ger transportation, the most practical way shoelddouse commercial transport ser-
vices as much as possible. Other options may e aseeserve, for example, when
transporting to the islands of difficult accesd. $pill response organization is legally
responsible for transportation if the ship is opeteby the organization or is in its
possession.
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LYHENTEET JA MAARITELMAT

MKL
PL

PV
RVL
SMPS

SYKE

Laivanisanta

Laivavaki

Matkustaja

Rahdinottaja

Merenkulkulaitos
Pelastuslaitos
Puolustusvoimat
Rajavartiolaitos

Suomen Meripelastusseura

Suomen ymparistokeskus

on sellainen aluksen omistaja tai koko aluksen vamjk,
joka kayttaa tosiasiallista maardamisvaltaa aluatlisuu-

teen liittyvissa kysymyksissa.

tarkoittaa kaikkia aluksella tytskentelevia.

on ML 15:n tarkoituksessa henkild, jota matkustkidje-
tuksesta tehdyn sopimuksen nojalla kuljetetaaaitdaan
kuljettaa aluksella. ML 15:n ulkopuolella matkustaj
termia kaytetaan yleisesti kaikista laivavakeenlonat-

tomista laivalla matkustavista henkildista.

on ML 15:n mukainen termi henkildlle, joka sopinsek
perusteella, ammattimaisesti tai vastiketta vastatiaa
kuljetettavakseen aluksella matkustajia taikka mstikjia
ja matkatavaraa. Rahdinottaja tarkoittaa matkugtaga-

teesséd samaa kuin rahdinkuljettaja.



1 JOHDANTO

1.1 Tausta ja tarkoitus

Tutkimuksen tavoitteena on selvittaa, miten togineinkiloéstéa voidaan o6ljyntorjun-
taoperaation aikana kuljettaa vesiteitse saars#illa Suomenlahden alueella. Tyo
on osa SOKO Il -hanketta.

SOKO -pilottihanke valmistui vuonna 2007. Siinaiteltiin torjuntahenkildston me-
rikuljetuksia Kymenlaakson pelastustoimialueellas3a tutkimuksessa sovelletaan
SOKO -pilottihankkeen ja siihen liittyvien tutkimigs tietoa seka Suomenlahden alu-

een pelastuslaitosten olemassa olevia suunnitdéatjgtusten jarjestamiseksi.

Yleisesti ottaen suunnitelmat kerdyshenkilostonetuksista ovat talla hetkella 1ahin-
na teoreettisella tasolla, silla éljyntorjuntaorgamatiolla ei ole valmiina

1. henkildkuljetuskalustoa

2. miehistéa

3. aina edes kerayshenkilostoa.

Tassa tyossa tarkastellaan nykysuunnitelmissatygem ratkaisumallien tosiasiallis-

ta kaytettavyytta ja etsitaan vastauksia avoimiesim kysymyksiin.
Tutkimuksen tarkoitus on 16ytdé ne ratkaisut, gohenkiléstéd voidaan kuljettaa saa-

ristossa ja siten tuottaa kayttokelpoista tietsanomaiskayttoon tarkoitettuun SOKO

Il -toimintaohjeeseen.

1.2 Tutkimusongelma

Tutkimus on rajattu kasittelemaan torjuntahenkdasmnerikuljetuksia saariston sisal-
|&. Tyossa ei kasitella maakuljetuksia eika oljgiggteen, huollon tai kaluston kulje-

tuksia.

Tutkimus pyrkii vastaamaan seuraaviin kysymyksiin:



1. Miten henkildston merikuljetukset saadaan jarjégdét

2. Mik& on 6ljyntorjuntaorganisaation juridinen vastuenkiloston merikuljetuksis-

ta?

1.3 Aikaisemmat tutkimukset

SOKO -pilottihanketta varten on tehty joukko tutkiksia, joiden tuloksista on koottu
toimintamalli viranomaisille Kymenlaakson pelastistialueella tapahtuvan 6ljyon-
nettomuuden varalle. Taman tutkimuksen aihepiimséikittavin on Juho Kontunie-
men merikapteenityd Merikuljetusten logistinen suiteima merkittavalle 6ljyvahin-
golle, 2006. Tutkimuksessaan Kontuniemi antaa kieian oljyntorjuntaoperaatioon
liittyvista merikuljetuksista ja niihin liittyvistiaasteista.

1.4 Tutkimusmenetelmét

Toiminta-alueen asettamat vaatimukset kuljetuksilégritettiin aikaisempien tutki-
musten ja julkaisujen perusteella. Suomenlahdemssaa erityispiirteet on riittavalla
tarkkuudella analysoitu aiemmin. Niita kasitellddwussa 2.3.

Asiantuntijahaastatteluilla selvitettiin puolustoswien ja rajavartiolaitoksen alusten
kaytettavyys virka-aputilanteessa seka meripelastuan jasenyhdistysten mahdolli-
suudet.

Vesiliikenneyrittdjien palvelujen soveltuvuus sédtiiin kvalitatiivisella kyselytutki-

muksella, joka kattoi Suomenlahden alueen kalwstalsopivat yrittajat.

Juridinen perusta selvitettiin lakia, alan kirjallutta seka ennakkotapauksia tutkimal-

la.



2 VAATIMUKSET TORJUNTAHENKILOSTON KULJETUKSILLE
OLJYNTORJUNTAOPERAATIOSSA

2.1 Skenaario

Torjuntatoimien mitoituksen pohjana kaytetaan 30 fakaoljytonnin vuotamista

mereen. Tallaisen massiivisen dljyonnettomuudegunntatoimien alkuvaiheessa vuo-
toa rajoitetaan ja dljylautan eteneminen pyritastdmaan mahdollisimman nopeasti.
Oljyn keraaminen on tehokkainta suoraan merestareknin se on sekoittunut veden

kanssa.

Oletettavasti osa 0ljysta kuitenkin ajautuu ranegjblloin kiireellisin vaihe paattyy.
Rannat tiedustellaan 6ljyn levinneisyyden selviit#ksi, minka jalkeen aloitetaan
puhdistustoimet kiireellisyysjarjestyksen mukaise€3ta rannoista voidaan puhdistaa
koneellisesti, mutta vaikeakulkuiset rannat eterslaaristossa taytyy puhdistaa kasin.
Keraystoimet rannoilta voidaan aloittaa joitakiikkoja onnettomuuden jalkeen ja

operaatio saattaa kestaa vuosia. (Tolonen, 2009)

2.2 Torjuntahenkiloston kayttoperiaatteet ja kuljetusta

Torjuntahenkiloston kuljetustarve on suurimmillakan 6ljyn kerddminen rannoilta
alkaa (Kontuniemi, 2006, s. 20), ja tarve jatkuni koko operaation. Eri pelastuslai-

toksilla on omat suunnitelmansa keraysjoukkojen adostamiseksi.

Esimerkiksi Kymenlaakson pelastustoimialueella ken&nkiléston on ajateltu koos-
tuvan osittain WWF:n vapaaehtoisista 6ljyntorjuatdgoista. Joukoista muodostetaan
joukkueita, joille voidaan antaa vastuualueeksi kkemetrin lohko. Joukkue koos-
tuu joukkueenjohtajasta ja esimerkiksi viidestangista kokonaisvahvuuden ollessa
1+30 henkiléa. Puhdistustyon jatkuminen pyrita&asanaan yllapitamalla noin 100—
150 kerayshenkilon eli 3-5 joukkueen rotaatiotataBtion kesto on kolme vuorokaut-
ta. (Tolonen, 2009) (Halonen, 2007, s. 73)



10

Helsingin PL:n suunnitelmassa kerayshenkiltsto gatabn koostuu padasiassa kau-
pungin tyontekijoista (Kilpelainen, 2009) ja Ita-tlrllamaalla sopimuspalokuntien
henkilostosta. (Ekholm, 2009)

Joukkueiden muodostus ja kayttoperiaatteet vawvaelgelastustoimialueittain. Joka
tapauksessa paivittainen kuljetustarve saaristbwiptamisvaiheessa on 100 - 200
henkildlle. Laht6kohtana voitaneen pitaa mallissp kerayshenkilostd kuljetetaan

aamulla saareen ja illalla takaisin rantaan. (Kdpeen, 2009)

2.3 Toimintaympariston asettamat vaatimukset kalustolle

Suomenlahdella on saaria runsaasti ja likkumiggaittavat vaylaston ulkopuolella
tuntemattomat ja matalat vedet. Suurelle osallasgaai johda julkista tai sotilas-
vaylaa. Vaylaston ulkopuolinen liikkuminen on maktidta, mikali aluksen paallikko
kokee sen turvalliseksi. Tahan vaikuttaa erityigeséllikon kokemus ja paikallistun-
temus seka aluksen navigointilaitteet. Sotilaswéytémerkitty sotilaskartoille, jotka
on luokiteltu salaisiksi. Ne ovat siten kaytett&éwvain PV:n ja RVL:n aluksilla.

Kaikilla saarilla ei ole kiinteda laituria. Maihiroidaan nousta ilman laituria, mikali
alus ja ranta ovat siihen turvallisia. Saarilleda@n asentaa myos véliaikaisia kelluvia
ponttonilaitureita.

Merenkululliset vaatimukset huomioidaan siten, sttémalaiset alukset katsastetaan
merenkaynnin vaarallisuuden mukaan jaetuikennealueille Katsastuksista sdade-
taan vuoden 2010 alussa voimaan tulleessa laisda élusten teknisesta turvallisuu-

desta ja turvallisesta kaytosta).

Liikennealue kasittaa joet, kanavat, satamat, jarvet sekdiseflaisasaaristoalueet,
jotka eivat ole valittdmasti alttiina aavalta mégdulevalle merenkaynnille, samoin

kuin lyhyet suojaamattomat vaylaosuudet sisasassat
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Liikennealue llkasittéda ulkosaariston ja sellaiset saaristoalyett ovat valittémas-
ti alttiina aavalta merelta tulevalle merenkaymithuun muassa vaylaosuuden Vih-

revoj-Santio, Kaunissaaren ja Porkkalan selat.

Liikennealue lllkasittad avomerialueet kotimaanliikenteessa.

Noin kaksi kolmasosaa saaristosta kuuluu kotimaleeninealue I:een ja loput Il:een.
Aluksilla, jotka on katsastettu liikennealue |:l&,saa liikenndida likennealueella I,
eli ne ovat kayttokelpoisia vain osaan kuljetuksigtama tulee huomioida aluksia
hankittaessa ja kuljetuksia suunniteltaessa. Linkafueeseen voidaan tarvittaessa

anoa valiaikainen poikkeuslupa Merenkulkulaitokselt

2.4 Merikuljetusten logistinen suunnittelu

Kerayshenkildston kuljetussuunnitelma laaditaandtbsjarjestyksen mukaan. Puh-

distusjarjestys maaraytyy likaantuneiden saarteadllisyysluokituksen perusteella.

Kuljetukset voidaan jakaa runko- ja jatkokuljetuksRunkokuljetukset tapahtuvat
matkustajakapasiteetiltaan riittavilla aluksilldkjgen vaylan paassa oleviin saariin,
joissa on kiinted laituri. Jatkokuljetuksia jatgtgan tarvittaessa vaikeakulkuisempiin

saariin mahdollisesti pienemmilla aluksilla.

Lastauspaikkoja tulee olla riittdvan tineasti r&otia, jotta merikuljetuksille ei tule
liikaa pituutta rannikon suuntaisesti. Maakuljetetkgsvat nopeampia kuin merikulje-

tukset. Kuljetuksiin kaytetty aika on suoraan gmifdistustyosta.
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Merikuljetusta suunniteltaessa aluksen valinnati&eskeinen rooli. Suunnitelmassa
on huomioitava seuraavat asiat:
1. Kohdesaari
a. sijainti (likennealue)
b. maihinnousumahdollisuudet: kiintea, ponttonilaiteiilaituria
2. Lastauspaikka
3. Turvallinen reitti
a. vaylan/veden syvyys
4. Kuljetettavien henkildiden lukuméaara

5. Aikataulu

Vastaavasti aluksen ominaisuudet:

1. Liikennealue ja maihinnousuominaisuudet

Mahdollisuus kiinnittda ja lastata suunnitellubistauspaikalta
Syvays

Matkustajakapasiteetti

a M 0D

Nopeus

3 KULJETUSTEN JARJESTAMINEN

Kuljetusten jarjestelysséa on aluksen lisaksi hudtana myos sen miehitys. Laissa
saadettyjen méaara- ja patevyysvaatimusten lisélex huomioida kaytannon pate-
vyys operoida kyseisella kalustolla vaativissa ohisissa (Kontuniemi, 2006, s. 22).
Onkin kaytannollista hankkia kuljetukset kalustgstaiehistdsta koostuvina koko-
naisuuksina sen sijaan, etta hankittaisiin enguiveoaluksia ja sen jalkeen alettaisiin
miettia niiden miehittdmista. Hyvin suunnitelturenkiléstén merikuljetusten jarjeste-

ly voidaan hoitaa muiden kuljetusten organisoirohessa.

Oljyntorjuntaoperaatiossa kaytettava merikuljetisk® muodostuu pelastuslaitosten,
kuntien, puolustusvoimien, rajavartiolaitoksen se&pailta markkinoilta ja muualta
hankittavasta kalustosta. Pelastuslaitosten jadukalustolla hoidetaan padasiassa
tyokoneiden, 6ljyisen jatteen ja huollon kuljetuksska niilla ei ole osoitettuna kalus-

toa eika miehistod kerayshenkiloston kuljetukdiiigelainen, 2009) (Tolonen,
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2009) (Ekholm, 2009). Henkilokuljetukset jarjestatditen yhdistelemalla PV:n,
RVL:n ja vesiliikenneyrittgjien palveluja sek& naitaihtoehtoja, joista tdssa tydossa

tarkastellaan Suomen Meripelastusseuran ja ykeégisiden kayttoa

Kuljetusten suunnittelussa on syyta ottaa huomlaokki kayttokelpoiset menetel-
mat, joista kuljetusten jarjestelija voi valitaatiteeseen sopivimmat vaihtoehdot. Tar-
keitd kriteereja ovat seuravat:

- peruste palvelun kaytolle (esim. lakisdateindnées tai kuljetussopimus)

- kaytettavyys runko — ja/tai jatkokuljetuksiin (kKs4)

- valmius

- jatkuvuus

- kustannukset

- vastuu (vastuukysymyksia kasitellaan luvussa 5)

3.1 Puolustusvoimien kuljetukset

Puolustusvoimat osallistuu 6ljyntorjuntaan vuod@a®@alussa voimaan tulleen 6ljy-
vahinkojen torjuntalain mukaisemarjuntaviranomaisen#Oljyvahinkojena torjunta-
laki 2:10). Omien oljyntorjuntatehtaviensa ohell sallistuu pyydettessa myos ke-

rayshenkildston kuljetuksiin.

Merivoimilla on riittavasti pienehkéjen henkilomér kuljetuksiin soveltuvaa vene-
kalustoa, mutta perusvalmiuden henkilostdoa eianeeteksi sdanndlliseen pitkékestoi-
seen lilkkennaintiin. Henkilostolla on hyva paikatlintemus ja tarvittaessa kaytossaan

sotilaskartat, joihin on merkitty julkisten vayliésaksi sotilasvaylat.

Merivoimien tarjoamat henkilokuljetukset ovat lueeltaan tilapdaisia ja tulevat kysy-

mykseen lahinna jatkokuljetuksissa vaikeapaasyssariin (Korhonen, 2009).

PV:lla on torjuntaviranomaisena oikeus saada vaimrigrjunnasta aiheutuneista kus-
tannuksista korvaus vahingosta vastuulliseltadaiem vakuutuksenantajaltaan. Oljy-
vahingon torjunnasta vastaava alueen pelastustSuaimen ymparistokeskus tai kun-

ta maksaa torjuntatoimista aiheutuvat kustannuksggnkin siihen saakka, kunnes
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edella mainittu korvaus on saatu (Oljyvahinkojesrguintalaki 8:35). Torjuntatdissa

sattuneista vahingoista vastaa valtiokonttori. {i¢oren, 2009)

Merivoimien kevyesta kalustosta joukkojen kuljetis@en soveltuvat parhaiten Uis-
ko- ja Jurmo-luokat. Ne ovat helppokéayttdisia, ritgo@ merikelpoisia. Niilla voidaan
kuljettaa 20-25 matkustajaa nopeasti kdytdnndskinrtahansa saareen, ja siten ne
soveltuvat hyvin jatkokuljetuksiin. Tarvittaessadaan kayttdd myos G-veneita, jotka
ovat ominaisuuksiltaan samankaltaisia mutta kutjetipasiteetiltaan pienempia. Ka-

lusto on esitelty tarkemmin liitteessa 1.

3.2 Rajavartiolaitoksen kuljetukset

Rajavartiolaitos osallistuu PV:n tavoin éljyntorfaantorjuntaviranomaisengOljy-
vahinkojena torjuntalaki 2:10). Merivartiostolla @ikuvasti henkildstéa valmiudes-
sa, joskin rajallinen maara. Henkildstolla on hypadkallistuntemus ja ammattitaito
operoida vaikeissakin olosuhteissa. Merivartiostopeasti kaytettavissa oleva kalus-
to on kuljetuskapasiteetiltaan pientd, kevytta kahestoa. Merivartioston kaytetta-
vyys henkilokuljetuksiin on parhaimmillaan jatkolailiksissa vaikeapaasyisiin saa-

riin seka yllattavissa, nopeaa reagointia vaatwiganteissa. (Juntunen, 2010)

RVL:lla on torjuntaviranomaisena oikeus saada vghintorjunnasta aiheutuneista
kustannuksista korvaus vahingosta vastuulliseitagaen vakuutuksenantajaltaan.
Oljyvahingon torjunnasta vastaava alueen pelastgt8uomen ymparistokeskus tai
kunta maksaa torjuntatoimista aiheutuvat kustanefulgitenkin siihen saakka, kun-
nes edella mainittu korvaus on saatu (Oljyvahinkajwrjuntalaki 8:35). Torjunta-

tbissa sattuneista vahingoista vastaa valtiokantttuntunen, 2010)

Rajavartiolaitoksen kaytettavissa oleva kalustixewyehkoa venekalustoa. Kalusto

on luetteloitu liitteessa 2.
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3.3 Vapailta markkinoilta hankittavat palvelut

Vesiliikenneyrittdjilta hankittavat kuljetuspalvelperustuvat pelastustoimen ja yritta-
jan véliseen kuljetussopimukseen, jonka perustéelljatusta vastaan maksetaan ra-
haa. Ostopalveluiden kaytt6 tuottaa siten muitgekusvaihtoehtoja enemman kustan-
nuksia, mutta kiistattomana etuna on toiminnan attimaisuus ja mahdollisuus
saanndlliseen ja pitkékestoiseen toimintaan. Kdrégkiloston kuljetuksiin soveltu-

via yrityksia Suomenlahden alueella kasitelladnaseassa luvussa.

Suomessa oli vuonna 2005 kotimaan matkustaja-gdesteessa oli 243 alusta. Naista
on rekisterdityna merenkulkulaitoksen alusrekigterain 169
(Onnettomuustutkintakeskus, 2009, s. 2). Poikkejmau siita, etta alusrekisterilain
mukaan alle 15 metria pitkan aluksen rekisterd@nale pakollista.

Taulukko 1. Alukset kotimaan henkiloliikenteess®20
(Onnettomuustutkintakeskus, 2009, s. liite 2)

Pituus yli 15m Pituus alle 15m Yhteensa

Suomenlahti 47 38 85
Saaristomeri 23 14 37
Ahvenanmaa 13 3 16
Selk&meri 7
Perameri 3 6
Rannikko 87 64 151
Sisavesi 54 38 92
Yhteensa 141 102 243

Taulukosta ilmenee kotimaan henkildliikenteessanmao2005 olleiden alusten maara

merialueittain jaettuna. Yli puolet rannikkokalust® sijaitsi Suomenlahdella.

Paaosan kalustosta muodostaa 1960-luvun jalkeemmakut moottorialukset, joita
yleisesti kutsutaan vesibusseiksi. Ne ovat pituadel 10 - 30 metrid, leveydeltaan 3 -
6 metrid ja syvaydeltdan 1,5 - 2,5 metria (Onnettastutkintakeskus, 2009, s. 2). Ve-
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sibussien matkustusnopeus on tyypillisesti 7 -dlghga. Vesibussit soveltuvat siis

ominaisuuksiltaan hyvin torjuntahenkildston runkipgwksiin saaristossa.

Vesitaksit ovat vesibusseja selvasti pienempid@eampia. Pienemman matkustaja-
kapasiteettinsa takia ne soveltuvat huonommin saydukkojen kuljettamiseen, mut-
ta nopeuden ja matalan syvayden ansiosta ovatk&yoisia erityisesti jatkokulje-

tuksissa pieniin tai vaikeapaasyisiin saariin.

3.4 Suomen Meripelastusseuran valmiudet

Suomen Meripelastusseuran ensisijainen ja lakis#teehtava on meripelastus,
mutta sd&nndissa ja toimintastrategiassa myos ysigldysymykset kuuluvat seuran
toimintaan. Yhteistoiminta pelastustoimen kanssagiau aluepelastuskeskusten
kanssa solmittuihin yhteistoiminta- ja yhteistyosopksiin tai pelastuslaitoksen
pyyntoon auttaa henkilokuljetuksissa. Meripelastusa suhtautuu kuljetuspyyntéihin

erittain positiivisesti. (Vesterinen, 2010)

SMPS:n vahvuutena on henkildston hyva valmius jegtisstuntemus. Seuran toimin-
ta perustuu vapaaehtoisuuteen, joten kustannuksadostuvat toiminnasta aiheutu-

vista kuluista. Meripelastusseuralla on omat valdkset.(Vesterinen, 2010)

SMPS:lla on talla hetkella 25 pelastusalusta Sudahelen alueella paikallisyhdistys-
ten kaytdssa. Naista etenkin pelastusristeilijidén luokituksen mukaisesti PV5) so-

veltuvat ominaisuuksiensa puolesta hyvin pienehk&gnkilomaéarien kuljettamiseen.

Talla hetkella pelastusristeilijat Russaro ja MdloEon katsastettu vain 12:sta henki-
I6lle. Ainoastaan PR Jenny Wihurissa henkilomaar&udjetuksiin soveltuva (30).
Matkustajakapasiteettia voi rajoittaa istumapaikkdukumaaré, pelastuslauttakapasi-
teetti ja venetyyppi. Pelastusalukset on paaasiasssteroity huviveneiksi ja jotkut
liséksi vuokraveneiksi, jolloin matkustajamé&aéaréiloman poikkeuslupaa rajattu kah-

teentoista.
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Vuoden 2010 alusta voimaan tulleessa laissa (Uaksan teknisesta turvallisuudesta
ja turvallisesta kaytostd) tuli muutoksia alustatskstussaadoksiin. Laki antaa tasta
eteenpadin SMPS:lle suuremman vapauden alustersaskasissa.

"Tata lakia ei sovelleta seuraaviin aluksiin, jos Ratsastetaan asianmukaisessa
muussa katsastusjarjestelmassa:

1) puolustusvoimien tai rajavartiolaitoksen alukse@ta ei saanndllisesti kayteta
yleisessa liikenteessa matkustajien tai lastingttdmiseen; eika

2) alukseen, jota kaytetdan sellaisessa vapaaatgssgsmeripelastustoiminnassa, joka
ei ole kaupallista toimintaa.(Laki aluksen teknisesta turvallisuudesta ja tlisesta
kaytosta 1:3)

SMPS:n jasenyhdistysten kalusto (luokat pv3 - prb)ueteltu liitteessa 3. Lahitule-
vaisuuden suunnitelmissa SMPS:lla on 24 metristenitwiminta-alusten hankkimi-
nen. Nama soveltuvat nykyista kalustoa paremminsgikilokuljetuksiin.
(Vesterinen, 2010)

3.5 Yksityisveneiden kaytettavyys

Yksityisomistuksessa saattaa olla henkilokuljetwksoveltuvia aluksia, joita voisi
miehitettyna tai miehittamattomana, mutta se tagygin katsastaaiokraveneeksi
Vuokraveneiden rungon suurin pituus on enintaamatia ja veneita voidaan kayt-
t&& muussa kuin saannollisessa liilkenteessa. VuoiEh alussa voimaan tulleen lain
(Laki aluksen teknisesta turvallisuudesta ja tlisedta kaytosta) perusteella vuokra-
veneella voi kuljettaa enintdédn 12 matkustajasafaédmman sdadoksen mukaan mat-
kustajaméaara voitiin merenkulkuhallituksen luvalivistaa tatéa suuremmaksi). Ta-
ma vahentaa vuokraveneiden kaytettavyytta torjertkittoston kuljetuksiin huomat-
tavasti.

Aluksen vuokraaminen asettaa vuokraajan laivangs@mooliin, mikd tuo mukanaan

velvollisuuksia ja vastuita. Laivanisdnnan vastulgtrrotaan tarkemmin luvussa 5.
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Asetuksessa vuokraveneiden turvallisuudesta anmseinksen muuttamisesta

(530/1997) sdadetddn seuraavaa:

Vuokraveneet jaetaan luokkiin seuraavasti:
I luokka: yli 5,5 metrin pituiset purje- ja mootieeneet, jotka on tarkoitettu kaytetta-

viksi avomerell&;

Il luokka: yli 5,5 metrin pituiset purje- ja mootteeneet, jotka on tarkoitettu kaytetta-
viksi saaristossa ja sisavesilla, seka enintaamgfsin pituiset moottoriveneet, joiden

moottorin teho on yli 15 kW, seka

[l luokka: enintaan 5,5 metrin pituiset moottomet, joiden moottorin teho on yli 5
mutta enintaan 15 kW, ja enintdan 5,5 metrin péiuiirjeveneet, jotka on tarkoitettu

kaytettaviksi sisavesilla.

Vuokranantajan on peruskatsastettava vuokravenenesen kayttéonottoa. Vuokra-
veneiden miehisto ja suurin sallittu matkustajardaaaarataan katsastuksen yhtey-

dessa.

Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajareéublla vahintdén 18 vuoden ikai-
nen ja hanella tulee olla merenkulkulaitoksen amtémdistus siitd, ettéd han tuntee tar-
vittavat sdadokset. Lisaksi hanella tulee ollagthdi hyvaksytysta ensiapukurssista ja

hanen tulee osoittaa, ettd h&nella on riittdva kakevuokraveneen kuljettamiseen.

Jos vuokraveneen moottorin teho on yli 350 kW,eweokraveneen kuljettajalla olla
katsastajan antama todistus siita, etta haneltéttivat tiedot polttomoottoreiden ra-
kenteesta, hoidosta ja kaytdsta samoin kuin tankestéd niitd koskevista saannoksis-

ta.
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4 OSTOPALVELUIDEN KAYTETTAVYYS HENKILOKULJETUKSIIN

Kyselyn tavoitteena oli saada mahdollisimman hyledskuva Suomenlahden alueen
vesiliikenneyrittdjien tarjoamista tarkoitukseervalbuvista kuljetuspalveluista. Yritta-
jien etsinnassa kaytettiin Internetin hakutoimiategka eri yritys- ja palvelurekisterei-

ta, joista kattavimmaksi osoittautui www.suomeryk#et. fi.

Merenkulkulaitoksen (tai Kontuniemen) rekisterist@llut alusten tai yritysten etsin-
nassa oletettua hyotya. Alusten tiedoista puutankitbkuljetuksia varten oleellisia
tietoja, kuten matkustajamaara ja liikenndintialakiksen omistajan tiedoista on luet-
teloitu vain nimi ja osoite, eli varsinaiset yhtggdot joutuu kuitenkin etsimaan edella
kuvatuilla menetelmilla (Kontuniemi, 2005, liiteakistorekisteri). Lisaksi kaikki ko-
timaan liikenteessa olevat matkustaja-alukset el&dMKL:n rekisterissa, silla alle

15 metrid pitkien alusten rekisteréinti on vapaagé. (Onnettomuustutkintakeskus,
2009, s. 2)

4.1 Kyselyn toteutus

Vesiliikenneyrittdjid 10ytyi koko maasta noin 1§0ista keskityttiin Suomenlahden
yrityksiin. Naista etsittiin nettisivujen ja puhesioittojen avulla sellaiset vesiliiken-

neyrittgjat, joilla on torjuntahenkildston runkojetuksiin soveltuvaa kalustoa.

Soveltuva kalusto maariteltiin yksinkertaisestida\2 vaatimusten perusteella seuraa-
vasti:

- matkustajakapasiteetti: 50 - 250

- syvays: <2,5m

- tulee olla kaytettavissa (ei taysiaikaisesti figlza vakituiseen reittilii-

kenteeseen)

Nama ehdot tayttavia aluksia omistavia yrityksigybtoiminta-alueelta 11, ja nailla
on soveltuvia aluksia on yhteensa 37. Kysely settiith puhelimitse, jolloin vastaus-
prosentti oli 100. Kyselysséa selvitettiin seurasasiat:
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1. Yrityksen perustiedot

Nimi, osoite ja yhteystiedot (puhelin, faksi ja k&postiosoite) seka nettisivut.

2. Toiminta-alue
Yrityksen normaali liiketoiminta-alue Suomenlahdannikkokuntiin sitoen

sekd mahdollisuudet toimia paatoiminta-alueen uliodglla.

3. Soveltuva kalusto (kalustollinen kaytettavyys)

Keréattiin kaytettavyyden kannalta tarkeat tiedot
a. Aluksen nimi

b. Matkustajamaara

Cc. Syvays

d. Nopeus

e. Jaissakulkukyky

f. Toimintakausi
— ajanjakso, jonka alus on normaalisti kaytossa

g. Vesillelaskuvalmius
— aika, joka kestaa aluksen toimintavalmiiksi sam@n toimintakau-
den ulkopuolella

h. Liikennealue

i. Huomioitavia asioita

4. Operatiivinen kaytettavyys
Lahtdkohtana oli kaytettavyys saanndllisiin runkipéduksiin, eli kuljetukset
tapahtuisivat aamulla julkisen vaylaston paasséialsaariin, joissa on kiin-

tea laituri, ja tyopaivan paatteeksi saarista paasitereelle.

a. Valmius
— kuinka pian yhteydenotosta kuljetus jarjestykaseuita valmiuteen
vaikuttavia asioita kuten vakituiset pitkaaikaisepimukset

b. Sopimuskauden pituus
- kuinka pitkia sopimuksia ollaan valmiita tekemaan

c. Henkiloston saatavuus talviaikaan

d. Laskutusperuste/hinta-arvio
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e. Mahdollisuudet vaylastén ulkopuoliseen liikkenndimti

f. Mahdollisuus kiinnityksiin valiaikaisiin kelluviitaiturirakennelmiin

g. Huomioitavia asioita

4.2 Tulokset

Kyselyn yrittdjakohtaiset vastaukset ovat liittéeds Olennaiset tulokset on esitetty
tassé alaluvussa. Alla olevassa taulukossa orelaett kyselyyn osallistuneet vesilii-
kenneyrittajat, niiden kotipaikkakunnat seka efaiset toiminta-alueet ja kalusto-

maarat.

Taulukko 2. Tutkimuksen vesiliikenneyrittgjat, toatueet ja kalustomaarat

Kotipaikka

Ensisijainen toimin-
ta-alue

Alusten
lkm.

1 Metsolan Merimatkat Ky Kotka Itaraja —Hanko 2

2 Meriset Kotka Itaraja — Pyhtaa 3

3 Saaristoliikenne Jonmar Ky Pyhtaa Kotka — Loviisg 1

4 Saaristolinja Ky Porvoo Loviisa — Helsinki 3

5 IHA-Lines Oy Helsinki Itaraja — Hailuoto 4

6 JT-Line Oy Helsinki Porvoo — Porkkala 7

7 Paasky Risteilyt T:mi Helsinki Porvoo — Porkkalla 1

8 NorsoéLine / Testpoint Helsinki Sipoo — Helsinki 4

9 Cardinal Marine Helsinki Sipoo — Espoo 3

10 | Royal Line Helsinki Helsinki 4

11 | Veka-Line Helsinki Helsinki — Espoo 5
Yhteensa 37

Palveluntarjonnan painopiste on selkeasti paakaupeudulla. Seitseméan yritysta si-
jaitsee Helsingissa ja loput Helsingin itdpuoleWéeisesti voidaan todeta, etta valilla
Itaraja — Porkkala tarjontaa voidaan pitaa riittévaP ddkaupunkiseudulla tarjonta on
suorastaan erinomaista. Vain kahden yrityksen ifi@mia ensisijainen toiminta alue
ulottuu Porkkalan lansipuolelle. Kuljetuspalvelugaaminen télle. alueelle saattaa
vaatia erityisjarjestelyja ja tuottaa siten lisdlamsuksia. Kattavuutta arvioitaessa tay-
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tyy muistaa, etta kyselyn ulkopuolella voi olla Kéjelpoisia yrityksia seka Saaris-

tomerella ettd Suomenlahdella.

Operatiivista kaytettavyytta arvioitaessa yritt@jiésiteltiin perusmalli, jossa kuljetuk-
set tapahtuisivat aamulla julkisen vaylastoén paassain saariin, joissa on kiintea

laituri, ja tyopaivan paatteeksi saarista pois racadlle.

Vesiliikenneyrittajat toimivat markkinatalouden @lantéjen mukaisesti, eli kuljetus-
sopimukset tehdaan markkinatilanteen mukaisestimidalisti alusten toimintakausi
kestdd huhti-toukokuusta loka-marraskuuhun. Seadkekon kesédkuun puolivalista
elokuun puolivaliin. Tallgin alusten kayttbaste enittain suuri.

Kuljetuskalustolle saattaa olla tarvetta my6s &kaan, mikali jaan muodostus on
vahaista tai sita ei ole. Yleisesti ottaen alukstenevat toimimaan viela 1 - 2 cm
jaéssa. Varsinaisesti jaavahvistettuja aluksialgyseosallistuneista yrityksista 16ytyi
vain yksi. Toimintakauden ulkopuolella alukset sé@dn talvikuntoon sailytysta ja
huoltoja varten. Osa veneista nostetaan ylos vaédalstehtimaan. Talvikaudella aluk-
set saadaan toimintakuntoon yleensa 1 - 2 vuorassad Puurunkoisia veneita ei
mielelldan lasketa veteen talvikaudella, silla endaytyy antaa kuivua ennen seuraa-

vaa toimintakautta.

Myoskaan henkiloston saatavuus talviaikaan ei gitiole ongelma. Yleensa omista-
ja itse toimii yhtena aluksen paallikkoné ja onmizldessa ajamaan tarvittaessa ympa-
ri vuoden. Vain yksi kyselyn yrittgjista ei uskoragtiavansa vahintaén yhta alusta mie-

hitettya viikon kuluessa.

Hinnoitteluperuste yksittaisissa matkoissa on yséetantihinta, joka vaihtelee aluk-
sen ja paikkakunnan mukaan. Isommat ja ominaisliaasi paremmat alukset ovat
suhteessa kalliimpia. Padkaupunkiseutu on kustéasaltaan muita Suomenlahden
alueita kalliimpi. Kyselyn alhaisin tuntihinta dlDO € ja korkein 260 €. Pitkakestoiset
sopimukset neuvotellaan yleensa erikseen, jollastdnnukset yksittaista matkaa
kohden putoavat. Periaate on, ettd mita pitem@iesiullisempi sopimus. Toiminta-

kauden ulkopuolella lisékustannuksia aiheutuu elugtimaaraisesta laskusta ja nos-
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tosta seka vakuutuskauden jatkumisesta. Kaukansakamasta toimittaessa tulevat

lisdksi mahdolliset asumis- tai miehistdn siirrogitacutuvat kulut.

Vaylaston ulkopuolinen toiminta ei ole vesiliikeyniggjille sindnsad mikaan ongelma,
kunhan toiminta katsotaan turvalliseksi. Moni jiét likenn6i normaalistikin saariin,
joihin ei mene julkista vaylaa. Heilla on vuosi@oma hyva paikallistuntemus toi-
minta-alueellaan, seka kokemuksen tuoma harkintakyt&, mik& on turvallista.
Mydskaan kiinnittdminen valiaikaisiin kelluviin taireihin ei tuota ongelmia, mikali

ne ovat asianmukaisia ja kyseiselle aluksille sowvé.

4.3 Johtopaatokset

Vesiliikenneyrittdjien palkkaaminen nayttaa olevaimiva tapa hoitaa torjuntahenki-
|6ston merikuljetuksia. Tarpeen ja markkinatilamt@eukaan voidaan tehda pitkékes-
toisiakin sopimuksia yrittajien kanssa. Vesibuskikella saadaan tarvittava maara
henkilostoa kerralla kuljetetuksi kohdesaareenuktain ominaisuuksien ja henkilds-
ton ammattitaidon ja paikallistuntemuksen ansigstidaan liikenndidéa suoraan suu-

rimpaan osaan saarista ilman jatkokuljetuksia.

Mikali kuljetustarve ilmaantuu sesonkiaikana, odteplennakoista saada operaation
alussa kattavaa palvelua yhdelta yrittajalta. Kulisia saattaa joutua aluksi jarjeste-
lem&&n useamman yrittdjan "hajavuoroista”. Toimivialli lieneekin pyrkia teke-
maan sopimus yhden yrittdjan kanssa, joka sittesitttzessa kayttaa muita alueen

yrittajia alihankkijoina (alirahdinottajina).

Palvelutarjonta on koko Suomenlahden alueella aankin riittavan kattavaa. Pork-
kalan lansipuolella on kuitenkin varauduttava h&gton majoituksista ja siirroista

johtuviin lisékustannuksiin.
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5 JURIDINEN VASTUU MERIKULJETUKSISSA

Juridinen eli oikeudellinen vastuu tarkoittaa oigswbjektin vastuuta tekojensa seu-
raamuksista. Oikeussubjekteja ovat luonnollisekhéheli inmiset seké oikeushenki-
|6t, joita ovat erilaiset yritykset, yhteisot jdiisoikeudelliset tahot. Julkisoikeudelli-

set oikeushenkilot ovat yleensa lakisaateisia,rkutgtio ja kunnat.

Oljyntorjuntaorganisaation toiminnasta vastaa séioj eli kaytannossa PL tai SYKE.

Viimekadessé vastuussa on valtio, jonka ministéeidialaisuudessa ne toimivat.

Juridinen vastuu jaetaan siviilioikeudelliseenik@soikeudelliseen vastuuseen. Sivii-
lioikeudellinen vastuu konkretisoituu vahingonkaniaina ja se edellyttda vahingon-
korvauskanteen nostoa tai osapuolten sopimistasRikeudellinen vastuu maaraytyy

rikoslain mukaisesti. Rikosoikeudellista vastuutiiesa tutkimuksessa kasitella.

Suomalainen oikeusjéarjestys perustuu ensisijaiSegimen lakiin, jota sovelletaan ja
tulkitaan oikeusasteissa. Matkustajien kuljetulesmaerella saadetddn Merilain (ML)

15. luvussa ja vahingonkorvauksista yleisesti Vgbikorvauslaissa (VahL).

ML:n sdadoksia sovelletaan muuhun kuin kauppametkaln kaytettaviin aluksiin
vain soveltuvin osin. ML:n 15. luvun sdadoksia dletaan periaatteessa vain sopi-
muksenvaraiseen vastikkeelliseen kauppamerenkul@duri:9). Vastikkeeton, epa-
kaupallinen kuljetus jaa ML:n 15. luvun saadostiopuolelle, eli ne eivat koske lai-

vavakea tai vapaamatkustajia (Sisula-Tulokas, 260Z68).

Rajanveto ML 15. luvun soveltamisessa ei ole aglieefia. Sisula-Tulokkaan mukaan
kuljetus lossilla jAdnee vastikkeettomana saanndsieeltamisalan ulkopuolelle. Sen
sijaan ML 15. lukua voitaneen soveltaa kalastajga@, vastiketta vastaan kuljettaa
kesavieraita esim. mantereelta saareen ja takéssula-Tulokas, 2007, s. 267)

Taman perusteella henkilokuljetukset, joista 6lpyptntaorganisaatio maksaa korva-
uksen, kuuluisivat ML 15. luvun piiriin, ja kuljeitget, joista ei makseta, eivat kuului-

si. Kulukorvauksetkin voidaan katsoa vastikkeeksi.
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5.1 Merilaki

Matkustajaliikenteessa vastuu jakautuu ML:n muKaaranisdnnan ja rahdinottajan
kesken. Aluksen paallikolla on vastuu aluksestatanahingosta riippuen joko lai-
vanisanta tai rahdinottaja vastaa ensisijaisestiayadllikon tekemista virheista.
Paallikko vastaa vain siita maarasta, jota ei vemzda laivanisannalta. Paallikké on

vastuussa laivanisanndlle aiheuttamastaan vahagost

Kaupallisen liikenteen ulkopuolella laivanisannal&vastuu aluksella matkustavista

henkiloista. (ks. 5.6. ennakkotapaukset)

5.1.1 Paallikdn vastuu

Paallikko vastaa kaikesta, mita aluksella tapahtiéinen on huolehdittava siita, etta
alus on matkaan ja vuodenaikaan nahden merikelppasanmukaisesti miehitetty ja
varustettu, ja ettd sen vakavuus on riittava. Matki&ana paallikon on valvottava, et-

ta alus pidetddn asianmukaisessa kunnossa. (ML 6:3)

Paallikkd on myos vastuussa aluksen reitin suwglogta siten, ettd siind taataan riit-
tava meritila aluksen turvallista kulkemista varkeko matkaksi seka ennakoidaan

tunnetut merenkulkuriskit ja haitalliset sddolosett(ML 6:3a). Lisaksi paallikon on
huolehdittava siitd, ettd alusta kuljetetaan jatedgan hyvan merimiestaidon mukai-

sesti ( ML 4:9).

5.1.2 Laivanisannan vastuu

Laivanisénta on sellainen aluksen omistaja tai kalk@sen vuokraaja, joka kayttaa

tosiasiallista maardamisvaltaa alusturvallisuutetyvissa kysymyksissa.

Yleisperiaate on, etta laivanisantd on vastuustaska aluksen paallikon, laivavaen
tai muun laivanisannan tai paallikon toimeksiana@tksella tydoskentelevan aiheut-

tamista vahingoista. Mikali vahingonaiheuttaja aivanisannan ohella vastuussa va-
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hingosta, han vastaa vain siitd maarasta, jotaidavwsaada laivanisannalta. Vahingon

aiheuttaja vastuussa laivanisannalle aiheuttamastt@angostaML 7:1)

5.1.3 Rahdinottajan vastuu

Rahdinottaja on ML 15. luvun mukainen termi henlkéjoka sopimuksen perusteel-
la, ammattimaisesti tai vastiketta vastaan, ottdgtettavakseen aluksella matkustajia
taikka matkustajia ja matkatavaraa. Rahdinottajeotdaa matkustajaliikenteessa sa-
maa kuin rahdinkuljettaja.

Rahdinottajalla on vastuu matkustajista ja matkaiaigta koko merimatkan ajan.
Vastuu kattaa matkan aikana sattuneet henkil6-ggkaavaravahingot, jos vahinko
on aiheutunut rahdinottajan tai jonkun hanen vdktan toimivan virheesta tai lai-
minlyonnista(Sisula-Tulokas, 2007, s. 271);(ML 15:11 ja 12)

Matkustajaliikenteessa rahdinottajan on huolehdhttsita, etta alus on merikelpoi-
nen, ja etta matkustaja ja hanen matkatavarangstdtalan nopeasti ja turvallisesti
maarapaikkaan (ML 15:3).

5.1.4 Alirahdinottajan vastuu

Jos kuljetuksen kokonaan tai osaksi suorittaa joku kuin rahdinottaja, on rahdinot-
taja kuitenkin vastuussa niin kuin han olisi itsersttanut koko kuljetuksen.
Alirahdinottaja on vastuussa kuljetusosuudesta@emisaanndsten mukaan, jotka
ovat voimassa rahdinottajaan nahden. Jos rahdjiaattekuljetussopimuksessa otta-
nut itselleen sdannosten ulkopuolisia vastuitainét sido kuljetuksen alirahdinotta-
jaa, ellei han ole siihen kirjallisesti suostunlds seka rahdinottaja etta alirahdinottaja
ovat vastuussa, he vastaavat vahingosta yhteistststi. (ML 15:18)

Jos on sovittu, ettd maaratyn osan kuljetuksestatia joku muu nimelta mainittu

laivanisanta kuin rahdinottaja, saa rahdinottajgawdtaa itsensa vastuusta sellaisten
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vahinkojen osalta, jotka aiheutuvat toisen laivanigin kuljetusosuudeikana sattu-
neista tapahtumis@iL 15:22).

5.2 Vahingonkorvauslaki

Vahingonkorvauslissa maaritelladyleisesti vahingonkorvausvastuut, m se ei
kuitenkaan kosksopimukseen perustuvaa tai muussa laissa sda#ettygusvastuu
(VahL 1:1).ML:ssa ja kuljetussopimuksesmaariteltyjen korvausvastuiden ulkco-
lelle jaavat vahingot maaritellaan siis \L:n mukaan¥Vahingonkorvausoikeudelline
paajako onkin sopimuksen ulkoisen ja sopimusvaséuatiaminer(Hemmo, 2006, s.
3). Kun oikeushekildlle syntyy VahL:n mukainenahingonkorvausvelvollisui, on

perusteena useimmitisannanvastugHemmo, 2006, s. 53).

Mistd vastuumuodosta on kysymys?
opimusvastuu
vastuus

Onko erityissddtelyd? Onko erityissddtelya?
(esim. ML:ssa) (esim. ML:ssa)

o K [T

vahL Erikoislaki Sopimusoikeuden Erikoislaki
(esim. ML) yleiset periaatteet {esim. ML)

Kaavio 1. Sovelletivan saadoksen maarittaminen
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5.2.1 Isannanvastuu

Isannanvastuulla tarkoitetaan yleisesti tydnantagwollisuutta korvata vahinko,
jonka tyontekija tai siihen rinnastettavissa olewreellaan tai laiminlyénnillaan
tydssé aiheuttaa (Hemmo, 2006, s. 53). Isannanvastkee myos julkisyhteisdja,
joiden palveluksessa vahingon aiheuttaja on (Hen2006, s. 60). Tydntekijaan voi-
daan rinnastaa mm.
1. itsendinen yrittdja, joka on toimeksiannon pysywiydtyon laadun ja
muiden seikkojen perusteella rinnastettavissa gldjtan
2. julkisyhteisdjen tyontekija tai virkasuhteessa aléenkild, jos ei ole kyse
julkisen vallan kayttamisesta.
3. henkild, joka viranomaisen maarayksesta suoritssd maarattya tehta-
vaa tai toimii tydsuhteeseen verrattavissa olevidsigsa olematta itsenai-

nen yrittgja. (Hemmo, 2006, s. 55)

Isdnnanvastuu voi siis syntya myaos tilanteessaajgsku tekee vapaaehtoistyota il-
man palkkaa tai muuta vastiketta. Edellytyksen&uwtenkin, ettd vapaaehtoistyd on
olosuhteiltaan rinnastettavissa tydsuhteeseerd, fihka lukuun tyéta suoritetaan, tu-
lee esimerkiksi olla oikeus johtaa ja valvoa vapaaistyontekijan tyotd (Hemmo,

2006, s. 55).

Pelastuslaitoksen isdnnanvastuu kattaa siten Kezalgoston riippumatta siitd, ovat-

ko nama tyontekijoita tai vapaaehtoisia.

5.2.2 Korvausvastuun jakaantuminen

Yleinen periaate on, ettd vahingon aiheuttaja dmoliemen korvaamaan toiselle aihe-
uttamansa vahingon. Vahingonkorvaus kasittaa higséy henkil6 ja esinevahingosta.

(Vahl 2:1; 5:1)

Mikali vahinko on kahden tai useamman aiheuttaragtaavat he yhteisvastuullisesti

(Vahl 6:2). Jos vahingon karsineen puolelta on @yéikutettu vahinkoon tai jos muu
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vahingon aiheuttaneeseen tekoon kuulumaton seikkayd®s ollut vahingon syyna,

voidaan vahingonkorvausta kohtuuden mukaan sowit@ahL 6:1)

5.3 Pelastuslaitoksen juridinen vastuu henkilostondtulisissa

Vastuiden hahmottamiseksi taytyy ensin maarittéaigen toimijan rooli kussakin
kuljetusmallissa. Seuraavaksi tarkastellaan eriksediaa eri mallia: vesiliikenneyrit-
tajien palvelut, torjuntaviranomaisten kuljetuksetilomen Meripelastusseuran kulje-

tukset ja yksityisveneiden kaytto.

Pelastuslaitoksella on joka tapauksessa isannanvggintekijoistaan, eli matkusta-
jista olettaen, ettd merimatka lasketaan ty6ajdkama ei muuta rahdinottajan tai lai-
vanisédnnan vastuuta matkustajista, mutta mikal jo&lastuslaitoksen lukuun tyds-
kenteleva on toimillaan osaksi tai kokonaan ailauit onnettomuuden, voidaan

PL:sta pitaa joltain osin korvausvelvollisena &<%.1 ennakkotapaus).

5.3.1 Vesiliikenneyrittgjien palvelut

Mikali kuljetuspalvelut ostetaan vesiliikenneyrjélia, voidaan suoraan soveltaa ML
15. luvun saadoksia. Talldin pelastuslaitos onkasiga vesilikenneyrittdja rahdinot-
taja. Yrittdja on luonnollisesti myds laivanisajgdusein myos aluksen omistaja.

Aluksen paallikkbna voi toimia yrittaja itse tairfgn palkkaamansa henkild.

Merikuljetuksen aikana vastuu on jakamaton. Véshineyrittaja on rahdinottajana
vastuussa kaikista merimatkan aikana tapahtuvest&ild- ja matkatavaravahingoista
seka laivaisantana vastuussa kalustovahingoistauiide osapuolille aiheuttamistaan

vahingoista.

Alirahdinottajien kayttoé ei muuta pelastuslaitoksanrahdinottajan juridista asemaa.



30

5.3.2 Torjuntaviranomaisten kuljetukset

PV:n ja RVL:n kuljetukset perustuvat toimintaanit@éteisena torjuntaviranomaise-
na, jolloin viranomaiset suorittavat virkatehtakadjettaessaan kerayshenkilostoa.
Oljyvahinkojen torjuntalain mukaan kuljetuksistarkataan aiheutuneet kustannukset
eli toiminta voidaan katsoa vastikkeelliseksi. d&allML 15. luvun saadoksia voita-

neen soveltaa.
Kuljetuksen suorittavalla viranomaisella on rahdiajan ja laivanisdnnan vastuu kul-
jetuksessa, aluksen paallikolla paallikon vastuwajéiolla omistajan vastuu. Suoritta-

va viranomainen vastaa kuljetuksesta, ja sitenltapialtio vastaa kaikista kuljetuk-

sen aikana tapahtuvista onnettomuuksista.

5.3.3 Suomen Meripelastusseuran kuljetukset

SMPS:n suorittamista kuljetuksista oljyntorjuntaamgsaatio maksaa kulukorvaukset.
Tama tekee toiminnasta vastikkeellista, joten MLILBun sdadoksia todennakoisesti
sovelletaan. Vastuu kuljetuksesta on siten pagdililistyksella rahdinottajan vastuun

perusteella.

5.3.4 Yksityisveneiden kaytto

Mikali yksityisvene on vuokrattu PL:n kayttoon, #sa se PL:n laivanisannan ase-

maan. PL vastaa kuljetuksesta laivanisdnnén vagterusteella.

5.4 Korvausvastuut onnettomuustapauksissa

5.4.1 Henkilo- ja matkatavaravahingot

ML:n 15. luvun mukainen vastuuperuste henkil6- gthatavaravahinkojen osalta ra-

kentuu tuottamusperiaatteelle, josta on kaksi @&twutyyppiatuottamusvastuja
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ekskulpaatiovastuiNaiden eronon todistustaakkaNormaalitilanteessa kyseessa
tuottamusvastuyolloin matkustajan on osoitettava, etté vahinko on tapattona-
kan aikana ja ettd tuottamus on rahdinottajan plao
Ekskulpaatiovastuu koskee erityistilanteita kuten hada, yhteentormayta, karil-
leajoa, rajahdystdulipalca tai aluksen saamaa vikdaailloin todistustaakka onh-

dinkuljettajanpuolella Rahdinkulgttajan tulee vastuusta vapautuakseen osoittaa

vahinkoole aiheutunut hanen virheeéan tai laiminlyonnistaariSisule-Tulokas,

2007, s. 272)
Onko kyseessa kuljetussopimukseen
perustuva vastikkeellinen kuljetus?

Laivanisannan vastuu Rahdinottajan vastuu
oML7 = ML15

Kaavio 2. Korvausvelvollisuuden maaraytyminen h&ndahingoisse
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VASTUUPERUSTE

Onko toimittu toisin kuin olisi Onko vahinko sattunut
pitdnyt? erikoistilanteessa?

Onko jokin vapautumisperuste?

Onko vahingonkarsija myotavaikuttanut vahinkoon?

Kaavio 3. Vahingonkorvausoikeudellisen prosessikiktienkildvahingoiss

5.4.2 Yhteentbérmayksen aiheuttama vahi

Alusten yhteentdérméayksessa syyllisenkorvattavamolempien osapuolten karsi
vahinko ja tappioJos kumpikin osapuoli on syyllinen, heidan on kttasga vahinkc
puolin ja toisin tehtyjen virheiden laadun ja niidgeurausten mukaisessa suhtees
vastattavainoastaan omasta osastaan korvaMikali jakoperustetta ei voida ost-
taa,on kummankin korvattava puolet vahinga Jos yhteentérmays on johtunuta-
turmasta tasyyllistdei voida nayttaa, vast&ampikin osapuoli karsimastaén vn-
gosta. (M. 8:2; ML 8:4)

Yhteentorméayksen aiheuttaman henkilévahingon vaimnkgrvauksesta vastaa
syylliset yhteisvastuullise: (ML 8:3).
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5.4.3 Vahingot kolmannelle osapuolelle

Aiheutettaessa vahinkoa kolmannelle osapuolella.gdirmayksessa laituriin tai ka-
lastajien pyydyksiin, laivanisdnta on vastuusseahaien aiheuttamista vahingoista
Vahl:n mukaisesti (Vahl 2:1).

5.5 Esimerkkitapaukset

5.5.1 Merioikeus - laivanisdnnan vastuu

Isohkoa purjevenetta oli hinaamalla yritetty irra#t karilta, jolloin hinauksessa kay-
tetty koysi oli katkennut ja osunut purjeveneegsémnistajan A:n vieraana ja mat-
kustajaan verrattavassa asemassa olleeseen, vamerrstydssa apuna toimineeseen

B:hen seurauksin, ettd B oli loukkaantunut.

A:n olisi pitdnyt ottaa huomioon kodyden katkeamisdadlisuus ja siita aiheutuva
vaara. A oli siten aluksen paallikkona laiminlyomgtpeellisten turvatoimien noudat-

tamisen ja hanet velvoitettiin korvaamaan B:lleaitunut vahinko.

Vaikka A:n korvausvelvollisuus perustui hanen amtikseensa aluksen paallikkona,
ei vahingonkorvausta paallikon vastuun nojalla bBoviteltava, koska A vastasi va-

Tasséa tapauksessa on huomioitava, etta

1. myo6s huviveneen omistajaa voidaan pitaa laivanésént

2. laivanisanta korvasi matkustajalle paallikon (sdreakil®) laiminlyénnista aiheu-
tuneet kustannukset.

Eli vaikka ML 15. lukua ei sovelletakaan, niin ajjofu, tdssa tapauksessa laivaniséan-

ta (ja paallikkd), on vastuussa matkustajista.
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5.5.2 Vahingonkorvaus - eduntasoitus - korvauksen sduitte

Veneiden kuljettajat, jotka olivat yhta suuressanrasyyllisia niiden yhteentormayk-
seen, velvoitettiin yhteisvastuullisesti korvaamtamsessa veneessa olleelle matkusta-
jalle aiheutuneet vahingot. Korvauksia soviteltimatkustajan oman myétavaikutuk-
sen johdosta(KKO 1994:74)

Periaatteessa voi tulla myds tilanne, jossa Plaaaisinnanvastuun perusteella mat-
kustajan aiheuttamasta vahingosta tai myotavaileasta.

6 JOHTOPAATOKSET JA YHTEENVETO

6.1 Tutkimusongelmiin vastaaminen

Tassa tutkimuksessa vastataan kahteen oleellisgagadkuljetuksiin liittyvaan ky-
symykseen. Ensimmaisessa kysymyksessa pohditjatukten jarjestamiseen liitty-
vid kaytdnnon asioita operatiivisesta nakokulmasdtamiten henkiloston merikulje-

tukset saadaan jarjestettya.

Ensimmaisen kysymyksen aihetta kasitellaan luvidssed. Kuljetusvaihtoehdoista
tarkasteltiin PV:n, RVL:n, Meripelastusseuran segsiliikenneyrittdjien tarjoamia
palveluja. Naista vaihtoehdoista tehtiin johtop&aié seuraavien kriteerien perusteel-
la:

- peruste palvelun kaytélle

- kaytettavyys runko- ja/tai jatkokuljetuksiin (k&4)

- valmius

- jatkuvuus

- kustannukset

- vastuu.
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Torjuntaoperaation alkuvaiheessa tukeudutaan vdkaeti PV:n ja RVL:n kuljetuk-
siin. Nama tahot osallistuvat aktiivisesti alkuveeh toimintaan ja ovat korkeassa
valmiudessa. Saatavilla voi olla jopa téassa tyéssltya venekalustoa raskaampia

kuljetusaluksia.

Operaation pitkittyessa toiminnan luonne muuttauayvitaan sdannoélliseen ja pitka-
kestoiseen liikennointiin pystyva taho. Tutkimukgenusteella ainoastaan vesiliiken-
neyrittdjat kykenevat tarjpamaan tallaisen vaihttweh Vastaus ensimmaiseen kysy-
mykseen onkin, etta vesiliikenneyrittdjien palvééuhoidetaan kaikki kuljetukset
mitka voidaan. Saariin, joihin yrittdjien kalustoki paase, kuljetetaan matkustajat
joillakin muilla esitellyilla vaihtoehdoilla. SMP&:merkitys kasvaa tulevaisuudessa
uusien kalustohankintojen ja katsastussaadostetamyksityisveneiden vuokraami-

nen ei vuoden alusta tulleen lainsdadannén myetaerusteltua.

Toinen kysymys on teoreettisempi selvitys juridisastuun jakautumisesta, eli selvi-
tettiin, mik& on dljyntorjuntaorganisaation juriéim vastuu henkiléston merikuljetuk-
sista. Kysymysta kasitellaan tarkemmin luvussadsthu matkustajista on ML 15.
luvun mukaisessa kaupallisessa matkustajaliikesteeghdinottajalla. Mikali kyse ei
ole ML 15. luvun mukaisesta liikenteestd, vastudkonstajista on ensisijaisesti lai-
vanisannalla. Muuten kuin matkustajien osalta kuksesta vastaa aina laivanisanta.
Oljyntorjuntaorganisaatiolla, eli kaytannossa peislaitoksella, on vastuu vain, mi-
kali henkilostba kuljetetaan sen hallussa oleviddlastolla, jolloin sitd on pidettava

laivanisantana.

6.2 Tutkimuksen luotettavuuden tarkastelu

Vesiliikenneyrittdjille suoritettu kysely oli siind&érin kattava ja tuloksiltaan yhden-
suuntainen, etta sen tuottamaa tietoa voidaand&tiyos arvioitaessa vesiliiken-
neyrittajien kayttokelpoisuutta yleisesti. Eli kjge ulkopuolelle jddneiden samankal-

taisten yritysten voidaan olettaa olevan samansigintperustein kaytettavissa.

Taman tutkimuksen perusteella PV:n ja RVL:n os@liissesta kuljetuksiin ei voida

luoda selkeaa yleispatevaa mallia. Asiantuntijafadizsuilla saatiin varmasti oikean-
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suuntainen yleiskuva aiheesta. Kaytanndssa kuiemmkilokuljetusten kaltainen
kaskyissa tai ohjeissa maarittelematon toimintsapauskohtaista eli rijppuvainen sen
hetkisesta kuljetustarpeesta, kuljetusresursseistalista kaytettavissa olevista vaih-
toehdoista. Seka puolustusvoimat etta rajavartagaivat sotilasorganisaatioita, mika
tarkoittaa sita, etta olosuhteiden vaatiessa voiddsked huomattavasti tassa tutki-

muksessa esiteltyja kuljetusmenetelmia suurempraaaaroja kayttoon.

SMPS:n kaytettavyydesta saatiin hyva nakemys seanantusjohtajalta. Tutkimuk-
sessa ei kuitenkaan selvitetty paikallisten yha@igty tosiasiallista kykya osallistua
kuljetuksiin. Tutkijan omaan olettamukseen perustékemys, ettd vapaaehtoispoh-
jalta ei useiden kuukausien paivittaisia kuljetakisoideta.

Juridisen vastuun maaraytyminen kuljetuksissa ongpeellisesti eritelty, mutta joh-
topaatoksia tarkasteltaessa tulee muistaa, ettélikgi vastaukset saadaan vasta oike-

usasteissa.

6.3 Jatkotutkimusaiheita

Suomen Meripelastusseura tarjonnee kalustohank&mtoy6té tulevaisuudessa viela
monipuolisemman yhteistydkumppanin pelastustoim@lesi varmasti hyodyllista
tutkia paikallisten yhdistysten ja pelastuslaitoksélisia yhteistoiminnan kehitta-

mismahdollisuuksia lahitulevaisuudessa. Sopivaastgkujanne voisi olla 2 - 4 vuotta.

Lisaksi olisi hyva kartoittaa Saaristomeren vdsiinneyrittajat ja tutkia niiden kaytet-
tavyytta Suomenlahden lansiosassa.
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MERIVOIMIEN KEVYT VENEKALUSTO

(www.mil. fi)

Jurmo-luokka
(joukkojenkuljetusvene)

Uppouma
Nopeus
Pituus
Leveys
Kuljetuskyky
Koneteho

Kuva: Puolustusvoimat

Meriuisko (kuljetusvene)

Uppouma
Pituus
Leveys
Syvays
Paino
Kuljetuskyky
Koneteho

Kuva: Puolustusvoimat

Pituus
Leveys

Kuljetuskyky

Kuva: Puolustusvoimat

Maksiminopeus:

LITE 1

13t

30 kn
14,3m
3,7m
25 hlo
630 kW

95t

11m

35m

0,5m

8t

2,5 ttai 25 hlo
2 x 260 kW

n. 7,5m

2m

yli 30 solmua
10 hlo
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MERIVARTIOSTON VENEKALUSTO LIITE 2

Rannikkovartiovene

Nopeus 10 sol
Syvays 1,8m
Pituus 14n
Leveys 4m
Kuljetuskyky 2+12 hlo
Partiovene
Nopeus 30 sol
Syvays 0,8m
Pituus 12m
Leveys 4m
Kuljetuskyky 2+12 hlo
Nopeavene
Nopeus 40+ sol
Syvays
Pituus 8,5m
Leveys 2,5m
Kuljetuskyky 2+8 hlo
Apuvene
Pituus 5-6,5m
Leveys 2,5m
Kuljetuskyky 2+5 hl6
limatyynyalus
Pituus 12m
Leveys 4m

Kuljetuskyky 2+8 hlo




SUOMEN MERIPELASTUSSEURAN KALUSTO

(Suomen Meripelastusseura ry, 2009)

Haminan Seudun Meripelastusyhdistys

PV HAILIKARI

Kotisatama:
Nopeus:
Toimintasade:
Miehisto:
Pituus:
Leveys:
Korkeus:
Syvays:
Paino:

PV KOTKA

Kotisatama:
Nopeus:
Toimintasade:
Miehistd:
Pituus:
Leveys:
Korkeus:
Syvays:
Paino:
Matkusta Ikm:

(rek. vuokravene)

PV DEGERBY

Kotisatama:
Nopeus:
Toimintasade:
Miehisto:
Pituus:
Leveys:
Korkeus:
Syvays:
Paino:

LIITE 3

Hamina
32 kn
130 nm

12.1m
35m
4m
0.7m
8.8tn

Kotka
28 kn
150 nm

16.8 m
4.7m
7.2m
Im
22.51tn
12

Loviisa
28 kn
110 nm
3
12.1m
3.5m
4m
0.7m
9tn
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Porvoon Meripelastajat

PR MAC ELLIOT

Kotisatama: Porvoo.
Nopeus: 18 kn
Toimintasade: 200 nm
Miehisto: 4

Pituus: 16.6 m
Leveys: 54m
Syvays: 1.5m
Paino: 31tn
Matkustaja Ikm: 12

Rek. huvivene

Helsingin Merjrpg[?stusyhdistys

PV RAUTAUOMA

B wy

Kotisatama: Matosaari
- Nopeus: 28 kn
Toimintasade: 150 nm
Miehisto: 4
Pituus: 16.8 m
Leveys: 45m
Korkeus: 8m
Syvays: 0.8m
Paino: 20 tn
Henkilomaara 12

Rek. huvivene

PR JENNY WIHURI

Kotisatama: Helsinki
Nopeus: 18 kn
Toimintasade: 400 nm
Miehisto: 6
Pituus: 23.8m
Leveys: 56m
Korkeus: 9.2m
Syvays: 14 m
Paino: 45 tn
Henkilomaara 30

Rek. huvivene

Espoon Meripelastajat

PV MIKROLOG I

Kotisatama: Espoo
Nopeus: 28 kn
Miehisto: 2
Pituus: 119 m

Leveys: 3.65m




Porkkalan Meripelastajat
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PV AKTIA

Kotisatama:
Nopeus:
Toimintasade:
Miehisto:
Pituus:
Leveys:
Korkeus:
Syvays:
Paino:

PV FAGERO

Kotisatama:
Nopeus:
Miehisto:
Pituus:
Leveys:
Korkeus:
Syvays:
Paino:

PV AJAX I

Kotisatama:
Nopeus:
Toiminta-aika:
Miehisto:
Pituus:
Leveys:
Korkeus:
Syvays:
Paino:

PR RUSSARO

Kotisatama:
Nopeus:
Toimintasade:
Miehisto:
Pituus:
Leveys:
Korkeus:
Syvays:
Paino:
Henkilomaara

Huvivene, lastialus Ktm Il

Porkkala
27 kn
170 nm
4

16.2 m
45m
8.5m
1m

20 tn

Inkoo
30 kn

12.1m
35m
5m
0.7m
9tn

Tammisaari
25 kn

8h

3

10.1m
3.1m

35m

0.8 m

8 tn

Hanko
15 kn
200 nm

159 m
54m
5m
1.5m
32tn
12



VESILIKENNEYRITTAJAT
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LIITE 4/1

1. Yrityksen nimi: Cardinal Marine
Osaoite: Maneesikatu 4A, 00170 Helsinki
Yhteystiedot: Puh: 09 8882600, 0400 602662
Sahkoposti: myynti@cardinalmarine.fi
Nettisivut: http://www.cardinalmarine.fi
2. Toiminta-alue: Sipoo-Espoo ensisijainen (50 kiawyittaessa kauemmas
3. Soveltuva kalusto
Nimi Matkus- | Syvdys | Nopeus | Jaissakulku- | Toimintakausi Vesillelasku- | Liikenne-
talkm. (m) (sol) kyky valmius alue
Tuulispaa 98 1.5 9 - Huhti-lokakuu Ei Ktm |
Leila 78 1.3 7 - Huhti-lokakuu Ei Ktm |
Kardinal Il 22 1.10 17 - Huhti-lokakuu lpv Ktm |

4. Operatiivinen kaytettavyys

a. Valmius:

Markkinatilanteen mukaan (taxilla aina valmius)

b. Sopimuskauden pituus
Markkinatilanteen mukaan pitkiakin sopimuksia

c. Henkilostdn saatavuus talviaikaan

Kardinal Il nopeasti

d. Laskutusperuste/hinta-arvio
Tuntiperusteinen, kardinal [l 150 €/ tunti, mu@OE +170€/h +alv

e. Vaylaston ulkop. likkuminen : OK

o

Kiinnitys ponttonilaituriin : OK
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LIITE 4/2
1. Yrityksen nimi: IHA-Lines Oy
Osoite: Meritullintori 6, 00170 HELSINKI
Yhteystiedot: Puh: Puhelin (09) 879 5343 (09) 8393
Gsm 0400 452 280
Sahkoposti: ihalines@ihalines.fi
Fax: (09) 8193 5001
2. Toiminta-alue: Itéraja - Hailuoto
3. Soveltuva kalusto
Nimi Matkus- | Syvdys | Nopeus | Jaissakulku- | Toimintakausi Vesillelasku- | Liikenne-
talkm. (m) (sol) kyky valmius alue
m/s Merisaukko 48 1,5 15 - Huhti-marras 1lpv ktm 11
M/s Merisaraste 83 1,5 11 - Huhti-marras 1lpv ktm 111
M/s Doris 195/145 | 1,9 10 jaavahvis- Huhti-marras meressa ktm 111
tettu
M/s Doris 2 (2010) | 195/145 | 1,5 10 jaavahvis- Huhti-marras meressa ktm 1l
tettu

4. Operatiivinen kaytettavyys

a.

Valmius:
Markkinatilanteen mukaan

Sopimuskauden pituus
Markkinatilanteen mukaan pitkiékin sopimuksia

Henkil6ston saatavuus talviaikaan
2-3 alusta valittomasti

Laskutusperuste/hinta-arvio (sis. alv)
Tuntiperusteinen (kts. netti): 200 -400€/h

Vaylaston ulkop. likkuminen : OK
Kiinnitys ponttonilaituriin : OK
Huomioitavia asioita
-meripelastustehtavissa mukana

-Doris 2 rakenteeltaan suuniteltu rantautumaanevsiik paikkoihin, joihin ei laitu-

ra




1. Yrityksen nimi:
Osoite:
Yhteystiedot:

2. Toiminta-alue:

3. Soveltuva kalusto
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JT-Line oy

Kanneltie 4 i, 00420 Helsinki

LIITE 4/3

Puh: 09 534806 (myynti ja toimist®300 811323 (TJ)
Sahkdposti: info@jt-line.fi, juha.tillikainen@jtde.fi

Fax: 09 534085

Porvoo-Porkkala

Nimi Matkus- | Syvdys | Nopeus | Jdissdkulku- | Toimintakausi Vesillelasku- | Liikenne-
talkm. (m) (sol) kyky valmius alue
M/S Amiraali 218 1.8 9-10 - Jaaton kausi Vedessa Ktm |
M/S Chapman 168 1.6 12 - Touko - loka 1-2 pv Ktm |
M/S Esa 124 1.5 9 - Touko - loka 1-2 Ktm |
M/S Meritahti 98 1.3 9 - Touko - loka 1-2 Ktm |
M/S Monica 113 1.5 9 - Touko - loka 1-2 Ktm |
M/S Walhalla 98 1.3 9 - Touko - loka 1-2 Ktm |
M/S Viapori 198 1.8 10 - Jaaton kausi Vedessa Ktm |
4. Operatiivinen kaytettavyys
a. Valmius:

Markkinatilanteen mukaan

Sopimuskauden pituus
Markkinatilanteen mukaan pitkiékin sopimuksia

Henkil6ston saatavuus talviaikaan
2 alusta nopeasti, muut alle viikossa

Laskutusperuste/hinta-arvio (sis. alv)
Viapori, chapman, amiraali 200-280 € / tunti
Muut 100-120 €/ tunti

Vaylaston ulkop. likkuminen : OK
Kiinnitys ponttonilaituriin : OK

Huomioitavia asioita




a7

LITE 4/4
1. Yrityksen nimi: MeriSet
Osoite: Rautatienkatu 2, 48100 KOTKA
Yhteystiedot: Puh: 05 228 5648, 0400 105 014, (mD494
Sahkoposti: meriset@meriset.com
Fax: 05 228 5658
2. Toiminta-alue: Itéraja - Pyhtaa
Sivutoiminta-alue: Ruotsinpyhtéa - Sipoo
3. Soveltuva kalusto
Nimi Matkus- | Syvdys | Nopeus | Jaissakulku- | Toimintakausi Vesillelasku- | Liikenne-
talkm. (m) (sol) kyky valmius alue
M/S Vikla | 100 1.00 10 - Huhti-marras 1pv Ktm Il
M/S Vikla 1l 100 1.10 10 - Huhti-marras 1pv Ktm Il
M/S Vikla 11l 130 1.50 10 - Huhti-marras vedessa Ktm Il

4. Operatiivinen kaytettavyys

a.

Valmius:
Markkinatilanteen mukaan

Sopimuskauden pituus
Markkinatilanteen mukaan, tarvittaessa pitkidkipisaksia

Henkil6ston saatavuus talviaikaan
2 alusta ympari vuoden, kolmas tarvittaessa

Laskutusperuste/hinta-arvio (sis. alv)
Tuntiperusteinen, 150 €/ tunti

Vaylaston ulkop. likkuminen : OK
Kiinnitys ponttonilaituriin : OK
Huomioitavia asioita
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LIITE 4/5
1. Yrityksen nimi: Metsolan Merimatkat Ky
Osoite: Tilhintie 37, 48220 Kotka
Yhteystiedot: Puh: 0500 491544, 0400 555726

Séahkdposti: Metsolanmerimatkat@kymp.net

2. Toiminta-alue: Itaraja — Hanko

3. Soveltuva kalusto

Nimi Matkus- | Syvdys | Nopeus | Jaissakulku- | Toimintakausi Vesillelasku- | Liikenne-
talkm. (m) (sol) kyky valmius alue
Kajava 99 1.5 8.5 - avovesikausi toinen Ktm Il
vedessa
Kajava Il 125 1.5 8.5 - avovesikausi 4pv Ktm Il

4. Operatiivinen kaytettavyys

a.

Valmius:
Markkinatilanteen mukaan

Sopimuskauden pituus
Markkinatilanteen mukaan, tarvittaessa pitkidkipisaksia. (Toinen alus on vappu-
lokakuun loppu PV:n linnakeliikenteessa)

Henkildston saatavuus talviaikaan
2-3 viikkoa

Laskutusperuste/hinta-arvio (sis. alv)
Tuntiperusteinen, 150 €/ tunti

Vaylaston ulkop. likkuminen : OK
Kiinnitys ponttonilaituriin : OK
Huomioitavia asioita



1. Yrityksen nimi:
Osoite:
Yhteystiedot:

2. Toiminta-alue:
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LIITE 4/6

NorsoéLine / Testpoint Oy

Kurkimoisio 2, 00960 Helsinki

Puh: 0500 821921
Sahkoposti: topi.saario@norsoline.com
Nettisivut: www.norsoline.com

Helsinki — Sipoo
- muu Suomenlahti vain pidempiaikaisella sopimulesel

3. Soveltuva kalusto

Nimi Matkus- | Syvdys | Nopeus | Jdissakulku- | Toimintakausi Vesillelasku- | Liikenne-
talkm. (m) (sol) kyky valmius alue

" taksi-vene” 20 1 11 Ei Avovesikausi 1-2 vko I

Norso Il 120 1,6 9 Ei Avovesikausi Ei I

Norso I 60 1,6 14 Ei Avovesikausi 1-2 vko I

Norso IV 90 1,8 8 Ei Avovesikausi 1-2 vko "

4. Operatiivinen kaytettavyys

a.

Valmius:
- toukokuusta — syyskuun loppuun min. 1vrk alustbessa vapaana, / n. 2 vko tal-
vella (vain Norso6 IV ja "taksi-vene”).
- reittiliikennetta toukokuusta — syyskuun %2- wdlikesakuusta elokuun %2- valiin
paivittdin, muulloin paaasiassa viikonloppuisins@akiaikana kuljetukset onnistu-
vat paddasiassa aamuisin ja iltaisin

Sopimuskauden pituus
Markkinatilanteen mukaan, tarvittaessa pitkidkipisaksia

Henkildston saatavuus talviaikaan
- rajoitettu, 1- alus saadaan miehitettyd omilngein kesékuun %z - elokuun ¥z va-
liin.)

Laskutusperuste/hinta-arvio (sis. alv)

- muuna kuin normaalina liikenndintikautena lasksusavitun viikkovuokran + kiin-
ted alusten ylimaaraisesta laskusta / nostostaumagkauden jatkumisesta, tulevat
kulut, sekd kauempana toimiessa mahdolliset asstaigee. Tulevat kulut

- likennointi kaudella hinta laskutettuna kotigatsta- kotisatamaan esim. 150-
200€/h, tai sovittava kokopaivavuokra jos alue kapana.

Vaylaston ulkop. liikkuminen :
- paasaantoisesti onnistuu jos voidaan osoittagealoleva turvallinen liikkennaintiin
( esim. Ennakkoon tunnettu reitti tai luotauskaytat

Kiinnitys ponttonilaituriin : OK
Huomioitavia asioita
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LIITE 4/7
1. Yrityksen nimi: Paasky Risteilyt T:mi
Osoite: Kaarenjalka 6 D, 00940 HELSINKI
Yhteystiedot: Puh: 044 3364867
Fax: 050 78004541
1. Toiminta-alue: Porvoo-Porkkala
2. Soveltuva kalusto
Nimi Matkus- | Syvdys | Nopeus | Jaissakulku- | Toimintakausi Vesillelasku- | Liikenne-
talkm. (m) (sol) kyky valmius alue
M/S Fantti 54 1.10 7 - Touko- loka 1lpv Ktm |

3. Operatiivinen kaytettavyys

a. Valmius:

Markkinatilanteen mukaan

b. Sopimuskauden pituus
Markkinatilanteen mukaan pitkiakin sopimuksia

c. Henkilostdon saatavuus talviaikaan

Vaatii Jarjestelyja (puolet valmiina, puolet taytyalkata)

d. Laskutusperuste/hinta-arvio (sis. alv)
Normaalihinta 150 €/ tunti. Neuvoteltavissa sopiserk mukaan

e. Vaylaston ulkop. likkuminen : OK
f.  Kiinnitys ponttonilaituriin : OK

g. Huomioitavia asioita
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LIITE 4/8
1. Yrityksen nimi: Royal Line
Osoite: Pohjoisranta 4, 00170 Helsinki
Yhteystiedot: Puh: 0207 118 333, 0207 118 333
Jukka Rautakorpi (TJ) 050 3888030
2. Toiminta-alue: Helsingin edusta
3. Soveltuva kalusto
Nimi Matkus- | Syvdys | Nopeus | Jaissakulku- | Toimintakausi Vesillelasku- | Liikenne-
talkm. (m) (sol) kyky valmius alue
m/s Natalia 180 2.0 10 - Touko - marras | vedessa Ktm |
m/s King a0 2.0 10 - Touko - marras | vedessa Ktm |
m/s Royal Cat 66 2.0 11 - Touko - marras | vedessa Ktm Il
m/s Katarina 60 2.0 10 - Touko - marras | vedessa Ktm 11

4. Operatiivinen kaytettavyys

a.

Valmius:
kesalla alukset reittilikenteessa, tilanteen mukaa

Sopimuskauden pituus
Markkinatilanteen mukaan

Henkildston saatavuus talviaikaan
3 alusta liikenteeseen paivan varoitusajalla

Laskutusperuste/hinta-arvio (sis. alv)
- 4000€/ pv sesonki aikana, muina mahdollisestllisgmpi

Vaylaston ulkop. likkuminen : OK
Kiinnitys ponttonilaituriin : OK
Huomioitavia asioita
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LIITE 4/9
1. Yrityksen nimi: Saaristoliikenne Jonmar Ky
Osoite: Sarvipdllonkuja 12, 49220 Siltakyla
Yhteystiedot: Puh: 044 517 1949
Sahkoposti: jonmar@jonmar.fi
Nettisivut: www.jonmar.fi
2. Toiminta-alue: Kotka - Loviisa
3. Soveltuva kalusto
Nimi Matkus- | Syvdys | Nopeus | Jaissakulku- | Toimintakausi Vesillelasku- | Liikenne-
talkm. (m) (sol) kyky valmius alue
M/S Alfa 86 1.5 8 - Touko-Loka 2 vrk ktm Il

4. Operatiivinen kaytettavyys

h.

537

Valmius:
Markkinatilanteen mukaan. Saannoéllinen liikkenne Kagkoisin 24.6.-29.7. ja
Sunnuntaisin 28.6-2.8.

Sopimuskauden pituus
Markkinatilanteen mukaan, mitéa pitempi sen parempi

Henkildston saatavuus talviaikaan
Vaatii jarjestelyja. Puurungon takia ei mielellagsillelaskua talviaikaa.

Laskutusperuste/hinta-arvio (sis. alv)
Lyhyilla sopimuksilla tuntiperusteinen, 140 €/ tuPitempikestoiset sovitaan erik-
seen.

Vaylaston ulkop. likkuminen : OK

. Kiinnitys ponttonilaituriin : OK

Huomioitavia asioita
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LIITE 4/10
1. Yrityksen nimi: Saaristolinja Ky
Osaoite: Tuhtotie 1, 06101 PORVOO
Yhteystiedot: Puh: 019 5231350, 0400 840 001
Sahkoposti: posti@saaristolinja.com
Nettisivut: www.saaristolinja.com
2. Toiminta-alue: Loviisa — Helsinki
3. Soveltuva kalusto
Nimi Matkus- | Syvdys | Nopeus | Jaissakulku- | Toimintakausi Vesillelasku- | Liikenne-
talkm. (m) (sol) kyky valmius alue
ms Ellan 58 1.4 8 - Avovesikausi — | 2vrk Ktm |
5-10 (puuta)
ms Fredrika 58 1.5 8 8-10 cm Avovesikausi vedessd/ Ktm |
1vrk
ms Sandra D 98 1.8 10 - Touko-Loka vedessd/ Ktm |
1vrk

4. Operatiivinen kaytettavyys
a. Valmius:
Markkinatilanteen mukaan — jarjestelyt tarvittaessa

b. Sopimuskauden pituus
Markkinatilanteen mukaan, pitkat sopimukset tarkei@m

c. Henkilostdon saatavuus talviaikaan
Hyva, 1-2 vrk

d. Laskutusperuste/hinta-arvio (sis. alv)
Tuntiperusteinen, fredrika 195€ , Ellan 175€, Sar#85€ (odotus 60%)/ tunti (vrk),
Pitemmat tarjousten mukaan sovittaessa (esim. -30%)

e. Vaylaston ulkop. likkuminen : OK
f.  Kiinnitys ponttonilaituriin : OK
g. Huomioitavia asioita
Aluksilla keittiot, kaytettdvissd muonahuoltoon
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LIITE 4/11
1. Yrityksen nimi: Veka-Line
Osoite: Hameentie 65 A 1, 00550 Helsinki
Yhteystiedot: Puh: 040 500 0504
Séahkdposti: Vekaline(at)elisanet.fi
Fax: (09) 824 00 480
Nettisivut: www.vekaline.fi
2. Toiminta-alue: Helsinki - Espoo
3. Soveltuva kalusto
Nimi Matkus- | Syvdys | Nopeus | Jdissdkulku- | Toimintakausi Vesillelasku- | Liikenne-
talkm. (m) (sol) kyky valmius alue
Aurora 98 1.5 11 - Touko-marras | 1 pv Ktm |
llves 151 1.5 10 - Touko-huhti 3 pv Ktm |
Tuulikki 99 1.2 9 - Touko-huhti 3 pv Ktm |
Espoo 1 65 1.0 9 - Touko-Huhti 3 pv Ktm |
Lotta 38 - Touko-Huhti 3 pv Ktm |

4. Operatiivinen kaytettavyys
a. Valmius:
Tuulikki, ilves, aurora kiinni Espoon liikkenteedsgsakuun alku-elokuun puolivali ti-
su, elokuun vkl sen jalkeen

b. Sopimuskauden pituus
Tilanteen mukaan jaétilanteen salliessa, etenkiarayalumiini, muut puu)

c. Henkilostdon saatavuus talviaikaan
Aurora valittémasti (muut ei)

d. Laskutusperuste/hinta-arvio (sis. alv)
Tuntiperusteinen aikarahtaus kts nettisivu
200€/h ilman lahto

e. Vaylaston ulkop. likkuminen : OK
f.  Kiinnitys ponttonilaituriin : OK
g. Huomioitavia asioita



