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Opinnaytetyoni aiheena oli suunnitella huvi- ja hydtyvene-
konsepti sisavesille ja rannikkoalueille. Koska veneen
runkoratkaisu oli valmiina, tyoni kasittelee ainoastaan vesilinjan
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neilijdiden tarpeisiin ja suomalaiseen veneteollisuuteen.
Opinnaytetyoni paatavoite oli veneen monikayttdisyys yhdista-
malla arki- ja luxusveneen ominaisuudet.
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Abstract

The subject of my graduation project was to design a
concept of a small boat for leisure and professional use
on lakes and coast areas. Because the hull of the boat
was already available, my work consists only the structu-
res above the water line. For the backround | familiarized
myself with the needs of different boaters and with the
Finnish boat industry. The main target of my graduation
project was a multipurpose boat where the main features
of conventional and luxury boats are combined.

This project includes 3D-model and a scale model.
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JOHDANTO

Opinnaytetyoni aiheena oli suunnitella kaksi uutta venemallia sisa-
vesille ja rannikkoalueille. Kyseiset veneet ovat suunnattu seka huvi-,
ettd hyotykayttoon.

Kaytin toimeksiantajan jo valmiina olevaa runkoratkaisua molem-
missa malleissa. Ideana oli yhdistaa alumiinin ja lasikuidun parhaat
ominaisuudet.

Opiskellessani ajoneuvomuotoilua mielenkiintoni veneilyyn ja vene-
muotoiluun kasvoi, jonka vuoksi halusin perehtya siihen syvemmin.
Mahdollisuuden péasta tutustumaan ja kehittdmaan veneiden muo-
toilua antoi porvoolainen venevalmistaja, jolta sain toimeksiannon
opinnaytetydhoni.

Tutkin opinndytetydssani mahdollisuutta yhdistda useampaa eri ka-
tegorian venetyyppia yhteen pohjaan. Tutustuin taustoitusvaiheessa
kilpailijoiden ratkaisuihin ja kayttdjien tarpeisiin.




TOIMEKSIANTO

2.1 Toimeksiantaja Brizo Yachts Oy

Brizo Yachts on porvoolaisen metalliyrityksen
Magnusson & Stoorin vuonna 1979

perustama veneyritys. Brizo Yachts Oy (BY) valmistaa
ylellisia alumiinista tehtyja aluksia.

Malliston koko vaihtelee 28 jalasta 78

jalkaan. Kaikki alukset ovat kasintehtyja.
Ensimmainen valmistettu vene oli “erikoisvalmistei-
nen” kuljetusvene ja se valmistui 1970 —luvun lopus-
sa. Se on jokapaivaisessa kaytossa vielad tanakin pai-
vana. Taman jalkeen BY on valmistanut useita veneita
tyokayttoon.

Nimi Brizo tulee antiikin kreikan mytologiasta, jossa
Brizo oli jumalatar, joka suojeli merimiehia ja kalasta-
jia. Brizo oli my®&s erikoistunut unelmien tulkintaan.

Kuva: Brizo Yachts

2.2 Toimeksianto

Toimeksiantona oli suunnitella kaksi venemallia, day crui-
ser ja keskipulpettivene, samalle pohjalle. Pohjana toimii
valmiiksi suunniteltu 22-jalkainen (7 m) alumiinirunko.
Tavoitteena oli suunnitella laadukas paaosin alumiinista
valmistettu yleisvene paiva- ja viikonloppuretkiin.

Veneissa tuli olla istumapaikat vahintdan kuudelle (6)
matkustajalle. Saalté suojaavat sailystyslokerot matkata-
varoille, sekd mahdollisuus yopymiseen. Veneisiin ei
tarvinnut suunnitella kdymalaa tai pentteria.

Suunnittelu kattoi koko veneen vesilinjasta ylospain. Lop-
putulos esitelldén 3D CAD-mallina, seké pienoismallina.




VENETEOLLISUUS SUOMESSA

3.1 Nykytila

Suomen veneteollisuus on hyvin kattava ja se on keskittynyt padosin ran-
nikkoalueelle. Veneenrakennusperinne on vahva etenkin Pohjanmaalla
seka Turun saaristossa. Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan alueella
sijaitsee suurin keskittyma, jossa toimii noin 75 prosenttia Suomen lasi-
kuituveneteollisuudesta.

Veneteollisuutta on varsinkin Narpion ja Lohtajan valiselld rantakaistaleel-
la. Alueella valmistuu suunnilleen 70 prosenttia Suomessa valmistetuista
veneistd ja niista vain noin 30 prosenttia pysyy kotimaan myynnissa,
loput paatyy vientiin. Muista materiaaleista kuin lasikuidusta tehtyja ve-
neitd valmistetaan kuitenkin ldhes joka puolella maata, pohjoisinta
Suomea lukuun ottamatta. (Manninen 2009)

Vieraillessani vuoden 2016 kevaalla jarjestettyihin venemessuihin Helsin-
gin messukeskuksessa, huomasin alumiinisten veneiden valmistuksen
huiman kasvun. Yli puolet esilla olevissa suomalaisvalmisteisissa veneissa
runkorakenne oli tehty alumiinista. Se on mielestani osoitus alumiinisten
veneiden suuresta kysynnasta.

Kuva: Pauli Hyvénen

3.2 Tulevaisuuden nakymat

Veneteollisuus on hyvin herkké talouden heilahduksille. Viela vuonna
2008 suomalaisen veneteollisuuden kokonaismyynti oli 700 miljoonaa
euroa, mutta laman iskiessa uusien veneiden rekisterdinti vaheni noin 45
prosentilla vuonna 2009. Tulevaisuuden ndkymat ovat tuosta laman
alusta hieman parantuneet. (Manninen 2009)

Useat suomalaiset venevalmistajat ovat uudistaneet voimakkaasti mallis-
tojaan, mika viittaa siihen, etta usko tulevaisuuteen on kasvanut. Uusien
mallien silmiinpistavin ero vanhoihin on muotoilun kasvanut osuus.
Aikaisemmin suomalaisessa veneteollisuudessa muotoilun toteuttivat
veneen valmistajat, jotka eivat valttdmatta olleet saaneet koulutusta
muotoiluun. Nykyinen kasvava trendi on kayttaa ulkopuolista muotoilu-
toimistoa veneiden suunnittelussa.




KILPAILUAT

4.1 Alumiiniveneet

Vahvimpina kotimaisina kilpailijoina tdssad segmentissa ovat Buster ja Silver seka tuoreimpana alumiiniveneena kilpaan mukaan lahtenyt Yamarin Cross-mal-
lit. Buster on aikaisemmin ollut enemman tydkayttoon tarkoitettu alumiinivene, mutta viime aikoina se on panostanut enemman my&s mukavuuksiin. Muita
varteenotettavia alumiinisia veneita valmistavia kilpailijoita suomessa ovat Faster ja Alutroll. Molemmat edelld mainituista valmistajista ovat panostaneet
suunnittelussaan enemman hyoty- ja ammattiveneisiin, joten heidédn mallistonsa on hieman karkeampaa tyylia.

Kuva: buster.fi Kuva: silverboats.fi 7 Kuva: yamarin.fi
Buster XXL ja Magnum-sarja Silver Eagle 640 BR Yamarin Cross 75 Bow Rider
+ [so kansitila Silver on jo jonkin aikaa panostanut enemmdn muka- Yamarin valmisti aikaisemmin vain lasikuituveneitd,
+ Avara vuuksiin pdivaveneissadn. mutta on nyt lahtenyt myoés valmistamaan alumiinisia
+ Helppokulkuinen + Monipuolinen kayttétarkoitus veneitd. He kayttavat ulkopuolista muotoilutoimistoa,
- Karkea (robusti) + Matkustustilan muunneltavuus mikd nakyy heiddan edukseen. Kaytettavyys ja muka-

+ Helppokayttoisyys vuus ovat kehittyneemmadlla tasolla, kuin kilpailijoilla.

- Makuutilan/katetun sailytystilan puute + Matkustusmukavuus

+ Ylellinen

+ Muunneltavuus




KILPAILUAT

4.2 Muut veneet

Kokonaan lasikuituisia veneitd Suomessa valmistavia venetehtaita on myds hyvin paljon. Varteenotettavimpina kilpailijoina voisi pitéda Bella-veneit,
Finnmasteria, Flipperia ja Aquadoria. Nama veneet ovat kuitenkin paasaantdisesti suunniteltu vain huvikayttdon, joten en koe niita taysin
vertailukelpoisina kilpailijoina. Lasikuituveneissa, kuten alumiinisissa, ollaan panostettu veneiden ulkonakédén ja kaytettévyyteen erittéin paljon ja
uusia venemalleja esitelladn [dhes vuosittain.

Kuva: Bella-veneet




TOIMINTAYMPARISTO

5.1 Kdyttoymparisto ja kayttotilanteet

Suunnittelemillani veneilld kayttdymparistona on
sisdvedet ja rannikkoalueet merella.

Kyseiset veneet voidaan luokitella huvi- ja hyotykayttove-
neiksi. Ne toimivat hyvin niin péivaretkiin, kuin kalastuk-
seen seka yhteysveneeksi esimerkiksi mantereelta maokki-
saareen. Veneet ovat suhteellisen pienid, joten ne eivat
sovellu ulkosaaristolle tai avomerelle.

Taman tyyppisia veneita kdytetddn paasaantoisesti huvi-
ja harrastuskaytossa, jolloin vesille 1ahdon ajankohdan voi
itse paattaa. Nain ollen kayttd tapahtuu usein hyvalla
kelilla, pienella tuulella ja aurinkoisina paivina. Mikali
venettd kaytetdan yhteysveneend, saatilaa ei pysty valit-
semaan mieluiseksi. Talldin on mahdollista kattaa ajotila
kevyella pressulla. Matkatavaroille suunnitellaan vedenpi-
tavia lokeroita.

Koska veneilld pitaa pystya rantautumaan kivikkoisiin
rantoihin ja kalastamaan karikkoisilla vesilla, tulee pohjan
olla kestdvaa materiaalia. Veneiden tulee olla myds vakaita,
jotta veneessa liikkkuminen ja heittokalastuksessa
seisaaltaan kalastaessa vene ei kallistu liikaa,

horjuttaen kayttajan tasapainoa.

Kuva: Pauli Hyvénen

My®s lasten ja lemmikkieldinten turvallisuus on tarkeaa, tésta vastaa korkeat laidat ja kestavat kaiteet.




KOHDERYHMAT

5.2 Kayttdjat ja venetyypit
Day Cruiser

Day Cruiserien (DC) perinteiset kayttédjat ovat paiva-
ja viikonloppureissuja tekevat huviveneilijat. Tassa
kategoriassa tarkeimpina tekijoina ovat ulko-oles-
kelutilat, ajomukavuus seka veneen pohjan muoto,
joka yleisesti on liukuva, jotta matkanopeus saa-
daan mahdollisimman suureksi.

DC-veneissa oleskelutilat pyritddn saamaan toimi-
viksi niin aurinkoisella, kuin sades&alla, koska usein
naitd veneita kdytetddn majoitukseen ja oleskeluun
pidemmilla reissuilla. N&in ollen veneissa kaytetaan
katteena nopeasti ja helposti asennettavaa pressua,
joka vie séilytettavana vahan tilaa.

kuva: yamarin.fi




KOHDERYHMAT

Keskipulpetti

Keskipulpettivene soveltuu parhaiten kalastus-
retki- seka yhteysveneeksi. Keskipulpettiveneissa
olennaista on kannen vapaa tila, johon saa hel-
posti sijoitettua matkatavarat ja jossa on helppo
liilkkua kalastaessa. Keskipulpettiveneissa saalta
suojaavan pressun tarve on pieni, joten se
jatetdan pois. Pressun sijasta on mahdollista suun-
nitella sdaltd hieman suojaa antava kiintea katos.
Katokseen voi jélkeenpain lisata asiakkaan toivei-
den mukaisia varustuksia, kuten esimerkiksi vapa-
telineita uistelukalastukseen tai hakuvaloja.

Molemmissa veneissa tulee olemaan pienet pisto-
punkat kannen alla. Tama sen takia, ettd matkata-
varat saadaan matkan ajaksi sddnsuojaan ja mo-
lemmissa on mahdollisuus yépya, mikali on tar-
vetta.

kuva: yamarin.fi
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TAVOITTEET JA RAJAUS

6.1 Omat tavoitteet

Tavoitteeni opinndytetydssani oli perehtya
skandinaaviseen venemuotoiluun, veneteollisuuteen ja
sen vaatimuksiin. Veneen muotoilu eroaa maalla kulkevis-
ta ajoneuvoista huomattavasti aluksen uppoaman takia ja
se luo muotoilijalle haastelisen ympéristdn. Veneen visu-
aalinen ilme muuttuu riippuen onko se pysahdyksisséa vai
liikkeessa.

Kalastusharrastukseni ja muun veneella liikkumisen myéta
huomioni on kiinnittynyt lukuisiin pieniin epakohtiin, mita
tulee nykyveneiden suunnitteluun. Vasta viime paivina
ollaan vihdoin herétty kayttdjalahtdisen muotoilun suo-
miin mahdollisuuksiin ja veneiden suunnittelussa keskity-
téédn enemman kayttajan tarpeisiin.

Pyrin opinndytetydsséni soveltamaan kdytdnndssa havait-
semiani puutteita ja parantamaan kaytettavyytta taman
mittaluokan veneissa.

6.2 Toiminnalliset tavoitteet

Pienia, alle seitsemanmetrisia veneitd on markkinoilla
huomattava maara. Osa niistd on puhtaasti ammatti-
kayttoon tarkoitettuja, pelkistettyja tyokaluja vahaisilla
mukavuuksilla, mutta hyvin toiminnallisia. Toiset veneet
taas ovat suunniteltu pelkdstaan huviveneilyyn. Tavoit-
teena oli suunnitella seitsemén metrinen vene, joka on
molempia. Alumiinirunkoisia veneitd ei mielletd hienos-
tuneiksi luksusveneiksi, yleisesti huviveneet ovatkin
kokonaan lasikuitua.

Tarkeimpina toiminnallisina tavoitteina opinnaytetyds-
sani oli suunnitella vene, joka on turvallinen ja helppo
kayttaa, monipuolinen ja muunneltava. Veneen on esi-
merkiksi kyettava palvelemaan ammattikalastajaa
aamulla ja huviveneilijaa iltapaivalla.

11




TAVOITTEET JA RAJAUS

6.3 Tekniset tavoitteet

Teknisena tavoitteena opinnadytetydssani oli perehtya valmistusmateri-

aaleihin, niiden hyoétyihin ja haittoihin sekéa eri materiaalien yhdistami-

nen keskendan. Koska tuotetta oli

tilaajan puolesta tarkoitus alkaa valmistamaan lahitulevaisuudessa, ma-
teriaalien ja teknisten ratkaisujen tuli olla jo kdytdssa olevia.

Materiaalien ja teknisten ratkaisujen tuli olla ympéaristdystavallisia ja
valmistuskustannuksien tuli pysya jarkevina.

Kuva: Brizo Yachts

Kuva: Brizo Yachts

6.4 Tyyli ja tunnelma

Toimeksiantona oli suunnitella kompakti luksusvene. Tama asetti omat
vaatimuksensa tyylille ja tunnelmalle. Tarkoituksena ei ollut suunnitella
krumeluureilla paallystettya okyvenetta, vaan toiminnallisesti tdydellinen
premiumtason huvi- ja hy&tyvene.

Oman haasteen veneen tyylille asetti tavoite saada veneesta seka toimiva
tydvene, ettd edustuskelpoinen huvivene. Pyrin veneen ulkomuodossa saamaan
nopean ja agressiivisen mielikuvan.

12




TAVOITTEET JA RAJAUS

6.5 Rajaus

Tarkoitus oli suunnitella monikayttdinen suhteellisen pieni vene useammalle eri kdyttajaryhmalle. Toimeksiantajan on tarkoitus aloittaa veneeen tuotanto
léhitulevaisuudessa. Kohderyhma tulisi kattamaan kaikenikéiset huvi- ja hyotyveneilijat. Veneen kayttétarkoitus on toimia péivaretkilld, pidemmilla matkoilla
ja yhteysveneena. Kayttoymparistona on pohjoismaiset sisdvedet jarvialueella ja meren rannikkoalueet.

Kuva: Brizo Yachts




SUUNNITTELUPROSESSI

7.1 Valmiit komponentit

Maailmalla on suuri maara veneteollisuutta, joten
myds niiden komponentteja kehitetdan jatkuvasti
paremmiksi. Ei ole jarkevaa alkaa suunnittelemaan
jokaista komponenttia erikseen téssa projektissa,
joten kaytin valmiita tuotteita osana suunnittelutyd-
tani.

Penkit ja pehmusteet

Veneissa on kaksi kuppipenkkia, ohjaajalle ja apukuskille. Takana on sohvaryhma nel-
jélle hengelle ja edessa auringonottopehmuste.

Kuppipenkit tulevat olemaan sarjatuotantoistuimia, jotka verhoillaan asiakkaan toivei-
den mukaisesti. Sohva ja muut pehmusteet valmistetaan itse.

Kuppipenkkeina kdytan Recaron Offshore-mallia, joka on suunniteltu toimimaan niin
rauhallisessa vetouistelussa, kuin kovemmassa aallokossa ajettaessakin.

14




SUUNNITTELUPROSESSI

Hallintalaitteet

Toimeksiantajallani on valmiit komponentit hallintalaittei-
siin. Hallintalaitteet kasittdvat ohjauspyoran ja sen saato-
mekanismin, kaasun- ja trimminhallintalaitteen seka kaikki
veneen valaistukseen ym. tarvittavat kytkimet. Ohjauspyo-
ran saatdmekanismi toimii sahkoisesti ja on sdadettavissa
jokaisen pituiselle kuljettajalle optimaaliseksi. Mikali kuljet-
taja haluaa ohjata venetta seisten, sdatyy ohjauspyodra yla-
asentoon. Talléin ohjauspydra on ergonomisesti parhaassa
mahdollisessa asennossa kuljettajalle.

Navigontilaitteet

Ohjainpaneeliin integroidaan kosketusnaytto, jossa on kai-
kuluotain seké navigaatiojarjestelméa. Konsolissa on myds
oma paikka tabletille tai kannettavalle tietokoneelle. Tana
paivana tabletteihin pystyy lataamaan erilaisia ohjelmia,
joista on hydétya veneillessa. Veneretken paatyttya kuljetta-
ja voi kotona tutkia tabletiltaan kuljettua reittid, ym. mie-
lenkiintoista tietoa.

e

kuva: brizoyachts.fi

15




SUUNNITTELUPROSESSI

7.2 Muut materiaalit Alumiini

Veneen valmistamisessa kaytetaan sekarakenneme- Alumiinia esiintyy runsaasti maapallolla ja on yksi yleisimmista alkuaineista (8 %). Se
netelmaa, jossa runko on alumiinia ja kansirakenteet on kolmanneksi yleisin alkuaine hapen ja piin jalkeen. Puhtaan alumiinin lujuus ja omi-
lujitemuovia. Ndiden kahden materiaalin liittdminen naisuudet eivat usein ole riittavia veneenrakennuksessa, koska se on turhan pehmesd ja
ei ole ongelmallista. muokattava metalli. Jotta alumiinista saadaan kestéva, on siita kehitetty suuri maara

alumiiniseoksia. (lhalainen, Aaltonen, Aroméki, Sihvonen 2000)
Alumiini ja lasikuitu valitaan valmistusmateriaaleiksi
niiden keveyden ja korroosion kestavyyden takia. Alumiiniseoksista valmistettu alumiini on hyva valmistusmateriaali veneisiin, koska se
kestaa melko hyvin ilman ja veden vaikutusta eika siis ole altis korroosiolle, liséksi se
on erittdin helppohoitoinen ja kestda kolhuja. Alumiinin suurimpia hyétyja on myds
sen kierratettavyys, alumiini pystytaan kierrattdmaan lahes kokonaan.
(Ansaharju, llomdki, Katainen, Maaranen, Mckinen 1989)

Kaytin veneiden runkomateriaalina alumiinia, koska se ei ole arka pienille pohjakoske-
tuksille. Nain ollen esimerkiksi rantautuminen kivikkoiselle rannalle tai kalastaminen
karikkoisella alueella on paljon turvallisempaa.

kuva: fasterworkboats.fi

16




SUUNNITTELUPROSESSI

Lasikuitu

Veneenvalmistuksessa on totuttu kdyttamaan lasikuitua jo pitkdén sen vedenpitévyyden ja keveyden takia.
Lasikuitu ei mydskaan karsi korroosiosta. Ensimmaiset lasikuituiset veneet rakennettiin jo 1940-luvulla. Materiaalina se todettiin erittdin kestavaksi, joka

sailyttaa alkuperaisen lujuutensa hyvin. (Murto, Uttern 2012)

Lasikuidun etuna alumiiniin verrattuna on sen muokattavuus valmistuksessa. Siitéd saadaan muotoiltua monimuotoisempia rakenteita, kuin alumiinista.
Taman takia kaytin veneissani rungon ylapuolisen osan valmistuksessa lasikuitua.

Kuva: Bella-veneet
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SUUNNITTELUPROSESSI

7.5 Valaistus

Suomen lain mukaan “pituudeltaan alle 12 metrin
konealus, jossa ei ole mastoa, voi pitaa valkoisen
valon (mastovalon) alempana kuin 1 metri sivuvalo-
jen tai yhdistetyn lyhdyn ylapuolella. Valo on kuiten-
kin pidettava vahintaan 0,5 metria sivuvalojen tai yh-
distetyn lyhdyn ylapuolella.”

(Finlex)

Liséksi keulassa tulee olla kulkuvalo, jotta
vastaantulijat huomaavat veneen.




SUUNNITTELUPROSESSI

Ohjaamovalaistus

Ohjaamovalaistuksessa kéytetdan useita eritehoisia valaisimia, joita saadaan
vaihdettua katkaisimilla. Lahtokohtana on, etta jokaiselle ajankohdalle on
sopiva valaistus, niin ettd se antaa hyvan kdyttévalon, mutta ei haikaise.
Pyrin kdyttdmaan myds Opasta valolla-tekniikkaa, joka auttaa kayttéjaa toi-
mimaan erilaisissa tilanteissa.

Veneisiin suunniteltavat valasitukset ovat: Yleisvalo, hyttivalo, pédivaajovalo,
ilta/ydajovalo, navigointivalo ja satamavalo.

Valaisintekniikkana kaytetaan LED valoja, niiden hyvan valotehon, kestavyy-
den ja pienen virrankulutuksen takia. Yleisvalona toimii epasuora LED-tanko
tai nauha, joka piilotetaan listojen ja pokkauksien taakse. Yleisvalon tehtéva-
na on helpottaa veneessa liikkumista hamarassa seka tunnelman luomista.
Hytissa yleisvalon lisaksi on kaksi lukuvaloa.

Paiva- ja yoajovalon tehtdvana on helpottaa navigointia huonossa saassa.
Satamavaloina toimii useampi koko veneen kattava LED-valaisin, jotka aut-
tavat hamarassa veneen lastaamista. Satamavaloja voidaan myds kayttaa,
mikéli veneessa vietetdadn aikaa laiturissa ollessa.

Ajovalot

Pimealla navigoidessa varsinkin avomerella ei yleensd kayteta ns. ajo-
valoja, mutta tdméan kokoluokan veneiden yleisin kulkureitti kulkee si-
savesilla tai meren saaristossa, jossa rannat ovat lahella ja karikkoja on
enemman. Nain ollen navigaattorin, kartan ja kompassin lisaksi on
hyvé olla tehokkaat valot eteenpain, jotta pimealla rannat ja vedenpin-
nan ylapuolella olevat kivet ovat havaittavissa.

Usein pienemmissa veneissa on kansivalaisimet, mutta naiden heik-
koutena voi olla valon heijastus kannelta kuljettajan nakékenttaan.
Mikali valon heijastuksen veneen rakenteista halutaan vélttaa, on va-
laisin asennettava veneen ulkopuolelle ja veneen kylkilinjan alapuolel-
le. Ajovalot integroidaan veneen runkoon keulaan.
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7.6 Esteettisvisuaaliset ratkaisut

Muotoilutyon aloitin hahmoittelemalla veneen kylkilinjaa ja sivuprofiilia paikallaan ollessaan. Yritin saada veneelle ilmeen, etta se

kulkisi eteenpéin vaikka olisi satamassa. Tahan paastakseni pyrin laskemaan sivulinjaa voimakkaasti taaksepdin mentédessa. Nain veneestd sai dynaamisen myds
silloin, kun se ei liiku. Keulaan hahmottelin tummempaa osiota, jotta etuosasta tulisi agressiivisen oloinen.

Alkuvaiheen skisseja, sivuprofiilin valintaa. 10/2015 22
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Sisustan suunnittelun aloitin hahmottelemalla takasohvaa ja oleskelualuetta péydan ympaérilta.
Poydan saa helposti irroitettua, jotta kulku veneessa sen ollessa liikkeessa olisi mahdollisimman
vaivatonta. Aluksi suunnittelin veneen takosaan 50- 60-luvun luksusveneista inspiroimaa takakantta,
mutta lopullisesta versiosta jatin sen pois ja tilalle tuli oleskelutila auringonottoa varten.

Alkuvaiheen skisseja, takasohva. 11/2015
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7.7 Konseptin valinta ja viimeistely
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7.7 Konseptin valinta ja viimeistely

Lahes alusta asti pohjaratkaisu oli selva.

Tutkittuani eri ratkaisuja ja haastateltuani alan har-
rastajia ja veneilla liikkujia, 6ysin mielestani parhaim-
man ratkaisun. Kuljettaja ja apukuljettaja sijoitetaan
lahes keskelle venetta pitkittais- ja poikittaissuun-
taan. Nain ollen pivot piste on paras mahdollinen ja
kuljettaja pystyy tuntemaan aluksen liikkeet parhai-
ten. Etukannen nostin korkealle, joten sen alle
mahtuu erittdin tilava makuu- ja sailytystila.
Makuutilaan kaynti tapahtuu apukuljettajan penkin
edesta. Takatilaan sijoitin sohvaryhman.

Projektin edetessa huomasin, ettéd yhdistdmalla mo-
lemmat toimeksiannot, keskipulpetin ja daycruiserin
keskenaan, tulisi lopputuloksesta parempi kuin eril-
ladn. Nain ollen paatin suunnitella lopulliseksi ver-
sioksi vain yhden veneen, joka kattaa kaikki
toimeksinannossa maaritellyt asiat.

Daycruiser 12/2015
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8.1 Toiminta

Viime vaiheessa veneeseen tuli terdvampia linjoja, jolloin veneestd tuli ryh-
dikkddmman ja voimakkaamman oloinen. Kaiteita on kaksi, jotka kulkevat

molemmin puolin venetta. Tuulilasia laskin hieman, koska sen ei tarvinnut

olla korkeampi suojatakseen matkustajia tuulelta ja vedelta.

Kulku veneeseen onnistuu niin keulasta, perasta, kuin sivultakin. Veneen
takana moottorin molemmin puolin on uimatasot, joista paasee takapatjalle.
Veneen takana oleva patja toimii seka auringonotto,- etta heittokalastuspaik-
kana. Patjan alla on suuri sailytystila, jossa mm. polttoainetankit, ankkurit ja
muut tarvittavat valineet seké lepuuttajat sijaitsevat ajon aikana. Patjan alla
olevan sdilytystilan kansi aukeaa kahdessa osassa. Veneen keskiosassa on
sohvaryhma poytineen. Sohva on tarkoitettu matkustajille ajon aikana sekéa
illanviettoon.

Kun vene on satamassa tai ankkurissa, kuljettajan ja apukuljettajan penkit kaan-
tyvat ja laskeutuvat sohvaryhmén tasolle. Ohjaamon vasemmalta puolelta takaa
katsottaessa, paastaan hyttiin, joka sijaitsee etukannen alla. Hytissé on makuu-
paikat kahdelle, seka saalta suojaavaa sailytystilaa tavaroille. Hytissd on pienet
ikkunat ulos.

Ohjaamon oikealta puolelta on kaynti kannelle. Kansi on muutaman askelman
korkeammalla kuin takaosa. Mikali venetté kaytetdan huviajoon, kannella on
auringonottopatja, jossa voi myds istua matkan aikana. Jos taas vene on kalas-
tus- tai yhteysaluksena, voi patjan siirtaa sisatiloihin ja ndin ollen kansi on aivan
tasainen, jotta siina olisi enemman tilaa. Kannen alla on pienia sailytyslokeroita
ja kannessa on kiinnityspisteet kiristysliinoille.

26




LOPPUTULOS

8.1 Toiminta

Veneen takaosassa olevan sailytyslokeron kansi
aukeaa kahdessa osassa. Toisen kannen alla on
paivittain kaytossa olevat tavarat, kuten veneen
lepuuttajat, ankkurit ja valaisimet.

Polttoainetankit, akut ja muut tavarat, joita ei
tarvitse jatkuvasti siirtaa, sijaitsevat toisen
kannen alla. Molemmat kannet avautuvat
sahkoisesti.

Veneen knaapit (kéydenkiinnitystappi) voidaan
painaa piiloon kylkeen, kun niita ei tarvitse.
Kayttdon ne nousevat helposti ponnahdus-
painikkeella.

Veneen ympéri sisdpuolella kulkee kiinnityslis-
ta, mihin saa kiinnitettya kaikki tarvittavat lisa-
varusteet, kuten lepuuttajat, virvelitelineet, ym.

Takasdilytyslokero

Veneen sisdpuolella kiertdva kiinnityslista
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Peramoottori

Takapatja/sailytystila™ >

Kuljettajan penkki™>

Sohvaryhma

Apukuljettajan penkki
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Kaynti hyttiin

Merikortin paikka

Karttaplotteri, GPS ja kaikuluotain

Teline kayttajan omalle padille

Ohjainlaitteet

Kaynti kannelle
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Edests
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Ylhaalta
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Sivulta
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Takaviisto
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Takaviisto/sivulta
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POHDINTA

9.1 Tuotos

Opinnaytetyoni oli mielestani haastava ja mielenkiintoinen. Koska veneen koko ja pohjan muoto ol
madritelty toimeksiannossa, oli suurin haaste I6ytaa toimiva ja nayttava kokonaisuus téalle pohjalle.
Mielestani onnistuin tehtdvassa yhdistamalla eri materiaaleja ja toteuttamalla poikkeuksellisen pohja-
ratkaisun.

Pyrin ottamaan suunnittelussa huomioon erilaisten kayttdjien tarpeet, seka kayttotilanteet ja -ympa-
ristdolosuhteet. Muotoilussa tavoittelin arvoveneista tunnettua agressiivisuutta. Teknisissa ratkaisuissa
pyrin ekologisiin vaihtoehtoihin.

9.2 Prosessi

Veneen suunnittelussa keskityin toiminnalisuuteen ja siihen, kuinka yhdistetaan eri asiakkaiden tar-
peet talle pohjalle rakennettavalle veneelle. Aloitin suunnittelun luonnostelemalla veneen kylkilinjaa ja
hahmottelemalla veneen pohjaratkaisua. Kun olin mielestani |6ytényt sopivan sivuprofiilin jatkoin
suunnittelua 3D-ohjelmistolla. 3D-ohjelmiston avulla pystyin hahmottamaan veneen koon ja kayttdjan
tarvitsemat tilat. Prosessin aikana opinkin kdyttdmaan 3D-ohjelmistoja luontevammin ja kyky hahmot-
taa veneen mittasuhteita parani.

Veneen suunnittelun tekee haastavaksi se, ettei vene ole vedessa koskaan paikallaan. Matkustajien
liikkumiset ja matkatavaroiden painopisteet pitda miettia tarkoin, jotta vene pysyisi stabiilina niin lai-
turissa kuin ajossakin.

Suunnitteluprosessin tarkein vaihe on |6ytaa jarkeva pohjaratkaisu, mika soveltuu kaikkiin kayttéolo-
suhteisiin.Mielestani onnistuin 16ytamaan ratkaisun, joka tayttaa edelld mainitut vaatimukset ja vastaa
kayttajien tilantarvetoiveita.
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