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Insin®oritydn tarkoituksena oli ottaa selvaa, mita toimenpiteita ja kustannuksia yksityisen
katsastusaseman perustamisessa tulisi ottaa huomioon. Insindoritydssa selvitettiin, onko
Lopelle mahdollista perustaa kannattavaa katsastustoimintaa kannattavuuslaskelman
avulla. Tyossa tutkitaan lahialueen kilpailutilanne alalla seka yritys- ja henkildasiakkaiden
maara. Liséksi arvioidaan, minka kokoisella asemalla seké henkildstdlla yritys olisi kannat-
tava. Insindoritydssa selvitetddn myos, mité laki ja Liikenneturvallisuusvirasto (Trafi) edel-
lyttavat katsastusasemilta ja sen henkildkunnalta.

InsinGoritydssa tutkittava katsastusasema toteutetaan vain kevyiden ajoneuvojen katsas-
tukselle raskaiden ajoneuvojen vahaisen maaran ja investointikustannusten minimoimisen
takia. Raskaiden ajoneuvojen katsastukseen kaytettavat laitteet ovat kallita ja asemaan
tarvittavat tilat paljon isommat.

Insin6orityd toteutettiin kirjallisia tietolahteita ja kaytannon kokemusta hyddyntéen. Katsas-
tuksen ohjeistus ja siihen liittyvat lait olivat keskeisessa asemassa tyota tehdessa. Lopen
seudun ajoneuvojen maarat selvitettiin kayttden apuna Trafin ja tilastokeskuksen laatimaa
taulukkoa, josta kayvat ilmi paikkakunnan rekisterdityjen ajoneuvojen méaaréat luokittain. L&-
hialueen kilpailevat asemat ja niiden hintatiedot otettiin selville. Nailla tiedoilla suunniteltiin
katsastusasemalle hinnasto ja laskettiin kannattavuuslaskelmat.

Insinoritydn tulos on, etta alueelle olisi mahdollista perustaa kannattava katsastusasema,
mikali tarvittavat tilat olisivat olemassa ja pankin laina mahdollinen.
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Abstract
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The purpose of this Bachelor's thesis was to examine what operations and costs are in-
volved when establishing a private periodic inspection station. This Bachelor’s thesis ana-
lyzes with business calculations if it is profitable to establish a periodic inspection station in
the region of Loppi. The thesis investigates the nearby area’s business markets and the
guantity of company clients and private customers. In addition, the thesis investigates the
space needed for the station and its personnel to make the firm profitable. The Bachelor’s
thesis also explores what the legislation and Trafi require from a periodic inspection station
and its personnel.

The periodic inspection station investigated in this Bachelor’s thesis is implemented only for
the inspection of lightweight vehicles, because of the lack of heavy-duty vehicles in the area
and also for minimizing investment costs. Furthermore, the equipment used to inspect
heavy-duty vehicles is expensive and the office space needed for the inspection station
would have to be much larger.

The Bachelor’'s thesis was carried out by utilizing data sources and practical experience.
The instructions of vehicle inspection and the legislation of vehicle inspections had a key
role as being the data sources of this thesis. The number of vehicles in the Loppi region was
surveyed by using a chart made by Trafi and Statistics Finland (Tilastokeskus). This survey
indicates all registered vehicles by their category and numbers. The competition in the
nearby area was mapped and also the price information of the stations was found out. Uti-
lizing the data found in the thesis, the price lists and the business calculations were contem-
plated for the new inspection station.

As a result, it was discovered that it is possible to establish a profitable inspection station in
the region assuming that the office space for the station existed and it would be possible to
obtain a bank loan to finance the operations.

Keywords periodic technical inspection, periodic technical inspection
station, business calculations, measurement
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Lyhenteet ja kasitteet

Trafi Liikenteenturvallisuusvirasto

Kevyt ajoneuvo Kokonaismassaltaan enintdan 3500 kg painava ajoneuvo
Raskas ajoneuvo Kokonaismassaltaan yli 3500 kg painava ajoneuvo

MAK Maaraaikaiskatsastus

JT Jalkitarkastus

oBD Ajoneuvon On-Board Diagnostics -jarjestelma
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1 Johdanto

InsinGoritydn tavoitteena on ottaa selvad, mité toimenpiteita ja kustannuksia katsastus-
aseman perustamisessa tulee ottaa huomioon. Katsastusasema suunnitellaan Lopelle
jatutkitaan kannattavuuslaskelmalla, onko alueelle jarkevaa perustaa alan liiketoimintaa.
Kannattavuuteen liittyvat laskelmat ym. tiedot koottu liitteiksi, jotka on tarkoitettu vain

omaan kayttoon.

Tyo6ssa tutkitaan lahialueen kilpailutilannetta alalla seka mahdollisten asiakkaiden maa-
raa tilastoja ja tietolahteitd apuna kayttaen. Naiden tietojen perusteella pohditaan, minka

kokoisella asemalla seka henkildstolla yritys olisi mahdollisesti kannattava.

Insin6oritydssa perehdytaan myos siihen, mitd nykyinen laki ja Liikenneturvallisuusvi-
rasto (Trafi) edellyttéavat katsastusasemilta sekd henkilékunnalta. Tytssa kasitellaan
asemaan tarvittavat pakolliset seka vapaaehtoiset laitteet ja varusteet, joita tarvitaan te-
hokkaaseen ja mukavaan tydskentelyyn.

2 Markkinat

2.1 Asiakaskanta

Loppi sijaitsee Kanta-Hameen maakunnassa Eteld-Suomessa. Lopella asui 8178 asu-
kasta vuoden 2015 lopussa. Lisdksi loma-asuntoja Lopella oli vuonna 2013 yli 3300 kap-
paletta. Kaupunkeja Lopen lahella ovat Riihimaki, Hyvinkaa, Karkkila, Forssa ja Ha-

meenlinna. (Yleistietoa kunnasta 2016.)

Oheisessa taulukossa 1 on luokiteltuna Lopen katsastettavien ajoneuvojen méaarat. Jo-
kainen henkildauto, pakettiauto, tielikennemdnkija, likennetraktori, linja-auto, kuorma-
auto ja naiden peravaunut tulee katsastaa, jotta niitd saa laillisesti kayttaa tieliikenteessa
(Ajoneuvolaki 8 8).



Lopen alueen ajoneuvojen maarat (Ajoneuvokanta, kaikki rekisterissa olevat ajo-

Taulukko 1.
neuvot 2015)

Kunta Loppi
Henkildautot 6202
Pakettiautot 1166
L6ejal7e 97
Kuorma-autot 444
Linja-autot 53
e
Yhteensé 8394

Kuvassa 1 havainnollistetaan Lopen alueen sellaisten ajoneuvojen seka peravaunujen

(> 750 kg) jakautumista luokittain, jotka kuuluvat maaraaikaiskatsastuksen piiriin.

1166

444

97

Ajoneuvokanta

6202

= Henkildautot = Pakettiautot = L6e ja L7e = Kuorma-autot = Linja-autot = Perdvaunut >750kg

Kuva 1. Lopen alueen katsastettavien ajoneuvojen maarat (Ajoneuvokanta, kaikki rekisterissa
olevat ajoneuvot 2015)

Lopen kirkonkylaltd on Karkkilaan matkaa 30 kilometrid, Riihim&elle 20 kilometria, Ha-

meenlinnaan 50 kilometrid, Forssaan 50 kilometrid ja Hyvinkaalle 35 kilometria. Lopen

kunnan sisélla Lopen kirkonkyla on hyvin keskeisella paikalla. Laheisiin kaupunkeihin ja

muihin katsastusasemiin olisi pidempi tai lahes sama matka kuin Lopen kirkonkylalle.

Kuva 2 havainnollistaa kartalla etéisyyksia Lopelta. (Google Maps 2016.)



onen m
Ham&:hlinna

vatku 2
Koijarvi

Janakkala

Renko

I 0

B |
oinen Ba Tammela
Hau
Porras
2|
na
omero 4 HywW:kaa
2
Somerniemi
Jakkula Jokela
Rajamaki
Kiljava
ki Ikkala

Kuva 2. Etaisyydet kartalla Lopelta lahialueen kaupunkeihin (Google Maps 2016)

Mahdollisesti perustettavan katsastusaseman paaasiallinen asiakaskunta sijaitsisi Lo-
pella. Moni kunnan asukkaista tyoskentelee muualla (Yleistietoa kunnasta 2016), mutta
kattavalla markkinoinnilla, kilpailukykyisella hinnoittelulla ja hyvalla sijoittumisella saisi
todennakdisesti paikkakuntalaisia kayttdmaan lahipalvelua. Asiakaskuntaa voisi saada
lisaksi my6s muilta seutukunnilta, ohi ajavasta liikenteesta seké Lopen ja sen lahiympa-
riston loma-asukkaista. Tamanhetkinen laki sallii katsastuksen jalkitarkastuksen suorit-
tamisen milla tahansa katsastusasemalla (Ajoneuvolaki § 59), mika edesauttaisi esimer-
kiksi ulkopaikkakuntalaisia loma-asukkaita tekemaan katsastuksen Lopen asemalla.
Naiden faktojen perusteella mahdollisesti avattavalle katsastusasemalle voisi I6ytya hy-

vat markkinat Lopelta.

2.2 Kilpailijat

Tiedot Lopen lahialueiden katsastusalan kilpailijoista kerattiin taulukkoon (taulukko 2).
Katsastushinnat.fi-sivuston hakukoneen avulla etsittin katsastusasemia 25 kilometrin

sateellda Lopen kirkonkylasta. Apuvalineend kaytettiin myds Katsastushinnat.fi-sivuston



hakutuloksina Idytyneiden katsastusasemien omia verkkosivuja. Lahialueella toimii talla
hetkella viisi katsastusasemaa, joista lahimp&aan on 20 kilometrin matka Lopelta. Katsas-
tusasemista yksi sijaitsee Karkkilassa, kaksi Riihiméella ja kaksi Hyvinkaalla. Karkki-
lassa sijaitseva katsastusasema on A-katsastus. Hyvinkaalla seka Riihim&ella on yksi-
tyinen K-asema. Hyvinkaalla on lisdksi HelppoKatsastus ja Riihim&ella CityKatsastus.
(Katsastushinnat.fi 2016.)

Tewakcé!gi Ryttyla

Vojakkala
Topeno

Launonen

Pilpala

Kiljava
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Kuva 3. Lé&hialueen katsastusasemat (Katsastushinnat.fi 2016)

Alla olevassa taulukossa 2 on koottuna kilpailijoiden hintatiedot. Taulukosta kay ilmi ylei-
simpien palveluiden hinnat, kuten katsastus- ja jalkitarkastusmaksu, paastomittaukset
sekd OBD-testi. OBD-lyhenne tarkoittaa autossa olevaa On-Board Diagnostics -jarjes-
telman vikamuistin lukua, joka suoritetaan katsastuksessa vuoden 2001 jalkeen ensire-
kisteroidyille, bensiinikayttdisille henkilo- ja pakettiautoille (Tielikenneohje 2011). Muut
Taulukossa 2 kaytetyt lyhenteet ja naiden selitteet I0ytyvat insinddrityon alusta Lyhenteet

ja kasitteet -osiosta.



Taulukko 2.  Lopen lahialueen katsastusasemat ja hinnat (Katsastushinnat.fi 2016)

Hinnat (€)
MAK Paastomittaus
. _ . _ JT
Yrityksen nimi liman ajanva- | - Nettivarauk Diesel | Bensiini | OBD
rausta sella

A-Katsastus

Karkkila 60 29 39 26 22 33

CityKatsastus 50 35 37 19 18 o5
Riihimaki
Mattilan Katsas-

tus (Riihim ki) 50 30 1 16 | 28
Veikkarin Kat-

sastus (Hyvin- 39 30 17 16 28
kaa)

HelppoKatsastus 39 29 30 19 15 o5
Hyvinkaa

2.3 Kilpailukeinot

Mahdollisesti avattavan katsastusaseman tarkeimmat kilpailukeinot olisivat kilpailukykyi-
nen hinta, aukioloajat, kotimaisuus, laatu ja hyva palvelu. Katsastusasema olisi avoinna
maanantaista perjantaihin 8-17 ja tarvittaessa asiakkaiden toiveiden mukaan seka se-
sonkiaikaan myos lauantaisin 10—15. Asiakkaan katsastuskokemus pyrittaisiin asemalla
tekemaan mahdollisimman helpoksi ja mukavaksi palvelualttiilla henkilokunnalla seka
miellyttavilla toimistotiloilla. Aseman henkilékunta huomioisi asiakkaan katsastusta kos-
kevat tarpeet ja asiakkaan halutessa kaytaisiin yndessa lapi koko katsastusprosessi. Lo-
puksi annettaisiin selkea palaute ajoneuvon puutteista ja yleisesta kunnosta seka asiak-

kaan halutessa hanté neuvottaisiin ajoneuvon hyvan kunnon yllapidosta.

2.4 Markkinointi

Ennen aseman avaamista otettaisiin selvaa Lopen alueen yrityksista, joilla on useampia
ajoneuvoja kaytossa. Selvityksen alla voisivat olla esimerkiksi kunta, autokorjaamot, au-

tokoulu, taksiyrittdjat sekd rakennusyritykset. Edelld mainituissa paikoissa kaytaisiin



henkilokohtaisesti esittaytyméassa jo hyvissa ajoin ennen aseman avaamista. Yhteistyo-

halukkaiden kanssa neuvoteltaisiin sopimushinnat.

Yksityisautoilijoita katsastusasema lahestyisi suoramarkkinoinnilla, jolloin katsastuk-
sesta saapuisi kutsu katsastukseen seka lisahoukuttimena 10 euron alennuskuponki
maaraaikaiskatsastuksesta kotiin postitettuna. Paikalliseen Lopen Lehteen laitettaisiin
mainos uudesta katsastusasemasta etusivulle muutamaa viikkoa ennen avajaisia. Lo-
pen Lehti ilmestyy joka keskiviikko, ja etusivuilmoitus maksaisi 1,08 €/pmm eli mainok-
sen koosta riippuen 2,16—6,48 € kerta. Lisaksi Lopen kunnan alueelle jaettaisiin iimais-

jakeluna mainoslehtinen postilaatikoihin.

Asemalla jaettaisiin autonsa katsastaneille asiakkaille lopuksi myds yllatyksena alennus-
kuponki, joka oikeuttaisi seuraavassa katsastuksessa esimerkiksi 15 euron hinnanalen-
nukseen. Talla keinolla uudet asiakkaat houkuteltaisiin palaamaan takaisin asemalle
myds seuraavaan katsastukseen ja nain saataisiin yritykselle vakioasiakkaita. Téllaisella
markkinointikeinolla saatettaisiin innostaa muitakin alueen asukkaita aseman asiak-

kaiksi.

Katsastusasema sijaitsisi kantatie 54:n varressa. Aseman pihalle, katolle tai tienvarteen
sijoitettaisiin mainostaulut. Katsastusasema tulisi olemaan myds aktiivinen sosiaalisessa
mediassa, kuten Facebookissa, luomalla oman kayttgjatilin ja julkaisemalla ajoittaisia
kampanijoita. Lisaksi verkossa katsastusaseman nakyvyytta pyrittdisiin nostamaan eri-

laisten hakupalvelimien mainoksien avulla.

Tulevaisuudessa katsastusaseman palveluita voitaisiin laajentaa kuntotarkastuksilla, re-
kisterointi- ja muutoskatsastuksilla, mikali asiakkailla tarvetta ilmenisi. Liséksi autotarvi-

kemyynti& voitaisiin harkita, kun olisi saavutettu vakaa markkina-asema.

2.5 Toiminnan laajuus ja mitoitus markkinoihin

Luvussa 2.1 kasiteltiin Lopen alueen asiakkaiden maaraa. Tilastoja tutkiessa kuitenkin
selvisi, ettei Trafin ajoneuvokannassa ollut eriteltyna perdvaunuja luokittain, joten on
hankala sanoa, montako naistéa kuuluu kevyen (750-3500 kg) tai raskaan (> 3500 kg)
maaraaikaiskatsastuksen piiriin. Tasta johtuen tassa ei lasketa peravaunuja ollenkaan

kevyen méaaraaikaiskatsastuksen piiriin kuuluviksi. Liséksi Trafi ei tilastoissaan ilmoita



rekisteroityjen ajoneuvojen ikdjakaumaa, ja Tilastokeskuksen materiaaleista selvisi re-
kisterdidyt ajoneuvot vain maakunnittain, joten on hankala arvioida Lopen alueen tarkkaa
ajoneuvojen katsastusmaaraa. Edella mainitut tiedot olisi hyva tietéa, silla uusi yksityis-
kaytossa oleva henkilo- tai pakettiauto on katsastettava vasta kolmen vuoden ikéisena
ja liséksi henkildautoilla on tAman jalkeen yksi katsastuksesta vapaa vuosi (Maaraaikais-
katsastus 2016). Autoalan tiedotuskeskuksen tilaston (Rekisterissa olevien henkildauto-
jen keski-ika maakunnittain 2014) mukaan vuonna 2014 Kanta-Hameen henkiléautojen
keski-ika oli 14,0 vuotta ja Trafin ilmoittama vuoden 2015 henkildautojen keski-ika 11,7
vuotta (Liikennekaytdssa olevien henkildautojen keski-ika 2015). Tarpeeksi tarkkojen tie-
tojen puuttuessa sekéa henkildautojen korkean keski-ian myota voidaan olettaa alueen
vuosittain katsastettavien ajoneuvojen maarien vaihtelut hyvin marginaalisiksi. Tasta joh-
tuen oletamme insinddritydssa, ettd kaikki Lopen alueen ajoneuvot tulee katsastaa vuo-

sittain.

Taulukosta 1 ja edellisessa luvussa kasiteltyjen tietojen perusteella on Lopen alueella
yhteensa 7465 kevyen maaraaikaiskatsastuksen piiriin kuuluvaa ajoneuvoa ja 929 maa-
raaikaiskatsastuksen piiriin kuuluvaa raskaan kaluston ajoneuvoa seka perévaunua.
Edella mainittujen tietojen nojalla voidaan arvioida alueen raskaan kaluston méarén ole-
van hyvin pieni verrattuna kevyeen kalustoon. Laki (957/2013 68) sallii katsastusluvan
myontamisen pelkastdén kevyiden ajoneuvojen maardaikais- ja valvontakatsastuksiin.
Lopen alueen vahaisen raskaan kaluston mééran takia ei ole taloudellisesti jarkevaa pe-
rustaa katsastusasemaa jossa katsastettaisiin sekd kevyita ja raskaita ajoneuvoja.
Marko Savelan (A-Test) antamien kustannusarvioiden mukaan olisivat raskaiden ajo-
neuvojen katsastukseen tarvittavien laitteiden investointikustannukset lahes yhta suuret
kuin kevyiden ajoneuvojen katsastukseen tarvittavat investoinnit (Savela 2016). Raskai-
den ajoneuvojen katsastus vaatisi esimerkiksi oman ajokuilun ja testilaitteet, minka joh-
dosta aseman tilat tulisi olla isommat. Nama seikat rajoittaisivat aseman toimitilojen va-
lintaa seka lisdisi investointikustannuksia huomattavasti. Isompien toimitilojen liséksi
asemalle palkattavalla henkilékunnalla taytyisi olla myos koulutus raskaan kaluston kat-
sastukseen. Luvussa kasiteltyjen tietojen perusteella suunnitellaan perustettava katsas-

tusasema vain kevyille ajoneuvaoille.

Katsastusaseman arvioitu tavoite olisi saavuttaa 50 %:n osuus Lopen alueen kevyista
maaraaikaiskatsastuksista ensimmaisena toimintavuonna, eli katsastaa noin 3730 ajo-
neuvoa vuodessa. Markkinaosuutta laskettaessa on otettu huomioon valimatkat muihin

kaupunkeihin seka se, etté osa alueen asukkaista on jollain muulla paikkakunnalla kuin



Lopella toissa (Yleistietoa kunnasta 2016). Osuus alueen markkinoista on realistinen
mutta toimivalla markkinoinnilla osuus voisi toki olla suurempikin. Paikallisten markkinoi-
den liséksi asiakkaita saattaisi tulla myos hieman Lopen alueen loma-asukkaista seké
ohi ajavista kantatien kayttajista. Naiden asiakkaiden maaraa on hankala arvioida, joten

sitd ei oteta tulevissa laskuissa huomioon.

3 Toimipaikka

3.1 Toimitilat

Nykyinen laki maaraa katsastustoimipaikan tiloista, etta toimipaikalla tulee pystya suorit-
tamaan katsastus asianmukaisesti ja sdasta riippumatta. Katsastustoimipaikan tilojen tu-

lee sijaita toistensa laheisyydessa. (Laki ajoneuvojen katsastustoiminnasta 12 §.)

Katsastusaseman toimitila tulisi sijaitsemaan Lopen kirkonkylan lahella kantatie 54:n var-
ressa teollisuusalueella. Asema tulisi toimimaan tiloissa vuokralla. Hallin tilan tulisi olla
riittdva kahdelle vierekkaiselle pakettiautolle soveltuvalle nostimelle. Katsastukseen tar-
vittavat laitteet ja varusteet sijoitettaisiin tilojen puitteissa joko kaikki halliin tai osa erilli-
seen katokseen hallin valittém&an laheisyyteen. Hallin sivustalle tulisi toimisto, misséa
tyot otettaisiin vastaan seka samassa odotustila asiakkaille, ja sielta olisi suora nékdyh-
teys nostureille. Aseman toimitiloihin suunniteltaisiin myos wc-tilat ja henkilokunnalle
keittio seka kylpyhuoneella varustetut pukeutumistilat. Aseman toimitilaksi riittaisi noin
400 nelibmetrin rakennus ja tontti, jossa riittavasti parkkipaikkoja seka tila pienelle koe-
ajoradalle.

3.2 Henkilosto

Laki (Laki ajoneuvojen katsastustoiminnasta 957/2013 15-21 §) edellyttaa katsastajalta
luotettavuuden lisaksi peruskoulutusta ja jatkokoulutusta. Maaraaikais- ja valvontakat-
sastuksia suorittavalta katsastajalta edellytetddn peruskoulutuksena vahintdaéan jotakin
seuraavista (957/2013 18 8§):

1) tekniikan ammattikorkeakoulututkintoa ja vahintaan 30 opintopistetta joko am-
mattikorkeakoulun ajoneuvotekniikan perus- ja ammattiopintoja tai ammatti-
korkeakoulun muita soveltuvia konetekniikan perus- ja ammattiopintoja;



2) katsastustoimintaan soveltuvaa, ammatillisesta aikuiskoulutuksesta anne-
tussa laissa (631/1998) tarkoitettua erikoisammattitutkintoa;

3) katsastustoimintaan soveltuvaa, ammatillisesta aikuiskoulutuksesta anne-
tussa laissa tarkoitettua ammattitutkintoa.

Jatkokoulutus koostuu maaraaikaiskatsastuskoulutuksesta ja siihen liittyvasta harjoitte-
lusta, erikoiskoulutuksesta seka méaéaraajoin toistuvasta taydennyskoulutuksesta. Kat-
sastajalta edellytetdan liséksi alalle soveltuvaa ajoneuvojen korjaamokokemusta tai vas-
taavaa kokemusta seka jatkokoulutukseen liittyvaa kaytannon kokemusta katsastusteh-
tavistd. Katsastajan lupa on aina voimassa vuoden kerrallaan ja se on aina uusittava

seuraavan vuoden aikana. (957/2013 19 §.)

Lopen alueella on noin 7460 katsastettavaa ajoneuvoa (Ajoneuvokanta. Kaikki rekiste-
rissa olevat ajoneuvot 2015). Aiemmin 2.5 luvussa arvioitiin ensimmaisen toimintavuo-
den katsastusmaaraksi 3730 ajoneuvoa vuodessa. Katsastusten hylkaysprosentin kes-
kiarvo on noin 26 % (Katsastuksen hylkaysprosenttitilasto 2008-2015), jolloin kaikista
katsastetuista ajoneuvoista tama osa tulisi lisdksi jalkitarkastukseen. Tama tarkoittaisi

noin 970 ajoneuvon jalkitarkastusta vuodessa.

Vuodessa on 251 tyopaivada, joista varsinaisia lomia kertyy 24 tai 30 paivaa vuodessa
riippuen tydsuhteen kestosta. Sairaslomapdaivid on vuodessa noin viisi ja koulutukseen
kaytetdan keskimaarin kolme paivdd vuodessa. N&in ollen varsinaisia tyopaivia tulisi
vuodessa 213, mikali kaytetdan 30 lomapaivan laskentamallia. Edella mainittu tarkoittaisi
sitd, ettd yhdessa paivassa tulisi suorittaa noin 17,5 kevytta maardaikaiskatsastusta,
jotta 50 %:n markkinat Lopen alueen katsastuksista saavutettaisiin. Yhden kevyen ajo-
neuvon katsastamiseen menee yleensa noin 20 minuuttia ja jalkitarkastuksiin noin 10
minuuttia. Tydpaivan ollessa 7,5 tuntia talla kaavalla yksi katsastaja katsastaisi keski-

maarin 20 autoa paivassa ja suorittaisi noin viisi jalkitarkastusta.

Omakohtainen kokemus kuitenkin on, etté jos katsastusasemalla ei ole erillista toimisto-
sihteerid, kuluu katsastajalla paljon aikaa asiakkaiden vastaanottoon, aikojen varaami-
seen ja muuhun toimintaan. Lisaksi jos katsastettavien ajoneuvojen keski-ika on korkea,
lisda sekin katsastukseen kaytettavaa aikaa. Talldin yhteen kevyeen maaraaikaiskatsas-
tukseen meneva aika on lahempana 30:td minuuttia, jolloin paivassa suoritettavien kat-
sastusten maara olisi keskimaarin 14 ja noin kolme jalkitarkastusta yhté katsastajaa koh-

den.
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Voidaan paatelld, etté jos asema tavoittelee Lopen alueen ajoneuvojen katsastuksista
50 %:n markkinaosuutta, ei tahan riitd yhden katsastajan tydaika. Katsastusaseman kat-
sastusmaarid on hankala arvioida toiminnan alussa, joten on hyva varautua oletettua
suurempaan kysyntaan ja mahdolliseen liikketoiminnan kasvuun kahdella katsastajalla.
Aseman perustaja toimisi aseman vastuuhenkilona ja esimiehena sekd molemmat kat-
sastajat toimisivat myds toimistosihteereina. Edella mainittu henkiléstomaara on vahim-
maisvaatimus, jotta palvelun laatu voitaisiin pitaa riittdvan korkeana ja asiakkaat tyyty-
vaisina. Tama takaisi myos tyontekijoille paremmat joustomahdollisuudet tydaikojen ja
lomien suhteen. Lisaksi yksintydskentelyssa on aina tapaturmariskeja, ja kokemus on
opettanut, etta valilla toisen katsastajan mielipide sek& apu ovat tydskennellessa tar-

peen.

Katsastusasemalle ei tulisi rekisterdinti- ja vakuutuspalveluita, koska ndma palvelut voi-
daan nyKkyisin suorittaa verkossa. Tarkoitus olisi siis aloittaa liiketoiminta vain kevyiden
ajoneuvojen maaraaikais- ja valvontakatsastuksien katsastusluvilla. Mikali alueen asiak-
kailla ilmenee riittavasti tarvetta kuntotarkastuksille seka rekisterdinti- ja muutoskatsas-
tuksille voisi aseman palveluita seka katsastuslupia tarvittaessa laajentaa ja katsastajia
jatkokouluttaa.

3.3 Laitteisto

Laki (Liikenneministerion paatds ajoneuvojen katsastusluvista 1999/202 2 §) maarittelee

katsastustoimipisteen laitteiston vahimmaisvaatimukset seuraavasti:

Katsastuslaitteet

Katsastustoimipaikassa tulee olla ainakin seuraavat laitteet ja varusteet:
a) jarrudynamometri;

b) keventimella varustettu ajoneuvonostin tai tarkastuskuilu;

c) pakokaasupaasttjen mittauslaitteet otto- ja dieselmoottoreita varten;

d) ajovalojen suuntaukseen ja valotehon mittaukseen soveltuva jalustalla varus-
tettu tarkastuslaite;
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e) paineilmajarrujen tarkastuksessa tarpeelliset mittarit ja automaattiseen tietojen
kasittelyyn perustuva mittauslaitteisto;

f) akseli- tai telimassan mittaukseen soveltuva vaaka;

g) aanenpainetason mittari;

h) valystentarkistuslaite;

i) henkil6- ja pakettiautojen heilahtelunvaimentimien testauslaite;

j) muut Ajoneuvohallintokeskuksen edellyttaméat vahaiset katsastusten asianmu-
kaiseksi suorittamiseksi tarvittavat laitteet ja valineet.

Trafi maarittelee tarkemmat ohjeet katsastustoimipaikan laitteistojen vahimmaisvaati-
muksista omassa ohjeessaan (Katsastustoimipaikan laitevaatimukset 2001). Luettelosta
poistettiin raskasta kalustoa koskevat laitteet, koska suunniteltavassa katsastusase-

massa suoritettaisiin vain kevyttd maaraaikaiskatsastusta.

1. Jarrudynamometri

Jarrudynamometrin tulee ominaisuuksiltaan (soveltuvuus tarkastettavan ajoneu-
von akselimassalle) olla soveltuva tarkastettavalle ajoneuvolle. Jarrudynamomet-
rien kalibrointi tulee suorittaa laitevalmistajan ohjeistuksen mukaisin maaraajoin.

2. Akseli- tai telimassan mittaukseen soveltuva vaaka

Vaa’'an tulee olla sellainen, ettd sen avulla voidaan punnita vahintaan yksi akseli
yhdella kertaa. Vaaka voi muodostua myds kahdesta erillisesta pyorien alle tule-
vasta vaakayksikdsta, joissa voi olla erilliset pyoréakohtaiset naytot.

Vaa'an tulee tayttda seuraavat vaatimukset:

- Vaa'an suurin sallittu virhe kalibroinnissa saa olla enintdan suuruudeltaan sellai-
nen, joka maaraytyy standardin SFS-EN 45501/14.3.1994 kohdan 3.2 (vaakojen
luokitus) mukaisen luokan Illl vaa“alle, jonka vakausaskel on 20 kg.

- Edelld mainitun mukaisesti muodostuu kalibroinnissa hyvaksyttaviksi 0-1000 kg:n
alueella +- 10 kg, 1000-4000 kg:n alueella +- 20 kg ja 4000-20000 kg:n alueella +-
30 kg. Naita raja-arvoja sovelletaan kaikille vaa’“oille riippumatta niiden luokasta tai
vakausaskeleesta.

- Vaa'an (tai kahden pydrépainovaa’an muodostaman kokonaisuuden) mittausky-
vyn tulee olla vahintdan 12000 kg. Jos vaakaa (tai kahden pydrapainovaa’an muo-
dostamaa kokonaisuutta) kaytetaan pelkastaan kevyen kaluston punnituksiin, mit-
tauskyvyn tulee olla vahintdan 4000 kg.
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- 1.1.2003 jalkeen kayttoonotetun uuden vaa'an tulee kuitenkin olla vaakadirektii-
vin 90/384/ETY mukaisesti tyyppihyvéksytty. Vaa an kalibrointi tai vakaus:

- Vaa'an kalibrointi tai vakaus tulee suorittaa vahintddn kolmen vuoden valein
(suositellaan kuitenkin tehtavaksi useammin, esim. vuoden vélein) seka aina sel-
laisen vian korjaamisen jalkeen, joka on voinut vaikuttaa vaa“an mittauskykyyn.

- Kalibroinnin ja kalibroinnista annetun todistuksen tulee olla Mittatekniikan kes-
kuksen Vaakojen kalibrointiohje J6/1998 —julkaisun mukainen.

- Kalibroinnissa on virityksen avulla virhe saatava hyvaksyttaviin rajoihin. Mikali
virhe ennen viritysta on yli kaksi kertaa suurempi kuin hyvaksytty virhe, toimipaikan
tulee suorittaa kirjallinen arviointi aikaisempien punnitustulosten kelpoisuudesta.
Vapaamuotoinen arviointiasiakirja sailytetaan kalibrointitodistuksen yhteydessa.
Mikali virheellisesta punnituksesta myéhemmin reklamoidaan, virhe oikaistaan
korjaamalla punnitustulosta kalibrointiasiakirjoista ilmenevéan virheen maaralla.

- Kalibroinnin ja virityksen saa suorittaa vaakoihin ja niiden rakenteeseen perehty-
nyt, riittavat mittaustekniikan tiedot omaava henkilo tai yritys, joka pystyy toteutta-
maan Mittatekniikan keskuksen ohjeen mukaisen jaljitettavan kalibroinnin ja anta-
maan sille mittausepavarmuusarvioinnin.

Toistaiseksi paineilmajarrujen ja maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa tehtaviin
tarkastusmittauksiin kaytettdvan vaa’an ei tarvitse tayttéd edella mainittuja tark-
kuus-, sijoitus- ja kalibrointivaatimuksia, kunhan vaaka kalibroidaan valmistajan
ohjeen mukaisesti.

3. Aanenpainetason mittari

Mittarin tulee tayttéda IEC-julkaisun 651 luokan 2 vaatimukset. Mittari tulee kalib-
roida kerran vuodessa. Kalibrointiin kaytettava laite tulee kalibroida kahden vuo-
den valein.

4. Valystentarkistuslaite

Valystentarkistuslaitteella tarkoitetaan hydraulisesti, pneumaattisesti tai sahkoi-
sesti liikuteltavaa levya (levyja), jonka péalla ajoneuvon pyora (tai pyorat) on tar-
kastuksen aikana. Valystentarkistuslaitteen tulee mahdollistaa vahintdadn yhden
akselin tarkastus yhdella kertaa.

Valystentarkistuslaitteen tulee ominaisuuksiltaan (soveltuvuus tarkastettavan ajo-
neuvon akselimassalle, pyoraéan kohdistuva voima ja liikeradat) olla soveltuva tar-
kastettavalle ajoneuvolle.

Valystentarkistuslaite tulee olla jokaisella nostimella ja kuilulla, joita kaytetaan kat-
sastuksiin liittyviin akseliston tarkastuksiin (kevyt ja raskas kalusto).

5. Ajovalojen suuntaukseen ja valotehon mittaukseen soveltuva jalustalla varus-
tettu tarkastuslaite
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Suuntauslaitteen tulee olla varustettu kiintealld jalustalla. Jalusta voi olla lattialla
likuteltava tai esim. katosta riippuva. Valotehon mittauslaite tulee olla asennettuna
suuntauslaitteen yhteyteen. Mikali kaytéssad olevaan (kayttéonotto ennen
1.3.2004) jalustalla varustettuun suuntauslaitteeseen ei voi asentaa valotehon mit-
taria, mittari voi olla my®os erillinen laite (erillisen valotehon mittarin ei tarvitse olla
varustettu jalalla).

6. Henkil6- ja pakettiautojen heilahtelunvaimentimien testauslaite

Testaus tulee suorittaa maaraaikaiskatsastuksessa kaikille henkild- ja pakettiau-
toille, poislukien omamassaltaan yli 2500 kg olevat pakettiautot.

7. Muut vahaiset katsastuksen asianmukaiseksi suorittamiseksi tarvittavat laitteet
ja varusteet

Toimipaikalla tulee olla edellda mainittujen laitteiden liséksi vahintaan:

- Ruostehakku (T- tai 7-mallinen, kahvan pituus vah. 150 mm, materiaali esim. 10
mm pyoroteras)

- Rengasrauta (pituus noin 0,7 m.)

- Varrella varustettu peili (esim. kierrejousien tarkastamista varten)

- noin metrin pituinen p&astaan loivasti killamainen rauta alustan komponenttien
tarkastamiseen (raskas kalusto)

- Tyontojarrullisten perdvaunujen jarrujen tarkastamisessa kaytettava rauta

- Varmennosmeisti (oltava yksikarkinen)

- Ajoneuvon lasien valonlapaisykyvyn mittari tai vertailulasi (valonlapaisykyky 65-
75 %, vertailulasin nimellisarvo on oltava selvilld)

- Sopivat vélineet akseliston vélysten tarkastamiseen, kuten esimerkiksi:

0 Saab 900 -mallin etuakseliston tarkastukseen kaytettavat palat

o VW Transporter ylatukivarren kevennysraudat

0 VW Kuplan etuakselin nivelien tarkastusrauta

o Peugeotin taka-akselin tarkastamiseen tarkoitettu apupala (h=135mm)

o Fiatin taka-akselin tarkastamiseen tarkoitettu apupala (h=185mm)
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- Jarrulevyjen paksuuden mittaukseen soveltuva laite (sovelluttava jarrulevyjen
mittaamiseen niiden ollessa ajoneuvossa paikallaan)

- Metrimittoja: kevyen kaluston katsastustiloissa vahintdan 10 metrin mitta
- Moottorin pydrintanopeuden mittauslaite otto-moottoreille

- Digikamera (tarkkuus vahintdan 2 megapikselid ja oltava varustettu salamava-
lolla). (Trafi 2011 Katsastustoimipaikan laitevaatimukset.)

3.4 Mahdollinen tarvittava laitteisto

Perustettavalle katsastusasemalle tarvittaisiin suunnitellulla henkilosto- ja katsastus-
maaralla kaksi kevyen kaluston katsastuslinjaa. Katsastuslinjat olisivat, katsastusmaarat
huomioon ottaen, jarkeva sijoittaa siten, etta nosturit olisivat limittain tai vierekkain. Riip-
puen saatavilla olevista tiloista jarru- ja iskunvaimennintesteri sijoitettaisiin joko hallin si-
saan ennen katsastuslinjoja tai ulos erilliseen katokseen savutusmittarin kanssa. Nosti-
mille tulisi pakokaasuletkut, joilla paastomittausten aikana aiheutuvat pakokaasut joh-

dettaisiin huippuimurin kautta ulos hallista.

Nosturit olisivat viisainta asentaa pinta-asennuksella, jotta ylimaaraisilta remontti- ja
asennuskustannuksilta valtyttaisiin. Nostimille tehtdisiin rampit puusta ja vanerista, jotta
nostimille olisi helppo ajaa. Nain valtyttaisiin matalien seka pitkien ajoneuvojen pohjien
vaurioilta. Kummallekin nosturille tulisi oma ravistin ja kevennin seka katsastajan apuva-

lineisto.

Nostureiden véliin asennettaisiin yksi bensiiniautojen pakokaasumittari ja yksi OBD-vi-
kamuistinlukija, jotta sdastyttaisiin ylimaaraisilta laitekustannuksilta. Laitteita harvoin tar-
vitaan samaan aikaan koska tarkastusjarjestysta voi soveltaa, eika mittausten suoritta-
misessa yleensa kestéa kuin pari minuuttia. Ajovalot tarkastettaisiin yhdella mittalaitteella,
kun ajoneuvot ajetaan nostureilta pois. Lisaksi asemalle tulisi myds muut pakolliset Tra-
fin ohjeessa (Katsastustoimipaikan laitevaatimukset 2011) luetellut valineet, joista ker-

rottiin edellisessa luvussa.

Katsastustapahtuman ajanvarausta, suorittamista ja tilastointia varten henkilékunnalle
tulisi tablettipohjainen kayttoliittyma. Tassa ohjelmassa siirrettaisiin ajoneuvon tiedot

ajanvarausjarjestelmaan, josta katsastaja voisi poimia ajoneuvon ja ryhtya suorittamaan
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toimenpidettd, katsastusta. Katsastuksen aikana suoritettavien mittauksien arvot syotet-
taisiin katsastajan mukana olevalle tabletille, josta tiedot siirtyvat langattomasti eteen-
pain tulostimelle. Katsastuksen paatyttya voisi tabletin kautta tulostaa asiakkaalle suo-
raan uuden tarkastuskortin ja ajoneuvon rekisteriotteen. Katsastusasemalle tulisi langa-

ton tietoverkko, jossa tabletit, tietokoneet ja tulostimet toimisivat.

Toimistoon tulisi yksi tietokone, jossa olisi Internet-yhteys. Talla koneella kirjattaisiin asi-
akkaat katsastusjarjestelmaéan ja hoidettaisiin rahastus. Toinen tietokone olisi hallissa,
johon tulisi myds Internet-yhteys. Talta tietokoneelta voisi tarvittaessa myos hoitaa ajan-
varausta, tarkistaa ajoneuvoista erilaisia tietoja ja suorittaa katsastustapahtumia, mikali
tablettipohjainen jarjestelma ei ole kayttssa. Tulostimia olisi toimistossa ja hallissa.
Laissa (Laki ajoneuvojen katsastustoiminnasta 957/2013 27 8) maaritetaan, etta katsas-
tusta koskevat todistukset ja dokumentit tulee lahettaa Trafiin mahdollisimman pian, kun
katsastustapahtuma on suoritettu loppuun. Tama tapahtuisi tietokoneella Internetin vali-
tyksella.

Perustettavalle katsastusasemalle hankittaisiin myos tyoskentelyyn tarvittavat turvalli-

suusvarusteet ja laitteet, esimerkiksi

tybvaatteet kesa- ja talvitydskentelyyn

suojavarusteet kuten: hanskat, kengét, kuulo-, hengitys- ja nakdsuojaimet

ensiapuvélineet

J sammutustarvikkeet.
Asiakkaiden viihtyvyytta parantamaan tarvittaisiin mukavia istuimia, wc, televisio, radio,
aikakausilehtia, kahvin- ja vedenkeitin, vesiautomaatti ja langaton verkko. Henkilokun-

nalle tarkeita asioita tyopaikalla ovat hyvat ruokailu-, pesu- ja pukeutumistilat seka hyvin

suunniteltu, ergonominen ty0ymparisto.

3.5 Toimipaikan toiminta

Kuvassa 4 on esimerkki siité, millainen pohjapiirustus tulisi mahdollisesti perustettavalle

katsastusasemalle. Pohjapiirros on tassa esimerkissa toteutettu siten, etta jarru- ja is-
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kunvaimennintesteri seka dieselpaastomittari sijaitsevat erillisessa pienessa rakennuk-
sessa aseman tontilla. Tassa erillisessa rakennuksessa olisi my6s sijoitettuna peilit, joilla
tarkistetaan ajoneuvojen valojen toimita. Pohjapiirroksesta on havainnollistettu tilojen
seka joidenkin laitteiden paikat.

Henkilékunnan
puku- ja pesutilat “
———T | I |
@ Mostimet {/
'_p"' \
- L e -

Keittid /
ruokailu

] WG

Paastémittan @

Toimisto / asiakastilat

Kuva 4. Katsastusaseman toiminta ja pohjapiirros

Katsastustapahtuma alkaa siten, etta asiakas ajaa auton katsastusaseman parkkipai-
kalle, ja kavelee sisdan toimistoon etuovesta, jossa katsastaja ottaa asiakkaan vastaan.
Katsastaja kirjaa tarvittavat ajoneuvon tiedot katsastusta varten katsastusohjelmaan,
josta tiedot valittyvat katsastajien tabletteihin. Asiakas voi ajoneuvon luovutuksen jalkeen
jaada asiakastiloihin odottamaan ajoneuvon valmistumista tai siirtya kayntiovesta halliin
seuraamaan katsastusta. Katsastaja noutaa ajoneuvon pihalta ja lahtee suorittamaan
iskunvaimennus- ja jarrutesteja seka tarkistamaan ajoneuvon valojen toiminnat raken-
nukseen asennetuista peileista. Mikali kyseessa on dieselajoneuvo suorittaa katsastaja
samalla savutusmittauksen ulkona savukaasupaasttjen takia. Naiden testien jalkeen
katsastaja suorittaa lyhyen koeajon aseman takapihalle josta katsastaja ajaa auton si-
sélle vapaana olevalle nostimelle. Nostimella kytketdan pakokaasuimuri bensiinikayttoi-

siin ajoneuvoihin ja suoritetaan pakokaasumittaus ja mahdollinen OBD-testi. Nostimella
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tarkistetaan seuraavaksi ajoneuvon alustan ja rakenteiden kunto. Vélykset tarkistetaan
ravistimella, minka jalkeen keventimella kevennetdén akselit yksitellen ja tarkistetaan
valykset sekd muut kohteet kasin. Nostintyoskentelyn jalkeen ajoneuvo ajetaan nosti-
melta pois ja tarkistetaan lahi-, kauko- ja sumuvalojen suuntaus sekd muut vield vaadit-
tavat tarkistukset, joita ei tdhan mennessa ole ajoneuvolle suoritettu. Katsastus on nyt
suoritettu, ja katsastaja tulostaa asiakkaalle tarkastuskortin, uuden rekisteriotteen ja an-

taa suullisen palautteen ajoneuvon kunnosta.

4 Kannattavuuslaskelmat

Mahdollisesti perustettavan katsastusaseman kannattavuutta tutkittiin kannattavuuslas-
kelmia apuna kayttéen. Ensin laskettiin aseman tulos, jos vuodessa asemalla k&visi 50
% Lopen alueen kevyesta ajoneuvokannasta kayttaen kilpailukykyista hintaa (liite 1, tau-
lukko 3) kilpailijoihin verrattuna. Toiseksi selvitettiin toiminnan kriittinen piste eli kuinka
monta katsastusta taytyisi suorittaa, jotta toiminnan tulos olisi kuukaudessa nolla. Lo-
puksi selvitettiin, mik& on aseman maksimaalinen tuotto kahdella katsastajalla. Lasku-
tusasiakkaita ei tulevissa laskelmissa otettu huomioon, koska heidan méaaraansa ja so-
pimushintoja on vaikea arvioida. Luvut, joita kaytetdan laskelmissa, perustuvat taulukoi-
hin, tietoldhteisiin, kustannusarvioihin, henkilékohtaisiin arvioihin tai osittain kokemuk-

seen.

Taulukko 4 (lite 1) kuvaa aseman tuloja suunnitellulla hinnastolla. Kaytantéén perustu-
van arvion mukaan kevyiden ajoneuvojen omistajista 10 % on mittauttanut paastot etu-
kateen. 50 %:lle autoista suoritetaan bensiinipdastémittaus, joista 60 %:lle tulee myds
OBD-mittaus. Dieselpaastomittaus suoritetaan 40 %:lle ajoneuvoista. Jalkindyttdjen
maara lasketaan kayttaen katsastusasemien hylkaysprosenttien keskiarvoa eli 26 %:a
(Katsastuksen hylkaysprosenttitilasto 2008—2015). Nama aseman tulokseen vaikuttavat
tekijat ovat taulukossa 4 (lite 1) huomioituna %-rivilla. Lisdksi ensimmaisen vuoden
kaikki katsastusmaksuista saatavat tulot on laskettu alennetulla asiakashinnalla X € (X
€ - 10 €), jotta saadaan asiakkaille positiivinen kokemus yrityksen toiminnasta. Myohem-

min hinnastoa voitaisiin muuttaa, mikali lahialueen markkinatilanne muuttuu.

Taulukko 5 (liite 2) selventaa katsastusasemaan perustamiseen tarvittavia kaikkia inves-
tointeja. Katsastuslaki (Laki ajoneuvojen katsastustoiminnasta 7 §) edellyttda katsastus-

asemalta laadunvalvontajarjestelmad, joka tayttéda standardin SFS-EN ISO 9001:2008
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tai tdtd uudemman standardin vaatimukset. Tasta aiheutuvat investointi- seka vuotuiset
auditointikustannukset on otettu tehdyisséa laskelmissa huomioon. Katsastuksessa kay-
tettavien laitteiden osalta kaytetiin Marko Savelan (A-Test) antamia kustannusarvioita
(Savela 2016). Markkinointiin kaytettdva summa muodostuisi suoramarkkinoinnista,
lehti-ilmoituksista, mainostauluista, erilaisista mainostuotteista seka Internet-sivujen pe-
rustamisesta ja yllapidosta. Remonttibudjetti kasittaa tilojen muokkaamisen ja erillisen
testihallin rakentamisen aseman tontille. Kaikki taulukon 5 (liite 2) investoinnit makset-
taisiin pankin lainalla. Osalla lainasta katettaisiin tarvittaessa ensimmaisten kuukausien
juoksevia kuluja, mikali katsastusaseman tuotto jaisi tavoiteltua alhaisemmaksi. Inves-
tointikustannusten perusteella lainan méaaraksi tulisi noin X €, joka maksettaisiin takaisin
tasaerissa kuukausittain seuraavat 5—8 vuotta. Lainaa lyhennettéisiin X € kuussa, ja lai-

nan korko olisi noin 4 %:n luokkaa.

Henkilostokulut muodostuvat henkiloston palkoista ja sosiaalikuluista. Katsastajan
palkka olisi tyéehtosopimuksen mukainen, riippuen katsastajan patevyydesta ja tyoko-
kemuksesta 2460—4465 euroa (Autoalan tydehtosopimus liitteet 2 ja 3). Katsastusase-
malle tarvitaan lain mukaan ainakin yksi vastuuhenkild, joka talla asemalla olisi myds
esimies seka yrityksen perustaja. Toimipisteella tulisi suunnitelmien mukaan olla liséksi
yksi katsastaja, jolla on vahintaan kevyen kaluston katsastusluvat. Henkilostd suorittaisi
katsastuksien ja toimistotydskentelyn ohella katsastuslaitteiston seka kiinteiston kunnos-
sapitoa. Taloushallinnosta vastaisivat aseman esimies ja ulkopuolinen kirjanpito. Korkein
bruttopalkka olisi esimiehella noin 2960 euroa ja toisella katsastajalla noin 2500 euroa.
Bruttopalkkaan on lisattava pakolliset sosiaalikulut, kuten elakemaksut 18,90 %, sosiaa-
liturva 2,12 %, tapaturmavakuutus noin 7 %, ty6ttomyysvakuutusmaksu 1,0 % (Yrittgjat
2016) ja ty6- ja terveyshuolto 0,05 % (Tyo6terveyslaitos 2016). Naiden jalkeen yhteenlas-
ketut palkkakulut olisivat vuodessa noin 100 320 euroa (Tydntekijan palkkalaskuri 2016).

Katsastusaseman kuluissa on huomioitava, etta Trafi perii tietojarjestelméansa kaytosta
2,20 euron korvauksen jokaista katsastusta kohden. Asema toimisi kiinteistéssa vuok-
ralla, johon kuuluisi kiintedsti vesimaksu ja mahdollisesti myos talvikunnossapito. Lait-
teiston huoltoon, tarkastuksiin ja kalibrointiin sovellettiin Marko Savelan (A-Test) antamia
hintatietoja sekd hinnastoa (Savela 2016). Aineellisten hyddykkeiden, tassa tapauk-
sessa aseman laitteiden poistot on laskuissa huomioitu kuten myds lainasta aiheutuvat
rahoituskulut. Taulukko 6 (lite 3) kuvaa katsastusaseman isoimpia menoja ensimmai-

sena vuotena kuukausi- seka vuositasolla.
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Taulukoista 4 ja 6 (litteet 1 ja 3) voidaan paéatella, etta asema tekisi kuukaudessa noin
X € voittoa, jos katsastusmaaréat yltaisivat tavoitteeseen, joka olisi 50 % Lopen seudun
markkinoista. Talloin yrityksen tulos olisi ensimmaisena vuonna positiivinen ja toiminta
kannattavaa. Suurimmat kulut yrityksessa koostuisivat palkkakustannuksista, jotka olisi-

vat noin X %.

Mikali asemalla katsastettaisiin ensimmaisena vuotena paivassa 15 kevyttad ajoneuvoa
ja noin 4 jalkitarkastusta, kattaisivat yrityksen tulot juuri kuukausittaiset menot. Tama
tarkoittaisi Lopen alueen markkinoista noin 43 %:n osuutta. Tata voitaisiin pitdd pidem-
malla aikavalilla katsastusmaaran minimina ja kriittisena pisteena. Nailla katsastusméaa-
rilla kannattaisi harkita saatdtoimenpiteitd, kuten pitda esimerkiksi toinen katsastajista

vain osa-aikaisena tdissa, jotta kuluja saataisiin karsittua.

Katsastusmaarien rajoittaviksi tekijoiksi tulisivat asiakkaat, toimipisteen tilat ja henkilost6
seka henkiloston henkinen jaksaminen. Aseman ruuhkautuessa joutuisi laitteisto kovem-
malle kuormitukselle, mik& lisaisi rikkoutumismahdollisuutta. Katsastusaseman maksi-
maalinen tuotto saataisiin, mikali molemmat katsastajat toimisivat taydella kuormituk-
sella vuoden jokaisena tyopaivanad. Tama tarkoittaisi 28 katsastusta ja kuutta jalkitar-
kasta paivassa. Tallin aseman voitto olisi kuukaudessa noin X euroa. Nama katsastus-
maéarat saavutettaisiin noin 80 %:n markkinaosuudella Lopen kevyistéa ajoneuvoista. Mi-
kéli katsastuspalveluiden kysynta tasta kasvaisi vielakin suuremmaksi, palvelun laatu
todennakdisesti heikkenisi lisaantyneen kiireen seka aikataulujen venymisen takia ja
asema ruuhkautuisi liilaksi. Mikali tallainen tilanne sattuisi kdymaan, kannattaisi asemalla

harkita hinnaston muutoksia tai laskea, kannattaisiko palkata kolmas katsastaja.

5 Johtopaatokset

Insin6oritydssa keskityttiin katsastusaseman markkina-alueen kartoitukseen, tyévoiman
mitoitukseen, aseman kokoon seka sijoitukseen ottaen huomioon kaikessa nykyinen kat-
sastuslaki. Asiakaskantaa ja markkinointia kartoitettiin kayttdamalla Trafin tilastoja ja tau-
lukoita (Katsastuksen tilastoja 2016). Alueen kilpailutilannetta selvitettiin vertaamalla |a-
hialueen muiden katsastusasemien maaraa, sijainteja ja hintoja. Tilastojen ja taulukon 1
avulla arvioitiin alueen mahdollinen asiakaskanta ja aseman katsastustoiminnan laajuus

sekd palvelut. Katsastusaseman laitteiston ja tydvoiman tarve arvioitiin kayttaen asia-



20

kaskantaa sekd kaytannon kokemusta. Katsastusaseman kannattavuuslaskelmat las-
kettiin mahdollisimman tarkkaan ottaen huomioon katsastuslaki ja alueen rajalliset mark-
kinat.

Kokemus on osoittanut, etta asiakaspalvelun laatuun, kilpailukykyiseen hinnoitteluun ja
aseman sujuvaan toimintaan kannattaa panostaa, jotta kanta-asiakassuhteet sailyisivat.
Tarkeaa on myos toimia yhteistydssa lahialueen yritysten kanssa. Ottamalla huomioon
alueen asiakaskanta, kilpailutilanne ja laskelmat voisi olettaa, etta katsastusasemalla
olisi riittavasti kysyntaa Lopella. Realististen arvioiden mukaan katsastusaseman asia-
kaskannaksi tulisi ensimmaisena vuotena noin 3 730 ajoneuvoa eli 50 % Lopen seudun
kevyestd ajoneuvokannasta. Nailla katsastusmaarilla asemalle tulisi kaksi katsastajaa.
Toimipaikka mitoitettaisiin kahdelle nostimelle, joilla on yhteiset mittaus- ja testauslait-
teet. Katsastusaseman yltaessa suunniteltuihin asiakasmaariin olisi yrityksen tulos jo en-
simmaisena toimintavuotena positiivinen ja siten liiketoiminta kannattavaa. Yrityksen
tuottoa on mahdollista kasvattaa alueen katsastusten markkinaosuutta kasvattamalla tai
esimerkiksi palkkakuluja véahentamalla.

Aseman perustamisen kalliit investoinnit, alueen rajalliset markkinat seka alati kasvava
kilpailu tuovat haasteita liiketoiminnalle ja ovat suurimmat uhkat perustettavalle yrityk-
selle. Katsastustoiminta alueella on riskialtista mutta onnistuessaan yrityksen toiminta

olisi tuottavaa ja lisaksi ty6llistaisi kaksi ihmista.
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