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THVISTELMA

Tyon tarkoituksena on selvittad liikkumis- ja toimintaesteisten kokemia ongelmal-
lisia kohteita Lahden keskustan jalankulkualueilla ja antaa l&htokohtia esteetto-
man ja turvallisen kaupunkikeskustan suunnitteluun.

Teoriaosuudessa késitellddn kaupunkiympériston suunnittelun periaatteita, liik-

kumis- ja toimintaesteisyyttd, sen muotoja ja eri vammaisryhmien tarpeita jalan-
kulkualueilla seké esteettomien jalankulkualueiden suunnittelussa huomioitavia
asioita.

Kaupunkialueiden suunnittelulla tarkoitetaan julkisten katu-, tori- ja aukioaluei-
den suunnittelua seké& kalusteiden, paéllysteiden ja istutusten yksityiskohtaista
suunnittelua. Esteettémyys on kayttajakeskeinen suunnitteluperiaate, jolla pyri-
taan tasa-arvoiseen liikkumis- ja toimimisymparistéon. Liikkumis- ja toimintaes-
teisella tarkoitetaan henkil6d, jonka kyky liikkua tai toimia on rajoittunut sairau-
den, vamman tai idn vuoksi pysyvasti tai tilapdisesti.

Tyo6hon siséltyy Lahden keskustaan tehty esteettomyyskartoitus ja toimenpide-
luokitus ongelmallisiksi koetuista kohteista. Pinnoitteiden epétasaisuudet, kulku-
vaylalla olevat esteet, kuten mainostelineet ja terassit seka suojatien reunakiviin
liittyvat ongelmat, osoittautuivat yleisimmiksi lilkkumista haittaavaksi tekijoiksi.

Suunnitteluosa kasittelee katualueen periaatesuunnitelman, jossa liikkumis- ja
toimintaesteisten kokemia esteité on pyritty poistamaan suunnitteluratkaisuilla.

Avainsanat: esteettdmyys, jalankulkualueet, liikkumis- ja toimintaesteisyys
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ABSTRACT

Objective of this work is finding out places, where people with reduced mobility or
function experience obstacles in centre of Lahti city and give point of departures to envi-
ronment planners of the city for planning safety and unhampered pedestrian area.

This work deals with needs of people with reduced mobility or function, instruction un-
hampered planning, unhampered-mapping and classification of problematical places in
the city centre of Lahti. There is also for examples of unhampered sidewalks plan in cen-
tre of Lahti.

Uneven pavements, obstacles like advertising stands, terraces and incorrectly as-
sembled kerbstones on sidewalks are most typical disadvantage for people with
reduced mobility or function.

Keywords: unhampered, pedestrian area, reduced mobility or function



SISALLYS

1 JOHDANTO

2 KAUPUNKIYMPARISTON SUUNNITTELUN PERIAATTEITA

3 LIKKUMIS- JA TOIMINTAESTEISYYS SEKA NIIDEN MUOTOJA

JA TARPEITA JALANKULKUALUEILLA

3.1
3.2
3.3

Nakodvammaisuus
Kuulovammaisuus
Liikkumisesteisyys

4 ESTEETTOMYYS

5 LAHDEN KAUPUNGIN VAMMAISNEUVOSTO JA
VAMMAISPOLIITTINEN OHJELMA

5.1
5.2

Lahden kaupungin vammaisneuvosto
Lahden kaupungin vammaispoliittinen ohjelma

6 ESTEETTOMYYS LAHDEN KESKUSTASSA

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5

Aikaisemmat tutkimukset

Kyselytutkimus

Esteettomyyskeskustelut

Omat havainnot

Yhteenveto Lahden keskustassa koetuista esteista

7 TOIMENPIDE-EHDOTUKSET JA SUUNNITTELURATKAISUT

8 JOHTOPAATOKSET

LAHTEET

LITTEET

~N o b~ W

19
19
20

22
22
23
23
24
24

41

52

55

58



KUVALUETTELO

Kuvat on tekijan ottamia, ellei toisin mainita.

Kuva 1 Metalliset opasteet Decks Tokyon puukannella. (Aalto, A-K. 2004.
VirehympAaristd 5/05).......cuiiiiiiiieiieiiee e 11

Kuva 2 Jakeluautot muodostavat valiaikaisia esteita kaikkialla jalankulkualueilla

Kuva 3 Ty0maa-aluetta suojaavat rakenteet ovat véliaikaisesti nostettu seinustalle,
jalankulku tulisi ohjata opastein esimerkiksi kadun toiselle puolelle ........... 17

Kuva 4 Esteettémyyden kannalta tarkeaksi koettuja ympéristoja Lahden
KESKUSTASSA. ...ttt sttt et be b nnee s 25

Kuva 5 Aleksanterinkadun suojateiden noppakivipinnoite............ccocveveeivernnenne. 26

Kuva 6 Epétasaisuuksia pinnoitteissa, vasemmalla KELA:n siséankaynnille

johtava pinnoite, oikealla Teatterin edusta ...........cccecevivereeiesiiere e, 26
Kuva 7 Nakdvammaiselle suojatien ylityssuunnan saaminen on vaikeaa............. 27
Kuva 8 Tasoero puutteellisin varoitusmateriaalein, Rautatienkatu....................... 29

Kuva 9 Kapeasta luiskasta puuttuvat kaiteet, lisdksi ovi aukeaa luiskan eteen ....29

Kuva 10 Tasoerosta on varoitettu istutusastioin, joita pitdisi olla koko tasoeron

MALKAIIA ... 30
Kuva 11 Kévelykadun kulkuvayla on tdynna esteitd, Lanun aukio .................... 31
Kuva 12 Suojatie PEALLYY EStEESEEN. ......ccviiiiie e 32
Kuva 13 Huolimattomasti parkkeeratut autot kaventavat jalankulkuvayléa. ........ 33
Kuva 14 Aleksanterinkadun Penkit ...........cccoovevirninieiie e 34
Kuva 15 Kulku pyséakkikatokseen on ahdas, my6s talvihoidossa on parantamisen

(2 L=t U TR P PP PP PPRTPP 35
Kuva 16 Lumen varastointi Inva-paikoilla on yleisté ..............cccooveviviieiieieenene, 36

Kuva 17 Liikuntaesteisen péésy opastaululle on mahdotonta huonon talvihoidon

Kuva 18 Torin poikki tehdaan litkkumismukavuuden parantamiseksi
luonnokivilaatoista tasapintainen KUIKUVAYI&...............cccoooveveiienieincic s, 42
Kuva 19 Harmaalla on osoitettu Kirjaston sisdédnkéynnin eteen tehtdva tasaisen

PINNOITIEEN AIUE......c.vi et 43



Kuva 20 Suojatien ylityssuuntaa osoitetaan kaiteella, mikéli ylityssuunta ei ole

suorassa kulmassa reunakiveen NANAEN............ccovveririiiiinnieie s 44
Kuva 21 Suojatielle kulkua voidaan ohjata kaitein tai pollarein.............c.cccoc....... 45
Kuva 22 Kapeaa luiskaa levennetdan ja siihen lisdtdan puuttuvat kaiteet............. 46
Kuva 23 Jalankulkualueilla kéytetty ladontamalli (Lemminkainen Qyj).............. 48
Kuva 24 EsteettOmiin katuymparistoihin kehitetyt pollarit (Suomen

GraniittiKESKUS OY)....ccveiieiieieiiesieesie s se et ee e ee e saeenae e nnes 49
Kuva 25 Betonikiven ladontamalli suojatiealueilla (Lemmink&inen Oyj)............ 50

Kuva 26 Suunnitelmassa kaytetyt graniittipinnoitteet (Suomen Graniittikeskus

@) PO P TR RPR PPN 51
Kuva 27 Suunnitelmassa kaytetyt betonituotteet (Lemminkéinen Qyj)................ 52
TAULUKKOLUETTELO

Taulukko 1 Nako- ja kuulovammaisten seké liikkumisesteisten tarpeita
[TIKKUMISYMPATTSTOSSA ...ttt 8
Taulukko 2 Talvikunnossapidon laatuvaatimukset ja toimenpideajat
jalankulkureiteilld (Esteettomyys talvihoidossa, 2005.)........cccccevvervniieninne 19
Taulukko 3 Toimenpide ehdotukset esteettomélle ymparistdlle (Lahden

kaupungin vammaispoliittinen ohjelma 2006-2008, 2006) .............cccovevunene 22



1 JOHDANTO

Liikkumis- ja toimintaesteisen kohtaamat ympariston esteet voivat olla terveen
keskivertoihmisen ndkdkulmasta vain pienid yksityiskohtia. Liikkumis- ja toimin-
taesteiselle esteet ovat jopa ylitsepddseméattomié ja vaikeuttavat itsendista liikku-
mista. Esteettdmyyden merkitys kaikkialla korostuu lahitulevaisuudessa entises-
tdén vaeston ikdantymisen myoté. Esteettomyydelld luodaan mahdollisuudet liik-
kumisen tasa-arvoisuudelle, itsendisyyden tukemiselle seka kestévalle kehityksel-

le.

Tyon tavoitteena on kartoittaa Lahden keskusta-alueen esteettomyytta ja ongel-
mallisia, korjausta vaativia kohtia jalankulkuymparistossa seka esittda toimenpi-
de-ehdotuksia ongelmakohdista ja luoda yhdesta kohteesta yleissuunnitelmatasoi-
nen periaatesuunnitelma esteettomastd, selkedsta ja turvallisesta kaupunkiympé-

ristosta sen kayttajille.

Suunnitelmaosan tavoitteena on esittdd esteettomyyttd parantavia ratkaisuja aino-
astaan esteettémyyden kannalta suurimpia ristiriitoja sisaltavissa kohteissa. Tyos-
sé ei ole tarkoitus ratkaista kaupunkikuvaan tai kokonaisilmeeseen liittyvié on-

gelmia.

Tyossé kasitellaan nako- ja kuulovammaisten tarpeita lilkkumisymparistossa seka
liikkumisesteisyyttd ja liikkumisesteisten henkilOiden tarpeita yleisella tasolla,
silld joukko on varsin kirjavaa vamman laadusta riippuen. Koska vanhuksilla
esiintyy yleisesti useita eri liikkumis- ja toimintaesteisyyden muotoja yhtéaikai-

sesti, ei tydssa tarkastella tatd ryhmaa omana kokonaisuutena.
Ty0Ossé perehdytaan kaupunkisuunnittelun periaatteisiin, todeten, ettd myds esteet-
tdmyys kuuluu olennaisesti siihen, liikkkumis- ja toimintaesteisten tarpeisiin, es-

teettdmyyteen sekéd sen huomioimiseen suunnittelussa.

Ty0 on tehty Lahden teknisen ja ympéristétoimialan Maankayton tarpeisiin.



2 KAUPUNKIYMPARISTON SUUNNITTELUN PERIAATTEITA

Kaupunkiympdriston suunnittelulla tarkoitetaan julkisten katu-, tori-, aukio- ja
piha-alueiden kokonaisvaltaista suunnittelua sekd toisaalta kadunkalusteiden,
paallysteiden ja istutusten muodostamien ympériston peruselementtien yksityis-
kohtaista suunnittelua. Kaupunkiymparistdjen suunnittelu keskittyy tiiviisti ra-
kennetuille keskusta-alueille ja on sidottu muun olemassa olevan rakentamisen
antamiin puitteisiin liittyen Kkiintedsti ympariston toiminnallisiin ja sosiaalisiin
prosesseihin. Keskeisimpan tavoitteena on toiminnallisen, sosiaalisen ja kaupun-
kikuvallisen laadun parantaminen, joka lédhtee usein tarpeesta selkiyttad ja paran-
taa kaoottisia kaupunkikeskustoja toiminnallisesti ja kaupunkikuvallisesti. (Juntti-
la 1995, 13-15.)

Alueiden toiminnallinen luonne maaratéan yleis- ja asemakaavassa, jolloin maa-
raytyy myos periaatetasolla tavoitteet detaljisuunnittelulle. Ympériston detalji-
suunnittelulla on merkittava vaikutus alueen toimintojen ja kaupunkikuvallisten
tavoitteiden tukemisessa ja edistamisessa. Suunnittelussa huomioidaan jo olevat ja
alueelle toivotut toiminnat sekéd kaikki kayttdjaryhmat, kuten liikuntaesteiset, ta-
savertaisina kaytt4jina ja toimijoina (Junttila 1995, 42-43). Liséksi annetaan puit-
teet toiminnoille, sekd ohjataan ja aktivoidaan ihmisia toiminnallisuuteen. (Juntti-
la 2002, 12.)

Liikenne on keskeisin kaupunkiympdriston suunnitteluun vaikuttava toiminta vay-
lastdineen, tehokkaine ohjaus- ja pysakointijarjestelyineen. Liikennealueiden on
oltava selkeitd ja helposti hahmotettavia sek& toimivuudeltaan taattuja kaikissa
olosuhteissa. Toiminnallisessa suunnittelussa on huomioitava myds valaistuksen
keskeinen asema toimivuuden ja turvallisen ympériston luomisessa, liiketilojen

toimintojen tarpeet katutilassa seké huolto ja kunnossapito. (Junttila 2002, 13-16.)

Kaupunkialueiden suunnittelussa on tarkedd huomioida my6s vuodenaikojen ja
séédolojen vaihtelut. Talviaikaista aurauslumen varastointia varten on varattava
siihen tarkoitukseen sopivia paikkoja siten, etteivét lumikasat haittaa paikan toi-
mivuutta tai turvallisuutta. Sadejaksoja ajatellen on huomioitava tehokas sade-

vesien ohjaus pois jalankulkualueilta. Materiaalien valinnassa on kiinnitettava



huomiota vuodenaikojen vaihtelujen aiheuttamiin vaatimuksiin, esimerkiksi kul-
kuvaylien materiaalien tulee olla luistamattomia. Liséksi myds kadunkalusteiden
materiaalien on oltava ominaisuuksiltaan kéyttdkelpoisia seka kylmaan ettd kuu-
maan vuodenaikaan. Kaupunkialueita suunniteltaessa tuuliolosuhteet on otettava
huomioon, siten ettd kaupunkialueilla tuulen haitat minimoidaan ja suunnitellaan

tuulensuojia.

3 LIIKKUMIS- JA TOIMINTAESTEISYYS SEKA NIIDEN MUOTOJA JA
TARPEITA JALANKULKUALUEILLA

Liikkumis- ja toimintaesteisella henkildlla kyky liikkua, toimia, suunnistautua tai
kommunikoida on pysyvésti tai tilapéisesti rajoittunutta sairauden, vamman tai
ikaantymisen vuoksi (Esteetdn rakennus ja ymparistd 1998, 6 ). Liikkumis- ja
toimintaesteisyys liittyy esimerkiksi aisteihin, liikkumis-, hahmottamis-, ymmér-

tdmis- ja oppimiskykyyn (Helin & Viinikainen 2002, 9).

Pysyvésti toimintaesteisia henkil6itd on Suomen véestdsta noin 10 %. Pysyva
toimintaesteisyys voi olla synnynnéinen tai tapaturmasta johtuva. Tilapdisesti
liikkumis- ja toimintaesteisid on véestostd noin 5 %, ja sitd aiheuttaa tilapdinen
vamma tai sairaus, liséksi ilman epédpuhtauksista kérsii kausittain tai jatkuvasti 20
— 30 %, ja astmasta 6 % vaestosta. (Helin & Viinikainen 2002, 9.)

Lapset, vanhukset, lastenvaunujen tai raskaiden kantamusten kanssa kulkevat lue-
taan tilapdisesti litkkumis- ja toimintaesteisten joukkoon. Arvion mukaan jokainen
on noin 40 % eldmastaan liikkumis- tai toimintaesteinen. (Helin & Viinikainen
2002, 9; Esteeton perhepuisto 2003, 14.)

Liikkumis- ja toimintaesteisten ryhméjaossa, joka on tehty Teknillisen korkeakou-
lun Sosiaali- ja terveydenhuollon tekniikan ja rakentamisen instituutissa fyysisen
ympdriston suunnittelun tueksi, on tarkasteltu ryhmid ongelmien ja vammojen
nakokulmasta. Ryhméjako koostuu heikkonakaisistd, sokeista, huonokuuloista ja
kuuroista, epadvarmasti kavelevista, rollaattoria tai kyynarsauvoja kayttavista, ka-

sien tai ylavartalon toimintarajoitteisista, itsendisista pyoratuolinkayttajistd, avus-



tetuista pyoratuolinkayttdjista, astmaattisista tai allergisista sekd huonomuistisista.
(Toimintamalli esteettoman ja turvallisen kavely-ympariston kehittdmiseksi 2004,
11-12.)

3.1 Néakdvammaisuus

Nékovammaisten nakokyky on heikentynyt siten, ettd vammasta on haittaa joka-
paivaisessa elamassa. Suomessa on noin 80 000 ndkévammaista, joista 10 000 on
sokeaa. Ikdantyneiden osuus nakévammaisista on suuri, jopa 60 %. Nakdvammai-

set luokitellaan heikkon&kaisiin ja sokeisiin. (Helin & Viinikainen 2002, 11.)

Heikkonakodisen henkilon paremman silman tarkkuus on lasikorjauksen jalkeen
alle 0,3 tai ndkokentté on alle 60 astetta. Heikkoné&kdisten liikkumista voi vaikeut-
taa esimerkiksi alentunut nadntarkkuus, nékokentan puutteet, haikaisyherkkyys
seka heikentynyt varisavyjen ja kontrastien erotuskyky, miké vaikeuttaa muun
muassa kolmiulotteisuuden hahmottamista. (Esteeton perhepuisto 2003, 15.)
Heikkonakodinen kayttaa liikkuessaan apuna nakdjaanteen lisanéd kuulo- ja tunto-
aistia, usein liikuntaesteisyys on heikkonakaisilla tilanteesta riippuvaa. (Verhe
1996, 22.)

Sokean henkilon nadntarkkuus paremmassa silmasséd on lasikorjauksen jéalkeen
alle 0,05 tai nakokenttd on halkaisijaltaan alle 10 astetta (\Verhe 1996, 22). Sokeat
jaotellaan syvasti heikkonakdisiin, lahes sokeisiin ja tdysin sokeisiin, naon tark-
kuuden ja ndkokentan perusteella. Sokea kompensoi nakokykya muilla aisteilla,

joista térkein on kuulo. (Esteettn perhepuisto 2003, 15.)

Nékovammaisten kayttamia liikkumisen apuvalineitd ovat valkoinen keppi, opas-
koira seké& elektroniset apuvalineet. Nakdvammaiset pystyvat havaitsemaan kayt-
tamallaan valkoisella kepilld tasoeroja, vyotaron ala puolella sijaitsevia esteitd ja
lisdksi arvioimaan ymparist0d kepisté ldhtevan kaiun perusteella ja paikantamaan
siten esteitd ja kulkuaukoja, seuraamaan kulkuvéylaa seka viestittamaan muille
nakdvammasta. Opaskoira on erikoiskoulutettu koira, joka isannan ké&skysta
esimerkiksi etsii sisdankaynnin, varoittaa paan tasolla olevasta esteestd tai

pysahtyy katujen ja teiden ylityspaikoissa. Elektronisia apuvélineitd voidaan



katujen ja teiden ylityspaikoissa. Elektronisia apuvalineitd voidaan kayttaa kiin-
teiden maamerkkien lisdnd orientoitumista helpottamaan. Lisaksi voidaan kayttaa
puhuvia opasteita ja Kilpid paikantamisen ja itsendisen liikkumisen helpottamisek-
si. (Verhe 1996, 24, 26.)

Nakdévammaisten tarkoituksenmukaiseen liikkumiseen tarvitaan suunnistautumis-
taitoa, jossa kaytetddn apuna aiempaa tietoa ja aistien tuottamaa uutta tietoa ym-
paristdstd. Suunnistautumisessa tarkednd apuna ovat maamerkit, joiden avulla

nakdvammainen paikallistaa itsensa eri ymparistoissa. (Verhe 1996, 24.)

Né&kévammainen kayttdd omatoimisen liikkumisen apuna muita aisteja, joiden
avulla ympadristosta kerétysta tiedosta han kykenee luomaan muistikartan maa-
merkeistd, vaaranpaikoista ja reiteistd. Kuuloaistin avulla ndkévammainen saa
tarkeda tietoa paikantamiseen ja etdisyyksien arviointiin. Tuntoaistin avulla pysty-
tdédn ymparistda havainnoimaan esimerkiksi kohokartoista, pinnanmuodoista ja —
materiaaleista. Hajuaistia voi kdyttdd paikantamaan ympdariston ominaistuoksuja.
Kinesteettisen eli nivel- ja lihasaistin avulla ndkévammainen pystyy aistimaan
pinnan kaltevuuksia ja muotoja sekd arvioimaan liikkeitd ja etdisyyksid. (Verhe
1996, 25.)

Né&kévammaisten, etenkin heikkonakdisten liikkumista, ympariston hahmottamis-
ta sekd muotojen ja yksityiskohtien havaitsemista helpottavat pinnoissa kéytetyt
varien tummuuserot, eli varikontrastit sekd hyvin erottuvat vérit, punainen, keltai-
nen ja vaaleanvihred. Riittdvan vérikontrastin muodostavat keskiharmaan ja val-

koisen tai mustan eroa vastaavat kontrastit. (Hakkinen 1983, 1- 2.)

Koska nakdvammaisen liikkuminen on ty6lasté vaatien jatkuvaa ja katkeamatonta
keskittymiskykyd, on ympériston oltava selked, huolella suunniteltu sek& johdon-
mukaisesti toteutettu (Verhe 1996, 30). Nakévammaisen liikkumisen suurimpia
haittatekijoitd ovat monimutkaiset ja meluisat ymparistdt ja ongelmina suunnis-
tautuminen sek& tapaturma, kuten putoamis- ja térmaamisvaara, joka aiheutuu
vyotaron ylapuolella sijaitsevista tai ulkonevista esteistda (Helin & Viinikainen
2002, 11).



Erilaisilla aanilla on sekd helpottava, ettd vaikeuttava vaikutus ndkdvammaisen
liikkumiseen, silla melu haittaa opastavien &énien ja kaiun havaitsemista, kun taas
esimerkiksi aanimerkkilaitteet ja suihkul&hteet ovat avuksi litkkumisessa ja suun-

nistamisessa. (Esteetdn perhepuisto 2003, 15.)

Suunnistautumista helpottavia ratkaisuja:

yksinkertainen pohjaratkaisu

suorakulmainen koordinaatisto

selked ja johdonmukainen opastus

erottuvat maamerkit

ohjaavat materiaalit (materiaali ja varikontrastit)
yleis- ja kohdevalot

ohjaavat &énet ja tilojen ominaisakustiikka

avoimien tilojen jasentdminen pienemmiksi
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esteiden ja putoamisvaaran valttdminen.

3.2 Kuulovammaisuus

Suomessa on yli 700 000 kuulovammaista, joista suurinta ryhmaa edustavat huo-
nokuuloiset. Kuuroutuneita, eli kuulon puheen oppimisen jalkeen menettaneita, on
noin 3000 ja viittomakielisia kuuroja noin 5000. (Helin & Viinikainen 2002, 12.)

Huonokuuloisten ryhmén tarpeet, ongelmat ja apuvélineet vaihtelevat suuresti
riippuen vamman laadusta, esimerkiksi lieva kuulovamma voidaan korvata apuva-
linein. Heikkokuuloiset kayttavat kommunikoinnissa puhuttua puhetta sek& huu-
lilta lukua, heille tarke&a ovat nako- ja tuntoaistein saatu informaatio seka tilan

hyva akustiikka ja valaistus. (Esteeton perhepuisto 2003, 15.)

Kuuroutuneiden &idinkielend on puhuttu kieli, heilld on apuna n&dk6on ja tuntoais-
tiin pohjautuvia laitteita, kuten viitotun puheen tulkki ja Kirjoitustulkki. Kuurou-
tuneille tarkeitd asioita ovat riittdva ja haikaisematon valaistus, selkedt informaa-

tiojarjestelmat seka esteettomat nakdyhteydet, joiden avulla kuuroutunut kykenee



seuraamaan viittomia sekd& lukemaan huulilta. Kuurot ovat olleet syntymastaan
saakka kuuroja, heidan &idinkielendan on viittomakieli. (Esteetdn perhepuisto
2003, 16).

Kuulovammaiselle tarkeitd ulkoympariston seikkoja ovat johdonmukainen opas-
tus ja viitoitus, akustiikka, valaistusolosuhteet, oikeat tilaratkaisut sek& nako- ja
tuntoaistiin perustuvat informaatiojarjestelmat. Opasteet tulee sijoittaa helposti
havaittavaan kohtaan, ja niiden tulee olla helppotajuisia ja havainnollisia. (Estee-
ton perhepuisto 2003, 12, 36.)

3.3 Liikkumisesteisyys

Liikkumisesteiset ovat toimintaesteisten suurin ryhma. Suomessa on 10 000 — 15
000 liikkumiseen pyoratuolia kayttdvaa liikuntaesteistd. Liikkumisesteisyys voi-
daan poistaa hyvilla suunnitteluratkaisuilla, mutta myos toteutukseen tulee kiin-
nittda erityistd huomiota. Pyorétuolille soveltuva liikkumisympéristd sopii myos

esimerkiksi lastenvaunujen kanssa liikkuville. (Esteeton perhepuisto 2003, 16.)

Liikkumisesteisista suurinta ryhmad edustavat liikuntavammaiset, ryhmé ei ole
kuitenkaan yhtendinen, mutta yhteisena tekijand on vamman aiheuttama haitta
liilkkumiselle. Liikuntavamma voi olla synnynndinen tai tapaturman aiheuttama,
sairaus tai sen jalkitila tai vaikean tapaturman tai sairauden vaatiman leikkauksen,
esimerkiksi amputaation, aiheuttama. Liikuntavammaiset kéyttavat liikkumisen
apuna kavelykeppid, kyynér- tai kainalosauvoja, rollaattoria tai pyoratuolia riip-

puen vamma laadusta. (Helin & Viinikainen 2002, 10.)

Liikkumisympariston suurimpia ongelmia liikuntaesteiselle ovat epétasaisuus,
liukkaus, valimatkat, maet ja jyrk&t portaat, raskaat ovet, ulottuminen ja li-
hasheikkous seka tilantarve (Helin & Viinikainen 2002, 10). Liikuntaesteiset tar-
vitsevat tasoeroihin luiskia tai portaita, keppeja tai sauvoja kdyttavien on helpom-

paa kulkea loivissa portaissa (Esteeton perhepuisto 2003, 36).



Taulukko 1 Nako- ja kuulovammaisten seké liikkumisesteisten tarpeita liikku-

misymparistossé

nako- kuulo- lilkkumis-
vammaiset vammaiset esteiset
Esteistd vapaat vaylat X X
Riittava ja haikéisematon X X X
valaistus
Materiaalien tasaisuus X
Kontrastimateriaalit ja -vérit X
Putoamis- ja torméysvaaran X X
estdminen
Opastus X X X
Luistamattomat materiaalit/ X X X
liukkauden torjunta
Luiskat X
Esteettomét ndkoyhteydet X
Maamerkit X
Ulottuminen X
Ympariston selkeys X
Ympériston johdonmukai- X
nen toteutus
Meluton ympéristo X X
Ominaisaanet X
Havaittavat tasoerot (30 - 40 X

mm)



4 ESTEETTOMYYS

Esteettomyys perustuu Suomen perustuslaissa madriteltyyn yhdenvertaisuuteen,
jolla Kielletddn ihmisen syrjintd muun muassa vammaisuuden perusteella.
(Perustuslaki 2 luku 68). Vuonna 2000 voimaan tulleessa Maankaytto- ja
rakennuslaissa késitellddn useissa kohdissa esteetontd rakentamista: alueiden
kayton suunnittelun tavoitetta edistad eri véestonryhmien tarpeita tyydyttavia elin-
ja toimintaympéristdja (Maankayttd- ja rakennuslaki 1 luku, 58), rakennuksen
soveltuvuutta litkuntaesteisille, mik&li rakennuksen kaytto sitd edellyttéda
(Maankaytto- ja rakennuslaki 17 luku, 117 8) ja ymparistonhoidossa
kevyenliikenteenvéylien sdilyttamista esteettoming (Maankaytto- ja rakennuslaki
luku 22, 167 8). Lisaksi julkisen rakentamisen esteettomyytta kasitelladn Suomen
rakentamismaardyskokoelmassa F1 Liikkumisesteeton rakentaminen, maéraykset

ja ohjeet 1997. (Esteeton rakennus ja ymparistd 1998, 8.)

Liikenne ja viestintdministerion laatiman esteettémyysstrategian mukaan esteet-
tomyydelld edistetddn muun muassa sosiaalista oikeudenmukaisuutta, ennaltaeh-
kaisevaa toimintatapaa, itsendisté selviytymisté ja kestavaa kehitysta (Kohti estee-
tontd liikkumista, liikenne ja viestintdministerion esteettomyysstrategia 2/2003,
4). Esteettomyys on kéayttajakeskeinen suunnitteluperiaate, jolla pyritdan liikku-
misen helppouteen, havaitsemisen selkeyteen ja alueen helppolukuisuuteen. Es-
teettdmyydelld turvataan kaikille mahdollisuus helppoon ja turvalliseen itsendi-
seen liikkumiseen. Ympériston esteettomyys koostuu eri toimijoiden, suunnitteli-
joiden, rakentajien seka yllapidosta ja hoidosta vastaavien, yhteistydsta. ( Toimin-
tamalli esteettomén ja turvallisen ké&vely-ympadriston kehittdmiseksi — Case Es-
poon keskus 2004, 8.)

Esteettomyys suunnittelussa

Esteettomien ympéristéjen suunnitteluun soveltuvia mitoitusratkaisuja [0ytyy
esimerkiksi Rakennustieto oy:n julkaisemasta kirjasta Esteeton rakennus ja ympé-
ristd, suunnitteluopas 1998, Liikuntaesteiset rakennetussa ymparistdssa - julkai-
susta sekd@ Helsinki kaikille - projektin yhteydessa laadituista Esteettomén raken-

tamisen ohjeet SuRaKu — korteista.
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Kulkuvéaylat

Kulkuvéaylat tulee suunnitella valjiksi ja esteettomiksi seké korkeus- etta leveys-
suunnissa. Helposti hahmotettavat ja esteettomat kulkuvéylat auttavat nakévam-
maisten liséksi myds muiden litkkumista hamérassa ja pimeéssa. (Esteeton raken-

nus ja ymparisto 1998, 3.)

Kulkuvéylien tulee olla vapaat Kkaikista liikkumista hankaloittavista esteistd ja
kevyenliikenteen verkoston tulee olla jatkuva. Kulkuvdylan esteistd voidaan va-
roittaa kaitein ja kalustein, myos kontrastivéri ja — materiaalivydhykkeilld (Verhe
1996, 62). Tarpeettomia suunnanvaihtoja tulee vélttaa, risteysten ja kulkuvaylien
liittymakohtien on oltava suorakulmaisia ja liikkumista haittaavat tasoerot on
poistettava tai korvattava esimerkiksi luiskilla. Yli 8 % pituuskaltevuuksilla olevi-
en kevyenliikenteen véylien suunnitteluun tulisi soveltaa loivien luiskien mitoi-
tusohjeita. (Verhe 1996, 61; Hakkinen, 1983, 3.)

Toiminnallisesti erilaiset alueet tulee jasent&d ja sijoittaa selkedsti. Esimerkiksi
pyorateiden erottaminen jalankulkualueista poikkeavin materiaalein tai vélikais-
toin, on turvallisuuden kannalta tarpeellista, yhdistettyja kevyenliikenteenvéylia
tulee valttaa. Kevyenliikenteen toimivuus kaikissa olosuhteissa mahdollistetaan
ottamalla kunnossapidon vaatimukset huomioon suunnitteluvaiheessa. (Esteetto-
man ympariston suunnitteluohjekortti 2/7, 2004; Hakkinen, 1983, 3.)

Kulkuvéylien materiaalivalinnoissa ja toteutuksessa on kiinnitettdvd huomiota
materiaalin turvallisuuteen sekd liikkumisen ja suunnistautumisen vaivattomuu-
teen (Héakkinen 1983, 1). Muodostuvan pinnan on oltava kaikissa sadolosuhteissa
kova, tasainen ja luistamaton. Materiaalien tulee olla kitkaominaisuuksiltaan 1&-
helld toisiaan kaatumisien valttdmiseksi (Muut litkkumisvammat, 2006 ). Ulkoti-
loissa hyvid materiaaleja ovat esimerkiksi asfaltti, betoni, kivituhka ja laatat. Kul-
kuvaylan pééllysteessa mahdollisesti olevien saumojen enimmaisleveys on 5 mm,
lisdksi pinnan kohoumat ja kuopat, kuten kaivon kannet, saavat olla enintd&n 5

mm korkeita. (Esteetdn rakennus ja ymparistd 1998, 14.)



11

Kulkuvaylilla kéaytetadn erilaisia materiaaleja siten, ettd esimerkiksi nédkdvam-
maisten suunnistautuminen ja liikkuminen helpottuvat. Suuntaa osoittavina ja

varoittavina pintoina kéytettavat taktiilit eli paéllystekuviot seké vari-, materiaali-

ja tummuuskontrastit helpottavat ndkévammaisen liikkumista ja suunnistautumis-
ta. (Viinikainen 2002, 16.)

Kuva 1 Metalliset opasteet Decks Tokyon puukannella. (Aalto 2004)

Risteyksissd, kadunylityspaikoissa, tasoeroissa ja suunnanmuutoksissa tulee osoit-
taa materiaaleilla muutoskohtaa. Tahan tarkoitukseen voidaan kayttaa esimerkiksi
nystypintaista varoittavaa laattaa. Kulkuvéylan suuntaisia kohoraitaisia laattoja
kaytetddn puolestaan toreilla ja aukioilla ohjaamaan valkoisen kepin kanssa liik-
kuvaa. (Verhe 1996, 65.)
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Kulkuvéylan reunoissa on hyva kayttdd kulkuvaylasta poikkeavaa materiaalia ja
varitystd, jotka samalla ohjaavat kulkua. Reunoilla voidaan k&yttda esimerkiksi
karheita, levedsaumaisia noppa- ja nupukivid, jotka eivat sovellu kulkuvaylalle.
(Verhe 1996, 63.)

Suojatiet

Suojatien on oltava looginen osa jalankulkuverkostoa, mikéli suojatie ei ole suo-
rana jatkeena jalkakaytavélle tulisi kulkija ohjata suojakaitein lahimmalle suoja-
tielle. On suositeltavaa, ettd suojatie on suorassa kulmassa jalkakdytédvan reunaan
nahden, ndin ndkdvammainen saa oikean kulkusuunnan eikd harhaudu keskelle
risteystd. Viistosti lahteva suojatie tulee varustaa ylityssuunnan osoittimella, joka
voi olla esimerkiksi suojakaiteen taivutettu johteen pé&a (Verhe 1996, 66; Esteet-

toméan ympariston suunnitteluohjekortti 1/7, 2004; Hakkinen 1983, 7.)

Eri litkennemuotojen, kuten jalankulun ja pyordilyn, erottaminen suojatiealueilla
on suositeltavaa, liséksi ratkaisujen yhdenmukaisuus on térke&a. Suojateiden
suunnittelussa on Kkiinnitettdva erityistd huomiota kuivatukseen, eikd sade-
vesikaivoja saa sijoittaa suojateille, myos risteysalueiden hyvaan valaistussuunnit-
teluun tulee kiinnittdd huomiota. (Esteettdman ympériston suunnitteluohjekortti
1/7,2004.)

Liikkumis- ja toimintaesteisilla on suojateiden ylityksessa ristiriitaisia tarpeita,
mink& vuoksi taytyy suunnittelussa I0ytaé kaikkia palvelevat kompromissit. Pyo-
ratuolilla liikkuvalle suojateiden ylityksissé reunakivet ovat hankalia, mutta n&dko-
vammainen ei taas havaitse suojatien alkamista ilman pientd, 30 millimetrin, kor-
keuseroa valkoisella kepilla. Reunakived ennen kulkuvéyla saa olla enintédan 5 %
kalteva. Viistetyn reunakiven liséksi voidaan suojatiealueilla kdyttd4 ajoradasta
varoittavaa kontrastimateriaalia. Suojatiemerkit tulee sijoittaa suojatien valitto-
maan laheisyyteen, jolloin ndkévammainen pystyy arvioimaan suojatien paikan.
Suojatiemerkki asetetaan saapuvan liikenteen puolelle ajoradan molemmille reu-
noille. (H&kkinen 1983, 7-8; Verhe 1996, 67.)
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Jalankulkuvalojen hyva nakyvyys suojatien molemmille reunoille on térkeéa, va-
lot tulee varustaa aanisignaalilla (Verhe 1996, 67). Liikennevalojen painonapit on
sijoitettava pyoratuolilla liikkuvalle kayttdjalle sopivaan korkeuteen, 900 — 1100
millimetrin korkeudelle kadun pinnasta, ja lisdksi painonapissa tulee olla valo.
Painonapin tulee erottua taustastaan (Verhe 1996, 67; Esteettdman ympariston
suunnitteluohjekortti 1/7, 2004.)

Torit, aukiot ja kdvelykadut

Avoimissa tiloissa suunnistautuminen vaikeutuu, mikali tilaa ei ole jasennelty
kalustein ja kulkureitein. Torialueiden jalankulkureitit on merkittdva kontrastivéa-
rein ja — materiaalein, kalusteiden sijoittamisessa on huomioitava torialueen ja-

lankulkureittien esteettomyys. (Hakkinen 1983, 12.)

Kontrastivarein korostettuja kalusteita voi kayttadd torialueiden maamerkkeind,
jolloin suunnistautuminen helpottuu, liséksi kalusteilla voidaan jasentaa isoa tilaa
pienemmiksi tiloiksi. Esteet ja kalusteet tulee sijoittaa erillisille vyohykkeille,
jonka tulee olla yhtenéinen, eik& se saa katkaista jalankulkureittid. Yksittéiset es-

teet voidaan ymparoida kaiteilla tai kontrastimateriaaleilla. (Hakkinen 1983, 12.)

Joukkoliikenteen pysakkialueet

Joukkoliikenteen pysakeille tulee jarjestdd kulkukelpoinen yhteys myds liikkumis-
ja toimintaesteisille. Pysakkialueiden tulee olla helposti hahmotettavia ja tunnis-
tettavia seka selkedsti ymparistdsta erottuvia esimerkiksi materiaalien ja vérien
kontrasteilla (Esteettomén ympariston suunnitteluohjekortti 7/7, 2004). Pysékeilla
tulee olla pysakkisyvennys, riittdvasti odotustilaa ja tarkeimmissé pysakeissa ka-
tos ja penkki. Pysakin kohta tulee merkitd jalankulkuvéylaan kontrastimateriaalein
tai — varein. Maanpinnan merkintdjen nakyvyys talviaikana vaatii huolellista ja
sédannollista hoitoa (Verhe 1996, 97; Hakkinen 1983, 10.)
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Tasoerot

Tasoero on vaikein ympariston ongelma liikunta- ja toimintaesteiselle. Esteetto-
myys voidaan taata tasoeroihin suunnitelluilla luiskilla ja loivilla portailla, jotka
sopivat askelrytmiin. Alle metrin korkeuseroissa suositellaan ensisijaisesti luis-
kaa, jonka yhteydessa on portaat (Esteettdman ympaériston suunnitteluohjekortti
3/7, 2004). Portaiden yhteydessé on oltava vaihtoehtoinen portaaton yhteys. Luis-
kien ja portaiden toimivuus on taattava kaikissa olosuhteissa esimerkiksi sulanapi-
tojarjestelmin tai katoksin (Esteettoman ympariston suunnitteluohjekortti 3/7,

2004; Esteetdn rakennus ja ymparistd 1998, 20.)

Portaat ja luiskat sijoitetaan helposti 16ydettaviin paikkoihin siten, ettd sijoittelulla
on estetty putoamisen mahdollisuus, toisin sanoen ne sijaitsevat kulkureitin sivus-
sa tai kohtisuorassa kulkureittiin ndhden. Suunnittelussa on otettava huomioon
portaiden ja luiskien turvallisuus: materiaalien tulee olla luistamattomia, kovia ja
tasaisia. Varoittavia materiaaleja tulisi kdyttaa aina alaspéin johtavia portaita tai
luiskia ennen. Porrasaskelman etureunat voidaan erottaa etenemasta kontrastima-
teriaalilla tai — varilla, myos valaistuksella luotua heittovarjoa voidaan kayttaa
tdhan tarkoitukseen. Portaissa ei saa olla avoaskelmia, ulkonevia reunoja eika
terdvid sdrmié. Portaat ja luiskat tulee varustaa molemmin puolin kahdella ké&si-
johteella, jotka jatkuvat katkeamattomina lepotasojen yli. Ké&sijohteiden pédat on
vaatteiden tarttumisvaaran vuoksi taivutettava alas tai seinddn péin. Portaiden ja
seindn valiin ei saa jadda aukkoja, joihin esimerkiksi keppi voi juuttua. Valaistus
on suunniteltava tasaiseksi, riittdvan voimakkaaksi ja hdikaiseméattomaksi (Esteet-
tdméan ympariston suunnitteluohjekortti 3/7, 2004; Hakkinen 1983, 4-5.)

Opasteet

Opasteita suunniteltaessa tulisi huomioida kaikkien vammaisryhmien tarpeet.
Opasteiden informaation tulee tarvittaessa olla havaittavissa nako-, tunto- ja kuu-
loaistin avulla, jonka vuoksi voidaan kéyttda esimerkiksi &&nimerkin ja valon yh-

distelmaa tai kohokuvia. Opasteet tulee sijoittaa siten, ettd ne ovat helposti havait-
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tavissa, niiden luo on esteeton paasy ja niita voi tarvittaessa tunnustella tai lukea
laheltd, lisdksi on véltettdva heijastavia ja héikaisevia materiaaleja sekd kaytettava

kansainvélisia symboleja. (Hakkinen 1983, 10-11.)

Erilaiset opasteet on suunniteltava siten, ettd ne soveltuvat myds nakvammaisil-
le. Jotta opasteen voi lukea aivan l&heltd heikon n&dn avulla tai sormin tunnustel-
len, se on sijoitettava silmén korkeudelle, 1400 mm - 1600 mm maasta ja varustet-
tava kohokuvioin ja selkein varikontrastein. Silman korkeudelle tolppaan kiinni-
tetty tienviitta on sijoitettava kulkuvaylan ulkopuolelle, jottei se aiheuttaisi tor-
maysvaaraa. Risteyksessa voidaan kayttda opastavaa suojakaidetta, johon voidaan
my06s yhdistad kohokuvioina tai pistekirjoituksella tietoa suunnistautumisen hel-
pottamiseksi (ks. Liite 2). (Opasteet 2006.)

Kalusteet

Kaupunkien julkisiin tiloihin sijoitettavat kalusteet eivat saa olla kulkureiteill,
eikd niistd saa aiheutua vahinkoa torméatessd. Levéhdyspaikoiksi tarkoitettuja
penkkejé tulee olla riittdvasti, ne tulee sijoittaa kulkuvaylien varsille vahintédéan
100 metrin vélein. (Hakkinen 1983, 12.)

Penkkeja suunniteltaessa tulisi huomioida erilaisten kayttdjien tarpeet istuinkor-
keuden mitoittamisessa, siten ettd useamman penkin ryhmissa olisi erikorkuisia
penkkejd. Penkkien istumakorkeus voi vaihdella 470-530 millimetrin valilla.
Penkeissa tulisi olla aina selkanoja ja tukevat kasinojat, istuinosan tulee olla etu-
reunasta pydristetty, selkdnojan niskaa ja selkaa tukeva (ks. Liitel). (Muut liik-

kumisvammat, 2006.)

Valaistus

Hyvé valaistus lisad jalankulkualueiden turvallisuutta ja on etenkin heikkondkois-
ten liikkumisen edellytys pimedan aikaan. Valaisimet sijoitetaan samalle puolelle
kulkuvayldé. Valaistuksen tasaisuuteen on kiinnitettdvd huomiota, eikd pimeita

alueita valaisimien valille saa muodostua. Valaisimien valinnassa on kiinnitettava



16

ensisijaisesti huomiota héikaiseméattomyyteen sekd valonjako-ominaisuuksiin.
Kulkuvaylien riittdvé valaisuvoimakkuus on 10-20 luksia, tasoerojen, risteyksien

seka sisaankayntien vahintaan 50 luksia. (Valaistus, vérit ja kontrastit, 2006.)

Kulkuvéylien esteet ja véliaikaisjarjestelyt

Esteet haittaavat nakdvammaisten liikkumisen lisaksi myds muita jalankulkijoita
hé&maéran ja pimeén aikoina. Esteet voivat olla kiinteita (pilarit ja istutukset), liik-
kuvia (portit ja ovet) ja valiaikaisia (lumikasat ja pysékoidyt ajoneuvot). Riippu-
vat ja esimerkiksi seindstd ulkonevat esteet ovat nédkévammaiselle vaikeita havait-

tavia, ja ne voivat aiheuttaa tormaémisvaaran. (Hakkinen 1983, 13.)

Kuva 2 Jakeluautot muodostavat véliaikaisia esteitd kaikkialla jalankulkualueilla



17

Mainostelineet tulee sijoittaa rakennusten puoleiseen reunaan kontrastimateriaali-
en merkitylle vyohykkeelle, terassit erotetaan kulkuvéyléasta esimerkiksi istutus-
laatikoiden avulla. Kasvillisuus ei saa estdd nakyvyyttd, eiké haitata valaistusta.

Puut, niiden oksat tai pensaat eivat saa tyontyé kulkuvaylalle. (Verhe 1996, 73.)

Jalankulkualueiden vdliaikaisjérjestelyjd aiheuttavat esimerkiksi kaivannot ja
nostotyot seké kattolumien pudotus julkisille katualueille. Vliaikaisjarjestelyissa
on huolehdittava esteettomyydesta ja estettavéd torméamis- ja putoamisvaara seka
ohjattava jalankulkijat vaihtoehtoiselle esteettomalle reitille sulku- ja varoituslait-
tein. Sulku- ja varoituslaitteiden havaitsemisesta pimeélla on huolehdittava varoi-

tusvalaisimilla. (Juutilainen, 2006.)

Kuva 3 Ty0maa-aluetta suojaavat rakenteet ovat véliaikaisesti nostettu seinustalle,

jalankulku tulisi ohjata opastein esimerkiksi kadun toiselle puolelle



18

Talvihoito

Jalankulkualueiden talvihoidon paatehtavé on pitéé jalankulkuverkosto toimivana
ja omalta osalta esteettomand. Erityisesti tulee kiinnittdd huomiota talvihoidon
laadun tasaisuuteen seké hoitotoimenpiteiden ajoitukseen. Puutteet ja laadunvaih-
telut vaikeuttavat ratkaisevasti liikkumis- ja toimintaesteisien sekd vanhusten tal-
viaikaista itsendistd liikkumista. Laadun tasaisuuteen vaikuttavat hoitovastuun
jakautuminen eri toimijoille sek& hoitotoimenpiteen ajoitus, joka edellyttaa jalan-
kulkualueiden priorisointia. Jalankulkualueiden talvihoito koostuu liukkaudentor-
junnasta, lumenaurauksesta ja sen poiskuljettamisesta seka hiekoitushiekan pois-

tosta. (Esteettémyys talvihoidossa 2005, 5.)

Kuntien on huomioitava kunnossapidon tasossa jalankulkijoiden ja pydrailijoiden
tarpeet sekd esteettdmyys. Erityistarpeiden sisallyttdminen normaaleihin talvihoi-
toperiaatteisiin mahdollistaa esteettomyyden toteuttamisen talvihoidossa. (ks.
Taulukko 2) (Esteettémyys talvihoidossa 2005, 32.)

Jalankulkualueiden esteettomyys ilmenee reittien soveltuvuutena eri kdyttajaryh-
mille seka reittien katkeamattomuutena. Mikali hoitotoimenpiteiden vuoksi reitit
katkeavat tai palvelujen saatavuus estyy, muodostaa talvihoito liikkumisesteen

vaikuttaen tasa-arvoisuuden toteutumiseen. (Suomen kuntaliitto 2005, 32.)

Katualueiden talvihoidon priorisointi perustuu katujen merkittdvyyteen, mutta
ongelmallista jalankulkualueilla on se, ettei niiden merkitysta ole erikseen arvioi-
tu. Tdman vuoksi niiden hoito maaréytyy viereisen katualueen luokituksen mu-
kaan. Ihanteellista olisi priorisoida jalankulkijoiden merkittavéat reitit omana ko-
konaisuutena, joka toimisi perustana talvihoidon laatutavoitteelle ja hoitoluoki-
tukselle. Tarkeita talvinhoidossa huomioitavia kulkuvéaylid esteettomyyden kannal-
ta ovat joukkoliikenteen pysakeille ja terminaaleihin, invapaikoille, julkisiin pal-

veluihin ja ostoskeskuksiin vievat reitit. (Esteettomyys talvihoidossa 2005, 35.)
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Taulukko 2 Talvikunnossapidon laatuvaatimukset ja toimenpideajat jalankulkurei-

teilla (Esteettomyys talvihoidossa, 2005.)

Taulukosta kéy ilmi miten esteettémyys sulautettuna normaaleihin talvihoidonpiteisiin
muuttaa Suomen kuntaliiton antamia suosituksia talvihoidon hoitokriteereisté. Esteetto-
myyden huomioimiseksi tehtdvat muutoksen on esitetty taulukossa sinertavalla varilla.

Kuntaliiton suositus Muutos |
KUNNOSSAPITOLUOKKA Jalankulkureittien "tdsméakohteet”
A B

Paivisin liukkauden

suojalumi ja sohjo

tavoitetason alituttua.

20-30 mm

30mm

Max. urasyvyys tai

Max. urasyvyys tai

LIUKKAUDEN esiintyessa, muulloin A-luokan jalkeen, normaalina
TORJUNTA, aamuliikenteen alkuun tydaikana. Kasittely
hiekoitus mennessa. Koko niekoittimen leveydelta Suojatiet, kulkureitti painonapeille, keskisaarekkeet
leveydeltaan ja pituudeltaan - PRIORISOINTI
esim hoitoluokan A suojatiet ensin, liikenneavalojen
Kuivaa irtolunta keskimaarin |Kuivaa irtolunta keskimaarin SLIGjatiet
30 mm. Manhd. pian 50 mm._ |-
LUMENAURAUS laatustandardin alituttua, Kunnussaplluluukan Ja\keen Linja-autopysakit -PRIORISOINTI
AUS, | ennen likenteen Jatkuvalla sateella rittavan |- 1J Py - ) o
pakkaslumi huipputunteja leved kulkutie pidettava esim palveluliikenteen ja terveysasemien pysakit,
avoinna. hoitoluokan A-pysékit
30mm 50mm
Portaat
Sohjoa keskimadrin 20 mm [Sohjoa keskimaarin 40 mm o oinaalit
N " \alittom: +nihat). 1kp- s )
LUMENAURAUS, (+portaat). Valittsmasti (+pihat). I-kp-luokan jélkeen

Invapysékaintipaikat

Maet - maaston erityiskohteiden huomiointi etenkin
liukkaudentorjunnassa

lumivallin korkeus, 5 m
lahempina suojatietd 0,5
m lumivallin korkeus

Samat vaatimukset
kuin A-luokassa

TASAISUUS epatasaisuus 30 mm._ epatasaisuus 50 mm
20-30 mm 30mm

Nakemaa, pysakaintia, la- |Yleensa vain

pysakkien ja jalkakaytavan |likenneturvalisuutta
LUMEN kayttoa haittaavat vaarantavat tai

poistettava ensi tilassa. kunnossapitoa haittaavat . - . e
POIS- Nakemaalueslla >1 m Jumivallit poistetaan. Invapaikat - eivét ole lumen vilivarastointipaikkoja
KULJETUS

5

LAHDEN KAUPUNGIN VAMMAISNEUVOSTO JA

VAMMAISPOLIITTINEN OHJELMA

5.1 Lahden kaupungin vammaisneuvosto

Lahden kaupunginhallitus nime&& vammaisneuvostoon, joka on Lahden kaupun-
gin viranomaisten ja alueen vammaisten, heiddn omaisten sekd vammaisjarjesto-

jen yhteistoimintaelin, 11 jasentd kahdeksi vuodeksi kerrallaan. Kuusi jésenta
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edustaa vammaisia, heiddn omaisiaan tai vammaisjarjestoja, yhden jasenen tulee

olla perehtynyt rakennusten suunnitteluun. (Vammaisneuvosto, 2007.)

Vammaisneuvoston yhtend tarkeimmisté tehtdvistd on vammaispoliittisen ohjel-
man seuraaminen, neuvosto valvoo ja edistad itsendisen ja taysipainoisen elamén
mahdollisuutta, jonka saavuttamiseksi yhteiskunnan tulee huomioida vammaisten
ja vanhusten erityistarpeet rakennus- ja ympéristosuunnittelussa, etenkin julkisissa
rakennuksissa ja kulkuneuvoissa. Vammaisneuvosto edistdd vammaisten yhden-

vertaisuutta ja tasa-arvoisuutta yhteiskunnan jasenend. (Vammaisneuvosto, 2007.)

5.2 Lahden kaupungin vammaispoliittinen ohjelma

Ensimmaisen, vuonna 2002 hyvéksytyn, Lahden vammaispoliittisen ohjelman
laatimisesta vastasivat Lahden kaupungin vammaispoliittinen tyéryhmd, Lahden
vammaisneuvosto, vammais- ja sairausjarjestot sekd Lahden kaupungin eri hallin-
tokunnat. Lahden vammaispoliittinen ohjelma on tarkoitettu tyévalineeksi suun-
nittelulle ja péaatoksenteolle, palvelemaan kaupungin hallintokuntia, valtion lai-
toksia ja yrityksid tarjoten tietoa vammaisten tarpeista ja olosuhteista Lahdessa.
Ohjelmaan on keratty toimenpide-ehdotukset, joilla edistetddn vammaisten tasa-
vertaisuutta, tasa-arvoa ja itsendista selviytymistd. Vammaispoliittisen ohjelman
toteutumista seuraa ja uusii valtuustokausittain Lahden kaupungin vammaisneu-

vosto. (Lahden kaupungin vammaispoliittinen ohjelma 2006-2008, 2006.)

Lahden vammaispoliittinen ohjelma 2006-2008

Lahden kaupunginvaltuuston 14.8.2006, vuosille 2006-2008, hyvéksyman ohjel-
man tavoitteena on palveluiden huolehtiminen ja jarjestaminen asiakaslahtoisesti
tehden yhteisty6ta eri toimijoiden kanssa: rakentaa Lahdesta esteeton fyysisesti ja
henkisesti seké lisdta tietoutta vammaisuudesta ja luoda heille hyvan ja mielek-
kaan elaman mahdollisuudet seké lujittaa yhteistyota julkisen sektorin, vammais-
neuvoston ja vammaisjarjestojen valilla. (Lahden kaupungin vammaispoliittinen
ohjelma 2006-2008, 2006.)
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Ohjelmaan liittyvan vision mukaan Lahden tavoitellaan olevan vuonna 2012 “it-
se&an ja kanssaihmisiddn arvostava, aktiivisten ihmisten kaupunki.”, sek& ”ennak-
koluulottomasti kehittyva ja uudistuva luovien sekd osaavien toimijoiden kohtaa-

mispaikka”. (Lahden kaupungin vammaispoliittinen ohjelma 2006-2008.)

Ohjelmaan siséltyy péivitettyja toimenpide-ehdotuksia tiedotuksen, esteettéman
elinympariston, itsendisen eldmén tukipalveluiden, paivahoidon ja koulutuksen,
tyollistymisen, sosiaali- ja terveyspalveluiden sekd kuntoutuksen, kulttuurin, lii-
kunnan ja vapaa-ajan sek& poliittisen paatoksenteon kehittdmiseksi vammaisten

nékokulmasta. (Lahden kaupungin vammaispoliittinen ohjelma 2006-2008.)

Toimenpide-ehdotukset ja tavoitteet esteettomalle elinymparistolle

Kuntasuunnittelu on perusta vammaispalveluiden kehittamiselle, koska vammais-
ten tasavertaiset osallistumis- ja liikkumismahdollisuudet edellyttavéat esteetonté
asuin- ja toimimisymparistod. Vammaispoliittisessa ohjelmassa tavoitteeksi estee-
tontd ympéristda kohtaan asetetaan vammaisten tarpeet huomioivaa asennetta
kaupunki- ja palvelusuunnittelussa, vammaisneuvoston lausunto merkittavista
kaavahankkeista, liikuntaesteiden poistaminen julkisista tiloista ja kaduilta, kay-
tOstd poistettavien bussien korvaaminen matalalattiabusseilla sekd rakennusten
valaistusta ja vareja suunniteltaessa ndkévammaisten tarpeiden huomioonottami-
nen (Taulukko 3). (Lahden kaupungin vammaispoliittinen ohjelma 2006-2008,
2006.)
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Taulukko 3 Toimenpide ehdotukset esteettomaélle ymparistdlle (Lahden kaupun-

gin vammaispoliittinen ohjelma 2006-2008, 2006)

Tolmenplteet

+ Kaupunkialugen likuntaesteet
kartoitetaan

+ Jalkakaytavien, invapysakointi-
paikkojen, kevyen liikenteen
vaylien seka bussipysakkien
kunnossapitoa parannetaan,
etenkin talvella

+ Suunnitellaan kaupunkilikkumiseen
vammaisten ja vanhusten tarpeisiin
‘levahdyspenkkeja’

+ Lahden kaupunki varaa tarvittavat
maarérahat kiireellisesti muutetta-
vien likuntaesteiden poistamiseen

Toteuttaja
Alkataulu
Seuranta

Lahden tekninen ja ymparistétoimiala
Lahden seurakuntayhtyma, Jarjestdt
Jatkuva
Lahden vammaisneuvosto,
Lahden Invakeskus ry

Lahden tekninen ja ymparistétoimiala
Jatkuva
Tekninen lautakunta

Lahden tekninen ja ymparistdtoimiala
Jatkuva
Tekninen lautakunta

Lahden tekninen ja ymparistétoimiala
v. 2007 - 2008
Tekninen lautakunta

6 ESTEETTOMYYS LAHDEN KESKUSTASSA

6.1 Aikaisemmat tutkimukset

Lahden keskustassa on tehty kesalla 2002 liikuntaesteiden kartoitustyd, jonka on

toteuttanut miljodsuunnittelun opiskelija Eveliina Kotajarvi. Kartoitus on tehty
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tarkastuslistojen avulla Aleksanterinkadusta, Vapaudenkadusta, Kauppakadusta ja
Saimaankadusta sek& viidesté risteysalueesta, joita on tarkasteltu kokonaisuuksi-
na, eika yksittéisia kohteita ole mainittu. Kartoituksessa on kiinnitetty huomiota
kulkuvayldn ominaisuuksiin, hahmotettavuuteen, valaistukseen, suojateihin, ka-

lusteisiin, portaisiin ja luiskiin sek& inva-paikkoihin.

6.2 Kyselytutkimus

Opinnaytetydhon siséltyvaa kartoitusta varten lahetettiin kuuteen vammaisjarjes-
toon viisi kyselylomaketta kuhunkin. Saatekirjeessa toivottiin yhdistyksien jése-

nien vastaavan kyselyyn. Vastausaikaa oli nelja viikkoa.

Kyselyihin vastasi kuusi henkil6d, joista yksi on kuulovammainen, jolla on myos
lieva litkuntavamma, neljd liikuntaesteistd, jotka kayttavat liikkumisen apuvali-
neend pyoréatuolia, kyyndrsauvoja ja autoa, keppeja seké rollaattoria ja tuplapot-

kupy6rad. Yhdessa vastauksessa ei mainittu toimintaesteisyyden muotoa.

Kyselylomakkeilla pyrittiin kartoittamaan Lahden keskustassa olevia ongelmia ja
paikkoja, missd ongelmat ilmenevéat. Kyselylomakkeessa kaytettiin avoimia ky-
symyksid, joilla toivottiin saavan mahdollisimman monipuolisesti tietoa koetuista
ongelmista. Kyselylomakkeella kysyttiin tarkeiksi koettuja paikkoja, joilla esteet-
tomyys tulisi huomioida, jalkak&aytaviin, suojateihin, paallysteisiin, valaistukseen,
opasteisiin ja varimaailmaan liittyvia ongelmia seké erikseen viela talveen liitty-

viad hankaluuksia.

6.3 Esteettomyyskeskustelut

Esteettomyystilanteen kartoitusta varten tarvittavan lisatiedon saamiseksi jérjes-
tettiin vammaisneuvoston kokouksen yhteyteen esteettomyyskeskustelu, ja Paijat-
Hé&meen MS-yhdistys ry:n tiloissa pidetty esteettomyyskeskustelu, lisaksi tietoa
Lahden esteettomyydesta toi keskustelu ja k&velykierros pyoratuolilla liikkuvan

Matti Merikarin kanssa. Ajatus keskustelutilaisuuksista syntyi, koska kyselytut-
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kimuksella saatu tieto oli véahaistd, ja esteettomyydesta haluttiin saada myds suo-

raa palautetta, jota voi tarvittaessa tarkentaa heti paikan paalla.

6.4 Omat havainnot

Kyselytutkimuksen ja haastattelujen liséksi olen kulkenut Lahden keskustassa
kartoittamassa ongelmallisia kohtia seka lumisena ettd lumettomana aikana. Omat
havaintoni, joita olen tehnyt kyselyissé ja keskusteluissa ilmi tulleiden ongelmien
avartamana, perustuvat omiin kokemuksiini ja nakemyksiini. Omiin havaintoihin
sisdltyy puutteellisuuksia, joita aiheuttaa ennen kaikkea vaikeus tarkastella ympé-

ristéa eri toiminta- ja liikkumisesteisen nakdkulmasta.

Aikaisemmin tehty kartoitus painottuu tarkastuslistoihin, joissa katuja ja risteys-
alueita on kasitelty suurina kokonaisuuksina. Tdmén vuoksi olen voinut kayttaa
tarkastuslistoja lahtékohtana omassa kartoitustydssani, mutta tutkinut ja havain-

noinut tarkemmin yksityiskohtia.

6.5 Yhteenveto Lahden keskustassa koetuista esteista

Esteettomyyden kannalta tarkeiksi kohteiksi koettaan tori ympéristdineen, aptee-
Kit, virastot, kaupat, terveyskeskus, kirjasto, teatteri, Pikku-Vesijérvi, satama, Si-

beliustalo, Ristinkirkko ja Rautatieasema. (Kuva 4)
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Kuva 4 Esteettémyyden kannalta tarkeaksi koettuja ympéristoja Lahden keskus-
tassa (Sinisella varilla on merkitty kaupalliset palvelut, punaisella virastot, orans-
silla terveyspalvelut, violetilla muut julkiset rakennukset, ruskealla tori ja vihreal-

14 tarkeat puistoalueet)

Jalankulkualueiden materiaalien osalta ongelmia aiheuttavat erityisesti liukkaat ja
epéatasaiset noppa- ja nupukiveykset, joita on kaytetty muun muassa Aleksanterin-
kadun suojateilld (Ks. Kartta 2A kohteet 1, 3, 4, 7, 10, 11, 14, 18, 20 ja Kartta 2B,
kohteet 21-24, 26, 27), torilla (Kartta 1 kohde 8) ja Kaupungin teatterin (Kartta 1
kohteet 40, 41) edustalla. Sisdankdyntien edustan metalliset rallit ovat liukkaita
sateella ja talvella. N&kévammaisten osalta varoittavien materiaalien kéytéssa on
puutteita esimerkiksi Aleksanterinkatu 15 pysékointitilojen ajoyhteyden (Kartta

2A kohde 17) kohdalla seka useiden suojateiden ja pyorateiden ylityskohdissa.
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Kuva 6 Epétasaisuuksia pinnoitteissa, vasemmalla KELA:n sisadnkéaynnille (Kart-
ta 1 kohde 30 ) johtava pinnoite, oikealla Teatterin edusta (Kartta 1 kohde 40)

Pinnoitteiden epatasaisuus haittaa apuvélineilld litkkuvia l&hes kaikkialla kaupun-
gissa. Esimerkiksi torilla (Kartta 1 nro 8) rollaattorin avulla liikkuminen on pin-
noitteen vuoksi raskasta ja vaikeaa. Huonosti tehtyjen pinnoitteiden paikkaus-
toidenjaljilta kulkuvaylilla on pinnan epatasaisuuksia, kuoppia ja kohoumia, jotka

aiheuttavat vaaratilanteita muun muassa sahkdmopolla liikuttaessa.
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Suojateihin liittyvista ongelmista yleisimpid ovat korkeat tai kokonaan puuttuvat
reunakivet. Aleksanterinkadulta (Ks. Kartta 2A kohteet 1, 7, 10, 14, 18, 20) puut-
tuvat kokonaan tasoerolla merkityt keskikorokkeet, lisdksi ne ovat liian kapeita.
Madallettuja reunakivié ei ole kaikkialla sijoitettu johdonmukaisesti, vaan liikun-
taesteinen joutuu siirtyméén suojatietd ylittdessa reunalta toiselle, esimerkiksi
Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun risteyksessa (Kartta 2B kohde 22). Suoja-
teihin liittyvid muita ongelmia ovat kapeat ylityskohdat, ylityssuunnanosoittimen
puuttuminen, riittdmattomat vari- ja materiaalikontrastit, kuluneet suojatiemaala-
ukset, leveat tai syvéat sadevesikourut paikoin Vesijarvenkadulla seka Aleksante-
rinkadun ja Rauhankadun risteyksessa (Kartta 2A kohteet 1, 3, 4, 7), puuttuva
ohjaus kaitein suojatielle (Kartta 1 kohde 33, Kartta 2A ja 2B kohteet 2) seké kul-
kuvaylien jyrkkyys ennen suojatietd (Kartta 1 kohteet 36, 43, Kartta 2 A kohteet
5,6).

Kuva 7 Nakévammaiselle suojatien ylityssuunnan saaminen on vaikeaa
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Lahden keskustan sijoittuminen mékiseen maastoon on sinénsa jo ongelma esteet-
tomyyden kannalta, silld Esimerkiksi Vesijarvenkadun ja Rautatiekadun pituus-
kaltevuus ylittdd 5 %, liséksi yhtendiset nousuosuudet ovat pitkid, eikd méakiosuu-
della ole levadhdykseen tarkoitettuja penkkeja. Myos kulkuvéylien sivukaltevuu-
den ollessa yli 2 %, jolloin muun muassa séhkémopon ja pyoratuolin ohjattavuus
kéarsii, muodostuu liikkumiseen este. Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun riste-
yksessa (Kartta 2B kohde 23) seka Laaksokadulla (Kartta 1 kohde 45), kirjaston

kohdalla on liiallista sivukaltevuutta, joka vaikeuttaa apuvélineiden ohjattavuutta.

Suojateiden turvallisen ylityksen takaamiseksi tulee huolehtia kevyenliikenteen
lilkennevalojen oikeasta suuntaamisesta. Esimerkiksi Vesijarvenkadun varrella
olevat liikennevalot osoittavat valilla enemmaén autoilijoille kuin jalankulkijoille,

tdma vaikeuttaa etenkin kuulovammaiset turvallista kadun ylitysta.



Kuva 8 Tasoero puutteellisin varoitusmateriaalein, Rautatienkatu

CEEs S i s

Kuva 9 Kapeasta luiskasta puuttuvat kaiteet, lisaksi ovi aukeaa luiskan eteen

29
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Lahden keskustassa yleisimpié tasoeroihin liittyvid ongelmia ovat rakennuksiin
johtavat portaat, esimerkiksi Torikadulla (Kartta 1 kohde 10) ja Aleksanterinka-
dulla (Kartta 2 A kohteet 16), joita ei ole korvattu luiskin. Luiskissa ja portaissa
on puutteita kaiteissa, Kaupungintalon yldportailta puuttuvat kaiteet (Kartta 1
kohde 19) eika Virastotalon kaide (Kartta 1 kohde 31) ylety luiskan loppuun asti.

Tasoerojen, esimerkiksi kaupungintalon (Kartta 1 kohde 19) ja linja-autoaseman

(Kartta 1 kohde 1) rappujen, merkitseminen kontrastivarein on puutteellista.

Kuva 10 Tasoerosta on varoitettu istutusastioin, joita pitdisi olla koko tasoeron

matkalla
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Kuva 11 Kévelykadun kulkuvéyla on taynna esteité, Lanun aukio (Kartta 1 kohde
14)

Kaikkialla kaupunkialueella tormdysvaaraa aiheuttavat mainostelineet ja keséiset
terassirakennelmat, etenkin Vapaudenkadulla (Kartta 1 kohteet 25, 35) ja Alek-
santerinkadulla (Kartta 2B kohde 25). Aleksanterinkadun kalustevythyke on hiu-
kan liian kapea, jonka vuoksi pyorat tyontyvat kulkuvaylélle aiheuttaen tormays-

Vaaraa.



Kuva 12 Suojatie paattyy esteeseen (Kartta 1 kohde 24)

Keskelld jalankulkuvayldd, Anttilan edessa (Kartta 1 kohde 28), on suuri puu,
jonka ympariltd puuttuvat varoittavat materiaalit ja kaiteet. Paikoin suojateiden
kohdalla on kulkuvéylan esteend puita tai pylvaita (Kartta 1 kohteet 7, 24). Kirjas-
ton kohdalla (Kartta 1 kohde 45), Laaksokadun puolella, pensaat estdvat naky-

vyyttd ja tunkeutuvat kulkuvaylélle.
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Kuva 13 Huolimattomasti parkkeeratut autot kaventavat jalankulkuvaylaa.

Torikadun (Kartta 1 kohde 10) ja Hdmeenkatu 15 kohdalla (Kartta 1 kohde 46)
olevien pysékointipaikkojen kohdalla jalankulkuvdylalle tyontyvat auton keulat

aiheuttavat liikkujille tormdysvaaraa ja kaventavat ennestdan kapeaa kulkuvaylaa.
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Kuva 14 Aleksanterinkadun penkit

Aleksanterinkadun penkeistd (Kartat 2 A ja 2B kohteet 8) puuttuvat kokonaan
kasinojat, eivétka yhta istumakorkeutta olevat penkit palvele hyvin erilaisia tar-
peita. Penkkien kaarevamuoto aiheuttaa ongelmia kapean selkdnojan ja vaikean
ldhestyttdvyyden vuoksi. Pyorételineiden sijoittaminen penkkien viereen haittaa

penkkien kaytettavyyttd, koska pyorat parkkeerataan usein liian lahelle penkkeja



Kuva 15 Kulku pyséakkikatokseen on ahdas, myos talvihoidossa on parantamisen

varaa

Aleksanterinkadulla on Kauppakadun ja Rauhankadun valilla nelja bussipyséakkia
katoksineen (Kartat 2 A ja 2B kohteet 12). Katoksien etdisyys reunakiveen on
lilan lyhyt, alle 1,5 metrig, jonka vuoksi kulku pysakeille on ahdasta. Lisaksi kul-
kuvayldd kaventavat valopylvéat. Pysédkeiltda puuttuvat kontrastivérit ja -
materiaalit. Katokset tyontyvat osin kalustevyohykkeelta jalkakdytavélle aiheutta-

en tormaysvaaraa.

Inva-paikkojen merkinnoissa on puutteita muun muassa Kaupungin sairaalan
parkkialueella (Kartta 1 kohde 27), ajo Yliopiston Apteekin edustan Inva-
paikkalle (Kartta 2 A kohde 15) koetaan vaaralliseksi ylitettdvan pyorétien vuok-
si. Yleisesti inva-paikkojen maara koetaan liian vahaiseksi keskustan alueella,

lisdksi niiden talvihoito on puutteellista liukkauden ja lumenluonnin osalta.
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Kuva 16 Lumen varastointi Inva-paikoilla on yleisté. (Kartta 1 kohde 39)

Astmaatikkojen kevaisend ongelmana on katupdly, joka tulisi poistaa mahdolli-

simman nopeasti, siten etta poly sidotaan vedelld ennen poistamista.

Kuulovammaisten ja ndkévammaisten litkkumista ja asioimista keskustan alueella
hairitsee kova melu, jonka vuoksi huonokuuloisten on vaikea esimerkiksi asioida
torilla (Kartta 1 kohde 8). Linja-autoaseman (Kartta 1 kohde 1) kuulutukset ovat
hiljaiset, ja rautatieaseman laitureilta (Kartta 1 kohde 23) puuttuvat induktiosil-

mukat.

Talven ongelmana koettiin aurauslumien kasaantuminen suojateiden eteen valliksi
sekd jaakumpareet keskikorokkeella. Yleisesti ottaen koettiin, ettd liukkaus, huo-
nosti hoidettu hiekoitus ja auraus estdvat liikkumisen keskustan alueella. Rauta-
tieaseman seutu koettiin laajalta alueelta huonosti hoidetuksi. Jalankulkuvaylill&
talvihoidon puutteita lumen aurauksessa on muun muassa Kaupungintalon puis-
ton, Vuorikadun koulun (Kartta 1 kohde 5), Harjun koulun (Kartta 1 kohde 17) ja
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Vapaakirkon (Kartta 1 kohde 18) kohdilla seka Laaksokadun ja Kannaksenkadun
risteyksessa. Bussipysakkien hoidon laatua tulisi tarkistaa ydinkeskustassa (Kartat
2 A ja 2B kohteet 12) ja Paavolan terveysaseman kohdalla (Kartta 1 kohde 29).
Koneellisti tehtdavan aurauksen seurauksesta muodostuva kova, litkkumista hait-
taavaa lumipenkka jalkakaytédvan reunan ja bussin oven valissé tulisi poistaa au-
rauksen yhteydessd. Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun risteyksessa (Kartta

2B kohteet 21-24) suolaus aiheuttaa sohjoa, joka vaikeuttaa liikkumista.

Kuva 17 Liikuntaesteisen pé&ésy opastaululle on mahdotonta huonon talvihoidon

vuoksi
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KARTTA 1 Lahden keskusta-alueen ongelmakohtien kartoitus ja toimenpideluokitus

Nv 16,20
Le 28
'33“’

2 12
_ Kolkpnkaty

Kal‘lu

|,’ 77 Pikku- _
Vesijérvi'.).

_L

TEMIIS-

njeyeule

Radiomaenkatu
27 VANHA

Radansivunpolky

o)
Ny, Le
15,17,18 Nv 1,2,26
Le1,2,7

Mannéerhej
Askonkytu

£ Maankaytto © 2807

minkatu

(Lezs)

Le13,28
Nv 13

Yk

Lyhenteiden ja merkkien selitteet

Kayttajaryhma, jolle merkitty kohta
erityisesti aiheuttaa ongelmia

Le liikkumisesteiset
Nv nakévammaiset
Kv kuulovammaiset

Ongelma

1 epatasainen pinnoite

2 liukas pinnoite

3 korkea reunakivi, madallettu reunakivi puuttuu

4 suojatie ei ole suorassakulmassa suojatien reunaan nahden
5 reunakivet puuttuvat tai eivat muodosta havaittavaa reunaa
6 puuttuva ohjaus suojateille

7 jalkakaytavan jyrkkyys suojatieta ennen/ lyhyt jyrkké nousu
8 keskikoroke kalteva ylityssuunnassa

9 kontrastivarit puuttuvat

10 varoittavat materiaalit puuttuvat

n ohjaavat materiaalit puuttuvat

12 putoamisvaara

13 puuttuva kaide luiskassa/portaissa

14 kaide ei ylety luiskan/ portaan koko mitalle
15 kaventunut kulkuvaylad

16 térmdysvaara

17 mainostaulut

18 liikkeiden avatut ovet

19 puu jalkakaytavélla/ suojatien kohdalla

20 jalkakaytavalle tyontyvat autonkeulat

21 melu

22 ulottuminen suojatien painonappiin vaikeaa
23 kuluneet suojatiemaalaukset

24 talvihoidon puutteet

Nv9,12,13
Le 13,28

Yy @

25 puuttelliset inva-paikan merkinnat
26 merkkaamattomat lasiovet
27 lumen varastointipaikkana invapaikka

28 vaikea tasoero

29 hiljainen kuulutus/ induktiosilmukka puuttuu
30 nakyvyyttd peittdva pensasistutus

31 kulkuvaylan sivukaltevuus yli 2 %

I:l alueelta tarkempi kartoitus ( Kartat 2A ja 2B)

Ongelmakohtien toimenpideluokitus

. erittain kiireellinen
O vahemman kiireellinen



39

KARTTA2A  Aleksanterinkadun ongelmien kartoitus ja toimenpideluokitus
Rauhankadun ja Rautatienkadun valilla

Le1,2,3,4,6
A 2,5,8,11 [ i
X
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v8, 11 ‘ \é;],
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Nv2,5,8,11 @
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Le1,2,3,6
Nv2,5,8,11

Lyhenteiden ja merkkien selitteet

Kayttajaryhma, jolle merkitty kohta 14 térmdysvaara, kulkuvaylalla oleva
erityisesti aiheuttaa ongelmia este
15 Invapaikalle ajettaessa ylitettava
Le liikkumisesteiset korkea reunakivi ja pyoratie
Nv nakévammaiset 16 jyrkka luiska
Kv kuulovammaiset 17 vaikea tasoero
18 reunakivet puuttuvat

Ongelma 19 ajoyhteys, varoittavat vdrit ja
1 epatasainen pinnoite materiaalit puuttuvat
2 liukas pinnoite 20 ovi aukeaa luiskan eteen
3 korkea reunakivi, madallettu

reunakivi puuttuu Ongelmakohtien toimenpideluokitus
4 sadevesikaivo tai syva vesikouru
5 puuttuva keskikoroke . erittdin kiireellinen
6 kapea keskitila . vahemman kiireellinen
7 puuttuva ohjaus suojateille
8 kontrasti varit puuttuvat 18.  kohdenumerot
9 jalkakdytavan jyrkkyys suojatieta

ennen
10 penkeista puuttuvat kdsinojat
11 varoittavat materiaalit puuttuvat

12 puuttuva kaide luiskassa/portaissa
13 bussipysakki
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KARTTA 2B Aleksanterinkadun ongelmien kartoitus ja
toimenpideluokitus Rautatienkadun ja Kauppakadun valilla

Le1,2,13

x
[
3 Nv8,11,1517
Le4

Le 1,2,
Nv 2,811

Kauppakgy,

=

le1,2,3, \
Nv2,8, 11 =1 "
Le12,9

Nv8,9,11

Le 1,2, 3,13
Nv 2,811

Le1,2,6,9
Nv2,8, 911

Lyhenteiden ja merkkien selitteet

Kayttdjaryhma, jolle merkitty kohta 13 madallettuja reunakivid ei ole
erityisesti aiheuttaa ongelmia kaytetty johdonmukaisesti
14 térmdys-/putoamisvaara
Le liikkumisesteiset 15 kuluneet suojatiemaalaukset
Nv nakdvammaiset 16 ajoyhteys, varoittavat varit ja
Kv kuulovammaiset materiaalit puuttuvat
17 reunakivet puuttuvat
Ongelma 18 terassirakenteet
1 epatasainen pinnoite
2 liukas pinnoite
3 korkea reunakivi Ongelmakohtien toimenpideluokitus
4 sadevesikaivo tai syva vesikouru
5 puuttuva keskikoroke ‘ erittdin kiireellinen
6 kapea keskitila . vahemman kiireellinen
7 ohjaus suojateille puuttuu
8 kontrasti varit puuttuvat 2. kohdenumerot
9 talvihoidon puutteet
10 penkeista puuttuvat kdsinojat
11 varoittavat materiaalit puuttuvat
12 bussipysakki: kapea kulkutila
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7 TOIMENPIDE-EHDOTUKSET JA SUUNNITTELURATKAISUT

Esteettomyyden kannalta toimenpiteista kiireellisimpid ovat Aleksanterinkadun
suojatiet (Ks. Kartta 2A kohteet 1, 3, 4, 7, 10, 11, 14, 18, 20 ja Kartta 2B, kohteet
21-24, 26, 27), joissa pinnoitemateriaalina kaytetty noppakivi aiheuttaa monille
kayttdjaryhmille ongelmia liukkauden, epatasaisuuden ja vérien tasaisuuden
vuoksi. Noppakiveys tulee korvata riittavalla vérikontrastilla varustetuilla, kesté-
villa suojatiekivilla. Aleksanterinkadun suojateiden keskikorokkeita tulee leventda
vahintadan kahteen metriin ja asentaa ajoradasta 30 — 40 millimetri& erottuva reu-
nakivi, vahintdan 900 millimetrin leveydeltd madallettuja reunakivia tulee kéayttaa
kaikilla suojatiealueilla. Kadun merkittdvyyden ja runsaiden ongelmien vuoksi, on
my0Os perusteltua kasitellda katua kokonaisuutena, eiké tehda lyhytaikaisia paran-
nustoimenpiteitd. Tyon suunnitelmaosassa otetaan kantaa esimerkkisuunnitelmal-

la (Liite 3) esteettomyyden parantamiseen kyseiselld katualueella.

Kiireellisend toimenpiteend on myos talvihoidon parantaminen sujuvan ja itsendi-
sen liikkumisen takaamiseksi. Etenkin torin (Kartta 2A ja 2B kohteet 12) ja Paa-
volan terveysaseman (Kartta 1 kohde 29) bussipysékkien kunnolliseen ja huolelli-
seen auraukseen ja liukkauden torjuntaa tulee kiinnittada pikaisesti huomiota. Lu-
mien varastointiin invapaikoilla (Kartta 1 kohde 39) tulee puuttua ja etsid korvaa-
vat varastointi paikat. Talvihoidon osalta myds lumivallien kasautuminen suoja-
teiden eteen tulee estdé nopeilla auraustoimilla lumisateen jalkeen. Etenkin Laak-
sokadun ja Saimaankadun (Kartta 1 kohteet 36, 37) risteyksessd lumivallit ovat

olleet pitkaaikaisia, ja vaikeuttaneet kaikkien liikkumista.

Kiireellisid toimenpiteitd ovat myds mainostaulujen (Kartta 1 kohteet 14, 25, 35)
ja terassien (Kartta 2B kohde 25) aiheuttaman tormdysvaaran estdminen. Raken-
nusten seinustoille rajataan kontrastimateriaalein kalustevyohyke, jolle torméays-
vaaraa aiheuttavat esteet sijoitetaan. Torikadun (Kartta 1 kohde 10) ja Hdmeenka-
dun (Kartta 1 kohde 46) pysédkodintipaikat rajataan esimerkiksi pollarein kulku-
vayléstd, jolloin autot pysyvét niille tarkoitetulla alueella, eivétka tyonny kulku-

vaylalle. Kauppakadulla, Anttilan edessé (Kartta 1 kohde 28), kevyenliikenteen
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vaylalla oleva puu tulee ymparoida esimerkiksi kaiteella seka kontrastimateriaalil-

la.

Korkeiden tai puuttuvien reunakivien korjaustoimet tulee sisallyttdd muihin kadun
parannustoimenpiteisiin, kuitenkin siten, ettd Aleksanterinkadun ja toriympariston

korkeat reunakivet korjataan kiireellisiné.

Torin (Kartta 1 kohde 8) epatasaisen noppakivipaallysteen korjaustoimena teh-
daén luonnonkivilaatoista kulkuvaylat torin poikki, jotka ovat vapaana kaikista
esteistd, myos torikojuista (Kuval8). Torin ympéristdssa asiointia haittaava melu
saadaan vahaisemmaksi pinnoittamalla Aleksanterinkatu ja Vapaudenkatu tasai-

semmalla materiaalilla sek& rajoittamalla yksityisautoilua Aleksanterinkadulla.

Kuva 18 Torin poikki tehdaan liikkumismukavuuden parantamiseksi luonnokivi-

laatoista tasapintainen kulkuvéyla
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Aleksanterinkadun Inva-paikka (Kartta 2A kohde 15) siirretddn Mariankadulle,
Hakkapeliitta-patsaan laheisyyteen, myos paikkojen lukumaarén lisédminen on

tarpeellista.

KELA:n sisdankdynnin (Kartta 1 kohde 30) pinnoite korjataan siten, ettd laatat
eivat pullistele saumoistaan, eiké laattojen valiin ja yli viiden millimetrin rakoa.
Kirjaston péaovelle (Kartta 1 kohde 42) vieville kulkuvéylalle tehdaan luonnon-
kivilaatoista tasapintainen kulkuvadyla (Kuval9). Teatterin edessé (Kartta 1 kohde
40) olevan suojatien luiskaa loivennetaan, siten ettd kaato suojatielle on enintdan
5 %, pihan kiveyksen routavauriot korjataan, ja noppakivi pinnoitteeseen tehddén
tasaisesta ja luistamattomasta materiaalista kulkuvéyla teatterin ovelle. Materiaa-
leiksi soveltuvat esimerkiksi betonilaatat tai uritetut luonnonkivilaatat. Lisaksi

teatterin lasiovet merkitddn huomioteipein.

Kuva 19 Harmaalla on osoitettu Kirjaston sisddnkaynnin eteen tehtava tasaisen

pinnoitteen alue
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Suojatiet, joiden ylityskohdassa on lehmuksia (Kartta 1 kohde 24), siirretdan puis-
ta vapaaseen kohtaan. Suojatien ylityssuunnan ollessa reunakiveen ndhden suora-
kulmasta poikkeava, osoitetaan ylityssuunta kaiteella (Kartta 1 kohteet 2, 3, 12,
44) (ks. Kuva 20).

Kuva 20 Suojatien ylityssuuntaa osoitetaan kaiteella, mikéli ylityssuunta ei ole

suorassa kulmassa reunakiveen ndhden



Kuva 21 Suojatielle kulkua voidaan ohjata kaitein tai pollarein

Luiskia ja portaita, joissa on puutteita kaiteissa (Kartta 1 kohteet 15, 16, 19, 31 ja
Kartta 2A kohde 9) ja varikontrastien kaytossa (Kartta 1 kohteet 1, 16, 19, ja Kart-

ta 2A kohde 9) korjataan vastaamaan vaatimuksia (Kuva 22).
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Kuva 22 Kapeaa luiskaa levennetdan ja siihen lisatd&n puuttuvat kaiteet

Aleksanterinkadun penkit (Kartta 2A ja 2B kohteet 8) vaihdetaan kasinojallisiin ja
eri istumakorkeuksisiin penkkeihin. Suunnittelussa tai penkkien valinnassa ote-

taan huomioon esteettdmyyskriteerit (Liite 1).

Aleksanterinkadun suunnitteluratkaisut

Kartoitusvaiheessa Aleksanterinkatu Kauppakadun ja Rauhankadun valilla osoit-
tautui esteettomésté nakokulmasta tarkasteltuna erityisen ongelmalliseksi. Tadman
vuoksi kyseinen katualue valittiin yleissuunnitelmassa tarkemmin kehitettavaksi
kohteeksi. Yleissuunnitelmassa tavoitteena on mahdollisimman esteetén ja turval-
linen katuymparistd. Suunnitteluosassa ei ole tarkoitus ratkaista kaupunkikuvalli-

sia ongelmia vaan keskittyé liikkumis- ja toimintaesteiden poistamiseen.

Suunnitelmassa on johdonmukaisia ja toistuvia ratkaisuja, jotka helpottavat eten-

kin ndkdvammaisten itsendista liikkumista ja luovat liikkumisymparistoon turval-



47

lisuuden tunnetta. Esimerkiksi suunnittelualueen pyoréatieratkaisut ovat yhtenaiset,
ja suojateilla kéytetddn johdonmukaisesti samoja pinnoitteita ja kontrastimateriaa-

leja.

Aleksanterinkadun ajovayla on kaksikaistainen. Tamén avulla liikennettd ja sen
melua saadaan vahdisemmaksi, mikd luo etenkin huonokuuloisille ja ndkévam-

maisille esteettomamman ja helpommin liikuttavan keskustaympariston.

Ajovaylan kaventaminen mahdollistaa suunnittelualueen pyoratiejarjestelyjen
johdonmukaisuuden. Pydrétiet on erotettu jalankulkualueista istutus- ja kaluste-
vyohykkeelld, jalankulkualueiden turvallisuuden ja selkeyden lisdédmiseksi. Pyora-
tie kulkee péasaantoisesti ajovaylan eteldpuolella, mutta siirtyy kadun pohjoispuo-
lelle Siltapolun kohdalla jatkuen suunnittelualueen ulkopuolella Kauppakadulle ja
Karjalankadun suuntaan. Risteysalueilla, joissa pyoratie ja jalankulkuvayla kulke-
vat rinnakkain, on eri kulkumuotoja erotettu punagraniittisista noppakivisté teh-
dyin, 500 millimetri& levein raidoin. Pyorateiden pinnoitteena on tummanharmaa

betonikivi (Kuva 27). Suojateiden kohdalla pyorétiessa on suojatiemerkinnét.

Kulkuvéylan pinnoitteena on vaalea rouhepintainen betonikivi tiililadonnalla
(Kuvat 23 ja 27). Kulkuvaylilla on k&ytetty ohjaavia laattoja, jotka erottuvat kul-
kuvaylasta urien ja vérikontrastin avulla. Liséksi varoittavia laattoja on kaytetty
varoittamasta kulkuvaylan yli johtavista ajoyhteyksistd seké& ohjaavien laattojen
suunnanmuutoksista (Kuva 1). Kulkuvaylédn rakennusten puoleisella reunalla on
kalustevyohyke, joka poikkeaa kulkuvaylan materiaalista seka véri- ett4d materiaa-
likontrastilla, materiaalina on tummanharmaata ristipd&hakattua nupukived (Ku-
vaz26). Seinustan viereisen kalustevyohykkeen leveys vaihtelee 1,5 metristd 3 met-
riin, ja sille on mahdollista sijoittaa liikkeiden mainostelineet ja terassit. Liike-

huoneistoihin ja porraskéytaviin johtavat kulkuvaylat ovat betonikivipintaisia.
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Kuva 23 Jalankulkualueilla kéytetty ladontamalli (Lemminkainen Oyj)

Kaluste- ja istutusvyohykkeet, jotka reunustavat kulkuvéylid koko kadun pituu-
della, ovat vahintaan 2,5 metria leveitd, jotta pyoratelineissé olevat pyorat ja muut
varusteet mahtuvat vyohykkeelle hyvin eivétka aiheuta torméysvaaraa jalankulku-
alueilla. Pinnoitemateriaalina on punagraniittinen noppakiveys (Kuva 27), joka

poikkeaa kulkuvaylan materiaalista seka vériltdan, ettd karheudeltaan.

Kalustevyohykkeilla on selka- ja k&sinojallisia penkkejd, joiden vieressa on va-
paata tilaa pyoréatuolille. Penkkien paikat on merkitty kulkuvayldan noppakivin.
Opastetaulut (Liite 2) on sijoitettu torin, Rautatienkadun ja Siltapolun kohdille,

molemmin puolin katua.

Suojateiden Kivetykseen on kaytetty kovaa kulutusta kestavia suojatiekivia (Kuva
27). Suojateiden reunoissa on ajovaylain nahden 30- 40 millimetrin korkuinen
reunakivi, joka on madallettu vahintdan 900 millimetrin leveydeltd. Reunakivea
tdydentdd suojatien levyinen varoittava nystyrakuvioinen laatoitus. Suojateiden
alkua osoitetaan kuituvalopisteilla varustetuilla graniittisilla ristihahlopollareilla
(Kuva 24), jos ennen ajovayl&da on pyoratie, osoitetaan suojatien alku pollarein

vain ennen pyoratietd, muutoin ennen ajovaylaa. Mikali pyoréily ja jalankulku on
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erotettu suojatiell toisistaan, on graniittipollari vain jalankulun uloimmassa reu-
nassa. Suojatiet on merkitty kulkuvéyldédn luonnonharmaalla betonikiveyksell,
jonka ladonta (Kuva 25) poikkeaa kulkuvaylédn ladontamallista. Ohjaavat laatat
opastavat suojatien reunaan, jossa on graniittipollari sekd 30-40 millimetri& kor-

kea reunakivi.

Kuva 24 Esteettdmiin katuymparistoihin kehitetyt pollarit (Suomen Graniittikes-
kus Qy)



50

Kuva 25 Betonikiven ladontamalli suojatiealueilla (Lemminkainen Oyj)

Kulkuvéaylaltd poikkeavalle suojatielle kulku ohjataan kaitein (Kuva 20), joista
voi samalla ottaa tukea suojatielle siirryttaessa, paikoin on kéytetty myos pollarei-

ta.

Suunnittelualueella on nelja katoksin varustettua bussipysédkkia. Pysédkkikatokset
ovat 1,5 metrin etdisyydella pysékin reunasta, jolloin myos pyorétuolilla liikku-
minen katokseen onnistuu turvallisesti. Pysakkialue on 15 metrin matkalta betoni-

laattapaallysteinen, pysékin reunassa on varoittavaa nystyrakuvioitua laattaa.

Trion edustalla olevan aukion ja torin kohdalla kulkuvayl&é reunustavat valaisin-
pylvaat.. Torin kohdalla kulkuvayldn materiaalina on pintakésittelyltdan poltettu

luonnonkivilaattaa (Kuva26).
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Punagraniitti: Istutus ja kalustevyohyke

Kurun harmaa graniitti (poltettu): huo-

miolaatat, ohjaavat laatat ja pollarit

Kangasniemen siniharmaa graniitti (pol-

tettu): torin kohdan jalkakaytéva

Korpilahden musta graniitti (lohkottu):

kalustevyohyke rakennusten seinustoilla

Kuva 26 Suunnitelmassa kaytetyt graniittipinnoitteet (Suomen Graniittikeskus
Qy)



52

Musta suojatiekivi

Ve el T s Valkoinen suojatiekivi

Graffiti katukivi: pyoratiet

Luonnonharmaa ka-

tukivi: suojatiealu-

Katukivi, punavalkoinen rouhe: kulku-

vaylat

Laatta: Bussipysakit, penkkien alustat

Kuva 27 Suunnitelmassa kaytetyt betonituotteet (Lemmink&inen Qyj)

8 JOHTOPAATOKSET

Rakennettua ymparistda suunniteltaessa esteettdmyyden huomioimiselle on laki-
séateinen velvoite, siitd huolimatta valitettavan usein liikkumis- ja toimintaestei-
set kokevat esteitd jokapéaivaisessa elaméasséén. Esteettdmyyden tarve korostuu
entisestaan véeston vanhetessa, silla itsendisen liikkumisen ja toimimisen mahdol-

lisuus on ihmisen hyvinvoinnin edellytys.
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Tyon tarkoituksena on tuoda esille Lahden keskustassa koettuja ongelmia ja koh-
teita, joissa niita esiintyy, sekd antaa lahtokohtia suunniteltaessa kaikille kéyttajil-

le esteettdmampaa ja turvallisempaa kaupunkikeskustaa.

Jalankulkualueita suunniteltaessa parhaaseen tulokseen esteettdmyydessa paas-
td&dn yhdenmukaisilla ja toistuvilla ratkaisuilla. Erilaiset liikkumis- ja toimintaes-
teisyyden muodot eri vivahteineen ja tarpeineen vaativat ymparistén suunnittelul-

ta kompromisseja seka huolellisuutta aina suunnittelusta toteutukseen ja hoitoon.

Kartoituksen perusteella Aleksanterinkatu Rauhankadun ja Kauppakadun valilta
osoittautui ongelmallisimmaksi esteettomasta nédkokulmasta tarkasteltuna. Ylei-
sesti keskustan alueella suurimpia puutteita esiintyy reunakivissa: joko reunaki-
vistd puuttuvat kunnolliset madallukset, mik& aiheuttaa ongelmia liikkumisestei-
sille, tai reunakivet puuttuvat kokonaan vaikeuttaen ndkévammaisten liikkumista.
Myos epétasaiset pinnoitteet ja kulkuvaylilld olevat esteet vaikeuttavat liikkumista

kaikkialla keskustan alueella.

Tulevaisuudessa esteettomén keskustan takaamiseksi on hyva laatia esteettomyys-
suunnitelma, jossa péatetaan periaateratkaisuista jalankulkualueiden kehittdmisek-
si. Talla taataan se, ettd ymparistosta tulee johdonmukainen, huolimatta eriaikai-
sesta toteuttamisesta. Kaikissa jalankulkualueiden korjaus- ja kehittdmishankkeis-
sa tulisi tehdd yhteisty6td vammaisryhmien edustajien kanssa ja kayttdd heidan

asiantuntemustaan hyvaksi esteetontd ymparistoa tehtéessa.

Tassa tyossa ei ole pystytty huomioimaan jokaista epakohtaa, mitd vammainen
voi kokea liikkuessaan Lahden keskustassa, silla esteeton ympéristé muodostuu
monista erillisistd kokonaisuuksista, kuten esimerkiksi rakennusten sisétiloista,
julkisista ulkotiloista ja julkisenliikenteen jarjestelystd, luoden yhdessa toimivan
ja esteettdman ympaériston. Liséksi ongelmien kartoituksessa lopputulokseen on
vaikuttaneet suuresti kyselyihin vastanneiden ja keskusteluihin osallistuneiden

henkildiden liikkumis- ja toimintaesteisyydenmuoto.



54

Tyon kartoitusvaihe eteni aluksi hitaasti, silla kyselytutkimuksen ja yhteydenotto-
jen kautta tuli vain vahan apua tyohoni. Kyselytutkimuksen ajankohta, joka sijoit-

tui vuoden vaihteeseen, on voinut olla yksi vastausten vahyyteen vaikuttava syy.

Yhteydenotto Vammaisneuvostoon tuotti toivottua tulosta. Osallistuminen Vam-
maisneuvoston kokoukseen ja Péaijat-Hameen MS-yhdistyksen esteettomyyskes-
kusteluun oli tyon lopputuloksen kannalta merkittavéa. Keskusteluista saatu pa-
laute oli suoraa, ja esille nousseita asioita oli helppo tarkentaa, mika ei ollut mah-

dollista kyselyiden kohdalla.

Tyon alkuvaiheessa tehty kévelykierros Matti Merikarin kanssa tarjosi mahdolli-
suuden tutustua pyorétuolilla liikkuvan henkilon maailmaan. Jalkeenpdin ajatel-
len, hyvin suunniteltu, erilaisille vammaisryhmille jarjestetty yhteinen kavelykier-
ros Lahden keskustassa, olisi ollut tehokas tapa kerata tietoa ihmisten kokemista

esteista keskustan alueella.

Aiheen kasittely opinndytetyéna on ollut avartava kokemus, ympariston yksityis-
kohtia on oppinut tarkkailemaan enemman myos kdytettavyyden kannalta esteetti-

syyden liséksi.
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Detalji 1 1:50

Pinnoitemateriaalit

1.Suojatiekivet 278*138*80 mm, musta/valkoinen
2.Reunakivi R17, harmaa graniitti
3. Madallettu reunakivi harmaa graniitti
4. Katukivi 278*138*80mm, graffiti, tiililadonta
5.Huomiolaatta595%*295*80 mm, poltettu
Kurun harmaa graniitti, pinnalla kohonappulat
6. Noppakivi 160*160*80, punagraniitti
7.Noppakivi 100¥100*100mm, punagraniitti, suomuladonta
8. Katukivi 278*138*80mm + nelidkivi 138%138*80mm,
luonnon harmaa betonikivi, limitys ladonta
9. Ohjauslaatta 2-urainen 595*295*80mm,
poltettu Kurun harmaa graniitti
10.Katukivi 278%138*80mm,
vaalea rouhepintainen betonikivi, tiililadonta

Varusteet

11.Opastaulu
12.Harmaja-ristihahlopollari 270*270*800mm,
Kurun harmaa graniitti





