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TIVISTELMA

ProAgria Hameelle tehdyn opinndytetyOn tavoitteena on tutkia maaseututagjamien
lilkenneturvallisuutta. Teoriaosiossa kartoitetaan maaseututagjamien tieverkolle
tyypillisa riskeja ja ratkaisuja turvallisuuden kehittamiseks maaseutumaisemaan
soveltuvalla tavalla. Tuloksia sovelletaan Heinolan kirkonkyldan laadittavissa lii-
kenneturvallisuuden kehittdmissuunnitelmissa. Léhteind on kaytetty aan kirjalli-
suutta ja tutkimuksia seké esimerkkisuunnitelmia. Heinolan kirkonkylén vaaralliset
kohteet on kartoitettu yhteistyossa asukkaiden kanssa.

Turvallisuusriskit vaihtelevat hiukan maaseututagjamissa riippuen sijainnista, vaes-
tosta seka tiestosta. Pahimmat turvallisuusongelmat ilmenivét kevyen liikenteen ja
risteysten turvallisuudessa. Riskitekijoita ovat liséks liikennemuotojen sekoittumi-
nen: [&pikulkuliikenne, raskas liikenne ja maatalouskoneet, aina kavelijoihin ja pyo6-
ralijoihin kéyttavét samoja vaylid, korkeat nopeudet, liikenneympéristojen jasen-
tyméttomyys seké kunnossapidon puutteet. Valillisesti liikenneturvallisuuteen vai-
kuttavat myos koko maata koskevat kehityssuunnat, kuten palvelujen ja vaeston
vaheneminen, autoriippuvuus ja ikaantyminen.

Tarkeimmét keinot maaseututagjamien turvallisuuden parantamiseks ovat liiken-
teen rauhoittaminen ja kevyen liikenteen aseman parantaminen. Rauhoittamispyr-
kimyksia tukevat tagjamiin saapumisen korostaminen, nopeuksien alentaminen taa-
jaman sisdla, véaylien oikea mitoitus, optiset tieston rauhoittamiskeinot seka piste-
maiset tai lagjemmat hidasteet. Ratkaisuja voidaan tehostaa liikennemerkeill, kas-
villisuudella, valaistuksella ja erilaisilla rakenteilla. Kevyen liikenteen turvallisuutta
parannetaan ymparistosta riippuen erillisella kevyenliikenteenvaylédld, jalkakayta
valg, parantamalla tienpientareita tai muuten korostamalla sen paikkaa. Risteystur-
vallisuutta parannetaan suosimalla Y - ja T-risteyksia seka lilkenneympyrdita, paran-
tamalla ndkymia risteyksissa seké rakenteellisesti nopeutta hidastavilla ratkaisuilla.
Lisdks tarvitaan yleensa tieston parempaa kunnossapitoa ja valaistusta. Erityisesti
huomiota tulis kiinnittda ratkaisujen, materiaalien ja kasvillisuuden soveltumiseen
ympéristbonsi.



Heinolan kirkonkylén liikenneturvallisuusongelmat ovat tyypillisa suomalaisile
maaseututagjamille: korkeat ajonopeudet, raskaan liikenteen médra tieverkolla,
kevyen liikenteen verkoston puutteet, turvattomat risteykset, jasentymattomat lii-
kenteelliset alueet, seka kunnossapidon ja valaistuksen puutteet. Tagjaman turvalli-
suutta voidaan parantaa tagjamaporteilla, ajonopeuksia laskemalla, tieymparistda
jasentamalla seka lisdémélla kevyen liikenteen vaylia ja vaaistusta

Tarkemmat kehittdmissuunnitelmat laadittiin kylan keskeisille alueille Lakeasuon-
tien ja Vanhatien risteysalueelle sekéa koulun alueelle. Risteysaluetta kehitetéaén
laskemalla gonopeuksia tukien ragjoituksia liilkennemerkein ja térindraidoin seké
parantamalla ndkymid vaihtamalla liikenneympyrén keskelle matalampaa kasvilli-
suutta. Laheisten palveluiden piha-alueita esitettiin kehitettavaks jasentamalla pai-
koituksen, huollon ja kevyen liikenteen tarpeisiin omat alueensa. Koulun ymparis-
t6a kehitettiin pihaa jasentamalla omat alueensa vélituntipihalle, leikkialueille, huol-
lolle, paikoitusalueille seka autoliikenteelle. Koulumatkan turvallisuutta parannet-
tiin esittamalla koululle johtavat kevyen liikenteen vaylid, omaa siséankayntia kevy-
elle likkenteelle seka uusia suojateita.

Avainsanat: liikenneturvallisuus, maaseututagjamat, tagjamien rauhoittaminen
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ABSTRACT

The objective of this thesis was to examine the traffic safety in Finnish rural mu-
nicipalities. The thesis was commissioned by ProAgria Hame Rural Advisory Cen-
ter. The theory section investigates traffic safety problems in the road networks of
rura municipalities and ways to improve safety with solutions that can be inte-
grated in rura landscape. The traffic safety plans were drawn up based on a study
conducted in Heinola kk. The data was gathered from literature, traffic safety sur-
veys and plans. The dangerous locations in Heinola kk were mapped out in co-
operation with residents.

Traffic safety problems vary dightly in different municipalities due to location,
population and typical features of road network. The greatest safety problems in
the road networks of rural municipalities appeared in the conditions for walking
and cycling and intersection safety. Risks were also caused by the wide variety of
road users in the same ways, including farm and heavy vehicles and long distance
traffic, in addition to high speed limits, too massive and urban traffic areas and in-
sufficient maintenance. Indirectly, aso the development trends throughout the
country, including the ageing and decreasing population in rural municipalities as
well as the growing car-dependence, have effects on traffic safety.

Safety issues can be promoted by caming traffic and improving conditions for
walking and cycling. Traffic caming methods include 1) to mark the arrival at
built-up area, 2) lower speed limits inside built-up areas, 3) slowing traffic through
road layout and horizontal deflections and different slowing measures in the road-
way. Traffic signs, vegetation, lighting and different kind of devices and installa-
tions can be added to these solutions. Walking and cycling can be promoted by
providing separate pedestrian and cycling paths or areas, building sidewalks or
modifying road shoulders. Safety in intersections can be improved by ensuring
sights, building y-intersections and traffic circles, in addition to above mentioned
speed lowering methods. Besides, periodical maintenance and sufficient lighting in
road network improve traffic safety. Special attention should be paid to linking
solutions, materials and vegetation to the surroundings.

The traffic safety risks in the Heinola kk are typical for Finnish rural municipalities.
Problems appeared in high driving speeds, the number of heavy vehicles in road
network, unsafe walking and cycling conditions and mixed traffic areas, whereas



views in intersections, maintenance and lighting were insufficient. Suggestions to
improve safety included "village ports' to indicate arrival in a built-up area, lower-
ing speed limits, separating different kinds of traffic areas and building new paths
and sidewalks for pedestrians and cycling.

Detailed improvement plans were drawn up for school area and in the intersection
area of roads Vanhatie and Lakeasuontie. Lowering speed limits, adding rumble
stripes and traffic signs in addition to changing lower vegetation into traffic circle,
to improve visibility, were suggested to intersection area. Surroundings of services
that located near a traffic circle were improved by separating areas for car parking,
service traffic and pedestrians and cycling. The plan for school garden introduces
separated areas for playgrounds, traffic and parking areas. Pedestrian crosswalks,
pedestrian and bicycle sdewalks and an entrance to the school garden are sug-
gested to ensure safe ways to school.

Keywords: traffic safety, rural municipalities, traffic calming
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1 JOHDANTO

Opinnédytetydssani tutkin litkenneturvallisuuden toteutumista maaseututagjamissa.
Tavoitteena on 16ytéd maaseudulle soveltuvia ratkaisuja turvallisuuden parantami-
seks. Tulokset toimivat pohjana Heinolan kirkonkyldan laadittaville kehittamis-
suunnitelmille. Ty on tehty ProAgria Hameen maaseutukeskukselle. Y hteisty6ta
on tehty myos Heinolan kirkonkylan kylayhdistyksen kanssa.

Liikenteessa kulutettu ailka on merkittéva Jokainen suomalainen kayttda vuoro-
kaudessa aikaa liikenteessa keskiméarin 83 minuuttia eli 18hes puolitoista tuntia.
Kuljettua matkaa kertyy paivittéain noin 45 km. (Liikenne yhdyskunnan suunnitte-
lussa 2003, 37.) Tieliikenteella tarkoitetaan teita pitkin tapahtuvaa maaliikennetta
(Sadeniemi 1973, 664). Se jaetaan kulkumuodon mukaan kevyeen liikenteeseen:
toliikenteeseen. Kuljetettavan kohteen mukaan liikenne koostuu tavara- ja henkilo-

lilkenteesta

Tieliikenneonnettomuudella tarkoitetaan tieliikenteelle tarkoitetulla alueella kulku-
neuvon liikkumisesta johtuvaa henkil¢- ja/tai omaisuusvahinkoon johtanutta tapah-
tumaa (Tieliikenneonnettomuudet 2007). Onnettomuuksia liikenteessé aiheuttavat
inhimilliset erehdykset seka puutteet liikenneympéristdssa ja valineissa. Valtioneu-
vosto hyvaksyi vuonna 2001 pitkan téhtdimen liikenneturvallisuusvision. Tavoit-
teena on liikenngjarjestelmaé kehittamalla litkennekuolemien taydellinen ehkaisemi-
nen ja lyhyella tahtdimella niiden rgju vahentédminen vuoteen 2025 sataan kuole-

maan vuodessa. (Liikenneturvalisuus kaavoituksessa 2006, 7.)

Liikenteessa kuolemisen tai vammautumisen riski on aiheellinen ja hyvinvointia
aentava pelko. Vuosittain tieliikenteessa kuolee noin 400 ihmista ja loukkaantuu
moninkertainen médra. Jokainen véltetty liikennekuolema sééstais noin 35 €in-
vuotta, lisdksi lilkenneonnettomuudet aiheuttavat korvaamatonta henkista ahdinkoa

ja edmén laadun heikkenemistd vammatuntuneille ja omaisille. (Liikenneturvalli-



suus kaavoituksessa 2006, 8). Hiltusen (2006) mukaan tieliikenneonnettomuudet
suorine ja epasuorine kustannuksineen aiheuttavat vuosttain noin 3 miljardin euron

suuruiset yhteiskuntataloudelliset kustannukset.

Maaseudulla liikenneturvalisuusriskit eroavat seké pitk&matkaisen liikenteen, etté
kaupunkimaisen liikenneympariston riskeistdé. Maaseudulle e ole yksisdlitteista
méaritelmé&. Soosalu ja Vandell (2005, 9) esittelevét eri tahojen méaritelmia maa-
seudusta. Tilastollinen tagiama méaritelld8n Pohjoismaissa enintéan 200 m paédssa
toisistaan asuvien vahintaan 200 asukkaan asutuskeskittymaksi. Tagjamamerkkitaa-

jamien alueelle on asetettu tagama-litkkennemerkki.

Liikenneturvallisuutta voidaan kehittéa seka ihmisen, ympériston, ettd tekniikan
nakokulmasta (Liikenneturvalisuus kaavoituksessa 2006, 8). Opinnaytetyoni koh-
distuu fyysisen toimintaympariston kehittamiseen, vaikka samalla vaikutetaan myos
ihmisten kayttaytymiseen liilkenteessa. Suunniteltaessa tieliikenteen toimintaympé-
ristéa lilkenneturvallisuuden tulis olla ensisjainen tavoite. Turvallisuuden kehitt&
minen on kestéavan kehityksen mukaista ja edistda tasa-arvoa. Turvallisuus liséa
my0s tagjaman viihtyisyytta ja vetovoimaisuutta, miké on erityisen tarkeda maaseu-

dun elinvoimaisuudelle.

2 MAASEUTUTAAJAMIEN TIEVERKKO

2.1 Maaseututagjamien tiestdn historiaa

Ensmmaéisind kulkureitteind kytettiin Suomessa vesistoja ja helppokulkuisia harju-
ja. Asutuksen vakiintuessa reiteistd muotoutui pysyvampia. Suomi koostuu kym-
menesta eri maisemamaakunnasta, jonne ihmistoiminnan seurauksena syntyneet
rakenteet, asutus ja tiestd ovat gjoittuneet maaston ehdoilla. Nauhamaisesti joki-
varsille rakentunut, kumpareille tai selanteiden reunoille rakentuneet ryhmakylét,
vesistojen aérelle tal raitin varteen syntynyt asutus luovat kukin puitteet erilaiselle
tiestOlle. (Soosalu & Vandell 2005, 12, 16-19.)



Yleisa teitéa on ollut jo 1500-luvulta lahtien. Teiden kuntoa ryhdyttiin parantamaan
varsinaisesti 1700-luvun lopulla karrypolkuja suoristamalla ja leventamalla. 1800-
luvulla tiestd levittaytyi myos syrjéseuduille seurauksena Uugjaon hgjaannuttamasta
kylérakenteesta. (Soosalu & Vandell 2005, 12.)

Tieliikenteen turvallisuusongelmat johtuvat gjoneuvoliikenteen kasvusta, joka alkoi
ensmmaisten autojen saapumisesta Suomeen vuosisadan vaihteessa. Maaseutu
autoistui kuitenkin vasta kaupunkien jalkeen. Suomen itsendistyttya 1918 ydinties-
t6 ja uusien teiden rakentaminen siirtyivét valtion ja kuntien vastuulle. Paikallisteis-
ta vastasivat kunnat ja maanomistajat. Vahitellen teita aettiin oikoa, leventda ja
padllystda kestopaéllysteilla kasvavan autoliikenteen tarpeisiin. (Pollanen & Manty-
nen 2004, 23; Soosalu & Vandell 2005, 13.)

Kylétiet ja raitit kehittyivét syrjaseuduilla 1950-luvulle saakka. Teiden varsille ra-
kentui asuinrakennusten liséks erilaisa monipuolisesti palveluja ja liikerakennuk-
sia: kyldkauppoja, kouluja, tydvéen- ja seurantaloja seka pankkegja. Kylanraitit toi-
mivat kulkuvaylien ohella kohtaamispaikkoina. Autoliikenne oli harvalukuista ja
linja-autoliikenne huomattavassa asemassa. Kévelijét ja pyorailijat kulkivat muun
liilkenteen seassa. Suhteessa gjoneuvojen madraan erityisesti kevyen liilkenteen tur-
vallisuus oli kuitenkin heikkoa. Kuolemaan johtavia onnettomuuksia tapahtui yhta
paljon kuin nykydan, vaikka autokanta on nykyisin 40-kertainen. (Soosalu & Van-
dell 2005, 12-13)

1950-luvulla tiestoa jalleenrakennettiin nopeasti. 1960-luvulla péétiestdd alettiin
padllystda ja avattiin myods ensmmainen moottoritie. 1960- ja 1970-lukua leimaavat
seka nopea autoistuminen, ettd maaseudun asukkaiden muuttaminen kaupunkeihin.
Tagjamissa teita suoristettiin ja asfatoitiin. Ihanteena oli kaupunkimaisuus kerros-
taloineen. Olemassa olevaa ympéristda huomioimattomasti, muun muassa tasauk-
seltaan ympdaristoon liian korkeat, rakennetut paévayldt muodostuivat ylimitoite-
Iyvayléat olivat nekin ymparistdonsa sopimattomia. |hmislheiset raittimiljoot hévi-
sivét maaseututagamista. (Pollanen & Mantynen 2004, 23; Soosalu & Vandell
2005, 13.)



Liikkuminen muuttui yha turvattomammaksi goneuvoliikenteen lisééntyessd ja
nopeuksien kasvaessa parantuneilla teilla. Pahimpana vuonna 1972 koko Suomen
tieliikenteessa kuoli 1156 ihmista. Keskeisin parannus 1970-luvulla oli vapaan gjo-
nopeuden padttyminen energiakriisin seurauksena. Liikennekuolemat saatiin vahe-
neméaan erityisesti tiekohtaisten nopeusragjoitusten, 80 km/h kattonopeuden ja ener-
giakriisin my6ta. Myos turvavoiden kayttopakko, kypérdpakko, talvirengaspakko
ja promillelaki tukivat myonteista kehitysta. (Pollanen & Mantynen 2004, 23; Soo-
salu & Vandell 2005, 13.)

Liikenneturvallisuuden ja erityisesti kevyen liikenteen aseman parantamiseen alet-
tiin kiinnittd8 huomiota 1980-luvulta [ahtien. Tyypillista tdle vuoskymmenelle oli-
vat kuitenkin vaihtelevat onnettomuusluvut 500 ja 600 kuolemaan johtaneen onnet-
tomuuden valill& Liikenneinfrastruktuurin keskeisid parannuksia ovat myos ohitus-
teiden rakentaminen. Kevyen liikenteen vaylia rakennettiin runsaasti 1980- ja 1990-
luvuilla. Suunnatut varat kytettiin massiivisiin, materiaaleiltaan vaihteleviin ja kal-
liisti hoidettaviin ratkaisuihin. (Pollénen & Mantynen 2004, 23; Soosalu & Vandell
2005, 13-14.)

Suurista tieympériston kehittamishankkeista on vahitellen siirrytty yha enemmén
tieverkon yll&pitoon. Tagamatiet ovat paremmin jasenneltyja ja keskustojen lii-
kennetté on rauhoitettu. Infrastruktuuria on liséks parantanut mm. kunnossapidon
jatalvihoidon kehittyminen. Samaan aikaan kun tiestd on parantunut voimakkaasti,
on esiin tullut pelko kehityksen haittapuolista. Esimerkiks tien leventdminen, liit-
tymien vélityskyvyn parantaminen, heijastavien reunapaalujen asentaminen ja tien
paéllystaminen saattavat lisdtd onnettomuuksia, kun tienkayttgét nostavat nopeuk-
siaan. Ratkaisut ovat vahitellen kehittyneet kaupunkimaisista maaseudulle sopi-

vimmiksi. (Pollanen & Méntynen 2004, 23; Soosalu & Vandell 2005, 13-14.)



2.2 Maaseudun tieverkko

Hallinnollisesti liikennevaylét jaetaan yleisiin tethin, katuihin ja yksityistethin, Ase-
makaava-alueiden ulkopuolella teisté vastaa tiehallinto. Maantiet luokitellaan p&&-
teiks, eli vata ja kantateiksi, seutu- sekd yhdysteiksi. Valtatiet pavelevat valta-
kunnallista ja maakuntien valista pitkdmatkaista liikennettd. Kantatiet taydentévét
valtatieverkkoa ja palvelevat maakuntien lilkennettéa. Seututiet palvelevat seutukun-

(Liikenneturvalisuus kaavoituksessa 2006, 29)

Perinteisesti maaseututagjamien 18pi kulkee pitkamatkaista liikennettd johtavia
maanteitd. Runsas, nopea ja pitkdmatkainen autoliikenne pyritéén ohjaamaan suu-
remmille pdavéylille ohi tagjama-alueen. Vaarana on niiden kuntakeskuksia néivet-
tava vakutus pavelujen ja yritysten sirtyessa houkutteleviin markkinapaikkoihin
uuden vayléan varteen. Ohikulkuteiden liittymien sjainti ja médra perustuvat aina
vaylan tarkkailuihin pitemméalla jaksolla ja yksittdisia tonttiliittymia tulis valttaa.
Pienemmissi tagjamissa @ yleensa ole kuitenkaan painetta linjata kanta- tai eten-
k&én seututietd ohittamaan tagjamaa. (Liikenne yhdyskunnan suunnittelussa 2004,
141-144; Liikenneturvallisuus kaavoituksessa 2006, 29-30.)

Asemakaavoitettujen alueiden teista ja kaduista vastaa joko kunta tai tiehallinto.
Y leensd maaseudulla ainakin paétagjamat on asemakaavoitettu. Kadut jaetaan kol-
meen luokkaan: paékadut, kokoojakadut ja tonttikadut. Kokoojakadut johtavat
kootusti tonttikatujen liikenteen p&dkaduille. Maaseututagjamissa tama jako voi
olla paikoin epaselva. Tonttiliittymét voivat esimerkiks yhdistya suoraan paékatui-
hin. (Liikenne yhdyskunnan suunnittelussa 2004, 144; Liikenneturvallisuus kaavoi-
tuksessa 2006, 30.)

Y kgityissta teisté vastaavat maanomistajien muodostamat tiekunnat. Y ksityisteiden
merkitys on maaseudulla paikallisesti merkittéva. (Liikenne yhdyskunnan suunnitte-
lussa 2004, 144.)



l& saattaa olla niin paikallista kuin pitkématkaistakin liikennetta siséltden raskasta
tavaraliikennettd. Maatalouskoneet ovat hitaita ja niiden koko ja sitéd myoten tilan-
tarve kasvavat. Kevyen liikenteen vaylét puuttuvat monilta vaylilta ja monesti omat
vaylét olisivatkin ylimitoitettuja tiella liilkkuvien jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
maardan ndhden. (Soosalu & Vandell 2005, 7-8; Salomaki 2007.)

Maaseututagjamissa palvelut sijaitsevat usein etédlld, ja ne on totuttu tavoittamaan
yksityisautoilla, mika liséd autoliikennetta ja -riippuvuutta. Kesdasutus ja matkailu-
liilkenne kasvattavat vakimaardd ja myos liikennevirtoja monilla paikkakunnilla.
Joukkoliikenteen kilpailukyky maaseututagjamissa on yleensa heikko ja joukkolii-
kenne rgjoittuukin koululaiskuljetuksiin ja muutamaan pitkamatkaisen liikenteen
vuoroon. (Soosalu & Vandell 2005, 12, 14-15; Liikenneturvalisuus kaavoitukses-
sa. 2006, 39.)

Erityisa ryhmia liikenteessi ovat lapset ja vanhukset seka eri tavoin esteelliset.
Lasten ja vanhusten edellytykset liikkua ympéristdssa ovat heitkommat johtuen eri-
laisista rgjoitteista. Esimerkiks lasten kyky havaita etéisyyksid ja 8anien suuntaa on
heikompi kuin aikuisten. Heidan pienempi kokonsa vaikeuttaa nakyvyytta ja néke-
mistd. Lisaks lasten kdyttaytyminen e ole aikuisten tavoin rationaalista. Vanhusten
ongelmia ovat jo haurastunut elimistd ja lisdks mahdolliset sairaudet. Kummalta-
kaan ryhmélta e voi olettaa liikennesdantojen taydellista tuntemista. (Liikennetur-
vallisuus kaavoituksessa 2006, 40; Tieliikenteen turvallisuus 2006-2010, 19.)

2.4 Tiedueiden suunnittelu maaseututagjamissa

Kaavoituksella ohjataan maankaytt6d edeten yleispiirteisesta yksityispiirteiseen,
koskien myos katujen ja teiden suunnittelua aina linjauksesta léhtien. M aakunta-
kaavassa méaritetddn seudullisesti, maakunnallisesti ja valtakunnallisesti merkitt&

vid asioita. Yhta ta useampaa kuntaa tai kunnan osaa koskevassa yleiskaavassa



vélitetédn maakunnallisia tavoitteita kunnan suunnitteluun. Asemakaava koskee
kunnan osa-aluetta. Maakunta kaavan laatii maakunnan liitto ja hyvaksyy ympéris-
toministerio, asema- ja yleiskaavan laatii ja hyvaksyy kunta. Maaseudun pdétagja-
mat ovat yleensi kaavoitettu. Sivukylilla saattaa olla yleiskaava, mutta e asema-
kaavaa. (Omin jaloin 2004, 12; Soosalu & Vandell 2005, 28.)

Kadunsuunnittelu on kunnan tai sen vatuuttaman toimijan tehtdva. Kadut rakenne-
taan asemakaavaan pohjautuvaan katusuunnitelmaan perustuen. Katusuunnitelmas-
sa eStetddn katualueen kayttdminen eri tarkoituksiin, kadun sopeutuminen ja so-
peuttaminen ymparistoon sek& ymparistovaikutukset, kadun liikkennejarjestelyperi-
aatteet, kuivatus ja sadevesien johtaminen, korkeusasema, p&allystemateriaali, istu-
tukset, pysyvét rakennelmat ja laitteet. (Liikenne yhdyskunnan suunnittelussa 2003,
63.)

Tiensuunnittelu on osa likkenteen ja maank&yton yhteensovittamisen jarjestelméa.
Tiesuunnitelmista vastaa Tiehalinto ja etenemigérjestys on seuraava: 1) Esisuun-
nittelu: tutkitaan hankkeiden tarvetta ja gjoitusta, 2) yleissuunnittelu: tien paikka ja
tilan tarve sekd suhde ympéaroivaan maankayttoon, 3) tiesuunnittelu: yksityiskoh-
tainen suunnittelu, 4) rakennussuunnittelu: liittyy toteuttamiseen. (Liikenne yhdys-

kunnan suunnittelussa 2003, 64.)

toimenpiteille, erityisesti maaseutuymparistossa. Mallien avulla hankkeita on mah-
dollista toteuttaa helpommin ja nopeammassa aikataulussa. Tiesuunnitelman, tie-
toimituksen tai reittitoimituksen avulla saadaan juridiset perusteet tien toteuttami-
sella. On myds mahdollista sopia tiealueen lagjentamisesta tai ulkoilureittien perus-
tamisesta maanomistajan ja tiepiirin valilla. Sopimuksenvaraisesti yksityisteita voi-
daan kayttda osana kevyen liikkenteen jarjestelméd. Asema- tal yleiskaavan puuttu-
essa kevyen liikkenteen vaylédt tai ulkoilureitit voidaan kirjata kyldohjelmaan tai -

suunnitelmaan.



2.5 Vuorovaikutteinen suunnitteluprosessi

Suunniteltavat hankkeet vaikuttavat ihmisten elinympéristéon, maaseututagjamissa
erityisesti maanviljelijoiden elinkeinon harjoittamiseen. Tiehankkeet heréttavétkin
yleensd keskustelua. Vuoropuhelun etuja ovat riittava ja tasapuolinen tiedonvalitys
molempiin suuntiin seka ratkaisujen hyvaksyttavyys. Vuorovaikutteisuuden merki-
tys korostuu, jos suunnitelma ollaan toteuttamassa talkoilla. (Soosalu & Vandell
2005, 31.)

Osdllisia vuoropuheluun voivat olla kaikki itsensa osallisks tuntevat (Backlund
ym. 2002). Maaseututagjamien tieston kehittamishankkeissa osallisna voivat olla
yleensa kunta tai Tiehallinto. Lausunnonantgjina voivat puolestaan toimia ympéris-
tokeskus, maakunnan liitto, seurakunta, maakuntamuseo tai museovirasto. Asuk-
kaita edustavat yksittéiset kuntalaiset ja maanomistgjat, yritykset, kesdasukkaat ja
kyldyhdistykset. Kunnasta osallistuvat tapauskohtaisesti esimerkiks tekninen toimi
ta koulutoimi. Muita mahdollisa osallisa ovat muun muassa erilaiset yhteisot,
yhdistykset ja liikennditsijét. Suunnitelman voivat laatia konsultit, kunnan suunnit-

telijat tai osalliset voivat toimia yhteistydssi. (Soosalu & Vandell 2005, 31.)

Soosalun ja Vandellin (2005, 31) mukaan vuoropuheluun kaytetyt menetelmét
maaraytyvat suunnitteluvaiheen mukaan. Mahdollisia tapoja ovat muun muassa
aoitteet, palautteet ja muistutukset, kyselyt, tutkimukset, haastattelut, tiedotteet.
Suunnittelun aikaisiks osallistumisen keinoiks sopivat yleisotilaisuudet, kylakoko-
ukset asukasillat, tyopajat, kavelyretket ja ideakarttojen piirtaminen. Vuorovaikut-
telseen suunnitteluun tuo haasteita erityisesti uuden toimintatavan hyviks havaittu-

jen kdytantdjen puute (Backlund, Ha&kli & Schulman 2002).



3 TUTKIMUKSIA MAASEUTUTAAJAMIEN
LIIKENNEYURVALLISUUS RISKEISTA

3.1 Maaseututagjamien riskit

Tiehalinnon vuonna 2004 valmistuneessa selvityksessa Liikenneturvallisuus yleisil-
la tellla vuosina 1997—2001 tutkitaan henkildvahinko-onnettomuuksia ja liikenne-
kuolemia. Tutkimuksessa on eritelty erityyppinen asutus tieston varrella seka eri-
luonteiset tiet. Olen tarkastellut ailheeseeni liittyen tutkituista liikenneympéristoista:
péaétiet tagamamerkkitagjamissa ja tilastotagjamissa, muut kaksikaistaiset paéllyste-
tyt tiet tagjamamerkkitagjamissa ja tilastotagamissa sekéa soratiet. (Peltola & Raja-
méaki 2004.)

Tagjamissa on korkea henkildvahinkoon johtaneiden, eli hvj-onnettomuuksien,
riski. Kuolemanriski on matalampi johtuen tagamien alhaisemmista nopeuksista.
Suurimmat onnettomuusriskit mitattuna 100 miljoonaa gjoneuvokilometrid kohden
vuosina 1997-2001 olivat kevyella liikenteelld, ristedmisonnettomuuksilla, sekéd
yksittaisilla onnettomuuksilla. (Peltola & Rajaméki 2004, 25-30.)
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KUVIO 1. Liikennekuoleman riski onnettomuustyypeittéin tagjamamerkkitagjami-
en ja tilastotagjamien pééteilla ja muilla pdallystetyilla teilla seka sorateilla vuosina
1997-2001. Liikennekuolemien mé&ré on mitattu 100 miljoonaa goneuvokilomet-

rid kohden. (Peltola & Rajaméki 2004, 25-31.)
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KUVIO 2. Hvj-onnettomuuksien riski onnettomuustyypeittain tagjamamerkkitaa-
jamien jatilastotagamien paéteillaja muilla paalystetyilla teilla seké sorateilla vuo-
sina 1997—-2001. Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien méara mitattuna

100 miljoonaa ajoneuvokilometrid kohden. (Peltola & Rajaméki 2004, 25-31.)

3.2 Kevyen liikenteen onnettomuudet

Tutkimuksen mukaan seka kevyen liikenteen liikennekuolemien ettéa hvj-
onnettomuuksien riski on korkea tagjamien kestopaéllystetyilla teillg, koska kevyen
liikenteen mé&&rd on tagjamissa suurempi. Jalankulun onnettomuusriski on polku-
pyoréilyn riskid korkeampi tilastotagiamien paéteilld, kun taas polkupyoralyn riski
on korkeampi tagamissa muilla kaksikaistaisilla paallystetyilla teilla. Kevyen liiken-
teen henkilévahinko-onnettomuuksista on eniten polkupyordonnettomuuksia (45
%), mutta kuolemia aiheutuu eniten jalankulkuonnettomuuksista. (Peltola & Raa-

maki 2004, 48, 51-52.)

Jalankulkijoiden henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtuu enemmén
kevyen liikenteen vayldla varustetuilla teilla kuin niilla telllg, joilta kevyen liiken-
teen vayla puuttuu. Syyks tutkimuksessa epdiltiin kevyen liikenteen keskittymista
néille teille tai riittaméttomiin kevyen liikenteen ja autoliikenteen ristedmigarjeste-

lyihin vaylia rakennettaessa. Tosin kevyen liikkenteen vaylan puuttuminen vakavoit-
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taa onnettomuuksia. Tagamamerkkitagjamissa noin puolet kevyen liikenteen vay-
ldla varustetuilla tellla sattuneilla jalankulkijaonnettomuuksista tapahtuu suojateil-
I& Erillisen kevyen liikenteen vaylan puuttuessa suurin osa jalankulkijoiden onnet-
tomuuksista tapahtuu jalankulkijan ylittéessa tietd muualla kuin suojatiella tai jalan-
kulkijan kulkiessa tien suuntaisesti. (Peltola & Rajamaki 2004, 52, 54, 56.)

Tagjamamerkkitagjamissa kevyen liikenteen vaylalla varustetuilla teill&a noin 60 %
polkupyoéraonnettomuuksista tapahtuu suojatellld, tilastotagjamissa suojatieon-
nettomuuksien osuus on vahan pienempi. Pyorailijoille kolme suurinta riskia olivat
samat tai vastakkaiset gjosuunnat joku kaantymassd, samat tai vastakkaiset go-
suunnat, el kaantymista, ristedvét gjosuunnat. (Peltola & Rajamaki 2004, 56.)
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KUVIO 3. Kevyen liikenteen henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien ja-
kautuminen eri onnettomuustyyppeihin. (Peltola & Rajaméki 2004, 57.)
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3.4 Muut kohonneet onnettomuusriskit

Tagjamien pééteilla myos risteBmisonnettomuuksien riski on koholla. Tagjama
merkkitagjamien pagteilla ristedmis- ja kohtaamisonnettomuuksien riski on jopa
kevyen liikenteen onnettomuusriskia korkeampi. Muilla kuin paéteilla ristedmison-
nettomuudet johtavat useammin henkilévahinkoon kuin kuolemaan. Kohtaamison-
nettomuuksien riski on koholla tilastotagjamissa ja myos sorateilla. Yksittéisia on-
nettomuuksia tapahtuu tagjamissa muilla kuin paétella. Paétellla yksittaisonnetto-
muudet ovat lievid. Mopedionnettomuuksien riski on erityisen korkea muilla kuin
pééteillaja sorateilla. (Peltola & Rajaméki 2004, 25-30.)

Liittymissa tapahtuneista henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista reilu
kolmannes on liittym&onnettomuuksia, vajaa kolmannes kevyen liikenteen onnet-
tomuuksia ja viidennes k&antymisonnettomuuksia. Vakavuudeltaan ndmé eroavat
toisistaan niin, etta liittymissa tapahtuneista liikennekuolemista 40 % on kevyen
liilkenteen onnettomuuksia, kolmannes risteysongelmia ja kdantymisonnettomuuksia
12 %. Liittyméonnettomuuksien osuus on loogisesti Sitd suurempi, mita tiheam-
masta tienvarsasutuksesta on kyse. Maaseudulla yleisten yksityisteiden liittymissa
tapahtuu hieman enemman hvj-onnettomuuksia ja etenkin liikennekuolemia kuin
katuliittymissi. (Peltola & Rajaméki 2004, 41.)

Nopeuden aentaminen liittymissa vahentda onnettomuusriskia ja lieventéa onnet-
tomuuksien vaikutuksia huomattavasti. Tagamamerkkitagjamissa tapahtuu muiden
padllystettyjen teiden liittyméonnettomuuksista 42 % nopeusrgjoituksella 50 knvh.
Alemmilla nopeuksilla liittymé&onnettomuuksien méaaré vahenee voimakkaasti. Epé
varmuutta tuo tutkimusasetelma, jossa onnettomuustiedot olivat vuosilta 1997—
2001 ja nopeusrgjoitustiedot vuosilta 2002, jolloin osa 50kmvh rgjoituksista oli jo
muutettu alhaisemmiksi. (Peltola & Raaméki 2004, 44.)
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KUVIO 4. Liittym&onnettomuuksien ja liikennekuolemien jakautuminen eri nope-
usrgjoituksille paateilla ja muilla padllystetyilla teilla vuosina 1997-2001. (Peltola
& Rajaméki 2004, 45.)

3.5 Maaseututagjamien kehityssuunnat

Pdllanen ja Mantynen (2004) tutkivat liikenteen riskgd ja tulevaisuuden haasteita
erityyppisissa ympéristdissd. Maaseutualueita tutkimuksessa edustivat Lounais-
Pirkanmaa ja Kehys-Kainuu, joiden kehityssuunnat ja liikenteen tyypilliset riskit
eroavat toisistaan. Edelliselle on tyypillisté runsas |18pigjoliikenne ja jalkimmaiselle

vaeston ja Sita kautta myos lilkennesuoritteen vaheneminen.

Ik&&ntyminen koskee koko Suomen vaestbrakennetta ja korostuu maaseudulla
Ikéantynyt vaestd tarvitsee liikenteen rytmin rauhoittamista voidakseen liikkua
omatoimisesti gjoneuvoilla tal jalan. Kehys-Kainuussa véeston ikééntyminen on
voimakkaampaa ja vanhusvdestt on yleensd pakotettu muutamaan haga
asutusalueelta tagjamiin palvelujen perassi. Palvelujen vaheneminen on toinen koko
maaseutua koskeva kehityssuunta, minka lieventamiseks tulis kehittda uudenlaisia

palvelumuotoja. (Pollanen & Mantynen 2004, 80-82.)
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Suhtesellisen elévan maaseudun, kuten Lounais-Pirkanmaan, liikenneturvallisuuson-
gelmiks mainitaan runsas pitkamatkainen liikenne. Ratkaisuiks esitetd8n raskaan
liilkenteen sirtymista mahdollisuuksien mukaan rautateille. Syrjdisemman maaseu-
dun vahaisessa lilkennevirrassa korostuvat yksittdiset onnettomuudet. Myos teiden
hoito ja parannukset laiminlyddaén usein syrjéseuduilla. (Pollénen & Mantynen
2004, 80-82.)

4 MAASEUTUTAAJAMIEN TURVALLISUUDEN KEHITTAMINEN

4.1 Keinoja maaseututagjamien turvalisuuden edistamiseks

Liikenteen rauhoittaminen on tarkeimpia keinoja maaseututagjamien turvallisuuden
kehittdmiseks. Autoliikenteen rytmin hidastaminen antaa kuljettgjille enemman
pelivaraa liikennetilanteissa, lieventdd seurauksia mahdollisten onnettomuuksien
elinympéristdsséén seka parantaa ympariston viihtyisyytta. Alhaisesmmat nopeudet
tagama-alueella elvét oledlisesti pidennd matka-aikoja. Ne myds ohjaavat pitké-
matkaista liikennetta pdavaylille, joilla siitd on véahiten haittaa. Tulee kuitenkin huo-
lehtia nopeuksien alentamisesta tagjamien alueella kasvavien nopeuksien ja piittaa
mattomuuden vélttamiseks vahentyneessa lilkennevirrassa. (Peltola & Rajamaki
2004, 44, Liikenneturvallisuus kaavoituksessa 2006, 43-45.)

Parantamalla kevyen liikenteen olosuhteita edistetéén turvallisuutta ja liilkkumisen
tasa-arvoa myos kylaympéristossa. Joillekin ryhmille, kuten lapsille ja osalle van-
huksista, kévely ta pyordily on ensisjainen liikkumismuoto. Perille saavuttuaan
my0Os autoa kayttavét jalkautuvat tagjamassa. Erityisen térkeita turvaliset kevyen
liilkenteen yhteydet ovat tagjamien peruspalveluihin, kauppoihin ja joukkoliikenteen
toja, joille erityisesti varatut virkistysreitit monesti puuttuvat maaseututagjamissa.
(Liikenneturvallisuus kaavoituksessa 2006, 41; Soosalu & Vandell 2006.)
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Muita maaseututagjamien liikenneturvallisuuden kehittamiskeinoja ovat liittymien
turvallisuuden kehittdminen nopeuksia laskemalla ja nékymia parantamalla. Riitta
valla kunnossapidolla niin kasvillisuutta matalana pidettéessa, kuin liukkauden tor-
junnala ja lumivallien kasaamisen vattamisella edistetddn myds likkenneturvalli-
suutta. Tarpeen mukaan harkittu valaistus parantaa koettua turvallisuuden tunnetta
ja lagientaa erityisesti kevyen liikenteen vaylien kayttdaikaa. Muuttuneiden liiken-
teellisten tarpeiden sek& menneind vuosikymmenind liian kaupunkimaisina toteutet-
tujen ratkaisujen takia monet pihat ja edustat kaipaavat uudelleenjésentelyd. (Soo-
sau & Vandell 13-14, 21.)

Suunnittelussa tulisi pyrkia johdonmukaisuuteen ja ennakoitavuuteen. ” Self-
explaining road”, di "kaytt§aa ohjaava tie’ — suunnittelumalli on tuottanut hyvia
tuloksia muun muassa Ruotsissa ja Tanskassa. Liikenneympérist6t tulis suunnitella
ja rakentaa niin, etta kayttga tien ominaispiirteiden avulla vaistomaisesti ymmértaa
hénelta edellytettévan liikennekayttéytymisen ja inhimillisten virheiden riski vahe-
nee. Nykyisn Suomen teill& nopeuden voi méaritella ympéristosta vain moottori-
tella ja pihakaduilla. Tagjamissa toivottua liikennekdyttaytymista voidaan edistéd
selvilla merkeilla asutusalueille saapumisesta ja nopeusrgjoituksia tukevilla toimen-
piteilld, kuten liikenneympyraillg, tien mitoituksella ja tagamaporteilla. (Somerpalo
& Merildinen 2007.)

Soosalu ja Vandell (2006) esittelevét teoksessa " Kavelyn ja pyorailyn edistaminen
kyléteilla yksityiskohtaisa keinoja tagjamien turvallisuuden parantamiseksi. Monet
kyléteille tarkoitetuista litkenneturvallisuuden kehittdmiskeinoista ovat sovelletta-
vissa myds isompiin maaseututagjamiin. Pohjois-Pohjanmaalla toteutetussa Omin
jaloin -hankkeessa (2004) Asemakylan ja Luohuan kylille seké Y livieskan ydinkes-
kustaan suunniteltiin turvallisuuden kehittdmiseen taht&dvia ratkaisuja. Seuraavissa
esitellédn pddasiassa niiden pohjalta keinoja maaseututagjamien liikenneympéaristo-

jen parantamiseks.
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4.2 Tagjamaan saapumisen korostaminen

Autoailijan on térkea huomioida muuttuneet liikenteelliset olosuhteet tultaessa taa-
Jamaan ja sovittaa nopeutensa kasvaneeseen kevyen liikenteen ja liittymien méa-
réén. Ensisjaisesti kyliin saapumisesta tiedotetaan tienpitoon liittyvin peruselemen-
tein, kuten luontevasti ja johdonmukaisesti asetetuin lilkennemerkein. Liikenne-
merkit eivéat kuitenkaan yksindan riitd merkeiks tagjamaan saapumisesta vaan siita
tulis tiedottaa myos rakenteellisin toimenpitein. (Soosalu & Vandell 2005, 49.)

Tagjamasta viestittamisen on hyva olla johdonmukaisesti samankaltaista kaikilta
sisdantulosuunnilta. Kasvillisuus on yleensd luonteva porttiaihe. Lisdks voidaan
hyddyntaé olemassa olevia rakenteita tai pystyttda uusia. Valaistus korostaa vaiku-
voidaan luoda myos kasvillisuutta, rakennettua ympéristod, lilkennemerkkgd, va
laistusta ja erilaisa rakenteellisia toimenpiteitd yhdistellen. (Soosau & Vandell
2005, 50-51; Salomaki 2007.)

Tagjamaportit ovat hyva keino tiedottaa tagjamaan sagpumisesta. Y hdelle tai mo-
lemmilla puolille tietd asennettaviin rakennelmissa on yleensa kylén nimi ja kylan
luonteesta tai historiasta ammentava ulkomuoto. Portteihin el ole salittua yhdistda
lilkennemerkkgl&. Tagjamaportit pystyttda Tiehallinto, jolla on standardit porttiai-
heiden pohjaksi. (Soosalu & Vandell 2005, 54-56; Saloméki 2007.)

Kylan ndkyvyyden parantamiseks maisemaa tulis pitéa avoimena vélttéen pusikoi-
tumista. Liikenneympériston hoitotason tulisi kohentua tagjaman kohdalla luoden
kuvaa asutusta ja eldvasta tagjamasta, joka toimii myo6s autoilijalle viesting sovittaa
nopeutensa tagjamaolosuhteisiin. Samoin sopivilla ympéristokausteilla kuten mata-

(Soosalu & Vandell 2005, 27, 49; Saloméki 2007.)
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4.3 Nopeuksien laskeminen tagjaman sisdlla

Liikenneverkon jasentelya tukee loogisesti porrastettu nopeusrgoitugérjestelma,
johon kuuluvat myds ahaisen nopeusrgjoituksen alueet. Keskustaan ja asuinkaduil-
le sopii nopeusrgjoitukseks 30 km/h—40 knm/h. Toivottavaa gonopeutta on liiken-
nemerkkien liséks yleensa tarpeellista tukea tiensuunnittelullisin keinoin (Soosalu
& Vandell 2005, 58). Ohikulkuteiden liittymien turvallisuuteen tulis myos Kiinnit-

té& huomiota. (Liikenneturvallisuus kaavoituksessa 2006, 43-44.)

Tien mitoittaminen tehdaén agoneuvo- ja kevyen liikenteen méérien, goneuvo-
tyyppien, erityisesti raskaan liikkenteen ja maatalouskoneiden tilan tarpeeseen, tien
geometriaan ja ymparistoon sovittaen. Mitoituksessa on varottava turhaa valjyytta,
joka kasvattaa gonopeuksia. Ajorataa voidaan myos kaventaa joko koko pituudel-
taan tal osata matkaa. Ajonopeuksien hillitsemiseks uusien aueiden katuverkossa
on myos véltettava pitkia suoria tai vain loivasti kaartavia osuuksia. Tonttikadulla
suositeltava enimmaispituus on 150-300 metria ja yhtendisen suoran pituus enin-
tédn 70-100 metrid. (Liikenneturvalisuus kaavoituksessa 2006, 31; Soosalu &
Vandell 2005, 59.)

Optinen kapeuden vaikutelma luodaan tielle muun muassa vaylén rgaamisella istu-
tuksilla, puurivelllg, pollareilla, kaitellla tai valaismilla. Tiesuoran nékymén péét-
tyminen liikenne-esteelta ndyttavaan kohteeseen, kuten rakennukseen tai puuhun,

on myos tehokas keino nopeuksien hidastamiseks. (Omin jaloin 2004, 20.)

Erityisll& hidastellla voidaan laskea nopeuksia asutuksen tai térkeiden palvelujen
kohdalla. Ajorataa voidaan kaventaa pistemédisesti joltakin kohtaa tai rakentaa si-
della. Monenlaiseen ympéaristdon sopivat huomio- tai heréteraidat soveltuvat mui-
den toimenpiteiden taydentamiseks sill& ne toimivat huonosti talviolosuhteissa.
(Omin jaloin 2004, 20; Soosalu & Vandell 2005, 64.)

Korotukset ja madallukset ovat luontevia erityisesti suojateiden ja liittymien yhtey-

dessd. Myos lagempien alueiden, kuten risteysten, korottaminen on mahdollista.
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Madallukset sopivat latujen ja moottorikelkkareittien yhteyteen. Jo hidasteita suun-
niteltaessa tulis huomioida talvikunnossapidon vaatimukset, seké raskaan litkken-
teen ja maatalouskoneiden tilan tarve. (Omin jaloin 2004, 20; Soosalu & Vandell
2005, 64; Autio 2007; Salomaki 2007.)

Omin jaloin -hankkeessa luotiin Luohuan kyldle "kyl&atori". Kylé&torilla tarkoitetaan
kyl&porttien, esimerkiks puiden tai pysakkikatosten rgjaamaatiiviisti rakennettua ja
liilkenteeltddn rauhoitettua kylan keskusaluetta. Sen vaikutus on kokonaisvaltai-
sempi kuin pisteméisten liikenteen rauhoittamiskeinojen. Kyldpiha soveltuu 1ahinn&

pieniin tagjamiin. (Omin jaloin 2004, 32.)

4.4 Kevyen liikenteen aseman parantaminen

Kevyen liikenteen ratkaisujen yhdenmukaisuus, jatkuvuus ja selkeys ovat tarkeita
suunnitteluperiaatteita. Kaupunkimaisia kevyen liikenteen jérjestelyja voidaan so-
veltaa maaseudulle sovittamalla ne paikallisiin olosuhteisiin. Kevyen liikenteen vay-
lien kunnosta tulis huolehtia séanndllisesti vuodengjasta riippumatta. (Liikennetur-

vallisuus kaavoituksessa 2006, 40.)

Kevyenliikenteen ratkaisut tulee sopeuttaa nopeustasoon. Soosalu ja Vandell
(2005) luettelevat yksityiskohtaisiks kavelyn ja pyoréilyn jarjestelyiksi: 1) erillinen
kevyen liikenteen vaylg, 2) jalkakaytava, 3) piennartyyppiset ratkaisut kuten pienta-
reiden leventdminen, gjoradan kaventaminen, ta jalankulkijan paikan korostaminen

kourulla 4) rakenteellisesti erotetut kavely- ja pyoréilyaueet.

Kevyen liikkenteen vayla voidaan erottaa gjoradasta korotuksin, vélikaistalla, tolpilla
ta istutuksilla. Sopivin ratkaisu tulee harkita tapauskohtaisesti. Esimerkiks erilli-
nen kevyen liikenteen vayla on turvallinen, mutta voi kasvattaa autoliikenteen no-
peuksia. Lisaks se on monesti liiallinen ratkaisu huomioiden pyoréilijoiden ja jalan-
kulkijoiden mé&dran maaseudulla. Korotettu suojatie sopii erityisesti ahtaisiin liiken-

nekohteisiin. Suojateiden yhteydessé keskisaareke parantaa kevyen liikenteen tur-
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vallisuutta, mutta voi nostaa autoliikenteen nopeuksia ja lisdta piittaamattomuutta
kevyesta liikkenteestd. (Omin jaloin 2004; Soosalu & Vandell 2005, 65-73.)

esmerkiks talviaikaa jédle tai sankipellolle aurattuna. Erityisa rakentelltaan ja
mitoitukseltaan kevennettyja kevyen liikenteen ratkaisuja on mahdollista toteuttaa
arvokkaisiin kohteisiin tai luonnossa kulkeville véylille. Kevyen liikenteen ratkai-
suissa on mahdollista hytdyntéd tapauskohtaisesti myds polkuja ja yksityisteita.
(Soosalu & Vandell 2005, 69-73.)

Reittien on oltava loogisia ja houkuttelevia, jotta tarvetta vaarallisiin oikopolkuihin
e synny. Turvallinen yhteys saattaa j&ada kayttaméttd, jos se edellyttda pitkia kier-
tomatkoja. Lisdks suunnitelmissa tulee huomioida mahdollinen valaistus, kuivatus,
varusteet ja kalusteet, levahdyspaikat seka opastus. (Omin jaloin 2004 10-11; Lii-

kenneturvallisuus kaavoituksessa 2006, 40.)

Vilkkaan gjoneuvoliikenteen ristedmiset on parasta jarjestda eritasoisiks. Pyoréilyn
vaaranpaikkoja ovat risteykset, joissa gSvutielta tuleva autoilija ylittéd kak-
sisuuntaisen pyorétien ja tarkkailee yleensa vain péétien autoliikennetta liittydkseen
sihen. Etenkin oikealle k&antyva autoilija seuraa usein vain vasemmalta tulevaa
autoliikennetta. Vaistamisvelvollisuuden lisdks sivutielle tarvitaankin esimerkiks
hidastgarjestelyja autoilijan huomion kiinnittamiseks pyorétiehen. (Liikenneturval-

lisuus kaavoituksessa 2006, 40.)

45 Liittyméturvalisuus

Kolmihaaraiset T- tai Y-liittymi& seka pienet liikenneympyrét ovat turvallisia taa-
jamissa, koska niiden onnettomuusriski on huomattavasti pienempi kuin perinteisis-
s4 nelihaaraliittymissi. Liittymissd on varmistettava riittava ndkyvyys seka muun
autoliikenteen, ettd jalankulkijoiden osalta. Kasvillisuus tai rakenteet eivét saa estéa
ndkymia, mikd varmistetaan riittavalla kunnossapidolla. (Liikenne yhdyskunnan
suunnittelussa 2004, 240; Liikenneturvallisuus kaavoituksessa 2006, 42.)
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Risteykset tulis suunnitella niin, etta ne adentavat péétielle tulevan autoilijan nope-
uksia, jolloin j&& enemmén aikaa muun liikenteen havainnointiin, erityisesti kevyen
liilkenteen havainnointiin. Erityisen tarked8 nopeuksien alentaminen rakenteellisin
keinoin on tien suuntaisen kevyenliikenteen reitin ja yleisen tien tai kadun risteyk-
sessi. Nopeuksien hillitsemista liittymissa voi tukea muun muassa pisteméisilla tai
koko liittyman korotuksella tai madalluksella. My6s huomio- tal térindraidat ovat
toimivia hidasteita liittymien yhteydessa. (Soosalu & Vandell 2005, 25, 68, Liiken-

neturvallisuus kaavoituksessa 2006, 42.)

4.6 Erityiset kohteet maaseudulla

Maaseudun téarkeisiin julkisiin ja yksityisin palveluihin tulis olla turvalliset yhteydet
ja niissa rauhalliset piha-alueet. Nama kohteet ovat usein tarkeita lapsille, ikdanty-
neille seké eri tavoin estedllisille, mika tulis huomioida suunnittelussa. Kohteiden
rauhoittamisessa voidaan hyddyntéd muun muassa edellisessa kappaleessa lueteltu-
jakeinoja. Omin jaloin -projektissa esiteltiin téllaisten paikkojen yhteyteen luotavia
ulko-oleskelutiloja, jotka toimivat seka levahtamispaikkoina, etté toisten ihmisten
tapaamispaikkoina lisdten yhteisollisyyttd, ympériston haltuunottoa ja viihtyisyytta.
(Omin jaloin 2004; Soosalu & Vandell 2005, 26.)

Usein maaseututagjamissa koulu on térkein yksittdinen kohde liikenneympéristoa
tarkasteltaessa. Suuri osa kouluista on rakennettu aikana, jolloin koulumatkat viela
tehtiin jalan eik& nykyisen kaltaiseen autoliikenteeseen osattu varautua. Koulutaloa
kaytetdan yleensa myos harrastustoimintaan iltaisin. Saattoliikenteen turvallisuus-
riskin vahentamiseks tarvitaan yleensa muutoksia seka kadulla etta tontin sisdla
Kevyen liikenteen yhteydet tulis turvata, samoin teiden turvalliset ylitykset, néke-
mét, seka pientareiden kulkukelpoisuus mikdli kevyen liikenteen vayla puuttuu.
Kohtuullisen lyhyt matka ja turvalinen raitti kannustavat kulkemaan kouluun itse.
(Soosalu & Vandell 2005, 26.)

Muita térkeitd palveluja ovat mm. terveyskeskukset, pavakodit, vanhainkodit, ja

seurakunnan palvelut. Kauppa tarjoaa autottomille peruspalvelut ja ndin vahentda
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tarvetta poismuuttoon. Monesti maaseututagjamissa jalankulku ja pyoréily sekoit-
tuvat vaarallisesti autojen pysakoinnin kanssa jasentymattomilla liikerakennusten
edustoillaja piha-alueilla. (Liikenne yhdyskunnan suunnittelussa 2004, 239; Soosa-
lu & Vandell 2005, 25.)

Bussipysakit tulis suunnitella niin, etta tien ylittaminen bussin ollessa pysékilla on
mahdotonta tai ainakin tien ylitys bussin etupuolelta tulis estéd. Myds osa palve-
luista voi olla liikkuvia, kuten kauppa- tai kirjastoautot, jolloin huomiota tulee kiin-
nittda huomiota pysahdyspaikkojen saavutettavuuteen ja turvallisuuteen. (Liikenne
yhdyskunnan suunnittelussa 2004, 239; Soosalu & Vandell 2005, 25.)

4.7 Teiden kunto jaturvalisuus

Maaseudulla tieympéristdjen kunnossapidon taso on yleensa heikompi kuin kau-
kunnossapidon laiminlydnnistd aiheutuu vaaratilanteita. Liukkauden torjunta on
tarkeda erityisesti vanhuksille. Aurausumivallga e sais kasata kevyen liikenteen
vaylille tai ndkemaesteiksi. (Liikenne yhdyskunnan suunnittelussa 2004, 240; Soo-
salu & Vandell 2005, 21; Saloméki 2007.)

Ongelmia aiheutuu myds istutetun kasvillisuuden hoidon laiminlyémisessa. Hoita-
maton ja leikkaamaton kasvillisuus paits rumentaa maisemaa, myos estda vaaralli-
sesti ndkymid erityisesti liittymista helkent&en liikenneturvallisuutta. Maaseudulla
tuliskin suosia helppohoitoisia, ympéristoonsa ja kasvuaustalleen sopivia kasveja,
jotka eivét vaadi leilkkaamista. (Soosalu & Vandell 2005, 25; Saloméki 2007.)

4.8 Vaaistuksen vaikutus turvallisuuteen

Valaistus on térkea psykologista turvalisuuden tunnetta luova tekija. Vaaistuksen
lisédminen lagentaa kevyen liikenteen mahdollisuuksia likkkua ympéristossdan eri

vuoden- ja vuorokaudenaikoina. Valaistuksen tarve on harkittava maaseututagja-
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missa liikkujien méérien mukaan turvaten ihmisten tarpeen toimia elinympéristos-
séan. Vaaisinten tulis olla soveltuvia ympéristoonsa. (Soosalu & Vandell 2005,
78.)

Soosaun ja Vandellin 2005 mukaan tievalaistuksella voitaisiin mahdollisesti estéa
0sa onnettomuuksista, jotka aiheutuvat kavelijan tai pyoréilijan yllattavasta hortoi-
lusta gjoradalla. Tyypillisesti téllainen onnettomuus johtuu esim. alkoholin k&ytosta
tal pienten lasten epérationaalisesta kayttaytymisesta. (Soosalu & Vandell 2005,
25.)

5 LITKENNETURVALLISUUTTA PARANTAVIEN RATKAISUJEN
SOVITTAMINEN MAASEUDULLE

5.1 Kyl&kuvajatie osana maisemaa

Maaseudulla korostuu luonnon ja kulttuuriympdriston inventointien merkitys suun-
nitelmien pohjana. Kylén omaa identiteettia tukevan suunnitelman luomiseks tarvi-
taan selvityksia kylan historiasta, luonnonympéristostd, maisemasta, kulttuurihisto-
ridlissta arvoista, maankdytosta sekd vaestosta ja paveluista Asukkaat oman
elinympéristonsa asiantuntijoina ovat térkeé tiedon ldhde. (Soosalu & Vandell
2005, 41-42.)

Soosalu ja Vandell (2005) méarittelevét tieltd avautuvan kyldkuvan muun muassa
tieltd tai avoimilta aueilta ndkyvaks kylan visuaaliseks ilmeeks. Arvokkaissa ky-
l&ympéristoissa ihmisen ja luonnon vuorovakutuksena syntynyt tien, maiseman ja
maankayton suhde on ainutlaatuinen ja ympéristd sdastynyt liialta muokkaukselta.
Kyl&kuvan radikaali muuttaminen ei ole toivottavaa, vaan tagjaman omaleimaisuus
tulis pyrkia sailyttamaan sité korostaen, miké on erityisen tarkeda arvokkailla kult-
tuuriympéristovyohykkeilla. Omaleimaisuuteen vaikuttavat detaljitkin porteista,
aidoista ja kasvillisuudesta lahtien. (Soosalu & Vandell 2005, 41-42; Saloméki
2007.)
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Tielta avautuvaan maisemaan vaikutetaan peltojen, niittyjen ja muiden avoimien
alueiden, reunavyohykkeiden, vesialueiden ja rantojen seka tien laheisyydessa ole-
vien rakennusten ja rakenteiden kautta. Metsét ja reunakasvillisuus tuovat tilallista
vaihtelua. Maaseudun murros on johtanut muuttuneiden viljelymenetelmien myéta
paikoin maiseman pusikoitumiseen ja kdyhtymiseen. Usein on térke& avata naky-
mi& tieltd téarkeisin maiseman luonnetta korostaviin piirteisiin kuten vesistoihin.
Peltoaukeat olis maiseman kannalta tarkea pitéa viljeltyind. (Soosalu & Vandell
2005, 15, 20, 42; Salomé&ki 2007.)

5.2 Maaseutumaisemaan soveltuvia ratkaisuja

Keskustojen suunnitteluperiaatteita ja liikenteen rauhoittamistoimia voidaan sovel-
taa maaseudulla, mutta muutokset on tehtéva hienovaraisesti maiseman ja kylamil-
j66n ehdoilla. Suunnitteluratkaisut ja materiaalivalinnat elvéat sais korostua. Usein
on perusteltua hyodyntéd mahdollisuuksien mukaan jo olemassa olevia rakenteita.
Olemassa olevien rakenteiden muotokielta ja véritysta voi hyodyntéa uutta suunni-
teltaessa. Soosalu ja Vandell (2005) luettelevat maaseudulle hyvin soveltuviksi
materiaaleiks mm. soran, asfaltin, puun ja luonnonkiven. (Soosau & Vandell
2005, 46-47.)

Suunnitelmaratkaisujen tulis soveltua mitoitukseltaan erilaisten tienkayttgien ja
kunnossapidon vaatimuksiin. Maaseudun moninaisiin tienkayttdjiin kuuluvat kook-
kaat maatalouskoneet ja raskas liikenne, jotka tarvitsevat tilaa liilkkuessaan. Jous-
tamisvaraa tieymparistbihin saadaan muun muassa viistetyilla reunoilla ja kasvilli-
suuden alimpien oksien poistolla seka vattamala lilan l1&hella tien reunaa olevia
rakenteita. (Soosalu & Vandell 2005, 45-47; Autio, 2007; Saloméki 2007.)

Tiehankkeissa tien korkeusasema ja tasaus tulis méarittéd maastoon olemassa ole-
vien rakennusten perusteella. Paljon ympéristonsa ylgpuolelle nouseva tie e sovi
maisemaan. Lisaks sen vedenkulku voi vaurioittaa tien alapuoléella olevia rakennus-
ten perustuksia. Tien asfdttipinta el saa ulottua rakennukseen asti, vaan vaiatulisi
olla vahintdan puoli metria. (Soosalu ja Vandell 2005, 45.)
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5.3 Kasvillisuus ja olemassa olevan luonnon séilyttaminen

Kasvillisuudella voidaan tieympéristossa liséta viihtyisyyttd, erotella toimintoja,
suojata ja peittdd. Kasvien on hyva olla kotimaisia, kestavia ja kasvupaikkaansa
soveltuvia, kooltaan ja muodoltaan sopivia, pitkdikdisa seka helppohoitoisa. Lii-
kenneympariston kasvien tulee kestdd monenlaisia haittoja: polya, saasteita, tiesuo-
laa, lumen kasaamista ja mekaanista rasitusta. Maaseutuymparistoon eivét yleensa
sovellu lilan erikoiset ja slmiinpistavét lajikkeet. Turvallinen valinta ovat muun
muassa kotimaiset ja testatut FinE-lajikkeet. (Soosalu & Vandell 2005, 71.)

Nakymét on tarkedd sdilyttda erityisesti litkennealueilla. Risteyksissa kasvillisuuden
tulis olla korkeudeltaan enintéén 60 cm ja paikoitusalueilla 80 cm. Puiden alaoksat
tulis katkoa riittavien ndkymien turvaamiseksi. Kunnossapidon toimin huolehditaan
jo olemassa olevassa kasvillisuudesta. Luonnostaan matalakasvuiset lgjit sddstavéat

leikkaukseen kuluvia kustannuksia ja tytaikaa. (Soosalu & Vandell 2005, 71.)

Olevaa kasvillisuutta on perusteltua hyddyntda aina, kun se on kasvillisuuden kun-
non ja tieympdariston mitoituksen mukaan mahdollista. Maisemapuut ja -pensaat
seka puurivit ovat maaseudun arvokkaita maisemallisesti omaleimaisia kohteita ja
ne tulis pyrkid sdlyttamaan. Istutusten kasvaminen taysikokoisiks vie jopa kym-
menia vuosia, mitd ennen maisema on paljas. Lisdks olemassa olevan kasvillisuu-
den sdilyttaminen aentaa kustannuksia. Rakentamisen gjaks kasveille voidaan teh-
da suojaussuunnitelma. (Soosalu & Vandell 2005, 52-53.)

6 HEINOLAN KIRKONKYLA

6.1 Heinolan kirkonkyla

Heinolan kulttuurihistorialtaan merkittava ja luonnonkaunis kirkonkyla sjaitsee
Paijat-Hameen maakunnassa. Kyla on syntynyt liikenteelliseen solmukohtaan help-
pokulkuisen harjun ja vedireittien yhtymékohtaan. Heinolan maalaiskunta yhdistyi

Heinolan kaupunkiin vuonna 2005, minka seurauksena kirkonkyldn asema on
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muuttunut kuntakeskuksesta tavalliseks kylaksi. Etéisyys kirkonkylalté kaupunkiin

on n. 6 km. Heinolan kirkonkyl& on valittu Péijét-Hameen ja koko Suomen vuoden
kyléks vuonna 2005.

KUVIO 5. Kirkonkyldta on lyhyet etdisyydet Heinolan kaupunkikeskustaan ja
muihin aluekeskuksiin.

6.2 Luonnonymparisto

6.2.1 Maisemaja maapera

Jadkauden sulamisvesistd muodostunut Heinolan harju halkoo voimakkaana ele-
menttind kyl&a pitkittaissuunnassa. Harju erottaa lénsipuolelleen metséisen ja maki-
sen Hameen viljely- ja jarvimaisemaan seké itdpuolelle renevamman ja kumpuilevan
itdisen Jarvi-Suomen. Tyypillistd maisemaa ovat my6s havumetsaiset selanteet ja
runsaat vesistot. (Heinolan kansallinen kaupunkipuisto 2005, 9; Maisema-
aluetyoryhman mietintd 1992.)



26

Topografiataan alue on pienipiirteista ja kumpuilevaa. Korkein kohta on 164,6 m
meren pinnan yldpuolelle kohoava Raaméki kirkonkylén eteldosassa. Laaksot ovat

alavimpia kohtia ollen korkeudeltaan noin 100 m mpy.

Harju on pédasiassa hiekkaa. Y mpéaroiviin laaksoihin on kerrostunut ja lgjittunut
karkeaa hietaa, josta kohoaa kallioita. Harjun molemmin puolin kohoaa moreeni- ja
kallioselanteitd. Vesistot ovat syntyneet matalampiin ruhjelaaksoihin. Valtaosa kal-
lioperasta on kvartsia. Kaakkoisosassa on vallalla hapan syvakivilaji graniitti. Poh-
joisosassa on kiila kalkkivaikutteista gabroa ja dioriittia. (Heinolan kansallinen
kaupunkipuisto 2005, 8, 10.)

6.2.2 Vesistot

Heinolan kirkonkylén vesistét kuuluvat lagjaan Kymijoen vesistoalueeseen. 1tdpuo-
lelta Heinolan kirkonkyld ragjautuu Ruotsalaiseen ja Ala-Rieveliin sekd lannessa
Sulkavankoskeen ja Sulkavanlahteen. Alueella on runsaasti pienempia jérvia ja
lampia. Heinolan harju on pdavedenjakaja, jonka lansipuolelta vedet valuvat Jyran-
gonvirtaan ja Ruotsalaiseen ja itdpuolela Jyréngonvirtaan ja Konniveteen. (Heino-

lan kansallinen kaupunkipuisto 2005, 8.)

Harju ymparistdineen on |-luokan pohjavesialuetta ja sen muodostumisaluetta. Ve-

denottamo sijaitsee Pikosenlammen rannalla. (Koikkalainen 2007.)
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KUVIO 6. Heinolan kirkonkylan luonnonympéristo (edellinen sivu).

6.2.3 Kasvillisuus

Sademadra Heinolan seudulla on 650 mm vuodessa. Vallitseva tuulen suunta on
eteldnen. Lumipeite alueella on paksumpi kuin lantisessd EteldSuomessa. Alue
kuuluu puutarhakasvien menestymisvyohykkeeseen Il. (Heinolan kansallinen kau-
punkipuisto 2005, 11.)

Eteldboreaaliseen vyohykkeeseen kuuluvalla alueella kasvaa péddosin harjukasvilli-
suutta. Metsét ovat padosin mannikdita tai tuoreita lehtomaisia kankaita. Kaskivil-
jelystd johtuen maisema on ennen ollut avoimempaa synnyttden koivikoita ja lepi-
koita, jotka ovat nyttemmin havupuuvaltaistumassa. Etelé&Hameen lehtokeskus
ulottuu Heinolan alueelle, rehevissa laaksoissa kasvaa lehtolajeja. Suoalueet ovat
pienid ja metsdisd. Pienipiirteista viljelysmaisemaa on yha kylan laidoilla, myds
suunnittelualueella kirkon ympéristossa. Pellot Sjaitsevat perinteisesti mékien lai-
tamilla. (Heinolan kansallinen kaupunkipuisto 2005, 11.)

Iséisten lintujdrvi on arvokas luontokohde. Kirkonkylén alueella esintyvia uhan-
alaisia lgjeja ovat kangasvuokko, pikkutikka ja pikkusieppo. Keskustan lahist6lla

on myos liito-oravan esiintymisalue. (Koikkalainen 2007.)
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6.3 Rakennettu ympéaristo

6.3.1 Rakennettu miljoo

Asdlanbayrak ja Surakka (2006) méaérittelevat kirkonkylan alun perin selkedrgjaisek-
s aueeks, jossa kirkko toimi maamerkkiné. Alkujaan laaksoihin ja harjujen selan-
teillle sjoittunut asutus on levittaytynyt, osittain pirstaleisesti, topografisten tekijoi-
den ja vesistojen rgjaamina. Moottoritiet ja maantiet halkovat kyléa hallitsevasti
osiin. Moottoritien lansipuolelle jdavéat Pirttinimen asuinalue ja Suokankaan teolli-
suusalue. Uusia asuinalueita rakennetaan pohjois-etelé-suuntaisesti. (Aslanbayrak
& Surakka 2006, 28.)

Omakotitalojen lisdks maisemaan on rakennettu visuaaliselta ilmeeltéén, kor-
keudeltaan ja materiadeiltaan kylamiljooseen sopimattomia rivi- ja kerrostaloja.
Rakennusmateriaaleina on kaytetty perinteisen puun lisdksi tiilté ja betonia. Kono-
nen (2005) luonnehtii kuitenkin Heinolan rakennetun kulttuuriympériston selvityk-
sessédn maisemaa uudisrakentamisesta huolimatta yha pienipiirteiseks ja maaseu-
tumaiseks. Myds Aslanbayrak ja Surakka (2006) I6ytavét kirkonkylasta yhtendisia
asuindlueita ja rakennuskokonaisuuksia. Vapaa-gjan asuminen lisdantyy rannoilla.
(Aslanbayrak & Surakka 2006, 28; Koénbnen 2005, 40.)



KUVIOT 7, 8 ja9. Heinolan kirkonkylan rakennuskanta on epayhtendista.
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6.3.2 Arvokkaat kohteet

Heinolan kansallinen kaupunkipuisto jatkuu kirkonkyldlle yhtendisena viher-
vaylana kaupungin puolelta. Kirkonkylastd kaupunkipuiston alueeseen Heinolan-

harjun ympéristo ja kirkonseutu. (Heinolan kansallinen kaupunkipuisto 2005, 4-5.)

Muinaigadnnoksia 16ytyy mm. Ala-R&avelin, Konniveden ja Sulkavankosken
rannoilta ja Ruotsalaisen Huhtisaaresta. (Heinolan kirkonkylan kyl&suunnitelma
2005, 2.)

Heinolan kirkonseudun kulttuurimaisema on valtakunnallisesti arvokas ympé&a

rist6. (Heinolan kansallinen kaupunkipuisto 2005, 6.)

Maakunnallisesti arvokas kohteita ovat Sulkavankosken mylly ja Heinolan kir-
konkylan kulttuuriympéristo kasittéen kirkon, kellotapulin ja hautausmaan, pappi-
lan, ympérdivan viljelysmaiseman, vanhaa rakennuskantaa raitin varrella, Yl&
Pessalan, vanhan kansakoulun, kylétalona nykyisin palvelevan Multaméen seka
suojeluskuntatalon. (Maakunnallisesti arvokkaat rakennetut kohteet 2005.)

Paikallisesti arvokkaita kohteita ovat Suurta Savontieta noudatteleva Kirkonky-
lan raitti, kirkko ja hautausmaa, pappila seka varhaisena teollisuusaitoksena aiem-

min toiminut Sahan péivakoti. Maatilarakennuksista maakunnallisesti arvokkaita
ovat Y& Pessda, Anttilaja Metsd-Jokela. (Konodnen 1993, 41-42.)

Kirkko on suojeltu kirkkolain nojalla. (Heinolan kansallinen kaupunkipuisto 2005,
6.)



KUVIO 11. Kulttuurihistorialisesti arvokas pappila vuodelta 1862.
KUVIO 12. Arvokkaat kohteet Heinolan kirkonkylassa (seuraava sivu).
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6.4 Vaesto japalvelut

Kylatoimikunnan méaritteleméla postinumero 18300: n alueella asuu yli 3 000
ihmista. Tagjamoituminen on huomattava tekija kunnan historiassa (Wilmi 1999,
55). Heinolan kirkonkylan vékiluku on kasvanut viime vuosina, vaikka kokonai-
suudessaan kaupunki on kuulunut muuttotappiokuntiin. Kylasuunnitelma ennustaa
véakiluvun nousevan 200-300:lla vuoteen 2010, perusteena olettamus uusien asuk-
kaita houkuttelevien pientaloalueiden kaavoittamisesta. Toisaalta huoret muuttavat
pois tyon tai opiskelun takia ja idkkaiden osuus ik§akautumassa kasvaa entises-
téén. Kesdasukkaat ovat huomattava vaestdllinen tekijd. (Heinolan kirkonkylén
kylasuunnitelma 2005, 4, 34.)

H0-9v
010-19v
020-25v
m26-60c
061-74v
B75-v

KUVIO0 13. Heinolan kirkonkylén ikgakautuma (Heinolan kirkonkylan kylasuunni-
telma 2005, 6).

Kirkonkylassi on runsaasti palveluja johtuen entisesta asemasta kuntakeskuksena.
Asukkaita palvelee muun muassa koulu, kaksi kauppaa, huoltoasema, kirjasto, lii-
kuntakeskus sek& oma terveysasema sivuapteekkeineen. Palvelut ovat kuitenkin
vahentyneet viime vuosina, muun muassa posti, pankki ja poliisiasema on lopetettu.
Heinolan maaseurakunta on yhdistynyt Heinolan seurakuntaan vuoden 2007 alusta.
Kirkonkylassi on kuitenkin kirkko, seurakuntatalo ja siunauskappeli hautausmai-
neen. Kylatoiminta on aktiivista. Entinen pankkirakennus on muutettu Kylgpirtiks,
jossa jarjestetéédn monenlaista toimintaa. (Heinolan kirkonkylén kyl&suunnitelma
2005, 5; Heinolan seurakunta 2007.)
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Kirkonkylan alueella on vireda yritystoimintaa. Tarkein teollisuusalue on moottori-
tien lansipuolella sjaitseva Suokannaksen alue. Pienempid yrityksia on ympari Kkir-

konkyl&a. (Heinolan kirkonkylan kylasuunnitelma 2005, 10.)

6.5 Kaavatilanne

Koko kirkonkylan aue on mééritetty vuonna 2006 voimaan astuneessa Péijét-
Hameen maakuntakaavassa kehittamisen kohdealueeks. Kaavassa mééritetty Hel-
nolan kirkonkylén keskustatoimintojen alakeskus on jatkoa Heinolan kaupunkira-
kenteelle. Suunnittelussa hy6dynnetdan hyvaa liikenteellista sijaintia elinkeinoela
man, matkailun- jaranta-asumisen, kulttuuri- ja maisema-arvojen seka virkistyskay-
ton tarpeisin. Valtatien 4 ja kantatien 46 risteysalueen tyopaikka-alue ja sinne si-
joittuvat palvelut suunnitellaan ja toteutetaan. (Paijat-Hameen liitto 2006b.)

Ristijarvi

KUVIO 14. Ote Péijét-Hameen maakuntakaavasta (Péijét-Hameen liitto 2006a).
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Heinolan kirkonkyléan keskeismmét alueet on kaavoitettu. Rantaosayleiskaavoja on
vireilla Ruotsalaisen rannoille ja kaavoitusohjelmassa Konniveden rantaan. Vireilla
on osayleiskaava Suokannaksen eteldpuolelle. Asemakaavamuutoksia on vireilla
kirkonkylassd muun muassa moottoritien lansipuolella ja hautausmaanaueella.
Kaavoitusohjelmassa on asemakaava Pikosenjarven rannalle Lakeasuontien poh-
joispuolelle moottoritien ja Kirkonkylantien valiin. (Kaavoituskatsaus 2007. Kaa-
voitusohjelma 2008-2012 2007.)

KUVI0 15. Heinolan kirkonkylan tagjamakeskustan asemakaavoitetut alueet.
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7 LIIKENNETURVALLISUUS HEINOLAN KIRKONKY LASSA

7.1 Liikenneturvallisuuden inventointi

Liikenneturvallisuuden inventoinnissa térkeimmét |&htdtiedot saatiin kyldéaisilta
heidan elinympéristssddn kokemistaan turvattomista kohteista. Aihepiirid pohdit-
tiin ensimmaisen kerran kylgpalaverissa 12.1.2007 Heinolan kyl&pirtilla. Lasna oli
suunnittelijan lisdks edustajia kyléseurasta ja muita kylan asukkaita, koulun rehtori,
kaupunginpuutarhuri, kaupunginarkkitehti ja koulukyydityksista vastaava henkild.
Osanottgjien joukossa oli my6s koululaisten vanhempia. Liséks tuotiin esille pois-
janaoli liséks 26.2.2007 kavely koulun ympéristossa kyléasihteerin ja toisen kyléla-

sen kanssa.

Kyl&paaverissa tuli esllle runsaasti turvallisuusongelmia. Ongelmiksi koettiin liian
suuret nopeudet, raskas lilkenne, jasentymattomét kohteet, kevyen liikenteen ver-
koston puutteet, puutteellinen valaistus ja ongelmat liittyméaturvallisuudessa. Taa-
jamaportteja esitettiin. Erityisen vaarallisena kohteena pidettiin keskeista litken-
neympyraa Lakeasuontien ja Vanhatien risteyksessa ja koulun duetta. Korotuksia
lilkenteen hidastamiskeinoina pidettiin hankaahoitoisina ja e-toivottavina. Huolta

kannettiin maaseutumaisen miljoon sailyttamisesta kaupunkiin liittymisen jalkeen.

Léahteend on kaytetty myos Elava kirkonkyla — kylakyselyd Heinolan kirkonkylan
kyl&suunnitelmaa varten, jossa tiedusteltiin muun muassa lilkenngjérjestelyn toimi-
vuutta ja kehittdmistarpeita (Laakso 2004). Lisdks olen tehnyt omia havaintoja
Iéhdekirjallisuuden, haastattelujen ja kyldlla tekemieni k&yntien pohjalta.

Alustava luonnos koulun pihasuunnitelmaksi esiteltiin vanhempainillassa 6.3.2007.
Tilailsuudessa editettiin joitakin muutoksia suunnitelmaan. Luonnosta levitettiin
myos sahkopostilla ja palautetta saatiin muun muassa hiihtoseuralta uudesta kevyen

liilkenteen sisdantulosta. Lopulliset suunnitelmaluonnokset esiteltiin Heinolan kir-
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konkylan kyl&pirtilla 20.11.2007, jonka jalkeen luonnoksia korjattiin viela esittelyti-

laisuudessa tuleen palautteen pohjalta.

7.2 TiestOn kehitys maaseututagjamaan

Vesstdjen ja harjun kautta helposti saavutettavalla alueella on ollut asutusta tietté
vasti jo eshistoridlisella ja historialisella galla. Harjua myo6téileva keskiaikainen
Savontie ja Sulkavankoski muodostavat liikenteellisen solmukohdan. Alun perin
Heinolan kirkonkyl& olikin pitgan keskus, jonne 1700-luvulla méaréttiin perustet-
tavaks Kymenkartanon l&88nin p&dkaupunki. Residenssin pédpaikka perustettiin
kuitenkin Jyrangon virran pohjoisrannalle johtuen maanlunastusoloista, mika johti
Heinolan kaupungin kehittymiseen. (Heinolan kansallinen kaupunkipuisto 2005,
15; Heinolan kirkonkylan kylasuunnitelma 2005, 2.)

Vuosilta 1776-1805 olevan kuninkaan kartaston mukaan paikallistiet tiet noudatti-
vat yleisen kaytanndn mukaan maastoa ja maisemaa sjaiten rinnealueilla tai laakson
pohjissa. My0s vesireittgja lienee kaytetty ahkerasti, vaikkel niita olekaan merkitty
kuninkaan kartastoon. 1914-vuoden kartassa ndkyy enemman paikallisteita seka
tihea kylateiden verkosto. Lukuun ottamatta koko kihlakunnan huoltamaa Suurta
Savontieta vastuu teisté oli kyldaisilla ennen 1920-lukua, jolloin hoitovastuu Siirtyi
valtiolle ja kunnille. (Alanen & Kepsu 1989, 227; Wilmi 1999, 20-21, 199; Heino-
lan kansallinen kaupunkipuisto 2005, 15.)

Heinolan kirkonkyla oli selkeésti maaseutupitgja It&Hameelle tyypillisista kivisista
ja pienista pelloista huolimatta. Sulkavankosken alue toimi elinkeinoel&mén tér-
keimpana seutuna myllyineen ja tukinuittoineen. V dhitellen maaseutupitgdan kehit-
tyi teollisuutta ja maatalouden merkitys vaheni. Ensmmadiset huvilat alueelle raken-
nettiin jo 1920-luvulla. (Heinolan kansallinen kaupunkipuisto 2005, 15; Heinolan
kirkonkylan kyl&suunnitelma 2005, 2.)

Autoistuminen akoi huonokuntoisilla teilla 1920-luvulla. Vedreittga kaytettiin

aktiivisesti 1950-luvulle asti. Osa maalaiskunnan sivukylista oli tiettomia viela sa-
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malla vuoskymmenella Viitostieks ja mydhemmin nelostieks muuttuneella Sa-
vontiella liikennemaaréat alkoivat kasvaa huomattavasti 1960-luvulla muodostaen
Heinolan kohdalle liikenteellisen pullonkaulan. Heinolan maalaiskunnasta tuli lii-
kenneonnettomuuksien kannalta synkin maalaispitgja laanissdan. (Wilmi 1999, 214,
219, 227.)

Tilanne parantui vasta 1990-luvulla uusien vaylgjarjestelyjen tuloksena, vaikka on-
nettomuusluvut olivatkin vield suhteellisen korkeita. 1990-luvulla syntyi nykyaikai-
sen tieliikenteen vaatimusten mukainen véylaverkosto siséltden muun muassa yh-
teensa 10 km kevyen liikenteen vaylid, 115 km paikallisteitd, 33 km valtateita, 30
km kantateita ja 60 km muita maanteitd. Helsingistéa Heinolan maalaiskunnan Lu-
siin ulottunut moottorivayla avattiin kokonaisuudessaan vasta 1996 vuosikymmen-
ten suunnittelun jalkeen. (Wilmi 1999, 214, 219, 227.)

Heinolan maalaiskunnan ja kaupungin yhdistymista on kaavailtu jo 1940-l&htien.
Yritykset kaatuivat vastustukseen Iahinnd maalaiskunnan asukkaiden puolelta. Ta-
loudellisen tilanteen huononnuttua kunnat kuitenkin lopulta yhdistyivéat 1.1.1997,
mik& muutti kirkonkylan asemaa kunnan p&dtagjamasta lahes kaupungin [&hi6on

verrattavaan asemaan. (Herranen 1998.)
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KUVIO 16. YIhala Heinolan kirkonkylan tiet vuosilta 1776-1805. Keskella kir-
konkylan tarkeimmét maantiet vuonna 1914. Alhaalla VVuoden 1970 tarkeimmét
maantiet Heinolan kirkonkylassa. (Adanbayrak & Surakka 2006, 8.)
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Tieston jasentely liikenteellisen teht&van mukaan on esitetty kuviossa 19. Heinolan
kirkonkylan p&araitti on Vanhatie, jonka varteen suurin osa palveluista on keskitty-
nyt. Kirkonkylantie ja Lakeasuontie yhdistavét kirkonkylan Heinolan kaupunkikes-
kustaan. Nelikaistainen moottoritie E75 ohittaa kylan lansipuolelta. Tagjaman sisil-
l& eri osien vdlista liikennettd palvelevat térkeimpind Suokannaksentie, Sammontie,

Marjoniementie ja Koulutie. Tarkempi analyys teista jéljempana

Tagjaman sisdista liikennetta palveleville teille on paljon suoria tonttiliittymia. Lii-
kenneturvallisuuden kannalta edullisesti asuntokadut eivét ole yleensa |8piajettavia,
eivatka ne muodosta liian pitkia suoria. Monet kirkonkylan rakenteista ja varustels-
ta ovat lilan kaupunkimaisia ymparistoonsa. Kirkonkyldlle on suunniteltu maise-

maan soveltuvat pysdkkikatokset, joita ollaan Heinolan kirkonkylan kylasuunnitel-

KUVIO 17. Y mpéristoonsa liian kaupunkimainen pysakkikatos Vanhatiella
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Jalkakéaytavia ja pyoréteita on rakennettu kirkonkylan ssdlld, mutta kevyen liiken-
teen jarjestelyissa on yha puutteita. Vaylét ovat runsaassa kaytdssa etenkin tagja-

mankeskustassa. Kevyelle liikenteelle on toimivat yhteydet kaupunkikeskustaan.

Raskaan liikenteen médréa on huomattava erityisesti Lakeasuontiella ja Kirkonky-
lantiella  Kirkonkylassé on yha toiminnassa olevia maatiloja, joten tiestoa tarvitse-
vat myos maatalouskoneet. Péijat-Hameen (2007) liiton mukaan kirkonkyla kuuluu

kaupunkimaisen bussiliikenteen alueeseen. Myos pitk&nmatkaisen joukkoliikenteen

yhteyksid on paikalliskeskuksiin.

KUVIO 18. Kevyen liikenteen vayléat kaupunkikeskustaan ovat runsaassa kéytossa.

KUVIO 19. Tieston jasentely Heinolan kirkonkyl&ssi (seuraava sivu).

KUVIO 20. Tiestdn nopeudet suhteessa palvelujen ja asutuksen sijaintiin (sivu 44).
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7.3.1 Vanhatie

Heinolan kirkonkylan térkein raitti on pitkittéissuuntainen Vanhatie, jonka varrella
gjaitsevat téarkeimmét palvelut. Nopeusrgjoitus on tagjamamerkin mukainen 50
km/h Kirkonkylantien risteyksesta L akeasuontien risteykseen. Kirkonseudulla rgjoi-
tus on 40 knvh jatkuen Kirkkotieta mytten Valkjarventien risteykseen. Rajoituksen
noudattamista on tehostettu korotuksin kirkon ympéristéssa. Raskaan liikenteen
liikennointi on kielletty Vanhatiella

Useissa Vanhatien liittymissd ja risteyksissd on turvallisuusongelmia ndkymien
puutteellisuuden vuoksi. Kirkonkylantien ja Koulutien risteyksessa Vanhatien alku-
p&&ssa gjolinjat ovat epaselvia L akeasuontien risteyksessa sjaitseva liikenneympy-
ra on nékemiltdan heikko ja vaaralinen. Myds Kirkkotien ja Vanhatien risteys on

nakemiltéén heikko. Tiehen rgautuvien liikerakennusten ja palvelujen edustat ovat

usein jasentymattomia. Vanhatiehen liittyy runsaasti suoria tonttiliittymié.

KUVIO 21. Vanhatien varrella on runsaasti palveluja.
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KUVIO 22. Monen Vanhatiehen rgjautuvan liikerakennuksen edusta on jasentymé

ton, eika kevyelle liikenteelle ole ositettu selkeda vayl8a.

7.3.2 Kirkonkylantie

Alun perin ohitustieks rakennettu Kirkonkylantie on linjattu erilleen tagjamatoi-
minnoista. Kirkonkyléantielle el ole tonttiliittymi& tagjaman kohdalla. Nopeusrgjoitus
tagjaman kohdalla on 50 knvh. Tiell& on runsaasti liikennettd, muun muassa raskas-
ta lilkennetta. Kaupunkiin johtava kevyen liikenteen vayla on linjattu erilleen auto-

liikenteen vaylasta. Tasjaman kohdalla el ole erillista kevyen liikenteen vayl8a.

Sekéd Vanhatien ettd Lakeasuon tien risteykset ovat jasentyméttomié. Lisaks La
keasuontien risteyksessa sijaitsevan huoltoaseman piha-alue kaipaa jasentelyd. Ris-
teAmiset kevyen liikenteen kanssa on jarjestetty alikuluin. Vanhatien risteyksessa tie

ylitetéan turvattomasti ajovaylan tasossa alikulun sjaitessa kauempana.
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KUVIO 23. Vilkkaasti liikennoity Kirkonkylantie on linjattu erilleen taajamasta.

7.3.3 Lakeasuontie

My0s poikittaissuuntaisesti tagjaman lavistdva Lakeasuontie yhdistéa kirkonkylan
kaupunkiin. Tagjamakeskustan kohdalla nopeusragjoitus on 50 knmvh, jonka jalkeen
nopeusrajoitus nousee 60 knvh:ssa. Raskas liikenne kayttda tieta runsaasti. Tien
varrella on kirkonkylén 1-6 luokilla opetusta tarjoavan koulun ja hautausmaan liit-
tyma Myds tonttiliittymid on paljon. Liikenneympyra Vanhatien risteyksessa on
vaarallinen. Kevyen liikenteen vayla on erotettu tiesta valikaistoin. Vayla loppuu

L akeasuontielta tagjamaosuuden.
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KUVIO 24. Lakeasuontiella liikennoi raskasta liikennetté.

7.3.4 Koulutie

Koulutien ympéristdssa on auenopeusrgjoitus 40 km/h. Koulutieltd on liittyma
kirkonkylan koululle. Paivakoti ja ryhméperhepaivakoti sSjaitsevat tien varrella,
samoin kioski. Tien varrella on paljon asutusta, muun muassa kerrostaloja. Koulu-

tielld on runsaasti linja-autoliikennetta.

7.3.5 Ohitustiet

Uuden moottoritien valmistuttua tagjama on jaényt syrjéan, toisaalta se on myos
suojassa moottoritien haitoilta. Kylan rakenne on hajautunut moottoritien halkoes-
sa kylda. Suokannaksen teollisuus alue ja Marjoniemen asuinalue sijaitsevat moot-
toritien lansipuolella. Y hteydet moottoritien eri puolille on jarjestetty eritasoliitty-

min. Liittymé moottoritielle sijaitsevat kirkonkylén etelé ja pohjoispuolella.
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Pohjoisessa kyl&a jakaa liséks it&-lans suuntainen tie numero 46, eli Kouvolantie,

jonka takana sijaitsee Pirholankankaan asuinalue. Kylan yhteydet valtatien toiselle

puolelle ovat samassa tasossa.

KUVIO 25. Moottoritie jakaa kirkonkyl&&a voimakkaasti. Y mpéristotaideteos kiin-

nittd4 huomiota Heinolan kirkonkylan kohdalla.

7.4 Heinolan kirkonkylan liitkenneturvallisuusongelmia

7.4.1 Korkeat nopeudet

Asukkaat kokevat ajonopeudet varsinkin keskustan alueella liian korkeiksi. Tama
johtuu osittain liian korkeista sdlituista ajonopeuksista ja toisaalta piittaamatto-

muudesta liikennesééntja kohtaan. Nopeusragjoitusten alentaminen keskustassa oli
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toiveissa myds kyldlgisille tehdyn palvelukyselyn mukaan (Heinolan kirkonkylan
kylasuunnitelma 2005, 27).

Vanhatien nopeusrgjoitus 50 km/h Kirkonkylantien risteyksestd Lakeasuontien
risteykseen on liian korkea huomioiden tieosuudella sijaitsevan palvelukeskuksen,
asuntoliittymét, kevyen lilkenteen méaréan ja turvattomat liittymét. Liittyman poh-
joispuolella nopeusrgjoitus laskee 40 km/h:ssa Vanhatien loppuun saakka. Nopeus-
rgjoitus olis perusteltua laskea samaksi kuin liittyman pohjoispuolella koko Vanha
tielle. Nopeuden alentaminen ohjais myos pitempimatkaista liikennettéa Kirkonky-

lantielle, jossa siita on vahemman haittaa.

L akeasuontien nopeutta 50 knvh tagjaman kohdalla tulis alentaa taajaman kohdalla
40 knvh:ssa perustuen koulun liittymén sijaintiin tieosuudella, seka kevyen liiken-
teen, risteyksien ja asuntoliittymien méaréén. Nopeusrgoitusten aentamista tulis
tukea tiensuunnittelullisn keinoin. Myos tulis tutkia mahdollisuuksia ohjata run-

sastaraskasta litkennetta muita tai jopa uusia vaylia pitkin.

Tieymparist6a voidaan kehittd8 nopeusragjoituksia enemman tukevaks myos taga-
maporteilla. Lakeasuontielld ja Vanhatiella tagjamaportein voidaan tagjamaan saa-
pumisesta tiedottaa erityisesti raskasta liikennettéd. Ehdotus tagjamaporttien sijainti-
paikaks Vanhatiellg, Lakeasuontiellaja Kirkkotiella esitetdan kuviossa 32. Taga
maan saapumisesta tulis viestittda myos huolehtimalla ympériston hyvasta hoito-

tasosta keskeisilla alueilla.

7.4.2 Liittymien jaristeysten turvattomuus

Suurimmat turvallisuusongelmat kirkonkylan liittymissa aiheutuvat jasentymétto-
myydestd, nékymien puutteesta seka liian korkeista |1&hestymisnopeuksista. Vaaral-
lisaristeyksia on merkitty kuvioon 32. Asukkaiden mukaan erityisen vaaralinen on
Vanhatien ja Lakeasuontien risteys aivan kirkonkyldn keskustassa. Risteykseen
laadittiin tarkempi liikenneturvallisuuden kehittdmissuunnitelma, joka seuraa ja-

jempana
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Riittavat nakymét risteyksissa tulis varmistaa kunnossapidolla. Risteyksiin valitun
kasvillisuuden tulis olla kasvukorkeudeltaan alle 60 cm korkeaa. Lisgks tulisi huo-

lehtia lilan korkeaks kasvaneiden olemassa olevan kasvillisuuden leikkaamisesta.

Lumivalleista e mydskaan sais kasautua ndkemaesteita liittymiin.

KUVIO 26. Mopoilija jga korkean kasvillisuuden peittoon Vanhatien ja Kirkkotien

risteyksessa.

7.4.3 Kevyen liikenteen turvallisuus

Asukkaat kokevat kevyen liikenteen aseman turvattomaks ja epétasa-arvoiseks
muuhun liikenteeseen verrattuna. Turvattomuuden tunnetta lisaé raskaan litkenteen
runsas maara erityisesti Lakeasuontiella. Kevyelle liikenteelle on omia véylia tagja
man keskustassa, mutta verkostossa on selvia puutteita. Jalankulkijoilla ja pyoréili-

joilla on risteyksissa ja liittymissd ongelmia seké ndkemisesss, ettd nakymisessa.

Kyldpalaverissa ilmeni kevyen liikenteen véaylan tarpeita eri puolille kyléa. Kohteet
ovat merkittyna kuvioon 33. Uusia kevyen liikenteen vaylia toivotaan kylapalaverin
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ja Eléva kirkonkyla -tutkimuksen (2004) mukaan Koulukujalle, Lakeasuontielle,
Kettukalliontielle ja Rainiontielle. Pirttiniementielle toivotaan vélikaistoin erotettua

pyorétietd. Kevyen liikenteen asemaa tulisi kohentaa myos térkeiden palvelujen

jésentyméttomilla piha-alueilla.

KUVIO 27. Jadankulkijoita VVanhatien kevyen liikenteen vaylala

7.4.4 Vadaistus

Pappilantien—-Komostentien vdlille sek& Koulutielle. Tiet on merkitty kuvioon 33.
Valaistus liséa turvallisuuden tunnetta ja lagjentaa mahdollisuuksia vaylien kayttoon

eri vuorokauden- ja vuodenaikoina. Vaaisinten tulis olla miljooseen soveltuvia

vakutelmaa.
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KUVIOT 28 ja 29. Esmerkkeja maaseututagjamiin soveltuvista valaismista. Vas.
Idmanin Cupola 360HRP/SRP, asennuskorkeus 46 m, soveltuu tagjamien kaduil-
le, aukioille ja puistoihin. Oik. Idmanin Triangel 2TR480, soveltuu p-alueille, auki-

oille javirkistysreiteille.

KUVIOT 30 ja 31. Vas. Idmanin Metronomis 1 Malmé, asennuskorkeus 4-6 m
antaa luonnollista valaistusta mm. kéavelyteille ja puistoihin. Oik. Ketosen puisto-
helmi.

KUVIO 32. Heinolan kirkonkylan liikenneturvallisuutta kehittavien toimenpiteet

(seuraava sivu).
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7.5 Tarkemmat liikenneturvallisuuden kehittdmissuunnitelmat

7.5.1 Vanhatien ja Lakeasuontien risteysalue

Paéraitti Vanhatie ja kirkonkylan kaupunkikeskustaan yhdistava Lakeasuontie ris-
tedvat Heinolan kirkonkylan keskustassa. Teiden risteykseen on rakennettu liiken-
neympyrd. Nakymét risteyksessa ovat kuitenkin heikot liian korkean risteyksen
keskella olevan, ilmeisesti tarkoitetun k&&pidvuorimannyn sijaan istutetun, vuori-
mannyn vuoksi. Lakeasuontiella on tagjaman sisdisen litkenteen liséksi myos pitem-
pimatkaista ja raskasta liikennetta Vanhatiella on erityisen runsaasti kevytta lifken-

netta johtuen palveluista tien varrella. Lisda turvattomuutta aiheuttavat korkeat

nopeudet. Nopeusrajoitus molemmilla teillé on risteyksen aueella taajamanopeus-
rajoitus 50 kmv/h.

KUVIO 33. Korkea kasvillisuus peittéa ndkymét, mm. risteyksessa gjavan henkil6-

auton, Vanhatien ja Lakeasuontien risteyksessa.
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Risteysalueella sijaitsee kylan yhteisollisyyden ja elinvoimaisuuden kannalta térkeita
paveluita. Risteyksen pohjoispuolella sjaitsee Kylpirtti, joka kokoaa kyldéisia
yhteen tarjoten monenlaisia palveluita erilaisista tilaisuuksista ja kaupungin palvelu-
jen toimipisteesta Internet-kahvilaan ja lounasravintolaan seké paikallisten kasityo-

léisten tuotteisiin ja taidendyttelyihin. (Heinolan kirkonkylan kyl&pirtti 2007.)

Kyl&pirtti toimii entisen pankkirakennuksen tiloissa. Pihan kalusteista ja varusteista
ovat sopimattomia arvokkaan rakennuksen ympéristoon. Myds paikoituskaytanto
on sekava. 30.6.2007 avattiin jarvelle pain laskevaan rinteeseen rakennuksen lansi-
puolelle uusi asukaspuisto joka on suunniteltu ProAgria Hameen toimesta (Heino-
lan kirkonkylan kyl&pirtti 2007). Asukaspuisto lisdd myods asukkaita kokoavan ra-
kennuksen pihan kayttda ja edistéd myos turvallisuutta ja viihtyisyytta toimien koh-

taamispaikkana ihmisille.

Risteyksen luoteispuolella djaitsee paivittéistavarakauppa, joka palvelee myds
asiamiespostina. Liikerakennuksen edusta on jasentyméaton, niin asiakaspaikoitus,
Vanhatien kevyt liikenne, kuin kaupan huoltokuljetukset k&yttavéat samaa asfaltti-
kenttda tarpeisiinsa.  Kauppias on liséamassa paikoitustilaa eteldan pdin. Raken-
nuksen takapuolella palvelujaan tarjoaa kuppila terasseineen. Sen djainti on rauha

ton j&sentyméttdman paikoitusalueen reunassa.
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KUVIO 34. Tukkirekka ajamassa turvattomaan Lakeasuontien ja Vanhatien riste-

yksen lilkenneympyraan.

KUVIO 35. Kyl&pirtin pihalla ei ole selkedé paikoituskaytantoa.
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KUVIO 36. Liikerakennuksen pihalla kevyelle liikenteelle el ole osoitettu selkeda
kulkuvéayl&a.

KUVIO 37. Terass Sjaitsee ikévasti paikoitusalueen reunassa.
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7.5.2 Suunnitelmaratkaisut

Risteysalueen rauhoittaminen on kaikkien tienkayttgjien edun mukaista. Nopeusra-
joitukset lasketaan risteysalueella molemmilla teilla 40 knmvh:ssa. Nykytilanteessa
tama rgjoitus alkaa Vanhatiella Kyl&pirtin jalkeen. Palvelujen, liittymien ja vaarallis-
ten risteysten vuoksi on perusteltua lagjentaa dempi nopeusrgoitus koko Vanha-
tielle. Alempi rgjoitus myos vahent&a lilkenteen maéraa risteyksessa, mikali pitem-
pimatkainen liikenne dsirtyy Kirkonkylantielle. Lakeasuontiella nopeusrgjoitusta
alennetaan tagjaman kohdalla 40 knvh:ssa. Nopeuden aentamista puoltaa vaaralli-
sen risteyksen liséks koululle johtavan Kappelitien risteys liikenneympyran lansi-
puolella seka risteykset tieosuudella

Liikennemerkkea tehostetaan graniitista tehdyin térinéraidoin ja gjorataan maalat-
tavin nopeusrgoituksin kaikilta lahestymissuunnilta. Liséks risteysalueelle lisdtdan
lapsivaroitusmerkit silla ympéristdssa liikkuu paljon lapsia matkalla kouluun ja mui-
hin palveluihin. Nakymia risteyksessa parannetaan vaihtamalla vuorimanty mataliin

kivikkokasveihin.

Kyldtalon pihan paikoitusaluetta lagennetaan ja P-paikat merkitéan selkeasti. Muu
piha rauhoitetaan autoilta. Kylan keskeisella alueella risteyksen ympéristossa tulis
yleisesti parantaa kasvillisuuden hoitotasoa ja huolehtia kunnossapidosta aina ym-

péaristokalusteista rakennuksiin.

K-kaupan pihaa jasennetddn erottamalla P-paikat kiveyksella. Na&in kaupan edustal-
le jé& selked vayla kevyelle liikenteelle. Kaupan edustalle voi rakentaa myos levah-
dysalueen. Y hteys kaupan pohjoispuolella katkaistaan autoliikenteeltd. Huoltogjos-
sa hyddynnet&an liittymaa kaupan etel&puolella, josta on kaupan taitse yhteys huol-

tosiséankaynnille.

Kaupan toisella puolella oleva sorapintainen paikoitusalue rgjataan kasvillisuudella.
Terassin ymparistoon lisatdan kasvillisuutta viihtyisyyden lisé8miseks. Myds muu-
ten ympéaristoa kehitetéan viihtyisammaks myos istuttamalla lisda kasvillisuutta.

Maaseudulle ja liikenneympéristihin sopivia kasveja ovat angervot, aroniat ja pyl-
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vaspihlgjat. Koivuangervot ovat taysikasvuisinakin vain 50-80 cm korkeita, joten
ne sopivat paikoitusaluedlle. Pylvaspihlgjat ovat riittavan kapeita, jotta ne eivét esta

nakymié.

7.5.3 Heinolan kirkonkylan koulu

Heinolan kirkonkylan 11-opettajaisessa koulussa annetaan opetusta peruskoulun
luokilla 1-6. Koulun tiloissa pidetddn myos esikoulua ja erityisopetusta. Oppilaita
oli 240 vuonna 2007. Koulun oppilasméarad on liséantynyt viime vuosina svukylien
koulujen lakkauttamisen jéakeen ja kehitys jatkunee my6s tulevaisuudessa. (Heino-
lan kirkonkylan koulu 2007.)

Koulutalo koostuu vanhasta ja uudesta osasta seka viipaleosasta. Koulu sijaitsee
keskella kirkonkylda méantykankaisella harjulla. Koulun pohjoispuolella sijaitsee
hautausmaa kappeleineen. Itdpuolella on urheiluhalli, jonka yhteydessa oleva virkis-

tysreitti kiertéd koulun ympéristossa

KUVI10 38. Heinolan kirkonkylan koulu.

Korkeuserot ovat harjumaastossa voimakkaita vaihdellen useita metrga koulun
piha-aluedlla. Koulun edustalla on lagja asfalttikentté jota kaytetaén seka leikkehin
ja peleihin etté koulun pihan liikenteen tarpeisiin. Leikkialueita on kolme ja ne si-

jaitsevat koulun etupuolella, metsikdssa pohjoispuoléella ja pelikentan reunalla ete-
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ldpuolella. Leikkialueet ovat hgjanaisia ja sisdltavét osittain vaaralisiakin valineita
Myos leikkivdlineiden turva-alustoissa on puutteita. Koulun lahistélla on hyvét
lilkuntamahdollisuudet urheiluhalleineen, pelikenttineen ja talvisin hiihtolatuna pal-
velevine ulkoilureitteineen. Piha on jasentyméton: vélituntipihaa ja leikkialueita el

ole erotetu liikkennealueista.

Liikenne koulun pihalla on suunnitelmatonta ja on kasvanut huomattavasti viime
aikoina. Koulu- ja esikoulukuljetukset lakkautetuista sivukylien kouluista ovat li-
sdantyneet. Tama kehitys jatkunee myos tulevaisuudessa. Myos vanhemmat kuljet-
tavat entistd useammin lapsiaan kouluun. Koulukyydityksille on annettu l&pikulku-
lupa pihan 18pi. Saatto- ja noutopaikka sijaitsee leikkipihalla, joten taksien peruutel-

lessa syntyy vaaratilanteita.

Liikennetta pihalla lisdavét huoltogot, ruokakuljetukset jakelukeittiostd, henkilo-
kuntaliikenne seka kulku koulun takaiseen asuinkerrostalona palvelevaan entiseen
opettagjien asuntolaan. Toinen kerrostaloon johtavista vaylista kulkee suoraan esi-
koululaisten sisddnkaynnin editse. Myo6s koulun toimintoihin liittyméttémasti kulje-
taan pihan 1&pi Kappelitien ja Koulutien kautta. Lisdks koulua vastapééta sjaitseva
liilkuntahalli liséa liikenneméaria. Talvisin latupohjana palveleva virkistysreitti kul-

kee leikkialueen seassa. Koulun henkilokunnan paikoitusalueet sijaitsevat sekavasti.

Kouluun saavutaan joko eteldpuolelta Koulukujaa tai pohjoispuolelta Kappelitieta
pitkin. Molemmat yhteydet ovat turvattomia. Kapealla Koulukujalla ongelmana on
kevyen liikenteen vaylan puuttuminen. Kaavassa kuja on méaritelty jalankulkijoille
ja pyordilijoille, mika e toteudu kaytanntssa. Kappelitiella kevyen liikenteen véayla
paéttyy sekavan ja ilman gjorata- ja paikoitusaluemerkintdja olevan hautausmaan
parkkipaikan kohdala. Muutenkin Kappelitie on kapea ja etenkin talvisin kevyen
liilkenteen véaylda on vaikea hahmottaa. Liséks oppilaat oikaisevat tielté harjun yli

vaarallisesti kylan pééraitille.
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KUVIOT 39 ja 40. Pihan leikkialueet ovat rgaamattomia ja sisllitavéat vaardlisa

valineita
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KUVIOT 41 ja42. Kappelitien kevyen liikenteen vayla paéttyy hautausmaan jasen-

tyméttoman paikoitusalueeseen.



7.5.4 Suunnitelmaratkaisut

Béackin ja Makelan (2004) mukaan Heinolan kirkonkylan koulun alueen liikenne-
turvalisuuden kehittamiskohteet, kevyen liikkenteen vaylien puuttuminen, liian ko-
vat nopeudet, ja muut koulumatkan turvalisuutta koskevat ongelmat, saattoliiken-
teen jarjestelyt ja puutteellinen valaistus, ovat tyypilliséd suomalaisille yleisten tei-
den vaikutuspiireissa oleville kouluille. Tarkeimmét toimenpiteet koulun aueen
turvallisuuden kehittédmiseks ovat pihan rauhoittaminen ja jasentely seka koulu-

matkojen turvaaminen.

Koulukujan ja Kappelitien paghan pystytetdan ” koulun portit” tiedottamaan koulun
alueesta. Koulun pihan l8pigjo kielletdan muilta kuin koulutakseilta ja linja-autoilta.
Naille rgataan leikkipihasta selked véayla ja oma pysakki, eiké pihalla tarvitse enda
peruutella. Lapigokieltoa tehostetaan ja nopeuksia pihalla lasketaan rakentamalla
hidasteeks sivuttaissirtyma Vanhemmat voivat kéyttda kaéntopaikkana Kappeli-
tien pdassa sjaitsevaa P-aluetta, jossa on heille oma nouto- ja saattopaikka. Samoin

Koulutien pysdkkia voivat kdyttéa myods vanhemmat kayttda koulukyydityksissdan.

Kulku koulun takana sijaitsevaan asuinkerrostaloon ohjataan vain koulun pohjois-
puolelta. Kulkuvayla erotellaan pihasta kasvillisuudella. Etelgpuolella, muun muas-
sa eskoulun siséankaynnin edesta kulkeva, yhteys katkaistaan pollareilla. Henkil6-
kunta voi kayttda pysakointiin liilkuntahallin P-aluetta, silla paikoitustarpeet ovat

osin lomittaisa.

Peli- ja leikkiadlueet erotetaan selkeasti likkennealueista kasvillisuuden ja pollarien
avulla. Leikkialueet keskitetddn koulun autoliikenteelta rauhoitetulle etelépuolelle
osittain hyddyntden siella sijaitsevaa sorapintaista pelikenttdd. Esikoululaiset saavat
oman leikkialueensa, jonka vélineet ovat pienemmille lapsille soveltuvia. Lisaks
leikkialueiden vélineistéa tulis uusia ja rakentaa kunnolliset austat. Vaastusta
tulis lisdta koulun pihalla liséten turvallisuutta ja pidentden mahdollisuuksia kéyttéa
pihaa eri vuoden- ja vuorokauden aikoina. Aidat ja pollarit seka uusittavat leikkiva
lineet ja valaismet tulis olla ympéristdonsa soveltuvia, iloisen véarisia ja selkedn

muotoisa
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Kasvillisuudella parannetaan viihtyisyytta ja rajataan eri toimintoja. Kasveiks on
valittu koivuangervoja, kadpiovuorimantyja, isotuomipihlajia seka eri vaahtera- ja
pihlajalajikkeita. Valintaperusteena on kaytetty helppohoitoisuutta, soveltuvuutta
kasvupaikalle, kestavyytta ja ndyttavyytta syksysta kevadseen. jasennelldén leikki-
ja liikennealueita. Marjapensaiden ja omenapuiden satoa voidaan maistella ja niita

voidaan hyodyntaa koulun keittiossa

Koulumatkan turvallisuutta parannetaan molemmista lahestymissuunnista. Turvalli-
nen koulumatka vahentédé osaltaan koulukyyditysten tarvetta vanhempien osalta.
Kappelitielta estetdan aidalla oikaiseminen harjun yli Vanhatielle. Kappelitien kevy-
en liikenteen vayla jatketaan koululle asti yhdistettyna uuteen, autoliikenteelta eril-
liseen sisddntuloon. Sekava paikoitusalue Kappelitien p&assa jasennelldan kasvilli-
suudella. Ajorata ja kevyen liikkenteen vayla merkitéén selkessti. Koulukujalle ra-
kennetaan kevyen liikenteen vayla. Y hteyksid Koulutien linja-autopysakeilta paran-

netaan suojateita rakentamalla. Myos koulukujan valaistusta parannetaan.

KUVIO 43. Uus kevyen liikenteen sisdantulo rakennetaan metsikon poikki nuolen
kohdalta.
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8 YHTEENVETO

liikkua pelkdamétta loukkaantuvansa tai pahimmassa tapauksessa kuolevansa lii-
kenneonnettomuudessa. Turvallisessa maalaistagjamassa autojen sijaan ihmiset ovat
hallitsevassa asemassa. Tienkayttgjilla on turvalliset yhteydet tarvitsemiinsa arki-
levéhtaa tai vaikkapa vaihtaa kuulumisia. Turvallisuuden edistaminen maisemaan
soveltuen kehittda juuri niitd asioita, joita maaseudulle muuttavat ja siella asuvat
arvostavat elinympéristéssaan: turvallisuutta, rauhaa, eldmisen laatua, ympariston
kauneutta ja viihtyisyytta (mm. Soosalu ja Vandell 2005, 26).

Maaseututagjamien turvallisuusongelmat johtuvat liikenneympéristojen tyypillisista
liilkenteestd ja tyokoneista, puuttuvista kevyen liikenteen jarjestelyista seké suorista
asuntoliittymista paéteille. Ongelmat ovat syntyneet pitkalla aikavdlilla lilkkenneym-
péariston tarpeiden muuttuessa, autoliikenteen lisééntyessa ja eri aikojen suunnitte-
lupolitiikan, kuten liian kaupunkimaisina toteutettujen ratkaisujen, seurauksena.
Myos yhteiskunnalliset kehityssuunnat, kuten palvelujen véhenemisen aiheuttama
autoriippuvuus seka vaeston ikéantyminen ja véaheneminen maaseudulla vaikuttavat

valillisesti liikenneturvallisuuteen.

netta oli vahan, raitit olivat kuitenkin turvattomia erityisesti kevyelle liikenteelle.
Turvallisuus heikkeni entisestéan autokannan lisdantyessa ja tieston parannuttua
autoliikenteen kannalta.  Aluksi liikenneturvalisuuden kehittamiseks toteutetut
toimenpiteet olivat liilan massiivisa heikentéen ympariston viihtyisyytta ja jopa tur-
vallisuutta. Nykyaikaisen turvallisen ja viihtyisdn maaseututagjaman luominen on
turvallisuuden kehittamista hienovaraisesti ja maisemaan soveltuen niin, etta voitai-

siin mahdollisuuksien mukaan palata entisaikojen inmisdéheisiin raitteihin.
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Opinndytetytssa esitelldan lahdekirjallisuuden pohjalta yksityiskohtaisia maaseutu-
tagjamiin soveltuvia keinoja litkenteen rauhoittamiseks jakevyen liikenteen aseman
parantamiseksi. Tédllaisia keinoja ovat tagjamaan sagpumisen korostaminen, nope-
uksien hidastaminen tagjaman sisdllg, kevyen liikenteen jarjestelyt, liilkennealueiden
jésentely, turvalliset yhteydet tarkeimpiin palveluihin, kunnossapidon ja valaistuk-
sen toteuttaminen riittavand. Kylan omaleimaisuus tulis pyrkié séilyttdmaan rat-
kaisuja suunniteltaessa. VVuorovaikutus suunnittelijoiden, toteuttajien ja erityisesti
asukkaiden vélilla on tarkedd inventoitaessa liikenneturvallisuutta ja siihen kehitté

misratkaisuja mietittéessa

Heinolan kirkonkyla on kokenut viime aikoina mullistuksen tagjamakeskustasta
Heinolan kaupungin ldhes ldhioméiseksi kyldks. Toisadta kylddaislla on vahva
tahto sdilyttda kylansa maaseutumaisena huolimatta vahvistuvista yhteyksista kau-
punkiin. Heinolan kirkonkylan ongelmat ovat tyypillisd suomalaisille maaseututaa-
jamille. Pahimmat ongelmat liikenneturvallisuudessa ovat korkeat ajonopeudet seka
runsas raskaan ja pitkématkaisen likkenteen médra. Kevyen liikenteen jarjestelyissa
on ongelmia. Useat risteykset ovat jasentyméttomia ja ndkymiltéén heikkoja. Pal-
veluiden ympéristdissa vaaranpaikkoja muodostavat jasentyméttomét piha-alueet.
ovat jasentyméttomia ja vaaralisa. Riittdméton valaistus ja kunnossapito pahenta-

vat ongelmia jalisdavét turvattomuuden tunnetta.

Heinolan kirkonkylén turvallisuuden kehittdmiseks tulis alentaa gjonopeuksia kes-
kustassa, rakentaa tagjamaportit merkiks tagjamaan sagpumisesta, parantaa kevyen
liilkenteen verkostoa ja risteysturvallisuutta, lisdta valaistusta ja jasennella litkkenne-
alueita paremmin. Esimerkkisuunnitelmat laadittiin kahdelle turvattomaks koetulle
ja keskeiselle aluedlle. Kirkonkylan koulun piha-aluetta jasenneltiin eri toimintojen
mukaan ja rauhoitettiin autoliikenteelta. Koulumatkojen turvallisuutta kehitettiin
uusilla kevyen liikenteen vaylilla ja turvallisilla yhteyksilla pysakeilta koululle. Van-
hatien ja Lakeasuontien risteysalueella laskettiin gonopeuksia ja rgjoituksia tehos-
tettiin lilkennemerkein, térindraidoin seka tiehen maalattavilla nopeusrgoituksilla
Liittyman ndkymia parannettiin vaihtamalla liikenneympyran keskella oleva kasvi
matalampaan. Risteysaluedlla sjaitsevan kaupan pihaa jasenneltiin eri toimintojen

mukaan ja erottelemalla eri lilkennemuodot toisistaan.
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Liitel. Esmerkkejd maaseutumaisille tiealueille tai niihin rgjoittuville pihapiireille
soveltuvista kasveista

Kasvin ilmastollinen kestavyys on merkitty roomalaisella numerolla

Acer platanoides, metsdvaahtera, |-1V(V), pitkéikainen, nopeakasvuinen ja vaa-
timaton kasvualustan suhteen, arka mekaanisille vaurioille

Betula pendula, rauduskoivu, 1-VII1, nopeakasvuinen, vaatimaton kasvual ustan
suhteen, arka mekaanisille vaurioille.

Larix shirica, siperianlehtikuusi, (I)I1-VII(VI11), kookas, nopeakasvuinen, mel-
ko vaatimaton kasvual ustan suhteen, hyva mekaaninen kesto, valopuu.

Pinus peuce, makedonianmanty, 1-1V(V), hyva tuulenkesto, multava kasvual usta,
valopuu, el sienitauteja tai tuholaisia kuten sembralla.

Pinus sylvestris, manty, 1-VII1, hyva tuulenkesto, vaatimaton kasvual ustan suh-
teen valopuu.

Quercusrobur, tammi, I-111(1V-V), pitkaikainen, vaatimaton kasvual ustan suh-
teen,hyva mekaaninen kesto, valopuu.

Sorbus aucuparia, pihlaja, I-VI1I, hyva tuulenkesto, nopeakasvuinen, vaatimaton
kasvual ustan suhteen.

Tilia cordata, metsélehmus, |-V, nopeakasvuinen, kookas, kaarevaoksainen, mul-
tava kasvupaikka.

Ulmus glabra, vuorijalava, |-V, pitkaikdinen, nopeakasvuinen, hyva tuulenkesto
ja mekaaninen kesto.

Acer ginnala ssp. Tataricum, tataarivaahtera, 1-V/

Acer ginnala ssp.ginnala, mongolianvaahtera, -V, 3-5 m korkea, |evedkasvui-
nen,koristeellinen, kuiva, hiekkainen kasvualusta, ei kesta auraudunta tai mekaa-
nisia vaurioita.

Amelanchies spicata, isotuomipihlaja, 1-VI11, 2—6 m korkea, kestava, vaatimaton
kasvual usta suhteen.

Corylus avellana, pahkinapensas, |-111(1V), 3-6 m korkea, runsasravinteinen
kasvualusta, el paahteeseen, alas lelkattavissa.

Crataegus douglasii, mustamarjaorapihlaja, 1-V, pikkupuu 8-12 m, koristeelli-
nen, nopeakasvuinen, kestava, vaatimaton kasvual ustan suhteen.

Lonicera caerulea, sinikuusama, 1-VI1, 1,5-2 m korkea, |evedkasvuinen, kestava,
vaatimaton kasvualustan suhteen, koristeellinen lehdistd, my6s varjoon.

Lonicera tatarica, rusokuusama, |-VII, 3-4 mkorkea, kestava, vaatimaton kas-
vualustan suhteen.

Prunus padus, tuomi. I-VII1, 3-12 m korkea, vaatimaton kasvual ustan suhteen,
kaunis kukinta, tuomenkehragjakoi vaivaa.

Rhamnus catharticus, orapaatsama, 1-1V, 2—4 m korkea, vaatimaton kasvual us-
tan suhteen, aurinkoisille, kuiville kasvupaikoille, kestdd auraudunta.

Rosa pendulina, vuoriruusu, 1-VI, 1-2 m korkea, tihedkasvuinen, tuore kasvu-
alusta, kestava.

Rosa pimpinellifolia “ Plena”, juhannusruusu, I-VII1, 1-1,5 m korkea, tihedkas-
vuinen,komea kukinta, vaatimaton kasvual ustan suhteen, kestaa kuivuutta.

Rosa rugosa, kurtturuusu, 1-VI11, 1-1,5 m korkea, kestéva, vaatimaton kasvu-
alustan suhteen, alas leikattavissa.
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Sorbaria sorbifolia, pihlaja-angervo, 1-VII1, 1-2 m korkea, vaatimaton kasvu-
alustan suhteen, terve ja kestéva, myos varjoon, levida juurivesoista.

Spiraea Billardii, Rusopajuangervo, [-VII11, 1-1,5 m korkea, pystykasvuinen, ei
kuiville paikoille, muuten vaatimaton kasvual ustan suhteen, sietdé varjoa.
Spiraea chamaedryfolia, idanvirpiangervo, 1-VI1, 1-1,5 m korkea, vaatimaton
kasvual ustan suhteen, kestda kuivuutta ja varjoa.

Symphoricarpos albus, lumimarja, -V, 1-1,5 m korkea, vaatimaton kasvual us-
tan suhteen, myds varjoon, leikattava ajoittain alas.

Syringa, syreenit, Syringa vulgaris, pihasyreeni 1-VI, 2-5 m korkea, nopeakas-
vuisia ja kestavia, vaatimattomia kasvualustan suhteen, elvat kestéd aurauslunta.

Lahde: Soosalu & Vandell 2005, 71-72
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Liite 2. Suunnitelmissa kaytetty kasvillisuus

Koulun piha

Ag Acer ginnala mongolianvaahtera 6
Am Aronia melanocarpa koristearonia 154
Md Malus domestica omenapuu 3
Pm Pinus mugo 'Pumilio’ kaapiovuorimanty 359
Ri Rubus idaeus vadelma 45
Rn Ribes nigra mustaherukka 5
RnV Ribes nigrum 'Vertti' valkoherukka 3
Rr Ribes rubrum-ryhma punaherukka 6
Ru Ribes uva-crispa karviainen 6
Sa Sorbus aucuparia kotipihlaja 22
SaF Sorbus aucuparia 'Fastigiata’ pylvaspihlaja 9
SaP Sorbus aucuparia 'Pendula’ riippapihlaja 2
Sb Spiraea betulifolia koivuangervo 70
SbF Spiraea x bumalda 'Froebelii'ruusuangervo 112
Sc Spiraea chamaedryfolia idanvirpiangervo 175
Vanhatien ja Lakeasuontien risteysalue

Ap Acer platanoides metséavaahtera 1
Au Arctostaphylos uva-ursi sianpuolukka 158
SaF Sorbus aucuparia 'Fastigiata’ pylvaspihlaja 3
Sb Spiraea betulifolia koivuangervo 157
Sc Spiraea chamaedryfolia idanvirpiangervo 92
Rm Rosa majalis 'Foecundissima'mdkinruusu 87
Rn Rosa nitida nukkeruusu 135
Rp Rosa pimpinellafolia juhannusruusu 8

Liikenneympyréan keskelle soveltuvia kivikkokasveja

Au Arctostaphylos uva-ursi sianpuolukka
Cb Carex buchananii kuparisara

Cv Calluna vulgaris kanerva

Cd Cytisus decumbens suikerovihma
JcC Juniperus communis 'Columna’ pikkupilarikataja
JcR Juniperus communis 'Repanda’ kaapiokataja
Sa Saxifraga Arendsii-hybr patjarikko
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