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Taman opinnaytetydn aiheena on tutustua vuonna 2007 voimaan astuneeseen
ammattikuljettajien ammattipatevyyslain vaatimuksiin ja vaikutuksiin tiekulje-
tusalan koulutukseen ja tyollisyyteen. Laki pohjautuu Euroopan parlamentin ja
neuvoston vuonna 2003 saatamaan direktiivin maanteiden tavara- ja henkil6lii-
kenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammatti-
patevyydestd ja jatkokoulutuksesta. Kuljettajien ammattipatevyysdirektiivin
EU:ssa ja ammattipatevyyslain Suomessa tavoitteena on taata kuljettajien yhte-
nainen vahimmaisosaaminen EU:n alueella. Liséksi tavoitteena on parantaa
tieturvallisuutta ja kuljettajien turvallisuutta, vahentaa liikkenteen ymparistovaiku-
tuksia, edistda kuljettajien osaamista ammatissaan ja jatkokoulutuksella paivit-
taa alalla tarvittavaa tietotaitoa sekd ehkdaistad laitonta toimintaa ja vahentaa
harmaata taloutta.

Henkildliikenteessa vaatimus ammattipatevyyskoulutuksesta astui voimaan
10.9.2008 ja tavaraliikenteessa 10.9.2009. Laki asettaa uusia vaatimuksia an-
nettavalle kuljetusalan koulutukselle ja sen siséllélle. Ammattipatevyyskoulutus
siséllytetdan kuljetusalan perusopintoihin perustason ammattipatevyyskoulutuk-
sena ja kaikki ammattikuljettajat ovat velvollisia suorittamaan 35 tuntia kestavan
jatkokoulutuksen viiden vuoden valein ammattipatevyyden yllapitamiseksi. Am-
mattipatevyyskoulusta antavat oppilaitokset, puolustusvoimat ja koulutukseen
luvan saaneet autokoulut ja jarjestot. Suoritetusta koulutuksesta mydnnetadn
ammattipatevyystodistus.

Kuljetusalan, kuten muidenkin alojen, tydllisyyteen vaikuttaa voimakkaasti
vuonna 2008 alkanut globaali taloustaantuma. Vuoden 2009 aikana kuljetusyri-
tysten konkurssit lisaantyivat ja tyontekijoita irtisanottiin ja lomautettiin. Taantu-
masta huolimatta suuri maara kuljettajia elakoityy lahivuosina, joten taman het-
ken kuljetusalan koulutuksella tulee olemaan suuri merkitys tulevaisuudessa
yhteiskunnan toimivuuden kannalta. Kuljetusalan nostaminen houkuttelevaksi ja
arvostetuksi tyonantajaksi korostuu etenkin nuorisokoulutuksen keskuudessa.
Myds kuljetusyrityksissa tulisi ymmartad kuljettajille annettava koulutus panos-
tuksena yrityksen kilpailukykyyn, eika taloudellisena rasitteena.

Aiheen ollessa ajankohtainen pystyin tydssani hyodyntamaan viimeaikaisia leh-
tiartikkeleita, uutisointia ja internetlahteita. Lisédksi sain yleistd ammattipatevyyt-
ta koskevaa tietoa kirjallisuudesta. Tyon lahtokohtana kaytin edella mainittua
ammattipatevyysdirektiivia ja —lakia.

Asiasanat: ammattipatevyysdirektiivi, ammattipatevyyslaki, perustason ammat-
tipatevyyskoulutus, ammattipatevyyden jatkokoulutus
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The purpose of this final year project was to find out consequences and re-
quirements that legislation sets on education and employment of professional
drivers. This legislation came into effect in 2007. It is based on directive of the
European parliament and of the Council on the initial qualification and periodic
training of drivers of certain road vehicles for the carriage of goods or passen-
gers. The objective of the directive and the national legislation is to improve pro-
fessional drivers’ ability to deal with their profession equally all over the Europe.
In addition the objective is to improve safety on road and safety of drivers, de-
crease causation on environment and prevent criminality and illegal finances.
Drivers also learn updated information on transportation business by having a
periodic training on issue.

The requirement on drivers having an education of the professional qualification
came into effect September 10th 2008 for the carriage of passengers and Sep-
tember 10th 2009 for the carriage of the goods. The education concerning the
professional qualification of drivers is currently included in drivers’ basic educa-
tion as well all professional drivers are obliged to complete an advanced 5 day
training session every fifth year. Education is given by schools, defence forces
and some driving schools and transportation organizations.

Year 2009 is dominated by the global economic crisis impacting hard also on
the road transport industry. During the year bankruptcies, layoffs and dismissals
have greatly increased. However, plenty of drivers will retire in the near future
so current education of youth will have a great significance in future. It is impor-
tant to raise the road transport industry tempting and respected alternative of
career among the young. Also in the road transport companies should under-
stand that educating their drivers is an investment in company’s competitive-
ness.

The study was made by using newspaper articles, literature and internet
sources. As a basis of this project the above-mentioned directive and the na-
tional legislation concerning the professional qualifications of drivers were used.

Keywords: drivers basic education, drivers periodic training, professional qualifi-
cation
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1 JOHDANTO

Kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyydesta 16.3.2007 annettu laki
(273/2007), tunnetaan myds ammattipatevyyslakina (lite 4), ja sen nojalla
31.5.2007 annettu valtioneuvoston asetus (640/2007) (lite 5) tulivat voimaan
1.8.2007 alkaen. Nailla saadoksilla toimeenpantiin kansallisella tasolla Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivin (2003/59/EY) maanteiden tavara- ja
henkildliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason

ammattipatevyyden ja jatkokoulutuksen edellyttdmat toimenpiteet.

Ammattipatevyysdirektiivia valmisteltaessa otettiin huomioon EU alueen mark-
kinoiden vapautuminen ja kilpailun lisaantyminen seka tyéehtojen yhdenmukais-
tuminen, jotka vaativat yleisen ja yhtenaisen koulutusvelvoitteen kaytt6onottoa
koko EU:ssa (OPM 2005). Taméa patee seka kuljettajan ammattiin opiskeleviin
ettd ammattiaan jo harjoittaviin kuljettajiin. Annettavan koulutuksen tulee olla
luonteeltaan kaytannon laheista ja sen on edistettava uusien ammattikuljettajien
tydllistymistd. Uuden kuljettajien ammattipatevyysdirektiivin myotd perustason
ammattipatevyys on ammatin harjoittamisen edellytys ja sita tulee yllapitaa jat-

kokoulutuksella.

Opetusministerion ammattipatevyyskoulutuksen jarjestamista selvittdneen tyo-
ryhman (2005) mukaan Suomessa ei ole aiemmin ollut pakollista hankkia erillis-
ta kuljettajan ammattiin liittyvaa koulutusta, vain auton kuljettamiseen oikeutta-
van ajokortin suorittaminen on ollut vaatimuksena kuljetusammatin harjoittami-
seen. Vastaavasti EU:n jasenmaissa kuljettajilla ei ole yleensa ollut velvoitetta
hankkia kuljettajan ammattikoulutusta. Jasenvaltioiden kuljettajista vain noin 5-
10 % on hankkinut tallaisen koulutuksen. Kuljetusalan perusammattikoulutus on
ollut pakollisena yleisvaatimuksena vain Alankomaissa ja Ranskassa. (OPM
2005). Tahan asti iso osa suomalaisista ammattikuljettajista on siis harjoittanut
ammattiaan pelkan tydssaan tarvitsemansa ajoneuvoluokan ajokortin turvin.
Ammattiosaaminen on opittu kuljetustyota tekemalld ja yritykset ovat itse huo-
lehtineet ammattiin perehdyttamisesta. Poikkeuksen muodostavat esimerkiksi

vaarallisten aineiden ja hygieniakuljetusten suorittajat, joilta on tdhan asti, kuten



jatkossakin, vaadittu suoritealakohtaisen koulutuksen lapikaymista. Toki monet
"peruskuljettajatkin” ovat suorittaneet kuljetusalan ammatillisen tutkinnon am-
matillisista oppilaitoksista. Edella mainittua direktiivida (2003/59/EY) valmistelta-
essa katsottiin kuljettajan ammattiin liittyvien vaatimusten edellyttdvan nykyaan
vankkaa ammatillista perus- ja jatkokoulutusta. Koulutuksen tarkoituksena on
parantaa osaltaan turvallisuutta liikenteessa ja sen ulkopuolella seka palvelui-
den laatua ja saatavuutta. Koulutuksen tarkoituksena on myds helpottaa kulje-

tusammattiin ryhtymista ja vaikuttavan myonteisesti alan tyéllisyyteen.

Sujuva tavarankuljetus ja hyvat kuljetusyhteydet vaikuttavat yhteiskunnan toi-
mintaan. Varsinkin teollisuuden-, kaupan- ja rakennusalan toiminta edellyttavat
raaka-aineiden ja valmiiden tuotteiden tehokkaita kuljetusratkaisuja. Raskas
tielikenne on hallitseva liikennemuoto seka tavara- ettd henkilokuljetuksissa.
Tieliikenteessa joukkoliikenne on paivittain keskeisessa roolissa. Tiekuljetusten
tarvetta lisda sekin, etté teollisuus on levittaytynyt kaikkialle maahan. Maantie-
kuljetusten etuja ovat lisaksi nopeus, joustavuus ja soveltuvuus myds pienille

kuljetuserille.

Suomessa tieliikenteen hallitseva asema johtuu pitkalti siitd, ettd maa on har-
vaan asuttu ja kuljetusetaisyydet ovat pitkid, muiden kuljetusmuotojen kayton
ollessa rajallista, koska junaratoja ja vesireitteja pitkin ei paase kaikkialle. (TEM
2009).

Suomessa on hyvat edellytykset tieliikenteelle, koska kaytdossa on kattava ja
hyvin rakennettu, kestava tieverkko. Koko Suomen tieverkko on noin 454 000
km, josta arviolta noin 350 000 km on yksityisteita ja metsdautoteita. Tiehallin-
non hoitamia maanteitad oli vuoden 2009 alussa 78 141 km, josta paallystettya
tieverkkoa on 50 914 km. (Tiehallinto 2009). Tavaraliikenteen tonneista, yh-
teensa noin 40,4 miljardia tonnikilometria, kuljetetaan maanteitse 26,9 mrd. tkm.
eli noin 67 prosenttia. Tonnikilometri (tkm) kuvaa kuljetustydon maaréa ja se las-
ketaan tavaramaaran ja kuljetusmatkan tulona. (SKAL 2009). Kotimaan henkil6-
likenteen kilometreisté kuljetaan autoilla noin 93 % eli noin 70,9 miljardia henki-
|6kilometrid vuodessa. Henkilokilometri on henkildiden kuljetussuoritetta kuvaa-
va mittayksikkd, joka lasketaan yhden henkilon ja kuljetusmatkan tulona. (TEM
2009).



Taman opinnaytetydn pohjana on kaytetty edellda mainittua direktiivia
(2003/59/EY) ja ajantasaista lainsaadantoa, lakia kuljettajien ammattipatevyy-
desta (273/2007) ja Valtioneuvoston asetusta ammattipatevyydestéa (640/2007).
Ty6 on teoriapohjainen ja sen tarkoituksena on tutustua kuljettajien ammattipa-
tevyydesta asetettujen direktiivin ja lain asettamiin vaatimuksiin ja vaikutuksiin
tiekuljetusalan koulutukseen ja tyollisyyteen Suomessa. Opinnaytetydssad on
lisdksi hyddynnetty viimeaikaista uutisointia ja lehtiartikkeleita, internetlahteita

seka kirjallisuutta ammattipatevyydesta.

2 AMMATTIPATEVYYSDIREKTIIVI

Euroopan parlamentti ja neuvosto saati direktiivin (2003/59/EY), tunnetaan
my6s ammattipatevyysdirektiivinda, koskien vaatimuksia, jotka jatkossa vaadi-
taan maanteiden tavara- ja henkil6liikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneu-
voluokkien kuljettajilta perustason ammattipatevyyden ja jatkokoulutuksen

hankkimisesta.

2.1 Direktiivin tavoitteet

Direktiivin (2003/59/EY) tarkoituksena on yhten&istdd maanteiden tavara- ja
henkiloliikenteen kuljettajien koulutuksen vahimmaistason vaatimukset EU:n
alueella. Direktiivissa ammattitaidolla tarkoitetaan sellaista kuljettajan tehtavas-
sa vaadittavaa ammatillista osaamista, jota kuljettajalla on oltava ajokortin lisak-
si (OPM 2005). Uusien koulutusvaatimusten avulla halutaan varmistaa kuljetta-
jien ammattitaito sekd ammattia opiskelevien ettd kuljetusammattia harjoittavien
kohdalla.

Ammattipatevyysdirektiivin tarkoituksena on parantaa tieturvallisuutta ja kuljetta-
jan turvallisuutta kaikissa tehtavissdan seka vahentaa liikkenteen ymparistdvai-
kutuksia. Ymparistohaittoja pyritddn vahentamaan etenkin ennakoivan ajotavan
koulutuksella, joka on pakollinen osa ammattipatevyyden mukaista peruskoulu-
tusta ja jatkokoulutusta ainoastaan Suomessa. Muissa EU maissa ennakoivan



ajotavan koulutus sisaltyy koulutusohjelmiin vapaaehtoisena. Ennakoivan ajota-
van kouluttamista sovelletaan yhdessa polttoaineen kulutuksen vahentamiseksi
sovittuihin tavoitteisiin, joiden tarkoituksena on vaikuttaa mydnteisesti yhteis-
kuntaan ja kuljetusalaan. (OPM 2005).

Koulutuksen tavoitteena on lisata kuljettajien osaamista muun muassa hatati-
lanteissa, niiden arvioinnissa ja parantaa kuljetusammattiin liittyvien riskien tun-
nistamis- ja estokykya. Kuljettajien osaamista halutaan jatkuvasti yllapitaa,
etenkin kuorman kéasittelyn ja matkustajien turvallisuuden kannalta. Saannolli-
sesti uusittavalla jatkokoulutuksella yllapidetaan kuljettajien ajantasaista tietoa
toimintaymparistdista ja saanndista. (OPM 2005). Uusien vaatimusten toivotaan
lisddvan nuorten mielenkiintoa kuljetusammattia kohtaan sekéa parantavan kulje-
tuspalvelujen laatua ja saatavuutta. Koulutuksella pyritadn varmistamaan am-
mattimaisten kuljettajien saatavuus myos tulevaisuudessa. (TEM 2009). Direk-
tiivin tavoitteena on myods estaa laitonta ammatinharjoittamista, rikollista toimin-

taa ja laitonta maahanmuuttoa (EY 2003).

2.2 Direktiivin soveltamisala

Ammattipatevyysdirektiivia (2003/59/EY) sovelletaan EU:n jasenvaltioiden kan-
salaisiin ja kolmannen maan kansalaisiin, jotka tyoskentelevat EU jasenvaltios-
sa toimivassa yrityksessa, jotta kilpailuedellytykset olisivat yhdenmukaiset. (EY
2003).

Todistus ammattipatevyydesta vaadittin matkustajaliikenteessa 10.9.2008 al-
kaen ja tavaraliikenteessa 10.9.2009 alkaen. Direktiivilla ei ole vaikutusta kuljet-
tajan ajo-oikeuksiin, jos kuljettajalla on ammatin harjoittamiseen tarvittava ajo-
kortti, joka on hankittu ennen edellda mainittuja ajankohtia. Kuljettajan tulee kui-
tenkin suorittaa vaadittava jatkokoulutus ammattipatevyystodistuksen saami-
seksi viiden vuoden kuluessa, eli matkustajaliikenteessa 10.9.2013 mennessa
ja tavaraliikenteessa 10.9.2014 mennessa. (EY 2003).

Ammattipatevyysdirektiivia (2003/59/EY) sovelletaan maantiekuljetustoimintaan,

jossa kuljettajalta vaaditaan tavaraliikenteessad C1-, C1+E-, C- tai C+E- ja mat-



kustajaliikenteessa D1-, D1+E-, D- tai D+E- ajoneuvon ajokortti (liite 1). Direktii-
vid (2003/59/EY) ei sovelleta kaikkiin raskaan liikenteen kuljetuksiin ja/tai kuljet-

tajiin. Tarkempi selvitys naista kuljetuksista on luettavissa kohdassa 3.1. (s.11).

2.3 Direktiivin vaatima ammattipatevyys ja koulutus

EU-jasenvaltiolla tulee olla jarjestelma kuljettajien perustason ammattipatevyy-
den hankkimiseksi ja jatkokoulutusjarjestelmé. Direktiivi asettaa jasenvaltioille
reunaehdot jarjestelmien laatimiselle ja asettaa ammattipatevyytta ja sen koulu-
tusta koskevat vahimmaisvaatimukset. Jasenvaltiot vastaavat itse tarvittavan
kuljettajien ammattipatevyyslain valmistelusta ja toimeenpanemisesta. (OPM
2005).

2.4 Perustason ammattipatevyyskoulutus

Jatkossa kuljetustoiminnan ammatin harjoittamisen edellytyksena on, etta kul-
jettajalla on suoritettuna seka ajamansa ajoneuvoluokan ajo-oikeus eli ajokortti
ja todistus ammattipatevyyden suorittamisesta, eli CAP-todistus. CAP- todistus
on kuljettajan ammattitaitoa osoittava todistus direktiivin (2003/59/EY) mukai-
sesta perustason ammattipatevyydesta tai jatkokoulutuksesta. CAP:n mukaiset
merkinnat tehdaan joko ajokorttiin tai erilliseen kuljettajan ammattipatevyyskort-
tiin. (EY 2003). Perustason ammattipatevyys ei kuitenkaan edellyta vastaavan
ajokortin hankkimista ennen koulutusta, vaan ammattiin vasta kouluttautuvan
kuljettajan ajokorttiin tahtaava koulutus ja ammattipatevyyden hankkimiseen
tahtaava koulutus voidaan yhdistaa, kuten esimerkiksi ammattioppilaitosten kul-

jetuspalvelujen peruskoulutuksessa nykyaan tehdaan (OPH 2009).

Maantiekuljetusammatin harjoittamista koskevat oikeudet jakautuvat tavaralii-
kenteen kuljettajia ja henkildlikenteen kuljettajia koskeviin oikeuksiin. Kuljetta-
jalla voi olla ammattipatevyystodistus joko tavaraliikenteeseen tai henkil6liiken-
teeseen tai molempiin. Todistusta ei tarvitse hankkia uudelleen samaan ryh-
maan kuuluviin ajoneuvoihin. (OPM 2005). Kuljettajan ik& ja suoritetun koulu-

tuksen pituus vaikuttavat oikeuksiin kuljettaa tietynlaisia ajoneuvoja (liite 2).



Direktiivin (2003/59/EY) mukaan EU-jasenvaltiot valitsevat kahden perustason
koulutusjarjestelman valilla ja taman liséksi kaytdossa voi olla myds nopeutettu
koulutus. Jasenvaltiot itse paattavat, ottavatko kansallisesti kayttdonsa koulu-
tus- vai koevaihtoehtoisen ammattipatevyyden koulutusjarjestelman. Ensimmai-
nen vaihtoehto kasittaa seka opetukseen ettd kokeisiin osallistumisen. Tassa
jarjestelmassa perustason ammattipatevyyteen johtavia oppitunteja on kaikista
pakollisista osioista yhteensa 280 tuntia, joka sisaltdd 20 tuntia henkilékohtaista
ajo-opetusta. Koulutus paattyy kaikkien koulutusosioiden suullisen tai kirjallisen
kokeen hyvaksyttyyn suorittamiseen. Perustason ammattipatevyyden hankkimi-
seksi voidaan esimerkiksi ikansa puolesta sopiville, raskaan liikkenteen ajokortin
jo suorittaneille sekéa kevyempien ja pienempien ajoneuvojen kuljettajille jarjes-
taa nopeutettu koulutus (lite 2). Kokeen hyvéksytysti suorittaneelle kuljettajalle
annetaan ammattipatevyystodistus perustason ammattipatevyyden koulutuksen
nopeutetusta suorittamisesta. Nopeutetussa jarjestelmésséa oppitunteja on 140
tuntia, sisdltaen 10 tuntia henkilokohtaista ajo-opetusta. Tama opetuspohjainen
jarjestelma on kaytdéssd Suomessa. EU:n jasenvaltiot voivat valita myos pelkki-
en kokeiden suorittamisen kasittavan vaihtoehdon, jolloin kuljettajan on suoritet-
tava maaratyt teoriaa ja kaytantdd koskevat kokeet hyvaksytysti saadakseen
todistuksen ammattipatevyydesta, eika pakollista teoria opetusta edellyteta ol-
lenkaan. (EY 2003). Tama pelkat kokeet kasittava koulutusjarjestelma on otettu

kayttoon osassa EU:n jasenvaltioita.

2.5 Jatkokoulutusjarjestelma

Ammattiaan jo harjoittavien kuljettajien patevyyden sailyttdmiseksi on jarjestet-
tava saannollisin valiajoin kertauskoulutusta. Kertauksen tarkoituksena on sai-
lyttda ja paivittad ammatin hoitamisen kannalta keskeisia taitoja. Jatkokoulutuk-
sessa taydennetaan ammattiin liittyvaa keskeista osaamista ja kiinnitetaan eri-
tyisesti huomiota ennakoivaan ajotapaan, tieturvallisuuteen ja polttoaineen kulu-

tuksen vahentamiseen. (EY 2003).

Pakollinen jatkokoulutus tulee jarjestad hyvaksytyssa koulutuskeskuksessa, sen
kesto on 35 tuntia ja koulutus on uusittava viiden vuoden valein (EY 2003). Jat-

kokoulutukseen osallistuminen on velvoite kaikille ammattikuljettajille. Suomen
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kuljetus ja logistiikka ry:n (SKAL) tiedotteen mukaan seka kuorma-autoa etta
linja-autoa kuljettavan kuljettajan tarvitsee kayda vain yksi 35 tunnin koulutus-
jakso. Henkildliikenteen ja tavaraliikenteen koulutuspaivat voidaan tallaisessa
tapauksessa laskea yhteen. Riittdd, etta yksi koulutuspaiva on pakollinen enna-
koivan ajon kurssi. (SKAL 2009).

3 AMMATTIPATEVYYSLAKI

3.1 Lain tarkoitus ja soveltamisala

Laki kuljettajien ammattipatevyydesta (273/2007) tuli voimaan 1.8.2007. Linja-
auton kuljettajien tuli tayttaa tassa laissa saadetyt patevyysvaatimukset viimeis-
tdaan 10.9.2008 ja kuorma-autonkuljettajien 10.9.2009. Kuljettajat joiden amma-
tinharjoittamiseen vaadittava ajokortti on hankittu ennen naita ajankohtia, ovat
velvollisia suorittamaan tassa laissa maaritellyn jatkokoulutuksen henkil6liiken-
teessd 10.9.2013 ja tavaraliikenteessa 10.9.2014 mennessa. Taman lain saa-
doksilla toimeenpantiin kansallisella tasolla Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (2003/59/EY) mukaiset kuljettajien perustason ammattipatevyydestéa
ja jatkokoulutuksesta edellyttamat toimenpiteet. (Laki 273/2007).

Lain tarkoituksena on lisatd ammatillisia valmiuksia ja parantaa liikenteen ja
kuljetusten turvallisuutta seka kuljettajien edellytyksia tehtavansa hoitamiseen.
(Laki 273/2007)

Laki koskee tielikenteessa vaadittavaa ammattipatevyytta kuorma- ja linja-
auton seka niiden ja hinattavan ajoneuvon muodostaman ajoneuvoyhdistelméan
kuljettajalta. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetaan tarkemman maarayk-
set laissa (719/1994). Laissa sdadetty ammattipatevyystodistus vaaditaan myo6s
Euroopan talousalueen, ETA-valtion kansalaiselta ja kuljettajilta jotka ovat ty6-

suhteessa ETA-valtiossa toimivassa yrityksessa (liite 3).

Direktiivin (2003/59/EY) mukaan lakia (273/2007) ei sovelleta, jos

— ajoneuvon suurin sallittu rakenteellinen nopeus on 45 kilometria tunnissa.
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— ajoneuvo on poliisin, pelastuslaitoksen, Tullin, Rajavartiolaitoksen tai Puolus-
tusvoimien virkatehtavissa;

— ajoneuvoa koeajetaan esim. korjauksen tai katsastuksen jalkeen;

— ajoneuvoa kaytetaan Kkiireellisessa pelastustehtavassa pelastusviranomaisten
tai poliisin maarayksesta;

— ajoneuvoa kaytetdan ajo-opetuksessa;

— ajoneuvo kaytetadan ei-kaupallisiin yksityiskuljetuksiin;

— linja-autoa kaytetd&n muihin kuin kaupallisiin henkilékuljetuksiin;

— ajoneuvolla kuljetetaan materiaaleja tai laitteita, joita kuljettaja tydssaan kayt-
taa, mutta itse ajoneuvon kuljettaminen ei ole hanen p&éatoimensa. (Laki
273/2007).

Tassé laissa tarkoitetaan kuorma-autolla ajoneuvoa, jonka kuljettamiseen vaa-
ditaan C- tai Cl-luokan ajo-oikeus ja linja-autolla D- tai D1-luokan ajo-oikeus
(lite 1). (Laki 273/2007). Lisadksi lakiin (273/2007) tuli 1.1.2010 muutos, jolla
entiselle Ajoneuvohallintokeskus AKE:lle mainitussa laissa asetetut velvollisuu-

det ja vastuualueet siirtyivat Liikenteen turvallisuuskeskus Trafin alaisuuteen.

3.2 Perustason ammattipatevyys

Kuorma- ja linja-auton kuljettajalta vaaditaan perustason ammattipatevyys ja
tassa laissa sédadetty jatkokoulutus. Kuorma-auton tai linja-auton kuljettajan pe-
rustason ammattipatevyyden saavuttanut saa kuljettaa ajoneuvoja, joiden luok-
kaa vastaava ajo-oikeus hanelld on. (Laki 273/2007). C- ja CE-luokan kuljetta-
miseen vaaditaan 18 vuoden ik&a ja D- ja DE-luokan kuljettamiseen 21 vuoden
ikd (AKE 2009, Trafi 2010).

Perustason ammattipatevyys saavutetaan tassa laissa tarkoitetulla perustason
ammattipatevyyskoulutuksella. Ennen opetuksessa kaytettavan ajoneuvon ajo-
oikeuden saamista ajo-opetukseen sovelletaan, mita ajo-oikeuden saamiseksi
annettavasta ajo-opetuksesta tieliikennelaissa (267/1981) séadetaan. (Laki
273/2007).
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Perustason ammattipatevyyskoulutuksessa annetaan opetusta kuljetusten kul-
jettajalle asettamista vaatimuksista, liikenneturvallisuuteen seka kuljettajan ja
kuljetusten turvallisuuteen vaikuttavista seikoista seka hyvasta ammatin hoita-
misesta ajoneuvoa kuljetettaessa ja muissa kuljettajan tehtavissa. (Laki
273/2007).

Valtioneuvosto saataa asetuksella (640/2007) tarkemmin oppiaineista, koulutus-
ta koskevista vahimmaisvaatimuksista, koulutuksen maarasté ja toteuttamises-
ta. Opetushallitus vahvistaa opetuksessa noudatettavat opetussuunnitelmat ja
tutkinnon perusteet. Koulutus paattyy teoriakokeeseen. Edella mainitulla ase-
tuksella sdadetéadn kokeen sisallosta ja toteuttamisesta seka kokeeseen paasyn
vaatimuksista. Kokeen hyvaksytysti suorittaneelle kuljettajalle annetaan todistus
perustason ammattipatevyyskoulutuksen suorittamisesta tai sen suorittamisesta
nopeutetusti. Merkintd koulutuksen suorittamisesta voidaan siséllyttda myds
ammatillisen tutkinnon suorittamisesta annettavaan todistukseen. (Laki
273/2007).

3.3 Jatkokoulutus

Ammattipatevyyden yllapitamiseksi ja tdydentamiseksi kuljettajalle annetaan 35
tuntia jatkokoulutusta kuljettajan tehtavan kannalta keskeisissa ammattiaineissa
ja -aiheissa. Jatkokoulutusjaksoon kuuluu aina ennakoivan ajotavan koulutus-
paiva. Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi) vahvistaa jatkokoulutuksessa kaytet-
tavan koulutusohjelman. Ammattipatevyystodistus (CAP) on voimassa Vviisi
vuotta kerrallaan. Jos ammattipatevyytta ei ole pidetty voimassa jatkokoulutuk-
sella, kuljettaja voi saada todistuksen ammattipatevyydesta uudelleen voimaan
osallistumalla jatkokoulutukseen. Jatkokoulutus voidaan antaa erillisissa jak-
soissa. Koulutuskeskus antaa todistuksen jatkokoulutuksen tai sen jakson suo-
rittamisesta. Valtioneuvoston asetuksella (640/2007) sdadetadn tarkemmin jat-
kokoulutuksen sisallosta ja maarastd seka muista jatkokoulutukseen liittyvista
vaatimuksista. (Laki 273/2007).

3.4 Koulutuskeskukset

Ammattipatevyyslaissa maaritellaan, ettéa perustason ammattipatevyyskoulutus-
ta antavaksi koulutuskeskukseksi voidaan hyvaksya koulutuksen jarjestaja, jolla
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on opetusministerion ammatillisesta koulutuksesta tai ammatillisesta aikuiskou-
lutuksesta annettujen lakien nojalla myonnetty lupa ammatillisen koulutuksen
jarjestamiseen tai laaninhallituksen myontdmé autokoululupa kuorma- tai linja-
auton tai niiden ajoneuvoyhdistelmien ajo-oikeuden saamiseksi annettavaan
kuljettajaopetukseen. (Laki 273/2007).

Perustason ammattipatevyyskoulutukseen hyvéaksytty koulutuskeskus saa an-
taa myos jatkokoulutusta, jos Trafi on hyvéaksynyt jatkokoulutuksessa kaytetta-
van koulutusohjelman. Jatkokoulutusta antavaksi koulutuskeskukseksi voidaan
hyvaksya myds muu yritys, saatio tai yhteiso, jolla on riittdvat edellytykset ajo-
koulutuksen jarjestdmiseen. Perustason ammattipatevyyskoulutusta saa myds
Puolustusvoimien kuljettajakoulutuksen yhteydesséa. Opetusministerié hyvaksyy
ammatilliset koulutuskeskukset ja niiden opetusohjelmat, Trafin tehtavdna on
hyvaksyad muut koulutuksen jarjestgjat. Naiden tehtdvana on myos vastata an-

nettavan koulutuksen valvonnasta. (Laki 273/2007).

Koulutuskeskukselle annetaan huomautus tai kirjallinen varoitus, jos se ei enaa
tayta hyvaksymisen edellytyksia tai koulutusta koskevia saannoksia ei noudate-
ta. Koulutuskeskuksen hyvaksyminen peruutetaan, jollei epékohtia poisteta vi-

ranomaisen asettamassa maaraajassa. (Laki 273/2007).

3.5 Opetushenkilosto ja opetusvalineet

Koulutuskeskuksessa on oltava riittdva opetushenkilostd sek& asianmukaiset
opetusvalineet ja toimitilat ottaen huomioon opetuksen laajuus. Ajo-opetusta
antavalla opettajalla ja opetuksesta vastaavalla johtajalla tulee perustason am-
mattipatevyyskoulutuksessa olla kelpoisuus opetuksessa kaytettavien ajoneu-
vojen luokkaa vastaavaan ajo-opetukseen ajo-oikeuden saamiseksi seka kuljet-
tajana tai ajo-opetuksessa saatua alan kokemusta. Koulutuskeskuksen opetus-
henkildstélla on oltava koulutustoiminnan edellyttdma opetusalan seka toimialan
ja sitd koskevan lainsaadannon tuntemus. Perustason ammattipatevyyskoulu-
tuksen ajo-opetuksessa kaytettavien ajoneuvojen on taytettdva kuljettajantut-

kinnossa kaytettavia ajoneuvoja koskevat vaatimukset. (Laki 273/2007).
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3.6 Kokeet

Opetusministerion hyvaksymissa koulutuskeskuksissa annettavaan koulutuk-
seen liittyvan kokeen jarjestamisesta ja valvonnasta seka todistuksen antami-
sesta vastaavat ammattiosaamisen nayttdjen suunnittelusta ja toteuttamisesta
vastaavat toimielimet tai ammatillisesta aikuiskoulutuksesta tutkintotoimikunnat.
Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi) vastaa hyvaksymissaan koulutuskeskuksis-
sa annettavaan koulutukseen liittyvan kokeen jarjestamisesta ja valvonnasta.
Kokeen hyvaksytysti suorittaneen kuljettajan ammattipatevyys osoitetaan erilli-
sella ammattipatevyyskortilla tai merkinnalla ajokortissa ammattipatevyydesta.
(Laki 273/2007).

3.7 Ammattipatevyyskortin myontaminen

Kuljettajan ammattipatevyyskortti myénnetaan hakijalle, joka on tassa mainitun
lain mukaisesti saavuttanut perustason ammattipatevyyden tai suorittanut jatko-
koulutuksen ja jolla on ammattipatevyyden edellytthmad Suomessa voimassa
oleva ajo-oikeus. Ammattipatevyyskortti mydnnetddn ajaksi, joka paattyy sa-
maan aikaan ammattipatevyyden kanssa, kuitenkin enintdén ajaksi, jonka haki-
jan ajo-oikeus on voimassa. (Laki 273/2007).

Ammattipatevyyskortin ja sen kaksoiskappaleen myontad Trafi. Kortin kaksois-
kappale voidaan myodntaa tapauksissa, joissa kuljettajan ammattipatevyyskortti
on kadonnut, tuhoutunut tai varastettu, tai siihen merkityissa kuljettajan tiedois-
sa on tapahtunut muutos (Asetus 640/2007). Ammattipatevyyskortin kaksois-
kappaleen antamisesta ja muussa ETA-valtiossa annetun ammattipatevyyskor-
tin korvaamisesta kuljettajan ammattipatevyyskortilla Suomessa tai merkinnan
muuttamisesta ajokorttiin, saadetdan Valtioneuvoston asetuksella (640/2007).
Poliisi voi peruuttaa ammattipatevyyskortin mééaraajaksi tai toistaiseksi, jos sen
haltija ei enda tayta kortin myoéntamisen edellytyksia. Myos kortin haltija itse voi
pyytaa kortin peruuttamista. Tielikennelaissa (1103/2004) saadetddn toimenpi-
teet kuljettajan asettamisesta ajokieltoon ja kortin ottamisesta poliisin haltuun
sekad sen palauttamisesta. Kaikki kuljettajan ammattipatevyyttd koskevat tiedot

tallennetaan Trafin yllapitamaan tieliikennerekisteriin. (Laki 273/2007).
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4 AUTONKULJETTAJIEN AMMATTIPATEVYYSKOULUTUS

Ammatillinen osaaminen ymmarretaan yleensd ammattitaitona. Rasasen (1998)
mukaan Ammatillinen patevyys voidaan maaritella ammatissa toimimisena ja

ammatin yleisena hallintana.

Taitokasite liittyy ammatilliseen toimintaan ja tekemiseen, mutta myds pysyvaan
tekemisvalmiuteen seka toiminnan tuloksiin (Rasanen 1998, 11).

Ammatillisesti patevaksi voidaan siis kutsua henkil6&, joka hallitsee ammattinsa.
Muodollinen patevyys tarkoittaa suoritettua koulutusta ja tutkintotodistusta el
teoreettista osaamista, ei niinkaan ammatin kaytanndllista osaamista. Henkilon
ammatillisen patevyyden arviointi riippuu myds tydtehtavasta missa han toimii ja
miten kyseisessa tehtdvassé vaadittava patevyys maaritelldan ja arvioidaan.
(Rasanen 1998).

Logistiikan perustutkinnon sisaltéon tuli uusien asetusten myota muutoksia,
koska oppilaitosten on sisallytettdva ammattipatevyysvaatimusten mukainen
koulutus kuljettajien opetusohjelmaan. Nain varmistetaan, etta kaikki logistiikka-
alan perustutkinnon suorittaneet saavat ammattipatevyyden aloittaakseen am-

matinharjoittamisen heti valmistuttuaan.

Logistiikan perustutkinnon pohjana on ymmartaa logistiikan merkitys ja tehtava.
Lyhyesti kuvailtuna logistiikan tehtdvana on henkilo- ja tavaraliikenteen seka
muiden logististen palvelujen turvaaminen joiden toimivuudella ja tehokkuudella
on yhteiskunnan toimivuuden kannalta suuri merkitys. Peruskoulutuksen tarkoi-
tuksena on ymmartaa logistiikka laajempana kokonaisuutena kuin pelkastaan
tavaroiden varastointiin ja kuljetuksiin liittyvind toimintoina, vaikka nailla onkin
keskeinen osa kokonaislogistiikassa, kuten materiaali-, informaatio- ja padoma-
virtojen hallintana. (OPH 2009). Ammattipatevyyskoulutuksen tarkoituksena on
edistaa liikenteen ja kuljetusten turvallisuutta seka kehittda kuljettajan ammatilli-
sia valmiuksia ja parantaa tydssa jaksamista. Koulutuksella pyritdan paranta-

maan kuljetusalan tyollisyyttd parantamalla kuljettajan tyon arvostusta ja luo-
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malla kuljetusalasta kiinnostava tyduran vaihtoehto etenkin nuorille. (TEM
2009).

Ammattipatevyysvaatimukset ja -koulutus tulevat lisddmaan nuorten mielenkiin-
toa kuljetusalaa kohtaan etenkin, jos koulutuksesta saatavaa hyttyd osataan
oppilaitoksissa tuoda esille oikealla tavalla. Suomessa ammattikoulutus on
maksutonta ja onkin vain hyva, ettd ammattikuljettajaksi haluavilla on mahdolli-
suus ammattioppilaitoksissa ilmaiseen ajo-opetukseen ja nyt myds ilmaiseen
ammattipatevyyskoulutukseen. On mahdollista, etta nuorten arvostus kuljetus-
alaa kohtaan kasvaa, kun alalle ei enaa voi pelkastaan lahted pelkan ajokortin
omistamisen myo6td, vaan on omattava myds virallisesti ammattipatevyys. Tal-
I6in kuljettajan ammatin arvostuksen koetaan paranevan myos kuljettajan ym-
parilla olevien ihmisten keskuudessa ja yhteiskunnassa yleensa. (Litmanen
2009).

Kuorma-auton kuljettaminen edellyttaa siis jatkossa ajokorttikoulutuksen lisaksi
ammattipatevyyskoulutuksen ja madaraajoin uusittavan jatkokoulutuksen. Am-
mattipatevyytta yllapitava jatkokoulutus on pakollinen kaikille kuljettajille, jotka
haluavat sailyttada oikeuden ammattimaiseen tavarankuljetukseen, koskien
my0s jo voimassa olevia ajokortteja. Ammattipatevyyskoulutus oikeuttaa kaikki-
en kuorma-autojen ja kuorma-autovetoisten yhdistelmien kuljettamisen edellyt-
taen, ettd kuljettajalla on my6s ajoneuvon tai yhdistelman luokkaa vastaava ajo-
oikeus ja ajokortti. Nailla nakymin pelkan C-luokan ajokortin suorittamisen va-
himmaisik& nousee 21 vuoteen vuonna 2013 EU:n kolmannen ajokorttidirektii-
vin myo6ta. Perustason ammattipatevyyden suorittaneella vahimmaisika C-
luokan ajokortin ajamisessa pysyisi kuitenkin edelleen 18 vuodessa. Ajokortti-
uudistusta koskeva laki valmistellaan vuoden 2010 aikana, jolloin uudet ikarajat

ja ajokortti-saannodkset tarkentuvat. (LVM 2009).

4.1 Perustason ammattipatevyyskoulutus

Ammattipatevyyslain mukainen perustason ammattipatevyyskoulutus annetaan
tastd eteenpdin osana alan ammatillisia perustutkintoja ja ammattitutkintoja.

Opetushallitus méaarittelee 2009 julkaistussa logistiikan perustutkinnon perus-
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teissa, ettd perustason ammattipatevyyskoulutus siséllytetddn nykydén seuraa-
viin ammatillisiin perustutkintoihin ja ammattitutkintoihin:

Tekniikan ja liikenteen alalla:

— logistiikan perustutkinto, kuljetuspalvelujen koulutusohjelma (autonkuljettaja,
yhdistelmé&-ajoneuvonkuljettaja, linja-autonkuljettaja)

— logistiikan perustutkinto, lentoasemapalvelujen koulutusohjelma (lentoasema-
huoltaja)

— rakennusalan perustutkinto, maarakennuskoneenkuljetuksen koulutusohjelma
(maarakennuskoneenkuljettaja)

— ajoneuvonosturinkuljettajan ammattitutkinto

— lentoasemapalvelujen ammattitutkinto

— linja-autonkuljettajan ammattitutkinto

— maarakennusalan ammattitutkinto

— puutavaran autokuljetuksen ammattitutkinto

— yhdistelmaajoneuvonkuljettajan ammattitutkinto

Luonnonvara- ja ymparistoalalla:
— metsaalan perustutkinto, metsakonealan koulutusohjelma, metsakoneenkul-

jettaja (puutavara-auton kuljettaja)

Opetushallitus maarittelee ammatillista koulusta antaville oppilaitoksille logistii-
kan perustutkinnon sisaltamat opintokokonaisuudet ja niihin sisaltyvat pakolliset
oppiaineet. Kuljetuspalvelujen koulutusohjelman suorittaminen antaa kuljetus-
alaa opiskelevalle valmiudet toimia asiakaspalvelu- ja kuljetustehtavissa. Kuljet-
tajan tulee osata kuljettaa asiakkaan tuotteita kannattavasti ja turvallisesti sa-
malla huolehtien osaavasta asiakaspalvelusta. Perusosaamiseen kuuluu myags,
ettd kuljettaja tuntee ajoneuvonsa liikennekelpoisuuden vaatimukset ja osaa
varmistaa ajoneuvon ja sen lisalaitteiden teknisen ja turvallisen toimivuuden.
Kuljettaja osaa hallita ajoneuvon ajoon lahtoon liittyvat tarkastukset ja tavalli-
simmat huoltotoimet. Ajoneuvo tulee osata lastata saadosten ja olosuhteiden
sallimaan maksimikuormaan. Kuljettajan on osattava kuljettaa ajoneuvoaan tur-
vallisesti, taloudellisesti ja vastuullisesti. Lisdksi on tunnettava kuljetuksiin liitty-
vat vakuutukset ja kuljettajan tyohon liittyvat tyosuojelusdadokset. Lisaksi ajo-

neuvojen ja kuljetusalan viestivalineiden kaytt6 on hallittava. (OPH 2009).
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Logistiikan perustutkinnon hyvaksytysti suorittaneelta ja ammattilikenteeseen
siirtyvalta kuljettajalta vaaditaan ajokorttiasetuksen edellyttdméa ajokortti ja kulje-
tusalan perustason ammattipatevyyskoulutus. Logistiikan perustutkinto suorite-
taan Opetushallituksen mé&ardyksen mukaan aiemmin esitettyjen direktiivin
(2003/59/EY) ja lain (273/2007) vaatimusten mukaisesti, ja liséksi Valtioneuvos-
ton asetuksen (640/2007) mukaan, jossa on maaritelty tarkemmin annettavan
koulutuksen sisalto ja vaatimukset. Perustason ammattipatevyyteen liittyva kou-
lutus kestaa 280 tuntia siséltden jokaista tutkinnon suorittajaa kohtaan vahin-
taan 20 tuntia henkilokohtaista ajo-opetusta asianomaisen luokan ajoneuvolla.
Perustason ammattipatevyyden voi suorittaa myos nopeutettuna opiskelijan ian
ja pohjakoulutuksen niin salliessa (lite 2). Nopeutettu koulutus suoritetaan 140
tunnin pituisena opiskeluna sisaltden 10 tuntia henkilokohtaista ajo-opetusta per
oppilas. (OPH 2009).

Opetushallituksen vuonna 2009 julkaistussa logistiikan perustutkinnon perus-
teissa maarittelemat ammatilliset oppiaineet ovat pakollisia kaikille direktiivin
(2003/59/EY) maaritelman mukaisille tavara- ja henkiloliikenteen kuljettajille se-
k& naiden ammattipatevyytta suoritettaville. Ammattiaineiden liséksi kuljettajaksi
opiskelevien taytyy suorittaa tarvittavien opintopisteiden verran yleissivistavia
aineita. Pakollisia ammatillisia oppiaineita ovat: turvallisuusséantdihin perustu-
van ajokayttaytymisen parantaminen, saanndston soveltaminen, terveys, tie- ja

ymparistoturvallisuus, palvelu ja logistiikka. (OPH 2009).

Turvallisuussaantoihin perustuvan ajokayttaytymisen parantamisen tavoitteena
on tuntea ajoneuvon voimansiirron ominaisuudet ja hallintalaitteiden tekniset
ominaisuudet seka toiminta ajoneuvon hallitsemiseksi. N&itd oppeja sovelletaan
polttoaineen kulutuksen minimoimiseen. Ajoneuvo on osattava kuormittaa tur-
vallisuussaantojen ja ajoneuvon tarkoituksenmukaisen kaytén mukaisesti. (OPH
2009).

Opiskelijan on osattava soveltaa tielikenteen saéanndst6a ja tunnettava tieliiken-

teen sosiaalinen ympaéristd seka tavaran- ja/tai matkustajien kuljetusta koskeva
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saannosto. Kuljettajan on tunnettava oikeutensa ja velvollisuutensa perustason

ammattipatevyyden ja jatkokoulutuksen osalta. (OPH 2009).

Terveys, tie- ja ymparistoturvallisuus, palvelu ja logistiikka koulutusosioiden ta-
voitteena on mm. tiedostaa liikkenteeseen ja tyGtapaturmiin liittyvat riskit ja kyeta
arvioimaan hatatilanteita sekd ennaltaehkaisemaan rikollisuutta. Opiskelijan on
opittava tiedostamaan henkisen ja fyysisen suorituskyvyn merkitys ja ennalta-
ehkaisemaan fyysiset riskit. Lisdksi opiskelija oppii palvelun merkityksesta yri-
tyksen imagolle ja markkinajarjestelmien toiminnasta. Logististen ketjujen tun-
teminen kuuluu kuljettajan perusosaamiseen (OPH 2009).

4.2 Ammattipatevyyden jatkokoulutus

Laki ammattipatevyydesta (273/2007) edellyttaa kaikilta jo ammattiaan harjoit-
tavilta kuorma- ja linja-autonkuljettajilta jatkokoulutusta ja myéhemmin perusta-
son ammattipatevyyskoulutuksenkin suorittaneet ovat velvollisia suorittamaan
jatkokoulutuksen viiden vuoden valein. Linja-autonkuljettajan, jonka ajo-oikeus
on alkanut ennen 10.9.2008, on suoritettava jatkokoulutus 10.9.2013 mennes-
sa. Kuorma-autonkuljettajan, jonka ajo-oikeus on alkanut ennen 10.9.2009, on
suoritettava jatkokoulutus 10.9.2014 mennesséa. (LVM 2009)

Jatkokoulutuksen tavoitteena on muun muassa yllapitaa tiekuljetusalalla vaadit-
tavaa tietotaitoa ja kasvattaa kuljettajan ammatin arvostusta, niin kuljetusalan
sisélla kuin sen toimintaymparistdissa. Ennakoivan ajotavan koulutuksen liséksi
kuljettajien on saatava kaytdnnonlaheistd ja paivitettya tietoa suoritealojensa
aiheista ja alan kehityksesta. Valtioneuvoston asetuksessa (640/2007) maaritel-
l&&n jatkokoulutuksen kesto ja suoritusvalit seka tarjottavan koulutuksen sisalto.
Ammattipatevyyden jatkokoulutuskursseilla on aiheina mm. suoritealan erityis-
vaatimukset (esim. ADR, hygienia, eldinkuljetukset) joista tarkemmin seuraa-
vassa luvussa, tyoturvallisuus, terveys, kuljetusten vastuukysymykset, tyo- ja
likenneturvallisuuteen vaikuttavat tekijat, tielikennelainsaadantd, poikkeamien
kasittely, laatu- ja ymparistékoulutus, toimitusketjun toimintaperiaatteet ja asia-
kaspalvelu (TEM 2009).

20



Jatkokoulutuksen ohjelman ja sitd antavan koulutuskeskuksen on oltava Liiken-
teen turvallisuusviraston (Trafi) hyvaksyma. Trafi hyvaksyy jatkokoulutuksen
koulutusohjelmat ja koulutuskeskukset seka yllapitaa rekisteria kuljettajien hy-
vaksytyista jatkokoulutusmerkinnoista. (Laki 273/2007). Koulutuskeskuksen teh-
tavana on ilmoittaa Trafin rekisteriin hyvaksytyt koulutuspaivat ja antaa todistus
koulutuspéaivan kaymisesta. Ammattipatevyydesta tehdddn merkinta ajokorttiin
tai kuljettaja voi hakea erillistda ammattipatevyyskorttia osoituksena ammattipé-

tevyyden voimassa olosta. (Trafi 2010).

Kokonaiskestoltaan jatkokoulutus kestaa 35 tuntia ja se suoritetaan viiden vuo-
den valein. Jatkokoulutus kestda 5 paivaa ja se on suoritettava vahintaan 7 tun-
nin jaksoissa. Yksi opetustunti on kestoltaan 45 minuuttia ja yksi ajotunti 50 mi-
nuuttia. Koulutuspaivien ei tarvitse olla yhtamittaiset 5 paivad, vaan kuljettaja
VOi suorittaa ne hajanaisesti (SKAL 2009). Trafi yllapitaa rekisteria jo suoritetuis-
ta kursseista. Opetuskokonaisuuteen on sisallyttdva vahintaan yksi paiva enna-
koivan ajotavan koulutusta (Laki 273/2007). Kurssit suoritetaan koulutuskes-
kuksissa joko yritysten henkilostolle tai yksityisille oppilaille. Osallistujien on
mahdollisuus valita valmiista koulutusohjelmista tarvitsemansa tai osallistua
haluamilleen kursseille 35 opetustunnin edesta. Litmasen (2009) mukaan kulje-
tusyritykset yleensa suunnittelevat tarvittavan koulutuspaketin koko henkilostdl-
leen, koska se on kaikkein helpointa kaytannon toteuttamisen kannalta ja kus-
tannusten suhteen halvinta. Koulutuksen jarjestajistd mm. aikuiskoulutuskeskus
Aktiva jarjestaa seuraavia kursseja, joiden suorittaminen oikeuttaa ammattipé-
tevyyden osoittavan CAP-todistuksen saamiseen:

ADR perus-, sailio- ja taydennyskoulutus, ajotapa-koulutus, auton tekninen ra-
kenne, digitaalisen ajopiirturin kuljettajakoulutus, henkil6liikenteen uhkatilanne-
koulutus, hataensiapu, kuorman varmistamisen vaatimukset, tavaraliikenteen
turvallisuuskoulutus, tieturva, trukkikoulutus kuorma-auton kuljettajille, ty6éturval-
lisuuskorttikoulutus (EKKY 2009).

Edella mainittujen kurssien lisdksi esim. Suomen kuljetus ja logistiikka ry

(SKAL) tarjoaa viela laajempaa koulutusvalikoimaa, kuten:
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maanteiden tavaraliikenteen saadokset, lainsdadannoéllinen ajankohtaiskatsaus
maanteiden tavaraliikenteessa sovellettavista sdadoksistd, "Litra paivassd” en-
nakoivan ajotavan koulutus, liikenndinti- ja passitusmenettely EU:n alueella ja
ETA-maissa (liite 4), liikenneturvallisuus ja kaytannon tyé ulkomaanliikenteessa,
kuljettajan tehtavat ja toiminta TIR-carnet - tullitakuujarjestelman alaisissa kulje-
tuksissa, kuljetusten rikosturvallisuus maanteiden tavaraliikenteessa, tieliiken-
teen sosiaalisaadokset ja niiden merkitys kuljettajan tyohon, asiakaspalvelu,
lampohallittavat elintarvikekuljetukset, elainkuljetukset, hinauskuljetukset, paivit-
taistavarakuljetukset, maatalouskuljetukset, erikoiskuljetukset ja niiden liikken-
teenohjaus, laatu-, ymparisto- ja turvallisuusjarjestelman hyédyntaminen, digi-
taalista ajopiirturia koskevat saadokset ja digitaalisen ajopiirturin kayttd. (SKAL
2009).

Annettavan jatkokoulutuksen teoria- tai kdytannonléheisyys on taysin riippuvais-
ta koulutuksen jarjestajistd seké& koulutettavasta aiheesta. Esimerkiksi ADR-
kurssit ja tyoturvallisuuskoulutus jarjestetddn yleensa tietyn muotoisina teo-
riapaketteina. Kuljetusyrityksilla on halutessaan mahdollisuus yhteistytssé kou-
lutustuottajien kanssa suunnitella ja jarjestaa hyvin kaytannonlaheisiakin koulu-
tuspdaivia yrityksen omaan suoritealaan liittyen. Yhteistyd koulutustuottajien
kanssa palvelee erityisen hyvin kuljettajien ja yrittjien tarpeita. (Litmanen
2009).

4.3 Puolustusvoimien kuljettajakoulutus

Uusien sdadoésten mukaan Puolustusvoimien kuljettajakoulutus uudistui saa-
pumiserasta 1/2009 alkaen. Téhan asti Puolustusvoimissa on voinut suorittaa
C- ja CE-luokan tai D-luokan ajokortin sotilas- ja taisteluajoneuvojen kuljettamis-
ta varten palvelusaikana (liite 1). Puolustusvoimat muokkasi ja laajensi kuljetta-
jien opetussuunnitelmaa ammattipatevyysdirektiivin vaatimukset tayttavaksi.
Jatkossa kuljetusalan perustason ammattipatevyyskoulutus suoritetaan Puolus-
tusvoimissa edella mainitun direktiivin (2003/59/EY) mukaisesti ja kansallista
lainsdadantdéa noudattaen. Puolustusvoimissa annettu kuljettajakoulutus antaa

taten patevyydet toimia ammattikuljettajan tehtavissd myds varusmiespalveluk-
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sen jalkeen. Liséksi koulutus voidaan hyvaksilukea kuljetus- ja logistiikka-alan
opinnoissa. (PV 2009).

Puolustusvoimat on antanut ajokorttikoulutusta lahes kaikissa ajoneuvoluokissa
vuosikymmenia. Ainoa ajokorttiluokka, jota Puolustusvoimissa ei voi suorittaa,
on B-luokka, joka varusmieskuljettajalla on oltava suoritettuna jo palvelukseen
astuessaan. Jos alokkaalla on C-kortti siviilista, saa han CE-koulutuksen ja kou-
lutus painottuu enemman Puolustusvoimien erityismaarayksiin ja/tai sotilasajo-
neuvon kuljettamiseen, joita ovat esimerkiksi panssari-, maasto-, ylimeno- ja
raivausajoneuvot. Yhdistelmakoulutuksen (CE) osalta Puolustusvoimat on Suo-
men suurin ammattikuljettajien kouluttaja. Esimerkiksi vuonna 2008 koulutettiin
yksin Puolustusvoimissa noin 1700 ajoneuvoyhdistelman kuljettajaa, kun koko

maassa uusia rekkakuskeja valmistui hieman yli 2000. (PV 2009).

Vuoden 2009 aikana Puolustusvoimat kouluttaa kahdessa saapumiserassa yh-
teensa noin 3700 sotilaskuljettajaa. Naista kuljettajista 1100 saa CE-luokan ajo-
korttikoulutuksen seka 280 tunnin perustason ammattipatevyyskoulutuksen.
Noin 2600 varusmiestd saa C-luokan ajokorttikoulutuksen seka 140 tunnin pe-
rustason ammattipatevyyskoulutuksen samalla. Puolustusvoimien Paaesikun-
nan logistiikkaosaston mukaan tama kuljettajamaara perustuu ensisijaisesti
Puolustusvoimien omaan rauhan ja poikkeusolojen kuljettajatarpeeseen, mutta
samalla se tarjoaa kuljetusalalle téihin pyrkivalle nuorelle nopean ja edullisen
mahdollisuuden kouluttautua ammattiin ja kayttda nain kansalaisvelvollisuu-
teensa kuuluva varusmiespalvelusaika tulevaisuutensa kannalta hyddyksi. Rei-
lusti yli puolet sotilaskuljettajista hakeutuu itse koulutukseen, loput méaarataan,
jotta tarvittava kuljettajamdara saadaan tayttymaan. Sotilaskuljettajista noin
puolet jatkaa kuljetusammatissa myos siviilisséa. Kuljettajakoulutuksen uudistu-
misen myoté palvelusajat muutettiin niin, etta entisten 270 tai 362 palvelusvuo-
rokauden tilalle tuli yhtendinen 362 vuorokautta, jonka aikana varusmieskuljetta-
ja saa seka asianomaisen luokan ajokorttikoulutuksen etta perustason ammatti-
patevyyskoulutuksen palveluspaikkakunnallaan. Puolustusvoimilla on monen-
laisia erityistarpeita koulutettavien kuljettajien osalta, varsinkin maastokalusto
poikkeaa paljon siviilikalustosta. Myds ajotehtavat poikkeavat siviilielaman am-

mattikuljetustehtavista. Kuljettajan vastuulla voi tehtavasta riippuen olla lavalla
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kuljetettava sotilasryhma, lavetilla kulkeva tykki tai ampuma-tarvikekuorma. So-
taharjoitukset joita palvelusajalla on useita, ovat monipuolisia kuljetustehtavia
joissa mitataan kuljettajan koulutustaso ja henkilokohtaiset taidot. Kuljetustehta-
vien yhteydessa sotilaskuljettaja ajaa eritasoisilla tieosuuksilla eri vuorokauden
aikoina, usein myods kuorman vaihdellessa majoitus-, ruoka- ja ampumatarvik-
keista sotilastovereihin. Harjoituksien yhteydessé on yleensa pitkia siirtymisia
yleisilla teillda, mutta samalla lyhyita siirtymisia maastossa. Taman takia Puolus-
tusvoimien kuljettajakoulutukseen on suunniteltu ohjelma, joka sisaltaa tavallista
siviilissa vastaantulevaa ammattilikennekoulutusta saman verran kuin sotilas-
kuljetuskoulutustakin. Puolustusvoimien tulevaisuuden suunnitelmiin kuuluu
my0Os kertausharjoituksissa reservildisille annettava ammattipatevyysdirektiivin
mukainen jatkokoulutus. Tarkoituksena olisi, ettd kertausharjoituksen aikana
kuljettajan tehtavaan kutsutulla reservilaisella olisi mahdollisuus suorittaa yksi
tai kaksi ammattipatevyyden jatkokoulutuspaivaa, jotka hyvaksyttaisiin siviilissa
saatavan jatkokoulutuksen lisdksi. Kyseisen jatkokoulutuksen hyoty koskisi se-
ka kuljettajia ettd Puolustusvoimia. Talldin Puolustusvoimien antaessa oman
alansa jatko- tai kertauskoulutusta olisi siitd hyotya myos siviilissa toimivalle
kuljettajalle. (PV 2009).

Puolustusvoimien kuljettajien perustason ammattipatevyyskoulutuksen mukai-
nen opetussuunnitelma sisaltda seuraavat osiot:

— Turvallisuussaantdihin perustuvan ajokayttaytymisen, jonka tavoitteena on
tuntea voimansiirron ja hallintalaitteiden tekniset ominaisuudet, toiminta ajoneu-
von hallitsemiseksi ja toimintahairididen tunnistamiseksi, optimoida polttoaineen
kulutus ja hallita ajoneuvon oikeanlainen kuormittaminen.

— Saannostbn soveltaminen, jonka tavoitteena on tuntea tieliikenteen sosiaali-
seen ymparistdon ja tavarankuljetukseen liittyvat sdannostot.

— Tie- ja ymparistoturvallisuus seka terveys, jonka tavoitteena on tiedostaa lii-
kenteeseen ja tyGtapaturmiin liittyvat riskit, ennalta ehkaista fyysisia riskeja seka
rikollisuuteen ja salamatkustajiin liittyvia riskeja, tiedostaa fyysisen ja henkisen
suorituskyvyn merkitys ja kykya arvioida hatatilanteita.

— Palvelu ja logistiikka, jonka tavoitteena on oppia kayttaytymaan yrityksen ima-
goa tukevalla tavalla ja tuntea tavarankuljetuksen taloudellinen ymparisto ja

markkinajarjestelma.
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— Ennakoivan ajon koulutus, jonka tavoitteena on turvallinen, taloudellinen ja
ymparistoystavallinen ajotapa.

— Henkilokohtainen ajo-opetus, CE-kuljettajille 20 ja C-kuljettajille10 tuntia. (PV
2009).

Kuten muussakin ammattipatevyyskoulutuksessa, my6s Puolustusvoimien kul-
jettajakoulutuksessa kiinnitetdan erityista huomiota taloudelliseen ja enna-
koivaan ajotapaan seka turvalliseen liikennekayttaytymiseen. Perustason am-
mattipatevyyden saamiseksi varusmieskuljettajan on osallistuttava koulutuk-
seen ja suoritettava koulutuksen paattava koe hyvaksytysti. (PV 2009)

5 SUORITEALOJEN ERITYISVAATIMUKSIA

5.1 Hygienia- ja eléinkuljetukset

Hygienia- ja eldinkuljetusten koulutus kuuluvat osaksi ammattipatevyyden jatko-
koulutusta niille kuljettajille, joilta naiden suoritealojen erityisvaatimuksia vaadi-
taan osana heidan tyétaan. Elintarvike- ja eldinkuljetukset ovat erittain tarkasti
saadeltyjd koko EU-alueella ja kyseisid kuljetuksia koskevat vaatimukset paivit-
tyvat usein, joten sdannollisesti uusittava jatkokoulutus suoritealan vaatimuksis-
ta on erittdin hyodyllista niin kuljettajalle kuin hygieniakuljetuksia suorittavalle
yrityksellekin. Hygienia- ja eldinkuljettajille jatkokoulutus ei ole uutta, silla nailla
suoritealoilla on jo ennen ammattipatevyyslain voimaan astumista vaadittu suo-
ritealaa koskevan jatkokoulutuksen lapikaymista ja esimerkiksi hygieniapassin
suorittamista (SKAL 2009). Vuonna 2008 Suomessa kuljetettiin eldinten ruokia
ja rehua 381 milj. tkm., liha- ja meijeriteollisuuden tuotteita 1409 milj. tkm., juo-
mia 493 milj. tkm. ja muita elintarviketeollisuuden tuotteita 1406 milj. tkm. Lisak-
si kuljetettiin teuraselaimia 290 milj. kg. ja valityselaimia 1,6 milj. kpl. (EKY
2008). Sosiaali- ja terveysministerio valvoo Suomessa suoritettavia hygieniakul-
jetuksia. Suomi on hyvaksynyt ATP-sopimuksen, joka koskee helposti pilaantu-
vien elintarvikkeiden kansainvalisia kuljetuksia ja naihin kuljetuksiin tarkoitettua

erityiskalustoa. Sopimuksen edellyttdmia maarayksia valvoo Elintarviketurvalli-
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suusvirasto (Evira). Evira suorittaa hygieniakuljetuksia suorittavien kuljetusyri-
tysten toiminnan tarkastuksen kausittain. Sosiaali- ja terveysministerio asetuk-
sella (905/2007) sadadetaan eraiden elintarvikehuoneistojen elintarvikehygieni-
asta, jossa on saadetty muun muassa omavalvonnasta seké elintarvikekuljetus-
ten lampotiloista ja kuljetusta koskevista muista vaatimuksista. Asetuksessa
maaritelladn, ettd myds hygieniakuljetuksia suorittavan auton kuormatila on elin-
tarvikehuoneisto ja sen oltava elintarvikevalvontaviraston hyvaksyma kyseiseen
kayttotarkoitukseen. (Evira 2009).

Elintarvikekuljetuksissa kuljetusyrityksen on otettava huomioon kansainvaliset
sopimukset, kuten edella mainittu ATP-sopimus ja kansainvélinen tiekuljetusso-
pimuslaki, CMR, joka maaérittelee osapuolten vdliset ehdot ja vastuualueet.
Kansallisella tasolla on noudatettava elintarvikelainsdadant6a, jossa maaritel-
la&n hygieniavaatimukset, kuljetuslampatilat, omavalvonta, kuljetusketjun kriitti-
set pisteet ja toiminta niissa seka olosuhdevalvonta. Olosuhdevalvonta on vi-
ranomaisen suorittamaa valvontaa, jonka tavoitteena on varmistaa kuluttajien
yleiseen kulutukseen tarkoitettujen elintarvikkeiden ja niiden kasittelyolosuhtei-
den tayttdvan voimassa olevan elintarvikelainsdadannon vaatimukset. Elintarvi-
kealan toimijalla tulisi jatkuvasti olla rutiininomaiset toimintatavat, jotka varmis-
tavat elintarvikkeiden turvallisuuden. Kuljetusyrityksella on oltava oma laatujar-
jestelma ja huomioon on otettava myods asiakkaan laatuvaatimukset niin tuote-
kuin asiakaskohtaisesti. (EKY 2008). Naita jatkuvasti muuttuvia maarayksia ja

vaatimuksia kaydaan lapi kuljettajien jatkokoulutuksen kursseilla.

Elintarvikkeita kasittelevien elinkeinonharjoittajien on suoritettava jatkuvaa oma-
valvontaa, mika kasittdd sekd olosuhde- ettd tuotevalvontaa. Elintarvikekulje-
tuksissa on suoritettava jatkuvaa kuljetusten olosuhdevalvontaa muun muassa
katkeamattoman kylmaketjun yllapitamiseksi. Kuljetusten kriittisimmat asiat ovat
lampdotila ja hygienia. Nama vaatimukset asettavat omat haasteensa kuljetuska-
luston soveltuvuudelle, korin [Ampdtilalle, kuljetettavan kuorman tarkastuksille,
kuormauksille ja ilmankierrolle. Omavalvonta on elintarvikealan toimijan oma
jarjestelma, jonka avulla pyritddn varmistamaan elintarvikemaarayksissa asete-
tut vaatimukset muun muassa kuljetuksissa ja alkutuotantopaikoissa. Elintarvi-

kealan toimijan on tunnettava elintarvikkeeseen ja sen kasittelyyn liittyvat terve-
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ysvaarat seka elintarviketurvallisuuden mukaisten vaatimusten kannalta kriittiset
kohdat toiminnassaan. Elintarvikevalvontaviranomainen hyvaksyy omavalvon-

tasuunnitelman. (Evira 2009).

Eldinten kuljettamisesta sdadetéaéan lailla (1429/2006) ja eldinkuljetusasetuksel-
la. Sdadosten tarkoituksena on suojella elavia elaimia kuljetuksessa ja sen yh-
teydessa vahingoittumiselta. Sdadokset sisaltavat elainten kuljettamista koske-
vat perussaannokset kuljetuksen yleisista edellytyksistd, kuljetusvélineesta,
elainten kuormaamisesta ja kuorman purkamisesta seka lupamenettelyista. Li-
saksi on tarkempia saannoksia muun muassa tavallisimpien tuotantoeldinten
kuljettamisesta ja kuljetusvalineiden vaatimuksista. Saaddsten mukaan elainten
hyvinvoinnista ja terveydesta on kaikin tavoin huolehdittava kuljetuksen aikana.
Maa- ja metsatalousministerid seké Evira ohjaavat ja valvovat eldinkuljetusséaa-

dosten noudattamista. (Evira 2009).

5.2 ADR-kuljetukset

ADR (European Agreement concerning the international carriage of Dangerous
goods by Road) on sopimus vaarallisten aineiden kansainvalisista tiekuljetuk-
sista. ADR-sopimuksessa on maaritelty eri osapuolten vastuut ja velvollisuudet
kuljetustapahtuman aikana. Suomen sisaisissa kuljetuksissa noudatetaan vas-
taavia saannoksia. ADR-sopimukseen ovat liittyneet I&hes kaikki Euroopan val-
tiot. Suomessa vaarallisten aineiden kuljetuksesta kaytetaan yleisesti lyhennetta
VAK. (Trafi 2010).

ADR-ajolupa on ennen ammattipatevyysvaatimusten voimaan astumistakin
vaadittu vaarallisten aineiden kuljettajilta uusittavaksi viiden vuoden valein.
ADR-ajolupa vaaditaan kuljettajilta, jotka kuljettavat vaarallisiksi luokiteltuja ai-
neita yli sallittujen vahimmaismaarien, vaarallisia aineita sailiossa tai tyhjaa
puhdistamatonta sailiotd. ADR-ajoluvat luokitellaan perusajolupaan ja sailidlu-
paan. Perus- eli kappaletavara-ajolupa kasittaa kollit, tynnyrit ja kaasupullot.
Sailiblupa koskettaa sailiauton kuljettajia. Ajoluvan saaminen edellyttaa koulu-
tusta ja hyvaksytysti suoritettua loppukoetta. Ajolupa myénnetaan viideksi vuo-

deksi, ja se on uusittava ennen voimassaolon paattymista. Ajolupa on voimassa
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seka kotimaisissa ettd kansainvalisissa kuljetuksissa. (Trafi 2010). Ammattipa-
tevyyden jatkokoulutuksen ollessa velvoite kaikille kuljettajille, voivat ADR-
kuljettajat nykyaan suorittaa tarvitsemansa ADR-ajoluvan muun jatkokoulutuk-

sen yhteydessa.

6 KULJETUSALA NYT JA TULEVAISUUDESSA

Kuljetusalan toimivuudella on suuri merkitys yhteiskunnan toimivuuteen. Nykyi-
seen liiketoimintaymparistoon vaikuttavat muun muassa EU:n laajentuminen,
globalisaatio seka Vengjan ja Aasian maiden talouskasvu. Kilpailukykyé on jat-
kuvasti kehitettdva, mik& asettaa korkeita vaatimuksia kuljetusten kustannuste-
hokkuudelle, tasmallisyydelle ja nopeudelle. Toimintaympariston muuttuessa
logististen kustannusten ja palvelukyvyn merkitys kasvaa. Suomessa logistinen
toimintaympaéristd poikkeaa muiden EU-maiden olosuhteista. Etdisyyksista ja
ohuista tavaravirroista johtuen tavaraliikenteen kuljetussuorite on korkea. Pienia
kuorma maarid kuljetetaan pitkidkin matkoja, eik& kuljetusten paluumatkoilla
aina ole kuormaa toiseen suuntaan, vaan autot ajavat tyhjilladn osan matkasta.
BKT-yksikkdd kohden Suomessa kuljetetaan noin 35 % enemman kuin EU:ssa
keskim&arin. Luonnonolosuhteet asettavat oman haasteensa, kuten myés juna-

ratojen ja vesivaylien riittamattomyys. (LVM 2009).

6.1 Kuljetusalan kehittyminen

Toimintaymparistot niin tiekuljetusalalla kuin muillakin elinkeinon aloilla muuttu-
vat nopeasti. Yrityksissa on jatkuvasti otettava huomioon alan muutokseen vai-
kuttavat tekijat ja niiden vaikutukset. Tiekuljetusalalla yritysten on pyrittava jat-
kuvasti kehittyma&an toimitusketjujen kokonaishallinnassa ja kilpailuttamisessa.
Etenkin Suomessa huomioon on otettava kuljetusmatkojen pidentyminen ja kul-
jetusten keskittaminen. Tulevaisuudessa haasteena on kuljetusalan tydvoiman
riittdvyys ja alan houkuttelevuus nuorten keskuudessa, koska suuri maara kul-
jettajia jaa elakkeelle jo lahitulevaisuudessa. Asiakaspalvelun tasoa pitaisi pyr-

kia parantamaan muun muassa vihrean logistiikan sekd ekologisen tehokkuu-
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den merkittavyyden kasvulla. (Salanne ym. 2008). Ymparistoystavallisen kalus-
ton hankkiminen alkaa olla elinehto jokaisessa kuljetusalan yrityksessa. Ympéa-
ristotekijat vaikuttavat yhd enemman kuljetusalan asiakasyritysten toimintastra-
tegioihin ja toimitusketjujen suunnitteluun. Energiatehokkaat toimitusketjut ovat

oikein toteutettuina myods kustannustehokkaita.

Tiekuljetusalalla on tulevaisuudessakin tiedossa suuria ja nopeita muutoksia.
Yritykset ovat pakotettu sopeutumaan uusiin tilanteisiin kilpailun vapautumisen,
lakimuutosten ja asiakkaiden kasvaneiden tarpeiden vuoksi, eivatka jatkuvat ja
nopeat muutokset suju aina ongelmitta. Asiakkaiden ja toimintaympariston vaa-
timukset ja odotukset yritystoimintaa kohtaan ovat kasvaneet. Esimerkiksi kau-
pan- ja teollisuudenalat edellyttavat palvelualihankkijoiltaan, joihin myds kulje-
tusyrityksen kuuluvat, laatu- ja ymparistojarjestelmia. Asiakkuuden hallinta, laa-
tujohtaminen, palvelun laadun kehittaminen, ymparistotietoisuus ja energiate-
hokkuus ovat tdné paivana keskeisia kilpailutekijoita (Salanne, ym. 2008). Vih-
rean logistiikan kehittdminen on tehokas kilpailuvaltti ymparistétietoisten asiak-

kaiden keskuudessa.

Seuraavia kuljetuspalveluiden ja -jarjestelmien yleisia kehityssuuntia tulisi suo-
malaisissakin yrityksissa ottaa huomioon kuljetustoimintoja suunniteltaessa se-
k& kehittaessa:

— kuljetuspalveluiden kansainvalistyminen,

— kansainvalisten kuljetusverkkojen keskittyminen,

— lisdarvopalveluiden lisdéaminen osaksi kuljetusketjua,

— kuljetuspalveluiden jakautuminen asiakasryhmittain,

— integroitujen kuljetusketjujen kehittyminen,

— ymparistoystavallisempien kuljetusketjujen yleistyminen, mm. rautatiet,

— toimialakohtaisten logistiikka- ja kuljetuspalvelukonseptien kehittyminen,

— kuljetuspalveluiden laatu- ja ymparistosertifiointi,

— konttikuljetusten osuuden kasvaminen ja keskittyminen tiettyihin satamiin,

— l&hetyserdkoon pieneneminen,

— sahkaisen tullauksen yleistyminen ja nopeutuminen,

— IVY-maiden kuljetusten liittyminen muihin eurooppalaisiin kuljetusketjuihin,

— koko kuljetusketjua ohjaavien reaaliaikaisten tietojarjestelmien kehittyminen,
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— automaation ja tunnistusteknologian kehittyminen,

— logististen palvelukeskusten keskittyminen.

Perusteollisuuden kysynndn muutokset vaikuttavat olennaisesti kuljetusalan
kannattavuuteen. Teollisuuden kysynnén vahentyessa tai sen rakenteen muut-
tuessa kilpailu lisaantyy ja yritysten on pyrittdva muuttamaan toimintamallejaan
ja kuljetusjarjestelmidén pysyékseen hengissa. Lisaksi kuljetuspalveluiden saa-
tavuuden heikentyessa, on vaarana tiekuljetuspalveluiden hintojen nousu. (AKE
2008).

6.2 Kuljetusalan tyollisyys

Logistiikka-ala on merkittava tyollistaja Suomessa. Maantiekuljetusala ty6llistaa
litAnndaisammatteineen noin 150 000 ihmistd, joista kuljettajia on noin 80 000-
90 000. Ammattilikenteeseen rekisteroityja kuorma-autoja ajaa noin 51 000 kul-
jettajaa ja yksityislikenteessa noin 10000 - 20000 Kkuljettajaa. Linja-
autoliikenteessa toimii noin 12 000 kuljettajaa. (ALT 2009).

Kuljetusalalle tarvitaan vuosittain lahes 5 000 uutta tyontekija&: noin 3 000 kuor-
ma-autonkuljettajaa, 700 linja-autonkuljettajaa ja yhteensa 1 000 terminaali- ja
korjaamotyontekijaa ja toimihenkiléa (TEM 2009). Uusien koulutettavien tarve
on jatkuva koko yhteiskunnan toimivuuden kannalta. Kuljetusalan ammattilaiset
tyoskentelevat erilaisissa tehtavissa kuljetusyritysten, kaupan, teollisuuden ja
julkisen sektorin palveluksessa. Paaasiana on erilaisten palveluiden tuottami-
nen. Maantiekuljetusalan tyéllisyystilanne on ollut verrattain hyva. Kuljetusalan
opinnoista valmistuneiden tyéllistymisaste on ollut yksi parhaimmista Suomessa

ennen vuonna 2008 alkanutta talouden laskusuhdannetta. (ALT 2009).

Vuoden 2009 alussa yleismaailmallinen talouden laskusuhdanne alkoi Suomes-
sakin heijastua vahentyneina kuljetuksina, jotka ovat seurausta erityisesti ra-
kennusalan ja teollisuuden toimintojen hiljentymisesta. Tavarankuljetuksen puo-
lella tyollisyys on heikentynyt, mika nékyy paaasiassa lomautuksina ja rekry-
toinnin vahentymisena. Henkildlikenteen puolella linja-autoliikenne tydllistaa
edelleen, silla noin 2 miljoonaa suomalaista ei omista autoa ja on jatkuvasti

joukkoliikenteen varassa. Talouden taantuman my6téa tarve tehokkaalle joukko-
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likenteelle kasvaa. Tulevaisuudessa kuljetusalaa, kuten monia muitakin aloja,
uhkaa tyOvoimapula. Lahivuosina on odotettavissa, ettd suuri maara kuljettajia
siirtyy elékkeelle. Yhteiseurooppalaisten saantdjen tavoitteena onkin parantaa
tieturvallisuutta ja tyollistymista yli rajojen, jonka toivotaan houkuttelevan lisaa

nuoria kuljetusalan opintojen pariin. (TEM 2009).

Tyo6- ja elinkeinoministerion lokakuussa 2009 julkaistun syyskuun tyéllisyyskat-
sauksen mukaan tyottomyys kasvoi edellisen vuoden vastaavaan ajankohtaan
verrattuna 77 000 tyottomalla koko maassa. Ammattiryhmittain tarkasteltuna
tyottdmyys nousi kaikissa ammattiryhmissa. Tyottomien tyonhakijoiden maara
nousi eniten miesvaltaisilla aloilla, teollisuudessa seka rakennus- ja kaivosalan
téissa. Uusia avoimia ty6paikkoja ilmoitettiin tyo- ja elinkeinotoimistoihin syys-
kuun aikana 30 000, mika on 15 000 tydpaikkaa vahemman kuin vuoden 2008
syyskuussa. Syyskuun lopussa edelleen avoinna olleet tydpaikat (19 900) olivat
vahentyneet kaikissa ammattiryhmissa, eniten teollisessa tydssa, palvelutydssa

seka kuljetus- ja liikennealan ty6ssa. (TEM 2009).

6.3 Tutkimusraportti kuljetusalan tulevaisuudesta

LOGHO 3 -tutkimus julkaistiin 7.5 2009 ja sen tarkoituksena oli kartoittaa tiekul-
jetusalan tulevaisuudennékymia vuoteen 2020 asti. Projektiin osallistuivat AKE
(2010 alkaen Trafi), Lilkenne- ja viestintaministerid, SKAL ry, Rahtarit ry, Liiken-
neturva, Logistiikan tutkimuksen edistamissaéatio, Volvo-saatio, Liikkennevakuu-
tuskeskus, Tampereen teknillinen yliopisto, Turun yliopisto ja Tyoterveyslaitos.
Tutkimus suoritettiin tiekuljetusalan ammattilaisten keskuudessa ns. tulevai-
suus-kyselynd. Huomioitavaa on, etta kysely suoritettiin syksylla 2008, jolloin

taloustaantuma oli aluillaan.

LOGHO 3 -tutkimuksen mukaan kiire tiekuljetuksissa on lisdéntynyt johtuen
osittain asiakasohjautuvuuden lisdantymisesta toimitusketjuissa. Kiireen hallinta
helpottuisi kesken&dan yhteensopivilla tietojarjestelmilla. Kuljetusalan yritysten
tulisikin suunnitella ja kehittéa toimitusketjujen prosesseja yhdessa asiakasyri-
tysten kanssa. Téalla tavalla kustannus- ja palvelutehokkuus kasvaisi ja toiminta-

varmuus parantuisi. Kiire lisda myos riskinottoa tydssa. (Salanne ym. 2008).
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Kiire vaikuttaa liikenne- ja tyoturvallisuuteen seké terveyteen. Kiireen vaikutuk-
set kuljetusketjussa riippuvat siitd, miten siihen suhtaudutaan ja millaiset ohjeet
siihen reagoimiselle on annettu. Kuljetusalan kiire nakyy myoés mediassa, uuti-
sia tybaikasdannosten torkeistd rikkomisista raskaassa liikenteessa oli esilla

vasta lokakuussa 2009 ja aiheeseen palataan tasaisin valiajoin.

Tybvoimapula tulee iskemaan myos kuljetusalaan suurten ikaryhmien jaadessa
elakkeelle, jollei tiekuljetusalaa kyeta tekemaan houkuttelevaksi nuorille. Tutki-
muksen mukaan ammattikuljettajien vahentyva maara tulevaisuudessa saattaa
rajoittaa kuljetuspalveluiden saatavuutta ja nain ollen nostaa tiekuljetusten hin-
toja. Toisaalta kilpailun avautumisen vaikutukset Suomen sisaisilla kuljetus-
markkinoilla luultavasti liséisivat kuljetuspalveluiden tarjontaa ja kilpailua. Kulje-
tusalan ty6évoimapulan ehkaiseminen on tarkeaa myds Suomen teollisuuden- ja

kaupanalojen kilpailukyvyn kannalta. (Salanne ym. 2008).

Tutkimustulosten mukaan erityisesti jakelukuljettajien ja erityisosaamista vaati-
vien kuljetusalojen kuljettajien koulutusta tulee kehittdd. Koulutuksen toivottai-
siin olevan myods kaytannon laheisempaa. Yhteinen koulutusohjelma kaikille
toimitusketjun osapuolille olisi yksi mahdollisuus lisata tietoa toiminnan kehitté-
miseksi, mutta olisi vaikea jarjestdd. Kuljettajien pakollisen jatkokoulutuksen
tarkeimpina ammattipatevyyttd parantavina tekijoind nahdaan ennakoivan ajon
koulutus, suoritealojen erityisvaatimukset sekad kuljettajan terveyteen ja hyvin-
vointiin vaikuttavat tekijat. (AKE 2008).

Trendiennusteen mukaan, joka perustuu tapahtuneen henkiléston maaran kehi-
tykseen ja vaeston ikdrakenteen muutokseen, tydvoiman maara kuljetusalalla
vahenisi 5 % vuoteen 2020. Tutkimukseen suoritetun kyselyn perusteella ty6-
voiman maara kuljetusalalla kuitenkin lisaantyisi 3 %, jota selittda ennustettu

tiekuljetusten maaran lisaantyminen. (AKE 2008).

Kuljetusalan tydvoiman riittavyytta itsestaan selvasti parantaa ammatin houkut-
televuuden kasvu seka tydolojen ja -ympaériston parantuminen. Lisaksi tutki-
muksen mukaan alalle valmistuvien ja sille my6s jaavien osuuden arvioidaan

kasvavan. Uudet ammattipatevyysvaatimukset lisdavat kuljetusalan houkuttele-
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vuutta pitkalla aikajanteelld, koska kuljettajan ammattipatevyyden koetaan li-
saavan yhteiskunnan luottamusta kuljetusten toimivuuteen ja lisdéavan tieturval-
lisuutta, lisdksi kuljettajan ammatin arvostus nousee ja tyoturvallisuus seka

tydssa jaksaminen paranevat. (Salanne ym. 2008).

Tiekuljetusalalle ennustetaan vuodelle 2020 yhtenaista EU-lainsdadantba seka
tuotekohtaisten kuljetusvaatimusten lisdédntymista, mikd osaltaan vaikeuttaa
kuljetusten suunnittelua, mutta myds lisaa kuljetuksia. Ajo- ja lepoaikasdadokset
seka niiden tiukentunut valvonta lisdéavat tydvoiman ja resurssien tarvetta. Kulje-
tuksia tullaan keskittdmaan ja aluevarastoja lisatdan. Tiekuljetusten perus- ja
lisdarvopalveluiden kysynta kasvaa tulevaisuudessa entisestaan uusien jalosta-
vampien ja korkean teknologian toimialojen lisaantyessa. LOGHO 3 tutkimustu-
losten mukaan kuljettajapulan vaikutukset Suomessa ovat pahimmillaan noin
kymmenen vuoden kuluttua, mik& nostaa kuljetushintoja ja saattaa vaikuttaa
joidenkin suoritealojen kuljetusten saatavuuteen sekad pakottaa logistiikkajarjes-
telmia muuttumaan entista joustavammiksi. Ymparistovaikutusten arviointi kuu-
luu osaksi toimitus- ja kuljetusketjujen suunnittelua ja vaikuttaa paatoksente-
koon. Vaihtoehtoisia polttoaineita tai sdhkda kayttavat ajoneuvot tulevat lisaan-
tymaan alueellisessa tavarajakelussa. Tulevaisuuden kilpailussa parhaiten par-
jadavat energia- ja ekotehokkaat, monipuolisia lisdarvopalveluja tarjoavat kulje-
tusalan yritykset, jotka pystyvéat parantamaan koko toimitusketjun kustannus- ja
palvelutehokkuutta. Pienet kuljetusyritykset menestyvét kilpailussa erikoistumal-
la toimialakohtaisiin palveluihin, joita tarjotaan verkoston kautta tai suoraan lop-

puasiakkaalle. (Salanne ym. 2008).

6.4 SKAL kuljetusbarometri 2009

Suomen kuljetus ja logistiikka yhdistys (SKAL ry) toteuttaa kolme kertaa vuo-
dessa barometrin, jonka kysely lahetetdan yhdistyksen 2800 jasenyritykselle.
Kyselylla selvitetaan kuljetusyritysten taloudellista tilannetta ja l&hitulevaisuuden
nakymid. Vuoden 2009 kolmanteen kuljetusbarometriin vastasi 535 jasenyritys-
td. Vastaajat edustivat kaikkia SKAL:n alue- ja suoritealayhdistyksia seka eri
toimialoja. (SKAL 2009).
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Vuoden 2009 kolmannen kuljetusbarometrin mukaan kuljetusala elda syvalla
taantuman mukana. Kysely suoritettiin 24.8.- 30.8.2009. Kevaalla 2009 suorite-
tussa barometrissa odotukset kesan ajalle olivat liian positiivisia toteumaan ver-
rattuna. Toteutuneet tonnimaarat ja ajetut kilometrit seka lilkkevaihto ja kannatta-
vuus olivat vastaajilla touko - elokuussa kuitenkin hiukan alkuvuotta parempia.
Lahitulevaisuus yrityksissd né&hdaan varsin synkkana. Neljannes vastaajista
arvioi liikevaihdon kasvavan, mutta jopa reilu kolmasosa pelkaa sen laskevan
kesaan verrattuna. Vain joka seitsemés vastaaja uskoo kannattavuuden para-
nevan loppuvuonna. Noin 80 % vastaajista arvioi kalustom&aransa pysyvan
syksylla ennallaan, mutta joka seitsemas arvioi sen laskevan. Kalustohankintoja
hidastaa my0s liikennekaytosta poistettujen ajoneuvojen suuri maara, joka talla
hetkella on noin 10 % koko ammattilikenteen kuorma-autokannasta. (SKAL
2009).

Taman hetkisessa tiukassa taloustilanteessa lisakustannuksia kuljetusalalle on
ehdottomasti valtettdva ja vastaajat nakevat, etta paattajien tulee kaikin keinoin
kohentaa kotimaisen kuljetuselinkeinon kilpailukykya. Tama edellyttdd ulkomai-
sille kuorma-autoille asetettujen uusien kabotaasirajoitusten tiukkaa valvontaa
ja harmaan talouden kitkemista kuljetusalalta. Kabotaasirajoitus on ajallinen ja
maarallinen rajoitus ulkomaalaisten yritysten toisen maan sisalla suorittamiin
maantiekuljetuksiin. (SKAL 2009).

Barometrissa selvitettiin myods kuljetusyritysten kantaa tiemaksujen kayttéonot-
toon Suomessa seka yhtenéisen liikennealueen muodostamiseen Suomen ja
Ruotsin valille harmonisoimalla ajoneuvojen mittoja. Vastaajista lahes 60 %
vaatii vinjettimaksujen kayttdonottoa Suomessa, mikali samalla alennetaan ajo-
neuvon kayttovoimaveroa. Vinjettimaksu on EU-direktiivin mukainen, kalenteriin
sidottu tienkayttovero, jonka maksamalla ajoneuvoa saa kayttaa yleisella tiever-
kolla tai sen osalla. Puolet barometriin vastanneista hyvaksyisivat myos Ruotsin
mitat, eli 2,60 m leveat ja 24 m pitkat ajoneuvoyhdistelmat. (SKAL 2009). Lii-
kenne- ja viestintaministeri6 teki kuitenkin 6.10.2009 paatoksen, etta 2,6 metria
leveiden moduuliyhdistelmien kolmen vuoden kansallinen ylimenokausi paattyi
voimassa olevien sdénnésten mukaisesti vuoden 2009 loppuun. Tama tarkoit-

taa, ettd vuoden 2010 alusta liikenteessa olevien moduuliyhdistelmien kuormati-
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lojen on oltava ulkoleveydeltaan enintddn 2,55 metria, lampderistettyja kuorma-
tiloja lukuun ottamatta (LVM 2009). Moduuliyhdistelm& on ajoneuvoyhdistelméa
jossa kuorma-autoon on apuvaunun (dollyn) avulla kytketty puoliperavaunu, tai
puoliperavaunuyhdistelmaan kytketty keskiakseliperavaunu tai varsinainen pe-
ravaunu. Moduuliyhdistelm& on Euroopassa kaytdssa vain Suomessa ja Ruot-
sissa, ja sen maksimipituus on 25,25 metria ja maksimikokonaismassa 60 ton-
nia. (Trafi 2010).

SKAL teki taman vuoden aikana kyselyn jasenistolleen myds talouslaman vai-
kutuksista kuljetusyrityksiin, johon vastasi 923 jasen yritysta. Kyselyn perusteel-
la kuljetus- ja logistiikkayritykset nakevat valtiovallan keskeisina elvytyskeinoina
verotuksen alentamisen ja harmaan talouden kitkemisen. Kolmasosa kyselyyn
vastanneista vaatii lisarahoitusta tieston parantamiseksi. Kuljetusyritykset edel-
lyttavat verotuksen kehittamista ja koulutustuen maksamista yrityksille. Kaytto-
voimaveroa tulisi alentaa ja yritysverotuksen keventamiseen kaivataan uusia
keinoja. Kuljetusyritykset toivovat omalta asiakaskunnaltaan kotimaisten kulje-
tuspalvelujen suosimista, pitkaaikaisten asiakassuhteiden yllapitamista seka
muidenkin kuin hintakriteerien painottamista kuljetuspalveluita valittaessa. Ky-
selyssa selvidd myo6s taantuman vaikutukset kuljetusyritysten omaan toimin-
taan. Neljannes vastaajista on joutunut lomauttamaan henkilésttd, poistamaan
kalustoa liikennekaytosta seka pyytdmaan helpotusta maksujarjestelyihin. Vas-
taajat uskovat joutuvansa loppuvuodestakin 2009 turvautumaan naihin samoi-
hin keinoihin. (SKAL 2009).

6.5 Kansainvalisen jarjeston selvitys kuljetusalan tilanteesta

Kansainvélinen maantiekuljetusjarjestd IRU (International Road Transport Uni-
on) on varoittanut jasenmaidensa hallituksia vuoden 2009 taloudellisen kriisin
vaikutuksesta kuljetusalalle. IRU:n teettaman selvityksen mukaan talouskriisilla
on ollut kuljetusalalle erittéain pahat vaikutukset useimmissa sen 74 jasenvaltios-
sa. Selvityksessa verrattiin vuoden 2009 tilannetta edelliseen vuoteen. Tulokset
osoittautuivat huolestuttaviksi, esimerkiksi konkurssien maara kuljetusalalla on
kasvanut vuodessa huomattavasti. Selvityksen tulokset vaihtelevat maittain ja

seuraavat prosentit ovat eri maiden keskiarvoja:
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— kotimaan kuljetusten tonnikilometrit (tkm) ovat laskeneet 10 - 20 %;

— kansainvalisten kuljetusten tonnikilometrit (tkm) ovat laskeneet 20 - 30 %;
— liikevaihto on laskenut kotimaan liikenteessa 10 — 20 %;

— liilkevaihto on laskenut kansainvélisessa liikenteessé 20 — 30 %;

— rahtihinnat ovat laskeneet yli 10 %;

— kuljettajien tyottdmyys on lisdantynyt yli 10 %;

— uusien kuorma-autojen rekisterdinnit ovat pudonneet 30 %;

— lainojen saanti on vaikeutunut ja

— konkurssit ovat lisdantyneet 20 %.

Selvityksessa tulevaisuuden nakymat nahdaéan vain lievasti positiivisina. Kulje-
tusalan toipuminen taantumasta on hidasta ja paluu normaaliin 1,5 %:n kas-
vuun ei uskota tapahtuvan ennen vuotta 2011. Maiden hallituksilta vaaditaan
toimenpiteitd kansantaloudellisesti elintarkedn kuljetusalan elvyttdmiseen. IRU
ehdottaa selvityksessaan toimenpiteiksi muun muassa verojen ja ymparistolain-
saadannon uudelleenarviointia, tarkoituksenmukaisia lainoja ja lainaehtoja ra-
hoituslaitoksilta ja valtioiden omien markkinoiden suojelemisesta aiheutuvien
esteiden poistamista. (IRU 2009).

7 LINJA-AUTOALAN TYOLLISYYS JA KOULUTUS

Suomessa tehdaén joka paiva keskimaarin 945 000 linja-automatkaa. Tama
tarkoittaa, etta noin 18 % vaestosta kayttaa kerran paivassa bussia. Linja-auto
on tarkein joukkoliikennevéline, noin 65 % joukkoliikennematkoista tehd&an
bussilla. Linja-auton kuljettajan vastuu eroaa kuorma-auton tai yhdistelmaajo-
neuvon kuljettajan vastuusta siind, ettd "kuormana” on matkustajia. Niin linja-
auton- kuin kuorma-autonkin kuljettajan vastuulla on myds arvokas ajoneuvo.
Suomessa kaytossa olevien linja-autojen hinnat ovat yleisesti 250 000 eurosta
ylospain, koska pohjoisilla leveysasteilla kaluston kuntoon ja toimivuuteen on
kiinnitettava erityista huomiota. (TEM 2009). Bussiliikenteella on tihea reittiver-

kosto Suomessa, joka koostuu kaupunkien sisaisten yhteyksien lisaksi kaupun-

36



kien valisestda ja maaseudun bussilikenteesta (Matkahuolto 2009).

Suomessa 80 % bussiliikenteesta yllapidetaan lipputuloilla toisin kuin muissa
EU jasenmaissa, joissa valtio kantaa osittain tai kokonaan vastuun liikkennepal-
veluiden tarjoamisesta. Oy Matkahuolto Ab on bussialan omistama ja yllapitaa
ilman valtion rahoitusta koko maan kattavaa bussiasemaverkostoa, lippujarjes-
telmaa seka bussilikenteen aikataulutettuun reittiverkostoon perustuvaa paket-
tikuljetusjarjestelmaa. Bussiyritykset yllapitavat palveluntarjontaa eri reiteilla
rahtitulojen avulla, miké takaa kattavamman palvelun kuin pelkilla matkustajatu-

loilla kyettaisiin tarjoamaan. (Matkahuolto 2009)

Linja-auton kuljettajaksi voi valmistua logistiikan perustutkinnon suorittamalla
ammattioppilaitoksessa ja valitsemalla linja-auton kuljettajan suuntautumisvaih-
toehdon. Linja-autonkuljettajia koulutetaan myds ammatillisissa aikuiskoulutus-
keskuksissa, jossa koulutus kestdaa normaalisti noin 6 kuukautta. Koulutuksessa
harjoitellaan ajotaidon lisaksi rahastamista, asiakaspalvelutilanteita, tavaranka-
sittelyd, koti- ja ulkomaanliikenteessa toimimista ja ammattiin liittyvaa teoriatie-
toa. Koulutukseen kuuluu pakollinen tydharjoittelu. Kuten aiemmin on mainittu,
linja-auton kuljettajia koskevat ammattipatevyysvaatimukset astuivat voimaan
10.9.2008, ja lain mukainen jatkokoulutus on ensimmaisen kerran oltava suori-

tettuna 10.9.2013 mennessa. (Linja-autoliitto ry 2009)

Linja-autonkuljettajan ammattitutkinto aikuiskoulutuksessa muodostuu kolmesta
kaikille pakollisesta yhteisesta osasta ja kolmesta valinnaisesta osasta, joista on
suoritettava vahintdan kaksi. Tutkintoon osallistujalla tulee olla valmiiksi suori-
tettuna D-luokan ajo-oikeus ja D-luokan ajokortti (lite 1). Pakollisina opintoina
on suoritettava ajoneuvotekniikka, yhteisty6 ja asiakaspalvelu seka turvallisuus.
Liséksi tutkintoon kuuluu vahintdan kaksi seuraavista osista: kaupunkiliikenne,
kaukoliikenne tai tilausajoliikenne. (EKKY 2009). Koulutuksen sisalléstd ammat-
tioppilaitosten nuorten koulutuksessa kerrottiin tdssa opinndytetydssa aiemmin
perustason ammattipatevyyden hankkimisesta kuljetuspalvelujen koulutusoh-

jelmassa luvussa 4.1.
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Linja-autoalalla kuljettajien elakoityminen tulee olemaan erittain merkittavaa
l&hivuosina. Tybvoiman saantia vaikeuttavat hakijoiden vahéainen tyékokemus,
alhainen palkka ja kuljetusalan heikko imago, etenkin suurkaupunkien linja-
autoliikenteessa. Linja-autonkuljettajan ammatin arvostuksen nostaminen olisi
tarkeda paremman palkkatason ja motivoituneemman henkiléston saamiseksi.
Ala karsii tyontekijdiden suuresta vaihtuvuudesta ja on myds vahvasti monikult-
tuurinen. Suurten yritysten henkilokunnassa on usein tyontekijoitd kymmenista
maista ja kulttuureista. Linja-autoalan yrityksissa on myos huomattu koulutuk-
sen keston vaikuttavan tyontekijoiden tyomotivaatioon. Ammatillisessa koulu-
tuksessa ammattitutkintoa 2-3 vuotta suorittaneet linja-auton kuljettajat jaavat
paljon todenndkodisemmin ja pidemmaksi aikaa alalle kuin kuuden kuukauden
kurssituksen lapikayneet. (AKT 2009).

8 AMMATTIPATEVYYSVAATIMUKSIA MUILLA ALOILLA

Tiekuljetusala ei ole ainoa, jota ammattipatevyysvaatimukset koskevat. Trukin-
kuljettajille patevyysvaatimukset astuivat voimaan Valtioneuvoston asetuksella
(403/2008) 1.1.2009. Vaatimusten myotd koneiden ja muiden tyovalineiden
kaytto- ja tarkastusvaatimukset uudistuivat ja tehostuivat. Samalla myoés tyonan-
tajan vastuu tyovalineiden kunnossapidossa lisdantyi. Trukinkuljettajien pate-
vyysvaatimusten tavoitteena on ennen kaikkea parantaa tyoturvallisuutta. Tru-
kin ja henkilonostimen kuljettamiseen tydpaikalla tarvitaan vuoden 2009 alusta
lukien tybnantajan lupa. Ennen luvan myodntamista tyonantaja on velvollinen
varmistamaan, etta tyontekijalla on riittavat taidot kayttda tyovalinetta. Myos
torninosturin- ja ajoneuvonosturin kuljettajan patevyysvaatimukset tasmentyivat
uudessa asetuksessa. TyOnantaja on vastuussa siita, etta tyovaline pysyy tur-
vallisena koko sen kayttoian ajan. Tydvalineen turvallinen toimintakunto varmis-
tetaan tarkastuksin, testauksin, mittauksin ja muilla sopivilla keinoilla. Tyonanta-
ja maarittelee riskinarvioinnin perusteella tapauskohtaisesti tarvittavat keinot.
Uusi asetus maarittelee tarkemmin myds saannoksia vaarallisten koneiden
kayttoonotto- ja maardaikaistarkastuksista. Pakolliset tarkastukset koskevat
vastedes lahinna vaarallisia nostolaitteita. Asiantuntijatarkastus on suoritettava
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kaikille kuormausnostureille ja yli 500 kiloa painaville nostureille. Asetuksessa
myos tarkastuksen suorittajan riippumattomuus- ja patevyysvaatimuksia lisa-
taan. (Asetus 403/2008). Asetus koskee myds monia raskaan liikenteen kuljet-
tajia, jotka kayttavat tydssaan trukkia ajoneuvon lastaamiseksi ja purkamiseksi.
Kuljettajan vastuulla saattaa olla my6s kuorman siirtAminen asiakkaan varas-
tossa suoraan oikealle paikalle. On hyva, etta talla asetuksella selvennetaan
tyonantajan vastuuta tyontekijan kouluttamisesta, jotta kaikki trukkia tai nostinta
tyossaan kayttavat raskaan liikenteen kuljettajat saisivat naidenkin kayttami-
seen tarvitsemansa koulutuksen. Hyva esimerkki tyon ja koulutuksen yhdisté-
misesta on nostinyritys Roclan ja Finnlinesin laivayhtion jarjestama trukkikoulu-
tus. Suomen ja Saksan valilla lautalla kulkevat autonkuljettajat voivat kayttaa
matkan hyvékseen ja osallistua Trafin hyvaksymalle trukkikurssille laivassa.
Kurssi hyvaksytdan yhdeksi ammattipatevyyden jatkokoulutuspdaivaksi. (Trans-
port news 2009).

Taksinkuljettajien on myos jatkossa suoritettava pakollinen ammattipatevyys-
koulutus ehtona ajoluvan saamiselle ja osallistuttava jatkokoulutukseen ajolu-
van uusimiseksi (LVM 2009). Laki taksinkuljettajien ammattipatevyydesta tuli
voimaan 1.1.2010. Niin taksin, kuorma-auton tai linja-auton kuljettaminen ilman
asianmukaista ammattipatevyytta on jatkossa rikoslain nojalla rangaistavaa.
Taksinkuljettajien sekd kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipatevyydesta
annettujen lakien rangaistussadnnosta koskeva asetus astui voimaan 1.1.2010.

Taksin kuljettaminen on tahankin asti ollut luvanvaraista, mutta jatkossa uusien
taksinkuljettajien on ajolupaa varten suoritettava ammattipatevyyskoulutus ja
siihen liittyvat kokeet. Uuden taksinkuljettajien peruskoulutuksen pituus on va-
hintdan 30 tuntia. Ajolupa on voimassa viisi vuotta kerrallaan. Lisaksi kaikkien
kuljettajien on ajoluvan uusimisen yhteydessa osallistuttava vahintdan paivan
jatkokoulutukseen. (LVM 2009).

Koulutuksen ja ajoluvan méaéardaikaisuuden tarkoituksena on parantaa liikenne-
turvallisuutta ja yhdenmukaistaa kuljettajien ammatillisen osaamisen vahim-
maistasoa sekéd lupakaytantéd. Taksinkuljettajien ammattipatevyyskoulutusta

antavat erikseen tdhan opetukseen hyvaksyttavat koulutuksenjarjestajat. Trafi
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myontaa koulutusluvat, valvoo kouluttajia ja vastaa taksinkuljettajan kokeen jar-
jestamisesta. Taksinkuljettajille pakollisen paikallistuntemuskokeen jarjestaa

taksinkuljettajan koulutuksen jarjestgja ja ajoluvat myontaa poliisi. (LVM 2009).

9 POHDINTA

Tybvoiman saatavuus kuljetusalalla, kuten muillakin aloilla, tulee vAhenemé&an
l&hitulevaisuudessa suurten ikaluokkien jaadessa elékkeelle. Nykyisesta talou-
den lamasta huolimatta kuljettajien tarve tulee kasvamaan kuljetusmaarien li-
saantyessa maailmanlaajuisen taloustilanteen taas parantuessa. Suomen kulje-
tus ja Logistiikka ry:n (SKAL ry) arvion mukaan kuljetusalalle tarvitaan jo nyky-
aan noin 5000 uutta kuljettajaa vuosittain korvaamaan elakkeelle siirtyvid. Onkin
tarkeaa saada kuljetusalan opintoja tarjoavien oppilaitosten aloituspaikat tayt-
tymaan kuljetusalalle halukkaista opiskelijoista ja pyrki& minimoimaan alan
opiskelun keskeytymiset. Oppilaitosten tulisikin pyrkia opintosuunnitelmissa
mahdollisimman kaytannonlaheiseen koulutukseen, koska pelkélla teoriaope-
tuksella ei yllapidetd nuorison mielenkiintoa. Lisaksi annettavaa ammattipéte-
vyyskoulutusta tulee "markkinoida” alan arvostusta kasvattavana tekijana niin
kuljetusalan kuin koko yhteiskunnankin keskuudessa (Litmanen 2009). Enaa ei
ole pelkkia ajokortin saaneita kuljettajia, vaan liikenteessa on alansa ammattipa-
tevyyden omaavia ammattikuljettajia. Ammattipatevyyden peruskoulutuksen tai
jatkokoulutuksen suorittaneilla kuljettajilla on yleensa hyvat perusvalmiudet ty6-
honsa, jolloin yrityksissa suoritettava perehdyttdmisen tarve védhenee (Palovaa-
ra 2009). Ammattipatevyyskoulutuksen saaneet kuljettajat ovat motivoituneita
toimimaan alallaan. Motivaatioon vaikuttaa myds koulutuksen kesto; 3 vuoden
ammatillisen koulutuksen lapikaynyt kuljettaja jad varmemmin alalle kuin muu-
taman kuukauden kurssituksen kautta valmistuneet (AKT 2009). Kuljettajien
kouluttamisessa painottuvat nykydan kuljetusten turvallisuuden ja taloudellisuu-
den lisdksi vuorovaikutustaidot, kielitaito ja kansainvéliset valmiudet. Kuljettajan
on hallittava yha enemman myo6s autoihin liitettyd tietotekniikkaa, esimerkiksi

paikannusvalineita ja digitaalisia ajopiirtureita (TEM 2009).
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Vuonna 2009 kuljetusalan koulutukseen hakijoita oli ensimmaisen kerran mo-
neen vuoteen enemman kuin aloituspaikkoja, joita oli ammattioppilaitoksissa ja
aikuiskoulutuskeskuksissa yhteensa noin 2000 (SKAL 2009). Koulutuspaikkojen
maaraa tulisikin lisdtd vastaamaan kysyntaa, koska nykyisella tahdilla valmistu-
vat kuljettajat eivat riitd tulevaisuudessa takaamaan alalle riittavaa tyévoiman
saantia. Onkin hyva, ettd Puolustusvoimien kuljettajakoulutus hyvaksyttiin myds
ammattipatevyyden antavaksi tutkinnoksi, joka oikeuttaa ammattikuljettajaksi
my0s siviillissa (Palovaara 2009). Vuonna 2009 Puolustusvoimien kuljettajakou-
lutuksesta valmistuu noin 3700 ammattipatevyyskoulutuksen suorittanutta kul-
jettajaa, joista yli puolet tydskentelee mydhemmin siviilissékin kuljetusalalla.
Koulutuspaikkojen lisaamiseksi pitaisi myds valtiovallan tulla vastaan, jotta oppi-
laitosten taloudelliset resurssit riittéisivat ajanmukaisten tilojen ja opetusvalinei-
den yllapitamiseksi. Suuri haaste on myos ammattitaitoisten logistiikka-alan
opettajien heikko saatavuus.

Tiekuljetusalan tyévoiman riittavyytta on pyrittdva parantamaan kasvattamalla
kuljetusammatin houkuttelevuutta ja arvostusta seka parantamalla tydoloja ja -
ymparistoa. Ammattipatevyysvaatimusten uskotaan lisdavat kuljetusalan hou-
kuttelevuutta pitkalla aikajaksolla (TEM 2009). Martikaisen (2009) mukaan yri-
tysten tulee olla aktiivisia henkilostokoulutuksen jarjestamisessa ja miettida, min-
kalaisesta koulutuksesta on hyotya seka yritykselle etta kuljettajille. Koulutuksil-
le on hyva laatia jarkeva aikataulu. Hyva koulutussuunnitelma ulottuu 2-3 vuo-
den paahan. Yrityksen koulutussuunnitelmassa on hyva huomioida myés kuljet-
tajien jo suorittamat kurssit ja koulutukset. On suositeltavaa tehda osaamiskar-
toitus kaikille yrityksen palvelukseen tuleville kuljettajille (Martikainen 2009).
Kartoituksen tietoja voidaan kayttaa apuna koulutussuunnitelmaa laadittaessa,
jotta valtytadn saman koulutusosion turhalta kertaamiselta ja kuljettaja saisi
suoritealaansa koskevan tarpeellisen jatkokoulutuksen. Kuten kaikessa oppimi-
sessa, on jatkokoulutuksessakin otettava huomioon se tosiseikka, ettei pakotet-
tu oppi yleenséd mene perille. Kaikkien osapuolten taytyy ymmartad koulutuksen
tavoite ja hyoty. Koulutussuunnitelmat on hyva kayda ajoissa lapi kuljettajien
kanssa, jotta kuljettajat voivat varautua tuleviin koulutuksiin. Samassa yhtey-
dessa tulisi selventaa koulutuksen tavoitteet seka se, miten tavoitteiden saavut-

tamista seurataan ja mitataan. llman seurantaa ja motivointia uuden paremman
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tilanteen saavuttaminen ei valttamétta ole pysyvaa. Esimerkiksi taloudellisen
ajotavan koulutuksen jalkeen polttoaineen kulutus saattaa vahentyd huomatta-
vasti vahéaksi aikaa, mutta palautuu pian entiselleen, jos tilannetta ei seurata
saanndllisesti (Martikainen 2009). Osaavan ja ammattitaitoisen henkildston
avulla yrityksilla on paremmat mahdollisuudet tuottaa hyvélaatuista palvelua ja
tuottaa sita pienemmilla kustannuksilla. TAmé&n saavuttamiseksi myos yritysten
tulee aktivoitua tukemaan kuljettajiaan uusien koulutusvaatimusten tuomissa
vaatimuksissa. Tyontekijoiden kouluttaminen tulisi yrityksissa nahda aina pa-
nostuksena yrityksen kilpailukykyyn, ei pelkkana talouden menoerana. Las-
kusuhdanteesta huolimatta koulutus maksaa itsensé takaisin, jos yritys onnisuu
sailyttamaan toimintansa lamavuosien yli. Oikein kohdennettu koulutus tuo siis

lisdarvoa yritykselle (Litmanen 2009).

Vuosi 2009 on ollut muutosten vuosi monella alalla, etenkin teollisuus- ja raken-
nusalalla on jouduttu vahentdmaan tyontekij6éitd ja suunnittelemaan toimintaa
uusiksi vahentyneiden tilausten myota. Tama vaikuttaa voimakkaasti myos tie-
kuljetusalaan, joka eldd Suomessa vahvasti teollisuuden- ja rakennusalan tuot-
teiden kuljettamisella. SKAL ry tiedotti marraskuussa 2009, ettd vuoden aikana
on kaatunut keskimé&arin yksi kotimainen kuljetusyritys joka arkipaiva ja alalta
haviaa seuraavan vuoden aikana noin 1500 ty6paikkaa (YLE 2009). Viennin
tyrehtyminen on pakottanut rekat myos ajamaan tyhjillaan osan reitista, nor-
maalista ja kustannustehokkaasta mallista poiketen, jolloin autoilla tulisi olla
lastia seka meno- etta tulomatkalla. Kuljetusalan tilanteen kohentamiseksi vien-

nin ja kansainvalisen kilpailukyvyn tulisi parantua merkittavasti (YLE 2009).

Raskaan liikenteen kuljettajien ammatti on mielestani vaativaa ammattilaisen
tyotd. Ennen ammattipatevyysvaatimuksiakin liikkenteessa on ollut tyonsa teke-
malla oppinutta, erittdin ammattitaitoista véakea. Jatkossa pakolliset koulutus-
vaatimukset varmistavat l1ahinna sen, etté heilla on vanhan ammattitaidon lisak-
si kaytdssaan jatkuvasti uusinta tietoa omasta alastaan. Ammattipatevyyden
"virallisuudesta” on nahdakseni suurin hyoty uusille kuljettajille, ja toivottavasti
seuraava sukupolvi osaakin arvostaa tiekuljetusalaa nykyistd korkeammalle,

niin kuljettajien itsensa kuin muun yhteiskunnan keskuudessa.
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Ammattipatevyyskoulutuksen kustannusten jakautumiseen Kkaivattaisiin pian
selkedmpia saantoja. Yleensa on selvad, etta tybnantaja maksaa tyotekijoiden-
sa pakollisen koulutuksen. Suurin osa Suomen kuljetusyrityksistd on kuitenkin
vain yhden hengen yrityksid, noin 60 %:lla kuljetusyrityksistda on kaytéssaan
vain yksi auto. Naille toimijoille olisi erittain tarkedd saada valtion myontamaa
koulutustukea, jota esimerkiksi alueelliset elinkeino-, likenne- ja ympéaristokes-
kukset myontavat. Tukien myontamisissa on tosin alueellista vaihtelua eika tuen

saaminen ole itsestaanselvyys.

Kuljettajien ammattipatevyysdirektiivin vaikutuksia, esimerkiksi kuljetusalan tyol-
lisyyteen, on vaikea arvioida viela tdssa vaiheessa, koska vaatimus ammattipa-
tevyyskoulutukseen ja ammattipatevyyden osoittavan CAP-todistuksen hankki-
miseen astui voimaan tdméan opinnaytetydn tekoaikaan. Direktiivin tavoitteiden
toteutumista seka kuljettajien ja kuljetusyritysten kokemuksia koulutuksesta ja
sen hyddyllisyydesta paastaan tarkemmin tutkimaan, kun kaikki tavaraliikenten-
teen kuljettajat ovat suorittaneet ensimmaiset viisi jatkokoulutuspéivaénsa

10.9.2014 mennessa ja henkil6liikenteen kuljettajat 10.9.2013 mennessa.
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1(22)

AJOKORTTILUOKAT

A-luokka
muut kuin Al-luokan moottoripyorat niihin kytkettyine hinattavine ajoneuvoi-
neen.

Al-luokka
moottoripyorét, joiden sylinteritilavuus on enintdan 125 cma3 ja teho enintdan 11
KW.

B-luokka

henkil6autot, pakettiautot ja muut ajoneuvot, joiden kokonaismassa on

enintaan 3 500 kg ja joissa on kuljettajan liséksi tilaa enintddn kahdeksalle hen-
kilolle, sekd ajoneuvoyhdistelmét, joiden vetoauto kuuluu tdhan luokkaan ja
joissa hinattavan ajoneuvon kokonaismassa on enintddn 750 kg tai koko yhdis-
telman kokonaismassa enintaan 3 500 kg eik& hinattavan ajoneuvon kokonais-
massa ylitd vetoauton omamassaa.

C-luokka:

kuorma-autot ja muut ajoneuvot, joiden kokonaismassa ylittdd 3500 kg ja joissa
on kuljettajan lisaksi tilaa enintdan kahdeksalle henkildlle, ajoneuvoyhdistelmat,
joiden vetoauto kuuluu tdhén luokkaan ja joissa hinattavan ajoneuvon koko-
naismassa on enintdan 750 kg, seka liikennetraktorit niihin kytkettyine hinattavi-
ne ajoneuvoineen.

C1l-luokka:

kuorma-autot ja muut ajoneuvot, joiden kokonaismassa on yli 3500 kg, mutta
enintaan 7500 kg ja joissa on kuljettajan lisdksi tilaa enintdéan kahdeksalle hen-
kilolle, sekd ajoneuvoyhdistelmét, joiden vetoauto kuuluu tahan luokkaan ja
joissa hinattavan ajoneuvon kokonaismassa on enintaan 750 kg.

D-luokka:

muut kuin D1-luokan linja-autot ja muut ajoneuvot, joissa on kuljettajan lisdksi
tilaa useammalle kuin kahdeksalle henkiltlle, sekd ajoneuvoyhdistelmét, joiden
vetoauto kuuluu tahan luokkaan ja joissa hinattavan ajoneuvon kokonaismassa
on enintaan 750 kg.

D1-luokka:

linja-autot ja muut ajoneuvot, joissa on kuljettajan lisaksi tilaa useammalle kuin
kahdeksalle, kuitenkin enintdan 16 henkildlle, ja ajoneuvoyhdistelmat, joiden
vetoauto kuuluu tahan luokkaan ja joissa hinattavan ajoneuvon kokonaismassa
on enintaan 750 kg.

E-luokka:
ajoneuvoyhdistelmat, jotka eivéat kuulu edella mainittuihin luokkiin.
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2 (22)

IKAVAATIMUKSET AJOKORTTILUOKILLE AMMATTIPATEVYYSTOD IS-
TUKSEN SAAMISEKSI

Valtioneuvoston asetuksen (640/2007) mukaan:

Tavaraliikenne

18 vuotta

C + C+E - ajoneuvot: Ammattipatevyytta osoittava todistus (CAP) perustason
ammattipatevyydesta opetukseen osallistumisen ja kokeen perusteella (280
tuntia).

C1 + C1+E — ajoneuvot: CAP-todistus nopeutetulla koulutuksella saadusta
perustason ammattipatevyydesta opetukseen osallistumisen ja

kokeen suorittamisen perusteella (140 tuntia).

21 vuotta

C + C+E - ajoneuvot: CAP-todistus nopeutetulla koulutuksella saadusta
perustason ammattipatevyydesté: opetukseen osallistumisen ja kokeen suorit-
tamisen perusteella.

Henkildliikenne

21 vuotta

D + D+E — ajoneuvot: CAP-todistus perustason ammattipatevyydesta opetuk-
seen osallistumisen ja kokeen perusteella.

D + D+E — ajoneuvot: CAP-todistus enintaan 50 km pituisilla reiteilla nopeutetul-
la koulutuksella saadusta perustason ammattipatevyydesta

D1 ja D1+E — ajoneuvot: CAP-todistus nopeutetulla koulutuksella saadusta pe-
rustason ammattipatevyydesta opetukseen osallistumisen ja kokeen suorittami-
sen perusteella.

23 vuotta

D + D+E -ajoneuvot CAP-todistus nopeutetulla koulutuksella saadusta
perustason ammattipatevyydesta opetukseen osallistumisen ja kokeen suorit-
tamisen perusteella.

18 vuotta

D + D1 — ajoneuvot: CAP-todistus perustason ammattipatevyydesté opetukseen
osallistumisen ja kokeen perusteella ja ammatillinen kuljettajan perustutkinto.
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LIITE 3
3 (22)

ETA-valtiot . Euroopan talousalue muodostuu Euroopan unionin jasenvaltioista.
Alankomaat, Belgia, Bulgaria, Espanja, Irlanti, Iso-Britannia, Italia, Itavalta,
Kreikka, Kypros, Latvia, Liettua, Luxemburg, Malta, Portugali, Puola, Ranska,
Romania, Ruotsi, Saksa, Slovakia, Slovenia, Suomi, Tanska, TSekki, Unkari,
Viro. Lisaksi ETA-alueeseen kuuluvat Islanti, Norja ja Liechtenstein.
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4 (22)

Annettu Helsingissa 16 paivana maaliskuuta 2007.
Laki kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipat  evyydesta
Eduskunnan paatoksen mukaisesti sdadetaan:

1 luku

Yleiset saannokset

18

Lain tarkoitus

Taman lain tarkoituksena on autonkuljettajien ammatillisia valmiuksia lisaamalla
parantaa liikenteen ja kuljetusten turvallisuutta seka kuljettajien edellytyksia teh-
tavansa hoitamiseen.

28

Soveltamisala

Tama laki koskee kuorma- ja linja-auton seké niiden ja hinattavan ajoneuvon
muodostaman ajoneuvoyhdistelmén kuljettajalta tieliikenteessé vaadittavaa
ammattipatevyyttd. Vaarallisten aineiden kuljettajien patevyydestda on lisaksi
voimassa, mitd siitd vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa
(719/1994) ja sen nojalla saadetaan.

Tassé laissa sadadetty ammattipatevyys vaaditaan myds muun Euroopan talo-
usalueen valtion (ETA-valtio) kansalaiselta ja sellaisen muun maan kansalaisel-
ta, joka on tyosuhteessa ETA-valtioon sijoittautuneeseen yritykseen tai jota
ETA-valtioon sijoittautunut yritys kayttaa kuljettajana.

Tama laki ei koske kuljettajaa, jos:

1) ajoneuvon suurin sallittu rakenteellinen nopeus on 45 kilometria tunnissa;

2) ajoneuvo on poliisin, pelastusviranomaisen tai puolustusvoimien kayttsséa
niiden tehtaviin liittyvissa kuljetuksissa taikka poliisitehtavia hoidettaessa tullin
tai rajavartiolaitoksen kaytossa,

3) ajoneuvoa koeajetaan sen korjaamisen, huoltamisen tai katsastamisen yh-
teydessa tai sen parantamiseksi teknisesti taikka kysymyksessa on uuden tai
muunnetun ajoneuvon koeajo ennen ajoneuvon liikenteeseen hyvaksymista,

4) ajoneuvoa kaytetaan kiireellisessa hatatilanteessa pelastustarkoituksiin polii-
sin tai pelastusviranomaisen taikka poliisitehtavia hoidettaessa tullin tai rajavar-
tiolaitoksen maarayksen perusteella;

5) ajoneuvoa kaytetaan ajo-oikeuden tai tdssa laissa tarkoitetun perustason
ammattipatevyyden tai jatkokoulutuksen saamiseksi annettavassa ajo-
opetuksessa;

6) ajoneuvoa kaytetdan yksityisesti muihin kuin kaupallisiin tavarakuljetuksiin;

7) linja-autoa kaytetaan yksityisesti muihin kuin kaupallisiin henkilokuljetuksiin,
jotka suoritetaan kuljettajan kanssa samassa taloudessa asuvien kuljettamisek-
si ja linja-auto on heistd jonkun omistuksessa; taikka

8) ajoneuvolla kuljetetaan materiaaleja tai laitteita, joita kuljettaja ammattiaan
harjoittaessaan kayttaa, eikd ajoneuvon kuljettaminen ole hanen paatoimensa,
taikka ajoneuvolla kuljetetaan vahaisessa maarin omia tuotteita, joita kuljettaja
myy tietyssa paikassa, eika ajoneuvon kuljettaminen ole h&nen paatoimensa.
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2 luku

Kuorma- ja linja-auton kuljettajia koskevat vaatimu kset

38

Kuljettajan ammattipatevyys

Kuorma- ja linja-auton kuljettajalta vaaditaan perustason ammattipatevyys ja
tassa laissa sdadetty jatkokoulutus.

Kuorma-auton tai linja-auton kuljettajan perustason ammattipatevyyden saavut-
tanut saa kuljettaa niitd kuorma-autoja tai linja-autoja ja niiden ajoneuvoyhdis-
telmid, joiden luokkaa vastaava ajo-oikeus hanella on.

48

Perustason ammattipatevyys

Perustason ammattipatevyys saavutetaan tassa laissa tarkoitetulla perustason
ammattipatevyyskoulutuksella.

Koulutus voidaan suorittaa myos nopeutettuna. Nopeutetusta koulutuksesta
johtuvista rajoituksista ajoneuvon kuljettamiseen séédetaan 8 §:ssa.
Koulutuksen aloittaminen ei edellytd, ettda koulutettavalla on ajo-opetuksessa
kaytettdvan ajoneuvon ajo-oikeus. Ennen opetuksessa kaytettavan ajoneuvon
ajo-oikeuden saamista ajo-opetukseen sovelletaan, mita ajo-oikeuden saami-
seksi annettavasta ajo-opetuksesta tieliikennelaissa (267/1981) ja sen nojalla
saadetaan.

58

Perustason ammattipatevyyskoulutus

Perustason ammattipatevyyskoulutuksessa annetaan opetusta kuljetusten kul-
jettajalle asettamista vaatimuksista, liikenneturvallisuuteen seka kuljettajan ja
kuljetusten turvallisuuteen vaikuttavista seikoista seka hyvasta ammatin hoita-
misesta ajoneuvoa kuljetettaessa ja muissa kuljettajan tehtavissa. Valtioneuvos-
ton asetuksella sdadetddn oppiaineista, koulutusta koskevista vahimmaisvaati-
muksista, koulutuksen maarasta ja toteuttamisesta sek& aiemmin saavutetun
perustason ammattipatevyyden tai liikenneyrittajakoulutuksen hyvaksi lukemi-
sesta koulutuksessa. Opetushallitus vahvistaa opetuksessa noudatettavat ope-
tussuunnitelman ja tutkinnon perusteet.

Koulutus paattyy teoriakokeeseen. Kokeen suorittamisen edellytyksena on, etta
kokelas on saanut 1 momentissa tarkoitetun opetuksen. Valtioneuvoston ase-
tuksella sdadetaan kokeen sisallosta ja toteuttamisesta seka kokeeseen paasyn
vaatimuksista.

Kokeessa hyvéaksytylle annetaan todistus perustason ammattipatevyyskoulu-
tuksen suorittamisesta tai sen suorittamisesta nopeutetusti. Merkintd koulutuk-
sen suorittamisesta voidaan sisallyttdd myds ammatillisen tutkinnon suorittami-
sesta annettavaan todistukseen.

68

Perustason ammattipatevyyden saavuttaminen ammatill isessa kuljettaja-
koulutuksessa

Jos perustason ammattipatevyyskoulutus suoritetaan vahintdan kuusi kuukautta
ja enintddn kolme vuotta kestdvassa ammatillisessa kuljettajakoulutuksessa, 5
8:n 2 momentissa tarkoitettu koe voidaan suorittaa vaiheittain.

Opiskelija, jolla on kuljetettavan ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman ajo-oikeus,
saa 1 momentissa tarkoitetun koulutuksen aikana kuljettaa ajoneuvoa tai ajo-
neuvoyhdistelmaa Suomessa siten kuin valtioneuvoston asetuksella tarkemmin
saadetaan. Kuljettajan vahimmaisiasta on voimassa mitd 8 ja 9 8:ssd saade-
taan.
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78

Jatkokoulutus

Ammattipatevyyden yllapitamiseksi ja taydentamiseksi kuljettajalle annetaan
jatkokoulutusta kuljettajan tehtavan kannalta keskeisissa perustason ammatti-
patevyyskoulutukseen siséltyvissad oppiaineissa. Jatkokoulutuksessa annetaan
kuitenkin aina opetusta turvallisen, taloudellisen ja ymparistoystavallisen ajota-
van vahvistamiseksi. Ajoneuvohallintokeskus vahvistaa jatkokoulutuksessa kay-
tettavan koulutusohjelman.

Ammattipatevyys on voimassa viisi vuotta perustason ammattipatevyyden saa-
vuttamisesta. Ammattipatevyyden voimassaoloa voidaan jatkaa viideksi vuo-
deksi kerrallaan jatkokoulutuksella. Jos ammattipatevyytta ei ole pidetty voi-
massa jatkokoulutuksella, kuljettaja voi saattaa ammattipatevyyden uudelleen
voimaan osallistumalla jatkokoulutukseen.

Jatkokoulutus voidaan antaa jaksoissa. Koulutuskeskus antaa todistuksen jat-
kokoulutuksen tai sen jakson suorittamisesta.

Valtioneuvoston asetuksella saadetdan tarkemmin jatkokoulutuksen sisallosta
ja maarasta seka muista jatkokoulutukseen liittyvista vaatimuksista.

88

Kuljettajan vahimmaisika

C-luokan kuorma-autoa ja CE-luokan ajoneuvoyhdistelmaa saa kuljettaa 18
vuotta tayttanyt tai, jos perustason ammattipatevyys on saavutettu 4 8:n 2 mo-
mentissa tarkoitetulla nopeutetulla koulutuksella, 21 vuotta tayttanyt. C1-luokan
kuorma-autoa ja C1E-luokan ajoneuvoyhdistelmaa saa kuitenkin kuljettaa jo 18
vuotta tayttanyt, vaikka h&n on saavuttanut perustason ammattipatevyyden no-
peutetulla koulutuksella.

D-luokan linja-autoa ja DE-luokan ajoneuvoyhdistelmaa saa kuljettaa 21 vuotta
tayttanyt tai, jos perustason ammattipatevyys on saavutettu nopeutetulla koulu-
tuksella, 23 vuotta tayttdnyt. D1-luokan linja-autoa ja D1E-luokan ajoneuvoyh-
distelmaa saa kuitenkin kuljettaa jo 21 vuotta tayttanyt, vaikka han on saavutta-
nut perustason ammattipatevyyden nopeutetulla koulutuksella.

D-luokan linja-autoa ja DE-luokan ajoneuvoyhdistelmaa saa 2 momentista poi-
keten paikallislikenteessa saanndllisella, enintaan 50 kilometrin pituisella reitilla
kuljettaa 21 vuotta tayttanyt, vaikka han on saavuttanut perustason ammattipa-
tevyyden nopeutetulla koulutuksella.

98

Linja-auton kuljettajan vahimmaisikaa koskevat poik keukset

Ammatillisessa kuljettajakoulutuksessa linja-auton kuljettajan perustutkinnon
suorittanut ja linja-auton kuljettajan perustason ammattipatevyyden saavuttanut
saa 8 8:n 2 momentista poiketen toimia D1- tai D-luokan linja-auton kuljettajana
Suomessa, Ahvenanmaata lukuun ottamatta, jos han on tayttanyt 18 vuotta ja
saanut kuljetettavan ajoneuvon ajo-oikeuden. Tieliikennelaissa tai sen nojalla
saadetaan linja-auton ajo-oikeuden saamisen edellytyksista. Kuljettajana toimi-
misen rajoituksista ennen 20 vuoden ikaa sdadetaan 2 momentissa.

Edella 1 momentissa tarkoitettu, joka ei ole tayttanyt 20 vuotta, saa kuljettaa D-
luokan linja-autoa vain paikallislikenteessa sdannolliselld, enintdan 50 kilomet-
rin pituisella reitilla tai siirtdéé D-luokan ajoneuvoa ilman matkustajia.

108

Koulutuskeskukset

Perustason ammattipatevyyskoulutusta antavaksi koulutuskeskukseksi voidaan
hyvaksya koulutuksen jarjestaja, jolla on opetusministerion ammatillisesta kou-
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lutuksesta annetun lain (630/1998) 8 8:n tai ammatillisesta aikuiskoulutuksesta
annetun lain (631/1998) 4 8:n nojalla myontama lupa ammatillisen koulutuksen
jarjestamiseen taikka laaninhallituksen myoéntama autokoululupa kuorma- tai
linja-auton tai niiden ajoneuvoyhdistelmien ajo-oikeuden saamiseksi annetta-
vaan kuljettajaopetukseen. Perustason ammattipatevyyskoulutukseen hyvaksyt-
ty koulutuskeskus saa antaa myos jatkokoulutusta, jos Ajoneuvohallintokeskus
on hyvaksynyt jatkokoulutuksessa kaytettavan koulutusohjelman.
Jatkokoulutusta antavaksi koulutuskeskukseksi voidaan hyvaksyd myds muu
yritys, saatio tai yhteiso, jolla on koulutuksen luonteeseen ja laajuuteen nahden
riittdvat opetukselliset, ammatilliset ja taloudelliset edellytykset koulutuksen jar-
jestamiseen.

Perustason ammattipatevyyskoulutusta ja jatkokoulutusta voidaan lisaksi jarjes-
tda puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa, jos koulutuksen jarjestaja on hy-
vaksytty taman lain mukaiseksi koulutuskeskukseksi.

118

Opetushenkilosto ja opetusvalineet

Koulutuskeskuksessa on oltava toiminnan laajuuteen nahden riittava opetus-
henkilostd sekd asianmukaiset opetusvalineet ja toimitilat. Koulutuskeskukses-
sa on oltava myds opetuksesta vastaava johtaja, joka ohjaa, valvoo ja kehittaa
koulutusta ja toimii muutoinkin tosiasiallisesti tehtavassa.

Opettajalla on oltava opetustehtavan edellyttamat didaktiset ja pedagogiset tie-
dot seka riittava alan tuntemus. Ajo-opetusta antavalla opettajalla ja opetukses-
ta vastaavalla johtajalla tulee perustason ammattipatevyyskoulutuksessa olla
kelpoisuus opetuksessa kaytettavien ajoneuvojen luokkaa vastaavaan ajo-
opetukseen ajo-oikeuden saamiseksi seka kuljettajana tai ajo-opetuksessa saa-
tua alan kokemusta. Opettajan ja opetuksesta vastaavan johtajan kelpoisuus-
vaatimuksista saadetaan tarkemmin valtioneuvoston asetuksella. Koulutuskes-
kus vastaa siitd, ettd opetushenkilostdlla on koulutustoiminnan edellyttdma ope-
tusalan seka toimialan ja sita koskevan lainsaadannon tuntemus.

Perustason ammattipatevyyskoulutuksen ajo-opetuksessa kaytettdvien ajoneu-
vojen on taytettava ajo-oikeuden saamiseksi suoritettavan kuljettajantutkinnon
ajokokeessa kaytettavia ajoneuvoja koskevat vaatimukset. Muista ajo-
opetuksessa kaytettdvid ajoneuvoja ja opetusvélineitd koskevista vaatimuksista
saadetaan valtioneuvoston asetuksella.

12 8

Koulutuskeskuksen hyvaksyminen

Koulutuskeskuksen hyvaksymista tassa laissa tarkoitettuun koulutukseen hae-
taan kirjallisesti hyvaksymisesta paattavalta viranomaiselta. Hakemuksesta on
kaytava ilmi opetusta ja sen toteuttamista, opetuksesta vastaavaa johtajaa ja
opetushenkilostoa sekd opetusajoneuvoja ja muita opetusvélineitd koskevat
tiedot siten kuin valtioneuvoston asetuksella tarvittaessa tarkemmin sdadetaan.
Opetusministerié hyvaksyy ne 10 8:n 1 momentissa tarkoitetut koulutuskeskuk-
set, joilla on mainitussa pykalassa tarkoitettu lupa ammatillisen koulutuksen jar-
jestamiseen. Muut 10 8:n 1 momentissa tarkoitetut perustason ammattipate-
vyyskoulutusta antavat koulutuskeskukset sekd mainitun pykalan 2 ja 3 momen-
tissa tarkoitetut koulutuskeskukset hyvaksyy Ajoneuvohallintokeskus.
Hyvaksyminen annetaan enintaan ajaksi, jonka 10 8:n 1 momentissa tarkoitettu
lupa koulutuksen jarjestamiseen tai autokoululupa on voimassa.
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138

Koulutuskeskuksen valvonta

Koulutuskeskuksen hyvéaksyva viranomainen vastaa koulutuskeskuksen ja siella
annettavan opetuksen valvonnasta. Opetusministerio voi osoittaa tehtavan ope-
tushallitukselle. Ajoneuvohallintokeskus voi yhdistaa koulutuskeskuksen valvon-
taa koskevan tehtdvan 15 §:ssa tarkoitettuun kokeen vastaanottamiseen ja val-
vontaan hankkimalla tarvittavat palvelut siten kuin mainitun pykalan 2 momen-
tissa saadetaan.

Edella 1 momentissa tarkoitetun viranomaisen ja sopimuksen perusteella tehté-
vaa hoitavien edustajilla on valvonnan toteuttamiseksi oikeus p&&sta seuraa-
maan opetusta ja saada valvonnassa tarvittavat tiedot. Koulutuskeskuksen on
jarjestettava olosuhteet sellaisiksi, ettd tarkastukset voidaan suorittaa asianmu-
kaisesti. Tarkastuksia ei saa tehda kotirauhan piiriin kuuluvassa paikassa.
Ajoneuvohallintokeskuksen toiminnasta 1 momentissa tarkoitettujen palvelujen
jarjestajana voidaan saataa valtioneuvoston asetuksella.

14 §

Koulutuskeskuksen vastuu koulutuksen jarjestamisess a ja koulutuskes-
kuksen hyvaksymisen peruuttaminen

Koulutuskeskus vastaa siitd, etta opetus annetaan koulutuskeskuksen hyvak-
symistad koskevassa hakemuksessa ja sen lisdksi annettujen tietojen seka hy-
vaksymisen ehtojen mukaisesti. Jos hakemuksessa annetuissa tai muissa haki-
jan antamissa tiedoissa tapahtuu muutoksia, on koulutuskeskuksen vélittomasti
iimoitettava niistd hakemuksen hyvaksyneelle viranomaiselle.

Jos koulutuskeskus ei enaa tayta hyvaksymisen edellytyksid, koulutusta koske-
via sdannoksia ei noudateta, taikka koulutusta ei hoideta hyvaksymisen ehtojen
mukaisesti tai muuten asianmukaisesti, voidaan koulutuskeskukselle antaa
huomautus tai kirjallinen varoitus. Jollei epakohtia poisteta koulutuskeskuksen
hyvaksyneen viranomaisen asettamassa maardajassa, hyvaksyminen on pe-
ruutettava. Valvonnan yhteydesséa havaitut puutteet ja laiminlydnnit on valvojan
valittomasti saatettava hyvaksymisesta paattdneen viranomaisen tietoon tarvit-
taviin toimenpiteisiin ryhtymista varten.

158

Kokeet

Opetusministerion hyvaksymisséd koulutuskeskuksissa annettavaan koulutuk-
seen liittyvan kokeen jarjestamisesta ja valvonnasta seka 5 8:n 3 momentissa
tarkoitetun todistuksen antamisesta vastaavat opetushallituksen valvonnassa
ammatillisesta koulutuksesta annetun lain 25 a 8:ssé& tarkoitetut ammattiosaa-
misen nayttdjen suunnittelusta ja toteuttamisesta vastaavat toimielimet tai am-
matillisesta aikuiskoulutuksesta annetun lain 7 8:ssd tarkoitetut tutkintotoimi-
kunnat.

Ajoneuvohallintokeskus vastaa hyvaksymissaan koulutuskeskuksissa annetta-
vaan koulutukseen liittyvan kokeen jarjestamisesta ja valvonnasta. Se voi jarjes-
taa kokeen vastaanottamisen ja valvonnan seka 5 8:n 3 momentissa tarkoitetun
todistuksen antamisen kuljettajantutkinnon yhteydessa hoidettaviksi hankkimal-
la tarvittavat palvelut yksityiselta tai julkiselta palvelun tuottajalta taman kanssa
ajopiirturikorttien myontamisen jarjestamisesta annetun lain (629/2004) 4 8:n 1
momentin mukaisesti tehtavin sopimuksin. Sopimuksen mukaisessa toiminnas-
sa noudatetaan soveltuvin osin, mita kuljettajantutkintotoiminnan jarjestamises-
ta annetun lain (535/1998) 4—12 ja 16 8:ssa saadetaan toiminnan ja sen jarjes-
tdmisen vaatimuksista.
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Kokeen arvioijalla on oltava tehtavan edellyttama asiantuntemus ja ammattitai-
to. Arvioijan patevyysvaatimuksista saddetaén tarvittaessa valtioneuvoston ase-
tuksella.

Edelld 1 ja 2 momentissa tarkoitetun viranomaisen ja sopimuksen perusteella
tehtavaa hoitavien edustajilla on oikeus paastd seuraamaan koetta sen asian-
mukaisen toteuttamisen ja kulun varmistamiseksi.

Ajoneuvohallintokeskuksen toiminnasta 2 momentissa tarkoitettujen palvelujen
jarjestgjana voidaan saataa valtioneuvoston asetuksella.

16 8

Perustason ammattipatevyyden ja jatkokoulutuksen su orittamispaikka
Perustason ammattipatevyys on saavutettava taman lain mukaisesti, jos kuljet-
tajan tieliikenteen valvontalaitteista annetussa neuvoston asetuksessa (ETY)
N:o 3821/85 tarkoitettu vakinainen asuinpaikka on Suomessa. Edella 2 §&:n 2
momentissa tarkoitetun kuljettajan on saavutettava perustason ammattipate-
vyys taman lain mukaisesti, jos han tydskentelee Suomessa sijaitsevan yrityk-
sen palveluksessa tai hanelle on mydnnetty tydlupa Suomessa.
Jatkokoulutuksen saa suorittaa taman lain mukaisesti, jos kuljettajan 1 momen-
tissa tarkoitettu vakinainen asuinpaikka on Suomessa tai jos hén tyéskentelee
Suomessa.

Valtioneuvoston asetuksella annetaan tarvittaessa tarkempia sddnnoksia tassa
pykalassa tarkoitetun ammattipatevyyden tai jatkokoulutuksen suorittamisesta
Suomessa.

178

Ammattipatevyyden osoittaminen

Osoitukseksi tdssa laissa saadetysta ammattipatevyydesta kuljettajalle anne-
taan hakemuksesta kuljettajan ammattipatevyyskortti tai hAnen hakemukses-
taan ajokorttiin tehdaan merkinta ammattipatevyydesta.

Kuljettajan on pidettavd 1 momentissa tarkoitettu asiakirja ajaessaan mukana ja
vaadittaessa esitettdva poliisille tai muulle liikenteen valvojalle. Poliisi voi kes-
keyttda ajon, jos kuljettajalla ei ole asiakirjaa mukanaan. Ajon jatkaminen voli-
daan sallia, jos kuljettajan henkil6llisyys voidaan luotettavasti todeta. Kuljettaja
voidaan samalla velvoittaa esittamaan asiakirja poliisille méaaraajassa.
Ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén saa 2 8:n 3 momentissa tarkoitettuja ajoja
lukuun ottamatta luovuttaa vain sellaisen henkilon kuljetettavaksi, jonka ammat-
tipatevyys on todettu 1 momentissa tarkoitetusta asiakirjasta.

18 8

Ammattipatevyyskortin malli

Kuljettajan ammattipatevyyskortin on oltava maanteiden tavara- ja henkil6liiken-
teeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipé-
tevyydesté ja jatkokoulutuksesta, neuvoston asetuksen (ETY) 3820/85 ja neu-
voston direktiivin  91/439/ETY muuttamisesta seka neuvoston direktiivin
76/914/ETY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivin 2003/59/EY liitteessa Il olevan mallin mukainen.

Valtioneuvoston asetuksella sdadetaan ammattipatevyyden osoittavista merkin-
ndista. Liikenne- ja viestintaministeribn asetuksella voidaan tarvittaessa antaa
saannoksia merkintjen tekemisesta ammattipatevyyskorttiin.
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198

Muissa ETA-valtioissa annettujen ammattipatevyyden osoittavien asiakir-
jojen tunnustaminen

Muussa ETA-valtiossa annetun 18 8:n 1 momentin mukaisen asiakirjan haltija
saa kuljettaa kuorma- tai linja-autoa Suomessa. Ajokorttien ja niihin tehtyjen
merkintbjen vastavuoroisesta tunnustamisesta on voimassa, mita niista tielii-
kennelaissa ja sen nojalla saadetaan.

Valtioneuvoston asetuksella sdadetaan niistd muista kuin 1 momentissa tarkoi-
tetuista asiakirjoista, joilla 2 8:n 2 momentissa tarkoitettu ETA-valtiossa toimi-
vaan yritykseen ty6suhteessa oleva kuljettaja tai se, jota tallainen yritys kayttaa
kuljettajana, voi osoittaa ammattipatevyytensa.

Ammattipatevyyden osoittamisesta on voimassa, mita 17 8:n 2 ja 3 momentissa
saadetaan.

20 8§

Ammattipatevyyskortin myéntaminen

Kuljettajan ammattipatevyyskortti myonnetddn hakijalle, joka on taman lain mu-
kaisesti saavuttanut perustason ammattipatevyyden tai suorittanut jatkokoulu-
tuksen ja jolla on ammattipatevyyden edellyttamd Suomessa voimassa oleva
ajo-oikeus.

Ammattipatevyyskortti myonnetaan viideksi vuodeksi, kuitenkin enintdan ajaksi,
jonka hakijan ajo-oikeus on voimassa. Kortin myontamisesta ja myontamiseen
liittyvasta menettelysta sdaddetddn tarkemmin valtioneuvoston asetuksella.
Ennen 18 8:n 1 momentissa tarkoitetun asiakirjan luovuttamista kuljettajalle voi-
daan erityisestd syysta antaa maaraajaksi véliaikainen asiakirja osoitukseksi
ammattipatevyydesta siten kuin valtioneuvoston asetuksella tarkemmin saade-
taan. Valiaikainen asiakirja hyvéaksytdan osoitukseksi ammattipatevyydesta vain
Suomessa Ahvenanmaata lukuun ottamatta.

Ammattipatevyyskortin kaksoiskappaleen antamisesta ja muussa ETA-valtiossa
annetun ammattipatevyyskortin korvaamisesta taman lain mukaisella kuljettajan
ammattipatevyyskortilla tai tAman lain mukaisesti ajokorttiin tehtavalla merkin-
nalla saadetaan valtioneuvoston asetuksella.

Ammattipatevyyskortin ja sen kaksoiskappaleen myontad Ajoneuvohallintokes-
kus. Se voi sopia korttien myontamisen ja 23 8:ssa tarkoitettujen rekisterginti-
tehtavien hoitamisesta yksityisen tai julkisen palvelun tuottajan kanssa noudat-
taen soveltuvin osin, mita ajopiirturikorttien myoéntamista koskevasta sopimuk-
sesta ja muista toiminnan vaatimuksista ajopiirturikorttien myontamisen jarjes-
tamisestd annetun lain 2 luvussa ja 16 §:ssa séadetdan. Ajoneuvohallintokes-
kuksen toiminnasta palvelujen jarjestgjana voidaan saataa valtioneuvoston ase-
tuksella.

218

Ammattipatevyyskortin peruuttaminen

Kuljettajan ammattipatevyyskortti on peruutettava maaraajaksi tai toistaiseksi,
jos sen haltija ei enda tayta kortin myontamisen edellytyksia. Kortti voidaan pe-
ruuttaa myos sen haltijan pyynnosta. Valiaikaisesti kortti voidaan peruuttaa, jos
edellytykset valiaikaiseen ajokieltoon maaraamiseen ovat tieliikennelain mu-
kaan olemassa.

Ammattipatevyyskortin peruuttaa poliisi. Maarattdessa kuljettaja ajokieltoon tai
valiaikaiseen ajokieltoon kortin ottamisesta poliisin haltuun ja sen palauttami-
sesta haltijalleen on voimassa, mita ajokortista tielikennelaissa ja sen nojalla
saadetaan.
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Valtioneuvoston asetuksella voidaan saataa tarkemmin ammattipétevyyskortin
peruuttamisesta ja siihen liittyvastd menettelysta.

22 8

Ammattipatevyyden merkitseminen ajokorttiin

Ajokorttiin voidaan tehda merkintd kuljettajan ammattipatevyydesta, jos hakija
tayttdd ammattipatevyytta koskevat vaatimukset seka tielikennelaissa tai sen
nojalla saadetyt ajokorttiluvan myéntamisen edellytykset.

Hakemus ammattipatevyyden merkitsemisesta ajokorttiin tehdaan ajokorttiasi-
assa toimivaltaiselle poliisille noudattaen, mita ajokortin hakemisesta tielikenne-
laissa tai sen nojalla sdadetaan.

23 8

Ammattipatevyytta koskevien tietojen ilmoittaminen rekisteriin
Ammattipatevyytta koskevien tietojen tallettamisesta ajoneuvoliikennerekisteriin
saadetadan ajoneuvoliikennerekisteristd annetussa laissa (541/2003) ja sen no-
jalla. Edell&a 5 8:n 3 momentissa tai 7 8:n 3 momentissa tarkoitetun todistuksen
antajan, 12 tai 14 8:n mukaisesti koulutuskeskuksen hyvaksymisesta tai sen
hyvaksymisen peruuttamisesta paattavan, 20 tai 21 8:n mukaisesti kuljettajan
ammattipatevyyskortin tai sen kaksoiskappaleen mydntamisesta tai peruuttami-
sesta paattavan seka koulutuskeskuksen on ilmoitettava tarvittavista, rekisteriin
talletettavista tiedoista Ajoneuvohallintokeskukselle noudattaen, mita ilmoituk-
sista ja niiden tekemisesta valtioneuvoston asetuksella tarkemmin saadetaan.
Ajoneuvohallintokeskus voi yhdistdd 1 momentissa tarkoitetun ilmoitusten vas-
taanottamisen seka tietojen rekisteriin tallettamisen 15 §:ssa tarkoitettuun ko-
keen vastaanottamista ja valvontaa koskevaan tehtavdadn hankkimalla tarvitta-
vat palvelut siten kuin mainitun pykalan 2 momentissa saadetaan. Se voi jarjes-
taa tietojen rekisterointiin liittyvat tehtavat myos ammattipatevyyskorttia myon-
nettaessa hoidettaviksi 20 §:n 5 momentin mukaisesti.
Ajoneuvohallintokeskuksen toiminnasta 2 momentissa tarkoitettujen palvelujen
jarjestajana voidaan saataa valtioneuvoston asetuksella.

3 luku

Erinaiset saannokset

24 §

Rangaistussaannokset

Joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo 3 §:n 1 momentin saannoksia kul-
jettajalta vaadittavasta ammattipatevyydesta, 17 8:n 2 momentin saannoksia
ammattipatevyyden osoittavan asiakirjan mukana pitamisesta tai esittdmisesta,
17 8&n 3 momentin sdannoksia ajoneuvon luovuttamisesta taikka 8 tai 9 8:n
saannoksia ajoneuvon kuljettamisesta, on tuomittava kuljettajan ammattipate-
vyyssaannosten rikkomisesta sakkoon.

Joka harjoittaa téssa laissa tarkoitettua koulutus-, koe- tai valvontatoimintaa
iIman tassa laissa tarkoitettua hyvaksymista, sopimusta tai muuta oikeutusta, on
tuomittava luvattomasta kuljettajan ammattipatevyyskoulutustoiminnasta sak-
koon.

Joka myontaa kuljettajan ammattipatevyyskortteja ilman Ajoneuvohallintokes-
kuksen kanssa tehtya sopimusta, on tuomittava laittomasta kuljettajan ammatti-
patevyyskorttien myontamisesta sakkoon.
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258§

Rikosoikeudellinen virkavastuu

Kokeen vastaanotto-, arviointi- ja valvontatehtavia hoitavaan seka ammattipate-
vyyskorttien myontadmisessa toimivaan henkilddn sovelletaan rikosoikeudellista
virkavastuuta koskevia saannoksia.

26 8§

Oikaisu ja muutoksenhaku

Opetusministerion hyvaksymassa koulutuskeskuksessa taman lain nojalla teh-
dyn paatoksen oikaisemisesta on voimassa, mitd ammatillisesta koulutuksesta
annetun lain 25 c 8:ssd ja ammatillisesta aikuiskoulutuksesta annetun lain 16
§:ssa saadetddn opinto-, naytto- tai tutkintosuorituksen arvioinnin oikaisemises-
ta, sekd muutoksenhausta, mitda ammatillisesta koulutuksesta annetun lain 44
8:ssd sdadetddn muutoksenhausta koulutuksen jarjestajan paatokseen ja kiel-
loista hakea valittamalla muutosta opiskelijan mainitun lain 25 §:ssa tarkoitettua
arviointia koskevaan paatokseen tai arviointia koskevasta oikaisuvaatimuksesta
annettuun paatokseen. Opetusministerion taman lain nojalla tekemaan paatok-
seen saa hakea muutosta siten kuin hallintolainkéyttolaissa (586/1996) saade-
taan.

Ajoneuvohallintokeskuksen hyvaksyman koulutuskeskuksen taman lain nojalla
tekemaan paatokseen taikka Ajoneuvohallintokeskuksen kanssa tehdyn sopi-
muksen perusteella toimivan kokeen vastaanottajan ja ammattipatevyyskortin
myontajan paatokseen ei saa hakea muutosta valittamalla. Paatokseen saa
hakea oikaisua Ajoneuvohallintokeskukselta. Oikaisuvaatimus on tehtava kirjal-
lisesti 30 paivan kuluessa paatdksen tiedoksisaannista. Muutoksenhausta oi-
kaisuvaatimusta koskevaan Ajoneuvohallintokeskuksen paatokseen saadetaan
3 momentissa.

Ajoneuvohallintokeskuksen oikaisuvaatimuksen johdosta tai muuten taman lain
nojalla tekeméan paatdkseen samoin kuin kuljettajan ammattipatevyyskortin
peruuttamista koskevaan poliisin paatokseen saa hakea valittamalla muutosta
siten kuin hallintolainkayttdlaissa saadetddn. Ammattipatevyyskortin peruutta-
mista koskeva paatos voidaan panna taytantdon muutoksenhausta huolimatta.
27 8

Virka-apu

Ajoneuvohallintokeskuksella sek& 13 §:ssa tarkoitettuja valvontatehtavia hoita-
villa on oikeus saada poliisilta virka-apua tdman lain ja sen nojalla annettujen
saannosten noudattamisen valvomiseksi.

4 luku

Voimaantulo- ja siirtymasaannokset

28 §

Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan 1 paivana elokuuta 2007.

Linja-auton kuljettajien tulee tayttaa tassa laissa saadetyt patevyysvaatimukset
10 paivasta syyskuuta 2008 ja kuorma-autonkuljettajien 10 paivasta syyskuuta
20009.

29 §

Siirtymasaannokset

Tassa laissa sdadettya perustason ammattipatevyytta ei vaadita linja-auton kul-
jettajalta, jonka linja-auton ajo-oikeus on alkanut ennen 10 paivaa syyskuuta
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2008 ja kuorma-autonkuljettajalta, jonka kuorma-auton ajo-oikeus on alkanut
ennen 10 paivaa syyskuuta 20009.

Edella 1 momentissa tarkoitetun kuljettajan on kuitenkin saadakseen jatkaa tas-
sa laissa tarkoitettuja kuljetuksia suoritettava tassa laissa sdédetty jatkokoulutus
viiden vuoden kuluessa 1 momentissa mainitusta paivasta ja sen jalkeen siten
kuin 7 8:n 2 momentissa saadetaan.

Jos jatkokoulutuksen ajankohdan sovittamiseksi yhteen ajokortin voimassaolo-
ajan kanssa tai jatkokoulutuksen edellyttamien jarjestelyjen toteuttamiseksi as-
teittain on tarpeen poiketa 2 momentissa tai 7 8:n 2 momentissa saadetysta
viiden vuoden maaraajasta, valtioneuvoston asetuksella voidaan saataa jatko-
koulutuksen suorittamisesta enintaan kaksi vuotta momentissa saadettya aikai-
semmin tai enintaan kaksi vuotta momentissa saadettya myohemmin.

Ennen lain voimaantuloa saadaan ryhtya lain taytantdonpanon edellyttdmiin
toimenpiteisiin.

59



LITE 5
14 (22)

Annettu Helsingissa 31 paivana toukokuuta 2007.

Valtioneuvoston asetus kuorma- ja linja-auton kulje ttajien ammattipate-
vyydesta

Valtioneuvoston paatbksen mukaisesti, joka on tehty likenne- ja viestintdminis-
terion esittelysta, saadetadn kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyy-
desta 16 paivana maaliskuuta 2007 annetun lain (273/2007) nojalla:

1 luku

Yleiset sdanndkset

18

Soveltamisala

Tassa asetuksessa sdadetdan kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipate-
vyydesta annetussa laissa (273/2007), jallempéana ammattipatevyyslaki, tarkoi-
tetun perustason ammattipatevyyskoulutuksen, siihen liittyvan teoriakokeen se-
k& sen jalkeisen jatkokoulutuksen sisallosta, maarista ja muista niiden toteutta-
misen sekd ammattipatevyyden osoittamisen vaatimuksista. Sddnnokset eivét
koske ajokortin suorittamiseksi vaadittavaa kuljettajaopetusta ja kuljettajantut-
kintoa, joista saddetaan tieliikennelaissa (267/1981).

Tassé asetuksessa sdaddetadn myos Ajoneuvohallintokeskuksen toiminnasta
kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyydesta annetussa laissa tarkoi-
tettujen palvelujen jarjestajana.

2 luku

Kuorma- ja linja-auton kuljettajia koskevat sdanndék  set

28

Perustason ammattipatevyyskoulutuksen sisalto

Kuorma-auton ja linja-autonkuljettajan perustason ammattipatevyyskoulutuksen
opetussuunnitelman ja tutkinnon perusteita vahvistaessaan Opetushallituksen
on noudatettava, mita oppiaineista maanteiden tavara- ja henkil6liikenteeseen
tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipatevyydesta
ja jatkokoulutuksesta, neuvoston asetuksen (ETY) 3820/85 ja neuvoston direk-
tiivin 91/439/ETY muuttamisesta seka neuvoston direktiivin 76/914/ETY ku-
moamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2003/59/EY, jaljlempana ammattipatevyysdirektiivi, liitteen | jaksossa 1 ja tassa
luvussa séaadetaan.

Koulutukseen sisaltyy opetusta kuorma- ja linja-autonkuljettajille yhteisesti ja
erikseen tarkoitetuissa oppiaineissa seka saatua opetusta vastaava ammattipa-
tevyyslain 5 8:n 2 momentissa tarkoitettu koe.

Koulutuksen tulee sisaltda tarkoituksenmukaisessa suhteessa kaytannon ja teo-
rian opetusta siten, ettd saavutetaan perustason ammattipatevyyden edellytta-
ma osaaminen. Koulutukseen on siséllytettdva ennakoivan ajamisen opetusta
turvallisen, taloudellisen ja ymparistoystavallisen ajotavan edistamiseksi sekéa
likenteen riskitekijoiden tunnistamisen kehittamiseksi, vaaratilanteiden valttami-
seksi ja onnettomuustilanteissa toimimiseksi ja niiden seurausten lieventami-
seksi.
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Ajoneuvohallintokeskuksen hyvaksyman koulutuskeskuksen on annettava opis-
kelijalle todistus s&éadetyn opetuksen saamisesta kokeen suorittamista varten.
Todistus annetaan Ajoneuvohallintokeskuksen lomakkeella.

38

Opetuksen maara perustason ammattipatevyyskoulutuks essa

Perustason ammattipatevyyskoulutuksessa opetuksen kokonaisméaara on 280
tuntia, josta vahintaan 20 tuntia on oltava henkilokohtaista ajo-opetusta. Nopeu-
tetussa koulutuksessa opetuksen kokonaismé&éra on 140 tuntia, josta vahintaan
10 tuntia on oltava henkilékohtaista ajo-opetusta. Henkilokohtaisesta ajo-
opetuksesta enintaan kahdeksan tuntia tai nopeutetussa koulutuksessa enin-
taan nelja tuntia saadaan antaa simulaattorilla, joka on hyvaksytty ajokorttikou-
lutuksen ajo-opetukseen, tai erityisella harjoitteluradalla.

Koulutukseen on siséllytettava ennakoivan ajamisen opetusta vahintaan 20 tun-
tia, nopeutetussa koulutuksessa vahintaan 14 tuntia. Opetuksesta vahintaan
seitseman tuntia on kummassakin tapauksessa oltava kaytannén harjoituksia.
Ennakoivan ajamisen kaytdnnon harjoitukset eivat sisally 1 momentissa tarkoi-
tettuihin henkilokohtaisen ajo-opetuksen maariin.

48

Perustason ammattipatevyyskoulutuksen sisalto ja op etuksen maara am-
mattipatevyytta laajennettaessa

Jos kuljettajalla on ammattipatevyyslain 2 luvussa tarkoitetulla tavalla saavutet-
tu joko kuorma-auton kuljettajan tai linja-auton kuljettajan perustason ammatti-
patevyys, han voi saavuttaa toisenkin ammattipatevyyden osallistumalla 2 8:n 2
momentissa tarkoitettuun tata patevyytta erityisesti koskevaan opetukseen seka
suorittamalla opetusta vastaavan kokeen.

Opetuksen kokonaismaara on 70 tuntia, josta vahintaan viisi tuntia on oltava
henkilokohtaista ajo-opetusta. Nopeutetussa koulutuksessa opetuksen koko-
naismaara on 35 tuntia, josta vahintdan kolme tuntia on oltava henkilokohtaista
ajo-opetusta.

Opetukseen on siséllytettava ennakoivan ajamisen opetusta kaytannon harjoi-
tuksina vahintdén seitseman tuntia. Ennakoivan ajamisen kaytannon harjoituk-
set eivat sisally henkilokohtaisen ajo-opetuksen maariin.

58

Liikenneyrittajapatevyyden hyvaksilukeminen perusta son ammattipate-
vyyskoulutuksessa

Maanteiden kansallisen ja kansainvélisen tavara- ja henkil6likenteen harjoittaji-
en ammattiin paasysta seka tutkintotodistusten, todistusten ja muiden muodol-
lista kelpoisuutta osoittavien asiakirjojen vastavuoroisesta tunnustamisesta se-
k& toimenpiteista naiden liikenteenharjoittajien sijoittautumisvapauden tehok-
kaan kayttamisen edistamiseksi annetun neuvoston direktiivin 96/26/EY mukai-
sen liikkenneyrittdjapatevyyden saavuttaminen saadaan lukea hyvéaksi opetuksen
vahennyksena muussa perustason ammattipatevyyskoulutuksessa kuin nopeu-
tetusti annetussa koulutuksessa siten kuin 2 momentissa sdadetaan. Hyvaksi
lukeminen ei koske koetta.

Liikenneyrittajapéatevyys luetaan hyvaksi linja-auton kuljettajan koulutuksessa 2
8:n 1 momentissa tarkoitetun direktiivin liitteen | kohdassa 2.1, 2.3, 3.1, 3.5, 3.6
ja 3.8 tarkoitetussa opetuksessa ja kuorma-auton kuljettajan koulutuksessa
kohdassa 1.1, 1.4, 1.6, 2.1, 2.2, 3.1, 3.4, 3.6 ja 3.7 tarkoitetussa opetuksessa
siltéd osin kuin saatu opetus kattaa yhteisia aihepiireja ja vastaa opetussuunni-
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telman mukaisia opetuksen sisaltdja. Korvattavan koulutuksen maara on enin-
taan 24 tuntia. Koulutuskeskus paattaa hyvaksilukemisesta.

68

Koe

Edelld 2 8:n 2 momentissa tarkoitettu koe suoritetaan, kun saadetty opetus on
saatu. Kokeen vaiheittain suorittamisesta sdadetaan ammattipatevyyslain 6 8:n
1 momentissa.

Koe on kirjallinen. Koe saadaan jarjestaa suullisesti ammattiosaamisen nayton
tai nayttétutkinnon yhteydessa tai jos se erityisesta syysta, kuten kokelaan luki-
hairion vuoksi, katsotaan tarpeelliseksi. Kokeen on siséllettava vahintaén yksi
kysymys oppiaineiden jokaista tavoitetta kohden. Kokeen kielet ovat suomi tai
ruotsi, jollei opetusministerion koulutuksen jarjestamisluvasta muuta johdu.
Ammattipatevyyslain 15 8:n 2 momentin mukaisesti jarjestettavaan kokeeseen
IImoittautuvan on esitettava tAman asetuksen 2 8:n 4 momentissa tarkoitettu
todistus opetuksen saamisesta.

78

Jatkokoulutuksen sisalto ja toteutus

Jatkokoulutuksessa opetuksen kokonaismé&éara on 35 tuntia viidessa vuodessa.
Opetus on annettava vahintaan seitseméan tunnin jaksoissa, ja se voi koostua
teoriaopetuksesta, ajo-opetuksesta tai molemmista 2 8:n 1 momentissa tarkoite-
tuissa oppiaineissa. Opetukseen on kuitenkin aina sisallytettdva ennakoivan
ajamisen opetusta vahintddn seitseman tuntia.

Opetus on saatava sen ammattipatevyyden voimassaolojakson aikana, jonka
jatkamiseksi jatkokoulutus suoritetaan tai, jos ammattipatevyyden voimassaolo
on lakannut, ammattipatevyyskortin tai ajokorttimerkinnan hakemista edeltavan
viiden vuoden aikana. Edella 4 8:ssé tarkoitetun koulutuksen suorittaneen kul-
jettajan jatkokoulutusvelvollisuus maaraytyy saavutetun uuden patevyyden mu-
kaisesti.

Jatkokoulutuksessa kaytettavan simulaattorin tulee tayttaa 16 8:n 1 momentissa
saadetyt opetus- ja havaintovalineita koskevat yleiset vaatimukset ja soveltua
mainitun pykalan 3 momentin opetusmenetelmia koskevien vaatimusten mukai-
sesti annettavaan opetukseen.

Kun opetus on annettu, koulutuskeskuksen on annettava siita todistus. Jos ope-
tus annetaan jaksoissa, koulutuskeskuksen on annettava siita todistus kunkin
jakson jalkeen.

88

Ammatillisessa kuljettajakoulutuksessa olevan toimi minen kuljettajana
Ammattipatevyyslain 6 8:ssé tarkoitetussa koulutuksessa olevan toimiminen
kuljettajana edellyttaa, ettd koulutuskeskus on hyvaksynyt kuljettajana toimimi-
sen. Hyvaksyminen voi koskea seké koulutuksen aikana etta koulutusjaksojen
valisina loma-aikoina tapahtuvia ajoja Suomessa Ahvenanmaata lukuun otta-
matta. Koulutuskeskuksen antaman hyvaksymisasiakirjan mukana pitamisesta
ajettaessa, sen esittamisesta valvonnassa ja sen kayttamisesta kuljettajan kel-
poisuuden toteamiseen ajoneuvoa kuljetettavaksi luovutettaessa saadetaan
ammattipatevyyslain 17 8:n 2 ja 3 momentissa.

98

Kuljettajan ammattipatevyyskortin hakeminen

Ammattipatevyyskorttia haetaan Ajoneuvohallintokeskukselta tai sen nimeamal-
ta palveluntuottajalta.

Hakemukseen on liitettava:
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1) valokuva, joka tayttdd passivalokuvan vaatimukset ja on digitoitavissa;

2) perustason ammattipatevyyskoulutuksen suorittamisen jalkeen ensimmaista
ammattipatevyyskorttia haettaessa todistus koulutuksen suorittamisesta tai ko-
pio ammatillisesta tutkintotodistuksesta, jossa on merkintd mainitun koulutuksen
suorittamisesta; ja

3) kopio ajokortista, jos ajokortti on myodnnetty muualla kuin Suomessa.
Valokuvana voidaan kayttaa myos aikaisemmin ajoneuvoliikennerekisteriin tal-
letettua valokuvaa, josta hakijan hyvin tunnistaa.

Jos ammattipatevyyskorttia haetaan jatkokoulutuksen suorittamisen perusteella,
tieto jatkokoulutuksen suorittamisesta merkitaan ajoneuvoliikennerekisterin tie-
tojen perusteella. Hakemuksen liitteistd on muuten voimassa, mita 2 momentin
1 ja 3 kohdassa sekd 3 momentissa sdadetaan.

108

Ammattipatevyytta osoittava merkinta ammattipatevyy skortissa
Ammattipatevyyden osoittava merkinta siséltaa ammattipatevyysdirektiivin 10
artiklan 2 kohdassa tarkoitetun yhteison yhdenmukaistetun koodin 95 ja paiva-
maaran, johon asti perustason ammattipatevyyskoulutuksen tai jatkokoulutuk-
sen suorittamiseen perustuva ammattipatevyys on voimassa. Merkinta tehd&an
ammattipatevyytta vastaavasta ajokorttiluokasta tehdyn merkinnan viereen.
Edella 1 momentissa tarkoitettu paivamaara on viisi vuotta perustason ammatti-
patevyyskoulutuksen tai jatkokoulutuksen suorittamisesta annetusta todistuk-
sesta taikka edellisen merkinnan paivamaarasta, jos uutta ammattipatevyyskort-
tia haetaan jatkokoulutuksen suorittamisen perusteella aikaisintaan kuusi kuu-
kautta ennen edellisen maardajan paattymista. Jos jatkokoulutus on annettu
jaksoissa, maaraaika luetaan viimeisen jakson suorittamisesta annetusta todis-
tuksesta.

118

Ammattipatevyyskortin myontaminen seka kortin havit taminen
Ammattipatevyyskortti myonnetaan 10 8:n 2 momentissa tarkoitetuksi ajaksi,
kuitenkin enintddn siihen saakka, johon hakijan ajo-oikeus on voimassa.
Ammattipatevyyskortin luovuttamisen edellytyksena on, etta hakija esittaa ajo-
korttinsa. Ammattipatevyyskorttia ei saa luovuttaa, jos kuljettaja on ajokiellossa
tai véliaikaisessa ajokiellossa taikka, jos hanella on ennestaan merkinta vastaa-
vasta ammattipatevyyden voimassaolojaksosta ajokortissaan. Kun ammattipa-
tevyyskortti luovutetaan aikaisemman ammattipatevyyskortin myontamispaatos
raukeaa ja kortin voimassaolo paattyy. Mainittu kortti on luovutettava kortin
myontgjalle, kun uusi kortti luovutetaan. Hakijan, jolla on ennestéan samaa
ammattipatevyyden voimassaolojaksoa koskeva merkinta ajokortissaan, on en-
nen ammattipatevyyskortin luovuttamista haettava poliisilta uutta ajokorttia, jos-
sa ei ole merkintaa ammattipatevyydesta.

Ammattipatevyyslain 20 8:n 3 momentissa tarkoitettu valiaikainen asiakirja an-
netaan Ajoneuvohallintokeskuksen lomakkeella, ja se on voimassa enintaan
yhden kuukauden. Asiakirjan luovuttamisen esteistéa on voimassa mita 2 mo-
mentissa sdadetaan.

Jos ammattipatevyyskorttia ei ole noudettu vuoden kuluessa sen myontamises-
ta, myontamista koskeva paatos raukeaa ja kortti voidaan havittaa. Kortin
myoOnt&ja voi haltijan pyynndsté peruuttaa ammattipéatevyyskortin. Kortin myon-
tajalle luovutettu ammattipatevyyskortti saadaan havittaa.

Tassé pykalassa tarkoitetusta kortin tai valiaikaisen asiakirjan luovuttamisesta
ja kortin havittdmisesta on ilmoitettava ajoneuvoliikennerekisteriin.
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12 8

Kuljettajan ammattipatevyyskortin kaksoiskappale

Jos kuljettajan ammattipatevyyskortti on kadonnut, tuhoutunut tai anastettu tai
siihen merkityissa hakijan tiedoissa on tapahtunut muutos, kuljettajalle voidaan
ammattipatevyyskortin myontamista koskevia saannoksia noudattaen antaa
ammattipatevyyskortin kaksoiskappale.

Jos 1 momentissa tarkoitettu ammattipatevyyslain 18 8:n 1 momentin mukainen
kortti on annettu muussa ETA-valtiossa, sen korvaavan ammattipatevyyskortin
myontamisen edellytyksena on, etté kuljettajalla on mainitun lain 16 8§:n mukaan
oikeus koulutuksen suorittamiseen Suomessa, hanella on taalla voimassa oleva
ajo-oikeus ja hdnen ammattipatevyytensa on voimassa. Korttia myénnettaessa
noudatetaan soveltuvin osin, mitd ammattipatevyyskortin hakemisesta ja luovut-
tamisesta 9 ja 10 § saadetaan.

Kaksoiskappaleen tai 2 momentissa tarkoitetun korvaavan kortin saamista kos-
kevaan hakemukseen on liitettava selvitys 1 momentissa tarkoitetusta perus-
teesta ja ammattipatevyyskortti, jos se on tallella. Jos kadonnut kortti my6hem-
min 18ytyy, se on luovutettava kortin myontgjalle tai poliisille. Kortin mydntajalle
tai poliisille luovutettu kortti saadaan havittaa.

Edella 1 ja 2 momentissa tarkoitettu kortti annetaan alkuperaista ammattipate-
vyyskorttia vastaavaksi ajaksi. Kaksoiskappaleeseen merkitdan juoksevaa nu-
merointia kayttaen annettujen kaksoiskappaleiden lukumé&éara. Tieto kortin tai
sen kaksoiskappaleen antamisesta ja 3 momentissa tarkoitetun kortin luovutta-
misesta tai havittdmisesta on ilmoitettava ajoneuvoliikennerekisteriin.

138

Hakemus ammattipatevyytta osoittavan merkinnan teke miseksi ajokorttiin
Ammattipatevyytta osoittavan merkinnan tekeminen ajokorttiin edellyttaa uuden
ajokortin hakemista. Jos hakijalla ei ole ajokorttiluvan myéntamisen edellytyk-
sena olevaa vakinaista asuinpaikkaa Suomessa, hanen on haettava ajokortin
sijasta kuljettajan ammattipatevyyskorttia.

Ajokorttilupahakemus tehdaan hakijan asuinpaikan poliisille noudattaen sovel-
tuvin osin, mita ajokorttiluvan hakemisesta tieliikennelaissa ja sen nojalla s&a-
detddn. Merkinta tehdaan ajokorttiin ajoneuvoliikennerekisterin tietojen perus-
teella.

Jos kuljettaja 12 8:n 1 tai 2 momentissa mainitusta syysta hakee ammattipate-
vyytta koskevan merkinnan tekemista ajokorttiin, menettelysta on voimassa mi-
ta taman pykalan 1 ja 2 momentissa seka mainitun 12 8:n 3 ja 4 momentissa
saadetaan.

Ajokorttiin tehtavasta ammattipatevyysmerkinnasta on voimassa mita 10 8:ssa
saadetaan. Jollei tdssa asetuksessa toisin saadetd, ajokortin ja valiaikaisen ajo-
kortin luovuttamisesta on voimassa mité tielikennelaissa ja sen nojalla saade-
taan.

Jos hakijalla on ennestaan kuljettajan ammattipatevyyskortti, sen myontamis-
paatos raukeaa ja kortin voimassaolo paattyy, kun ammattipatevyysmerkinnan
siséltava ajokortti luovutetaan. Ammattipatevyyskortti on luovutettava poliisille,
kun ajokortti luovutetaan. Poliisille luovutettu ammattipatevyyskortti saadaan
havittaa. Ajokortin ja ammattipatevyyskortin luovuttamisesta seka ammattipéte-
vyyskortin havittdmisesta on ilmoitettava ajoneuvoliikennerekisteriin.
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14 8

Ammatillisen patevyyden osoittaminen muun kuin ETA- valtion kansalai-
sen kohdalla

Ammattipatevyyslain 19 8:n 2 momentissa tarkoitettuna asiakirjana ammattipa-
tevyydesté pidetddn muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa kuorma-
autonkuljettajalle annettua neuvoston asetusten (ETY) N:o 881/92 ja (ETY) N:o
3118/93 muuttamisesta kuljettajatodistuksen kayttoon ottamiseksi annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 484/2002 tarkoitettua
kuljettajatodistusta edellyttden, etta ETA-valtio, jossa ammattipatevyyslain 19
8:n 2 momentissa tarkoitettu yritys sijaitsee, ei vaadi kuljettajalta muuta ammat-
tipatevyyden osoittavaa asiakirjaa.

158

Opettajaa ja opetuksesta vastaavaa johtajaa koskeva t vaatimukset
Opettajalla on ammattipatevyyslain 11 8:n 2 momentissa tarkoitetut didaktiset ja
pedagogiset tiedot, jos hanella on liikenneopettajalupa, opetustoimen henkilds-
ton kelpoisuusvaatimuksista annetun asetuksen (986/1998) 22 §:ssa saadetyt
opettajan pedagogiset opinnot tai muu riittava pedagoginen patevyys. Jatkokou-
lutuksessa voidaan hyvaksya my6s muu annettavaan koulutukseen soveltuva
pedagoginen patevyys, kuten tyopaikkaohjaajan koulutus. Edell& mainitussa
lainkohdassa tarkoitettu riittdva alan tuntemus on opettajalla, jolla on opetusteh-
tavan edellyttamat tiedot ja ammattitaito seka perehtyneisyys kuljetusalan saa-
doksiin, maarayksiin ja kaytantoihin.

Perustason ammattipatevyyskoulutuksen ajo-opetusta antavalla opettajalla on
oltava poliisin myodntama lilkkenneopettajalupa. Puolustusvoimien antamassa
koulutuksessa hyvaksytaan myos puolustusvoimien liikenneopettajakelpoisuus
ja -lupa. Liikenneopettajaluvan lisaksi opettajalla on oltava voimassa opetuksen
mukainen kuorma- tai linja-autonkuljettajan ammattipatevyys seka joko

1) vahintaan yhden vuoden kokemus C-, CE- tai D-luokkaan kuuluvan ajoneu-
von paatoimisena kuljettajana; tai

2) linja-autonkuljettajan, yhdistelméaajoneuvonkuljettajan tai puutavaran autokul-
jetuksen ammattitutkinto taikka kuljetuspalvelujen koulutusohjelmas-
sa/osaamisalalla suoritettu logistiikan perustutkinto.

Perustason ammattipatevyyskoulutuksessa opetuksesta vastaavan johtajan
vaatimuksista on voimassa, mitd 2 momentissa sdadetddn ajo-opetusta anta-
van opettajan vaatimuksista. Jatkokoulutuksessa opetuksesta vastaavalla johta-
jalla on oltava 1 momentissa tarkoitettu opettajan péatevyys ja tehtavan edellyt-
tamat tiedot, ammattitaito seka perehtyneisyys alaan.

16 8

Opetusvalineitd ja -menetelmia seka oppitunnin kest  oa koskevat vaati-
mukset

Opetus- ja havaintovalineiden on mahdollistettava koulutusohjelman mukaiset
kuormaamiseen ja muuhun toimintaan liittyvat harjoitukset sekd muut tiedollisen
ja taidollisen osaamisen opetusaiheet.

Perustason ammattipatevyyskoulutuksen ajo-opetuksessa kaytettavan simu-
laattorin on oltava ajokorttikoulutuksen ajo-opetukseen hyvaksytty.
Koulutuksessa kaytettavien opetusmenetelmien on mahdollistettava koulutuk-
sen toteuttaminen opetusta ja sen antamista seka toiminnan yleisté jarjestamis-
ta ja valvontaa koskevien vaatimusten mukaisesti.

Tassé luvussa tarkoitettu tunti ajo-opetusta on kestoltaan vahintdan 50 minuut-
tia. Tunti muuta opetusta on kestoltaan vahintaan 45 minuuttia.
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178

Koulutuskeskuksen hyvéaksymista koskeva hakemus ja | atkokoulutuksen
koulutusohjelman hyvéaksyminen

Koulutuskeskuksen hyvaksymista koskevaan hakemukseen on liitettava:

1) perustason ammattipatevyyskoulutuksen jarjestamiseen lupaa haettaessa
kopio ammattipatevyyslain 10 8:n 1 momentissa tarkoitetusta jarjestamisluvasta
tai autokoululuvasta taikka selvitys mainitun pykalan 3 momentissa tarkoitetusta
koulutuksen jarjestajastg;

2) pelkastaan jatkokoulutukseen lupaa haettaessa kopio kauppa- tai yhdistysre-
kisterista taikka yhtigjarjestys tai sita vastaava yhtidésopimus tai muun yhteison
saannot seka selvitys edellytyksista hakemuksessa tarkoitetun koulutuksen jar-
jestamiseen;

3) selvitys siita, ettd koulutuskeskuksessa on opetuksesta vastaavan johtajan
tehtava seké selvitys opetuksesta vastaavan johtajan kelpoisuudesta ja 15
§:ssd saadettyjen vaatimusten tayttymisesta;

4) selvitys opettajien kelpoisuudesta ja 15 8§:ssa saadettyjen vaatimusten tayt-
tymisesta;

5) 2 §:ssa tarkoitettujen oppiaineiden mukaisesti laadittu koulutusohjelma, josta
iimenevat opetussuunnitelma ja kaytettavéat opetusmenetelmat;

6) selvitys opetuksessa kaytettavasta ajoneuvokannasta seka muista opetusva-
lineista ja niiden soveltuvuudesta tassa luvussa tarkoitettuun koulutukseen;

7) selvitys koulutuksen jarjestamispaikoista ja oppilasméaarista.

Jos ammattipatevyyslain 10 8:n 1 tai 3 momentissa tarkoitettu perustason am-
mattipatevyyskoulutuksen jarjestamiseen oikeutettu hakee lupaa pelkastaan
jatkokoulutuksen antamiseen, hakemukseen on 1 momentin 2 kohdasta poike-
ten liitettdva mainitun momentin 1 kohdassa tarkoitettu selvitys.
Ajoneuvohallintokeskus voi myds eri hakemuksesta hyvaksya 1 momentin 5
kohdassa tarkoitetun koulutusohjelman jatkokoulutukseen. Hakijana voi olla
muukin kuin koulutuskeskus tai sellaiseksi hakeva. Opetusministerion hyvak-
syman koulutuskeskuksen on ennen jatkokoulutuksen kaynnistamista haettava
Ajoneuvohallintokeskuksen hyvaksyminen koulutusohjelmalleen tai noudatetta-
va sen aiemmin hyvaksymaa jatkokoulutuksen koulutusohjelmaa.
Koulutuskeskuksen ja 3 momentissa tarkoitetun koulutusohjelman hyvaksymi-
seen voidaan liitta&a ehtoja. Edella 3 momentissa tarkoitettu koulutusohjelman
vahvistaminen on voimassa enintdan viisi vuotta.

Koulutuskeskuksessa on yllapidettava luetteloa opettajista ja opetuksesta vas-
taavasta johtajasta.

18 8

Kokeen arvioijaa koskevat vaatimukset

Kokeen arvioijalla tulee olla riittava koulutuksella, tydkokemuksella tai muulla
tavalla hankittu osaaminen ja ammattitaito seka koulutusvaatimusten ja kulje-
tusalan lainsdadannon ja kaytantéjen tuntemus. Ammattiosaamisen tai naytto-
tutkinnon naytdn osana suoritettavan kokeen arvioijalla on oltava kyseisen nay-
ton arvioijan kelpoisuus.

3 luku

Erindiset sdannokset

19 8

Rekisteriin tehtavat ilmoitukset ja merkinnéat
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Koulutuskeskuksen on toimitettava ammattipatevyyslain 23 §:ssa tarkoitetut
iimoitukset Ajoneuvohallintokeskukselle tai sen osoittamalle palvelun tuottajalle
tiedon ajoneuvoliikennerekisteriin merkitsemista varten.

Koulutuskeskuksen on ilmoitettava:

1) jatkokoulutuksen jarjestamisen ajankohdasta ja koulutuspaikasta seka kay-
tettdvasta ohjelmasta;

2) jatkokoulutuksen tai sen jakson suorittamisesta annetusta todistuksesta seka
annetun opetuksen maarasta ja siihen sisaltyneesta ennakoivan ajamisen ope-
tuksesta;

3) henkilon ilmoittautumisesta perustason ammattipatevyyskoulutukseen;

4) perustason ammattipatevyyskoulutuksen suorittamisesta ja koulutuksessa
annetun opetuksen maarasta;

5) 2 8:n 4 momentissa tarkoitetun opetustodistuksen antamisesta, jos kysymyk-
sessa on Ajoneuvohallintokeskuksen hyvaksyma perustason ammattipatevyys-
koulutusta antava koulutuskeskus.

Poliisin on ilmoitettava Ajoneuvohallintokeskukselle ammattipatevyyden merkit-
semisesta ajokorttiin.

lImoitukset on tehtava viipymatta ja noudattaen lisdksi, mité ilmoituksen tekemi-
sestéd on koulutuskeskuksen hyvaksymisen yhteydessa tai palveluntuottajan
kanssa sovittu. Edell&a 2 momentin 1 kohdassa tarkoitettu ilmoitus on tehtava
viimeistaan 10 vuorokautta ennen koulutuksen alkamista ja 2 kohdassa tarkoi-
tettu ilmoitus kahden viikon kuluessa opetuksen antamisesta.

20 8§

Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan 1 paivana elokuuta 2007.

Taté asetusta sovelletaan linja-auton kuljettajille tarkoitetussa koulutuksessa ja
heidan ammattipéatevyyteensa 10 paivasta syyskuuta 2008 ja kuorma-auton
kuljettajille tarkoitetussa koulutuksessa ja heidan ammattipatevyyteensa 10 pai-
vasta syyskuuta 20009.

218

Siirtymasaannokset

Jos linja-auton kuljettajan ajo-oikeus on alkanut ennen 10 paivaa syyskuuta
2008, ajo-oikeuden haltijalta ei vaadita linja-auton kuljettajan ammattipatevyytta
varten linja-auton kuljettajan perustason ammattipatevyyskoulutusta, mutta ha-
nen on saatava saadetty jatkokoulutus ensimmaisen kerran viiden vuoden kulu-
essa mainitusta paivamaarasta. Kuljettajan on 10 paivasta syyskuuta 2013 luki-
en osoitettava ammattipatevyyden voimassaolo siten kuin ammattipatevyyden
osoittamisesta saadun koulutuksen perusteella saadetadn. Jos ammattipate-
vyyskorttia tai uutta ajokorttia, jossa on merkinta ammattipatevyydesta, haetaan
aikaisintaan kuusi kuukautta ennen 10 paivaa syyskuuta 2013, ammattipate-
vyys merkitdan jatkumaan sdadetyn ajan tasta paivamaarasta lukien. Muussa
tapauksessa ammattipatevyys jatkuu sdadetyn ajan jatkokoulutustodistuksen
tai, jos jatkokoulutus on annettu jaksoissa, viimeisen todistuksen antamisesta.
Ammattipatevyyskortin voimassaolosta on voimassa mité 2 luvussa saadetaan,
ja ajo-oikeuden voimassaolosta on voimassa, mita tielikennelaissa ja sen nojal-
la sdadetaén.

Jos kuorma-auton kuljettajan ajo-oikeus on alkanut ennen 10 péivaa syyskuuta
2009, ajo-oikeuden haltijalta ei vaadita kuorma-auton kuljettajan ammattipate-
vyytta varten kuorma-auton kuljettajan perustason ammattipatevyyskoulutusta,
mutta hdnen on saatava saadetty jatkokoulutus ensimmaisen kerran viiden
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vuoden kuluessa mainitusta paivamaarasta. Kuljettajan on 10 paivasta syyskuu-
ta 2014 lukien osoitettava ammattipatevyyden voimassaolo siten kuin ammatti-
patevyyden osoittamisesta saadun koulutuksen perusteella sdédetaan. Jos
ammattipatevyyskorttia tai uutta ajokorttia, jossa on merkintd ammattipatevyy-
destd, haetaan aikaisintaan kuusi kuukautta ennen 10 paivaa syyskuuta 2014,
ammattipatevyys merkitadn jatkumaan saadetyn ajan tasta paivamaarasta luki-
en. Muussa tapauksessa ammattipatevyys jatkuu sdadetyn ajan jatkokoulutus-
todistuksen tai, jos jatkokoulutus on annettu jaksoissa, viimeisen todistuksen
antamisesta. Ammattipatevyyskortin voimassaolosta on voimassa mita 2 luvus-
sa saadetaan, ja ajo-oikeuden voimassaolosta on voimassa, mita tielikenne-
laissa ja sen nojalla sdadetaan.

Edella 1 ja 2 momentissa tarkoitettu ajo-oikeuden haltija voi kuitenkin mainituis-
sa momenteissa sadadetysté poiketen osallistua mainituissa momenteissa tar-
koitettuun ensimmaiseen jatkokoulutukseen aikaisintaan 10 paivasta syyskuuta
2007 lukien. Linja-auton kuljettajalle ennen 10 paivaa syyskuuta 2008 annettu
todistus jatkokoulutuksesta tai sen jaksosta on voimassa 10 paivaan syyskuuta
2013 asti ja kuorma-auton kuljettajalle ennen 10 paivaa syyskuuta 2009 annettu
todistus jatkokoulutuksesta tai sen jaksosta on voimassa 10 paivaan syyskuuta
2014 asti.

Taman asetuksen 2 luvussa saadetyn estdmatté opettajana perustason ammat-
tipatevyyskoulutuksen ajo-opetuksessa opetusministerion koulutuskeskukseksi
hyvaksymassa ammatillisessa oppilaitoksessa tai Ajoneuvohallintokeskuksen
koulutuskeskukseksi hyvaksymassa autokoulussa voi toimia liikenneopettaja,
joka ennen taman asetuksen voimaantuloa on toiminut:

1) CE- tai D-luokan ajo-oikeutta varten annettavassa ajo-opetuksessa ammatil-
lisessa oppilaitoksessa tai autokoulussa vahintaan yhden vuoden ajan, taikka
2) C-luokan ajo-oikeutta varten annettavassa ajo-opetuksessa ammatillisessa
oppilaitoksessa vahintaan yhden vuoden tai autokoulussa vahintaan kahden
vuoden ajan.

Taman asetuksen 2 luvussa sdadetyn estamatta opettajana puolustusvoimissa
jarjestettavassa perustason ammattipatevyyskoulutuksen ajo-opetuksessa voi
toimia 4 momentissa tarkoitettu opettaja tai opettaja, joka ennen tdman asetuk-
sen voimaantuloa on toiminut puolustusvoimien raskaan kaluston ajokorttia var-
ten annettavassa kuljettajakoulutuksessa vahintadan yhden vuoden ajan.

Mita taman pykalan 4 ja 5 momentissa todetaan opettajan kelpoisuudesta, kos-
kee myds opetuksesta vastaavana johtajana toimimista perustason ammattipa-
tevyyskoulutuksessa.

Taman pykalan 4 ja 5 momentissa tarkoitetulta opettajalta ja 6 momentissa tar-
koitetulta opetuksesta vastaavalta johtajalta ei vaadita perustason ammattipate-
vyyskoulutuksen suorittamista erikseen. Hanen on kelpoisuutensa voimassa
pitdmiseksi suoritettava kuorma- ja linja-auton kuljettajille tarkoitettu jatkokoulu-
tus, siten kuin siitd ammattipatevyyslaissa saadetaan.

Ennen asetuksen voimaantuloa voidaan ryhtya taytantoénpanon edellyttamiin
toimenpiteisiin.
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