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The purpose of this thesis was to examine the current state of the bicycle
parking of the city of Riihiméki and to think developing measures city of
Rithiméki bicycle parking. This thesis examines also bicycle parking mainte-
nance requirements. The commissioner of this thesis was the HAMK Univer-
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The theoretical part of the thesis is focused on examining the general re-
quirements and designing guidelines for bicycle parking. The aim was to ob-
tain information of the current state of the Riihimiki bicycle parking and to
create a development proposals to improve bicycle parking in future.

In this thesis, five areas were chosen from Rithiméiki to be examined in detail
and field visits were made to these areas. The purpose of these field visits was
to discover what kind of bicycle parking is provided at selected locations. The
material which was used in this thesis is are e.g. bicycle parking design guide-
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Transport.
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Rithiméen pyordpysdkoinnin kehittiminen

1

JOHDANTO

Témin opinndytetyon tarkoituksena on tutkia Rithimden pyordpysdkdinnin
nykytilaa ja miettid kehittdvid toimenpiteitd Riihimden pyOrdpysédkointiin.
Pyorapysédkoinnin nykytilaa tarkasteltiin tietyissd valituissa kohteissa, joihin
litkkutaan pyorilld ja joissa on pyordpysdkoinnin mahdollisuus. Lisdksi selvi-
tettiin pyorépysékoinnin yleisid kunnossapitovaatimuksia. Tyon toimeksianta-
jana toimi Himeen ammattikorkeakoulu.

Rithimdki on Kanta-Himeen maakunnassa sijaitseva 29 269 asukkaan kasva-
va kaupunki, joka kuuluu osana Suomen kasvukidytiavaan (Tilastokirja 2016,
1). Rithimiki tunnetaan teollisuutensa lisdksi hyvistd liikenneyhteyksistéén.
Suomen péidrata sekd Helsingin ja Tampereen vilinen valtatie 3 kulkevat Rii-
himéen kautta. Lisdksi padkaupunkiseudun lihiliikennejunien pohjoinen péa-
teasema ja Pietarin radan Suomen-puoleinen paitepiste sijaitsevat Rithiméel-
1a. Tiivis kaupunkirakentaminen on mahdollistanut lyhyet etiisyydet kaupun-
gin sisdlld, tarjoten nédin hyvit 1dhtdkohdat ja mahdollisuudet pyorélla liikku-
miseen.

Riihiméen litkenneselvitys 2035 perusteella Riihiméki haluaa kehittdd pyorii-
lyn olosuhteita. Tiivistd kaupunkirakenteesta huolimatta Rithiméelld on aluei-
ta, joissa on vain osittain kevyen liikenteen viylié ja alueita, joista ne puuttu-
vat kokonaan. Riithiméen liikenneselvityksen tavoitetila on, ettd jalankulun ja
pyoriilyn reitit jactaan paireitteihin ja muihin kevyen liikenteen reitteihin. Li-
séksi, tulevaisuudessa jalankulku ja pyordily pyritddn erottamaan toisistaan
padreiteilld. Térkein tavoite on, ettd eri alueiden vililld voidaan litkkua pyo-
rdlld mahdollisimman sujuvasti ja nopeasti. Yhteyksien jatkuvuutta voidaan
parantaa rakentamalla uusia yhteyksid eri alueiden vilille. (Rithiméden kau-
punki 2011, 14 ja 35.) Pyordilyn olosuhteiden kehittdmisessé ja reittien suun-
nittelussa tulee my0s ottaa huomioon pyordpysdkdinti, joka on tirked osa
pyorilla kuljettua matkaa.

2 PYORAPYSAKOINTI

2.1

Tassd luvussa kisitellddn yleisid pyordpysdkointiin liittyvid asioita, kuten
pyordpysdkdinnin merkitystd pyordilylle, pyordpysidkoinnin pysdkdintitapoja,
erilaisia pyordpysdkointiratkaisuja ja pyordpysidkdinnin mitoitusta.

Pyorapysidkointi osana matkaketjua

Pyorépysédkointi on tarked osa pyorilla kuljettua matkaa aina reitin alkupadsti
loppupéddhén. Pydriilijélle on tirkedd, ettd hdn voi pysdkoidd pyordn matkan
alku- ja loppupéddssd. Hyvin jérjestetyt ja turvalliset pysdkointiratkaisut kan-
nustavat pyordileméén ja samalla pyordilyn laatu kasvaa. Esimerkiksi pyorai-
lyn mielekkyys kasvaa, kun pyorén voi turvallisesti pysdkoidd matkan paét-
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teeksi sddltd suojattuun tilaan. (Liikennevirasto 2014, 158; Liikenteen tutki-
muskeskus Verne 2011, 184.)

Pyorid pysdkoidddn usein seinien vierille ja lyhtypylvéisiin. Tédménlainen
toiminta ei kuitenkaan vihenna pyorépysdkoinnin tarpeellisuutta. Pienissé ky-
lissé téllainen pyoOrdpysékointi voi toimia asukkaiden vdhdisyyden johdosta,
mutta kaupungeissa joissa pyordilijoitd on paljon, mielivaltainen pydrien py-
sakodinti sinne tdnne voi johtaa sekasortoon. Pahimmillaan epavirallisille py-
sdkointipaikoille pysdkoidyt pyorét voivat aiheuttaa esteen jalankulkijoille ja
vaikuttaa negatiivisesti kaupunkikuvaan. (Liikenteen tutkimuskeskus Verne
2011, 184; Tenhunen 2011.)

Hyvin suunnitelluilla ja jirjestetyilld pysdkdintiratkaisulla pystytddan vaikut-
tamaan muun muassa sithen, mihin pyorid pysdkoiddan. Pysdkointialueet jot-
ka ovat ldhelld médranpaata, helppokdyttoiset ja turvalliset ovat houkutteleva
vaihtoehto pyoriilijoille ja ne toimivat samalla tehokkaasti pyoravarkauksien
torjunnassa. Samalle ne kannustavat thmisié liikkumaan pyorilld. Hyvit pysa-
kointiratkaisut matkaketjun molemmissa piissé, yhdistettynd laadukkaaseen
pyorareitistoon mahdollistavat selkeédn kokonaisuuden ja hyvénlaatuiset olo-
suhteet pyordilylle. Pyorapysdkoinnin suunnittelun tulisi olla yhté tdrked osa
pyordilyn edistdmistd kuin korkealaatuisten tieyhteyksien tai muun pyori-
infrastruktuurin rakentamisen. (Liikenteen tutkimuskeskus Verne 2011, 184.)

2.2 Lyhyt- ja pitkdaikainen pysékointi

Pyorapysédkointi voidaan jakaa lyhyt- ja pitkdaikaiseen pysédkointiin. Tdmén
jaon perusteella yleensd valitaan, millainen pysékdintiratkaisu tiettyyn koh-
teeseen rakennetaan ja minkélaisia vaatimuksia pyorapysédkoinnille asetetaan.
Molemmilla pysédkdintitavoilla on oma roolinsa pysdkdinnin suunnittelussa ja
molemmat tavat tulee ottaa huomioon laadukasta pysékointisuunnitelmaa tai -
politiikkaa valmistettaessa. (Liikenteen tutkimuskeskus Verne 2011, 185.)

Lyhytaikainen pysdkointi tarkoittaa nimensd veroisesti lyhyeksi ajaksi tapah-
tuvaa pysakointid, esimerkiksi kaupassa, kirjastossa tai ravintolassa kdyntid
varten. Lyhytaikainen pysdkointi kestdd korkeintaan muutamia tunteja. Tér-
kedd kyseisessd pysdkointimuodossa on se, ettd pysdkodinti on mahdollisim-
man ldhelld médrdnpédatd ja sen kdytettdvyys on nopeaa ja helppoa. Kéytéin-
nodssd tdmad tarkoittaa, ettd pyorapysdkointipaikat sijoitetaan padsisddnkdyn-
tien yhteyteen tai enintddn 30 metrin padhédn kohteesta. Virallisten pysékointi-
paikkojen puute johtaa siihen, ettd pyoréilijat jattavit pyoriddn, muualle, kuin
pysédkointipaikoille ja tdmid aiheuttaa epdjirjestystd. Lyhytaikaisessa pysé-
koinnissa pitdd olla mahdollisuus runkolukitukseen, mutta pysdkdinti voidaan
myos jirjestdd pyoritelineilld. Lyhytaikaiset pyordpysédkdintialueet tulee si-
joittaa katutasoon. (Liikenteen tutkimuskeskus Verne 2011, 185; Liikennevi-
rasto 2014, 162.)
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Pitkdaikainen pysdkointi on vuorostaan pitemmaélld ajanjaksolla tapahtuvaa
pysédkdintid, yleensd muutamista tunneista aina pariin pdivddn asti kestidvii
pysakointid. Pitkdaikaispysdkointid tarvitaan esimerkiksi rautatieasemilla,
tyopaikoilla tai asuinalueilla, joissa pyoOrét ovat pysékoitynd koko pdivén. Pit-
kdaikaisessa pysdkoinnissd pyordilijille tirkein ominaisuus on turvallisuus.
Pyordilijén tulee voida luottaa siihen, ettd kun hin palaa pyorinsé luokse, se
on my®ds sielld. Lukitut ja sddltd suojaavat pysédkointiratkaisut ovat perusldh-
tokohtana pitkdaikaisessa pysékoinnissd ja ne nostavat palvelutason laatua.
Opastus varsinaiseen kohteeseen pysakointialueelta tulee olla selked. Pyoraili-
jét ovat myos valmiimpia kdvelemddn pidempid matkoja méédranpadhénsa, jos
he voivat luottaa pysékodintipaikan turvallisuuteen. Hyvdnd ohjeena on, ettd
pyorapysdkdinti tulisi sijoittaa yhtd 1dhelle kuin 1dhimmét autopysikdintipai-
kat. Pysédkointipaikat tulisi sijoittaa kuitenkin maksimissaan 100 metrin paa-
hin kohteesta. Pitkdaikaisessa pysdkoinnissd kiytetdén esimerkiksi pyOré-
kaappeja, vartioituja pyOrdpysdkkejd tai isoja pyordkeskuksia. (Liikenteen
tutkimuskeskus Verne 2011, 186; Liikennevirasto 2014, 163.)

2.3 Pysidkointi matkan alku- ja loppupddssi

Lahtokohtana on, ettd pyordpysikointid jarjestetddn matkaketjun paitepisteis-
sd, joihin asukkailla on mahdollista pyordilld. Téllaisia péétepisteitd ovat kes-
kusta-alueet, juna-asemat ja tyopaikka-alueet. Pysidkointimahdollisuudet tarvi-
taan my6s matkaketjun alkupiissé eli asuinalueilla, koska suurin osa matkois-
ta alkaa ja paittyy ihmisten koteihin. Kulkutottumuksia tutkimalla pystytidén
paitteleméédn ihmisten pyordilyreittejd ja timén perusteella voidaan arvioida,
missd pyoOrdpysdkointid tarvitaan. (Liikenteen tutkimuskeskus Verne 2011,
187.)

2.3.1 Pysékointi asuinalueilla

Hyvit ja turvalliset pyordpysédkdintimahdollisuudet asuinalueilla lisdévit pyo-
rdilyn houkuttelevuutta. Jotta pyordpysdkointijarjestelyt asuinalueilla olisivat
kilpailukykyisid autoliikenteen jirjestelyiden kanssa, tulee pyOrdpysdkdinti-
jérjestelyt ottaa huomioon jo maankdyton suunnitteluvaiheessa (Litkennevi-
rasto 2014, 163). Esimerkiksi yksittdinen pyordilyteline talon edustalla ei ole
riittdvén turvallinen ratkaisu ja joissakin vanhemmissa kaupunginosissa ei ta-
lojen yhteydessé ole vilttimatta ollenkaan pyordpysidkointimahdollisuutta. Li-
sédksi, haasteita pyordpysdkoinnin suunnittelulle aiheuttavat tiiviisti rakennetut
asuinkorttelit. Tilanpuutteesta johtuen voidaan naapurustoon rakentaa yhteis-
kayttoisid ja lukittavia varastointiratkaisuja. Yleensd pyorapysédkointi jérjeste-
tadn kuitenkin joka tontilla erikseen. Nykyédédn rakennuslainsddddnnon turvin
pyritddn myods rakentamaan rakennusten yhteyteen pyordpysdkointivarasto.
(Liikenteen tutkimuskeskus Verne 2011, 187.)

Pyoripysédkointitilat asuinalueilla tulee toteuttaa niin, ettd niiden kayttd on
nopeaa ja helppoa. Esimerkiksi pyordvarasto on jarkevd rakentaa, mikaéli
mahdollista, niin ettd osa tilasta on pitkdaikaiseen sdilyttimiseen ja osa pdivit-
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taiseen kayttoon. Sdilyttamiselld tarkoitetaan pyorien pysakointid viikkojen tai
kuukausien ajaksi. Pyorien siilytyksessd voidaan tarpeen mukaan kéyttdd
kdytossa hitaita, mutta tilan tarpeen kannalta tehokkaita pyorételineitd. Pysa-
kointiloissa tulisi my0s varata tilaa erikoispyorille ja pydrien perdvaunuille
sekd olla mahdollisuus pyordn pesulle ja huollolle. (Pyordpysékoinnin suun-
nitteluohje, Helsingin kaupunki 2016, 6 ja 11.)

Omakotitaloissa pysdkdiminen tapahtuu yleensd omalla piha-alueella, jolloin
erillistd pysékointialuetta ei vilttdmatta tarvita ollenkaan. Kerrostalot ja rivita-
lot puolestaan tarvitsevat yhteisid pyordparkkeja/pyorivarastoja, joilla mah-
dollistetaan turvallinen pyorien sdilytys. Tarkedd on, ettd pyorapysdkdinti on
lahelld asuntoa ja ettd se on helppokidyttdistd. Asukkaita voidaan myos kan-
nustaa pyOrdilemddn enemman sijoittamalla autopysdkdinti pyordapysakointid
kauemmas. Asuinalueilla tulisi olla my6s vieraspysédkointi pyorille. Vieras-
pysdkointi on lyhytaikaista pyorien pysikointid, joten se voidaan jirjestdd te-
lineilld jotka sijaitsevat talojen ldheisyydessd. (Liikenteen tutkimuskeskus
Verne 2011, 187.)

2.3.2 Pysékointi keskusta-alueilla

Keskusta-alueet ovat matkaketjujen yleisimpid ja tdrkeimpid péétepisteitd ja
siksi niissid pysdkointitarve on suuri. Keskusta-alueelle tulisikin suunnitella
pysédkointi-infrastruktuuri, joka palvelee matkaketjun eri péétepisteisiin saa-
puvia pyoriilijoitd. Useissa kaupungeissa keskustan pyordpysdkdinti on ai-
heuttanut haasteita, koska pyordpysédkkejé tarvittaisiin paljon, mutta tilaa on
rajoitetusti. Téstd johtuen keskustoissa on suosittu erityisesti lyhytaikaiseen
pyorapysdkdintiin tarkoitettuja ratkaisuja kuten rengastelineitd. (Liikenteen
tutkimuskeskus Verne 2011, 188.)

Keskustan alueen pyoOrdpysdkoinnin suunnittelun ldhtokohta on sama kuin
muillakin alueilla. Pysékoinnin tulee olla helppoa ja kdytdssd nopeaa. Pysa-
kointipaikkoja tulee olla riittdvésti, ja niiden tulee olla turvallisia ja ldhella
médrdnpditd. Suosituksena on laatia alueellisia pysdkdintisuunnitelmia ennen
kuin merkittdvid pysdkointiratkaisuja toteutetaan. Pysdkdintisuunnitelmassa
tarkastellaan useamman kohteen pyordpysdkdinnin tarpeita. Tavoitteena on
16ytad paras kokonaisratkaisu, joissa huomioidaan alueen pyodrdpysakdinnin
tarpeet, liikkennemuotojen toimivuus, kaupunkikuva ja pyordpysidkoinnin peri-
aatteet. (Pyordpysdkoinnin suunnitteluohje, Helsingin kaupunki 2016, 17.)

2.3.3 Pysékdinti joukkoliikenteen kohteissa

Pysdkdinti joukkoliikenteen asemilla on péddasiassa pitkdkestoista pysdkdintid,
mutta my0s lyhytaikaista pysékdintid tarvitaan. Toimivalla pyordpysdkdinnil-
14 pystytddn luomaan pitkid ja sujuvia matkaketjuja ja laajentamaan joukko-
litkenteen palvelualuetta. Kévelymatkan minimointi pyordpysikointialueelta
joukkoliikennevilineelle on ehdottoman tarkedd pyordilyn houkuttelevuuden
kannalta. Kun luodaan hyvit pyordpysikointiolosuhteet, saattaa osa joukko-
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litkenteen kayttédjistd alkaa kulkea auton sijaan pyordlld matkan joukkoliiken-
teen luokse. Kuten muillakin alueilla joukkoliikenteen pydriapysikoinnin tarve
ja sijoittelu tulee suunnitella aluekohtaisesti. Joukkoliikenteen kohteet voi-
daan jakaa kolmeen péétyyppiin: asemat, merkittavat pysakit ja muut pyséakit.
(Pyorapysdkoinnin suunnitteluohje, Helsingin kaupunki 2016, 16.)

Asemat ovat suuria kokonaisuuksia, joissa on my0s paljon muita palveluita.
Témai lisdd pyordpysdkdinnin tarpeellisuutta aseman seuduilla. Asemia ovat
esimerkiksi rautaticasemat ja linja-autoasemat, jotka ovat seudullisesti tirkeité
pyordpysdkdinnille. Kauko- ja ldhiliikenteen kannalta asemat ovat tarkeimpid
litkkennepaikkoja, joihin saavutaan pitkienkin matkojen péastd. Thmisid saapuu
asemille eri suunnista ja tdimin vuoksi asemien pyordpysikointialueet on hyva
hajauttaa eri saapumissuunnille. Vaihtoehtoisesti osa pyorapysakodinnistd voi-
daan myos keskittidd pysdkointilaitokseen esimerkiksi parkkitaloon. Pysdkoin-
tilaitosten etuna ovat, ettd ne mahdollistavat erilaisten pyordpalveluiden tar-
joamisen ja valvotun pyordpysédkointitilan. Asemille eri suunnista tulevat
erinomaiset pyoravidyldt kasvattavat tarvetta pyoOrdpysdkoinnille. (Pyora-
pysékdinnin suunnitteluohje, Helsingin kaupunki 2016, 16.)

Kokoluokaltaan asemia pienempié kohteita kutsutaan merkittéviksi pysakeik-
si. Tyypillistd néille pysidkeille ovat joukkoliikennelinjojen tiiviit vuorovilit ja
mahdollisuus vaihtaa vaivattomasti joukkoliikennelinjalta tai kulkumuodosta
toiseen. Merkittivid pysdkkejd ovat esimerkiksi rautatieseisake, pieni metro-
asema ja linja-autoterminaali. Merkittavat pysékit ovat paikallisesti tirkeitad
pyorapysdkdinnille ja niissd pyordpysdkointi tulisi sijoittaa eri saapumissuun-
tien yhteyteen. Jos autojen liityntépysdkointipaikkoja on véhin niin se lisdd
pyorapysdkdinnin tarvetta merkittdvien pysédkkien ldhettyvilld. Laajemmat lii-
kenndintiajat lisddvit myoOs pyordpysdkodinnin tarvetta alueella. (Pyora-
pysédkdinnin suunnitteluohje, Helsingin kaupunki 2016, 16.)

Muut pysékit ovat raitiotie- ja linja-autopysékkejd, joille usein saavutaan ka-
vellen. Niin ollen pyoriapysédkoinnin rakentaminen alueelle ei ole vélttiméton-
td. Jos pysédkki on esimerkiksi paédtepysékki tai asuinaluetta sivuava pysékki
niin silloin pyorapysékoinnin tarve voi olla myos téillaisen pysédkin 1dhella.
Muiden pysdkkien pyordpysdkdintitarvetta kasvattaa, jos pysdkki on esimer-
kiksi pdédtepysékki tai asuinaluetta sivuava pysdkki. (Pyordapysdkdinnin suun-
nitteluohje, Helsingin kaupunki 2016, 16.)

2.4 Viitoitus ja ndkyvyys

Pyorapysékoinnin viitoituksen tulee olla selkedd ja kokonaisvaltaista, jotta
pyordilija 10ytdd pysdkointialueen vaivattomasti. Yleisesti ottaen pyoOré-
pysékainti tulisi olla nidkyvilld ja loogisella paikalla, ettei viitoitusta tarvittai-
si. Todenndkoistd on, ettd pyordilijad ei kdytd pyordpysdkointid, jos he eivit
tiedd missé se on tai itse pysdkdintialue ei ole ndkyvilld paikalla. Joissain ta-
pauksissa viitoituksen kdyttiminen on erittdin tarpeellista. Esimerkiksi jos py-
sakointialue sijaitsee maan alla tai alueella liikkkuu paljon muualta tulleita, on
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viitoituksen kdyttdiminen suositeltavaa. Pysdkointikeskusten yhteydessd voi
olla myds muita palveluja, joista voi kertoa viitoituksen yhteydessi. (Liiken-
teen tutkimuskeskus Verne 2011, 190.)

Taulukko 1 Pydripysikoinnin sijainnin perusteet (Taulukko Liikenteen tutkimuskeskus

Verne 2011, 190).

Pyordapysdkaoinnin tulisi
sijaita

Selitys

Padasadntoisesti
maanpinnan tasolla

Maanpinnan tasolta pysdkasinti on helpoiten saa-
vutettavissa. Maanalaisessa tai kerrospysakdin-
nissa hyvat kulkuyhteydet tulee varmistaa esim.
luiskien avulla.

Padasisadnkdynnin
yhieydessd

Pysakoinnin sijainti heti padsisaankdynnin yhtey-
dessd tai valittomassd |aheisyydessd tekee
pysdkdinnistd helppoa ja turvallista, koska ohi-
kulkijoita on runsaasti.

Nakyvalla ja loogisella
paikalla

Pyérapysakainti tulee olla helposti havaittavissa
ja loogisella paikalla. Nakyvalla paikalla on myods
palion ohikulkijoita, mika vahentad varkauksien
riskid.

Esteettomallé paikalla
muihin likennemuotoihin
ndhden

Py&rapysakainti voi helposti muodostua esteeksi
jalankulkijoille. Erityisesti nakévammaiset tulisi ot-
taa pysakéinnin sijoittamisessa huomioon. Pydrat
eivat saa myoskaan olla muiden kulkutapojen
esteend.

Kaikissa oleellisissa
kohteissa

Pyorapysakainnin fulisi sijaita sielld, missa tarvet-
ta pysakéinnille erityisesti on. Tdllaisia paikkoja

ovat mm. tyépaikat, oppilaitokset, keskusta, os-
toskeskukset, juna- ja linjo-autoasemat, asuin-
alueet, urheilukeskukset seka kulttuuri- ja vapaa-
ajankohteet.

2.5 Erilaiset pysédkdintiratkaisut

Pydrien pysdkointiin ja varastointiin on paljon erilaisia ratkaisuja ja keinoja.
Pysdkointiratkaisuissa tulee ottaa huomioon tapauskohtaisesti pyodriilijoiden
tarpeet ja kaupungin olosuhteet. Pysdkointiratkaisujen suunnitteluun vaikutta-
vat esimerkiksi sddolosuhteet, kuten talvi. Ei ole tekijoiti, jotka estdisivét laa-
dukkaan pyorapysidkoinnin kehittdmisen ja rakentamisen. Suunnitteluvaihees-
sa on vain huomioitava eri olosuhdetekijat. Pysdkdintiratkaisut voidaan jakaa
karkeasti pyorételineisiin ja py0rdn varastointitiloihin. (Liikenteen tutkimus-
keskus Verne 2011, 191.)

Pyoritelineitd on nykyddn monia erilaisia, mutta kaikki ratkaisut eivét sovellu
suoraan joka paikkaan. Telineet voidaankin jakaa toimintaperiaatteeltaan
kolmeen eri ryhméaén:

e puomitelineet
e rengastelineet
e muut erikoistelineet ja edellisten yhdistelmat.
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Puomiteline on niistd yksinkertaisin toimintaperiaatteeltaan. Pyord vain asete-
taan nojaamaan puomia vasten, johon sen voi lukita omalla lukolla tai jossain
mallissa my0s rungosta. Puomitelineen muoto voi olla levedn kaiteen malli-
nen tai kapean pylvéddn/tolpan muotoinen. Yleensd puomitelineitd voidaan
kayttdd sen molemmilta puolilta. Telineet kiinnitetddn yleensd maahan kiinte-
dsti, jolloin ne vievédt maanpinnasta mahdollisimman véhin tilaa. Kyseinen te-
linetyyppi sopii kéytettdviksi hyvin monenlaisiin kohteisiin ja niitd voidaan
esimerkiksi muotoilla uudestaan sopimaan paremmin ympéar0ividin ymparis-
toon. (HSL 2010, 38.)

Kuva 1 Kaaren muotoinen puomiteline Puotilan asemalla (Kuva Henri Luto 2015).

Rengasteline on yleisin ja perinteisin olemassa olevista telinetyypeistd. Pyord
voidaan kiinnittdd kyseiseen telineeseen joko etu- tai takapyoOrdstddn. Useat
tdmén tyypin telinemallit voidaan kiinnittdd maahan, kaiteeseen tai seinddn
tarpeen tullen. Erityisesti kaide- ja seinékiinnitys antavat hyvin tuen pydrille
ja helpottavat alueen kunnossapitoa. Olennaisinta kiinnityksessé on, ettd pyo-
ritelineet eivét pddse siirtyméén paikaltaan kdyton tai ilkivallan seurauksena.
(HSL 2010, 38.)
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Kva2 Rengasteline Tikkurilan semlla (Kua Henri Luoto 2015).

Pydrin varastointitilat ovat hyvd vaihtoehto silloin, kun pyord pysdkoidéan
pidemmaksi ajaksi. Varastointitilat voidaan luokitella kolmeksi eri ryhmaéksi.
Néamaé ovat yksittéiset ja yhteiset lasiset lasiseindiset pyoritallit sekd kamera-
valvotut pysdkointitilat. Kaikki kolme vaihtoehtoa ovat turvallisia ja tehokkai-
ta ennaltachkdisemién varkauksia ja ilkivaltaa. Pyordkaapit tarvitsevat luon-
nollisesti paljon enemmén tilaa kuin pyorételineet ja siksi niiden sijoittami-
seen tulee kiinnittdd huomiota jo suunnitteluvaiheessa. Lisdksi niiden ulkoni-
ko ei ole yhtd korea kuin muiden pysdkdintiratkaisujen ja néin ollen pyora-
kaapit ovat vaikeammin sovitettavissa ympdéristoon. (Liikenteen tutkimus-
keskus Verne 2011, 194.) Lasiseindisid pyoritalleja, joissa avaimena toimii
joukkoliikenteen matkakortti, on toteutettu aivan viime aikoina esimerkiksi
Ruotsissa. Alla kuvassa 3 Eteld-Ruotsin Angelholmin rautatieasemalla hiljat-
tain toteutetusta "Cykelgarage” -pyorétallista.

Kuva 3 Cykelgarage Angelholmin rautatieasemalla (Kuva Teppo Sotavalta 12.9.2016).
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Pyorénvarastointiin voidaan myds kayttdd katottomia kaksikerrostelineita.
Kaksikerrostelineet mahdollistavat tilan tehokkaan kdyton, mutta voivat olla
joillekin korkeutensa puolesta hankala kdyttdd. Ohessa kuva 4 Tanskan Ko606-
penhaminasta, kaksikerrostelineestd pikaraitiotieaseman yhteydessa.

Kuva 4 Koopenhaminassa pikaraitiotienaseman yhteydessi kiytetysti kaksikerrosteli-
neesti (Kuva Henri Luoto 2012).

Kaupunkimaisessa ymparistossd pyordkaapin ulkondkd tulisi olla mahdolli-
simman neutraali ja ympéardivddn alueeseen sulautuva. Pyoridkaapin ulkomuo-
to tulee olla selked, jotta siiti nédkee, ettd se on pyordkaappi, eikd esimerkiksi
roskalaatikko. My0s esteettomyysnikokantoihin sekd esteettisyyteen tulee
kiinnittdd huomiota, kun pyorikaappeja suunnitellaan ja sijoitellaan tietylle
alueelle. Pyorikaapin kiytettdvyydessa tirkeintd on, ettd se on helppo ja no-
pea kayttad. Lukituksen osalta toimiva ratkaisu pyordkaapeissa ja varastointi-
tiloissa on matkakortilla tai matkapuhelimella tapahtuva lukitus. Lukitus ta-
pahtuman on oltava helposti ymmarrettidva ja helppo kayttdd. Pyordkaappi ja
sen lukitus tulee olla kaikissa olosuhteissa toimintavarma. Esimerkiksi talvi-
olosuhteet eivdt saa heikentdd kaapin toimintavarmuutta. Kunnossapidoltaan
kaapit tulee olla mahdollisimman helppoja. Kaapit tulisi olla mahdollista pes-
td esimerkiksi painepesurilla. Ylipddtdan lian kerdédntyminen tulisi minimoida
pyordkaapin muodoilla. Huoltotyot pitdd my0ds pystyd tekemdén ilman suu-
rempia purkutditd ja huollettaviin kohteisin tulee péédstd helposti kasiksi.
(HKL 2009, 67.)
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2.6 Pysédkointipaikan valinta

Eniten pysédkointipaikan valintaan vaikuttaa, miten ldhelld pysdkdintialue on
matkan alku- ja loppupisteitd. Yleisesti voidaan todeta, ettd mitd l&hempéana
pysédkodintialue on médrdnpadtd, sitd suositumpi se on. Pysdkdintipaikan valin-
taan vaikuttaa myds valaistus ja ilkivallan pelko. Pyoréilijan tulee tuntea, ettéd
hénen on turvallista jattdd pyorinsd pysdkointialueelle. Hyvilld valaistuksella,
valvonnalla ja yleiselld siisteydelld pystytddn vihentdméén ilkivallan pelkoa
ja luvomaan pydériilijélle turvallinen pysdkointialue, jota on miellyttdvd kiyt-
tad. Ilkivaltaa pystytddn myds estdmddn sijoittamalla pyordpysdkointipaikat
avoimelle ja yleiselle alueelle. Runkolukituksen mahdollistavat telineet ja
sddltd suojassa olevat pysdkointipaikat ovat my0s tdrkeitd pysdkointipaikan
valintaan vaikuttavia tekijoitd. Eri kokoisten pyorien yleistyessd on tarkedd,
ettd pyord on mahdollista lukita rungostaan, ja ettd teline on helppokéyttdinen.
Sailtd suojassa olevat ratkaisut lisddvit pyordpysédkointialueen houkuttele-
vuutta, koska ihmiset haluavat palata pyorilleen, jotka ovat olleet suojassa
huonolta sdilta. Lukitus ja sddltd suojaavat ratkaisut ehkéiset myos pyoravar-
kauksia. (HKL 2009, 9 ja 10.)

Mika Tiihonen on opinndytetydssdén selvittdnyt, ettd eniten ihmiset kaipaavat
pyorapysdkdintiin vartiointia ja lisdd runkolukittavia telineitd. Néiden jilkeen
eniten kaivattiin katettuja pysikodintipaikkoja ja parempaa valaistusta. Tutki-
muksessa selvisi my0s, ettd pelko varkaudelle ja ilkivallalle esti ihmisié park-
keeraamasta pyorid tiettyihin paikkoihin. Henkilon tulosuunta vaikutti myos
suuresti pysikointipaikan valintaan. Huono valaistus seké telineet joissa ei ole
mahdollisuutta runkolukitukseen olivat myds syy olla kédyttimaétta tiettyjd py-
sdkointialueita. Tutkimuksessa kysyttiin vield, miten pyoriilijat kehittiisivat
pyoOrdpysdkdintid tietylld pysédkointialueella, jotta he alkaisivat kayttdd sitd.
Kyselyssd havaittiin, ettd eniten pyordpysdkodinnin kehittdmiseen vaikuttaa
my0s tulosuunta. Kyselyn tuloksena suurin osa ei tulisi kdyttiméén aluetta ol-
lenkaan, johtuen omasta tulosuunnastaan. Pyoréilijat myds lisdisivdt kamera-
valvontaa seka vartijakierroksia pimeén aikaan, lievittdiméain ilkivallanpelkoa.
Osa haluaisi myos enemmaén runkolukituksen mahdollistavia telineitd sekd pa-
rempaa valaistusta, joilla parannettaisiin pysdkointialueen olosuhteita. (Tiiho-
nen 2015, 15, 16ja 17.)

2.7 Pysidkointinormit ja mitoitus suunnittelussa

Pyoripysédkointipaikan mitoitus riippuu kolmesta tekijastd. Ensimmaéinen teki-
jé on kaytettdvissd oleva tila. Toinen telinemallista ja kolmas itse pysékdintiin
tarvittavasta operointitilasta. Polkupyordn pysdkdintikulmalla pystytddn vai-
kuttamaan merkittdvassd méérin itse pysidkoinnin tilantarpeeseen polkupyoran
pituussuunnassa. Eniten kdytetyt pysidkointikulmat ovat 45 ja 90 astetta. Suo-
rakulmainen pysdkointi vie telineineen tilaa noin 2 metrid joka on noin hie-
man yli itse polkupydran pituuden. Pyordpysdkdintikulman ollessa 45 astetta
on tilantarve vain noin 1,4 metrid polkupyordn pituussunnassa. (Liikennevi-
rasto 2014, 169.)
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Pysékointipaikan tilantarpeeseen ja kéytettivyyteen vaikuttaa polkupyorien
pysékointivali. Jos pysdkointivéli on liian kapea, pysdkointi vaikeutuu ja hi-
dastuu. Kyseinen tilanne johtaa yleensa siihen, ettd pyordpaikkojen véliin jaa
kayttamattomid paikkoja. Vastaavasti pyOrdpaikkoja uhkaa ylitiytto, jos py-
sdkointivéli on liian leved. Ylitdytto uhkaa kuitenkin yleensa vasta silloin, kun
pysédkointipaikat ovat jo tdynnd. Sopivana pysidkointivélind pidetdén minimis-
sddn 60 cm, telinemallista riippuen. Jos pysdkdinnissd esiintyy tilanpuutetta,
voidaan vinopysékoinnisséd kayttdd kapeampaa vilid, joka on kuitenkin vihin-
tddn 50 cm. (Liikennevirasto 2014, 169.)

Kuva 5 Pyoripysikointivilin mitoitus esitettyni runkotelineelld ja eturengastelineelli
Pysikointikulmat ovat 90 ja 45 astetta (Kuva Liikennevirasto 2014, 170).

Pysidkointipaikan mitoituksessa, on tirkedd jittdd pyOrdn taakse riittdvésti ti-
laa. Kohteesta ja olosuhteista riippuen tilaa tulisi jattdd pyordn taakse 1,75-
2,25 metrid. Poikkeuksena ovat ahtaat tilat kaupunkien keskustoissa, joissa
jalkakéytavaa tai yhdistettyd pyorétietd ja jalkakdytdvad voidaan kéyttdd py-
sdkoinnissd operointitilana. Tdmén edellytyksend on kuitenkin, ettd jalankul-
ku- ja pyoriliikenne on véhiistd. Telineiden taakse ja sivuille pitdd muistaa
jattdd asennusvaiheessa riittdvésti asennusvaraa. Telinemallit, asennustavat
sekd mihin pysédkointipaikat rajautuvat méérittdvat tarvittavan asennusvaran.
Pysidkointipaikka voi rajautua esimerkiksi nurmialueeseen tai ajorataan. Pysa-
koinnin rajoittuessa ajorataan, tulee etdisyyksissd ottaa huomioon ajoradan
kayttaméttoman tilan vaatimukset ja my6s kunnossapidon vaatimukset. Ennen
lopullista telineen kiinnittdmistd on hyvé tehdd koeasennus. Suosituksena on,
ettd pyordpysdkointialueelle jatetddn laajentumisvara, jos pyordpysdkdinnin




Rithiméen pyordpysdkoinnin kehittiminen

kysyntd kasvaa tulevaisuudessa tai suurempien polkupydrien pysékointitarvet-
ta varten. (Liikennevirasto 2014, 170.)

3  KUNNOSSAPITOVAATIMUKSET

Luvussa kerrotaan pyoréilyn ja pyordpysidkoinnin kunnossapitovaatimuksista
kesdisin ja talvisin. Kunnossapito on tirked osa pyOrapyséakointia, jotta pyoOra-
pysdkointid on hyvi ja helppo kiyttda niitd tulee kunnossapitdé kaikkina vuo-
den ajankohtina. Huonosti kunnossapidetyt pyordpysdkointialueet voivat ai-
heuttaa pyordilyn mielikuvaan negatiivisesti ja aiheuttaa &d4drimmaéisessé ta-
pauksessa sen, ettd pyorilld liikkuminen vaihdetaan johonkin toiseen kulku-
muotoon. (Liikennevirasto 2014, 175.)

3.1 Talvikunnossapito

Suomen neljd vuodenaikaa vaikuttavat pyordpysdkdintiin ja luovat kausivaih-
teluita. Liityntidpysédkointitutkimuksen perusteella havaittiin, ettd 37% kaikista
pyordilijoista pyoridilee kaikkina vuodenaikoina ja 44% pyordilee kesilld,
mutta kévelee talvella. On my0s havaittu, ettd 3.6% kesélld pyoréilevistd ajaa
talvisin autolla saman matkan. (Eloldhde T. 2015, 36.) Tdméan perusteella voi-
daan sanoa, ettd pyoOrdpysdkointi kaipaisi kunnossapitoa talvella vihemmaén
kuin kesilld, koska pysdkoitsijoitd on vihemmaén. Talvipyordilyn lisddmiseksi
tulee kunnossapitoa kuitenkin olla talvisin yhté paljon ja yhtd laadukasta kuin
kesdisin, vaikka tutkimuksen perusteella pyordilyméérdt ovat talvisin pie-
nemmat.

Pyoripysédkointialueiden kattaminen on tehokas tapa suojata pyorid sateelta ja
lumelta ja samalla alueen kunnossapito helpottuu, koska télloin lunta ei pdése
kertyméén telineisiin (Litkennevirasto 2014, 168). Talvella pysdkdintipaikko-
jen auraus ja hiekoitus tulee tehdd kunnolla ja sddnndllisesti, jotta pyora-
pysédkointitelineitd on mahdollisimman helppo kéyttdd. Talven pimeyden
vuoksi myds valaistuksen pitdéd olla kunnossa pyoripysédkointialueilla. Taiva-
salla sijaitsevat telineet ja pyorét, joithin lumi kertyy helposti, estdvit yleensa
koneellisen aurauksen pysédkointipaikoilla. Telineet, jotka ovat maasta irti
ovat yleensd paras ratkaisu talvikunnossapidon kannalta (Liikennevirasto
2014, 175). Esimerkiksi runkolukittavat kaari- ja tolppatelineet ovat aurauk-
sen kannalta helpompia pitdd kunnossa, kuin perinteinen rengasteline, missi
lumi pakkautuu rengaspidikkeiden viliin. Lisédksi, aurauskoneilla pystytddn
kylld useimmiten puhdistamaan pyordpysdkdintitelineiden edusta, mutta téir-
kedd on puhdistaa my®os itse teline ja sen vierusta.

Lumen aurauksen yhteydessd tulee huolehtia, ettd lunta ei kasata pyora-
pysakointitelineiden eteen ja aiheuteta polanteita esimerkiksi pyorétien ja py-
sakointitelineiden véliin. Jos polanteita ja jaitd kuitenkin muodostuu pyori-
pysakointitelineiden eteen, tulee ne poistaa. Pyordpysédkointialueilla lumi ja
jaa voidaan esimerkiksi sulattaa ldmmittdmélld pééllyste kaukoldmmon pa-
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luuvedelld. Lumelle tulee varata oma paikkansa, jotta lumikasat eivit vaikeuta
pyordpysdkdinnin kiyttod. Varsinkin kevéttalvella sulavat lumikasat pyora-
pysakointitelineiden vieressd aiheuttavat liukkautta pysidkointialueella. Tdmén
vuoksi on tirkedd, ettd lumikasat eivét sijaitse pyOrdpysédkdintitelineiden vilit-
tomassd ldheisyydessd. Lauhalla sddlld pysdkointialueet tulee hiekoittaa au-
rauksen yhteydessd. Hiekoitusmateriaaliksi ei tule valita liian karkeaa sepelid
tai hiekkaa, jotka saattavat aiheuttaa esimerkiksi rengasrikkoja. (Liikennevi-
rasto 2014, 168 ja 176.)

3.2 Kesdkunnossapito

Keviéilld lumien sulamisen aikaan, pysékointialueet tulee puhdistaa hiekoi-
tushiekasta. Tama saattaa aiheuttaa liukkautta pyorapysdkdointialueilla. Irto-
hiekka aiheuttaa myos pdlyhaittoja ja allergiaa. Irtohiekka on myds epésiistin
ndkoistd. Talven aikana tapahtuneet vahingot esimerkiksi pyoritelineille, pyo-
rikaapeille, katoksille ja litkennemerkeille tulee tarkastaa kevéisin. Mahdolli-
set vauriot pyordpysdkdintialueilla ja péillysteissd tulee korjata viipymétta.
Pyoripysékointialueet tulee pitdé siistind ja siivota sddnnollisesti. Myos pyo-
rdpysdkdintialueiden viherympéristdd pitdd huoltaa, rehottava rikkakasvilli-
suus tulee kitked pois ja puiden ja pensaiden oksat tulee leikata sddnnollisesti.
Kukkaistutuksilla saadaan luotua viihtyisyyttd pyordpysdkointialueelle, mutta
niitd pitdd myos huoltaa. Syksylld puiden lehdet tulee haravoida pois pyorite-
lineistd ja pysédkointialueilta, koska varsinkin kastuneet lehdet aiheuttavat
liukkautta pysédkdintialueilla. (Liikennevirasto 2014, 177.)

4 NYKYTILA

Téssd luvussa tarkastellaan Rithimden pyordpysdkdinnin nykytilaa ja olosuh-
teita valituilla alueilla. Tutkittaviksi alueiksi valikoituvat Rithiméden rautatie-
asema, Rithiméen keskusta, Peltosaaren urheilukenttd, Himeen ammattikor-
keakoulu ja Eteldinen koulu. Alueiden nykytilaa selvitettiin tekemailld kohtei-
siin maastokdyntejd ja kirjaamalla ja valokuvaamalla havainnot pyora-
pysdkoinnin nykytilasta ylos. Rithimiki haluaa tulevaisuudessa kehittdd pyo-
rdilyn olosuhteita Rithiméien liikenneselvityksen 2035 perusteella (Rithiméden
kaupunki 2011, 35).

4.1 Riithiméen rautatieasema

Rithiméen rautatieasemalla on tdlld hetkelld yhteensd noin 200 maksutonta
pysékdintipaikkaa polkupydrille. Pysdkdintipaikat on jaettu neljdén eri pistee-
seen asemanseudulla, radan molemmin puolin. Kaksi niistd sijaitsee radan
lansipuolella ja kaksi radan itdpuolella autopysdkdinnin yhteydessd. Kuvasta
6 ndkee pyordpysdkointien tarkat sijainnit.
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Kuva 6 Riihiméen rautatieaseman pyoripysikointien sijainnit (Liikennevirasto 2016).

Noin puolet pysédkointipaikoista ovat katoksellisia. Osassa pysédkointialueissa
on oma valaistus ja osassa taas ei. Ndille alueille valoa tuottavat 1dhinna katu-
valaistukset. Erillistd viitoitusta pyOrdpysdkdinnille ei ole. Pyordpysdkdinti-
alueiden sijainnit voi kuitenkin 10ytaa liikenneviraston internet sivulta, kartat
osiosta. Pydritelineet ovat pddasiassa tolpanmuotoisia runkolukittavia telinei-
td, mutta myOs perinteisid rengastelineitd sekd jokunen ohjaustankolukittava
teline 16ytyy. Asemalle johtaa yhdistettyjd pyoriteitd ja jalkakéytdvid suhteel-
lisen hyvin, joka suunnasta ja pysdkdintipaikat on sijoitettu, niiden yhteyteen
tai padtepisteisiin.

Linja-autoaseman vieressd sijaitseva pysédkointialue on katoksellinen ja pyl-
vastelineilld varustettu. Pysdkointi tilla alueella on siistid ja jarjestelmallista.
Kuvista 7 ja 8 ndkee linja-autoaseman viereisen pyordpysiakoinnin nykytilaa.
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Kuva 8 Linja-autoaseman viereisessi pyoripysakoinnissi kaytetiin runkolukittavia
tolppatelineiti (Kuva Henri Luoto 2016).

Maastokédynnin perusteella pyorapysiakdintitelineitd suhteessa polkupydriin on
kuitenkin liian vdhén radan lansipuolella. Varsinkin grilli Evédspysékin vieres-
sd sijaitsevat pysakointitelineet ovat riittimattomat nykyisille pyoramaéarille.
Paikoitellen ajankohdasta riippuen pyodrdpysdkointi on kyseisessd kohdassa
jopa kaoottista, koska pyorid pysdkoidddn aivan toistensa viereen. Yleistd on
my0s, ettd pyorid on pysédkoity aitojen tai rakennusten runkopalkkien ympaéril-
le, koska pyorételineisiin ei ole endd mahtunut pyorid. Kuvista 9 ja 10 nikee
hyvin, kuinka tdynnd pysédkointitelineet pahimmillaan ovat grilli Evéspyséikin
vierella.
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Kuva 9 Grilli Eviaspysékin viereinen pysikointialue, missd pyoriid on enemmén kuin
telineitd (Kuva Henri Luoto 2016).

Kuva 10 Pysikointi on ajoittain polkupydrien suuresta midristd johtuen kaoottista
(Kuva Henri Luoto 2016).
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Kuva 11 Pyoérii pysédkoityiné seinien vierille rautatieasemalla (Kuva Henri Luoto 2016).

Kuva 12 Rautatieaseman linsipuolella sijaitsevia vannetelineiti (Kuva Henri Luoto
2016).
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Kuva 13 Pydripysikointi, jossa kiytetiin vannetelineitii, vaatii paljon tilaa alueelta
(Kuva Henri Luoto 2016).

Kuva 14 Polkupydrii on pysikoity aidan viereen, koska pysikointitelineissi ei ole enii
ollut tilaa (Kuva Henri Luoto 2016).

Radan itdpuolella verrattuna ldnsipuoleen, pysédkdintitilaa riittdd hyvin. Suurin
syy tdhdn on luultavasti vahdisempi asukasmairi. Peltosaaren asuinalue on
lahelld rautatieasemaa, jolloin liikkumista rautatieasemalle tapahtuu paljon
myos jalkaisin, sekd autojen liityntdpysdkoinnin sijaitseminen pyordparkkien
yhteydessd. Padsadntoisesti pyorit pysakdididn oikealla tavalla hyviin jérjes-
tykseen niille varatuilla alueilla. Pysdkdintikatokset ovat siistikuntoiset ja
modernit, kuten voidaan havaita kuvista 15, 16 ja 17.
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Kuva 15 Katoksellinen pyséikdéintialue rautatieaseman itipuoleisen tunnelin suuaukolla
(Kuva Henri Luoto 2016).

Kuva 16 Moderneilla tolppatelineilld ja katoksella varustettu pysikointialue radan ita-
puolella (Kuva Henri Luoto 2016).
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Kuva 17 Hyvikuntoiset tolppatelineet mahdollistavat erikokoisten polkupyodrien
pyséikoinnin radan itipuolella (Kuva Henri Luoto 2016).

Poikkeuksen tekee katokseton ja aidalla muista erotettu pysdkointialue, jossa
el juurikaan pyorid ollut pysdkoitynd. Kyseisen pysédkointialueen telineet ovat
paikoitellen vahingoittuneet, alueen valaisimet ovat rikki ja osittain aluskas-
villisuus on vallannut maa-alaa. Lisdksi alueen aidassa on grafiitti toherryksia.
Nykyisessd kunnossaan alue ei houkuttele pyorapysdkointiin. Kuvista 18, 19,
20 ja 21 ndkee kyseisen pysdkointialueen nykytilan puutteet ja huonokuntoi-
suuden.

Kuva 18 Huonokuntoisia ohjaustankolukittavia telineiti radan itiipuolella (Kuva Henri
Luoto 2016).
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Kuva 19 Kunnossapidoltaan laiminlyoty pysédkéintialue radan itiipuolelta (Kuva Henri
Luoto 2016).
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Kuva 20 Rikkindisid valaisimia ja kérsineitid tolppatelineiti radan itipuolella (Kuva
Henri Luoto 2016).
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Kuva 21 Pahoin vaurioitunut tolppateline, joka ei ainakaan kannusta pyséikiiiméiiin
kyseiselle paikalle (Kuva Henri Luoto 2016).

4.2 Riithiméien keskusta

Keskustan alueella pyordpysdkdinti on paipiirteiltdén lyhytaikaista pysikoin-
tid. Yleisin ndky on, ettd jonkin liikkeen/toimipisteen edessd on yhdestd kah-
teen kappaletta rengastelineitd, joita asiakkaat voivat kéyttdd polkupyorien
pysdkointiin. Granitin aukion sisddntuloreiteilld on tolppatelineitd, joilla on
pyritty vihentdmiin summittaista polkupydrien parkkeeraamista itse alueella.
Niille telineille ei kuitenkaan ole katosta, eiké varsinaista valaistusta. Katuva-
laistus alueella on hyva ja pyordpysdkointialueella on riittdvasti valoa. Erillis-
td viitoitusta tai opastusta pyordpysékoinnille ei ole. Granitin aukion pyora-
pysékdintipaikkojen sijainti on esitetty kuvassa 22 punaisilla merkeilla.

T
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Kuva 23 Tolppatelineiti Granitin aukion siséifintulon yhteydessd (Kuva Henri Luoto
2016).

Maastokdynnin perusteella pyorid ndkee kuitenkin pysdkoitdvén litkkeiden
eteen tai niiden vieressd sijaitseviin valotolppiin, jos pyOrdpysdkdintid ei ole
aivan vélittomassé ldheisyydessd. Edelld mainittu havainto viittaa mielestini
sithen, ettd pyordpysdkointid ei ole riittdvasti keskustan alueella, tai sen sijain-
ti ei valttimattd ole optimaalisessa paikassa. Keskustan alueella pyorille ei
varsinaisesti ole yhtendistd isompaa pysédkointialuetta, vaan pysékdintitelinei-
td on hajautetusti sielld tdalla. Keskustan alueella kulkee yhdistettyjd pyorétei-
td ja jalkakdytavid sekd pyoriteitd ja jalkakdytdvid rinnakkain. Namé tukevat
hyvin pyorilla liikkumista keskustan alueella.

Kuva 24 Liséi tolppatelineitd Granitin aukion toisessa sisééintulossa (Kuva Henri Luoto
2016).
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Kuva 25 Yleinen niiky keskustan alueella on, etti pyord pysikoéididfin rakennusten tai
valopylviiden viereen pysikdintitelineiden puuttuessa (Kuva Henri Luoto 2016).

4.3  Peltosaaren urheilukentti

Peltosaaren urheilukentdn pydripysédkointi sijaitsee alueen sisdénkdynnin luo-
na Hj. Elomaan kadun varrella. Katso kuva 26. Hj. Elomaan kadun yhteydes-
sd kulkee yhdistetty pyoritie ja jalkakdytdvd, jota pitkin padsee hyvin pyori-
pysékointialueelle. Erillistd viitoitusta pyordpysékoinnille ei ole. Urheiluken-
tdn alueelle pyorien vieminen on kielletty. Pyorien pysdkdimiseen kdytetddn
vaakasuoria perinteisid rengastelineitd ja yhteensd pyorid niihin mahtuu noin
60 kappaletta. Telineet itsessddn ovat kauttaaltaan pintaruosteen peitossa ja
osittain jopa uponneet maahan, kuten kuvista 27 — 29 voidaan havaita.

N = L

Kuva 26 Peltosaaren urheilukentin pyoripysikoinnin sijainnit, esiteftynﬁ kartalla pu-
naisilla merkeilléi (Kuva Paikkatietoikkuna).
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Kuva 27 Ruostuneita rengastelinitﬁ Peltosaaren urheilukentin sisdfinkdynnin luona
(Kuva Henri Luoto 2016).

Kuva 28 Kasvillisuus kasvaa holtittomasti rengastelineen livitse ja vaikeuttaa niin
pysikointii (Kuva Henri Luoto 2016).
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Kuva 29 Ruosteiset rengastelineet hukkuvat aluskasvillisuuteen ja ovat
vaikeasti havaittavissa (Kuva Henri Luoto 2016).

Osa telineistd on vaurioituneita, niin ettd pyordn pidikeraudat ovat véédntyneet
ja estévit pyoran pysdkoimisen yksittiiseen pidikkeeseen. Katso kuva 30.

Kuva 30 Viaintyneiti rengastelineiti, pysikoiminen on kiytinnossi mahdotonta
niille paikoille (Kuva Henri Luoto 2016).

Paikoitellen kasvillisuus kasvaa telineiden ldvitse. Telineille ei ole sdilti suo-
jaavaa katosta. Valaistuksena alueella on viisi katuvalaisinta, jotka ovat melko
harvakseltaan sijoitettu toisistaan ja néin ollen ne valaisevat ldhinni alueen si-
sddnkdynnin edustaa. Lisdksi alueen sisddnkdynnin yhteydessd olevia raken-
nuksia on tuhrittu grafiiteilla.

Nykyiselld sijainnillaan maassa olevat rengastelineet eivét erotu kovin selvisti
ymparistOstd, koska ne ovat osittain sijoitettu puutarhapensaiden eteen. Ta-
min seurauksena kasvillisuus kasvaa paikoitellen telineiden lavitse ja hautaa
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ndin telineet osittain kasvillisuuden alle. Yksi teline on jopa sijoitettu poikit-
tain yhdelle jalankulkupolulle, jonka seurauksena jalankulkijan tarvitsee kier-
tdd nurmikon kautta, pééstikseen telineen takana olevalle sisddntuloportille.
Katso kuva 32. Edelld mainittuihin havaintoihin viitaten, yleisilmeeltdén alue
ei tunnu kovin houkuttelevalta ja turvalliselta pydrien pysédkdimiseen.

Kuva 31 Alueella olevat grafiitit ja kunnossapidoltan hoitamaton olemus eivit lisai
pyoriapysikoinnin houkuttelevuutta (Kuva Henri Luoto 2016).

Kuva 32 Oikeanpuoleinen teline on jostain syytﬁ sijoitett keskelle jalanulkupolkua
(Kuva Henri Luoto 2016).
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4.4 Hameen ammattikorkeakoulu

Riihiméen ammattikorkeakoululla on noin 86 pydripaikkaa pyorien pysiakoin-
tiin. Pysdkointiin kdytetddn rengastelineitd, joista enemmistd on moderneja
rengastelineitd. Néissd on pyritty pyordpysdkoinnin kannalta hyvédin etupyo-
rantuentaan. Telineet on sijoitettu kahteen eri paikkaan. Toinen pysdkdinneis-
td sijaitsee C-siiven sisddnkdynnin yhteydessd, jossa on 32 paikkaa pydrille.
Loput pydritelineistd on sijoitettu koulun pdédsisdankdynnin yhteyteen. Kuvas-
ta 33 ndkee pyordpysédkointien sijainnin. Pysdkointialueilla ei ole sddltd suo-
jaavaa katosta eiké erillistd valaistusta. Alueella ei ole mydskddn erillistd vii-
toitusta pyordpysédkoinnille. Pysdkdintialueet itsessddn ovat siistit ja telineet
ovat ehjid, kuten kuvista 34 — 37 voidaan havaita.
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Kuva 33 Himeen ammattikorkeakoulun pyoripysikéinnin sij aiimi; esitettyni punaisil-
la merkeilld (Kuva Paikkatietoikkuna).
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Kuva 34 Rengatelineitéi koulun C-siiven sisdfinkidynnin yhteydessi (Kuva Henri Luoto
2016).

Kuva 35 Vanhoja rengastelineiti paisisdinkidynnin yhteydessi (Kuva Henri Luoto
2016).
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Kuva 36 Karusta ulkonidstd huolimatta perinteiset pyoritelineet ovat ehjia ja
kayttokelpoisia (Kuva Henri Luoto 2016).

Kuva 37 Uudempia rengastelineiti koulun pﬁﬁsisﬁnkﬁynnin yhteydessd (Kuva Henri
Luoto 2016).

Varsinaisia pyoriteitd koululle ei johda. Sakonkadun yhteydesséd kulkeva yh-
distetty pyoritie- ja jalkakdytdvé on ainoa kevyenliikenteen reitti, mitd pitkin
paidsee pyoralld koululle. Muuten koululle saapuminen tapahtuu ajorataa pit-
kin. Kaikille pyorille ei maastokdyntien perusteella riitd pysdkointipaikkoja,
jonka johdosta pyorid on pysikoity seinien vierille ja sisdédnkéyntien portaiden
kaiteisiin. Tosin pyodrid kuitenkin pysdkoidddn seinien viereen myds silloin,
kun pyoérételineissd on tilaa, kuten kuvassa 38.
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Kuva 38 Pyéria pysikoéityni sisddnkidynnin kaiteisiin, vaikka vastakkaisella seinilli on
telineissé tilaa pysdkdéintiin (Kuva Henri Luoto 2016).

4.5 Eteldinen koulu

Eteldinen koulu sijaitsee Lopentien ja Opintien risteyksessd. Koulun vilitto-
misséd ldheisyydessd kulkee yhdistetty pyoritie ja jalkakdytdva, jota pitkin
paidsee kulkemaan koululle pyorélld. Koulun pyorépysékdinti on sijoitettu heti
koulun portin sisddnkdynnin yhteyteen, johon on pyorille rajattu aidan ja sei-
nédn viliin selked pyordpysdkointiin tarkoitettu alue. Lisédksi, koulun toisessa
paidssé on sisddnkdynnin yhteydessd muutama teline lisdé ja koulun takana on
henkilokunnalle jirjestetty yksi pyoriteline pyorien pysékointid varten. Ku-
vasta 39 nidkee Eteldisen koulun pydrien pysikointipaikkojen sijainnit.

Kuva 39 Eteldisen koulun pyoripysikoinnin sijalnnlt esitettynii punaisilla merkeillid
(Kuva Paikkatietoikkuna).
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Kuva 40 Eteldisen koulun pyoripysikdéinti sijaitsee heti koulun pihan sisidnkiynnin
yhteydessd (Kuva Henri Luoto 2016).

Kuva 41 Eteliiselld koululla kéytetiin rengastelineiti (Kuva Henri Luoto 2016).

Pyorien pysdkointiin kdytetddn rengastelineitd, jotka ovat varsin hyvikuntoi-
sia, kuten voidaan kuvista 40 ja 41 havaita. Yhdessi telineessd oli tosin yksi
vannepidike rikkoutunut, joka ndkyy kuvassa 42. Pysdkointi alueella ei ole
katosta eikd varsinaista valaistusta. Osa alueesta on myo0s osittain nurmikon
pailld, mikd tekee alueesta mutaisen marilld syyskelilld. Erillistd viitoitus-
ta/opastusta pyordpysékointiin ei ole. Yleisilmeeltddan pysékointialueet ovat
varsin siistejd ja toimivia. Tosin nykyisilld rengastelineilld, koulun siséédn-
kdynnin yhteydessd oleva pysdkointialue on pyorid tdynnd ollessaan ahdas.
Esimerkiksi kuvassa 43 ndkyvét noin 90 asteen kulmaan toisistaan sijoitetut
telineet eivdt mahdollista kaikkien pyordpaikkojen kdyttdmistd yhtd aikaa.
Henkilokunnan kaytdssd on myos oma pyoriteline, kuten kuvasta 44 kdy ilmi.
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Kuva 43 Kyseiselld tavalla asetetut rengastelineet eivit mahdollista kulmien osalta
kaikkien pidikkeiden yhtiaikaista kiiyttimistd (Kuva Henri Luoto 2016).
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Kuva 44 Koulun takana sijaitsee yksi rengasteline, joka on tarkoitettu henkilokunnan
kayttoon (Kuva Henri Luoto).

4.6 Muualla toteutettuja pyorapysakointiratkaisuja

Osana opinndytetyotidni kédvin tutustumassa muualla toteutettuihin pyora-
pysdkoinnin ratkaisuihin. Kohteiksi valikoituvat Tikkurilan rautatieasema
Vantaalla, Puotilan aseman liityntdpysdkdinti [td-Helsingissd ja Turussa sijait-
seva ICT-talo. Kohteiden valintaan vaikuttivat niiden nykyaikaisuus ja hyvit
ratkaisut pyordpysékoinnin osalta.

4.6.1 Tikkurilan rautatiecasema

Kuvassa 45 on pyoripysdkointi sijoitettuna liityntdpysdkoinnin yhteyteen.
Pyorapysdkointi on autopysékointiin ndhden sijoitettu 1dhemmés asemanseu-
tua ja sinne padsee hyvin yhdistettyd pyoritietd ja jalkakdytavad pitkin. Alue
on rajattu aidalla selkedsti ja sille 16ytyi myds oma viitoitus. Pysékointiin kéy-
tettiin moderneja runkolukituksen mahdollistavia telineitd. Alueella ei ole ka-
tosta, eikd varsinaista omaa valaistusta ja valvontaa, joka laskee sen houkutte-
levuutta esimerkiksi pitkdaikaisen pysdkoijan ndkokulmasta. Lisdksi talvi-
kunnossapito vaikeutuu katoksen puuttumisen myotd, mutta runkolukittavien
telineiden ansiosta alueen auraus on helpompaa kuin rengastelineilld varuste-
tulla alueella. Tdma on kuitenkin hyva esimerkki siitd, miten suhteellisen pie-
neen tilaan saadaan jérjestettya siisti ja helppokdyttdinen pysikointialue.
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Kuva 45 Liityntipysidkoinnin yhteydessi olvahpyiiréipysiiiiintialue Van
Tikkurilan asemalla (Kuva Henri Luoto 2015).

e
taalla

Kuvassa 46 on hyvd esimerkki siitd, miten hukkatila on kiytetty pyora-
pysékdintiin. Radan alikulkutunnelin seinustoille on sijoitettu puomitelineiti
betonipilareiden véliin. Kayttamélld hyddyksi radan alikulkutunnelin raken-
teellisia muotoja on saatu luotua sdéltd suojassa oleva, valaistu ja yleisen val-
vonnan piirissd oleva pyorapysédkointialue, kdyttimalla hyviksi radan alikul-
kutunnelin rakenteellisia muotoja.

Kuva 46 Kaaritelineiti sijoitettuna Tikkurilan aseman alikulkutunnelin yhteyteen Ku-
va Henri Luoto 2015).
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Kuvissa 47 — 49 voi havaita, ettd aivan radan vilittdméaan l&dheisyyteen on si-
joitettu runkolukittavia kapeita kaaritelineitd sekd eturengastelineitd. Kapean
kaaritelineen etuna on se, ettd se sopii useimmille pydrdmalleille ja se on
helppo asentaa. Sen huonona puolena on, ettd se ei tue pyordd kovin hyvin ja
vierekkdin olevat pyorit voivat kolhia toisiaan. Kapea kaariteline sopii hyvin
yleisille alueille ja lyhytaikaiseen pysédkointiin. Tamén kaltainen pysdkointi-
alue sopii hyvin palvelemaan rautatieaseman lyhytaikaista pysidkdintid, koska
se on ldhelld midranpaita ja nopea ja helppo kéyttaa.

LU

Kuva 47 Runkolukittavia kapeita kaaritelineitd sijoitettuna Tikkurilan asemalle, heti
radan vilittoméén liheisyyteen (Kuva Henri Luoto 2015).

Kuva 48 apea karltlie onhy ja tilatehokas ratkaisu rautatieasemille (Kuva Henri
Luoto 2015).
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Kuva 49 turengastelineitﬁ ikurilan asmalla (Kuva Henri Loto 2015).

4.6.2 Puotilan asema

Puotilan asema on hyvid esimerkki hyvin toteutetusta liityntdpysidkoinnista.
Pyoriapysékointialue on ldhempénd aseman sisddnkdyntid kuin autopyséakdinti.
Pyoripysdkoinnit ovat suurimmaksi osaksi katettuja. Alueelta 16ytyy hyvi va-
laistus ja yleistd turvallisuuden valvontaa. Kaikki pyorien pysdkdintiin kéytet-
tivit telineet ovat runkolukituksen mahdollistavia. Alue on yleisilmeeltdén
selked, siisti ja selvésti kunnossapidetty. Pyordpysédkdintialueelle on helppo
saapua pyorilla ja se on nopea ja miellyttdva kdyttdd. Aseman pyorapysakoin-
tiin on selvésti panostettu mikd myos nékyy viihtyisdnd ympéristond, jonka
myos kuvista 50 ja 51 voi havainnoida.
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Kuva 51 uotilan emala kiitetiin karitelineitii (Kuva Henri Luoto 2015).

Puotilan asemalla pyordpysdkdintid on jérjestetty radan molemmilla puolilla.
Alikulkutunneli yhdistdd kitevasti kummankin pyorapysikointialueen toisiin-
sa. Kuten kuvista 52 ja 53 voi ndhda toisella puolen rataa kdytetdén tolppate-
lineitd ketjulukituksella. Kasvillisuus luo kesdisin viihtyisyyttd, mutta syksyi-
sin puista putoavat lehdet saattavat tehdd pyordpysdkointialueesta liukkaan,
siksi onkin tirkedd, ettd kunnossapito toimii sddnndllisesti.

. - A TY

Kuva 52 Puotilan aseman radan toisella puolella on kéytossi tolppatelineiti (Kuva Hen-
ri Luoto 2015).
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Kuva 53 Tolppateline ketjulukituksella on vihén tilaa vievi ja helppohoitoinen kunnos-
sapidoltaan (Kuva Henri Luoto 2015).

4.6.3 ICT-talo

Kyseinen ICT-niminen rakennus sijaitsee Turussa. Kuvasta 54 ja 55 voidaan
havainnoida, ettd tdssékin pyordpysdkoinnissd on kaytetty hyviksi rakennuk-
sen muotoa, ja saatu valaistu ja sdiltd suojassa oleva pyordpysikointialue ai-
van sisddnkdynnin yhteyteen. Alueelta 16ytyy myds kameravalvontaa, joka li-
sdd turvallisuutta. Spiraalinmuotoiset rengastelineet ovat tdlld alueella varsin
toimiva ratkaisu, kdytettdvissd olevaan tilaan ndhden. Péivisin alue tdyttyy
pyoOristd ja niiden hyva jarjestys kertoo pyorapysdkodinnin onnistuneesta jéarjes-
tdmisesta.

Kuva 54 ICT-talolla Turussa kiytetiin spiraalinmuotoisia eturengastelineiti (Kuva
Henri Luoto 2015).
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Kuva 55 ICT-talolla on hienosti kaytetty hyviksi rakennuksen muotola ja saatu suhteel-
lisen pieneen tilaan mahdutettua heti siséiinkidyntien yhteyteen jirjestelmillinen pyora-
pyséikointialue (Kuva Henri Luoto 2015).

5 KEHITYSEHDOTUKSET

Téssd luvussa esitetddn ehdotuksia, miten parannetaan Rithiméen kaupungin
pyorapysakointid yleisesti, seké erityisesti tarkasteltujen kohteiden osalta.

Ohessa yleisid kehitysehdotuksia Rithimden pydrdpysédkodinnin parantamisek-
si. Telineiden osalta tulisi pyrkid siirtyméddn yhd enemmaén runkolukittaviin te-
lineisiin, jotka mahdollistavat eri kokoisten pyorien pysdkoinnin. Lisdksi run-
kolukittavat telineet ovat tilan kdytoltdén tehokkaampia sekd helpompia kun-
nossapidoltaan, kuin rengastelineet. Runkolukittavien telineiden etuna rengas-
telineeseen on liséksi parempi turvallisuus sekd vdhdisempi pyordn vaurioi-
tumisriski. Rengastelineessd on mahdollista esimerkiksi pyordn kallistuessa,
ettd vanne viintyy muodottomaksi. Jos telineitd ei voi kuitenkaan uusia, tulisi
ainakin rikkindiset telineet kunnostaa, niin ettd niitd voi ongelmitta kayttaa.

Palvelutasoa esitin nostettavaksi lisddmalla valaistusta ja katoksellista pyora-
pysédkointid. Pyordpysdkdintialueita pitdd myos sddannollisesti kunnossapitda.
Talviauraus lisdd pyordpysdkointien ympérivuotista kiytettivyyttd. Pyora-
pysdkointien yhteyteen voisi mahdollisesti lisdtd muita palveluja. Téllaisia
palveluja voisi olla esimerkiksi erilaiset sdilytyslokerot pyordilykypaérille,
renkaiden ilman téyttopisteet tai pydrien vuokraus ja huoltotoiminta.

Uusia pyordpysdkointialueita suunniteltaessa tulisi ottaa huomioon niiden si-
jainti suhteessa matkaketjujen alku-, pédéte- ja solmupisteissd. On myos hyva
selvittdd, tarvitaanko pitkdaikaista- vai lyhytaikaistapysékointid, jonka perus-
teella jo nykyisid pysédkointialueita voidaan kehittdd oikeaan suuntaan. Viitoi-
tuksella pystytddn tehokkaasti opastamaan pysdkoinnin tarvitsijat pysékointi-
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alueille. Pyordpysdkdinnin sijainnit paikkaméédrineen ja mahdollisine palve-
luineen tulisi olla saatavilla internetin sivulta, karttapalvelusta tai mobiiliso-
velluksesta.

5.1 Riithiméien rautaticasema

Maastokdyntien perusteella Rautatieasemalle tarvittaisiin lisdd pyora-
pysékointipaikkoja, jotta grilli Evéspysidkin kaltaisesta kaoottisesta pyora-
pysakoinnistd padstiisiin eroon. Tulevaisuudessa on odotettavissa pydramaa-
rien kasvavan edelleen nykyisestd, joka tarkoittaa, ettd hyvin jirjestetylle pyo-
rapysdkoinnille on kysyntdd. Rautatieaseman pyordpysdkointi on pddasiassa
pitkdaikaista pysdkointid, mutta myds lyhytaikaista pysdkdintid tarvitaan.
Asemanseudun pysédkointid kehittdessd tulisi panostaa pitkdaikaisen pysé-
koinnin edellytyksend turvallisiin ja sddltd suojaaviin ja mahdollisimman va-
hén tilaa vieviin ratkaisuihin.

Nykyisin Rithiméen rautatieasemalla tilaa uusille pyordpysdkdintialueille on
rajoitetusti. Siksi tulisi suosia mahdollisimman véhén tilaa vievié ratkaisuja.
Esimerkiksi Tanskassa paljon kéytetyt pyoridkaapit ovat sdéltd suojaavia, mut-
ta varsin paljon tilaa vievid ratkaisuja. Rengas- seki tankotelineiden korvaa-
mista tulisi harkita runkolukittavilla telineilld. Katosten rakentaminen valais-
tuksineen niille pysédkdintialueille, joista ne puuttuvat lisdisivét alueiden tur-
vallisuutta ja houkuttelevuutta.

Turvallisuus on tirked asia pitkdaikaisessa pyOrdpysédkoinnissd. Esimerkiksi
kohdennettu kameravalvonta pyoridpysidkdintialueilla ennaltaehkéisisi pyora-
varkauksia yhdessd lukittavien telineiden kanssa entisestddn.

Rautatieaseman lénsi- ja itdpuoli olisi hyvé saada yhdistettyd paremmin pyo-
rdilyyn sopivaksi. Radan alta kulkee kylld tunneli, joka yhdistdd eri puolet,
mutta pyordlld 1dpikulku on tdlld hetkelld tunnelissa kielletty. Jos radan alta
padsisi turvallisesti kulkemaan my6s pyorilld, radan pyordapysdkodinnin kéytto-
astetta voitaisiin saada tasapainotettua. Linsipuolella paikkoja on selvisti vi-
hemmin, kuin pyorid, kun samaan aikaan itdpuolella saattaa olla paljonkin
pysékdintitilaa jéljella.

Rautatieaseman itdpuolella liityntdpysdkdinnin yhteydessi sijaitseva katokse-
ton pyordpysdkointialue tulisi kunnostaa. Valaistus ja vaurioituneet telineet
tulisi korjata ja rehottava kasvillisuus kitked pois. Lisdksi grafiitti toherrykset
olisi hyvé pestd aidasta pois.

Asemanseudulla olisi hyvi olla selked viitoitus, jokaiselle pyordpysdkdinti-
alueelle. Ndin saataisiin selkedsti ohjattua esimerkiksi muualta tulleet pyora-
pysakoinnin tarvitsijat pysidkdintialueille.
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Keskustan alueella pydrien pysékdinti on enemmaén lyhytaikaista pysékointid,
joten keskustan pysakointid tulisi kehittdd myos siitd ndkokulmasta. Pysiakoin-
tipaikkojen lisddminen, tukisi pyordilyn edistdmistd keskustan alueella. Ren-
gastelineet, joissa on hyvéd tuenta pyorille, sopivat lyhytaikaiseen pysdkoin-
tiin, koska nithin pyora on helppo pysékoidd. Pyorien erikokoistumisen myo-
td, kaikkia pyorid ei pystytd pysdkdimidin rengastelineisiin, joten olisi hyvé
olla my®6s vaihtoehtona runkolukittavia telineita.

Granitin aukiolle voisi mahdollisuuksien mukaan yritti4 jarjestda lisdd pyora-
pysakointid. Lisdd tilaa pysékoinnille voisi mahdollisesti ottaa ajoneuvo-
pysékoinniltd. Granitin aukion reunalla toimivaa pydréliikettd voisi yrittdd
hyodyntda palveluiden osalta, keskustan pyordilyn edistdmisessa.

5.3 Peltosaaren urheilukentti

Telineiden huonokuntoisuuden ja vanhanaikaisuuden vuoksi, suosittelisin ko-
ko pyoripysikoinnin uudelleen jirjestelyé ja uudistamista Peltosaaren urhei-
lukentin alueella. Vanhanaikaiset rengastelineet kannattaisi uusia moderneilla
runkolukittavilla telineilld. Samalla jonkinlaisen sdiltd suojaavan katoksen ja
valaistuksen rakentaminen lisdisi pyordpysdkoinnin houkuttelevuutta ja palve-
lutasoa alueella. Pyorapysékoinnin tarpeen maird tulevaisuudessa tulisi maa-
ritelld, jotta saataisiin rakennettua oikea miird pysdkointipaikkoja vastamaan
lahitulevaisuuden kéyttdjien kysyntdén. Pyordpysdkoinnin viitoituksen lisaa-
miselld voitaisiin selkedsti ohjata pyordpysédkoinnin tarvitsijat oikeaan paik-
kaan. Lisédksi aluetta tulisi kunnossapitdd sddnnollisesti, ettei nykyisen kaltai-
nen tila toteudu uudestaan.

5.4 Hameen ammattikorkeakoulu

Liikennealan koulutusohjelman sijaitsee Hiameen ammattikorkeakoulun ra-
kennuksessa ja koulu voisi toimia esimerkkind miten hyva ja laadukas pyora-
pysdkointi jérjestetddn. Koulu voisi mahdollisesti kokeilla uusia ja innovatii-
visia ratkaisuja pyOrdpysdkoinnin jirjestdmiseen. Samalla voisi miettid voisi-
ko koululla olla esimerkiksi omat sdilytyslokerot esimerkiksi pyorédilykypéril-
le/muille pyoréilyvarusteille.

Pyorapysédkoinnille voisi miettid uudelleen selkedt paikat ja mahdollisesti ko-
rostaa niiden sijaintia selkedlld viitoituksella. Eturengaslukittavista telineistd
voisi mahdollisuuksien mukaan siirtyd runkolukittaviin tolppa/kaaritelineisiin.
Pysikointipaikoilla olisi hyvé olla kunnon valaistukset ja osa pysdkdintipai-
koista voisi olla mahdollisesti katoksellisia. Pysdkdintipaikkoja voisi myos li-
sdtd, jotta kaikille varmasti riittdisi pysdkointipaikkoja tulevaisuudessa.
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5.5

Eteldinen koulu

Eteldisen koulun pyoripysédkdinti alueen voisi péddllystdd laattakivilld koko-
naan, jotta sen kunnossapito helpottuisi ja alueen yleisilme kohentuisi. Pyora-
pysdkointialue missd osa maasta on paillystettyd ja osa paljasta maanpintaa,
ei anna hyvaa kuvaa hyvin suunnitellusta ja jarjestetystd pyorapysdkoinnista.

Alueella olisi hyvé olla jonkinlainen valaistus. Yksittdinen tehokas ulkovalo
esimerkiksi koulun seiniissé toisi valoa ja turvallisuuden tunnetta pydrien py-
sdkoimiseen hamairissd. Katoksen rakentaminen lisdisi myds koululaisten
pyorapysdkdinnin palvelutasoa. Huonolta siilti suojaava katos mahdollistaisi
koululaisille positiivisen kokemuksen pydrapysdkoinnistd, kun sateisen kou-
lupdivin paitteeksi pyord on kuiva. Kyseinen pyordpysikointi on hyvilld ja
ndkyvilla paikalla, sitd voisi vield kuitenkin korostaa viitoituksella, joka ker-
too missd koulun pyorapysédkointipaikat sijaitsevat.

Vanhojen rengastelineiden korvaamista voisi harkita tulevaisuudessa hel-
pommin kunnossapidettavélld ja tilatehokkaammalla ratkaisulla. Ndin mah-
dollistettaisiin suurempi pysékointikapasiteetti yhdistettynd pienempéén tilan-
kiyttoon.

6 JOHTOPAATOKSET

Riihiméen kaupunki haluaa vuonna 2011 julkaistun liikenneselvityksensé pe-
rusteella kehittdd pyordilyn olosuhteita. Pyordpysdkdintipaikkoja Rithiméeltd
16ytyy hyvin. Maastokdyntien perusteella pydrdpysdkdinti on suurimmaksi
osaksi jdrjestetty vanhanaikaisilla, mutta padasiassa hyvikuntoisilla rengaste-
lineilld. Poikkeuksen tekee rautatieasema, jossa noin puolet telineistd on run-
kolukittavia tolppatelineitd. Peltosaaren telineet ja koko pysédkdintialue on
selvdsti huonokuntoisin tarkastelluista kohteista. Osa peltosaaren telineisti oli
niin huonossa kunnossa, ettid pyorien pysdkointi niihin on kéytdnndssd mah-
dotonta. Téllaiset pyordpysdkoinnin olosuhteet eivdt kannusta litkkumaan alu-
eille pyorilld tulevaisuudessakaan. Jotta alueesta saataisiin houkuttelevampi
niin tdma pitéisi korjata.

Yleiseksi vaikutelmaksi maastokdynneistd jii, ettd pyordpysdkdinnin suunnit-
teluun ei ole tutkituilla alueilla kiinnitetty erityistd huomiota, pois lukien rau-
tatieasema. Pyorapysdkoinnit on pyritty kylld sijoittamaan ldhelle sisddnkdyn-
tejd, mutta itse toteutus on ollut padasiassa vain pelkké pyorateline sijoitettuna
sisddnkdynnin yhteyteen, ilman palvelutasotekijoitid. Taytyy kuitenkin huomi-
oida, ettd ndiden alueiden pyordpysdkoinnit on toteutettu sellaisena aikana,
jolloin pyordpysdkoinnin vaatimukset eivédt ole olleet nykypdivin tasolla.
Tuolloin kun pelkké pyoriteline matkan paitepisteessd on saattanut ollut riit-
tava ratkaisu. Vanhanaikaisuus ei kuitenkaan voi olla syy sille, ettd alueiden
pyorapysdkdintid ja kunnossapitoa ei tulisi kehittdd tulevaisuudessa. Niin ol-
len pyordpysdkoinnin suunnitteluun ja toteutukseen tulee kiinnittdd huomiota
sekd vanhoilla ettd uusilla alueilla.
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Joissain kohteissa kunnossapidon osalta on selvid puutteita, jotka tulisi pyo-
rdilyn edistimiseksi korjata. Pyordpysékointialueita tulisi jatkossa kunnossa-
pitdd sdannoéllisesti, jotta ne ovat miellyttidvid ja helppoja kiyttdd. Samalla
kasvatetaan pyordilyn houkuttelevuutta sellaisten henkildiden silmissé, jotka
mahdollisesti harkitsevat esimerkiksi arkipyordilyn aloittamista omalta osal-
taan.

Palvelutasoa lisdédvia tekijoitd oli kaikilla tutkituilla pysdkointialueilla. Eniten
palvelutasotekijoitd oli rautatieasemalla, josta 10ytyy sdéltd suojaavia katoksia
ja myos yleistd turvallisuuden valvontaa. Pddosin alueilta puuttuivat sailtd
suojaavat katokset ja valaistus. Lisddmdilld palvelutasotekijoitd, pyordilyn
houkuttelevuus kasvaa. Palvelutasotekijoitd tulee kuitenkin miettia aluekoh-
taisesti. Jokainen pyordpysédkointialue ei tarvitse valttdmaittd esimerkiksi ka-
tosta, riippuen pyordpysdkoinnin luonteesta. Toisilla alueilla taas olisi hyva
tarjota valaistuksen ja katoksen lisdksi mahdollisesti muita lisdpalveluita, ku-
ten polkupyorien renkaiden ilmantéyttd mahdollisuus tai pyorien huoltopiste.

Eri kokoisten polkupyorien ja pyorien lisdvarusteiden yleistyessd, tulee siirtya
yleisesti kdytettdvistd rengastelineistd runkolukituksen mahdollistaviin teli-
neisiin. Pysdkodinnin suunnitteluun tulee kiinnittdd huomiota myds tulevaisuu-
dessa ja se tulee toteuttaa aluekohtaisesti vastaamaan juuri sen alueen pyora-
pysdkoinnin tarpeisiin. Ty0ssé tarkasteltujen pyordpysédkointien osalta ei tule-
vaisuudessa riitd pelkdstddn ndiden alueiden kunnostus ja sdénnéllinen kun-
nossapito, jos Rithimden kaupunki haluaa panostaa pyodrdilyn olosuhteiden
kehittdmiseen, sen tulee olla valmis investoimaan myds uusiin ja hyviksi to-
dettuihin ratkaisuihin, joilla pystytddn vastaamaan pyoriilijdiden tulevaisuu-
den tarpeisiin.
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