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YKSILOLLISESTI VALMISTETUN
MOOTTORIPYORAN RAKENNE OHJE
REKISTEROINTI- JA MUUTOSKATSASTUKSEEN

Asetukseen ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista 1270/2014 tehtiin asetusmuutos, joka tuli
voimaan 1.1.2016. Tama uudistus sallii yksil6llisesti valmistettujen moottoripytrien rakentamisen.
Asetus koskee kaksipyoraisia moottoripyorid, sivuvaunullisia moottoripydria ja moottorikayttoisia
kolmipydria.

Taman tydn on tarkoitus olla apuna yksil6llisesti valmistetun kaksipyoraisen moottoripydran
rekisterdinti- ja muutoskatsastuksessa. Tavoitteena on kirjoittaa helposti luettava ohje
moottoripy6ran rakenteesta ja varusteista. Ty0 tulee ensisijassa K1-katsastuksen kayttoon.

Tyossa kerrotaan, mitkd direktiivit ja EU-asetukset koskevat yksilbllisesti valmistettuja
kaksipyoraisia moottoripyorid. Tydssda on myos kerrottu, miten moottoripydrasta selvitetdan
katsastajan tarkastettavana olevat kohteet. Direktiivit ja EU-asetukset seka niiden vaatimustasot
on kirjattuna Trafin maarayksessa kaksi- ja kolmipyoréaisten ajoneuvojen, nelipydrien, niiden
peravaunujen sekd kevyiden sahkodajoneuvojen rakenteesta ja varusteista. Asetusmuutoksen
avulla pyritdan helpottamaan harrastajien moottoripydrien rakentamista, jolloin yksil6llisesti
valmistettujen moottoripydrien vaatimusten osoittamistavoissa on annettu helpotuksia.

Tyon tuloksena on saatu toimiva kirjallinen ohje. Tydhdn on keratty keskeiset asiat maaraavista

EU-direktiiveista ja -asetuksista ohjeistamaan niin katsastajaa kuin rakentajaakin. Tydssa on
myos Kerrottu osittain suuntaa antavia hintoja mahdollisesti vaadittavilta hyvaksynta testeilta.
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INDIVIDUALLY MANUFACTURED MOTORCYCLE CONSTRUCTION
INSTRUCTION FOR INSPECTOR AT REGISTRATION AND MODIFICATION
INSPECTION

The ministry of transport and communication made statue reform (1270/2014) which took effect
on 1st January 2016. This reform allows the construction of individually manufactured two-
wheeler motorcycles. The statue affects vehicle classis L3e (two-wheeler motorcycle), L4e
(combination) and L5e (motorized three-wheeler).

The aim of this bachelor’s thesis is to help inspector with the registration and modification
inspection of individually manufactured two-wheeler motorcycles. In this thesis it presented which
directives and EU-regulations have an effect on individually manufactured two-wheeler
motorcycles and how the motorcycles are inspected in an inspection. Individually manufactured
motorcycles have some concessions on test objects standards. Directives and EU-regulations
are given in appendix 3 on Trafi's order. The aim of the statue 1270/2014 amendment is to make
motorcycle construction easy for hobbyist.

The thesis was conducted in connection with many different parties so that it would be easy to

collect main information about individually manufactured two-wheeler motorcycles at registration
and modification inspections as well as manufacturing of the motorcycles.

KEYWORDS:

Motorcycles, individual manufactured, motorcycle inspection
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1 JOHDANTO

Moottoripydrilla ei ole maaraaikaiskatsastusvelvollisuutta, kuten autoilla on. Tarvittaessa
moottoripydrat pitdd esittdd muutos- tai rekisterdintikatsastukseen. Tama tyo keskittyy
yksildllisesti valmistettuihin kaksipyoraisiin moottoripydriin ja niiden rakenteeseen ja va-
rusteisiin saanndsten mukaisuuden osalta. Yksilollisesti valmistetut moottoripytrat tulee

rekisterointikatsastaa ennen liikennekayttoonottoa.

Asetusmuutos, joka sallii yksilollisesti valmistettujen moottoripydrien rakentamisen, tuli
voimaan 1.1.2016. Oleellista muutoksessa on vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa
olevat helpotukset. Muutos on valtioneuvoston asetus ajoneuvojen rakenteesta ja varus-
teista 2014/1270 15 8:n kolmannen momentin lisdys. Kolmannen momentin lisddmisen
tarkoituksena on helpottaa rakennettujen moottoripydrien rakentamista ja rekisteréintia

Suomessa.

Yksilollisesti valmistettaville moottoripydrille sallitaan liséhelpotuksia teknisista vaatimuk-
sista ja vaatimuksenmukaisuuden osoittamisesta. Nama helpotukset esitetdan taulu-
kossa, joka on Trafin maarayksen kaksi- ja kolmipyoraisten ajoneuvojen, nelipydrien,
niiden peravaunujen seka kevyiden séhkodajoneuvojen rakenteesta ja varusteista
TRAFI/20118/03.04.03.00/2016 Liite 3. Tydssa on tarkoitus avata Trafin maarayksen liit-
teen 3 vaatimustasojen osoittamistapoja ja niita ohjeita, kuinka moottoripy6rat tarkaste-

taan. Liséksi tarkoituksena on ottaa selvaa, mista saa tarvittavia hyvaksyntoja.

1.1 Yksilollisesti valmistettu moottoripyora

Yksilollisesti valmistettu L3e-, L4e- ja L5e-luokan ajoneuvo, jonka osista osa on yksi-
I6llisesti valmistettuja tai sarjavalmisteisista osista merkittdvasséd maarin muutettuja ja
jonka osista enintddn 50 prosenttia on peraisin samasta sarjavalmisteisesta ajoneu-
vomallista. (Valtioneuvoston asetus ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista
18.12.2014/1270, 15. §).

Tama maaritelmé on valtioneuvoston asetuksesta 15 §:n kolmannen momentin lisdyk-

sestd. Yksilollisesti valmistettu moottoripyérd on siis nimensa mukaisesti yksilollinen.
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Sarjavalmisteisten osien maara 50 prosenttia lasketaan liitteen& 1 olevan prosentti tau-
lukon mukaan. Samassa asetuksessa on myds rajattu valmistenumeroiden hakemisesta

ja niiden maarasta:

Liikenteen turvallisuusvirasto myontaa yksildllisesti valmistettujen moottoripyérien
valmistenumerot. Valmistenumeroita voidaan myontéaa kalenterivuodessa enintaan
150 kappaletta. Ensirekisterginti on suoritettava viiden vuoden kuluessa valmistenu-
meron antamisesta. Muussa tapauksessa ajoneuvolle on haettava uusi valmistenu-
mero. (Valtioneuvoston asetus ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista
18.12.2014/1270 15 8.)

Yksilollisesti valmistettujen L-luokan ajoneuvojen valmistenumeroita on mydnnetty
vuonna 2016 24 kappaletta, vuonna 2017 5 kappaletta sek& haastattelun ajankohtana
keskeneraisia hakemuksia on ollut 6 kappaletta (Tuomas Peltokangas, Trafi, séhkdposti
tiedonanto 27.2.2017.) Moottoripydrien ensirekisterginti on ollut laskussa vuoden 2008
jalkeen, jolloin moottoripydrien ensirekisterdinteja tehtiin 10 215 kpl. Moottoripydrien en-
sirekisterdintien lasku on ollut tasaista, ja vuoden 2012 jalkeen ensirekisterdinnit ovat
olleet alle 4 000 kappaletta vuodessa. Vuonna 2016 ensirekisterditiin 3 107 moottoripyo-
rad. Henkilbautoja ensirekisterditiin 118 991 kappaletta vuonna 2016. Ensirekisterdinti
tiedot ovat Trafilta.

Ty6 on tehty vastaamaan kysymyksiin moottoripydrien rakenteesta, mika on sallittua ja
mika on vaadittua. Asetusmuutoksen jalkeen Trafilta on tullut maarays, josta selvida ky-
seiset asiat. Tassa tydssa on avattu keskeiset kohdat maarayksen ohjaamista EU-ase-

tuksista. Tarkoituksena on lisata tietoutta moottoripyéran rakenteesta ja varusteista.

1.2 K1-Katsastus Oy

Tama tyo laaditaan ensisijaisesti K1-Katsastuksen katsastajien kayttoon. K1-Katsastus
on Suomessa toimiva katsastus- ja asiantuntijapalveluja tuottava yritys. Yritys tuottaa
ajoneuvojen katsastus-, rekisterointi-, vakuutus-, neuvonta- ja muita alan asiantuntijapal-
veluita. (K1-katsastus Oy 2017.)

K1-Katsastuksella on 45 katsastusasemaa, joihin kuuluu 12 K1-Total -asemaa. K1-Total
on myds joitain korjaamopalveluita tarjoava ketju. Yrityksen liikevaihto oli n. 22 M€
vuonna 2016, ja se tyollisti noin 230 henkil6d. K1-Katsastus ja K1-Total ovat osa espan-

jalaista Applus-konsernia. (K1-katsastus Oy 2017.)
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2 MOOTTORIPYORIEN KATSASTUS

2.1 Maaraaikaiskatsastus

Autot ja kevyet nelipyorat tulee esittdd méaardaikaiskatsastukseen maarattyna aikana nii-
den teknisen kunnon ja ymparistdhaittojen toteamiseksi. Moottoripy0rilla ei ole maaraai-
kaiskatsastusvelvollisuutta Suomessa. Asiasta on kayty keskustelua jo pitkdan. Maara-
aikaiskatsastus velvollisuus on kirjattuna moottoriajoneuvojen maaraaikaiskatsastuk-
sista maaraavassa EU-direktiivissa 2014/45/EU. Sama direktiivi kuitenkin antaa jasen-
valtioille vapautuksen esimerkiksi kaksipydréisille moottoripyoérille, sivuvaunumoottori-
pyorille ja moottorikayttdisille kolmipydrille, mikali likenne turvallisuutta parannetaan
muuten. Direktiivin 2014/45/EU antama vapautus moottoripyorien katsastamiseen on
tehty viimeksi 8.12.2016 Liikenne- ja viestintaministerion toimesta. "Moottoripydrille ei
olla esittamassa katsastusvelvoitetta, vaan niiden liikkenneturvallisuutta pyritdan edista-

maan vaihtoehtoisilla tavoilla” (Liikenne- ja viestintaministerié 2016).

Moottoripydrien méaraaikaiskatsastusvelvollisuus vaatimuksen vapauttamisen takana
ovat mm. harrastajien edustajajarjestot silla perusteella, etta tekniset viat ovat hyvin har-
voin moottoripyéraonnettomuuksien syyna. Lyhyesté ajokaudesta johtuen moottoripyd-
rat halutaan pitda asianmukaisessa kunnossa. Liséksi moottoripyéran kunnon toteami-
nen on yksinkertaisempaa kuin nelipyoraisilla autoilla, joiden alle on paéastava todellisen
kunnon toteamiseksi. Moottoripyoérilla ajetut kilometritkin ovat vahdisemmat kuin autoilla
lyhyesté ajokaudesta johtuen, joten muutenkin vahaisemmat pakokaasupaastot vahene-

vat myo6s nain.

Mahdollisena méaéardaikaiskatsastuksen korvikkeena pidetdan tienvarsitarkastuksia. Li-
séksi kuljettajien koulutus lisaa liikkenneturvallisuutta. Nykyaan kaikkiin kaksipyoraisiin
pitdad erikseen ajaa ajoneuvoa vastaavaa kortti, kun aikaisemmin moottoripyorakortti on
tullut "lahjana” auton ajokortin suorittaessa. Talldin ei kuljettajalla ole valttaméatta koke-
musta moottoripyoralla ajosta ja hankitaan mahdollisesti liian tehokas moottoripytra en-
simmaiseksi pyoraksi. Kuljettaja opetuksella kuljettaja saa kasityksen moottoripyéréan oh-

jaamisesta ja sopivista tilannenopeuksista.
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2.2 Rekisterodintikatsastus

Tieliikenteessa kaytettavat ajoneuvot on ilmoitettava ajoneuvorekisteriin, eli rekisteroi-
tava. Ennen tata taytyy ajoneuvon kunto ja yksilointitiedot tarkastaa, jotta silla on turval-
lista matkustaa tiella. Tieliikennelaki koskee liikennetta tiella. Ajoneuvolaki koskee tielii-
kennelain nojalla ajoneuvojen rakennetta, varusteita ja kuormaamista. Tieliikennelaissa

on maaratty rekisterointikatsastusvelvollisuudesta:

Moottorikayttbisen ajoneuvon ja siihen tai sen peravaunuun kytkettavan ajoneuvon
on ennen ensirekisterdintia oltava hyvaksytty rekisterdintikatsastuksessa. (Ajoneuvo-
laki 608.)

Yksil6llisesti valmistettu moottoripy6ra on uusi ajoneuvo, jolloin se tulee rekisterdéintikat-
sastaa ennen liikennekayttéonottoa. Ajoneuvolaissa on maaritelty rekisterdintikatsastuk-

sen sisalto:

Rekisterotintikatsastuksessa tarkastetaan ajoneuvon yksildintitiedot ja muut rekiste-
réintia varten tarpeelliset tiedot. Lisaksi tarkastetaan, onko ajoneuvo rakenteeltaan,
mitoiltaan ja varusteiltaan saanndsten mukainen. Rekisterdintikatsastuksesta anne-

taan ajoneuvon katsastukseen esittaneelle todistus. (Ajoneuvolaki 608.)

Rekisterdintikatsastuksia suoritetaan katsastusasemilla. Rekisterodintikatsastuksen suo-
rittamiseen tarvitaan katsastusta suorittavalta henkilélta erillinen lupa. Pelkéalla méaaraai-
kaiskatsastajan luvalla rekisterdintikatsastusta ei saa tehda, mutta useimmilla asemilla

paikalla on luvat omaava katsastaja.

Moottoripydrien katsastamiseen ei ole erillista koulutusta. Katsastajalla on rekisterginti-
katsastuksessa apunaan erilaisia pdytakirjoja, joihin merkitdén tarvittuja tietoja. Talla
hetkelld on vain yksittain L- luokan ajoneuvojen apu poytakirja, yksittdin maahantuodun
L-luokan ajoneuvon rekisterdintikatsastuksen apulomake, joka ei vaatimustasoiltaan ja
kohteiltaan vastaa taysin yksil6llisesti valmistettavaa moottoripyoraa. Yksilollisesti val-
mistettavan moottoripyoran vaatimustasot [0ytyvat kylla yhta selkeasti Trafin méaarayk-

sen Liite 3:sta.
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2.3 Muutoskatsastus

Rekisterodintikatsastuksia suorittavat katsastajat suorittavat myds muutoskatsastuksia.
Muutoskatsastus pitda suorittaa, jos ajoneuvon rakennetta tai veroperustetta muutetaan
merkittdvasti. Muutoskatsastuksessa katsastaja tarkastaa muutetun kohteen sopivuus ja
turvallisuus ajoneuvoon. Ajoneuvon on vastattava rekisteriin merkittyja tietoja. Ajoneu-

volaki maaraé myos muutoskatsastusvelvollisuudesta:

Moottorikayttbinen ajoneuvo ja siihen tai sen peravaunuun kytkettava ajoneuvo on
ennen sen ottamista kayttéon esitettdvd muutoskatsastukseen, jos ajoneuvon ra-
kennetta tai kayttdtarkoitusta muutetaan olennaisesti tai siihen liitetaan tai siita
poistetaan osia tai varusteita, jotka muuttavat merkittavasti ajoneuvon ominaisuuksia
tai kayttotarkoitusta. Ajoneuvo on esitettdva muutoskatsastukseen myds. jos ajoneu-
voon kohdistuvan veron tai maksun edellytykset muuttuvat taikka ajoneuvon luokit-
telu- tai alaluokittelutieto ei enaa pida paikkaansa. (Ajoneuvolaki 61 §.)

Valtioneuvostonasetus ajoneuvojen hyvaksynnasté 19.12.2002/1244 25 § tarkentaa ajo-
neuvolain mukaiset olennaiset muutokset ajoneuvoissa. Moottoripydria koskevat muu-
tokset ovat mm. ulkomittojen muutos, alkuperaisesta poikkeavan moottorin asentaminen
ja jos osia on vaihdettu 25 prosenttia. Nama 25 prosenttia lasketaan tdman tyon liitteen

1 taulukon mukaan.
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3 TEKNISET VAATIMUKSET

Trafin maarayksen TRAFI/20118/03.04.03.00/2016, jallempana Trafin maarays, liite 3
sisaltaa taulukon, jota sovelletaan yksil6llisesti valmistetun L3e-, L4e- ja L5e-luokan ajo-

neuvon rekisterointi- ja muutoskatsastuksessa. Taulukossa on mainittu EU-asetus, jonka

teksteja sovelletaan. Liséksi taulukossa on vaatimustason osoittamistapa on kirjattu tau-

lukkoon kirjaimilla X, A, H, B, C, E ja | tAssa vaatimustasojarjestyksessa:

X:

Hyvaksynnan hakijan toimittamalla ETA-valtion tai Ahvenanmaan maakunnan
hyvaksyntaviranomaisen myontamalla EY- tai EU-tyyppihyvaksyntéatodistuk-
sella, asianomaista E-sdantdd soveltavan valtion hyvaksyntaviranomaisen
myontamalla E-tyyppihyvaksyntatodistuksella tai naiden todistusten mukaista
hyvaksyntaa osoittavalla hyvaksymismerkinnall&.

Nimetyn tutkimuslaitoksen tai muun ETA-valtion ilmoittaman tutkimuslaitoksen

patevyysaluettaan vastaavalla selvityksella.
Hyvéaksytyn asiantuntijan patevyysaluettaan vastaavalla selvityksella.

Valmistajan suorittamistaan testeista laatimalla raportilla. Sadadoksen tekni-

sid maarayksia on noudatettava ja sdddoksessa saadetyt testit on suoritettava.

Hakijan on hyvaksynnan tai katsastuksen suorittajaa tyydyttavalla tavalla

osoitettava, ettd saadoksen keskeiset vaatimukset tayttyvat.

Hyvaksynnan tai katsastuksen yhteydessa tehtavassa ajoneuvon tarkastuk-

sessa.

Ajoneuvolle, joka on valmistettu suurina sarjoina yhdysvaltalaisia, japanilai-
sia, etelakorealaisia tai kanadalaisia markkinoita varten, osoituksena vaati-
musten tayttymisesta yksittaishyvaksynnéssa ja rekisterdintikatsastuksessa hy-
vaksytaén valmistajan tai toimivaltaisen viranomaisen selvitys siita, ettd ajo-
neuvo tayttaa kyseisen maan mallivuotta koskevat vaatimukset tai tata ilmai-

seva hyvaksymismerkinta.
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Seuraavaksi on kerrottuna Trafin maarayksen liitteen 3 kohteiden tarkastamisesta kak-
sipyoraisistéa moottoripydristd. Kohteet on listattu rakenteet, mitat ja varusteet- luokituk-
sen mukaan. Tarkastuskohteista on kerrottu yleisesti, sek& kirjallisuutta apuna kayttaen.
Joistain asioista on oltu yhteydess& mahdollisiin hyvaksynnén tekijoihin.

Paaasiana rakenteessa ja varusteissa on kestavyys ja toimintavarmuus. Tama lisaa
osaltaan liikkenneturvallisuutta. Lisaksi ajoneuvon mittoja on rajattu jarkevan ohjaamisen
saavuttamiseen. Paljon on varusteita, joita vaaditaan moottoripydran kayttamisen kan-
nalta. My0s sallitut varusteet on kerrottu. Esimerkiksi valojen asennuksen osalta kukin
rakentaja keksisi varmasti mielenkiintoisia kokoonpanoja, mutta valaisimet on rajattu ajo-

neuvon tunnistamisen ja tarpeettoman haikaisyn kannalta.

3.1 Rakenne

Moottoripydrid on rakenteeltaan monenlaisia. Yksi luokitteluperuste on matkapyorat,
sporttipyorat, crossipyorat ja custom-pyo6rat. Pydrat eroavat toisistaan ajo-ominaisuuksil-
taan ja moottorin teholtaan. Matkapyorat ovat usein isoilla katteilla ja tavaratelineilla va-
rustettuja moottoripyoria, joissa on paaasiana mukava ajoasento ja luotettava moottori.
Sporttipy6rat on suunniteltu enemman rata-ajoa varten, ja niissa yleensa ajoasentoa
suunnitellessa panostetaan enemman aerodynaamisuuteen kuin mukavuuteen. Sportti-
pyorissa on keskitytty maksimitehoon ja suuriin nopeuksiin. Crossipy6rat on suunniteltu
maastoajoon tai hiekkaradalle. Custom-pydrat ovat enemman rakentelua ja mukavaa
ajoa varten. Niiden ajoasento on suuresti erilainen, kuin muissa moottoripydrissa. Cus-

tom-pyorissa ei ole juurikaan katteita, ehka mahdollisesti edes tuulisuoja edessa.
Tassa osiossa kuvataan seuraavia asioita:

e suurin vaantdmomentti ja suurin nettoteho,

e mopojen ja moottoripydrien virityksen estadminen,

e polttonestejarjestelma,

e ajoneuvon rakenteellinen kestavyys,

e ohjattavuus, kaarreajo-ominaisuudet ja kdantyvyys,

e suurin rakenteellinen nopeus,

e valmistajan lausunto toimintaturvallisuuden kannalta ratkaisevan tarkeiden jar-

jestelmien, osien ja varusteiden kestavyystestauksesta ja

etu- ja takasuojarakenteet.
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Suurin vaantémomentti ja suurin nettoteho

Ajoneuvon moottorista tulee ilmoittaa tarvittavat tiedot rekisterdintikatsastuksessa. Moot-
toria kuvaavia tietoja on sylinteriluku ja moottorin jarjestely (rivi-, vastaisku-, v-moottori)
seka suurin teho ja vaantdmomentti. Suurimman vaantdmomentin ja suurimman netto-
tehon vaatimustenmukaisuuden osoittamistapana on C, eli hyvéksynnan hakijan on hy-
vaksynnan tai katsastuksen suorittajaa tyydyttavalla tavalla osoitettava vaatimustenmu-

kaisuus.

Yksil6llisesti valmistetut moottoripydrat ovat suuritehoisia moottoripydéria (L3e-A3), jolloin
suurinta nettotehoa ei ole rajoitettu. Moottori voi olla alkuperdinen tehdasvalmisteinen
osa. Mikali muutoksia on tehty, esimerkiksi jos moottori on ahdettu, se ilmoitetaan val-
mistenumero hakemuksessa (lite 2) kohdalla "tehdastekoisen ajoneuvon osasta merkit-
tavasti muutettu”. Moottorista tulee ilmoittaa suurin vaanttmomentti seka suurin netto-

teho, jotka kirjataan rekisteritietoihin.

Mittauksia suorittavat useat toimijat. Suurimman vaantémomentin ja nettotehon mittaa-
misesta kerrotaan direktiivissa 95/1/EY. Mittaaminen tapahtuu dynamometrilla. Mittauk-
sessa tulisi huomioida apulaitteiden kayttama teho, jotta moottorin todellinen nettoteho

saadaan kirjattua moottorista. Mittaustulokset kirjataan seuraavasti:

e Suurin vaantdmomentti ilmoitetaan yksikdssd Nm moottorin pyérintanopeudella min
l-

e Suurin nettoteho ilmoitetaan yksikossa kW moottorin pyérintanopeudella mint. (EU-
direktiivi 95/1/EY.)

Mopojen ja moottoripyoérien virityksen estaminen

Yksilollisesti valmistettujen moottoripy6rien suurinta nettotehoa ei ole rajoitettu, kuten
edell jo todettiin. Virityksen estdminen koskee vain, jos suurin teho on rajoitettu johonkin
alaluokkaan p&asemista varten (esim. L3e-A2, enimmaisteho 35 kW). Moottoripytrien
vakuutusmaksut maaraytyvat suurelta osalta teho-painosuhteesta, joka saattaa johtaa
siihen, etta kuljettaja ilmoittaa vahemman tehoa mita moottoripydrasta saadaan katsas-
tuksen ulkopuolella. EU-asetuksessa 3/2014 virityksen estamisesté on kerrottu seuraa-

vaau:
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On kiellettya asettaa kayttoon tai kayttdd muita keinoja, joita ajoneuvon kayttaja voi
kayttdd ajoneuvon suurimman nopeuden ja/tai suurimman tehon rajoittamiseen suo-
raan tai valillisesti (esimerkiksi suurtehokatkaisin, virta-avaimessa olevan erityinen
koodattu tunnistustransponderi, fyysinen tai séhkoinen hyppyjohdin, séhkoisen vali-
kon kautta valittavissa oleva vaihtoehto, ohjausyksikon ohjelmoitavissa oleva toi-
minne). (EU N:o 3/2014 Liite XVIII kohta 1.1.4.)

Polttonestejarjestelma

Moottoripydran polttoainesiilié sijaitsee yleensa kuljettajan edessa. Polttoainesailioé voi
olla yksiosainen tai koostua useammasta sailiésta. Etenkin amerikkalaisissa Harley-Da-
vidsoneissa saattaa olla kaksiosaisia polttoainesailidita. Polttoainesailid voi myos sijaita
esimerkiksi kuljettajan istuimen alla. Taméa on yleisempaa skootterimallisissa mopoissa

tai moottoripyorissa, jolloin sailidé voi olla materiaalilta muovia.

Metallisen bensiinille rakennetun polttoaineséailion osalta katsastaja tarkistaa kiinni-

tyksen lujuuden ja liitAnndiden tiiviyden (Trafin maarays liite 3).

Trafin maarays sallii myds I-vaatimustason polttoainesailion. Eli tarvitaan valmistajan
selvitys sdilion vaatimusten mukaisuudesta, tai tata ilmaiseva hyvaksynta merkinta. Jos
polttoainesdilid on valmistettu esim. muovista tai ajoneuvo kayttdd muuta polttoainetta
kuin bensiinid siihen sovelletaan Trafin maarayksessad maarattyd EU-asetuksen vaati-

muksia.

Muun kuin metallista valmistetun tai muulle polttoaineelle kuin bensiinille rakennetun
polttoainesdilion osalta tulee osoittaa vastaavuus direktiivin tai EU-asetuksen vaati-

muksiin (Trafin maarays liite 3).

Polttoainejarjestelman tulee olla EU-asetuksen 44/2014 mukainen. Asetuksen liitteessa
IX kerrotaan polttoainesailion rakenteesta, kestavyydesta ja varusteista. Samassa ase-
tuksessa myds kerrotaan testeistd, jotka sailididen on lapaistava. Metalliselle sailiblle
suoritetaan kumoamistesti. Muusta kuin metallista valmistetulle sailidlle on suoritettava
lisaksi testejd, joilla varmistetaan tankin mekaaninen kestavyys, tiiviys ja tulenkestavyys.
Mekaanisen kestavyyden testissa sailié paineistetaan ja tarkastetaan lopuksi mahdolli-
set muodonmuutokset. Tiiviystestin tarkoitus on tarkistaa materiaalin polttoaineen sieto,

jottei tule 1api vuotoja. Tulenkestavyys pitdisi suorittaa koko sailidlle, mutta mikali sailidita
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on valmistettu se yksi kappale, riittda esimerkki pala samasta materiaalista. Tata palaa
kuumennetaan liekilla tietylta etaisyydelta ja tarkistetaan tulokset.

Ajoneuvon rakenteellinen kestavyys

Ajoneuvon valmistaja on vastuussa rakenteellisesta kestavyydesta. Vaatimustasona on
C, eli hyvaksynnan hakijan on hyvaksynnén tai katsastajan tekijaa tyydyttavalla tavalla
osoitettava etta ajoneuvo kestaé. Riittavaksi osoittamiseksi terésputkirunkoisessa moot-
toripydrassa riittda valmistajan selvitys hitsatessa kaytetysta menetelmasta, materiaa-
lista ja lisdaineista. Kestavyydesta maaratddn EU-asetuksessa 3/2014. Asetuksessa ei

anneta mitaan yksityiskohtaisia vaatimuksia rungolle tai muille osille.

Ajoneuvot on suunniteltava ja rakennettava niin, etta ne kestavat suunniteltua kaytt6a
tavanomaisen kayttoikansa ajan... (EU N:o 3/2014 Liite XIX).

Yksilollisesti valmistetussa moottoripyérassa ainakin osa rungosta on mahdollisesti itse
rakennettu. Moottoripydrén ajettavuuden kannalta on hyva, jos runko on suora. Mootto-
ripyorada ohjataan koko ajoneuvoa kallistamalla, jolloin ei ole toivottua ettéa kiero runko
ohjaa mahdollisesti ajoneuvon pois ajoradalta. Moottoripydrén rungon kestavyyden kan-
nalta on tarkeaa, ettd hitsaamiset on suoritettu asiaankuuluvilla laitteilla ja lisaaineilla.
Hitsaamisesta on kerrottu L-luokan ajoneuvojen korjaamista ja rakenteen muuttamista

ohjaavassa asetuksessa:

2. Runkomuutoksissa on kaytettava tarkoitukseen soveltuvia ominaisuuksiltaan alku-
perdisen kaltaisia materiaaleja tai kyseiseen ajoneuvoon soveltuvia ruuviliitoksella
kiinnitettavia valmisosia. Hitsattaessa on kaytettdva rungon perusaineelle soveltuvia
hitsauslisdaineita ja hitsaustapaa. Runkorakenteen seka kiinnikkeiden ja korvakkei-
den liitosten on oltava rakenteeltaan lujia ja huomioitava kasvaneet rasitukset. Hit-
saussaumat on varauduttava tarvittaessa esittdmaan tarkastettavaksi viimeistelemat-
tomina. (Liikenne- ja viestintaministerion asetus L-luokan ajoneuvon korjaamisesta
15.12.2009/1078 78.)

Kevytmetalli, alumiini, on yleisesti sarjavalmisteisissa moottoripydrissa kaytetty runko
materiaali. Se on rakenteeltaan erilaista, kuin perus rakenneteras. Alumiini on peh-
meampaa ja sulaa helposti hitsatessa. Taman vuoksi alumiini osia ei saa korjata muutoin

kuin valmistajan ohjeiden mukaan. Alumiinista saa valmistaa itse alusta asti rungon.
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Ohjattavuus, kaarreajo-ominaisuudet ja kdantyvyys

Vaatimustaso on E, eli hyvaksynnén tai katsastuksen yhteydessé suoritettava tarkastus.
Suurella osalla katsastusasemia ei valttamatta ole edes mahdollista tehda testia tilojen
tai ajotaidon omaavien katsastajien puutteen vuoksi, jolloin koeajo olisi hyva suorittaa
jarrujen hyvaksynnan yhteydessa. Lisdksi asetuksen vaatima nopeus ei ole sallittua Suo-
messa Yyleisella tielld. Moottoripydran ohjaaminen tapahtuu moottoripyoréé kallistamalla.
Siitd4, miten moottoripy6ran tulisi pystya ohjaamaan, maaraa EU-asetus 3/2014 liite XIV.

2.2 Testin ailkana ajoneuvon on oltava kuormitettuna suurimpaan teknisesti sallittuun

massaansa.

2.4 Ajoneuvoa on voitava ohjata suoraan eteenpain — suunnasta spiraaliin siten, etta
lopullinen kaantdympyran sade 12 m ja ajonopeus vahintdan 6 km/h. Vaatimuksen

tayttymisen osoittamiseksi on tehtava yksi ohjausliike oikealle ja yksi vasemmalle.

2.5 Ajoneuvolla on oltava mahdollista poistua tangentin suuntaan kaarelta, jonka sade
on vahintaan 50 m, ilman ohjauslaitteiden epatavallista tarinda, kun ajonopeus on 50
km/h tai ajoneuvon suurin rakenteellinen nopeus, jos se on pienempi. Vaatimuksen

tayttymisen osoittamiseksi on tehtava yksi ohjausliike vasemmalle ja yksi oikealle.

2.5.1 Testinopeutta voidaan vahent&a niin, etté se on 45 km/h, jos sdde on 40 m, 39
km/h, jos séde on 30 m, 32 km/h, jos sdde on 20 m ja 23 km/h, jos sade on 10 m.

2.6 Ajoneuvoa on voitava kuljettaa suoralla tieosuudella ilman kuljettajan epéatavallisia
korjausliikkeita ja ilman ohjausjarjestelman epéatavallista tarinda nopeudella 160 km/h,
kun ajoneuvon suurin rakenteellinen nopeus on vahintdan 200 km/h, nopeudella 0,8
x Vmax kun ajoneuvon suurin rakenteellinen nopeus on pienempi kuin 200 km/h, tai
ajoneuvon todellisella suurimmalla nopeudella, jonka se voi saavuttaa testikuormituk-

sessa, jos se on pienempi. (EU N:o 3/2014 liite XIV.)

Suurin rakenteellinen nopeus

Ei sovelleta yksil6llisesti valmistetun L3e-, L4e ja L5e-luokan ajoneuvon rekisterointi- ja
muutoskatsastuksessa (Trafi/20118/03.04.03.00/2016 liite 3).
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Valmistajan lausunto toimintaturvallisuuden kannalta ratkaisevan téarkeiden

jarjestelmien, osien ja varusteiden kestavyystestauksesta

Ei sovelleta yksilollisesti valmistetun L3e-, L4e ja L5e-luokan ajoneuvon rekisterginti- ja
muutoskatsastuksessa (Trafi/20118/03.04.03.00/2016 liite 3).

Etu- ja takasuojarakenteet

Etu- ja takasuojarakenteiksi katsotaan lokasuojat. Lokasuojien tarkoituksena on estaa
kivien lentdminen. Suojarakenteisiin sovelletaan samoja s&antdja, kuin ulkoneviin osiin.
Tama tarkoittaa sitd, ettei suojarakenteissa saa olla teravia reunoja. Suojarakenteista
maaraa EU-asetus 3/2014. Asetuksessa on ohjeistettu lahinna ajoneuvoja, joilla on kaksi
pyoraa samalla akselilla. Lisdksi asetuksen mukaan ajoneuvon on oltava E-saannon nro
26 mukainen. E-saanndn 26 mukaan suojarakenteissa ei saa olla mitaén teravia, leik-
kaavia tai pistavia ulostyontyvia osia, tasta kerrotaan muun muassa kohdassa 5. E-sdan-
ndn kohdassa 6 on kerrottu koristeista. Yli 10 mm ulkonevan koristeen (Kuva 1.) on pai-

nuttava sisaan, irrottava tai taivuttava, kun siihen kohdistetaan voima.

Kuva 1. Esimerkkikuva keulakoristeesta (J&P Cycles 2017).
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3.2 Massat ja mitat

Massat

Moottoripydrien massoja ei ole tarvinnut rajoittaa samalla tavalla kuin autoissa. Mootto-
ripyorat useimmiten halutaan mahdollisimman kevyeksi. Massat kirjataan rekisterginti-
katsastuksessa valmistajan antamien tietojen mukaan. Massoja maéarittdessa tulee huo-
mioida renkaiden kantavuus ja rungon kestavyys kaikissa nopeuksissa ja ajotilanteissa,
kuten kiihdyttaessa ja jarruttaessa. limoitettavista massoista maéraa EU-asetus N:o
44/2014 liite XI seuraavasti:

2.1.1 asetuksen (EU) N:o 168/2013 5 artiklassa tarkoitettu ajokuntoinen massa
2.1.2 todellinen massa

2.1.3 suurin teknisesti sallittu kokonaismassa

2.1.4 suurin teknisesti sallittu akselimassa

2.1.5 tarvittaessa suurin teknisesti sallittu hinattava massa

2.1.6 tarvittaessa suurimmat teknisesti sallitut massat kytkentakohdassa, kun ote-
taan huomioon ajoneuvoon asennettujen tai mahdollisesti asennettavien kytkenta-
laitteiden tekniset ominaisuudet

2.1.7 tarvittaessa lisdvarusteiden massa

2.1.8 tarvittaessa korirakenteiden massa

2.1.9 tarvittaessa kayttovoima-akun massa. (EU N:o 44/2014 liite XI kohta 2.)
Ajokuntoisen massan maarittdminen:

1. L-luokan ajoneuvon ajokuntoinen massa maaritetdéan mittaamalla tavanomaiseen
kayttoon valmiin kuormittamattoman ajoneuvon massa ja siihen sisaltyy seuraavaa:
a) nesteiden massa;
b) vakiovarusteiden massa valmistajan eritelmien mukaisesti;
c) polttoaineen massa polttoainesailit(i)ssa, jo(t)ka on taytetty vahintdan 90 pro-
senttiin sen (niiden) tilavuudesta;
Tatéa kohtaa sovellettaessa
i.  jos ajoneuvon kayttovoimana kaytetaan nestemaista polttoainetta, tata pi-
detdén polttoaineena,;
ii. jos ajoneuvon kayttbvoimana kaytetdan nestemaista polttoaineen/dljyn

seosta
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e jos ajoneuvon kayttbvoimana kaytetty polttoaine ja voiteludljy on
esisekoitettu, tata esiseosta pidetddn polttoaineena;

e jos ajoneuvon kayttbvoimana kaytetty polttoaine ja voiteludljy va-
rastoidaan erillaén, vain ajoneuvon kayttovoimana kaytettya polt-
toainetta pidetdan polttoaineena; tai

iii. jos ajoneuvon kayttdvoimana kaytetddn kaasumaista polttoainetta tai
nesteytettya kaasumaista polttoainetta tai se toimii paineilmalla, polttoai-
neen massaksi kaasumaisen polttoaineen polttoainesailid(i)ssa voidaan
asettaa 0kg;

d) korin, matkustamon ja ovien massa ja

e) ikkunoiden, kytkentalaitteiden ja varapyoran (varapyotrien) massa seka tyokalu-
jen massa.

2. L-luokan ajoneuvon ajokuntoiseen massaan ei sisally seuraavaa:

o kuljettajan (75 kg) ja matkustajan (65 kg) massa;

¢ kuormalava-alueelle asennettujen koneiden tai varusteiden massa;

o kayttdvoima-akkujen massa, kun kyse hybridiajoneuvosta tai taysin sahkokayt-
toisesta ajoneuvosta;

e kaasupolttoainejarjestelméan massa ja kaasupolttoainesadilididen massa yhta,
kahta tai useampaa polttoainetta kayttavasta ajoneuvosta; ja

¢ paineilmasailididen massa, kun kyse on paineilmakayttdisesta ajoneuvosta (EU
N:0 168/2013 5 artikla.)

Massojen sisaltd on kerrottu EU-asetuksen 44/2014 maaritelmissa:

“todellisella massalla” suhteessa ajoneuvoon asetuksen (EU) N:o 168/2013 5 artik-
lassa tarkoitettua ajokuntoista massaa lisattyna kuljettajan massalla (75 kg) ja tarvit-
taessa vaihtoehtoisen polttoaineen sailion massalla seké yksittdiseen ajoneuvoon

asennettujen lisdvarusteiden massalla. (EU N:o 44/2014 maaritelmisséa kohta 29.)

“suurimmalla teknisesti sallitulla kokonaismassalla” (M) ajoneuvolle maaritettya
suurinta massaa, joka perustuu ajoneuvon rakenteeseen ja ominaisuuksiin (EU N:o
44/2014 méaaritelmissa kohta 30.)

“suurimmalla teknisesti sallitulla akselimassalla” akselilla olevien pyorien kautta
maahan valittyvaa suurinta sallittua staattista pystysuuntaista kuormitusta vastaavaa
massaa, joka perustuu akselin ja ajoneuvon rakenteeseen ja ominaisuuksiin, (EU N:o
44/2014 maaritelmissa kohta 33.)
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Mitat:

Vaatimustaso mitoilla on C, eli hyvaksynnan tai katsastuksen yhteydessa suoritettava
mittaaminen. Mittojen ilmoittamisesta ja mittauksen suorittamisesta on maaratty EU-ase-

tuksessa 44/2014 liitteessa X|. Seuraavat mitat tulee ilmoittaa millimetreina:

3.1.1 ajoneuvon pituus, jolla tarkoitetaan kahden ajoneuvon pitkittaistasoon ndhden
kohtisuorassa olevan ja ajoneuvon ulointa etu- ja takareunaa sivuavan pystytason

valista etdisyytta;

3.1.2 ajoneuvon leveys, jolla tarkoitetaan kahden ajoneuvon pitkittaistasoon nahden
samansuuntaisen ja ajoneuvoa tdman tason molemmilla puolilla sivuavan pystytason

valista etaisyytta

3.1.3 ajoneuvon korkeus, jolla tarkoitetaan tason, jolla ajoneuvo seisoo, ja ajoneuvon

ylapintaa sivuavan samansuuntaisen tason valista etaisyytta;

3.1.4 ajoneuvon akselivdli, jolla tarkoitetaan ISO-standardin 612:1978 kohdassa

6.4.1 tarkoitettua mittaa;

3.1.6 tarvittaessa kuorma-alustan pituus ja kuorma-alustan leveys...

3.3 Edella 3.1 kohdassa tarkoitetut todelliset mitat saavat poiketa valmistajan ilmoit-
tamista mitoista enintaan 3 prosenttia. (EU N:o 44/2014 liite XI.)

Esim. kohdasta 3.3: Akselivéli on ilmoitettu 1410 mm. Akselivali on sallituissa rajoissa,
jos se on mitassa 1,03 x 1410 mm = 1452,3 mm tai 0,97 x 1410 mm= 1367,7 mm.

Asetuksessa ei ole rajattu edell& mainittuja mittoja. Suomessa kansallisesti vaikuttava

asetus ajoneuvojen kaytosta tiella rajoittaa moottoripydrien mittoja seuraavasti:

a) pituus 4,00 m
b) leveys 2,00 m
c) korkeus 2,50 m (asetus ajoneuvojen kaytosta tiella 1992/1257 27a §8.)

Akselivalilla ei ole rajamittaa. Ainut mika rajoittaa akselivalid on koko ajoneuvon pituus,
joka on rajattu edella mainitulla tavalla kyseisella asetuksella. Akselivali vaikuttaa ohjat-

tavuuteen. Mikali ohjattavuus testissa ei ole ongelmaa, akselivali voi olla sen mittainen,
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kuin valmistaja on sen péaéattanyt. Liikenne- ja viestintaministerion asetus L-luokan ajo-
neuvojen korjaamisesta ja rakenteen muuttamisesta ohjeistaa ohjaamisen osalta etuja-
ton mitan. Etujaton tulisi olla 50 - 175mm. Etujattd on moottoripyéran ohjaamisen kan-
nalta trked. Samaa mittaa kaytetdan auton ohjaamiseen, |&hinné ohjauksen palautumi-
seen. Moottoripydréaé ohjataan moottoripyoraa kallistamalla, ei varsinaisesti ohjaustan-
koa kaantamalla. Etujatto (ohjausjattama) nakyy selkeimmin kuvasta 2. Mitta on etuhaa-
rukan suuntaisen suoran ja pystysuoran, joka kulkee akselin kautta, suoran ero maan-

pinnassa.

/|
’l <@ Onjausjatiama

Kuva 2. Etujattd (Mauno 2002).
Maavara on pienin mitta ajoneuvon alla. Taméa mitta on rajattu liikenne- ja viestintami-

nisterion asetuksessa L-luokan ajoneuvojen korjaamisesta ja rakenteen muuttamisesta

1078/2009 suurimmassa sallitussa massassa 80 millimetriin.
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3.3 Varusteet

Varusteisiin kuuluu jarjestelmat, kuten jarrut ja pakokaasunpuhdistusjarjestelmé, joka on
olennainen osa ajoneuvoa. Varusteisiin kuuluu myds osat, kuten valaisimet ja renkaat,
jotka voidaan irrottaa ajoneuvosta ja vaihtaa uuteen. Varusteilla saadaankin helposti
muutettua ajoneuvon ominaisuutta ja ulkonakda. Osa varusteista, kuten jarrut ja renkaat
vaikuttavat olennaisesti likenneturvallisuuteen. Yksilollisesti valmistettavalla moottori-
pyorilla on vaatimuksia, jotka sen on taytettava. Liséksi on paljon helpotuksia, joihin ei

tarvitse kiinnittda huomiota.
Tassa kuvataan seuraavia asioita:

¢ toimenpiteet ilman pilaantumisen estamiseksi,

e ajoneuvon sisainen valvontajarjestelma (OBD- jarjestelmd),
e melutaso ja pakojarjestelma,

o lakisdateiset merkinnat: valmistajankilpi ja VIN- numero,

e renkaat,

e jarrujarjestelma,

¢ valaisimien ja merkkivalolaitteiden asennus ajoneuvoon,

e aanimerkinantolaite,

o takarekisterikilvensijainti,

e sdhkdmagneettinen yhteensopivuus,

e hybridi- ja séhkdajoneuvojen sahkoturvallisuusturvallisuus,
o taustapeilit,

e ulkonevat osat,

e seisontatuki,

e |uvattoman kayton estavat laitteet,

¢ ikkunat, tuulilasin pyyhkimet ja pesimet,

¢ matkustajan kadensijat ja jalantuet ja

e nopeusmittari.
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Toimenpiteet ilman pilaantumisen estamiseksi

Moottorin palamistuloksena tulee aina enemman tai vhemman haitallisia kaasuja. Op-
timaalisessa palamisessa palamistuloksena olisi vettéd (H»0) ja hiilidioksidia (CO,). Hiili-
dioksidi on havaittu vasta myohemmin ilmastolle haitalliseksi kaasuksi. Paastoja on ra-
jattu jo hyvin paljon ja pitkd&n autoilta. Myds moottoripydrilla on omat paastovaatimuk-
sensa. Moottoripy6érien maaré ja ajokilometrit ovat melko pientéa autoihin verrattuna, jol-

loin p&astojen rajaaminen on tullut vasta myéhemmin.

Yksilollisesti valmistettujen moottoripytrien ottomoottoreiden (bensiinimoottori) paas-
torajoille sek& vaatimustenmukaisuuden osoittamistavalle on annettu helpotus Trafin
maarayksen liite 3:ssa. Vaatimustenmukaisuuden osoittamistaso on E, eli tarkastus ta-
pahtuu hyvaksynnan tai katsastuksen yhteydessa tehtavassa ajoneuvon tarkastuksessa
pakokaasuanalysaattorilla.

Jos ajoneuvoa ei ole varustettu katalysaattorilla, direktiivin 97/24/EY mukaisten paéas-
tévaatimusten katsotaan tayttyvan, jos kaytonaikaisten pakokaasupaastojen

e CO -arvo on enintdan 3,5 % ja
e HC -arvo on enintdan 600 ppm, moottorin kdyntinopeuden vastatessa 1/3 moot-

torin suurimman tehon pydrintdnopeudesta.

Jos ajoneuvo on otettu kayttddn ajankohtana, jolloin siihen ei ole viela sovellettu di-
rektiivin 97/24/EY vaatimuksia, ajoneuvon paastovaatimusten katsotaan tayttyvan,
jos

e CO -arvo on enintdan 4,5 % ja

e HC -arvo on enintdédn 1000ppm. (TRAFI/20118/03.04.03.00/2016 liite 3.)

EU-direktiivi 97/24/EY on annettu 17.6.1997. Direktiivin taulukon mukaan (Taulukko 1)
paastdvaatimus on tullut voimaan 24 kuukautta direktiivin voimaantulon jalkeen, eli
17.6.1998. Tatd ennen kayttbonotettu ajoneuvo on siis jalkimmaisen vaatimustason ajo-

neuvo.
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Dieselmoottorin palotapahtuma on erilainen, kuin ottomoottorissa. Maaraaikaiskatsas-
tuksessa diesel- ja ottomoottoreiden paastdjen mittaustapa on erilainen. Ottomoottorista
mitataan, kuten edella on mainittu, pakokaasuanalysaattorilla pakokaasun komponent-
tejen pitoisuuksia tilavuudessa. Dieselmoottorin palotapahtumassa paineistettuun il-
maan moottorin palotilaan ruiskutetaan polttoainetta, jolloin palaminen on puhtaampaa,
kuin ottomoottorissa, jossa sytytys tapahtuu kipinalla. Dieselmoottorin paastoista merkit-
tavin on noki. Dieselmoottoreista tarkastetaan moottorin savutus joutokaynnilté ryntayt-
tamalla ruiskutuksen katkaisun pyoérintanopeuteen savutusmittarilla. Tarkastaminen pe-
rustuu savun valonlapaisykykyyn. Moottoripyoréat yleisesti ovat varustettu ottomoottorilla.
Dieselmoottorilla varustetut moottoripydréat ovat pdaasiassa pienistd autoista otetuilla

moottoreilla varustettuja rakennelmia.

Direktiivin 97/24/EY 5 luku, joka maarittelee myds ottomoottorin raja-arvot, koskee myos
dieselmoottoreilla varustettuja moottoripydrid. Dieselmoottoreille ei ole annettu helpo-
tusta vaatimusten mukaisuuden osoittamiseen, vaan paastot tarkastetaan direktiivin oh-
jeiden mukaan dynamometrilld paastot poimivalla pussilla ruuhkaisella kaupunkiajolla
seka tyhjakaynnilla. Raja-arvot [6ytyvat direktiivin 5 luvun liite 1l taulukko Il:sta (Taulukko
1).

Taulukko 1. Nelitahtisia moottoripyoria ja kolmipyoraisia ajoneuvoja koskevat rajat ja
niiden voimaantulopaivamaaréa (EU-direktiivi 97/24/EY 5 luvun liite II).

Tyyppihyvaksynta ja tuotannon vaatimustenmukai-
suus
24 kuukautta taman di- CO =13 g/km
rektiivin antamisesta (%) HC = 3 g/km
Nox = 0,3 g/km

(1) Kolmi- ja nelipydréisia ajoneuvoja varten raja-arvot kerrotaan tekijalla 1,5

Taulukon mukaan voimaantulo on 24 kuukautta direktiivin voimaantulosta. Direktiivi on

annettu 17.6.1997, joten paastdvaatimus on tullut voimaan 17.6.1998.

Kaytonaikaisen ja direktiivin mukaisen paastomittauksen arvojen laadut poikkeavat toi-
sistaan. Kayttnaikainen mittaus tehdaan paikallaan olevalle ajoneuvolle pakokaasu ana-
lysaattorilla. Analysaattori mittaa kaasun pitoisuuksia tilavuutta kohti. Direktiivin mukai-

nen mittaus tehdaan dynamolla ajoneuvoa "ajaen”. Taméan kaltaisia testeja ei Suomessa
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tehd&. Lisaksi tallaisen testin hinta kaikkineen kuljetuksineen testauspaikalle voi olla hy-

vinkin suurta.

Trafilta voi kuitenkin hakea poikkeuslupaa ajoneuvon rakenteesta ja varusteista, jolla voi
saada vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen helpotusta. Poikkeusluvan hakeminen
tapahtuu sahkoisella hakemuksella Trafin Internet sivujen kautta. Poikkeuslupapdatos
maksaa 380 euroa, riippumatta onko p&aatds myonteinen tai kielteinen.

Ajoneuvon sisdinen valvontajarjestelmé (OBD-jarjestelma)

Ei sovelleta yksil6llisesti valmistetun L3e-, L4e ja L5e-luokan ajoneuvon rekisterdinti- ja
muutoskatsastuksessa (Trafi/20118/03.04.03.00/2016 liite 3).

Melutaso ja pakojarjestelma

Markkinoilla on paljon erilaisia aanenvaimentimia. Aanenvaimennin vaikuttaa suuresti
moottoripydran ulkondkdon. Jonkin verran pakoputkisto vaikuttaa myds pakokaasun vir-
tauksen kautta moottorin tehoon. Liséksi on mukavaa, jos omasta moottoripydrasta saa
omaan korvaan miellyttavan aanen. Melutason ja pakojarjestelméan vaatimustaso on E,

eli hyvaksynnan tai katsastuksen yhteydessa suoritettava tarkastus.

Melutason raja-arvot maarataén 1270/2014 asetuksen muutoksessa 15 8 3 momentissa

seuraavasti:

2) A-&anitaso, joka on mitattu kayttaen mainitun direktiivin 9 luvun liitteen 111 kohdan

2.2 mukaista mittaustapaa paikallaan olevalle ajoneuvolle, on enintdan

a) 96 desibelid, jos moottorin sylinteritilavuus enint&d&n 80 kuutiosenttimetri&;

b) 99 desibelid, jos moottorin sylinteritilavuus on yli 80, mutta enintddn 175 kuutio-
senttimetrid; tai

c) 103 desibelid, jos moottorin sylinteritilavuus on yli 175 kuutiosenttimetria. (Valtio-
neuvoston asetus 1270/2014 158.)

Edella mainitulla direktiivilla tarkoitetaan samaa direktiivia, jossa méaaritelladn paasttjen
raja-arvot, EU-direktiivi 97/24/EY. Direktiivin 9 luvun liite 11l koskee moottoripyoria. Liite

[Il kohta 2.2.4 maaraa mittausmenetelmasté. Mikrofoni tulee sijoittaa kuvan 3 mukaisesti.
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2.2.4.3 Toimintaolosuhteet

Moottorin kierrosluku vakautetaan yhdeksi seuraavista arvoista:

- % mikali S on suurempi kuin 5 000 rpm,

- 375 mikali S on pienempi tai yhtasuuri kuin 5 000 rpm,

jossa ”S” on lisayksessa 1 A olevassa 3.2.1.7 kohdassa tarkoitettu kierrosluku.

Heti kun vakautettu kierrosluku on saavutettu, kiihdytysohjain viedaan nopeasti
tyhjakayntiasentoon. Melutaso mitataan sellaisen toimintajakson aikana, johon
kuuluu kierrosluvun pitaminen vakautettuna hetken ajan seka koko hidastus-
jakso, ja pateva mittaustulos on se tulos, joka vastaa aanitasomittarin maksimi-
lukemaa. (EU-direktiivi 97/24/EY 9 luku liite 111.)

Edellisessa direktiivin viittauksessa tarkoitettu ”S” tarkoittaa moottorin maksimi pyérin-

tanopeutta.

Pakoputken suun korkeus

!

|-
min. 0,2 m

Kuva 3. Paikallaan olevan ajoneuvon testaus (EU N:o 134/2014).

Trafin maarays ei ota kantaa aanenvaimentimen osalta yksil6llisesti valmistetuille moot-
toripyorille. Aanenvaimentimen osalta ei vaadita hyvaksyntaa. Aanenvaimennin on so-

piva, kunhan se vaimentaa pako&déanet annettujen raja-arvojen sisélle.

Lakisaateiset merkinnéat

Ajoneuvoon on merkittava tarpeelliset tiedot ajoneuvon yksildimiseksi. Taméan avulla voi-

daan yhdistaa ajoneuvo rekisterinumerolle, rekisterinumero tiettyyn ajoneuvoon ja tietty
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ajoneuvo tietylle omistajalle. Lakisaateisia merkintdja ovat valmistajan kilpi ja valmiste-
numero. Merkintdjen sisallostd ja esittamistavasta on maaratty EU-asetuksessa
901/2014.

1.3 Kirjainten ja numeroiden vahimmaiskorkeus

1.3.1 Ajoneuvon alustaan, runkoon tai vastaavaan rakenteeseen suoraan merkittyjen

merkkien vdhimmaiskorkeus on 4,0 mm.

1.3.2 Lakis&ateiseen kilpeen merkittyjen merkkien vahimmaiskorkeus on 2,0 mm. (EU
N:0 901/2014 Liite V.)

Valmistajan kilpi on valmistajan tai tAman edustajan kiinnittamalla kilpi. Kilpi on yleensa
valmistettu metallista, jolloin se on mahdollisesti niitattu ajoneuvoon kiinni. Kilpi voi olla
myds tarra. Tarran haittapuolena on sen suurempi vaurioitumisen mahdollisuus metalli-
seen kilpeen verrattuna. Valmistajankilven rakenteesta ja sisallésta on kerrottu EU-ase-
tuksessa 901/2014 liitteesséa V seuraavaa:

2.1 ... kilpi on Kiinnitettdva lujasti selvasti nakyvaan ja helppopaasyiseen paikkaan
ajoneuvon sellaiseen osaan, jota ei todennékdisesti vaihdeta ajoneuvon normaalin
kayton aikana tai sdannollisen huollon tai korjaamisen (esimerkiksi onnettomuuden
vaurioiden) yhteydessa. (EU N:o 901/2014 liite V).

2.1.1 Kilvessa annettavien tietojen on oltava helposti luettavissa ja pysyvasti merkitty,
ja niihin on sisallyttdva seuraavat tiedot seuraavassa esitetyssa jarjestyksessa ja

mahdollisuuksien mukaan samalla rivilla: (EU N:o 901/2014 liite V).
2.1.1.1 Valmistajan nimi tai kauppanimi; (EU N:o 901/2014 liite V).

2.1.1.2 Ajoneuvon luokka, mukaan luettuina alaluokka ja alaluokan alaluokka (1); (EU
N:0 901/2014 liite V).

2.1.1.4 Ajoneuvon valmistenumero (VIN)... (EU N:o 901/2014 liite V).

2.1.1.5 Paikallaan olevan ajoneuvon melutaso seuraavassa muodossa:

’... dB(A) — ...min—1" ... (EU N:0 901/2014 liite V).

2.1.1.6 ... suurin teknisesti sallittu massa kuormitettuna seuraavassa muodossa:
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"max ... kg”... (EU N:0 901/2014 liite V).

2.1.2 Valmistaja voi antaa lisatietoja lakisdateisen kilven alapuolella tai vieressg;
nama tiedot on annettava ainoastaan 2.1.1.1-2.1.1.8 kohdassa maaréatyt tiedot sisal-

tavan selvasti merkityn suorakulmion ulkopuolella. (EU N:o 901/2014 liite V)

Valmistenumero (VIN -numero) on ajoneuvon yksildéiva numero. Numero merkitaan
ajoneuvoon pysyvasti. Yksilollisesti valmistetulle moottoripyérélle valmistenumero hae-
taan Trafilta taman tyon liitteen 2 mukaisella hakemuksella. Trafi myontaa valmistenu-
meron kokonaisuudessa. Valmistenumeron meistamisesta maaratadn EU-asetuksessa

901/2014 liitteessa V seuraavaa:

3.1.4 Se on merkittava ajoneuvon oikealla sivulla sijaitsevaan helppopaasyiseen paik-
kaan suoraan takomalla, meistamalla, kaivertamalla tai laserkaivertamalla siten, etta

valtetddn sen haviaminen, muuttaminen ja poistaminen.

3.1.5 Valmistajan on varmistettava ajoneuvon jaljitettdvyys ajoneuvon valmistenume-

ron avulla 30 vuoden ajan. (EU N:o 901/2014 liite V.)

Jarrujarjestelma

Jarrujarjestelman vaatimustenmukaisuuden osoittamisen taso on H, eli vaaditaan hyvak-
sytyn asiantuntijan patevyysaluettaan vastaava selvitys. Trafin maarayksen alaviite ix
kertoo kayttéjarrun testityypista:

iX Kayttojarrusta edellytetdan selvitysta tyypin O testista ja raja-arvojen taytty-
mista. Haipymistestia ei tarvitse suorittaa, jos testin suorittaja varmistaa, etta
jarruissa on kaytetty komponentteja, jotka on aiemmissa mittauksissa todettu
vastaavan vaatimuksia. Seisontajarrun toimivuus todetaan direktiivin tai EU-

asetuksen mukaisella kaltevuudella (Trafin maarays Liite 3.)

X Lukkiutumattomat jarrut ovat kuitenkin pakolliset, jos ne vaadittaisiin ajoneu-

volta asetuksen (EU) N:o 3/2014 mukaan. (Trafin maarays Liite 3.)

Asetuksessa 3/2014 vaaditaan uusilta L3e-luokan ajoneuvoilta lukkiutumattomat jarrut
asetuksen 168/2013 kautta:

7 artikla
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Jarruihin, mukaan luettuina lukkiutumisenesto- ja yhdistetyt jarrujarjestelmaét,

sovellettavat vaatimukset

Asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessa Il olevan B osan 2 kohdassa ja liit-
teessa VI tarkoitetut jarruihin, mukaan luettuina lukkiutumisenesto- ja yhdiste-
tyt jarrujarjestelmat, sovellettavat testausmenettelyt ja suorituskykyvaatimukset
on toteutettava ja varmennettava tAman asetuksen liitteen Ill vaatimusten mu-
kaisesti. (EU N:o 3/2014.)

Kehittyneiden jarrujarjestelmien pakollinen asennus

b) Uudet alaluokkien L3e-A2 ja L3e-A3 moottoripytrat, joita asetetaan saataville
markkinoilla, rekisterdidaan tai otetaan kayttdéon, on varustettava lukkiutumatto-
malla jarrujarjestelmalld. (EU N:o 168/2013 Liite VII.)

Yksil6llisesti valmistettu moottoripydra on uusi L3e-A3 alaluokan moottoripyora. L3e-Al-
luokan moottoripyorassa, eli kuutiotilavuudeltaan < 125 cm?, suurin jatkuva nimellisteho
< 11kW tai tehon ja painon suhde < 0,1 kW/kg, on pakollista joko lukkiutumattomat taikka
yhdistetty jarrujarjestelma. Asetus 3/2014 kertoo jarrujen ominaisuuksista sen verran,

etta niiden tulee olla E-sdaannon 78 mukaiset.
5.1.2 Kayttojarrujarjestelman hallintalaitteen kaytto

Ajoneuvoissa on oltava jarjestelyt, joiden ansiosta kuljettaja voi kayttaa kaytto-
jarrujarjestelman hallintalaitetta tavanomaisesta ajoasennostaan ja molemmat

kadet ohjauslaitteella. (E-s&aanté nro. 78.)

5.1.5 Luokkien L1 ja L3 kaksipyoraiset ajoneuvot on varustettava joko kahdella erilli-
sella kayttojarrujarjestelmalla tai jaetulla kayttdjarrujarjestelmalla siten, ettd va-
hintdan yksi jarru toimii etupyoralla ja vahintaan yksi takapyoralla. (E-s&anto
nro. 78.)

5.1.13 Jos ajoneuvo on varustettu lukkiutumattomalla jarrujarjestelmalla, se on varus-
tettava keltaisella varoitusvalolla. Valon on sytyttava aina, kun esiintyy toimin-
tahairio, joka vaikuttaa signaalien tuottamiseen tai valittAmiseen ajoneuvon
ABS-jarjestelmassa. Toiminnon tarkastamiseksi varoitusvalon on sytyttava, kun
sytytysvirta kytketddn virtakytkimelld, ja sammuttava, kun tarkastus on valmis.
Varoitusvalon on pysyttava syttyneena vikaantumisen ajan aina, kun virtakytkin

on paalla -asennossa. (E-saantd nro. 78.)
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Jarrujen suorituskyvystéa kerrotaan asetuksessa L-luokan ajoneuvojen korjaamisesta ja
rakenteen muuttamisesta. 13 8:ssa mainitun liite 2 mukaan mittaukset tehddan vahin-

ta&n kahteen kertaan. Lisaksi liite 2:ssa kerrotaan haipymistestin tekemisesta.
13§
Jarrujen suorituskyvyn testaus

1. Lse- ja Lse-luokan ajoneuvon jarrujen suorituskyky voidaan osoittaa muutoskatsas-
tuksessa liitteen 2 mukaisen, vahintaan nimetyn tutkimuslaitoksen vaatimukset tai hy-
vaksytyn asiantuntijan vaatimukset tayttavan testaajan tekemalla testilld, joka teh-
daan ajoneuvon valmistajan ilmoittamalla suurimmalla teknisesti sallitulla mas-
salla ja jossa ajoneuvon tulee saavuttaa vahintd&n seuraava taysin kehittynyt keski-

maarainen hidastuvuus:
a) 2,9 m/s? etujarrulla nopeudesta 60 km/h;
b) 2,9 m/s? takajarrulla nopeudesta 60 km/h; ja
c) 5,8 m/s? molemmilla jarruilla yhdessa nopeudesta 100 km/h.

3. Testi suoritetaan suurimpaan teknisesti sallittuun massaan kuormitetulla ja kuormitta-

mattomalla ajoneuvolla. (Liikenne- ja viestinministerion asetus 15.12.2009/1078.)

4. Jarrutuksen aikana ei saa esiintya hallittavuutta vaikeuttavia sivuttaissuuntaisia liike-
poikkeamia tai térinda. Etujousituksen on kyettava vastaanottamaan jarrutuksen aikana
tapahtuva painon siirtyma niin, etté ajoneuvon hallinta jarrutettaessa on vaivatonta. (Lii-

kenne- ja viestinministerion asetus 15.12.2009/1078.)

Renkaat

Moottoripydrassa on tarkeda kunnolliset renkaat. Moottoripy6ran renkaat vaikuttavat ajo-
ominaisuuksiin paljon. Ohjaaminen tapahtuu moottoripy6raa kallistamalla, taman vuoksi
renkaan kallistusprofiili vaikuttaa siihen, kuinka helposti pyoréé saa kaannettya. Lisaksi
varsinkin eturenkaan tasapainotus on tarpeellinen, jottei renkaan epatasapainosta joh-
tuva tarin& hairitse ohjaamista. Myds moottoripytrid koskee Suomessa oleva talvirengas
pakko. Talvirenkaiden kaytostd maarataan asetuksessa ajoneuvojen kaytosta tiella

4.12.1992/1257. Talvirengas pakko on joulu-, tammi- ja helmikuussa.
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Renkaiden asennuksen osalta vaatimustenmukaisuuden osoittamistapana on E, eli tar-
kastaminen tapahtuu katsastuksen yhteydessa. Itse renkaiden osalta vaatimustasona
on X, elirenkaiden tulee olla EY - tai E-hyvaksytyt E-sdannon 75 mukaisesti. Asennuksen
vaatimuksista maarataan EU-asetuksessa 3/2014 liitteessé XV seuraavalla tavalla:

2.2 Kunkin pyodran pyorintatilan on oltava riittdvan suuri, jotta se sallii esteettéman
likkeen kaytettaessa suurimpia sallittuja rengaskokoja ja vanneleveyksia, ottaen
huomioon pydrén pienin ja suurin keskiosyvyys, ajoneuvon valmistajan ilmoitta-
mien jousitus- ja ohjausrajoitusten pienimpien ja suurimpien arvojen puitteissa.
Taméa on varmistettava suorittamalla tarkastukset suurimmilla ja leveimmilla ren-
kailla kussakin pyorintatilassa ottaen huomioon soveltuva vannekoko ja renkaan
suurin sallittu poikkileikkausleveys ja ulkohalkaisija suhteessa renkaan kokomer-
kintd&n siten kuin sovellettavassa lainsdadannossa tasmennetéaén. Tarkastukset
on tehtava pyorittamalla renkaan suurimpia ulkomittoja edustavaa rengasta, ei
pelkastaan varsinaista rengasta, kyseiselle renkaalle varatussa tilassa. (EU N:o
3/2014 Liite XV.)

2.2.1 E-sdannon nro 75 mukaisesti tyyppihyvaksyttyjen ristikudosrenkaiden ja ristiku-
dosvyorenkaiden sallittu dynaaminen laajeneminen maéaraytyy nopeusluokkatun-
nuksen ja kayttéluokan mukaan. Jotta voidaan varmistaa, ettd ajoneuvon loppu-
kayttaja voi vapaasti valita vararenkaana kaytettavan ristikudosrenkaan ja ristiku-
dosvyorenkaan, ajoneuvon valmistajan on otettava huomioon E-s&&nnén nro 75
litteessa 9 olevassa 4.1 kohdassa vahvistettu suurin toleranssi (Hdyn = H x 1,18)
riippumatta siitd, mitka tyyppihyvaksyttavaksi toimitettuun ajoneuvoon asennettu-
jen renkaiden nopeusluokka ja kayttéluokka ovat. (EU N:o 3/2014 Liite XV.)

2.3 Tutkimuslaitos voi hyvaksyd myds jonkin vaihtoehtoisen testausmenettelyn (esim.
virtuaalitestauksen), jolla tarkistetaan, ettd 2.2—2.2.1 kohdan vaatimukset taytty-
vat, kunhan suurimpia ulkomittoja edustavan renkaan ja ajoneuvon rakenteen
valiin jaa kaikissa kohdissa yli 10 mm. (EU N:o 3/2014 Liite XV.)

Ajoneuvon suunnittelussa valmistajan on huomioitava massan kautta renkaiden kanta-
vuudet, seka maksimi nopeuden mukaan nopeusluokka. Kantavuuksien on oltava riitta-
vat joka ajotilanteessa. Kiihdytyksissa ja jarrutuksissa paino jakautuu etu- tai takapyo-
ralla kiihtyvyyden suunnasta riippuen. Kantavuudesta EU-asetus 3/2014 liite XV maaraa

kaksipyoréisten osalta seuraavaa:
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3.1 Kunkin ajoneuvoon asennetun renkaan enimmaiskuormituksen on oltava vahin-

taan

— suurin sallittu akselikuorma, kun akselissa on vain yksi rengas (EU N:o 3/2014 Liite
XV.)

— ajoneuvon valmistajan antaman kunkin akselin suurimman sallitun akselikuorman
mukaan (EU N:o 3/2014 Liite XV).

Valaisimien ja merkkivalolaitteiden asennus ajoneuvoon

Valaisimet on asennettava ajoneuvon havaitsemiseksi, seka pimealla kuljettajan on nah-
tava riittavasti eteenpain. Valaisimien maara on kuitenkin rajattu. Osittain moottoripy6-
raan vaaditaan valaisimia ja osittain sallitaan jotain. Muut valaisimet on kiellettyja. Esi-
merkiksi ajoneuvon alle asennettavat neon valot ovat liikenteessd hairitsevid. Lisaksi

esimerkiksi hataajoneuvojen vilkkuvia valoja ei saa kayttaa.

Trafin maarayksen mukaan valaisimien asennusvaatimuksia on noudatettava mahdolli-
simman tarkasti. Poikkeuksia sallitaan edellyttaen, etta kaikki pakolliset valaisinlaitteet
on asennettu ja etta geometriseen nakyvyyteen ei vaikuteta. Poikkeuksia sallitaan siina
maarin, jos valmistaja pystyy osoittamaan katsastuksen suorittajaa tyydyttavalla tavalla,
ettd ajoneuvo ei voi tayttda kaikkia vaatimuksia ajoneuvon erityistarkoituksen vuoksi.
Tama poikkeus on perdisin EU-direktiivista 2007/46/EY erikoiskayttton tarkoitetuille ajo-

neuvolle.

Valaisin komponenttien osalta vaatimustaso on | tai X, eli komponenttien on oltava
hyvaksytty joko ETA-valtion tai Ahvenanmaan hyvaksyntaviranomaisen tai yhdysvalta-
laisten, japanilaisten, etelakorealaisten tai kanadalaisten hyvaksynt6jen mukaan. Tall6in

valaisimien tulee olla

e EY- tai E- hyvaksyttyja
o EY- hyvaksynnéan tunnus on pieni e- kirjain
o E- hyvaksynnéan tunnus on iso E- kirjain

e DOT- hyvaksyttyja

Valaisimien asennus
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Trafin maarayksen mukaan valaisemien tulee olla EU-asetuksen 3/2014 mukaiset. Ase-
tuksen mukaan L3e-luokan ajoneuvon on oltava E-saanntn 53 vaatimukset tayttava.
Saannon maaritelmissé on kerrottu valaisimien geometrisesta nakyvyydestd, johon vii-

tataan monesti geometristen nakyvyyksien kulmien kohdalla, seuraavalla tavalla:

2.11 ’geometrisen nakyvyyden kulmilla’ kulmia, jotka maarittadvat sen pienimman ava-
ruuskulman alueen, jossa valaisimen nakyvan pinnan on oltava nakyvissa. Kyseisen
avaruuskulman alue maaritella&n sellaisen pallon segmenttien avulla, jonka keski-
piste on valaisimen vertailukeskipisteessé ja jonka ekvaattori on samansuuntainen
maanpinnan kanssa. Segmentit maaritetdan vertailuakselin suhteen. Vaakakulmat 3
vastaavat pituusasteita ja pystykulmat a leveysasteita. Geometrisen nakyvyyden kul-
mien sisalla ei saa olla mitdan estetta valaisimen nakyvastéa pinnasta lahtevan valon
etenemiselle havainnoituna &arettomyydesta. Jos mittaukset tehdaan [ahempana va-
laisinta, havaintosuuntaa on siirrettdva yhdensuuntaisesti, jotta saavutettaisiin sama

tarkkuus. (E-sdanto nro 53.)

Geometrisen nakyvyyden kulmien sisélla ei oteta huomioon esteita, jos ne olivat ole-
massa jo silloin, kun valaisin tyyppihyvéksyttiin. (E-s&anto nro 53.)

Jos valaisimen ollessa asennettuna ajoneuvon osat peittavét valaisimen nakyvan pin-
nan osia, on osoitettava, etta se valaisimen osa, jota esteet eivat peitd, vastaa yha
laitteen hyvaksynnélle optisena yksikkdna maaréattyja fotometrisia arvoja (ks. tdman
saannon liite 3). Kuitenkin jos vaakatason alapuolella oleva geometrisen nékyvyyden
pystykulma voidaan pienentdé 5 asteeseen (valaisin sijaitsee alle 750 mm maanpin-
nan ylapuolella), asennetun optisen yksikdn fotometrista mittauskenttéd voidaan pie-

nentdd 5 asteeseen vaakatason alapuolella. (E-s&&nto nro 53.)’

Valaisimen sijainnin mittaaminen tapahtuu moottoripytran ollessa ajoasennossa. Valai-
sevan pinnan alareunan mitta maasta on valaisimen minimikorkeus. Valaisevan pinnan
ylareuna on valaisimen maksimikorkeus. Mittaaminen on havainnollistettu kuvassa 4,
jossa mitta A on etuvaloumpion vahimmaiskorkeus maasta, mitta B on etuvaloumpion
suurin korkeus maasta ja mitta C suuntavalon mitta moottoripydran keskiakselilta. Kuvan
mukaan etuvaloumpio on myds sijoitettu moottoripydran keskiakselille. Mikéli valaisimia
olisi kaksi, olisi niiden valinen keskikohta sijaittava télla keskiakselilla. Mitta D on peilin

sijainnin mittaaminen heijastavan pinnan keskelta keskiakselille.
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Kuva 4. Valojen sijainnin mittaaminen (Total motorcycles 2017).

E-sdannon 53 mukaan moottoripydrassa pakolliset valaisimet ovat:
5.14.1 kaukovalaisin (kohta 6.1)
5.14.2 lahivalaisin (kohta 6.2)
5.14.3 suuntavalaisimet (kohta 6.3)
5.14.4 jarruvalaisin (kohta 6.4)
5.14.5 takarekisterikilven valaisinlaite (kohta 6.5)
5.14.6 etuvalaisin (kohta 6.6)
5.14.7 takavalaisin (kohta 6.7)
5.14.8 takaheijastin, muun kuin kolmion muotoinen (kohta 6.8)
5.14.9 sivuheijastin, muun kuin kolmion muotoinen (kohta 6.12)
5.15 Ajoneuvo voi olla liséksi varustettu seuraavilla merkkivalolaitteilla:

5.15.1 hatavilkkukytkenta (kohta 6.9)
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5.15.2 sumuvalaisimet

5.15.2.1 etusumuvalaisin (kohta 6.10)

5.15.2.2 takasumuvalaisin (kohta 6.11)

5.15.3 huomiovalaisin (kohta 6.13). (E-saanto 53.)
Valokohtaiset vaatimukset

Valaisinkohtaiset vaatimukset ovat suoraan EU-asetuksen mukaisen E-s&&dnnon 53
tekstista poimittuja. Yksilollisesti valmistetussa moottoripyorassa ei sovelleta Trafin maa-
rayksen liitteen 3 kohdan 46 mukaisia hallintalaitteiden, ilmaisimien ja osoittimien tunnis-
tamista, joten tarvittavissa merkkivaloissa ei tarvitse olla tunnistettavia merkkeja. Valojen
asennusta tulisi kuitenkin noudattaa mahdollisimman tarkasti. Seuraavista valaisinkoh-
taisista vaatimuksista on jatetty yksinkertaistamisen vuoksi pois joitain E-sdéannén osia,
jotka koskevat esimerkiksi kehittyneité kaarrevaloja tuottavia valaisin jarjestelmia.

Valaisimien asennuksen osalta keskeisena asiana on ajoneuvon keskilinja. Mikali valoja
on yksi, sen on sijaittava paaasiassa ajoneuvon keskilinjalla. Jos valaisimia on kaksi, ne
on sijaittava ajoneuvon keskilinjalla paallekkain tai vierekkain. Muutoin esimerkiksi asen-

nus korkeudet ovat valaisinkohtaisia.
Pakolliset valaisimet

Kaukovalaisimen on tarkoitus vain valaista tieté eteenpain. Kaukovalaisinta k&ytetaankin
vain kun ei ole vastaan tulevaa liikennettd. Taman vuoksi valaisimella ei ole esimerkiksi

suuntaus rajoitteita, kuten lahivalolla.
6.1 KAUKOVALAISIN
6.1.1 Lukuma&éara: Yksi tai kaksi (E-sdanto nro 53.)

6.1.3.1.1 Erillinen kaukovalaisin voidaan asentaa toisen edessa sijaitsevan valaisi-
men yla- tai alapuolelle tai sen viereen. Jos valaisimet ovat paallekkain, kaukovalai-
simen vertailukeskipisteen on sijaittava ajoneuvon pituussuuntaisella keskitasolla.
Jos valaisimet ovat vierekkain, niiden vertailukeskipisteiden on sijaittava symmetri-

sesti ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon nahden. (E-sdanto nro 53.)
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6.1.3.1.2 Toiseen edessa sijaitsevaan valaisimeen rakenteellisesti yhdistetty kauko-
valaisin on asennettava siten, ettd sen vertailukeskipiste sijaitsee ajoneuvon pituus-
suuntaisella keskitasolla. Jos ajoneuvoon kuitenkin asennetaan myos erillinen lahiva-
laisin tai rakenteellisesti etuvalaisimeen yhdistetty lahivalaisin kaukovalaisimen li-
séksi, niiden vertailukeskipisteiden on sijaittava symmetrisesti ajoneuvon pituussuun-

taiseen keskitasoon néhden. (E-sdantd nro 53.)

6.1.3.1.3 Kaksi kaukovalaisinta, joista jompikumpi tai kumpikin on rakenteellisesti yh-
distetty toiseen edessa sijaitsevaan valaisimeen, on asennettava siten, etta niiden
vertailukeskipisteet sijaitsevat symmetrisesti ajoneuvon pituussuuntaiseen keskita-

soon nahden. (E-saant6 nro 53.)

6.1.3.3 Erillisen kaukovalaisimen valaisevan pinnan reunan etdisyys paaasiallisen I&-
hivalon tuottavan lahivalaisimen vastaavasta reunasta ei saa kuitenkaan olla yli 200
mm missaan valaisinparissa. Erillisen kaukovalaisimen valaisevan pinnan reunan ja

maanpinnan valisen etéisyyden on oltava 500-1 300 mm. (E-s&anto nro 53.)

6.1.3.4 Kun kaukovalaisimia on kaksi: Kahden kaukovalaisimen valaisevien pintojen

valinen etaisyys ei saa olla yli 200 mm. (E-s&éant6 nro 53.)

6.1.4 Geometrinen nakyvyys Valaisevan pinnan nakyvyys, myos niilla alueilla, jotka
eivat ndy valaistuina havaintosuunnassa, on varmistettava avauskulmassa, jonka
maarittavat valaisevan pinnan kehalté lahtevat suorat, jotka muodostavat vahintaan

5 asteen kulman ajovalaisimen vertailuakselin kanssa. (E-saantd nro 53.)
6.1.7.1 Suljetun virtapiirin ilmaisin
Pakollinen vilkkumaton sinista valoa lahettadva merkkivalaisin. (E-s&anto nro 53.)

6.1.8.1 Kaukovalaisimien, jotka voidaan kytked toimintaan samanaikaisesti, suurin
yhteinen kytkettdvissé oleva valovoima saa olla enintddn 430 000 cd, joka vastaa

vertailulukua 100. (Hyvaksynté arvo) (E-saantd nro 53.)

Lahivalaisin on valaisin, jonka tarkoitus on valaista kuljettajalle tieta. Lahivalaisin ei saa
aiheuttaa haikaisya vastaan tulevalle liikenteelle. Suomessa on pakollista kayttaa aja-
essa joko lahivaloa tai huomiovaloa. Huomiovalosta on kerrottu sallittujen valaisimien

kohdalla enemman.
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6.2 LAHIVALAISIN
6.2.1 Lukumaara: Yksi tai kaksi (E-sdanto nro 53.)

6.2.3.1.1 Erillinen lahivalaisin voidaan asentaa toisen edessé sijaitsevan valaisimen
yla- tai alapuolelle tai sen viereen. Jos valaisimet ovat paallekkain, padasiallisen lahi-
valon tuottavan valaisimen vertailukeskipisteen on sijaittava ajoneuvon pituussuun-
taisella keskiviivalla. Jos valaisimet ovat vierekkain, niiden vertailukeskipisteiden on
sijaittava symmetrisesti ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon nahden. (E-saant6
nro 53.)

6.2.3.1.2 Toiseen edessa sijaitsevaan valaisimeen rakenteellisesti yhdistetty paaasi-
allisen lahivalon tuottava ajovalaisin on asennettava siten, ettéd sen vertailukeskipiste
sijaitsee ajoneuvon pituussuuntaisella keskitasolla. Jos ajoneuvoon kuitenkin asen-
netaan myds erillinen kaukovalaisin tai rakenteellisesti etuvalaisimeen yhdistetty kau-
kovalaisin paaasiallisen lahivalon tuottavan valaisimen lisaksi, niiden vertailukeskipis-
teiden on sijaittava symmetrisesti ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon nahden.

(E-saantd nro 53.)

6.2.3.1.3 Kaksi paaasiallisen lahivalon tuottavaa valaisinta, joista jompikumpi tai kum-
pikin on rakenteellisesti yhdistetty muuhun edessa sijaitsevaan valaisimeen, on asen-
nettava siten, etta niiden vertailukeskipisteet sijaitsevat symmetrisesti ajoneuvon pi-

tuussuuntaiseen keskitasoon nahden. (E-saantd nro 53.)

6.2.3.2 Korkeussuunnassa: vahintaan 500 mm ja enintddn 1 200 mm maanpinnan

ylapuolella. (E-s&ant6 nro 53.)

6.2.3.4 Jos paaasiallisen ldhivalon tuottavia ajovalaisimia on kaksi, niiden valinen

etaisyys ei saa olla suurempi kuin 200 mm. (E-s&anto nro 53.)
6.2.4 Geometrinen nékyvyys

Maaritetdan kulmien a ja B avulla kohdan 2.11 mukaisesti:

a = 15° yléspain ja 10° alaspain;

B = 45° vasemmalle ja oikealle yksittdisen valaisimen osalta;

B = 45° ulospain ja 10° sisdanpain kunkin valaisinparin osalta.

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Sani Teittinen



38

Seinamat tai muut varusteosat valaisimen lahella eivat saa aiheuttaa muita tien-

kayttajia hairitsevia ilmidita. (E-s&&nto nro 53.)

6.2.5.2 Paaasiallisen lahivalon tuottavan valaisimen pystysuuntaisen kallistuksen on
oltava arvojen — 0,5 % ja— 2,5 % valilla, paitsi jos ajoneuvossa on ulkoinen saatélaite.

(E-saantd nro 53.)
6.2.6 Sahkoliitannat

Lahivaloihin vaihtamiseen kaytettavan hallintalaitteen on kytkettava kaukovalot

pois toiminnasta samanaikaisesti.

Lahivalaisimien, joissa on saanndn nro 99 mukaisesti hyvaksytty valonlahde,
on pysyttava toiminnassa, kun kaukovalo on toiminnassa. (E-séaant6 nro 53.)

6.2.7.1 Suljetun virtapiirin ilmaisin

Valinnainen; vilkkkumaton vihreda valoa lahettéava merkkivalaisin. (E-s&ént6 nro
53.)

Liséksi Liikenne ja viestintdministerion asetus L-luokan ajoneuvojen korjaamisesta ja ra-
kenteen muuttamisesta 15.12.2009/1078 18 § kohta 5:ssa sallitaan kaasupurkausvalai-

simien kaytto.

5. Ajoneuvoon sallitaan kyseiselle ajoneuvoluokalle tarkoitettu EY- tai E-hyvéksytty
kaasupurkausvalaisin ilman automaattista korkeudensaatolaitetta, jos valaisin on
asennettu siten, ettd valokeila on ndkeman kannalta hyvaksytyn mukainen ja valaisin
ei tavanomaisissa ajo- ja kuormitustilanteissa héikaise vastaantulijoita. (Liikenne- ja
viestintdministerion asetus 15.12.2009/1078 18 §.)

6.3 SUUNTAVALAISIN
6.3.1 Lukumaéra: Kaksi kummallakin sivulla

6.3.3.1 Leveyssuunnassa: Etusuuntavalaisimien on taytettava seuraavat vaatimuk-

set:

a) valaisevien pintojen valisen etéisyyden on oltava vahintddn 240 mm
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b) suuntavalaisimien on sijaittava kaukovalojen ja/tai paaasiallisten |ahivalojen
valaisevien pintojen ulkoreunoja sivuavien pituusakselin suuntaisten pystyta-

sojen ulkopuolella

¢) vahimmaisetaisyyden lahimpana toisiaan olevien suuntavalaisimien ja paa-
asiallisen l&ahivalon tuottavien lahivalaisimien valaisevien pintojen valilla on ol-

tava seuraava:

Vahimmaisvalovoima (cd) Vahimmaisetaisyys (mm)
90 75
175 40
250 20
400 <20

Takasuuntavalaisimien osalta kyseisten kahden valaisevan pinnan sisareuno-
jen vélisen etéisyyden on oltava vahintaan 180 mm silla edellytykselld, etta koh-
dan 2.11 vaatimukset tayttyvat silloinkin, kun rekisterikilpi on asennettu. (E-

s&anto nro 53.)

6.3.3.2 Korkeussuunnassa: vahintaan 350 mm mutta enintddn 1 200 mm maanpinnan

ylapuolella. (E-s&ant6 nro 53.)

6.3.3.3 Pituussuunnassa: takasuuntavalaisimien vertailukeskipiste saa olla enintaan
300 mm sen poikittaistason etupuolella, joka maarittaa ajoneuvon kokonaispituuden

takimmaisen pisteen. (E-séaanto nro 53.)

6.3.4 Geometrinen nakyvyys
Vaakakulmat: 20° sisdanpdin, 80° ulospain.
Pystykulmat: 15° vaakatason yla- ja alapuolella.

Vaakatason alapuolella olevaa pystykulmaa voidaan kuitenkin pienentda 5 as-

teeseen, jos valaisimien etaisyys maanpinnasta on alle 750 mm.

Esimerkiksi ohjaustangon pdaihin asennettavat suuntavalot eivat kay takasuuntavaloiksi
kohdan 6.3.3.3 sek& geometristen nékyvyyskulmien perusteella. Suuntavalon on néayt-

tava myds 20° sisdanpain. TAma ei toteudu kuljettajan istuessa ajoasennossa. Liséksi
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kohta 6.3.3.3 vaatii takasuuntavalojen keskipisteen enintdédn 300 mm takimmaisen pis-
teen etupuolelle. Tamé ei toteudu, jos suuntavalot sijaitsevat ohjaustangon paisséa.
Suuntavalojen geometriset nakyvyyskulmat on havainnollistettu myos valoista méaraa-
vasta direktiivista 97/24/ETY poimitulla kuvalla (Kuva 5).

vertailuakselit

Etu- ja takasuuntavalaisimet
V = +15° H=&00

kaksi- ja kolmipyériisille ajoneuvoille

H= 20°

Kuva 5. Suuntavalaisimien valokenttien laajuudet V= pystysuora vahimmaiskulma H=
vaakasuunnassa (EU-direktiivi 97/24/ETY).

6.3.6 Sahkoliitannat

Suuntavalaisimien on kytkeydyttava toimintaan muista valaisimista riippumatta.
Kaikkien ajoneuvon samalla puolella olevien suuntavalaisimien on kytkeydyt-
téva toimintaan ja pois yhta hallintalaitetta kayttamalla. (E-séaant6 nro 53.)

6.3.7 Valaisin ei saa olla rakenteellisesti yhdistetty minkaan muun valaisimen paitsi

ruskeankeltaisen etuvalaisimen kanssa. (E-saant6 nro 53.)
6.3.8 Toiminnan ilmaisin

Pakollinen. limaisin voi olla optinen tai ddnimerkki tai molempia. Jos ilmaisin on
optinen, sen on oltava vilkkuva vihrea valaisin, joka minka tahansa suuntavalai-
simen vioittuessa joko sammuu tai pysyy sytytettyna vilkkumatta tai jonka vilk-

kumistiheys muuttuu selvasti. (E-saantd nro 53.)

6.3.9.1 Valon vilkkumistaajuuden on oltava 90 + 30 kertaa minuutissa. (E-s&&nt6 nro
53.)

6.3.9.2 Ajoneuvon samalla puolella olevat suuntavalaisimet voivat vilkkua synkro-

noidusti tai vuorotellen. (E-saantoé nro 53.)

Jarruvalaisin on tarkea viestinta valaisin likenteessa. Silla ilmoitetaan takana tulevalle
likenteelle hidastumisesta ja mahdollisesta pysahtymisesta. Jarruvalaisin on yleensa

moottoripydrassa takavalon kanssa samassa paketissa.
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6.4 JARRUVALAISIN
6.4.1 Lukumaara Yksi tai kaksi.

6.4.3.1 Korkeussuunnassa: vahintddn 250 mm mutta enintdédn 1 500 mm maanpinnan

ylapuolella.
6.4.3.2 Pituussuunnassa: ajoneuvon takaosassa.
6.4.4 Geometrinen nakyvyys
Vaakakulmat: 45° vasemmalle ja oikealle yksittdisen valaisimen osalta
45° ulospain ja 10° sisaanpain kunkin valaisinparin osalta
Pystykulma: 15° vaakatason yla- ja alapuolella.

Vaakatason alapuolella olevaa pystykulmaa voidaan kuitenkin pienentda 5 as-

teeseen, jos valaisimen etdisyys maanpinnasta on alle 750 mm.
6.4.6 Sahkoliitannat

Valon on sytyttava aina, kun kayttojarrua kaytetdan. (E-sdénto nro 53.)
6.5 TAKAREKISTERIKILVEN VALAISINLAITE
6.5.1 Lukuméaara

Yksi, joka on hyvaksytty luokan 2 laitteena saanndn nro 50 mukaisesti. Lait-
teessa voi olla useita optisia osia, jotka on suunniteltu valaisemaan rekisterikil-

velle varattua tilaa. (E-s&ant6 nro 53.)
6.5.7 Muut vaatimukset

Kun takarekisterikilven valaisin on yhdistetty takavalaisimeen, joka on raken-
teellisesti yhdistetty jarruvalaisimeen tai takasumuvalaisimeen, takarekisterikil-
ven valaisimen fotometriset ominaisuudet voivat muuttua jarruvalaisimen tai ta-

kasumuvalaisimen ollessa toiminnassa. (E-saanto nro 53.)

Etuvalaisin on yleisesti tunnettu parkkivalona. Sen tarkoituksena onkin nayttda valoa
vain sen verran, ettd ajoneuvon voi havaita pimedlla esimerkiksi pysakoityna tien vie-

reen.
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6.6 ETUVALAISIN
6.6.1 Lukumaara

Yksi tai kaksi valkoista

tai

kaksi (yksi kummallakin sivulla) ruskeankeltaista. (E-s&anto nro 53.)
6.6.3.1 Leveyssuunnassa:

Erillinen etuvalaisin voidaan asentaa toisen edessa sijaitsevan valaisimen yla-
tai alapuolelle tai sen viereen. Jos nama valaisimet ovat paallekkain, etuvalaisi-
men vertailukeskipisteen on sijaittava ajoneuvon pituussuuntaisella keskita-
solla. Jos valaisimet ovat vierekkain, niiden vertailukeskipisteiden on sijaittava
symmetrisesti ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon nahden. (E-saantd nro
53.)

Toiseen edessa sijaitsevaan valaisimeen rakenteellisesti yhdistetty etuvalaisin
on asennettava siten, etta sen vertailukeskipiste sijaitsee ajoneuvon pituus-
suuntaisella keskitasolla. Jos ajoneuvoon kuitenkin asennetaan etuvalaisimen
viereen muu edessa sijaitseva valaisin, valaisimien vertailukeskipisteiden on si-
jaittava symmetrisesti ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon nahden, (E-

saantd nro 53.)

Kaksi etuvalaisinta, joista jompikumpi tai kumpikin on rakenteellisesti yhdistetty
muuhun edessa sijaitsevaan valaisimeen, on asennettava siten, etta niiden ver-
tailukeskipisteet sijaitsevat symmetrisesti ajoneuvon pituussuuntaiseen keski-

tasoon nahden. (E-saant6 nro 53.)

6.6.3.2 Korkeussuunnassa: vahintaan 350 mm mutta enintddn 1 200 mm maanpinnan

ylapuolella. (E-séaantd nro 53.)
6.6.4 Geometrinen nékyvyys

Vaakakulmat: 80° vasemmalle ja oikealle yksittdisen valaisimen osalta. Vaaka-
kulma voi olla 80° ulospain ja 20° sisd&npain kunkin valaisinpa-

rin osalta.

Pystykulma: 15° vaakatason yla- ja alapuolella.
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Vaakatason alapuolella olevaa pystykulmaa voidaan kuitenkin pienentda 5 as-
teeseen, jos valaisimen etéisyys maasta on pienempi 750 mm. (E-s&antd nro
53.)

Etuvalaisimen geometriset nakyvyyskulmat on havainnollistettu myds valoista maéaraa-
vasta direktiivista 97/24/ETY poimitulla kuvalla (Kuva 6).

vertailuakseli

H=80°

ajoneuvo

P2l

Kuva 6. Etuvalaisimen valokentan vahimmaiskulman laajuus H= vaakasuunnassa (EU-
direktiivi 97/24/ETY).

6.6.6 Suljetun virtapiirin ilmaisin

Pakollinen. Vilkkumaton vihreaa valoa lahettava merkkivalaisin. Tata ilmaisinta
ei vaadita, jos kojelaudan valaistus voi kytkeytya toimintaan ja pois ainoastaan

samanaikaisesti etuvalaisimien kanssa. (E-saant6 nro 53.)
6.6.7 Muut vaatimukset

Kun etuvalaisin on rakenteellisesti yhdistetty etusuuntavalaisimeen, sahkdliitan-
nan on oltava sellainen, ettd etuvalaisin kytkeytyy pois toiminnasta, kun sen

puoleinen suuntavalaisin vilkkuu. (E-sdantdé nro 53.)
6.7 TAKAVALAISIN
6.7.1 Lukuméaara

Yksi tai kaksi.

6.7.3.1 Korkeussuunnassa: vahintadan 250 mm mutta enintd&n 1 500 mm maanpinnan

ylapuolella. (E-séaantd nro 53.)

6.7.4 Geometrinen nékyvyys
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Vaakakulmat: 80° vasemmalle ja oikealle yksittéisen valaisimen osalta. Vaaka-
kulma voi olla 80° ulospéin ja 45° sisdanpain kunkin valaisinparin

osalta.

Pystykulma: 15° vaakatason yla- ja alapuolella. Vaakatason alapuolella olevaa
pystykulmaa voidaan kuitenkin pienentdd 5 asteeseen, jos valai-
simen etéisyys maanpinnasta on alle 750 mm. (E-s&anto nro 53.)

Takavalaisimen geometriset nakyvyyskulmat on havainnollistettu myds valoista maaraa-
vasta direktiivista 97/24/ETY poimitulla kuvalla (Kuva 7).

(PO

ajoneuvo

H=80° H=80°

vertailuakselit

Kuva 7. Takavalaisimien valokentan vahimmaiskulman laajuus H= vaakasuunnassa
(EU-direktiivi 97/24/ETY).

6.7.7 Muut vaatimukset

Jos takavalaisin on rakenteellisesti yhdistetty suuntavalaisimen kanssa, ajoneu-
von asianomaisella sivulla sijaitsevan takavalaisimen tai sen rakenteellisesti yh-
distetyn osan sahkdéliitanta voi olla sellainen, ettd valaisin on kytkettyna pois
toiminnasta koko sen ajan, kun suuntavalaisin on toiminnassa (seka ON-syklin

ettd OFF-syklin ajan). (E-sdant6 nro 53.)

Moottoriajoneuvossa on oltava my6s heijastimia, jotta ajoneuvon voi havaita myds ilman
ajoneuvon lahettdmaa valoa. Kolmion muotoiset heijastimet on tarkoitettu perdvaunujen
kayttoon, jolloin niitéd ei saa kayttdd ajoneuvossa. Moottoripydrassa heijastimia tulee olla

takana ja sivuilla.
6.8 TAKAHEIJASTIN, MUUN KUIN KOLMION MUOTOINEN
6.8.1 Lukuméaara
Yksi tai kaksi.

6.8.3 Sijainti
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Korkeussuunnassa: vahintaan 250 mm mutta enintéan 900 mm maanpinnan

ylapuolella. (E-sdaantd nro 53.)
6.8.4 Geometrinen nékyvyys
Vaakakulmat: 30° vasemmalle ja oikealle yksittdisen valaisimen osalta.
30° ulospéin ja 10° sisaanpain kunkin valaisinparin osalta.
Pystykulma: 15° vaakatason yla- ja alapuolella.

Vaakatason alapuolella olevaa pystykulmaa voidaan kuitenkin pienentédé 5 as-
teeseen, jos valaisimen etdisyys maanpinnasta on alle 750 mm. (E-saanto nro
53.)

6.12 SIVUHEIJASTIN, MUUN KUIN KOLMION MUOTOINEN
6.12.1 Lukumaéra sivua kohden
Yksi tai kaksi.
6.12.3 Sijainti
6.12.3.1 Ajoneuvon sivulla.

6.12.3.2 Korkeussuunnassa: vahintaan 300 mm mutta enintd&n 900 mm maanpinnan

ylapuolella. (E-s&ant6 nro 53.)

6.12.3.3 Pituussuunnassa: Heijastin olisi sijoitettava siten, etteivat kuljettajan tai mat-

kustajan vaatteet voi tavanomaisissa olosuhteissa peittaa sita. (E-s&énto nro 53.)
6.12.4 Geometrinen nakyvyys

Vaakakulmat 3 = 30° eteen- ja taaksepain.

Pystykulmat a = 15° vaakatason yla- ja alapuolella.

Kulma vaakatasosta alaspain saa kuitenkin olla 5 astetta, jos heijastin sijaitsee

alle 750 mm:n korkeudella maanpinnasta. (E-s&anto nro 53.)

Sallitut valaisimet ovat vapaaehtoisesti moottoripyéraan asennettavia valaisimia. Muut
valoa lahettavat laitteet on kielletty. Sallituissa valaisimissa on valaisimia, jotka ovat au-

toille pakollisia.
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6.9 HATAVILKKUKYTKENTA

6.9.1 Hatavilkkumerkki annetaan kohdan 6.3 mukaisten suuntavalaisimien samanai-

kaisella toiminnalla. (E-s&ant6 nro 53.)

6.9.2 Sahkoliitannat Hatavilkkumerkkia varten on oltava erillinen kayttokytkin, jolla
virta voidaan kytkea kaikille suuntavalaisimille samanaikaisesti. (E-saant6 nro
53.)

6.9.3 Suljetun virtapiirin ilmaisin

Pakollinen. Vilkkuva punainen merkkivalo tai erillisten ilmaisimien tapauksessa

kohdassa6.3.8 kuvaillun ilmaisimen samanaikainen toiminta. (E-saanto nro 53.)
6.9.4 Muut vaatimukset Valon vilkkumistaajuus on 90 + 30 kertaa minuutissa.

Hatavilkun on sytyttdva viimeistddn yhden sekunnin kuluttua kayttokytkimen
kaytdsta ja sammuttava ensimmaisen kerran viimeistaan puolentoista sekunnin

kuluttua kayttokytkimen kaytdsta. (E-saantd nro 53.)
6.10 ETUSUMUVALAISIN
6.10.1 Lukumaara

Yksi tai kaksi.

6.10.3.1 Leveyssuunnassa: Jos valaisimia on yksi, sen vertailukeskipisteen on sijait-
tava ajoneuvon pituussuuntaisella keskitasolla, taikka kyseista tasoa lahinna
olevan valaisevan pinnan reuna saa olla enintdan 250 mm:n etéisyydella ta-

sosta. (E-saanto nro 53.)

6.10.3.2 Korkeussuunnassa: Vahintaan 250 mm maanpinnan ylapuolella. Mikdan va-
laisevan pinnan piste ei saa olla korkeammalla kuin l&hivalaisimen valaisevan

pinnan korkeimmalla oleva piste. (E-s&&nt6 nro 53.)
6.10.4 Geometrinen nakyvyys
Maaritetdan kulmien a ja 3 avulla kohdan 2.11 mukaisesti:

a = 5° yléspain ja alaspain;
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B = 45° vasemmalle ja oikealle yksittdisen valaisimen osalta, paitsi jos kyseessa

on epakeskinen valo, jolloin kulma B sisdanpain on 10°;

B = 45° ulospain ja 10° sisdanpain kunkin valaisinparin osalta. (E-saantd nro
53.)

6.10.9 Sahkoliitannat

Sumuvalaisimet on voitava kytkea toimintaan ja pois riippumatta kaukovalai-

simesta tai lahivalaisimesta. (E-s&ant6 nro 53.)
6.11 TAKASUMUVALAISIN
6.11.1 Lukuméaara

Yksi tai kaksi.

6.11.3.1 Korkeussuunnassa: vahintaan 250 mm mutta enintd&n 900 mm maanpinnan

ylapuolella. (E-sdaantd nro 53.)

6.11.3.3 Takasumuvalaisimen ja jarruvalaisimen valaisevien pintojen valisen etaisyy-

den on oltava vahintaan 100 mm. (E-saanto nro 53.)
6.11.4 Geometrinen nakyvyys
Maaritetdan kulmien a ja 3 avulla kohdan 2.11 mukaisesti:
a = 5° yléspain ja alaspain;
B = 25° vasemmalle ja oikealle yksittdisen valaisimen osalta;

25° ulospéin ja 10° sisaanpain kunkin valaisinparin osalta. (E-saantd nro
53.)

6.11.6 Sahkoliitannat

Sahkaliitantdjen on oltava sellaiset, ettéa takasumuvalaisin voi syttya vain
silloin, kun yksi tai useampi seuraavista valaisimista kytkettyna toimintaan:

kaukovalaisin, lahivalaisin, etusumuvalaisin. (E-saant6 nro 53.)

Jos ajoneuvossa on etusumuvalaisin, takasumuvalaisin on voitava kytkea

pois toiminnasta etusumuvalaisimesta riippumatta. (E-saantd nro 53.)
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Takasumuvalaisimet voivat olla toiminnassa, kunnes etu- ja takavalaisimet
sammutetaan, ja niiden on sitten pysyttdvd sammuneina, kunnes ne tarkoi-

tuksellisesti kytketddn uudelleen toimintaan. (E-s&anto nro 53.)
6.11.7 Suljetun virtapiirin ilmaisin

Pakollinen. Vilkkumaton ruskeankeltaista valoa lahettava merkkivalaisin.

(E-saantd nro 53.)

Huomiovalaisin, eli paivaajovalo on tarkoitettu ajoneuvon havaitsemiseksi valoisaan ai-
kaan. Huomiovalaisimet ovat yleistyneet uusissa ajoneuvoissa. Tama on johtanut myos
vanhempien ajoneuvojen kuljettajien halukkuuteen kayttda naita valaisimia. Huomiova-
laisimien on tarkoitus sddstda ajovaloa valoisaan aikaan ajettaessa. Etenkin kaasupur-
kausvalaisimen polttimon vaihto on melko kallista, jolloin enemmin kayttaa kevyempaa

valaistusta silloin, kun kuljettaja ndkee eteensa ilman valoakin.

Huomiovalaisimen kytkennoissa on oltava tarkkana. Huomiovalaisin ei saa palaa sa-
maan aikaan ajovalon kanssa. Huomiovalaisin saa palaa etuvalon kanssa samaan ai-
kaan. Etuvalo on valoteholtaan heikompi, kuin huomiovalo. Seuraavana on kerrottu huo-

miovalaisimen asennuksesta ja kytkennoista.
6.13 HUOMIOVALAISIN
6.13.1 Kayttd Valinnainen moottoripyorissa.
6.13.2 Lukumaara
Yksi tai kaksi sdannén nro 87 mukaisesti tyyppihyvaksyttya valaisinta
6.13.4 Sijainti
6.13.4.1 Leveyssuunnassa:

6.13.4.1.1 Erillinen huomiovalaisin voidaan asentaa toisen edessa sijaitsevan valaisi-
men yla- tai alapuolelle tai sen viereen. Jos nama valaisimet ovat paallekkain,
huomiovalaisimen vertailukeskipisteen on sijaittava ajoneuvon pituussuuntai-
sella keskitasolla. Jos valaisimet ovat vierekkain, valaisevan pinnan reunan
etaisyys ajoneuvon pituussuuntaisesta keskitasosta saa olla enintaan 250 mm.

(E-saanto nro 53.)
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6.13.4.1.2 Huomiovalaisin, joka on rakenteellisesti yhdistetty muuhun edessa sijait-
sevaan valaisimeen (kaukovalaisimeen tai etuvalaisimeen), on asennettava si-
ten, ettd valaisevan pinnan reunan etdisyys ajoneuvon pituussuuntaisesta kes-

kilinjasta on enintaan 250 mm. (E-saanto nro 53.)

6.13.4.1.3 Kaksi huomiovalaisinta, joista jompikumpi tai kumpikin on rakenteellisesti
yhdistetty muuhun edessa sijaitsevaan valaisimeen, on asennettava siten, etta
niiden vertailukeskipisteet sijaitsevat symmetrisesti ajoneuvon pituussuuntai-

seen keskitasoon nahden. (E-s&&ntd nro 53.)

6.13.4.1.4 Kahden huomiovalaisimen valaisevien pintojen valinen etaisyys ei saa olla

yli 420 mm. (E-s&ént6 nro 53.)
6.13.4.1.5 Suurinta etaisyytta koskevaa maaraysta ei sovelleta, kun huomiovalaisimet

a) on ryhmitetty, yhdistetty tai rakenteellisesti yhdistetty muun ajovalaisimen
kanssa tai

b) sijaitsevat sen projektion sisélld, jonka moottoripydran etusiluetti muodostaa
ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon néhden kohtisuoralle tasolle. (E-

s&anto nro 53.)

6.13.4.2 Korkeussuunnassa: Vahintaan 250 mm mutta enintdédn 1 500 mm maanpin-

nan ylapuolella. (E-saanto nro 53.)
6.13.5 Geometrinen nakyvyys
Vaakakulma: Ulospéain 20° ja sisaanpain 10°.
Pystykulma: Yléspain 10° ja alaspain 10°. (E-s&énto nro 53.)
6.13.7 Sahkdaliitannat

6.13.7.1 Huomiovalaisimien on kytkeydyttava pois toiminnasta automaattisesti,
kun ajovalaisimet kytketaan toimintaan, paitsi kun ajovalaisimia kaytetaan
antamaan lyhyin valein valkkyvaa varoitusvalomerkkié. (E-saanto nro 53.)

(E-saantd nro 53.)

Takavalaisimen on kytkeydyttdva toimintaan, kun huomiovalaisimet kyt-

keytyvét toimintaan. Etuvalaisimet ja takarekisterikilven valaisin voivat
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kytkeytya toimintaan yhdessa tai erikseen, kun huomiovalaisimet kytkey-
tyvat toimintaan. (E-saanto nro 53.)

6.13.7.2 Jos etusuuntavalaisimen ja huomiovalaisimen valinen etédisyys on
enintadan 40 mm, huomiovalaisimen sahkdliitannat ajoneuvon asianomai-

sella sivulla voivat olla sellaiset, etta
a) huomiovalaisin kytkeytyy pois toiminnasta tai

b) sen valovoima pienenee koko siksi ajaksi (seka ON- etta OFF-syklin

ajaksi), jolloin etusuuntavalaisin on toiminnassa. (E-saant6 nro 53.)

6.13.7.3 Jos suuntavalaisin on rakenteellisesti yhdistetty huomiovalaisimen
kanssa, huomiovalaisimen sahkdliitdntdjen on oltava sellaiset, ettad ajo-
neuvon asianomaisella sivulla oleva huomiovalaisin kytkeytyy pois toimin-
nasta koko siksi ajaksi (seka ON- etta OFF-syklin ajaksi), jolloin suunta-

valaisin on toiminnassa. (E-sdanto nro 53.)

Aanimerkinantolaite

Aanimerkinantolaitteen tulee olla EU-asetuksen 3/2014 mukainen. Asetuksessa kerro-
taan ettd danimerkinantolaitteen tulee olla E-sédnnon 28 mukainen. E-sddnndssa kerro-
taan hyvaksynnan yhteydessa tehtavasta mittauksesta, esimerkiksi laitteen jannitteen
syoton osalta. Yksilollisesti valmistettavan moottoripydran rakentamisen kannalta sovel-

lettava kohta on &anen laatua kuvaava kohta:

6.1.1 Aanimerkinantolaitteen on tuotettava jatkuva ja yndenmukainen &ani. Sen &ani-

spektri ei saa merkittavasti vaihdella toiminnan aikana. (E-sdantd nro 28.)

Liikenne ja viestinta ministerion asetus L-luokan ajoneuvojen korjaamisesta ja rakenteen
muuttamisesta 1078/2009 antaa muutoskatsastukseen helpotusta aanen mittaamiseen,

sekd merkinantolaitteen hyvaksyntddn seuraavanlaisesti:
198
Aanimerkinantolaite

EY- tai E-hyvaksytyn aanimerkinantolaitteen tilalle ajoneuvoon voidaan muutoskat-

sastuksessa hyvaksyd yhtendista ja jatkuvaa aantd tuottava aanimerkinantolaite,
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jonka tuottaman aanitason ajoneuvoon asennettuna on todettu olevan 93 — 112
dB(A). Mittaukseen sovelletaan 14 8:n vaatimuksia mittauslaitteistolle ja — ymparis-
tolle ja mittaus suoritetaan 0,5 — 1,5 m korkeudelta ja 7 m etéisyydeltd ajoneuvon
edesta. (Liikenne- ja viestintaministerion asetus 15.12.2009/1078 19 8.)

Eli mittaus suoritetaan mahdollisesti melumittauksen yhteydessa, joka on vastaava kuin
em. 19 8:ssa mainittu 14 § mittaus, ja sen on tuotettava yhtenéinen aani joka on voimak-
kuudeltaan edella mainitun 19 8 mukainen 93 — 112 dB.

Takarekisterikilven sijainti

Moottoripydrissa on rekisterikilpi vain takaosassa. Sen sijainnista ja kiinnittdmiseen va-
ratusta tilasta maaraa EU-asetus 44/2014. Sama asetus maarad myos kolmi- ja nelipyo-
raisten rekisterikilven asennuksesta, joten joitain kohtia on jatetty pois:

1.4.1 Asentamiselle varattavan tilan on oltava suorakulmion muotoinen ja sen vahim-

maismittojen on oltava seuraavat:
Luokkien L3e, L4e, L5e ja L7e ajoneuvojen osalta:
leveys: 280 mm
korkeus: 200 mm (EU N:o 44/2014 Liite XIV.)
1.5.1.1 Takarekisterikilven asentamiselle varattavan tilan sijainti:

1.5.1.1.1 Ajoneuvon takaosassa olevan rekisterikilven asentamiselle varattavan tilan
on oltava sellainen, etta Kilpi voidaan sijoittaa kokonaan ajoneuvon ulkoreunoja
sivuavien kahden samansuuntaisen pystysuoran pitkittaistason valiin. Mahdol-
lisia taustapeilejd ei oteta huomioon. Tila itse ei saa muodostaa ajoneuvon
ulointa kohtaa. (EU N:o 44/2014 Liite XIV.)

1.5.1.2 Kilven on oltava kohtisuorassa ajoneuvon pituussuuntaiseen keskitasoon néh-
den. (EU N:o 44/2014 Liite XIV.)

1.5.1.3 Kilven sijainti pystysuoraan poikittaistasoon nahden:

1.5.1.3.1 Kilpi saa olla kallistettuna pystytasosta vahintaan — 15° ja enintéan 30°. (EU
N:o 44/2014 Liite XIV.)
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1.5.1.4 Kilven korkeus maanpinnasta:

1.5.1.4.1 Kilven alareunan on oltava vahintaan 0,20 metrin tai takapyodréan séteen kor-
keudella maanpinnasta, jos tama sade on pienempi kuin 0,20 m. (EU N:o
44/2014 Liite XIV.)

1.5.1.4.2 Kilven ylareuna saa olla enintddn 1,50 metrin korkeudella maanpinnasta.
(EU N:o 44/2014 Liite XIV.)

1.5.1.5 Geometrinen nakyvyys:
1.5.1.5.1 Kilven on koko alueeltaan oltava nékyvissa neljasséa tasossa seuraavasti:

— pystytasossa kilven ulkoreunojen suuntaisesti kilvesta vasemmalle ja oike-

alle 30° ulospain ajoneuvon pituussuuntaisesta keskitasosta;
— vaakatasossa kilven ylareunasta 15° ylospain;
— vaakatasossa kilven alareunan suuntaisesti. (EU N:o 44/2014 Liite XIV.)

1.5.1.5.2 Edelld kuvattuun tilaan ei saa sijoittaa mitdan rakenteita, vaikka ne olisivat
taysin lapinakyvia. (EU N:o 44/2014 Liite XIV.)

Sahkdmagneettinen yhteensopivuus

Sahkdmagneettinen yhteensopivuus on sdhkoisen jarjestelman kyky toimia muiden séh-
koisten jarjestelmien yhteydessa hairitsematta niiden toimintaa tai tulematta itse hairi-
tyksi toimiessa. (Dietsche, K.; ym. 2002.) Eli ajoneuvo ei saa vaikuttaa vieressa olevaan

esim. radioon tai ajoneuvon komponentti toiselle komponentille hairitsevaa sateilya.

Jos moottoripy6rassa ei ole muita sdhké-ohjattuja komponentteja, kuten esimerkiksi jar-
ruja, tarkastetaan katsastuksen yhteydessa Trafin maarayksen mukaan vain hairiosuo-

jaus sytytys- ja latausjarjestelman komponenteista:

Jos polttomoottorikayttbisessa ajoneuvossa ei ole sahkdohjattuja jarruja, katsastaja
tarkistaa, ettd lataus- ja sytytysjarjestelmaan kuuluvat laitteet on koteloitu metallilla ja
sytytystulpanjohtimissa ja — hatuissa on hairidsuojaus ja sitda koskeva merkinta.
(Trafi/20118/03.04.03.00/2016 liite 3.)
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Elektronisen asetelman osalta Trafin méarayksen mukaan sovelletaan EU-asetusta
44/2014. Taman asetuksen mukaan kaikkien L-luokan ajoneuvojen on taytettava kaikki
E-saannon nro 10 vaatimukset. E-sd&nndssé kerrotaan, etté vain ajoneuvoihin asettavat
sahko-elektroniikka-asetelmat, jotka ovat mekaanisesti kiinnitetty ajoneuvoon ja pysy-
vasti ajoneuvon johdinsarjaan, sovelletaan e-sdantéd nro 10. Saanto ei siis koske esim.
sytytystulppia, kaapeleita ja antenneja, silla nd&ma ovat passiivisia jarjestelmia. Saanto
nro 10 koskee myds mahdollisia s&dhko energiavarastoiden latausjarjestelmia.

Hybridi- ja sahk6ajoneuvojen séhkdturvallisuus

Hybridiajoneuvo on ajoneuvo, joka kayttdd kahta tai useampaa voimanlahdetta. Hybri-
diajoneuvossa voi olla ottomoottorin kanssa rinnan- tai sarjaan kytketty sahkémoottori.
Sahkdajoneuvolla koko voimanlahde tulee sdhkosta. Sahko voi tulla latauksella valta-
verkosta tai hyddyntden ajoneuvon jarrutusenergiaa. Autokayttssa hybridi- ja sdhkoajo-
neuvot yleistyvat kovaa vauhtia niiden vahaisten likennepéaéastdjen vuoksi. Myds moot-
toripydra valmistajat ovat alkaneet valmistaa sahkdmoottoripy6rid. Etuina on hiljainen
kaynti, sekd sahkémoottorin ominaisuus antaa taysi vaantémomentti heti pienilla moot-
torin pyorintanopeuksilla. S&hkdajoneuvot tuovat oman vaatimustasonsa ajoneuvojen
kasittelyn turvallisuuteen. Sdhkdajoneuvot kayttavat korkeajannitejarjestelmia, jolloin tu-

lee tietdd mitd on tekemdassa, jos tekee jotain asennustoita kyseiseen jarjestelmaan.

Hybridi- ja sahkdajoneuvojen sahkoturvallisuuden vaatimustenmukaisuuden osoittamis-
tasona on C, eli hakijan on hyvaksynnan tai katsastuksen suorittajaa tyydyttavalla tavalla
osoitettava, ettd saadosten keskeiset vaatimukset tayttyvat. Trafin maarayksessa on

myds lisaksi viite:

Osoituksena vaatimusten tayttymisestd hyvaksytdan kayttdonottopoytékirja henki-
I61t&, jolla on sahkopatevyys ja joka itse on vastannut ajoneuvon muutosten tekemi-
sesta tai Turvallisuus- ja kemikaaliviraston valtuuttaman tarkastuslaitoksen tai tarkas-
tajan lausunto. (Trafi/20118/03.04.03.00/2016 liite 3.)

Tata tyota tehdessa on oltu yhteydessa Turvallisuus- ja kemikaaliviraston valtuuttamiin
tarkastuslaitoksiin, joilta tuli erilaisia vastauksia. Sahkdajoneuvot eivat varsinaisesti

kuulu heidan toimialaansa.
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o Finn-tarkastus tekee sahkdlaitteistojen ja asennusten tarkastuksia asiakkaiden
tiloissa hintaan 1050 €/paiva (alv 0 %) lisaksi matkakulut. (Juha Alkio, FINN-Tar-
kastus Oy, sdhkoposti tiedonanto 11.4.2017.)

e Toinen vastanneista tutkimuslaitoksista, Dekra, ei tee sahkbajoneuvojen asen-

nusten tarkastuksia. (Antti Ruohomaki, Dekra, sédhkdposti tiedonanto 10.4.2017.)

Sahkoturvallisuuslaissa 16.12.2016/1135 55 § kerrotaan sahkotdiden tekemisen edelly-

tyksista ja 56 § kerrotaan s&hkotdiden tekemisen edellytyksid koskevista poikkeuksista.

Pyké&la 55 § vaatii muun muassa etté toitd on nimetty johtamaan henkild, jolla on riittava

kelpoisuus. 56 § kumoaa taman vaatimuksen tieliikennekayttoon soveltuvan sahkoajo-

neuvon voimajarjestelman sahkotailtd, mikali henkild on riittavasti perehtynyt asiaan.

Trafin maarayksen mukaan hybridi- ja sdhkodajoneuvojen sahkoturvallisuus on oltava

EU-asetuksen 44/2014 mukainen. Seuraavaksi on listattu joitain keskeisia poimintoja

asetuksesta:

22)’suurjannitteiselld’ ('suurjannite-’) sellaista sahkdistd komponenttia tai piiria, jonka
toimintajannite on > 60 V ja<1 500 V DC tai > 30 V ja < 1 000 V AC tehollisar-
vona (rms); (EU N:o 3/2014 Maaritelmien kohta 22.)

2. Yleiset suurjannitevaylid koskevat vaatimukset, jotka koskevat suojaamista séh-

koiskuilta ja séhkdturvallisuutta silloin, kun vaylat eivat ole kytkettyina ulkoiseen

suurjannitetehonlahteeseen (EU N:o 3/2014 Liite IV.)

2.1 Jannitteisten osien on oltava suojattuja suoralta kosketukselta jaljempéanéa esitet-
tyjen vaatimusten mukaisesti. Suojien (kiinteiden eristimien, suojusten, koteloi-

den jne.) on oltava sellaisia, ettei niitd voi avata, purkaa tai poistaa ilman tyoka-

luja. (EU N:o 3/2014 Liite IV.)

2.1.3 Kun kyse on jannitteisten osien suojaamisesta ajoneuvoissa, joissa ei ole sul-

jettua ohjaamoa ja matkustamoa, koko ajoneuvon on oltava suojausluokan

IPXXD mukainen. (EU N:o 3/2014 Liite 1V.)

2.1.6.1 Jos REESS-jarjestelmassa on suurjannitevalmius, jarjestelmaan tai sen I&-
helle on kiinnitettava kuviossa 4-1 esitetty symboli (Kuva 8). Symbolin taustan

on oltava keltainen ja reunuksen ja nuolikuvion mustat. (EU N:o 3/2014 Liite IV.)
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Kuva 8. Suurjannite symboli (Satakaiverrus 2017).

2.1.6.2 Symboli on kiinnitettava myds kaikkiin koteloihin ja suojuksiin, joiden poista-
minen paljastaisi suurjannitepiirien jannitteisia osia. Taman sdannoksen sovel-
taminen on vapaaehtoista, kun kyse on suurjannitevaylien liitanndista. Sita ei

sovelleta seuraavissa tapauksissa:

— kun suojuksia tai koteloita ei voida koskettaa fyysisesti, avata tai poistaa il-

man etta ajoneuvon osia poistetaan tytkaluja kayttamalla tai

— kun suojukset tai kotelot sijaitsevat ajoneuvon lattian alla. (EU N:o 3/2014

Liite IV.)

2.1.6.3 Suurjannitevaylien kaapeleissa, jotka eivat ole taysin koteloiden sisalla, on
oltava oranssi ulkokuori. (EU N:o 3/2014 Liite IV.)

2.2.1 Epasuoran kosketuksen aiheuttamalta sahkoiskulta suojauksen vuoksi on jan-
nitteelle alttiit kosketeltavat osat, kuten johtava suojus ja kotelo, liitettava gal-
vaanisesti sdhkoiseen alustaan esimerkiksi sahkojohtimella tai maajohtimella

taikka hitsaamalla, ruuviliitoksella tai vastaavalla tavalla niin, etta vaarallisia

sahkodpotentiaaleja ei padse muodostumaan. (EU N:o 3/2014 Liite I1V.)

11) ’ladattavalla energiavarastojarjestelmalld (REESS-jarjestelmélld) ladattavaa
energiavarastoa, joka luovuttaa sahko energiaa sahkoiselle kayttbvoimajarjes-

telmélle; (EU N:o 3/2014 Maéaritelmét kohta 11.)

Lisaksi asetuksessa 3/2014 on kerrottu erotusresistanssin mittaamisesta. Erotusresis-

tanssi on olennainen osa hybridi- ja séhkdajoneuvojen korjaustoita.
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Taustapeili(t) ja ndkyvyys taakse.

Moottoripydréé ajaessa taakse katsominen on hankalaa ja ilman peileja johtaa otteen
irrottamiseen ohjaustangosta. Asiaa hankaloittaa lisdksi pakollisena varusteena oleva
suojakypara kuljettajan pddssa. Taman vuoksi moottoripyora on varustettava taustapei-
leilld. Peilit voivat olla ohjaustankoon tai mahdolliseen etukatteeseen kiinnitettyja. Peileja
l6ytyy myos kooltaan ja muodoltaan paljon erilaisia. Peilien asennus on myds osittain
kuljettajien mielipiteita jakava ja peilit halutaankin usein ulkonaéllisesti pieniksi ja mah-

dollisimman alas.

Trafin maarayksen mukaan itse peilien tulee olla hyvaksyttyja. Muutoin sovelletaan EU-
asetusta 3/2014. Asetuksen mukaan L3e-luokan ajoneuvon on taytettava E-sdannon nro
81 vaatimukset. Lisdksi luokkaan L3e voidaan asentaa E-sdannodn nro 46 mukaisesti
tyyppihyvéksytyt epdsuoran nakeman tarjoavat laitteet. E-sdant6 nro 46:tta sovelletaan
vahintaén osittain korilla ymparoityyn L-luokan ajoneuvoon. E-sdantd nro 81:tt4 sovelle-

taan korittomiin L-luokan ajoneuvoihin. Seuraavana otteita E-saanndésta nro 81.:
6. YLEISET VAATIMUKSET
6.1 Kaikkien taustapeilien on oltava saadettavia.

6.2 Heijastavan pinnan reuna on suljettava kehykseen, jonka ympyran kehélla arvo c
= 2,5 mm kaikissa kohdissa ja kaikkiin suuntiin. Jos heijastava pinta ulottuu ke-
hyksen ulkopuolelle, ulkonevan osan reunan kaarevuussateen ¢ on oltava va-
hintd&n 2,5 mm ja sen on palattava koteloon, kun 50 N:n voima kohdistuu kote-
loon nahden suurimpaan ulkonemaan vaakatasossa ajoneuvon pitkittaisen kes-

kitason suuntaisesti. (E-saantd nro 81.)
7.1.1 Heijastuspinnan mittojen on oltava sellaiset, ettd (E-sdantd nro 81).
7.1.1.1 pinta-ala on vahintaan 69 cm?, (E-saanté nro 81).
7.1.1.2 pyorean peilin halkaisija on vahintddn 94 mm, (E-saanto6 nro 81).

7.1.1.3 muun kuin py6reén taustapeilin mitat ovat sellaiset, ettd sen heijastuspinnalle

voidaan piirtdd ympyra, jonka halkaisija on 78 mm. (E-saanto nro 81).
7.1.2 Heijastavan pinnan enimmaismittojen on oltava sellaiset, etta (E-sdanto nro 81).

7.1.2.1 pyt6rean peilin halkaisija on enintdan 150 mm, (E-saantd nro 81).
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7.1.2.2 muun kuin py6rean taustapeilin heijastuspinta mahtuu kooltaan 120 mm x 200

mm:n suorakulmion sisdan (E-saanto nro 81).

Eli peilien on oltava saadettavia ja peilin heijastavan pinnan on oltava tietyn kokoinen
seka pinnan reunojen taytyy olla sellaiset, etteivat ne vahingoita mahdollisessa térmayk-
sessd mahdollista vastapuolta liikaa teravilla osilla. Sama E-saantd kertoo myds asen-
nuksesta. Peileja on oltava kaksi kappaletta, yksi kummallakin sivulla. Peilejen on py-
syttava paikallaan kaikissa olosuhteissa. Mitta moottoripyoréan keskeltéa peilin heijastavan
pinnan keskelle on oltava vahintddn 280 mm. Tama tarkoittaa sita, etta peilien valinen
etdisyys on oltava vahintaan 2 x 280 mm =560 mm. Mittaaminen on havainnollistettu
kuvassa 4 sivulla 34 valaisimien asennuksen kohdalla. Peileille ei ole annettu korkeus-
suunnassa asennus vaatimusta. Se vaihteleekin paljon ohjaustangon muodon ja korkeu-

den mukaan.

16.1.2 Taustapeilit on kiinnitettava siten, ettd ne pysyvéat asennossaan tavanomai-
sissa kayttdolosuhteissa (E-s&antd nro 81).

16.2.2 Kaikkiin kaksipyoraisiin ajoneuvoihin, joiden suurin rakenteellinen nopeus on
suurempi kuin 50 km/h, on asennettava kaksi taustapeilid: yksi ajoneuvon va-

semmalle ja yksi sen oikealle puolelle (E-s&anto nro 81).

16.3.1 Taustapelit on asennettava tai sdadettava siten, ettd vaakatasossa mitattu
etaisyys heijastavan pinnan keskustasta on vahintddn 280 mm ulospéain
pituussuuntaisesta pystytasosta, joka kulkee ajoneuvon ohjauspaan keskus-
tan lapi. Ohjaustanko on ennen mittausta asetettava suoraan eteenpain kulke-
vaan asentoon ja peilit on saadettava niiden normaaliasentoon. (E-saantt nro
81.)

16.4.1 Kuljettajan on voitava sdatda taustapeileja tavanomaisessa ajoasennossaan

(E-saanto nro 81).

Ulkonevat osat

Ulkonevia osia ovat kaikki jotka voivat joutua kosketuksiin mahdollisessa tormayksessa

esim. jalankulkijan kanssa. Néihin osiin kuuluvat mm.

¢ etulokasuoja ja sen mahdolliset koristeet,
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suuntavalaisimet,

mahdollisen tuulisuojan reunat,
kytkin- ja jarruvivut,

peilit,

ohjaustanko,

jarru- ja vaihdepolkimet,

jalkatuet,

mahdolliset moottorin suojaraudat ja

mahdolliset laukkujen kiinnikkeet ja laukut.

Trafin maarayksen mukaan ulkoneviin osiin sovelletaan EU-asetusta 44/2014. Vaati-

mustenmukaisuuden osoittamistapana on E, eli tarkastuksen tekee katsastaja katsas-

tuksen yhteydessa. Ulkonevista osista maaratéaéan seuraavaa:

1.1.2.1 Ajoneuvossa ei saa olla pistavia, leikkaavia tai ulostyéntyvia osia, jotka osoit-

tavat ulospain, tai sellaista muotoa, ulottuvuutta taikka suunnan tai kovuuden
kulmaa, joka lisd&é onnettomuustilanteessa ajoneuvon tondiseméaksi tai kosket-
tamaksi joutuvan henkilon ruumiinvammojen ja repeé&mien riskia tai niiden va-
kavuutta. Ajoneuvot on suunniteltava siten, ettd ne osat ja reunat, joiden kanssa
turvattomassa asemassa olevat tienkayttajat, kuten jalankulkijat, todennakéi-
sesti joutuvat kosketuksiin onnettomuustilanteessa, ovat 1-1.3.8 kohdan vaati-
musten mukaisia. (EU N:o 44/2014 liite VIII.)

1.1.2.2 Kaikkien ulkonevien osien tai reunojen, joiden kanssa on mahdollista joutua

kosketuksiin, katsotaan tayttavan 1.3—1.3.8 kohdan vaatimukset, jos niiden ma-
teriaalina tai paallysteena on esimerkiksi pehmea kumi tai muovi, jonka Shore
A -kovuus on alle 60. Kovuuden mittaukset on tehtava niin, ettd materiaali on

asennettu ajoneuvoon siten kuin on tarkoitettu. (EU N:o 44/2014 liite VIII.)

Shore A -kovuudella tarkoitetaan Shore A -luokituksella tehtyd kovuustestia. Kovuustesti

on maaritelty tietylla tavalla ja se tehdaan tietyn painoisella piikilla tai muulla materiaalia

kuormittaen. Tasta testistd saadaan jonkin taulukon mukainen uppoama, josta saadaan

materiaalin kovuus. EU-asetus 44/2014 kertoo my0ds ulkonevien osien testaamisesta:

1.2.2 Ajoneuvo on asetettava vaakasuoralle pinnalle ja pidettava pystysuorassa siten,

ettd ohjauslaite ja ohjattava pyora ovat aluksi suoraan eteenpdin osoittavassa
asennossa. (EU N:o 44/2014 liite VIII.)
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1.2.2.1 Joko ihmista edustava 50. prosenttipisteen testinukke tai vastaavanlaiset fyy-
siset ominaisuudet omaava henkild on asetettava koeajoneuvoon normaaliin
ajoasentoon siten, etta se ei esta ohjauslaitteen vapaata liikkumista. Jalat on
asetettava niille tarkoitetuille jalkatuille, eivatkd ne saa olla vaihteenvalitsimen
tai jarrupolkimen paalla. (EU N:o 44/2014 liite VIII.)

Asetuksessa on kerrottu virallisesta testauslaitteesta. Testauslaite koostuu pallon muo-
toisesta laitteesta, jota kuljetetaan ajoneuvon uloimpia osia pitkin kuvan 9 mukaisesti.
Testilaitteen pallonmuotoisen osan korkeus on 1200 mm ja halkaisija 300 mm asetuksen
litteen VIII lisdyksen 1 mukaan. Testauslaitetta kuljetetaan edesté taaksepdin.

Kuva 9. Ulkonevien osien testauslaitteen liikealueet (EU N:o 44/2014 Liite VIII).

1.2.3.2 Testauslaitteen on tyonnettava kuljettajan k&det ja jalat pois tieltd sen joutu-
essa suoraan kosketuksiin niiden kanssa, ja kaikkien tukien (esimerkiksi jal-
katukien) on voitava vapaasti kiertya, taittua, taipua tai kdantya niiden jou-
tuessa kosketuksiin testauslaitteen kanssa, ja niitd on arvioitava kaikissa kos-

ketuksesta johtuvissa valiasennoissa. (EU N:o 44/2014 liite VIII.)

Ulkonevat osat jaetaan ryhmiin niiden testilaitteen kosketuksen mukaan seuraavasti ku-

van 10 mukaan muodostuvan kulman avulla;

e ryhmaanljos0°<a<45°ja

e ryhmaan 2 jos 45° < a <90°
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Kuva 10. Sivua koskettavan ja ulostydntyvadn osaan térmaavan testilaitteen kuva yl-
haalta (EU N:o 44/2014 liite VIII).

1.3.1 Ryhmaan 1 (kosketus testauslaitteen kanssa) kuuluvien osien ja reunojen

sadetta koskevat vaatimukset:
1.3.1.1 Lewyt:

— levyn reunojen kaarevuussateen on oltava vahintaan 0,5 mm; (EU N:o
44/2014 liite VII1.)

Runko, katteet ja korirakenteet:

— kulmien kaarevuussateen on oltava vahintaan 3,0 mm. Kulmalla tarkoitetaan
muuta pinnan kolmiulotteista muotoa kuin levyn reunaa tai vartta. (EU N:o
44/2014 liite VIII.)

1.3.1.1.1 Kulmissa ja levyn reunoissa sateet méaaritellaan testauslaitteen kanssa kos-
ketuksiin joutuvassa kohdassa tai kohdissa, ja sateen on tapauksen mukaan
pienennyttava tasaisesti siihen suuntaan, jossa testauslaite ja kulma tai reuna

eivat enda joudu kosketuksiin toistensa kanssa. (EU N:o 44/2014 liite VIII.)
1.3.1.2 Varret

— varsien tai senkaltaisten osien kokonaishalkaisijan on oltava vahintdéan 10
mm — varren paiden kaarevuusséteen on oltava vahintd&dn 2,0 mm. (EU N:o
44/2014 liite VIII.)

1.3.1.2.1 Varren paiden kulmissa sateet maaritellaan testauslaitteen kanssa koske-
tuksiin joutuvassa kohdassa tai kohdissa, ja séteet voivat pieneta asteittain var-

ren paan koko ymparysmitalla. (EU N:o 44/2014 liite VII1.)

1.3.2 Ryhmé&an 2 (t6rmays testauslaitteen kanssa) kuuluvien osien sédetté koske-

vat vaatimukset:

1.3.2.1 Lewyt:
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— levyn reunojen kaarevuusséteen on oltava vahintaéan 2,0 mm; (EU N:o
44/2014 liite VIII.)

Runko, katteet ja korirakenteet:

— kulmien kaarevuusséteen on oltava vahintaan 2,0 mm. (EU N:o 44/2014 liite
VIIL)

1.3.2.1.1 Kulmissa ja levyn reunoissa sateet méaaritellaan testauslaitteen kanssa kos-
ketuksiin joutuvassa kohdassa tai kohdissa, ja sateiden on jatkuttava tai pie-
nennyttava asteittain niissé suunnissa, joissa testauslaite ja kulma tai reuna ei-

vat enaa joudu kosketuksiin toistensa kanssa. (EU N:o 44/2014 liite VIII.)
1.3.2.2 Varret

— varsien tai senkaltaisten osien kokonaishalkaisijan on oltava vahintaan 20
mm

— varren tai samankaltaisen osan kokonaishalkaisija voi kuitenkin olla alle 20

mm edellyttden, ettd sen ulkonema on alle puolet sen kokonaishalkaisijasta

— varren pdaiden kulmien kaarevuussateen on oltava vahintdan 2,0 mm. (EU
N:o 44/2014 liite VIII.)

1.3.2.2.1 Varren paiden kulmissa sateet maaritellaan testauslaitteen kanssa koske-
tuksiin joutuvassa kohdassa tai kohdissa, ja sateet voivat pieneté asteittain var-
ren paan koko ymparysmitalla. (EU N:o 44/2014 liite VIII.)

1.3.3 Tuulilasin tai tuulisuojan lapinakyvan tai lapinakymattoman ylareunan kaare-
vuussateen on oltava vahintdan 2,0 mm tai se voi olla p&allystetty 1.1.1.2 koh-

dan mukaisella suojausmateriaalilla. (EU N:o 44/2014 liite VIII.)

1.3.3.3 Tuulilasia tai tuulisuojaa muistuttavat suojat, jotka on asennettu ainoastaan
suojaamaan kuljettajan mittaristoa tai ajovalolaitetta ja joiden kokonaisulko-
nema on enintaan 50 mm mitattuna asianomaisen mittariston tai ajovalolait-
teen ylapinnasta, vapautetaan 1.3.3, 1.3.3.1 ja 1.3.3.2 kohdan vaatimuksista.
(EU N:0 44/2014 liite VIII.)

Kohdan 1.1.1.2 mukainen suojausmateriaali on Shore A-kovuuden alle 60 omaava peh-

mea muovi.

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Sani Teittinen



62

1.3.4 Ohjauslaitteeseen asennettujen kytkimen ja jarruvivun paiden on oltava ha-
vaittavasti pyoreat ja niiden kaarevuussateen on oltava vahintaan 7,0 mm. Ky-
seisten vipujen muiden ulkoreunojen kaarevuussateen on oltava vahintaan 2,0
mm koko otealueen matkalla. Mitat tarkastetaan vipujen ollessa vapaa-asen-
nossa. (EU N:o 44/2014 liite VIII.)

1.3.4.1. Jos vivut ovat kokonaan suojalevyjen peitossa eivatka sen takia voi joutua
kosketuksiin henkilén kanssa, johon ajoneuvo térmaa, vipujen katsotaan olevan
1.3.4 kohdan vaatimusten mukaisia. (EU N:o 44/2014 liite VI1I1.)

1.3.5 Eturoiskesuojan etureunan tai silhen asennettujen osien kaarevuussateen on
oltava vahintaan 2,0 mm. (EU N:o 44/2014 liite VIII.)

1.3.6 Esimerkiksi polttoainesailion ylapinnalla sijaitsevan tayttdbaukon korkin tai
vastaavan muotoisen esineen takareuna, johon térmayksen aikana eteenpdin
likkuva kuljettaja voi osua, ei saa kohota ymparoéivasta pinnasta enempaa kuin
15 mm, ja littymakohdan ympardivaan pintaan nahden on oltava silea tai ha-
vaittavasti pydred. Kuvassa 8-5 (Kuva 11) annetaan esimerkki tasta. Esine voi
kohota ymparoivasta pinnasta yli 15 mm silla edellytyksella, ettéd sen taakse si-
joitetulla suojaimella varmistetaan, ettei 15 mm:n suhteellinen ulkonema ylity.
(EU N:0 44/2014 liite VIII.)

Kuva 11. Polttoainesailion tayttbaukon korkin asennusvaatimus (EU N:o 44/2014 Liite

VIII).

1.3.6.1 Polttoaineen tayttbaukon korkki tai vastaavan muotoiset esineet, joita ei ole
sijoitettu kuljettajan etupuolelle tai jotka sijaitsevat kuljettajan istuinpaikan tason
alapuolella, on vapautettu 1.3.6 kohdan vaatimuksista. (EU N:o 44/2014 Liite
VIIL)
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Yhteenvetona ulkonevista osista voi todeta, etta kaikki terdvat komponentit, joilla muu-
toinkin voi tehda ruumiillista tai aineellista vahinkoa, on kielletty tydntymasté ulos ajo-

neuvosta.

Seisontatuki

Kaksipy6rainen moottoripyoré kaatuu, jos sitd ei pida pystyssa. TAma ei ole toivottavaa,
joten siihen on asennettava tuki jalka, jolla saa tuettua moottoripyéran sivusuunnassa.
Tallainen tuki on helpointa tehd& moottoripydraan kiinnitettavalla taakse taittuvalla tuella.

Talléin tuki on aina mukana.

Osa moottoripyorista on varustettu pelkalla sivuseisontatuella ja joissain on lisdksi kes-
kiseisontatuki. Keskiseisontatuki on kateva lahinn& huoltotdiden teossa. Se helpottaa
suuresti ketjujen rasvaamista ja takarenkaan vaihtamista, silla se nostaa takarenkaan irti

maasta. Keskiseisontatuki nostaa pyoran ajoasentoon.

Trafin maarayksen mukaan seisontatuen osalta sovelletaan EU-asetusta 44/2014. Ase-

tus kertoo seuraavaa:

1.2 Luokkien L1e and L3e ajoneuvot on varustettava vahintaan yhdella seisontatuella.
(EU N:o 44/2014 Liite XVI.)

2.1 Seisontatuen on oltava joko sivu- tai keskiseisontatuki. (EU N:0 44/2014 Liite XVI.)

2.3.1 Sivuseisontatuen on pystyttava tukemaan ajoneuvoa siten, ettéd se varmistaa
ajoneuvon sivuittaisen vakauden seka vaakasuoralla alustalla ettd maessa. Sen
on myos estettava paikallaan olevaa ajoneuvoa kallistumasta syvemmalle tai
likkumasta liian helposti pystyasentoon tai sen yli niin pitkalle, ett ajoneuvosta
tulee epavakaa ja se kaatuu sivuseisontatuen vastakkaiselle puolelle. (EU N:o
44/2014 Liite XVI.)

2.3.3 Sivuseisontatuen on pystyttava kdantymaan itsetoimivasti taaksepéain suljet-

tuun asentoon seuraavin edellytyksin:

— ajoneuvon palatessa tavanomaiseen pystysuoraan ajoasentoon tai
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— ajoneuvon alkaessa liikkua eteenpdin kuljettajan tarkoituksellisen toiminnan
vuoksi ollessaan tavanomaisessa pystysuorassa ajoasennossa. (EU N:o
44/2014 Liite XVI1.)

2.3.4 Edella olevan 2.3.3 kohdan vaatimuksia ei sovelleta, jos ajoneuvo on suunniteltu
siten, etta moottori ei voi saada sité liikkeelle sivuseisontatuen ollessa au-
kivedetyssa asennossa. (EU N:o 44/2014 Liite XVI.)

Samat toiminta sddnnott koskevat keskiseisontatukea. Moottoripyoralla ajettaessa jalan

on pysyttava suljetussa asennossa seuraavalla tavalla:

2.5.1 Seisontatuissa on oltava pidattava jarjestelma, joka pitda tuen suljetussa asen-
nossa. (EU N:o 44/2014 Liite XVI.)

2.5.2 Jarjestelméan on koostuttava

— kahdesta erillisesta laitteesta, kuten kahdesta erillisesta jousesta tai yhdesta
jousesta ja yhdestd muusta pidattavasta laitteesta

— yhdesta laitteesta, jonka on voitava toimia menematta epakuntoon ainakin
10 000 tavanomaista kaytttjaksoa, jos ajoneuvo on varustettu kahdella seison-
tatuella, tai 15 000 tavanomaista kayttdjaksoa, jos ajoneuvo on varustettu yh-
della seisontatuella. (EU N:o 44/2014 liite XVI.)

Asetuksessa on myos kerrottu jalan tukevuuden testaamisesta. Testaaminen pitaisi
asetuksen mukaan suorittaa alustalla, jonka voi saataa haluttuun kulmaan. Alustan pi-
taisi olla riittavan suuri ja sopivan kitkan omaava, etta moottoripyora pysyy alustalla. Testi
tehdaan ajokuntoisella massalla. Taulukossa 2 on listattuna testauskulmat moottoripyo-
rélle. Mopoille osa kulmavaatimuksista on erilaisia. Kulmat on havainnollistettu kuvissa
12 - 14.

Taulukko 2. Sivu- ja keskiseisontatukien kallistusvaatimukset moottoripyorélle

Kallistus Sivuseisontatuki | Keskiseisontatuki
Poikittaiskallistus 6 % 8 %
(vasemmalle)

Poikittaiskallistus 6 % 8 %
(oikealle)

Pitkittaiskallistus 6 % 8 %
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(alaméaessa)
Pitkittaiskallistus 8 % 14 %

(ylaméessa)

Kaltevuudet kulmina:
6 % =tan™ 0,06 = 3,43°
8 % =tan? 0,08 = 4,57°

14 % =tan* 0,14 = 7,97°

)

[ A A L L S B O A A A A LA PR M rrrrrr-rrrr-

Kuva 12. Poikittaiskallistus sivuseisontatuella (EU N:o 44/2014 Liite XVI).
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Kuva 14. Pitkittaiskallistus ala- ja ylamaessa (EU N:o 44/2014 Liite XVI).

Luvattoman kayton estavat laitteet

Moottoripydrat ovat alttiita ilkivallalle, silla niissé ei ole lukittavia ovia, joiden taakse voisi
katkea kaikki hallintalaitteet. Yleisin luvattoman kayton estava laite on "rattilukko”. Ratti-
lukko lukitsee ohjauksen ei suoraan- asentoon, joka estaa moottoripy6ran tyontdmisen
eteenpain. Taméanlainen lukkolaite koostuu yleensa jonkin kaltaisesta tapista. Useimmi-
ten ohjauslukko on virtalukon yhten&a asentona, mutta voi olla myds irrallinen lukko esim.

eméaputkessa.

Trafin maarayksen mukaan luvattoman kayton estdvaan laitteeseen sovelletaan EU-
asetusta 44/2014. Asetuksen mukaan ohjaustangolla varustetuille L3e-luokan ajoneu-

voille sovelletaan E-saantba nro 62.
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2.3 'Suojalaitteella’ tarkoitetaan ajoneuvon luvattoman kaytén estamiseksi tarkoitet-

tua jarjestelmad, joka lukitsee ohjauksen tai voimansiirron. Jarjestelma voi olla

2.3.1 tyyppi 1: laite, joka vaikuttaa lukkiuttavasti yksinomaan ohjaukseen (E-sé&anto
nro 62).

2.3.2 tyyppi 2: laite, joka vaikuttaa lukkiuttavasti ohjaukseen samaan aikaan ajoneu-

von moottorin sammuttavan laitteen kanssa (E-s&ant6 nro 62).

2.3.3 tyyppi 3: laite, joka esikuormitettuna vaikuttaa ohjaukseen samaan aikaan ajo-

neuvon moottorin sammuttavan laitteen kanssa (E-saantd nro 62).
2.3.4 tyyppi 4: laite, joka vaikuttaa lukkiuttavasti voimansiirtoon. (E-sdanto nro. 62).
Suojalaitteen toiminnasta kerrotaan seuraavaa:

5.1.1 se on kytkettava pois toiminnasta, jotta ajoneuvoa voidaan ohjata, ajaa tai siirtda

suoraan eteenpain, (E-séantt nro 62).

5.1.2 jos suojalaite on tyyppié 4, se on kytkettava pois toiminnasta voimansiirron va-
pauttamiseksi. Jos laitteen kytkee toimintaan pysakointilaitteen hallintalaite, sen
on toimittava samanaikaisesti ajoneuvon moottorin sammuttavan laitteen

kanssa, (E-saanto nro 62).

5.1.3 avaimen saa pois ainoastaan silloin, kun lukonkieli on taysin kytkettyna tai taysin
pois kytkettyna. Kaikkien avaimen valiasentojen, jotka saattavat myéhemmin
vapauttaa lukonkielen, vaikka suojalaitteen avain asetettaisiin paikalleen, on ol-

tava mahdottomia. (E-sdantd nro 62).

5.3 Kohdassa 5.1 mainittu suojalaite ja ajoneuvon osat, joihin se vaikuttaa, on suun-
niteltava siten, etta niita ei ole mahdollista nopeasti ja huomiota herattamatta
avata, saattaa toimintakyvyttomaksi eika tuhota esimerkiksi kayttamalla ylei-
sesti saatavilla olevia, halpoja ja helposti katkettavia tyokaluja, laitteita tai vali-

neita (E-sdantoé nro 62).

5.9 Tyypin 1, 2 tai 3 suojalaitteen on toiminta-asennossa kestettava molempiin suun-
tiin ohjauspylvaan akselin suuntaista 20 mdaN:n staattista vaanttmomenttia il-
man, ettd ohjausmekanismi vahingoittuu turvallisuutta vaarantavasti (E-saanto
nro 62).
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5.10 Tyypin 1, 2 tai 3 suojalaite on suunniteltava siten, ettd ohjaus voidaan lukita ai-
noastaan vahintdan 20 asteen kulmassa vasemmalle tai oikealle suorasta kul-

kulinjasta (E-s&&ntd nro 62).

Ikkunat, tuulilasin pyyhkimet ja pesimet

Moottoripydréssa ei ole muita ikkunoita tai tuulilaseja, kuin mahdollinen "etupleksi”. Jois-
sain moottoripydrissé saattaa olla niin iso tuulisuoja, etta sen on tarkoitus poistaa kaikki
tuuli pois kuljettajalta. Tama on melko vaikeaa, silla tuulisuojan muotoilu vaikuttaa paljon
sen jalkeisiin ilman pyorteisiin. Pyorteiden havaitsemiseen vaikuttaa paljon kuljettajan
pituus seka suojakypéaran muotoilu. Ylensa tuulisuojat ovatkin aerodynaamisesti suunni-
teltu niin, ettd sen tarkoitus on hajottaa ilmaa ja ohjata se haluttuun paikkaan. Trafin

maaraamassa EU-asetuksessa L3e-luokan ajoneuvoille maarataan seuraavaa:

2.1.2 Luokkien L1e, L2e, L3e, L4e ja L5e ajoneuvoihin voidaan asentaa tuulilasiksi
jaykk&a muovinen turvalasi, kunhan se on tyyppihyvaksytty ja varustettu hyvak-

syntamerkilla VII /A/L tai X /A/L (EU N:o 3/2014 liite VII).

Matkustajan k&densijat ja jalantuet

Moottoripydrissa ei ole vastaavaa kiinnipito varustetta, kuin autojen turvavyét. Kuljettaja
pysyy moottoripydran kyydissa pitdmalla kiinni ohjaustangosta. Ajoasennosta riippuen

kuljettaja voi myds pitaa kiinni jaloillaan tankista.

Matkustajalla on yleensa moottoripyorassa jonkinlainen kiinnipito kohta. Mikéli ei ole, voi
matkustaja pitaa kiinni kuljettajasta. Matkustajan kadensija sijaitsee normaalisti joko mat-
kustajan edessa satulassa nahkaremminé tai vastaavana taikka matkustajan takana
kiintedna kahvana. Matkustajan kddensijoja ei sovelleta yksildllisesti valmistetun L3e-
luokan ajoneuvon rekisterinti- ja muutoskatsastuksessa (Trafi/20118/03.04.03.00/2016
liite 3.)

Matkustajan jalansijat sen sijaan tulee olla myds yksil6llisesti valmistetussa moottoripyo-
rassa. Talla estetaan matkustajan jalkojen kulkeutuminen esimerkiksi voimansiirron ket-

juun. Trafin maarayksen mukaan sovelletaan EU-asetusta 44/2014:
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1.3 Ajoneuvon kaikille istuinpaikoille on asennettava erityiset jalkatuet tai sellainen
lattia tai astinlaudat, joihin seka kuljettaja ettéd matkustaja voivat tukea jalkansa.
(EU N:o 44/2014 liite XII11).

1.3.1 Ajoneuvon lattian, kunkin astinlaudan ja kunkin jalkatuen on kestettava ilman
sen toimintaa heikentavaa pysyvad muodonmuutosta 1 700 N:n pystysuun-
taista puristusvoimaa, joka kohdistetaan staattisesti mihin tahansa lattian tai as-
tinlaudan kohtaan tai 15 mm:n etaisyydelle jalkatuen paasta 2,0 MPa:n enim-
maispaineella (EU N:o 44/2014 liite XIIII).

1.3.2 Kunkin jalkatuen muodostaman tilan, lattialla tai astinlaudalla oleva tila mukaan
luettuna, on oltava riittdvan suuri, jotta siihen voidaan asettaa vahintaan 300
mm pitk& ja vahintdan 110 mm leveé jalka turvallisesti hairitsematta ajoneuvon
kuljettajan jalkoja. Jalkatukien sijainnin on oltava sellainen, etta ajoneuvon ol-
lessa kaytossa jalkaterd/jalka ei voi joutua suoraan kosketukseen pydrivien
osien (esim. renkaiden) kanssa. (EU N:o 44/2014 liite XIlI1.)

Nopeusmittari

Moottoriajoneuvossa on oltava nopeusmittari kulloisenkin hetken nopeuden naytta-
miseksi. Trafin maarayksen mukaan sovelletaan EU-asetusta 3/2014 nopeusmittarin
kohdalla.

1.2.1 Ajoneuvot, joiden suurin rakenteellinen nopeus on yli 25 km/h, on varustettava
nopeus- ja matkamittarilla (EU N:o 3/2014 Liite VIII).

1.2.1.1 Luokkien L1e, L2e, L3e, L4e ja L5e ajoneuvojen, jotka on varustettu nopeus-
mittarilla, on taytettava kaikki E-sadnnén nro 39 asiaankuuluvat vaatimukset
(EU N:o 3/2014 Liite VIII).

5.1 Nopeusmittarin nayttd on sijoitettava kuljettajan nékdkenttddn, ja sen on oltava
helposti luettavissa seka paivalla etta yolla. Naytettdvan nopeusalueen on
oltava niin laaja, ettd se sisaltaa valmistajan ilmoittaman kyseisen ajoneuvotyy-

pin suurimman nopeuden (EU N:o 3/2014 Liite VIII).

Testaus tapahtuu Taulukon 3 mukaisilla nopeuksilla E-saéannén nro 39 mukaan.
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Taulukko 3. Ajoneuvon nopeusmittarin tarkkuuden testauksessa kaytettéavat nopeudet

(E-saanto nro 39).

Valmistajan ilmoittama suurin nopeus
(km/h)

Testinopeus (km/h)

45 < Vmax < 100

40 km/h ja 80 % nopeudesta Vmax, j0S nain

laskettu nopeus on = 55 km/h

100 < Vmax< 150

40 km/h, 80 km/h ja 80 % nopeudesta
Vmax, jOS nain laskettu nopeus on = 100
km/h

150 < Vmax

40 km/h, 80 km/h ja 120 km/h

Trafin maardys 156/208/2004 kertoo moottoripydriennopeusmittarin maaraystenmukai-

suudesta.

Alin vaatimuksen tayttava todellinen nopeus voidaan laskea kaavasta:

_ Vnaytt—4
Vtodmin - 11

[km/h]

Esimerkiksi:

Nayttama Vnay

todellinen nopeus Vieamin Saa olla

40 33-40
80 69 — 80
100 87 — 100 (Trafin ohje 156/208/2004.)

Hallintalaitteiden, ilmaisimien ja osoittimien tunnistaminen

Ei sovelleta yksil6llisesti valmistetun L3e-, L4e ja L5e-luokan ajoneuvon rekisterdinti- ja
muutoskatsastuksessa (Trafi/20118/03.04.03.00/2016 Liite 3).

Tahan ryhmaan kuuluu esim. osoittimien merkitsevat merkinnat seka vaihde-, kytkin- ja

jarruvipujen sijainti ja toiminta seka vaihteen vapaa- valo.
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Istuinpaikat (satulat, istuimet)

Moottoripydran satula voi koostua yhdesta tai kahdesta satulasta. Talloin kuljettaja ja
metkusta istuvat joko samalla tai erillisilla satuloilla. Trafin maarayksen mukaan sovelle-

taan EU-asetusta 3/2014. Asetuksessa kerrotaan seuraavaa.:

1.1 Ajoneuvot on varustettava ainakin yhdella istuimella tai satulalla. (EU N:o 3/2014
liite XIII).

1.1.1 Kaikkien istuinpaikkojen on oltava suunnattuja eteenpain. (EU N:o 3/2014 liite
XI11).

1.2 Korittomissa ajoneuvoissa voi olla satula. (EU N:o 3/2014 liite XIII).
1.4 Istuinpaikan R-piste on maaritettava seuraavasti:

1.4.1 Satulan R-pisteend on pidettava pistettd, jonka ajoneuvon valmistaja on ilmoit-
tanut ja asianmukaisesti perustellut asiaankuuluvilla ajoneuvon rakennetta kos-
kevilla kriteereilla ottaen huomioon miesta edustavan 50. prosenttipisteen testi-
nuken (eli Hybrid 111 -laitteen) ominaisuudet ja sen lonkan keskikohdan. (EU N:o
3/2014 liite XII1.)

1.7 Kuljettajan istuinpaikan R-pisteen korkeuden on oltava maanpinnasta mitattuna
vahintdan 540 mm, kun kyse on luokkien L1e, L3e ja L4e ajoneuvoista... (EU
N:o 3/2014 liite XIII).

Kytkentélaitteet ja kiinnityslaitteet

Kytkenta- ja kiinnityslaitteet ovat perakarryjen ynna muiden sellaisten kiinnittdmistéa var-
ten. Tassa tydssa on keskitytty kaksipyoraisiin moottoripydriin. Myos kaksipyoraisessa
moottoripydrassa voi olla perdvaunu tai irrotettava sivuvaunu. Trafin maarayksen mu-

kaan sovelletaan EU-asetusta 44/2014 kytkenta- ja kiinnityslaitteiden osalta.

2.5 Kaikki sellaiset kytkentalaitteen osat, joiden pettaminen voisi aiheuttaa ajoneuvo-
jen irtoamisen toisistaan, on valmistettava teraksesta. Muita materiaaleja voi-
daan kayttaa, jos valmistaja on osoittanut tutkimuslaitosta tyydyttavalla tavalla,

etta niiden laatu on terasta vastaava. (EU N:o 44/2014.)
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2.6 Kaikissa kytkentalaitteissa on oltava varmistettu mekaaninen kiinnitys ja kiinni-
asennossa on oltava vahintaan yksi varmentava mekaaninen kiinnitys (EU N:o
44/2014.)

2.7 Jos luokan L ajoneuvo on varustettu kytkentélaitteella, siina on kaytettava lisayk-
sessé 1 olevan kuvan Apl-1 (Kuva 15) mukaisesti maaritettyd vetokuulaa. Kyt-
kentalaite on valittava ja asennettava siten, etté se sopii mahdollisimman hyvin
useisiin peravaunutyyppeihin. Muitakin kytkentalaitteita kuin vetokuulia saa
kayttaa, jos 2.8 kohdan vaatimukset tayttyvat ja jos peravaunuilta ei vaadita yh-
teensopivuutta tai vaihdettavuutta (tyyppikohtaiset yhdistelméat). (EU N:o
44/2014.)

01722

N9 ()

15 ]
min
32

min

R 3min () 029%

A

Kuva 15. Vetokuulan mitat (EU N:o 44/2014 Liite V).

2.9 Kytkentalaitteet on suunniteltava ja kiinnitettava niin, ettd saavutetaan hyvan tek-
nisen kaytannén mukainen mahdollisimman korkea turvallisuustaso; tama kos-
kee myos kytkentélaitteen kayttdéa. (EU N:o 44/2014).

2.10 Yhden ihmisen on voitava turvallisesti kytke& ja irrottaa ajoneuvot ilman tydka-
luja. (EU N:o 44/2014).

2.11 Irrotettavia kytkentalaitteita on voitava kayttaa helposti kasin ilman tyokaluja. (EU
N:0 44/2014).

Suurimman nopeuden rajoittamista koskeva kilpi

Ei sovelleta yksil6llisesti valmistetun L3e-, L4e ja L5e-luokan ajoneuvon rekisterointi- ja
muutoskatsastuksessa (Trafi/20118/03.04.03.00/2016 liite 3).
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Matkustajien turvajarjestelmat (esim. sisavarusteet ja ovet)

Matkustajien turvajarjestelmien vaatimukset koskevat kolmi- ja nelipydraisia ajoneuvoja,
jotka on varustettu korilla (EU N:o 3/2014).

Kuormalavat

Kuormalavojen vaatimukset koskevat kolmi- ja nelipyoraisia ajoneuvoja. (EU N:o
44/2014.)

Korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuus

Ei sovelleta yksil6llisesti valmistetun L3e-, L4e ja L5e-luokan ajoneuvon rekisterdinti- ja
muutoskatsastuksessa (Trafi/20118/03.04.03.00/2016 liite 3).
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4 HYVAKSYTTY ASIANTUNTIJA

Hyvaksytty asiantuntija on maaritelty Ajoneuvolain 48 §:ssa. Hyvaksytty asiantuntija on
Liikenteen turvallisuusviraston eli Trafin hyvdksyma ja valvoma tutkimuslaitos, testausta
harjoittava yhteiso tai yksittdinen asiantuntija. Hyvaksytty asiantuntija tekee rekisterointi-
, muutos- tai kytkentékatsastuksiin patevyysalueensa mukaisia vaatimustenmukaisuu-
den tayttamisen osoittamiseen tarvittavia selvityksia. Hyvaksytylla asiantuntijalla on ol-

tava riittava laitteisto ja ammattitaitoinen henkilésto selvitysten tekemiseen.

Hyvaksytyt asiantuntijat on listattuna Trafin Internet sivuilla. Hyvaksytyt asiantuntijat on
luokiteltu joko HA- tai HC- luokkaan.

HA- luokan hyvaksytty asiantuntija tekee testauksia ja tarkastuksia kansallista pien-
sarjaa, kansallista tyyppihyvaksyntaa ja yksittaishyvaksyntaa varten.

HC- luokan hyvéksytty asiantuntija tekee testauksia ja tarkastuksia yksittaishyvak-
syntaa varten. (Trafi.)

Trafin maarayksen liitteessa 3 on listattu vaatimustasot eri kohteille rekisterdinti- ja muu-
toskatsastusta varten. Kirjain H merkitsee kohteen tarkastamista hyvéksytyn asiantunti-
jan péatevyysaluettaan vastaavalla selvityksella. Lisaksi on kohteita, joilla osoittamista-
pana on C, jolloin hyvaksynta haetaan joko katsastuksen suorittajalta tai hyvaksytylta
asiantuntijalta.

4.1 Hyvaksytyn asiantuntijan selvityksen vaativat kohteet, vaatimustaso H

e Jarrut

Kohteet, jotka voidaan hyvaksya hyvaksytylla asiantuntijalla tai katsastuksen yhteydessa

katsastuksen suorittajaa tyydyttavalla tavalla, vaatimustaso C:

e moottorin suurin vaantémomentti ja suurin nettoteho,
e mopojen ja moottoripydrien virityksen estaminen,

¢ massat ja mitat,

o kytkentalaitteet ja kiinnityslaitteet,

e sdhkdmagneettinen yhteensopivuus,

e nopeusmittari,
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e hybridi- ja s&hkbdajoneuvojen sahkoturvallisuus,
e istuinpaikat (satulat ja istuimet) ja

e ajoneuvon rakenteellinen kestavyys.

4.2 Testeja suorittava hyvaksytty asiantuntija

Kuten edelld on mainittu, hyvaksytyt asiantuntijat on listattuna Trafin Internet sivuilla.
Lista ei ole kovin suuri ja niistékin joita listalla on, suurin osa tekee joko renkaiden, ren-
kaiden nastojen ja raskaankaluston hyvaksynta selvityksia. Moottoripydrien osalta selvi-

tyksia tekee vain yksi asiantuntija.

Oy Testmill Ltd on hyvéksytty HC- ja HA- luokan asiantuntija. Moottoripydrien testit ovat
kaytannossa kaikki HC- luokan testauksia. Testmill suorittaa jarrujen ja nopeusmittarin
testauksia ja kasittelykokeita. Testeja suoritetaan kysynnan mukaan siella missa niille on

tarvetta.

Jarrutestin hinta on 500 € sis. alv., kasittelykokeen kanssa 750 € sis. alv. Lisadksi mah-
dolliset testimiehen km-korvaukset. (Teemu S. Lindfors, Testmill, séhkoposti tiedonanto
3.4.2017.)
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5 POHDINTA JA JOHTOPAATOKSET

Tyon lahtokohtana oli uusi Trafin m&arays, jossa on kerrottu yksilollisesti valmistettavan
moottoripydran rakenteesta ja varusteista, seka niiden vaatimusten mukaisuuden o0soit-
tamistavoista. Taulukko ei sindnsa suoraan kerro mitdan, yksityiskohtaisista ylaviitteista
huolimatta. Tahan tyéhon on luettu paljon EU-asetuksia ja kirjattu keskeisimmaét asiat
vaatimuksista. Tama ty6 on otsikoitu Trafin maarayksen mukaisilla otsikoilla, jolloin tydn

selaaminen on toimivaa.

Tama tyo helpottaa katsastustilanteessa, mikali moottoripydran rakentajalla ja katsas-
tuksen suorittajalla tulee erimielisyys jostain rakennetta tai varustetta koskevaan kysy-
mykseen. Nykyaikana Internet on iso osa kaikkea tekemistéa. Niin on myos tarvittavien
vaatimusten etsiminen EU-asetuksista. Tama tyo sdastaa aikaa tarvittavan tiedon etsin-
nassa. Lisaksi tyosta l0ytyy joitain tarvittavien hyvaksyntdjen testauksien hintoja. Tama
antaa kuvan suunnilleen tarvittavasta kokonaishinnasta. Asetusmuutoksen tarkoitukse-

nahan on ollut moottoripydrien rakentamisen mahdollistaminen Suomen sisalla.

Tyon toimeksiantaja K1-katsastus on koko Suomen kattava katsastus ketju. Nain saa-
daan tietoa jaettua laajemmallekin. Tydstd on apua myds mahdollisissa tilanteissa, jol-

loin moottoripyoran rakentaja k&antyy katsastusaseman puoleen informaation haussa.

Tutkimusta tehdessa herési kysymys dieselmoottoreiden pakokaasumittauksesta. Ai-
heesta ei ole mitd&n mainintaa Trafin maarayksessa. Perinteisesti moottoripytrat onkin
varustettu ottomoottorilla. Yksil6llisesti valmistettaessa sopivan dieselmoottorin kohdalla
osuessa on sekin mahdollisuus. Toistaiseksi ainakin se tuo rakentajalle lisékustannuksia
poikkeuslupahakemuksen muodossa. Tama ei tue yksildllisesti valmistettavan moottori-
pyoran takana olevaa ideaa rakentamisen helpotuksesta. Lisaksi tassa tydssa on keski-
tytty vain kaksipyoraisiin moottoripyoriin. Trafin maarays koskee myos moottorikayttoisia
kolmipyorid ja sivuvaunullisia moottoripydrid. Etenkin kolmipyoérien rakentaminen on li-
saantynyt ja luultavasti tulee olemaan suosittu jatkossakin. Rekisterdintikatsastuksessa
kaytetaan apuna lisdpoytékirjoja. L-luokan ajoneuvolle on rekisteréinnin lisdpoytakirja.
Se on kuitenkin yksittain maahantuodulle L-luokan ajoneuvolle, jolloin sen taulukon vaa-
timukset ja vaatimustenmukaisuuden osoittamistavat eivat kohtaa yksil6llisen moottori-

pyoran kohdalla.
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Kokonaisuutena tdma on aika pienté joukkoa koskeva ty6. Johdannossa on esitetty Tra-
fille tehty kysely haettujen valmistenumeroiden maarasta. Siitd ndhdaén, ettd ensimmai-
sen reilun vuoden aikana valmistenumeroita on haettu yhteensa 35 kappaletta. Nailla
kaikilla on viisi vuotta aikaa rekistergida moottoripyoréa, jolloin naita ei tule asemilla kovin
usein vastaan. Moottoripy¢rilla ei ole maaraaikaiskatsastus velvollisuutta, jolloin niita ei
kay katsastusasemilla sitdk&aén varten. Siksi tamé tyo on tarkea.

Moottoripydraily on paaasiassa harrastus kuljettajille, ndin myos katsastajien keskuu-
dessa. Mikali harrastus ei kiinnosta, ei luultavimmin ole tullut suoritettua moottoripyora
ajokorttiakaan, jolloin kosketus moottoripy6riin jaa erittéin vahaiseksi. Taman tyon avulla
saa kuitenkin kasityksen tarkastus kohteesta. Lisaksi rakentamisvaiheessa rakentajatkin
voivat etsid vastauksia herdaviin kysymyksiin. Vaikka kaikki tieto p&&asiassa I0ytyykin
Internetistd, on se aikaa vievaa ja lisaksi EU-asetuksissa tekstia on paljon, josta pitéisi
l0ytaa vastaus omaan kysymykseensa.

Aikaisemmin suuresti muokattu moottoripyord on pitdnyt rekisterdintikatsastukseen
mennessa hyvaksya EU-direktiivien mukaisilla testeilla, joita ei edes valttamatta Suo-
messa tehda. Tama on johtanut joko moottoripyoéran kuljettamiseen ilman tarvittavia re-
kisteritietojen muutoksia tiella taikka hyvaksynnan hakemisen ulkomailta, joka on itses-
saan jo kovin kallista rakentajalle. Taman tyon takana oleva Trafin maarays on kylla hel-

pottanut tata ongelmaa.
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6 YHTEENVETO

Yksil6llisesti valmistettavan moottoripydrén salliva asetusmuutos tuli voimaan 1.1.2016.
Tata koskeva Trafin maérays tuli voimaan 27.2.2016. M&araysta sovelletaan yksilolli-
sesti valmistettavan moottoripyoran rakentamisessa. Ennen tieliikennekayttdonottoa
moottoripyOré on hyvaksyttava rekistergdintikatsastuksessa. Suomessa moottoripydrilla
ei ole maaraaikaiskatsastusvelvollisuutta. Trafin méaarayksessa on listattu vaatimusten-
mukaisuuden osoittamistavat ja kerrottu, minka EU-asetuksen vaatimukset kohteen on
taytettava. Tassa tydssa on kerrottu vaatimukset Trafin maarayksen osoittamissa EU-
asetuksissa. Yksildllisesti valmistettava moottoripy6ra voi olla joko kaksipydréainen moot-
toripydra, sivuvaunullinen moottoripyora tai moottorikayttdinen kolmipyora. Tassa tydssa

on kerrottu vain kaksipy6rdisen moottoripy6ran rakenne ja varuste vaatimukset.

Tybssa on etsitetty myos hyvaksyntdja tekevid tutkimuslaitoksia ja kerrottu testauksien
hintoja. Hyvaksytyn asiantuntijan tekema testi vaaditaan ainoastaan jarruilta. Mahdolli-
silta sdhkodasennuksilta voidaan vaatia asiantuntijan lausuntoa. Myos tété asiaa on poh-
dittu tassa tyossa. Mikali moottoria on tehdasvalmisteisesta muutettu, tulee siita esittaa
teho mittaus todistus, josta selviaa suurin vaantdmomentti ja suurin nettoteho. Tehon
mittaamisen hinnasta ei ole mainintaa tassa tyossa. Mittauksia suorittavat monet toimijat,

jolloin hinnat pysyvat melko alhaalla.

Vaatimustenmukaisuuden osalta hyvaksynta merkinnéat herattavat ajatuksia rakentajien
keskuudessa. Markkinoilla on paljon erilaisia varusteita ja usein hyvaksynta merkinnalla
varuste on se vahan arvokkaampi tuote. Hyvaksynta merkinnéilla taataan kuitenkin va-
rusteen toimivuus ja sopivuus tieliikennekayttédn. Yksilollisesti valmistettavalla mootto-
ripyoralla on paljon helpotuksia naissa asioissa. Hyvaksynta merkinnat vaaditaan valai-
similta, peileiltd ja renkailta. Renkaat ei pitéisi olla ongelma, silla Suomessa myytavat
tielikenteeseen tarkoitetut renkaat ovat pddasiassa hyvaksyttyja. Muut varusteet ja ra-
kenteenosat on vain esitettdva toimivan ja etté keskeiset vaatimukset tayttyvat. Nama

keskeiset vaatimukset on kirjattuna tassa tyossa.
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Prosenttitaulukko

1270/2014 9

B. Moottoripyirien ja korittomien kolmipyidrien (L, -, L, - ja L. -lookka) osien osuu-
det

1. Moottori apulaitteineen ...... 28 % 5. Pyirat’
- moottori . .. e 14 % a) Moottoripyirit (L, j ja L_,_,} 16 %
-kamp1kammm - pmmn napa, efu ........ 4 %
ja -koneisto . ceeeeee. B % - pydrdn napa, faka ... _. 4%
- sylinterit ja minndt ... 3 Yo -vannekehd, etu ..................... 4%
- sylinterinkannet ......... 3% - vannekehd, taka ... . 4 %
-ensidvelo (...l 4%
-vaihteisto ... 10% b) Kolmipyiriit (Ls,) * .......... 16 %
2. Runko' ...oeonvnininiaenee.. . 28% - pyidrdn napa, etu _.................4%
- pyvdrdn naval, taka ... ... 2 %kpl
- APUIINGOR OSUMs ... 2% -vannekehd, etw ... 4%
- vannekehds, taka .. ... 2 %/kpl
3. Takahaarukka, -akselisto
ja —jousitus .......coiviieiennenen... 8 % 6. Polttoainesiilié ................. 4 %
- takahaarukka tai —akselisto” ...... 4 % R £ 111 TS—
- jouset ja iskunvaimentimet ... ... 4 %

8. Pakopuikisto ..........cccceee... 2 %
4. Etuhaarukka .......cccevvevee.. 8 %

-alkukdyedr ... 1%
- T-kappaleer ... ... 3 % - ddnenvaimentimet ... ............. 1%
- teleskoopin sisdputker ... . 2%
- teleskoopin wlkoputket ............. 3 % 9. Ajovalot ....coeevvnnniiieeen. 2%
—etuvalo ... 1%
mtakavalo ... ... ................. 1%
Kohdat 1.-9. yhieensa .......... 100 %

! Jousittamattomalla taka-akselilla varustetun moottoripydriin rungon ja takahaarukan osuus
on yhieensi 36 %. Jos jousitettu runko muutetaan jousittamattomaksi, kanta-ajoneuvon osuus
pienenee 8 %.

* Kaksipyoriisissi (L,.-luokka) ja sivuvaunumoottoripyérissi (L4-luokka) takahaarukka,
leI‘nip}’ﬂl‘ﬂSSﬂ tL_.;,E-lux:rkka} taka-akselisto. Jos kolmipyirissi on kaksi pyorii edessi ja ) yksi
pvori takana, sovelletaan etuakseliin taka-akselin ja taka-akseliin etuakselin laskentasaantoja

* Lukuun ottamatta jarruja.

4 Jos kolmipyirissi on kaksi pyorid edessa ja yksi pyori takana, sovelletaan etuakseliin
taka-akselin ja taka-akseliin etuakselin laskentasddntoja.
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[ Pdohie || Tynjenna lomake |

Hakemus yksiléllisen
omavalmistemoottoripyGran
valmistenumeroa varten

Yhteystiedot | Acneuvon valmistzia (Renkld =i yrtys)

Osoite Puhalinnumern Sahkfipostiosoite
Yhiteyshenkild (jos e kuin valmistaga)
Osoite Puhelinnumern Sahkiipostiosoite
Tekniset tiedot | Valmistajan ajonecolle antama merkki @ mall
(suurnitelman
mukaisat tiedol
) Moaittonn valmistaja & malk Muoattorin teho @ iskutilaws: AJONELVON OMAMassa
Kokonaismassa AjCNeLnon pituus Istumapaikkosen km

kaytettyjen osien alkupera

Taulukkoon merkitddn ajoneuvon valmistuksessa kdytetthvien osien alkuperd. Kun osana on kdytetty tehdasvalmistessen ajonewvomallin
alkuperdistd (tai alkuperistd vastaavaa) tai tasti merkittivissd madnn muutettua yhsittiistd osaa, taulukon sarakkeeseen merkitian
kysersen osakokonatsuuden kohdalle ajonewvon merld, malli ja vuosimall. Tandkecsasta (el vastaa tehdastekoisen ajoneuvon alkuperdists
osaa) merkitddn osavalmistajan rimi sekd mahdollset asan tunnistetiedot. Omavalmisteisen osan ollessa kyseessd merkinnaksi nittad rast.

Ajoneuvon | Osakokonaisuus | Tehdastekolsen
osaluettels ajoneuvon osa

Tehdastekoisen ajoneu-
von osasta merkittdvisti
mutetty osa

Tarvikeosa | Omavalmis-

{yleismallinen teinen osa
osa jne.)

1. Moottor apulaitteineen 28%

Moottori 14%

Kampdammao ja
+onesto 8%

Sylintesit ja mannat 3 %

Sylintesinkannet 3%

Ensifheto 40

Vahteisto 10 %

2. Runko' 28%

Pagrunko 26 Ok

Apururgon asuus 2 B

3. Tahahaarukha, -akselisto ja -jousitus & %

Takahaarukka- ta
akselisio 450

Jouset ja
Bkurnaimentimet 4 %

4. Etuhaarukka 8 %

Tappalest 3 0

Telesknopin
ssdputket 2 %

Telesknopin
ulkoputket 3 %

C512- N6

Liikenteen funallisuesvirasio, PL 320, 00101 Helsink « wasairafifi = Y-tunnus 10817159
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Lomakkeen alkuun |

osaluettelo

5. Pybrar®

a.) Moottoripybrit (L3e ja Lae) 16 %

Pytiran napa, etu 4 %

Bytiran napa, t2ka 4 9%

vannekehs, ety 4 %

Vannekehd, taka 4 %

b.) Kolmipybrit (L5e}* 16%

Pyiiran napa, etu 4 %

Pyliran navat,
taka 2 /kpl

Vannekehd, efu 4 %

vannekehat,
taka 2 oo/ipl

6. Polttoaines3ilis 4 %

T. Istuin 4 %

8. Pakoputkisto 2 %

Alkukayra 1 %

Aanemaimentimet 1 %

9. Ajovalot 2 %

Etuvalo 1 %

Takavalo 1 %

Kohdat 1.-9. yhteensS 100 %

1 Jousittamattormalla taka-aksedilla varustetun moattoripydran ungon ja takahaarukan asuus on yhiteensa 36%. Jos jousitettu nunko

muutetaan jousittamattomaks, kanta-ajoneuvon osuus pienenee 8%,

2 Kaksipybrdisssd (L3e-luokka) ja swuvaunumoottoripydnssd (L4eduokka) takahaarukka, kolmipyGrassd (LSe-uokka) taka-akselisto.
Jos kolmipydrissa on kaksi pytrad edessa ja yksi pyied takana, sovelletaan etuakselin taka-akselin ja taka-akselin etuakselin
laskentasaantaa.

3 Lukuun ottamatta jamuja.
4 Jos kolrmapybrassa on kaksi pyorad edess3 ja yksl pydea takana, sovelletaan etuakselin taka-akselin ja taka-akselin etuakselin
laskentasaantaa.

Vapaarmuotoenen kuvaus aonewon rakenteesta (mam. urgon, etuhaarukan ja akahaarckan tyyppi ja valm pa)

Tafin rrpbntams valmistendmenn:

Nbytintass:

Aika ja pakka

Trafin lesrna
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OHJEITA YKSILOLLISESTI VALMISTETUN L-LUOKAN AJONEUVON VALMISTENUMERON HAKEMISEEN
JA AJONEUVON HYVAKSYNTAAN

Valtioneuvoston asetuksen ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista 1270/2014 15 § mukasesti Likenteen turvallisuusvirasto Trafi

mybntad hakemuksesta valmistenumeron yksillisest valmistetulle L-luokan ajoneuvolle. Yksiléllisesti vaimistetulla ajonewvolla

hanWMmmMﬂMpuMmMm@Mm&mmM
ja jonka osista enintaan 50 prosenttia on perdisin samasta sanavalmistesesta ajoneuvomallista.

Valmistenumeroa haetaan Trafin Likennekelpoisuusyksikdsta talld hakulomakkeella. Lomakkeeseen merkitadn ajoneuvon
valmistajan / yhteyshenkilén tedot seka tarvittavat tekniset tiedot yksilolisesti valmistetusta ajoneuvosta. Lisaksi lomakkeella
voidaan dimoittaa muita ajoneuvoja koskevia tietoja. Lomakkeen osaluettelo on taytettava nittavalla tarkkuudella ajoneuvossa
kaytettyjen osien alkuperan selvittarmseksi. Osaluettelon perusteella Trafi varmistaa, ettd ajoneuvo tayttaa yksilolisesti rakennettua
ajonewvoa kaskevan mairitelman.

Valmistenumeroita voidaan mydnt3a kalenterivuoden aikana enintadn 150 kpl. Annettu valmistenumero on kaytettavissd viden
vuoden ajan sen antamisesta. Tana aikana ajoneuvo on rekisterditiva Suomeen. Jos ajoneuvoa el rekisterduda viiden vuoden

madrdajan puitteissa, on ajoneuvolle haettava Trafista uusi valmistenumero ajoneuvon relasterdimseksi Suomeen yksilolisesti
valmistettuna ajonewvona.

Yksilollsesti valmistettu LJuokan ajoneuvo on rekisterdintikatsastettava ennen ajoneuvon rekisterdintid. Rekisterdintikatsastuksessa
tarkastetaan ajoneuvon vaatimustenmukaisuus. Ajoneuvon tulee tayttai sen ensimmaisend kayttddnottoajankohtana voimassa
olevat tekniset vanml.tset ja vaatmusemnd:auswdesta on esitettiva Trafin méar&yhen TRAFV32281/03.04.03 (DDOM
fitteen I taulukon kohtien 28 ja 37 mukaisesti.

Hakemus lihetetain Trafiin osotteeseen:

Lilkenteen turvallisuuswrasto Trafi

PL 320
00101 Helsinki

tai sahkdpostiosoitteeseen apneuvoteknukka@trafi fi
MyBnnetysta valmistenumerosta dmortetaan hakijalle kinallisest. limoitus lahetetddn hakemukseen merkittyyn osaitteeseen.

Likenteen twivallisuusvirasto, PL 320, 00101 Helsinki » www.irafifi » Y-tunnus 10317159
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Trafin maarays 20118/03.04.03.00/2016 Liite 3

D) A I i —

Liite 3
PIENSARJATYYPPIHYVAKSYTTAVIA SEKA YKSITTAISKAPPALEENA VALMISTETTUJA

TALI MAAHANTUOTUJA L-LUCKAN AJONEUVOIA KOSKEVAT POIKKEUKSET LIITTEEN 1
JA LIITTEEN 2 VAATIMUKSISTA

Maardys
21 (26)
TRAFI/20118/03.04.03.00/2016

Taulukkoa sovelletaan kansallisessa piensarjatyyppihyviksynnissa ja piensarjatyyppihyvaksy-
tyn, yksittdiskappaleena valmistetun tai maahantucdun ajoneuvon, seka yksildllisesti valmiste-
tun L3e-, L4e- ja LSe-luckan ajoneuvon rekisterdinti- ja muutoskatsastuksessa. Taulukossa
mainittujen direktiivien ja EU-asetusten vaatimuksia sovelletaan sellaisina kuin ne ovat liitteen
1 tai 2 mukaisesti muutettuina ajonsuvon ensimmaiisen kdyttéonoton ajankohtana tai myé-
hemmin, jollei taulukossa erikseen toisin sdddetd. Tamadn tauluken selitecsan mukaisia vaati-
muksenmukaisuuden osoittamistapoja saadaan soveltaa myds noudatettaessa liitteissd 1 ja 2
siddettyjd erityisdirektiivien ja EU-asetusten vaatimuksia muutoskatsastuksessa ja EY- tai EU-
tyyppihyvaksytystd ajonsuvosta muutstun ajoneuveon rekisterdintikatsastuksessa,

Yksittdiskappaleena valmistetun tai maahantuodun Lle-A -luokan meoottorilla varustetun pol-
kupydran kayttionotossa ja muun ajoneuvon muuttamisessa Lle-A luckan ajoneuvoksi salli-
taan vaihtoshtona, ettd ajoneuvo tdyitt3d polkupydrdn vaatimukset. Kuitenkin poikkeuksena
polkupydrin vaatimuksista sdhkémoottorin teho saa olla enintddn 1 kW ja sahkimoottori saa
toimia myds muulloin kuin poljettaessa.

{Katso luku 3.1 ja selite t&man liitteen lopussa)

Kohta | Kohde Direktiivin tai | Piensariatvvppi- | Piensariatvvppi- Yhailtllisesti
EU-asetuksen hyvikayrts hyviksytyn sakld | valmistetun L3a-,
AUMmers yhsittdiskappa- Lide= ja LSa=
leena valmistetun | luckan nionewurn
tai maahan- rekisterdinti- ja
tuodun ajoneu- | muutoskatsastus
wion rekiste-
ridinti- ja -
toskaltsastus
18 Mogttorin suurin vadnbi- Q5//EY [ C C
mementti ja suurin netbo-
it } (EU} N:o
372014
19 Maopojen ja moottoripyarien | 97/24/EY i H {mopat) C
wirityksen estaminen 7 LUEL
C (moottergyirat)
(EU} N:o
442014
20 Paltbonestesilia 0T 24/EY B BYI/E" BY/I/E"
& LUK
(EU} N:o
44,2014
25 Suurin rakenteellinen a5/1/EY A rajattu nopeus H rajattu nopeus ai sovelleta
napeus
peu {EU) N:o C nopeus ei rajattu | C nopeus ei rajat-
372014 [T
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MaEdrays
22 (26)

TRAFI/20118/03.04.03.00/2016

Kohta | Kohde Direktiivin tai | Piensariatyvppi- | Piensaratyyppi- |  vksilsllisesti
EU-asetuksen hywiksynts hyviksytyn sekd | valmistetun L3e-,
AUmers vhsittiiskappa- Lae- ja L5e-
leena valmistetun | luokan ajoneuvon
tai maahan- rekisteriinti- ja
tuodun ajonei- muutoskaltsastus
won rekiste-
ridinti- ja muu-
toskatsastus
26 Massat ja miat 93/93/ETY c c" c™
(ELY) M:o
4472014
27 Kythentslaittest ja kiinni- | 97/24/EY & B/ C
tyslattest 10 LUKU
(ELY) H:o
442014
28 Teimenpitest iman pilaan- | 97/24/EY A H/E*/1/E" et
tumisen estimiseksi 5 LUKU -
- 2002/51/EY
- 2003/77/EY
- 2005/30/E
- 2006/120/EY™
- 2009/108/EY
(ELY) M:o
1342014
29 Renkaat o7 24/EY B asennus C agenmus E asannus
1 LUKU
¥ komponentit ¥ komponentit ¥ komponentit
(ELY) M:o
3/2014
31 Jarmujérjestelms 83/14/ETY A He/ = He/ T
(ELY) M:o
3/2014
32 Valaisin- ja merkkivalolait- | 2009/67/EY B asennus C asennus E asennus®
teiden asennus ajomeunsoon
e us ajones (EU} N:o X Komponentit ¥/1 komponentit® | %1 komponentit
/2014
34 Asnimerkinantolaite 83/30/ETY & C E
(ELY) M:o
3/2014
35 Takarekisterikilven sijainti | 2009/62/EY & E E
a rekisterikilven tila
Ja rekisteriki ! (EU} N:o
4472014
36 Sahkémagnesttinen yh- a7/24/EY A elektraninen B elekironinen B elektraninen
tEEnsoiivuus B LUELU asennainma asennelma asennelma
(BU) H:o C ajoneuvs /T ajoneuvo™™ C/T ajoneuwo™
4472014
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Kohta | Kohde Direktiivin tai Piensarjatyyvppi- | Piensarjatyvyppi- Yhsiltllisesti
EU-asetuksen hiyvaksyrntd hyvdksytyn sekd | valmistetun L3e-,
AUMers vhsittdiskappa- Lde- ja L5e-
leena valmistetun | luokan ajoneuvon
tai maahan- rekisterdinti- ja
tuodun ajonew- muutoskatsastus
wvon rekiste-
ridinti- ja muu-
toskatsastiis
37 Medutaso ja pakojarjestel- | 97/24/EY A H™ [T/ B E™ E™
md O LUK "
e
{EU} N:o
1342014
38 Taustapseili{t) ja nakyvyys | 97/24/EY B asennus E asennus E asennus
taakse 4 LUKU
i komponentit T komponentit T kommponentit
(EU) N:o
3/2014
39 Ulkonevat osat o724 EY C C E
3 LUK
=L H
442014
40 Seisontatuki 2000/ 7B/EY B C E
[EU} N:o
442014
41 Luvattoman kaytdn estdwat | 93/33/ETY B C E
laitteat
' (EU} N:o
442014
42 Ikkunat, tuulilasi pyyhki- | 97/24/EY = C C
met ja -pesimet, korillisten | 12 LUK
ajonewvajen huurtesn- ja
r F [EU} N:o
sumunpeistolaitest 372014
43 Matkustajan kidensijat ja | 2009/ 7HEY B C E jalkatuet
alkatuet
Jokoty (EU} N:o ei sovelleta kaden-
442014 sijoihn
a4 Turvavyol ja niiden kiinni- | 97/24/EY B H/1 H turvavyol
;g.rspE.tEEIE korillisissa 11 LUK & burvewiiden
joneuveisss .
[EU) Mo kiinnityspisteet
372014
45 Mopeusmittari 2000, 7/EY B C C
(EU} N:o
2014
46 Hallintalaitteiden, il- 2008/ BOYEY B E ei sovelleta
maisimien ja osoittimien —_—
bunnistaminen l:Elilﬁ irj1 o
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Kohta | Kohde Direktiivin tai Piensarjatyvppi- | Piensarjatvyppi- Yksiléllisesti
EU-asetuksen hywikayntsd hyviksytyn seks | valmistetun L3e-,
AU erd vhsittaiskappa- Lde- ja L5e-
leena valmistetun | luokan ajoneuvon
tai maahan- rekisterdinti- ja
tuodun ajoneu- muutoskatsastus
won rekista-
ridinti- ja muu-
toskatsastiiG
47 Lakisadteisat merkinnat 2009/ 139/ETY C E E
(BU) N:o
90142014
48 Hybridi- ja sahkdajoneuvo- | (EU) Moo H H/T o
jen sdhkoturvalisuus 2014
49 Valmistajan lausunto [EU} N:o B ai sovellata &l sovellata
toimintaturvallisuuden 2014
kannalta ratkaisevan
tarkeiden jérfestalmien,
osien ja varusbeiden
kestawyystestauksesta
50 Etu- ja takasuajarakenteet | (EU) N:o C C E
2014
31 Ajoneuvoluockan L7e-B2 (EU) N:o A H ei sovelleta
kaatumisen varalta asen- 2014
nettu susjarakenne (ROPS)
52 Istuinpaikat (satulat ja (BU) N:o C C .
Estuimet ) 32014
33 Ohjattavuus, kaarreajo- (EU) N:o C c E
ominaisuudet ja kaanty- 2014
VYYS
54 Afoneuvion suurimman [EU) N:o C E &i sovellata
nopeuden rajoittamista 32014
koskeva kilpi
55 Ajoneuvassa matkustavien | [(EU) Nio C C E
turvajarjestelmat, kuten 32014
ajoneunon sisgvarustest ja
ajoneunion ovel
36 Ajoneuvon rakentesllinen (EU) N:o B c Cc
kestavyys 32014
57 Kuormalavat [(BU) N:o C M E
44,2014
58 Afoneuvan sisdinen valvon- | (EU) Moo B E &i sovellata
tajdrjestelma (DBD- 44,2014
jarjesteima)
59 Korjaamisean ja huoltami- [EU} N:o & govellata ai sovellata &l sovellata
seen tarvittavien tietojen 44,2014
saatavuus

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Sani Teittinen




Liite3 (5)

_- . Maarays
) Traf
Liikenteen turvallisuusvirasto TRAFI/20118/03.04.03.00/2016

X: Hywvdksynnan hakijan toimittamalla ETA-valtion tai Ahvenanmaan maakunnan hyvak-
syntdviranomaisen mydntamalla EY- tai EU-tyyppihyvaksyntatodistuksella, asianomais-
ta E-s33ntd3 soveltavan valtion hyviksyntdviranomaisen myéntamalld E-
tyyppihyviksyntatodistuksella tai ndiden todistusten mukaista hyvaksyntda osoittavalla
hyvaksymismerkinnalla.

A Mimetyn tutkimuslaitoksen tai muun ETA-valtion ilmoittaman tutkimuslaitoksen pate-
vyysaluettaan vastaavalla selvityksella.

H: Hywiksytyn asiantuntijan pdtevyysaluettaan vastaavalla selvityksells.

B: Valmistajan suorittamistaan testeistd laatimalla raportilla. S33déksen teknisid madrayk-
sia on noudatettava ja sdddoksessa saadetyt testit on suoritettava.

C: Hakijan on hyvaksynnan tai katsastuksen suorittajaa tyydyttavalla tavalla osocitettava,
ettd saadoksen keskeiset vaatimukset tayttyvat.

E: Hywviksynnan tai katsastuksen yhteydessa tehtavassa ajoneuvon tarkastuksessa.

I: Ajoneuvolle, joka on valmistettu suurina sarjeina yhdysvaltalaisia, japanilaisia, etelike-
realaisia tai kanadalzisia markkinoita varten, osoituksena vaatimusten tayttymisasta
yvksittaishyviaksynnassa ja rekisterdintikatsastuksessa hyvaksytaan valmistajan tai toi-
mivaltaisen viranomaisen selvitys siitd, ettd ajoneuvo tayttda kyseisen maan mallivuot-
ta koskevat vaatimukssat tai t3td ilmaiseva hyvaksymismerkint3,

Vaihtoehtona taulukossa maaritetylle vaatimustasolle hyviksytidan myds ylempitasoinen osoit-
tamistapa jarjestyksessid X, A, H, B, C, E. Osoittamistapaa I sovelletaan vain sitd koskevan
madritelman mukaisiin ajoneuvoihin.

Muun kuin EY- tai EU-tyyppihyviksytyn ajoneuvon rekisterdinti- ja muutoskatsastuksessa ja

EY- tai EU-tyyppihyviksytystd ajoneuvosta muutetun ajoneuvon rekisterdinti- ja muutoskat-
sastuksessza, saadaan vaatimuksenmukaisuuden osocittamisessa kiytt3d tuoctannon vaatimus-
tenmukaisuuden valvonnassa sovellettavia, eritysdirektiivissa tai EU-asetuksessa s3aadettyja

raja-arvaja.

Kohtia 20, 28 ja 27 ei sovelleta sdhkikayttdiseen ajoneuvoon, jossa ei ole polttomoottoria.
Pienitehoiseen mopeoon sovelletaan kohtien 18, 19, 29, 32, 33, 34, 41, 432 ja 46 erityisdirektii-
veissa saadettyja poikkeuksia.
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! Muun kuin metallista valmistetun @i muulle polttoaineslle kuin bensiinille rakennetun poltoainesidion osala tulee
osoittas vastasvuus direktivin tai EU-asstuksen vaatimukssn,
' Metallisen bensiindle rakennetun palttoainesailitn osalta katsastaja tarkistaa kiinnityksen lujuuden ja liEntajen
tiiviyden,
" Suurinta rakenteelsta nopeutta & tarvitse MAArttaa, jos nopeutta =i ale rajatiu.
" Zyurin teknisesti sallibu massa merkitaan rekisteriin valmistajan kantavuudesta antaman selvityksen perusteslla,
" los ajoneuvoa e ole varustetty katalysaattorilla, direktiivin 97,/24/EY mukaisten padstivaatimusten katsotaan thytby-
wan, jos kdytdnaikaisten pakokaasupddstdjen CO-arvo on eninti3dn 3,5 % ja HC-arvo 600 ppm, maottorin kaynting-
peuden vastatessa 1/3 moottorin suurinmman tehon pydrintanopeudesta. Jos ajoneuva on otettu kSymodn ajankohta-
na, jolloin siien e ole vield sovellettu direktiivin 97/24/EY vaatimuksia, ajoneuvon pddstivaatimusten katsotaan
tayttywan, jos CO-arve on enint3dn 4,5 % ja HC-arva 1000 ppm.
oS aponeuvo on muutetty vastaamaan EU- tai EY-tyyppilyvaksyttyd ajoneuvoa.
' EY-tai EU-tyyppihyvaksybyn ajoneuvon varaosakatalysaattori.
" yaatimukset ovat ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista annetun valtianeuvoston asetuksen 15 §:5s8.
I agytthjarrusta edellytetisn selvitystd byypin O bestists ja raja-anvojen tEyttymists. Haipymistestid i tarvitse suodit-
taa, jos testin suorittaja varmistaa, ettd jarruissa on kiytetty komponentteja, jotka on aiemmissa mittauksissa todetiu
vastaavan vaatimuksia. Seisontajarrun toimivuus todetaan direktiivin tai EU-asetuksen mukaisella kaltevuudelia.
* Lukkiutumattomat jarrut ovat kuitenkin pakolliset, jos ne vaadittaisin ajoneuvalta asetuksen (EU) Mo 372014
midkaan,
* Valaisimien ja merkkivalelaitteiden lukumaardsta, keskeisista suunnittelueminaisuuksista, sahkolstanndista ja ai-
kaansaadun tai paluuheijastuvan valon varista ei sallita poikkeuksia, ellei niista ole erikseen muualla saadetty. Puulttu-
va heijastin tai valaisinkaite tulee asentaa ja niden tulse olla EY- tai E-tyyppihyvaksyttyjd. Muita kuin EY- tai E-
tyyppihyvaksyttyja sallittuja lsdvalaisimia ei saa asentaa.

Valaisimeen asennusvaatimuksia on noudatettava mahdollisimman tarkasti. Poikkeuksia sallitaan edellyttaen, ettd
kaikki pakolliset valaisinlaittest on asennettu ja et geometrissen nakywyyteen e vaikuteta.
1 3os poRtormoottorikiyttdisessa ajoneuvossa el ole sihkbohjattufa jarruja, katsastaja tarkistaa, ettd lataus- ja syty-
tysjérjestelmaan kuuluvat laitteet on koteloibu metalldla ja sytytystulpanjohtimissa ja -hatussa on hiiridsuojaus ja sits
koskeva merkintd.
* Dhigjotesti ja staattinen test edellytetddn. Testiradan pintaa koskevia direktiivin I§theen VII tai EU-asetuksen
vaatimuksia &i tarvitse soveltaa, jos pinta ei alenna melua direktiivin tai BU-asetuksen mukaiseen pintaan verrattuna.
Kaytettdessd ohiajotestissd muuta kuin direktiivin tai Ell-asetuksen mukaista testialustaa, mittaustuloksesta vahenne-
tadn 1 dB(A). Kéytetyn ajoneuvon rekistersinti- tai muutoskatsastuksessa chiajornelun esalta sovelletaan 2 dB(A}:n
toleranssia direktiivin tai EL)-asetuksen mukaiseen tudotannon laadunvakonnan boleranssiin lisattyna. Katsastaja kirjaa
staattisen testin tuloksen rekisteritietaihin.
™ los noudatetaan L-luskan ajoneuvon korjaamisesta ja rakenteen muuttamisesta annetun likenne- ja viestintaminis-
teridn asetuksen vaatimuksia.
= EY- tai EU-tyyppihyviksytyn ajoneuvon varsosaisnenvaimennin. Tyyppihyvaksyntimerkint3d e kuitenkaan vaadita
alkupersistd osaa korvaavalta erillisend yksikkond ennen 1.7.2007 byvppihyvaksytyltd S3nenvaimentimelta,
=8 Dggituksena vaatimusten tyttymisestd hyvaksytaan kéyithidnottopdytikina silts, jolla on sshkopitevyys ja joka
itse on vastannut gjeneuvon muutosten tekemisestd tai Turvallisuus- ja kemikaaliviraston valtuuttaman tarkastuslai-
toksen tai tarkastajan lausunto.
=% warilla varustatiujen luokan LSe ajomsuvojen stuinpaikoiksi hyviksytisn kuitenkin satulat.
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