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Tyon taustalla on liikenne- ja viestintaministerion valmistelema katsastuslain-
s&adannon uudistus, jossa on kyse EU:n uuden liikennekelpoisuuspaketin voi-
maansaattamisesta. Uudistuksessa on muun muassa esitetty, etta alle kymme-
nen vuotta vanhojen henkil6- ja pakettiautojen maaraaikaiskatsastusten valeja
pidennettaisiin nykyisesta. Tyodssa tutkittiin, miten maaraaikaiskatsastusten valin
pidentaminen vaikuttaisi Suomen liikkenneturvallisuuteen ja autojen hylkayksiin
katsastuksessa. Tavoitteena oli eritoten selvittaa kuluttajien auton kunnossapi-
totottumuksia ja heidan nakemyksidan siita, heikentddko katsastuksien harven-
taminen liikenneturvallisuutta tai haittaako se ymparistda. Tavoitteena on, etta
ty0 toimisi pohjana pohdinnalle siita, onko katsastustiheyden harventamiselle
Suomessa perusteita.

Tyo6ssa tehtiin kvantitatiivinen kyselytutkimus, jossa haastateltiin A-Katsastuk-
selle autonsa maaraaikaiskatsastukseen tuoneita asiakkaita Ruskon, Kaakku-
rin, Heingpaéan ja Muhoksen katsastusasemilla. Haastatelluista asiakkaista
muodostui 113 henkildn tutkimusotanta, jonka voidaan ajatella olevan edustava
pienoiskuva suomalaisista auton kayttajista. Tyoéssa myos tarkasteltiin A-Kat-
sastuksen vuoden 2015 vikatilastoa, minka tavoitteena oli havainnollistaa,
kuinka autojen hylkéaykset katsastuksissa lisdéntyvat autojen ikdéantyessa. Vika-
tilastosta valittiin tarkasteluun kuusi yleistéa automallia, joiden hylkaysprosentit ja
yleisimmat hylkayksen syyt katsastuksissa koottiin taulukoihin. Autojen hylkays-
prosenteista laadittiin kuvaajat, jotka havainnollistavat autojen hylkayksien kehi-
tystd auton kymmenen ensimmaisen kayttévuoden aikana.

Kyselytutkimuksen tuloksena saatiin selville, ettd maaraaikaiskatsastusten valin
pidentamisen liikkenneturvallisuus- ja ymparistovaikutukset jakavat kuluttajien
mielipiteet. Kuluttajat ovat padosin kuitenkin enemman huolissaan katsastuk-
sien harventamisen liikkenneturvallisuus- kuin ympaéristdvaikutuksista. Lisaksi ky-
selytutkimuksessa selvisi, milla tavoin kuluttajat huolehtivat autojensa kunnosta
ja kuinka sdanndllista heidan autojen huoltaminen on.

Asiasanat: maaraaikaiskatsastus, katsastuslainsaddannén uudistus, liikennetur-
vallisuus, kyselytutkimus, kvantitatiivinen tutkimus, otantatutkimus
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SANASTO

1-vika

2-vika

3-vika

AKE

kevyt ajoneuvo

Lee-luokan ajoneuvo

ajoneuvon lieva vika tai puutteellisuus, josta annetaan
maaraaikaiskatsastuksessa korjauskehotus; merkitdan
katsastuksen tarkastuskorttiin korjauskehotuksena

(Katsastuksen arvosteluperusteet. 2007, 10)

ajoneuvon vika tai puutteellisuus, jonka perusteella ajo-
neuvo hylataan maaraaikaiskatsastuksessa; myos kat-
sastuksen keskeytykseen johtava vika tai puutteelli-

suus; merkitaan tarkastuskorttiin hylattyna. (Katsastuk-

sen arvosteluperusteet. 2007, 10)

ajoneuvon vika tai puutteellisuus, jonka perusteella ajo-
neuvo maarataan ajokieltoon maaraaikaiskatsastuk-
sessa; merkitaan tarkastuskorttiin ajokieltona (Katsas-

tuksen arvosteluperusteet. 2007, 10)
Ajoneuvohallintokeskus

Mi-luokan ajoneuvo, jonka kokonaismassa on enintdén
3,5 tonnia; Ni-, L-, O1- ja O2-luokan ajoneuvo; maasto-
ajoneuvo (L 957/2013 3 §)

kevyt nelipydra ("mopoauto”), joka on nelipyorainen
moottorikayttdinen ajoneuvo; kuormittamaton massa
on enintaan 350 kg ilman séhkdajoneuvon akkujen
massaa ja suurin rakenteellinen nopeus on enintaan 45
km/h. Kun kyseessa on ottomoottori, ajoneuvon moot-
torin sylinteritilavuus on enintaan 50 cm?. Kun ky-
seessa on muu polttomoottori tai s&hkémoottori, ajo-
neuvon moottorin suurin nettoteho on enintaan 4 kW.
(Ajoneuvoluokat. 2016)



L7e-luokan ajoneuvo

Mi-luokan ajoneuvo

nelipyora, joka on nelipyérainen moottorikayttdinen ajo-
neuvo; kuormittamaton massa on enintaan 400 kg ja
tavarankuljetusajoneuvon enintaan 550 kg. Kummas-
sakaan tapauksessa ei huomioida sahkoajoneuvon
osalta akkujen massaa. Ajoneuvon moottorin suurin

nettoteho on enintdan 15 kW. (Ajoneuvoluokat. 2016)

henkildauto, joka on henkildiden kuljetukseen valmis-
tettu ajoneuvo, jossa on kuljettajan lisdksi tilaa enin-
tdan kahdeksalle henkilélle (L 11.12.2002/1090 108)

Mz2- ja Ms-luokan ajoneuvo

muutoskatsastus

N1-luokan ajoneuvo

linja-auto, joka on henkildiden kuljetukseen valmistettu
ajoneuvo, jossa on kuljettajan lisaksi tilaa yli kahdek-
salle henkildlle; M2-luokan ajoneuvon kokonaismassa
on enintdan 5 tonnia ja Ms-luokan ajoneuvon yli 5 ton-
nia (L 11.12.2002/1090 108)

ajoneuvon muutosten hyvaksymiseksi ja ajoneuvosta
rekisteriin merkittyjen tietojen muuttamiseksi tai tayden-
tamiseksi suoritettava katsastus (L 11.12.2002/1090
38)

pakettiauto, joka on tavaran kuljetukseen valmistettu
ajoneuvo, jonka kokonaismassa on enintaan 3,5 tonnia
(L 11.12.2002/1090 108)

N2- ja Ns-luokan ajoneuvo

kuorma-auto, joka on tavaran kuljetukseen valmistettu
ajoneuvo, jonka kokonaismassa on yli 3,5 tonnia; N2-
luokan ajoneuvon kokonaismassa on enintdén 12 ton-
nia ja Ns-luokan ajoneuvon yli 12 tonnia

(L 11.12.2002/1090 108)



O1-luokan ajoneuvo

O2-luokan ajoneuvo

Os-luokan ajoneuvo

Oas-luokan ajoneuvo

raskas ajoneuvo

rekisterdintikatsastus

T- ja C-luokan ajoneuvo

Trafi

valvontakatsastus

auton kevyt peradvaunu, jonka kokonaismassa on enin-
taan 750 kg (L 11.12.2002/1090 108)

auton peravaunu, jonka kokonaismassa on yli 750 kg
mutta enintaan 3,5 tonnia (L 11.12.2002/1090 108)

auton peréavaunu, jonka kokonaismassa on yli 3,5 ton-
nia mutta enintdén 10 tonnia (L 11.12.2002/1090 108)

auton peravaunu, jonka kokonaismassa on yli 10 ton-
nia (L 11.12.2002/1090 108)

Mi-luokan ajoneuvo, jonka kokonaismassa on yli 3,5
tonnia; N2-, N3-, M2-, Ms-, Os-, Ozs-, T- ja C-luokan ajo-
neuvo; liikennetraktori; moottoritydkone (L 957/2013
38)

yksittdisen ajoneuvon luokittelua ja rekisterdintia varten
suoritettava katsastus (L 11.12.2002/1090 38)

moottorikayttdinen maa- ja metsataloudessa kaytettava
pyorilla tai telaketjuilla varustettu ajoneuvo
(11.12.2002/1090 148)

Liikenteen turvallisuusvirasto

viranomaisen maarayksesta suoritettava katsastus,
jonka sisalto vastaa maaraaikaiskatsastusta (Katsas-
tuksen arvosteluperusteet. 2007, 6)



1 JOHDANTO

Heindkuussa 2016 liikenne- ja viestintaministerio alkoi valmistella katsastuslain-
saadannon uudistusta EU:n uuden liikennekelpoisuuspaketin voimaansaatta-
miseksi. EU:n liikennekelpoisuuspaketti sisaltda uudet direktiivit katsastuksesta,
rekisteroéintitodistuksista ja tienvarsikatsastuksista. Uudistuksessa on tarkoitus
poistaa saadoksista Suomessa talla hetkella voimassa olevia kansallisia li-
sasaadoksia seka tarkastella kansallista lainsaadantda suhteessa EU-direktii-
veihin. Tama merkitsee muun muassa henkilo- ja pakettiautojen maaraaikais-
katsastusten valin pidentamistd. (Katsastuslainsaadannon uudistus kaynnistyy.

2016; Katsastuslainsaadannon uudistus.)

Suomessa henkildautot maaraaikaiskatsastetaan ensimmaisen kerran kolmen
vuoden kulututtua auton kayttoonottopaivasta. Sen jalkeen on vapaavuosi, jol-
loin autoa ei tarvitse katsastaa. Vapaavuoden jalkeen henkildautot maaraaikais-
katsastetaan vuosittain. Pakettiautot maaraaikaiskatsastetaan ensimmaisen
kerran kolmen vuoden kuluttua auton kayttbonottopaivasta ja sen jalkeen vuo-
sittain. (L 19.12.2002/1245 38.)

Katsastusuudistuksessa muutettaisiin henkil6- ja pakettiautojen maaraaikaiskat-
sastuksen katsastusaikavalia siten, ettd ensimméainen maaraaikaiskatsastus
olisi viimeistddn neljan vuoden kuluttua auton kayttdonottopaivasta. Sen jalkeen
maaraaikaiskatsastus olisi kahden vuoden vélein, kunnes auton kayttéénotto-
paivasta on kulunut kymmenen vuotta. Vasta yli kymmenenvuotiaat autot maa-

raaikaiskatsastettaisiin vuoden vélein. (Katsastuslainsaadannon uudistus.)

Opinnaytetydssa tehdaan kyselytutkimus A-Katsastuksen Oulun alueen katsas-
tusasemien asiakkaille. Kyselytutkimuksen tavoitteena on selvittaa kuluttajien
auton kunnossapitotottumuksia ja ndkemyksia katsastusuudistuksessa esite-
tysta méaraaikaiskatsastusten valin pidentamisesta. Kyselytutkimuksen paaky-
symyksena on se, kokevatko kuluttajat mééaraaikaiskatsastusten valin pidentéa-
misen vaikuttavan Suomen liikkenneturvallisuuteen tai ymparistoon negatiivi-
sesti. Opinnaytetydn toimeksiantajana toimii A-Katsastuksen Pohjois-Suomen

aluepéaallikko Voitto Moilanen.
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Opinnaytetydssa myds pohditaan, miten alle kymmenvuotiaiden autojen maara-
aikaiskatsastusten vélin pidentadminen tulisi vaikuttamaan Suomen liikennetur-
vallisuuteen ja autojen hylkayksiin katsastuksessa. Tahan liittyen tyossa tarkas-
tellaan A-Katsastuksen vuoden 2015 vikatilastosta kuuden yleisen automallin
hylkaysprosentteja ja yleisimpia hylkayksen syita katsastuksissa auton kymme-

nen ensimmaisen kayttbvuoden aikana.
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2 AJONEUVON MAARAAIKAISKATSASTUS

Maaraaikaiskatsastuksella tarkoitetaan ajoneuvon kayton aikana maaraajoin
suoritettavaa katsastusta, jossa tarkastetaan ajoneuvon kunto ja rekisteriin mer-
kityt tiedot, muun muassa liikennevakuutus ja ajoneuvovero (L 11.12.2002/1090
38). Ajoneuvon maaraaikaiskatsastuksen suorittaa katsastaja, jolla on Liiken-
teen turvallisuusvirasto Trafin mydntama oikeus suorittaa katsastuksia (L 957/
2013 38).

Maaraaikaiskatsastusvelvollisuus koskee M- ja N-luokan ajoneuvoja, Lee-luokan
ajoneuvoja eli kevyita nelipyoria, Lze-luokan ajoneuvoja eli nelipydria seka pera-
vaunuista O2-, Os- ja Os-luokan ajoneuvoja (L 19.12.2002/1245 38). M- ja N-luo-
kan ajoneuvoihin kuuluvat henkildauto (M:-luokan ajoneuvo), linja-auto (M2- ja
Ms-luokan ajoneuvo), pakettiauto (Ni-luokan ajoneuvo) seka kuorma-auto (N2-
ja Ns-luokan ajoneuvo) (L 11.12.2002/1090 108).

2.1 Maaraaikaiskatsastuksen ajankohta

Valtioneuvoston asetuksessa 19.12.2002/1245 on maaritetty viela talla hetkella
voimassaolevat maaraaikaiskatsastuksen ajankohdat kullekin méaraaikaiskat-
sastusvelvolliseen ajoneuvoluokkaan kuuluvalle ajoneuvolle. Kyseiset katsas-

tusajankohdat on esitetty taulukossa 1.
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TAULUKKO 1. Maaraaikaiskatsastuksen ajankohdat ajoneuvoluokittain (L
19.12.2002/1245 38)

Ajoneuvoluokka

Maaraaikaiskatsastus on suoritettava

- linja-autot (M>- ja Ms-luokka)
- kuorma-autot (N>- ja N3-luokka)

- erikoisautot, joiden kokonaismassa on yli

ensimmaisen kerran viimeistdaan vuoden ku-

voluokkaan kuuluvat museoajoneuvot

a) 3,5 tonnia luttua ajoneuvon kayttoonottopaivasta ja
- Ms-luokkaan kuuluvat luvanvaraiseen lii- | sen jalkeen vuosittain viimeistaan kayttoon-
kenteeseen kaytettavat henkildautot, ku- | ottopdivaa vastaavana paivana
ten taksit
- sairasautot
ensimmaisen kerran viimeistadn vuoden ku-
luttua ajoneuvon kayttéonottopadivasta ja
. - . . | sen jalkeen vuosittain viimeistdaan kayttoon-
- peravaunut, joiden kokonaismassa on yli - .
b) . . ottopaivaa vastaavana paivana; kytkentakat-
3,5 tonnia (Os- ja O4-luokka) .
sastuksessa tiettyyn vetoautoon kytketty pe-
ravaunu voidaan tuoda maaraaikaiskatsas-
tukseen yhta aikaa vetoauton kanssa
- pakettiautot (N;-luokka) ensimmaisen kerran kolmen vuoden kulut-
o - erikoisautot, joiden kokonaismassa on tua ajoneuvo kayttodnottopaivasta ja sen
enintaan 3,5 tonnia (pois lukien sairasau- | jalkeen vuosittain viimeistaan kayttoonotto-
tot) pdivaa vastaavana paivana
- .. . _— ensimmaisen kerran kolmen vuoden kulut-
- yksityiseen liikenteeseen kaytettavat . e o n n e
i - . tua ajoneuvon kayttoonottopaivasta, toisen
henkildautot seka muut Ms-luokan ajoneu- .. .
. kerran viiden vuoden kuluttua ajoneuvon
d) | vot kuin sairasautot e i s .
s kayttoonottopdivasta ja sen jalkeen vuosit-
- kevyet nelipyo6rat (Lee-luokka) L e s
S tain viimeistaan kayttéonottopaivaa vastaa-
- nelipyo6rat (L7e-luokka) e e
vana paivana
ensimmaisen kerran kalenterivuoden lop-
- perdvaunut, joiden kokonaismassa on yli | puun mennessa sind vuonna, jolloin kayt-
e) | 0,75 tonnia mutta enintdan 3,5 tonnia (O,- | toGnottopdivastad on kulunut kaksi vuotta, ja
luokka) sen jalkeen kahden vuoden vilein kalenteri-
vuoden loppuun mennessa
- tammikuun 1. paivdana 1960 tai sen jal- s .
e P J. kahden vuoden vilein kesdakuun loppuun
f) | keen kayttoon otetut katsastusvelvolliset .
. mennessa
museoajoneuvot
- ennen tammikuun 1. pdivaa 1960 kayt- _— "
v . . neljan vuoden valein kesdakuun loppuun
g) | téon otetut katsastusvelvolliseen ajoneu-

mennessa
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Madaraaikaiskatsastus on suoritettava ajoneuvolle katsastusaikana, joka taulu-
kon 1 kohtien a-d ajoneuvoilla kattaa ajoneuvon kayttdonottopaivan ja sita edel-
tavan neljan kuukauden ajanjakson. Taulukon 1 kohtien e—g ajoneuvoilla kat-
sastusaika kattaa ajanjakson kalenterivuoden alusta taulukossa esitettyyn vii-
meiseen katsastuspaivaan. Linja- ja kuorma-autojen seka yli 3,5 tonnia paina-
vien peravaunujen ja erikoisautojen katsastusaika kattaa ajoneuvon kaytt6onot-
topaivan ja sita edeltavan kuuden kuukauden ajanjakson. (L 19.12.2002/1245
48))

Kuten taulukosta 1 voidaan todeta, maaraaikaiskatsastuksen ajankohta méaa-
raytyy autojen, nelipyorien, kevyiden nelipydrien seka yli 3,5 tonnia painavien
peravaunujen osalta ajoneuvon rekisterdintitodistuksessa ilmoitetun kayttéonot-
topaivan mukaisesti. Mikali tarkkaa kayttoonottopaivaa ei ole merkitty rekiste-
réintitodistukseen, maaraaikaiskatsastuksen ajankohta maaraytyy rekisteritun-
nuksen viimeisen numeron mukaan siten, ettéd ajoneuvo katsotaan otetuksi
kayttoon taulukon 2 mukaisen kuukauden viimeisena paivana.

(L 19.12.2002/1245 48.)

TAULUKKO 2. Ajoneuvon maaraaikaiskatsastuksen ajankohdan maaraytymi-

nen rekisteritunnuksen viimeisen numeron perusteella (L 19.12.2002/1245 48)

Rekisteritunnuksen |Kayttéonotto-
viimeinen numero | kuukausi

tammikuu

helmikuu

maaliskuu

huhtikuu

kesakuu

elokuu

syyskuu

lokakuu

marraskuu

O | 0 N |oo U | & W (IN (-

joulukuu
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2.2 Maaraaikaiskatsastuksen sisalto

Maaraaikaiskatsastuksessa suoritetaan ajoneuvon tunnistus, eli tarkastetaan
ajoneuvon rekisteritunnuksen ja valmistenumeron vastaavuus rekistergintitodis-
tuksessa ilmoitettuihin tietoihin. My6s muut rekisterdintitodistukseen merkityt
tekniset tiedot ja muut soveltuvat tiedot tarkastetaan. Maaraaikaiskatsastuk-
sessa suoritetaan myos tekninen tarkastus. Liséksi autoille, kevyille nelipyorille
ja nelipydrille suoritetaan pakokaasupaastojen tarkastus. Ajoneuvon teknisesséa
tarkastuksessa tarkastetaan, etta

e ajoneuvo ja sen varusteet ovat saannosten mukaisessa kunnossa

e ajoneuvo on liikkenneturvallinen

e ajoneuvosta ei aiheudu tarpeettomia ymparistbhaittoja. (L

19.12.2002/1245 68.)

Euroopan parlamentti ja neuvosto on antanut moottoriajoneuvojen ja niiden pe-
ravaunujen katsastuksesta direktiivin 2009/40/EY. Se on mukautettu tekniikan
kehitykseen Euroopan komission direktiivilla 2010/48/EU, jonka liitteen 1l koh-
dissa 2 ja 4 on kerrottu ajoneuvojen tarkastuskohteet maaraaikaiskatsastuk-
sessa. (L 19.12.2002/1245 68.) Ajoneuvosta on maaraaikaiskatsastuksessa tar-
kastettava vahintaan seuraavat kohteet, mikali ne koskevat katsastettavaan ajo-
neuvoon asennettuja varusteita (2010/48/EV):

e ajoneuvon tunnistus

e jarrulaitteet

e ohjaus

e nakyvyys

¢ valaisinlaitteet ja sahkojarjestelméan osat

e akselit, pydrat, renkaat, pyérantuenta

e runko ja kori varusteineen

e muut varusteet

e ymparistbhaitat

o lisatarkastukset matkustajia kuljettaville M2- ja Ms-luokan ajoneuvoille.
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2.3 Katsastuspaatokset
2.3.1 Hyvaksyminen ja hylkdaminen maaraaikaiskatsastuksessa

Ajoneuvo on hyvaksyttava maardaikaiskatsastuksessa, mikali sen rakenteissa
tai varusteissa ei havaita muutoskatsastusta edellyttavaa puutteellisuutta tai lii-
kenneturvallisuuden kannalta merkittavaa tai ympéariston kannalta huomattavaa
vikaa tai puutteellisuutta. Muutoin ajoneuvo on hylattava. (L 11.12.2002/1090
548.)

Liséksi ajoneuvo on hyvaksyttava, mikali siina ei havaita direktiivin 2010/48/EU
liitteen Il hylk&ysperusteissa mainittua tai siihen rinnastettavaa vikaa tai puut-
teellisuutta. Ajoneuvo on myos hyvaksyttava, jos siina havaitusta viasta tai puut-
teellisuudesta aiheutuu liikenteelle tai ymparistolle vain vahaista vaaraa tai hait-
taa. Vika tai puutteellisuus tulee talldin olla korjattavissa yksinkertaisella kor-
jaus- tai saatotoimenpiteelld tai osan vaihtamisella. Ajoneuvo on kuitenkin hylat-
tava, jos tallaisia vikoja tai puutteellisuuksia havaitaan useammassa kuin kol-
messa ajoneuvon tarkastuskohteessa. (L 19.12.2002/1245 118.)

2.3.2 Maaraaikaiskatsastuksen keskeyttaminen

Maaraaikaiskatsastus tulee keskeyttdd, jos ajoneuvoa ei voida luotettavasti yk-
siloida (L 11.12.2002/1090 558). Yksildimistéa ei voida esimerkiksi tehda, jos ajo-

neuvosta ei l0ydy meistettya valmistenumeroa.

Liséksi maaraaikaiskatsastus on keskeytettava, mikali ajoneuvoliikennerekiste-
riin merkityt ajoneuvon tekniset tiedot ovat virheelliset. Talldin ajoneuvo tulee
maarata muutoskatsastukseen, joka on suoritettava kuukauden kuluessa. Kat-
sastuksen jatkamiseksi maaraaikaiskatsastuksessa voidaan kuitenkin oikaista
ajoneuvon rekisteritietojen vahainen virhe. Sellaiset tiedot, joiden muuttaminen
ei edellytd muutoskatsastusta, voidaan myds korjata. Maaraaikaiskatsastus on
my0Os keskeytettava, jos tietoyhteyttd ajoneuvoliikennerekisteriin ei ole tai jos
katsastusta ei olosuhteiden vuoksi tai muusta ajoneuvon haltijasta riippumatto-
masta syysté voida suorittaa loppuun. Ajoneuvon hylkdamiselle tai ajokieltoon

maaraamiselle ei tall6in mydskaan ole perusteita. (L 19.12.2002/1245 108.)
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2.3.3 Ajokieltoon maaraaminen maaraaikaiskatsastuksessa

Ajoneuvo on maaraaikaiskatsastuksessa hylkaamisen liséksi maarattava ajo-
kieltoon, mikéli ajoneuvossa havaitaan katsastuksessa vika tai puutteellisuus,
joka aiheuttaa valitonta vaaraa liikenneturvallisuudelle tai merkittavaa haittaa
ymparistolle. Merkittavaksi haitaksi ympaéristolle katsotaan ottomoottorilla varus-
tetun ajoneuvon tapauksessa CO-paastojen yli 6,0 prosentin taso ja dieselmoot-
torilla varustetun ajoneuvon tapauksessa absorptiokertoimen yli 4 m taso. Ajo-
kieltoon maaratylla ajoneuvolla ei saa ajaa liikenteessa ennen kuin kyseiset viat
ja puutteellisuudet on korjattu ja ajoneuvo hyvéaksytty katsastuksessa. Ajokielto
osoitetaan tarralla, jonka ajoneuvon katsastaja kiinnittda tuulilasiin tai muuhun
nakyvaan paikkaan ajoneuvossa. (L 11.12.2002/1090 568; L 19.12.2002/1245
128))

2.4 Katsastuksen arvosteluperusteet

Katsastuspaatosten yhdenmukaistamiseksi Ajoneuvohallintokeskus AKE on val-
mistellut asettamassaan tydryhmassa Katsastuksen arvosteluperusteet -ohjeen,
jonka mukaan ajoneuvon tarkastuskohteissa havaitut viat ja puutteellisuudet ar-
vostellaan. Ohje koskee seké raskasta etta kevytta kalustoa, ja sitéd kaytetaan
soveltuvin osin kaikkien ajoneuvojen maaraaikais-, valvonta-, rekisterdinti- ja
muutoskatsastuksien arvosteluperusteina. Ohjeessa on méaaritelty tarkastusme-
netelmat ja arvosteluperusteet jokaiselle direktiivien 2009/40/EY ja 2010/48/EU
maarittelemalle tarkastuskohteelle. AKE myds yllapitaa Katsastajan kasikirjaa,
jossa on yksityiskohtaisemmat ohjeet kayttbajankohdasta riippuvien saaddsvaa-
timusten soveltamisesta eri-ikdisten ajoneuvojen rakenteiden ja varusteiden ar-

vostelussa. (Katsastuksen arvosteluperusteet. 2007, 6.)

Tarkastuskohteissa havaittujen vikojen tai puutteellisuuksien arvioinnissa kayte-
taan seuraavia kasitteita (Katsastuksen arvosteluperusteet. 2007, 10):

- korjauskehotus

- hylatty

- ajokielto

- keskeytys.
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Ajoneuvon katsastaja tayttaa maaraaikaiskatsastuksessa tarkastuskortin, johon
ajoneuvossa havaitut viat ja puutteellisuudet merkitaan. Vika tai puutteellisuus
merkitéaan tarkastuskorttiin korjauskehotuksena silloin, kun se voidaan korjata
yksinkertaisella saato-, korjaus- tai vaihtotoimenpiteella. Vika tai puutteellisuus
saa talloin aiheuttaa korkeintaan vahéaista vaaraa tai haittaa liikenteelle ja ympéa-
ristdlle. Vika tai puutteellisuus merkita&n tarkastuskorttiin hylkayksena silloin,
kun se aiheuttaa merkittavaa vaaraa liikenteelle tai huomattavaa haittaa ympa-
ristolle. Ajokielto merkitdan katsastuskorttiin, jos vika tai puutteellisuus aiheuttaa
valitonta vaaraa liikkenteelle tai merkittavaa haittaa ymparistolle. Katsastuksen
keskeytymiseen johtava vika tai puutteellisuus merkitdan tarkastuskorttiin hyl-

kayksena. (Katsastuksen arvosteluperusteet. 2007, 10.)
2.5 Katsastuksen tarkastusmenetelmat

Ajoneuvon katsastaja tekee katsastuksessa suoritettavat tarkastukset paasaan-
toisesti irrottamatta ja purkamatta ajoneuvon osia. Joidenkin tarkastuskohtei-
den, kuten valmistenumeron esille saaminen voi kuitenkin edellyttaa osien irrot-
tamista. Ajoneuvon varusteet ja rakenteet tarkastetaan paaosin silmamaarai-
sesti ja kokeilemalla. Tietyt tarkastuskohteet kuten iskunvaimentimet, jarrut ja
pakokaasupaastot tarkastetaan aina mittaamalla. Katsastuksessa hyvaksytty
ajoneuvo ei valttamatta ole kaikilta osin virheetdn, silla ajoneuvossa voi olla
my0s sellaisia vikoja tai puutteellisuuksia, joita ei voida havaita katsastuksessa

kaytetyilla menetelmilla. (Katsastuksen arvosteluperusteet. 2007, 7.)
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3 KATSASTUSLAINSAADANNON UUDISTUS

3.1 Uudistuksen tausta

Paaministeri Juha Sipilan hallituksen yksi karkihankkeista on norminpurku-
hanke, jonka tarkoituksena on sdaddsten sujuvoittaminen. Hankkeen tavoit-
teena on helpottaa yritysten toimintaa ja kansalaisten arkea saantelya keventa-
malla ja uudistamalla. (Mita on norminpurku?) Liikenne- ja viestintaministerion
valmistelema katsastuslainsdadannén uudistus on hyva esimerkki hallituksen
tekemasta norminpurkutydsté (Katsastusuudistuksen lakimuutokset k&ynnisty-
vat. 2017).

Katsastusuudistuksessa on kyse EU:n liikkennekelpoisuuspakettiin sisaltyvien
saadosten, eli katsastusdirektiivin 2014/45/EU, rekisterdintitodistusdirektiivin
2014/46/EU ja tienvarsitarkastusdirektiivin 2014/47/EU, voimaansaattamisesta.
Uudistuksessa myds tarkastellaan kansallisen lainsdadannon vaatimuksia suh-
teessa kyseisiin direktiiveihin. Kansallisessa lainsdadanndssa muutos koskisi
ajoneuvojen katsastustoiminnasta annettua lakia 957/2013 ja ajoneuvolakia
1090/2002. (LVM/1162/03/2016.)

Katsastusdirektiivi 2014/45/EU asettaa maaraaikaiskatsastuksen vahimmais-
vaatimukset tarkastettavien ajoneuvoluokkien, katsastusaikavélien, tarkastus-
kohteiden ja tarkastusmenetelmien osalta (LVM/1162/03/2016). Katsastusdirek-
tiivin mukaan EU:n jasenvaltioissa Mi- ja Ni-luokan ajoneuvot on katsastettava
vahintaan neljan vuoden kuluttua ajoneuvon kayttoonottopaivasta ja sen jalkeen
joka toinen vuosi (2014/45/EU).

Suomessa edellytetdan talla hetkella katsastusdirektiivin vaatimuksia tiheampaa
katsastusaikavalia. Lisdksi Suomen katsastusvelvollisuus on katsastusdirektiivin
vaatimuksia laajempi. Suomessa myads jarrulliset kevytperavaunut, nelipyorét ja
kevyet nelipydrat ovat katsastusvelvollisia. Katsastusuudistuksessa naiden kan-
sallisten lisdvaatimusten tarpeellisuutta ja merkitysta tarkastellaan hallituksen
norminpurkutavoitteen mukaisesti. (LVM/1162/03/2016.) Tarkastelussa otetaan
erityisesti huomioon mééraaikaiskatsastuksen vaikutukset liikenneturvallisuu-

teen ja ymparistoon (Katsastuslainsdddannon uudistus kaynnistyy. 2016).
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Tienvarsitarkastuksien osalta katsastusuudistuksessa tarkastellaan mahdolli-
suutta antaa Liikenteen turvallisuusvirasto Trafille oikeus suorittaa teknisia tien-
varsitarkastuksia. Tienvarsitarkastustoiminnan kehittaminen nykyista kattavam-
maksi edistéisi autojen liikkennekelpoisuuden reaaliaikaista valvontaa seka lii-
kenneturvallisuutta. (Katsastuslainsaadannon uudistus kaynnistyy. 2016;
LVM/1162/03/2016.)

3.2 Esitetyt muutokset

Katsastusuudistuksessa on esitetty muutettavaksi kevyiden ajoneuvojen, kuten
henkil6- ja pakettiautojen maardaikaiskatsastuksen katsastusaikavalia siten,
ettd ensimmainen maaraaikaiskatsastus olisi vimeistdan neljan vuoden kuluttua
kayttoonottopaivasta. Sen jalkeen maaraaikaiskatsastus olisi kahden vuoden
valein, kunnes auton kayttéonottopaivasta on kulunut kymmenen vuotta. Yl
kymmenen vuotta vanhat autot maaraaikaiskatsastettaisiin vuoden valein. (Kat-
sastuslainsdddannon uudistus.) Uudistuksen myoéta alle kymmenvuotiaiden au-
tojen katsastusaikavalit vastaisivat taten EU:n katsastusdirektiivin minimivaati-

musta.

Lisaksi uudistuksessa mahdollistettaisiin niin sanottu rullaava katsastus, mika
tarkoittaa sitd, ettéd ajoneuvon maaraaikaiskatsastuksen ajankohta ei olisi en&a
sidottu ajoneuvon kayttdonottopaivaan tai rekisteritunnuksen viimeiseen nume-
roon. Talléin ihmiset voisivat muuttaa katsastusajankohtaa mieleisikseen. Uu-
distuksessa my0s saatettaisiin voimaan EU:n katsastusdirektiivin vaatimus kat-
sastaa sellaiset traktorit, joita kaytetdan muussakin tarkoituksessa kuin

maa-, puutarha- tai metsataloudessa, maanviljelyssa tai kalataloudessa. Tama
tarkoittaisi sitd, etta jatkossa luvanvaraisessa liikenteessa kaytettavat traktorit
tulisi katsastaa ensimmaisen kerran neljan vuoden kuluttua ajoneuvon kayttoon-
ottopaivasta ja sen jalkeen kahden vuoden valein. (Katsastuslainsaddannén uu-

distus.)

Monista muista maista poiketen Suomessa katsastusvelvollisuus ei koske moot-
toripyorid. Katsastusdirektiivin mukaan moottoripydrat on katsastettava tai on

asetettava vaihtoehtoisia tapoja edistaa niiden liikenneturvallisuutta. (Katsastus-
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lainsaadannodn uudistus kaynnistyy.) Katsastusuudistuksessa ei esitetd katsas-
tusvelvoitetta moottoripydrille, vaan niiden liikenneturvallisuutta pyritaan edista-

maan toisenlaisilla tavoilla (Katsastuslainsdadannén uudistus).
3.3 Uudistuksen tavoite

Katsastusuudistuksessa katsastuslainsaadantta tarkastellaan erityisesti kansa-
laisten arjen nakokulmasta (Katsastuslainsdadannon uudistus kaynnistyy). Uu-
distuksen tavoitteena on hallituksen norminpurkutavoitteen mukaisesti kansa-
laisten arjen helpottaminen ja katsastuksesta heille aiheutuvien kustannusten
vahentdminen. Suomessa maaraaikaiskatsastetaan vuosittain noin 2,5 miljoo-
naa henkild- ja pakettiautoa, ja maaraaikaiskatsastus koskee suurta osaa kotita-
louksista. Vuoden 2016 alussa henkilo- ja pakettiautojen maaraaikaiskatsastuk-
sen hinnan keskiarvo oli noin 64 euroa paastomittauksineen. Taten maaraai-
kaiskatsastusten kokonaiskustannus kansalaisille on noin 160 miljoonaa euroa
vuodessa. (LVM/1162/03/2016.)

Maaraaikaiskatsastuksen keskeisin tavoite on ajoneuvojen liikennekelpoisuu-
den varmistaminen, mihin kuuluu ajoneuvojen ymparistdhaittojen ja turvalli-
suutta vaarantavien vikojen valvonta. Katsastusuudistuksen tavoitteena on edis-
taa turvallista ja ymparistoystavallista likennetta seka kehittdd toimintaa ajoneu-

vojen liikennekelpoisuuden jatkuvan valvonnan suuntaan. (LVM/1162/03/2016.)
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4 KATSASTUSTOIMINNAN VAIKUTUKSET
LIIKENNETURVALLISUUTEEN

Vuonna 2007 Ajoneuvohallituskeskus AKE teetti Teknologian tutkimuskeskus
VTT:lla selvityksen katsastuksen vaikutuksista likenneturvallisuuteen. Tyon ta-
voitteena oli koota tietoa katsastuksen liikenneturvallisuusvaikutuksista ja kehit-
tamistarpeista seka esittaa jatkotoimenpiteitéd suomalaisen katsastusjarjestel-
man kehittdmiseksi. Tydssa tehtiin kirjallisuusselvitys ja haastateltiin katsastuk-
seen eri tavoin liittyvia asiantuntijoita. Yksi haastatelluista asiantuntijoista ol
AKE:n yksikdnpaallikkona tuolloin toiminut nykyinen A-Katsastuksen tekninen

johtaja Hannu Pellikka. (Rajamaki — Innamaa — Peltola 2008, Alkusanat, 3.)

Katsastuksen tavoitteena on liikenneturvallisuuden edistdminen ja liikenteen
ymparistdhaittojen vahentaminen. Katsastuksen liikenneturvallisuusvaikutuk-
sista on tehty ulkomailla lukuisia tutkimuksia, joiden tulokset ovat vaihdelleet
olemattomasta liikenneturvallisuusvaikutuksesta onnettomuuksien 10 %:n véhe-
nemaan. (Rajamaki ym. 2008, Tiivistelm&.) Ajoneuvokannan kunto seka katsas-
tuksen toteutus kuitenkin vaihtelevat eri maiden valilla, mink& vuoksi ulkomais-
ten tutkimustulosten soveltaminen Suomeen on haastavaa (Rajaméki ym. 2008,
3).

Hypoteesi katsastuksen onnettomuuksia vahentavasta vaikutuksesta sisaltaa
oletuksen, etta katsastustoiminnan seurauksena ajoneuvojen viat viahenevat,
mika johtaa onnettomuuksien vdhenemiseen. Tama oletus voidaan jakaa seu-
raaviksi vaitteiksi:

o Teilla liikkuvissa moottoriajoneuvoissa on yleisesti vikoja, vanhoissa ajo-

neuvoissa enemman kuin uusissa.

e Viat voidaan havaita katsastuksessa.

e Katsastuksen tiheys vaikuttaa vikojen méaraan.

e Ajoneuvojen tekniset viat aiheuttavat onnettomuuksia.

¢ Vikojen vaheneminen katsastuksen ansiosta johtaa onnettomuuksien va-

henemiseen. (Rajaméki ym. 2008, 2.)

22



Suomessa tapahtuu vuosittain 2—6 kuolonkolaria, joiden paallimmaisena syyna
on jokin akillinen muutos ajoneuvon hallittavuudessa. Usein téllainen onnetto-
muus on aiheutunut renkaan puhkeamisesta, kuorman siirtymisesta tai ohjaus-
laitteen teknisesta viasta. Huomattavasti useammissa liikennekuolemissa ajo-
neuvon tekniset viat ja puutteet ovat taustalla vaikuttavina osasyind, jotka ovat
saattaneet vaikuttaa onnettomuuden syntyyn tai seurauksiin. 15 %:iin kuolonko-
lareista vaikuttaa jokin renkaisiin liittyva riskitekija, samoin kuin jonkin turvalait-
teen puuttuminen. Virheellinen kuormaus vaikuttaa noin 6 %:iin kuolonkola-

reista. (Rajamaki ym. 2008, Tiivistelm4, 8.)

Teknisten vikojen osuutta lievempiin onnettomuuksiin Suomessa ei tiedeta (Ra-
jamaki ym. 2008, 34). Liikkuvan poliisin mukaan onnettomuuksien paasyina
ovat yleensa liian suuri tilannenopeus, liian pieni turvavali, huono ajokeli ja kul-
jettajan tarkkaavaisuuden puute. Lisaksi poliisin mukaan onnettomuuksissa
merkittava tekija on renkaat. Laillinen, mutta loppuun ajettu rengas on riskite-
kija. (Rajamaki ym. 2008, 29.)

Katsastuksen ja tienvarsitarkastusten lisaksi ajoneuvojen kuntoon vaikuttavat
muun muassa ajoneuvon ika ja kayttbmaara, osien kayttoikd, ajoneuvon omat
vikojenhavaitsemisjarjestelmat seka huoltojen hinta ja laatu. Myds omistajan
asenteella ajoneuvon kunnossapitoon on merkittéava vaikutus ajoneuvon kun-
toon. (Rajamaki ym. 2008, 1.)

4.1 Katsastustiheyden vaikutus

Katsastuksen liikkenneturvallisuusvaikutuksia voidaan havainnollistaa kuvalla 1,
jossa on esitetty, kuinka auton onnettomuusriski kasvaa vuosien kuluessa eri
tavalla katsastetuilla autoilla. Kuvasta 1 havaitaan, kuinka katsastukset laskevat
onnettomuusriskia autoilla, joita ei muutoin pideta jatkuvasti hyvassa kunnossa.
Kuvasta 1 havaitaan myds, kuinka autoilla, jotka katsastetaan joka toinen vuosi,
onnettomuusriski kasvaa katsastukseen mennessa suuremmaksi kuin vuosittain

katsastettavilla autoilla. (Rajamaki ym. 2008, 3.)
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Auton onnettomuusriski

Vuosi

a) Autot, joita pidetdan jatkuvasti hyvassa kunnossa
— b) Autot, joita ei katzasteta lainkaan

c) Autot, jotka katsatetaan vuosittain

= = = . d} Autot, jotka katsastetaan joka toinen vuosi

KUVA 1. Malli auton onnettomuusriskin ja katsastuksen yhteydesta (Rajamaki
ym. 2008, 3, muokattu)

Jos olisi niin, ettei katsastuksen jalkeen autossa ole vikoja ja etta vikojen maara
kasvaa suoraviivaisesti auton ikaantyessa, katsastusten maaran puolittaminen
kaksinkertaistaa teknisista vioista aiheutuvien onnettomuuksien maarén. Taten
katsastuksen liikenneturvallisuushyoty puolittuu. Tata teoriaa tukee Saksan,
Ruotsin ja Englannin katsastuksen hylkaysprosentit. Rajamaki ym. viittaavat
Kruegerin tutkimukseen, jonka mukaan Saksassa, jossa katsastusten vali van-
hoille autoille oli kaksi vuotta, hylkaysprosentti oli naista maista korkein. Englan-
nissa hylkaysprosentti oli vuoden katsastusvalilla 1ahes 50 % alempi kuin Sak-

sassa. (Rajamaki ym. 2008, 6.)

VTT:n tekeman kirjallisuusselvityksen tulokset seka selvityksessa tarkastellut
tutkijalautakuntatilastot viittaavat siihen, etta Suomessa olisi todennékoisesti yh-
teiskuntataloudellisesti kannattavaa keventaa katsastusta. Selvityksesséa haas-
tatellut asiantuntijat pitivat kuitenkin nykyista katsastustoimintaa tiheydeltdan ja

sisalloltaan paaosin hyvana. (Rajamaki ym. 2008, Tiivistelma.)
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Suurin osa haastatelluista asiantuntijoista oli sitd mielta, etta katsastusdirektiivin
vaatimuksia tiheampi katsastusvali on Suomessa perusteltua Suomen keski-
maaraista vanhemman ajoneuvokaluston ja muuta Eurooppaa vaihtelevampien
saaolosuhteiden vuoksi. Pakkanen, kosteus ja teille levitettava suola vaikuttavat
negatiivisesti muun muassa autojen sahkolaitteisiin ja lisdavat ruostumista. (Ra-
jaméaki ym. 2008, 25.)

Jos katsastustiheyttd Suomessa harvennettaisiin, tulisi sen asiantuntijoiden
mielesté perustua tilastolliseen nayttdon, eika EU:n direktiivin sallimaan mini-
miin (Rajamaki ym. 2008, 25). Katsastusalan kansainvélinen yhteistytelin CITA
on valmistellut ajoneuvojen liikennekelpoisuuden valvonnasta laajan selvityk-
sen, jonka perusteella CITA suosittelee, etta yli 8-vuotiaiden autojen katsastuk-

sen minimitiheys olisi yksi vuosi (Rajamaki ym. 2008, 1).

Katsastusjarjestelman taytyy olla asiantuntijoiden mukaan yksinkertainen. Mita
monimutkaisempi jarjestelma on, sitd enemman ihmiset unohtavat tuoda au-
tonsa katsastukseen oikeaan aikaan. Katsastustineyden maaraytyminen ajettu-
jen kilometrien mukaan ei saanut kannatusta VTT:n selvityksesséa haastateltu-
jen asiantuntijoiden keskuudessa jarjestelman monimutkaistumisen ja valvon-

nan vaikeuden vuoksi. (Rajamaki ym. 2008, 25.)

EU:n katsastusdirektiivin minimivaatimus tarkoittaa, etta yksittainen auto katsas-
tetaan keskimaaraisen 18 vuoden kayttdikansa aikana seitsemén kertaa. Vas-
taavasti Suomen nykyisella katsastustiheydella auto katsastetaan tuona aikana
14 kertaa. Karkean arvion mukaan teknisista vioista suoranaisesti aiheutuvia lii-
kennekuolemia tulisi lisdé noin yksi kymmenessa vuodessa, jos katsastus vas-
taisi Suomessa tiheydeltdan katsastusdirektiivin minimivaatimuksia. (Rajamaki
ym. 2008, 35.)

Lisaksi jos arvioidaan, ettd katsastusten harventaminen vaikuttaisi kymmeneen
prosenttiin niistd onnettomuuksista, joissa tekniset viat ja puutteet ovat pienena
osasyyna, johtaisi katsastusten harventaminen noin kolmen liikennekuoleman
lisaykseen kymmenessa vuodessa. Vastaavasti loukkaantumiset lisdéntyisivat
4-10 kpl vuodessa. Pidemmalla aikavalilla katsastuksien harventaminen voi

johtaa vuosihuoltojen lisddntymiseen. (Rajamaki ym. 2008, 35.)
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4.2 Katsastus ja autojen huoltaminen

Osa auton omistajista huoltaa auton ennen maaraaikaiskatsastusta, kun taas
osa menee katsastukseen nimenomaan selvittamaan, mita korjattavia vikoja au-
tossa on. VTT:n selvityksessa haastatellut asiantuntijat uskovat, etta nykyaan
harva huollattaa autonsa nimenomaan katsastusta varten. Auto kuitenkin saate-
taan kayttaa maaraaikaishuollossa ennen katsastusta, jos se olisi muutenkin
ajankohtainen. Uusissa autoissa havaitaankin katsastuksessa harvoin vikoja tai
puutteita, jos auto on vasta maaraaikaishuollettu. Vanhoille autoille saatetaan
tehd& huolto itse, tai auto saatetaan huollattaa ennen katsastusta. Osa auton
omistajista vie auton huoltoon vasta sitten, kun se ei kulje. Tallaisissa tapauk-
sissa liikenneturvallisuutta vaarantavat puutteet jaisivat korjaamatta, jos autoja

ei katsastettaisi. (Rajamaki ym. 2008, 27.)

Asiantuntijat arvioivat, ettéd ennen katsastusta tehtavissa huolloissa korjataan
padasiassa kuljettajan havaitsemia selkeité vikoja. Korjaamon edustajan mu-
kaan autoista korjataan ennen katsastusta pallonivelia ja katkenneita jousia
seka vaihdetaan renkaita ja kuluneita jarrupaloja. Katsastusten edustajien mu-
kaan vasta huolletuistakin autoista voi kuitenkin I6ytya katsastuksessa useitakin
vikoja. Katsastuksessa autoista tarkastettavia liikenneturvallisuutta vaarantavia
vikoja ovat muun muassa jarruviat seké akselien ruostevauriot ja kiinnitykseen

liittyvat ongelmat. (Rajaméaki ym. 2008, 28.)

Vanhoille autoille tehdddn enemman tee se itse -remontteja kuin uusille autoille.
Omatoimisissa korjauksissa ongelmana on usein tekijoiden heikompi osaami-
nen ja halvat, huonolaatuiset varaosat. Lisaksi vanhojen autojen omistajat ovat
usein vdhemman varakkaita kuin uusien autojen omistajat, jolloin he voivat olla
haluttomia kayttamaan rahaa vanhan ja huonokuntoisen auton korjauksiin. (Ra-
jamaki ym. 2008, 4.)

VTT:n haastattelemat asiantuntijat korostavat, etta on tarkeéa pitaa katsastus
tasapuolisena kaiken ikaisilla autoilla. Katsastus suuntautuu automaattisesti eri-
ikaisilla autoilla hieman eri asioihin; katsastettaessa vanhoja autoja keskitytaan

enemman muun muassa ruostevaurioiden etsimiseen, kun taas uusien autojen
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kohdalla keskitytddn muun muassa uusien séhkdoisten turvalaitteiden ja paasto-
jen tarkastamiseen. (Rajaméaki ym. 2008, 26-27.)

Katsastusalan kansainvalinen yhteistydelin CITA perustelee kantaansa autojen
nykyista paremman liikennekelpoisuuden valvonnan tarpeesta silla, etta au-
toissa yleistyvat uudet tekniset ratkaisut, joiden tehtavana on parantaa liikenne-
turvallisuutta estamalla inhimillisia virheitéa. Jos téallainen tekniikka on epakun-
nossa, se ei paranna liikenneturvallisuutta. Toisaalta autoissa yleistyva entista
monimutkaisempi tekniikka lisannee merkkikorjaamoiden kayttda ja vahentanee
autojen omatoimista korjaamista. Tallainen kehitys vahentaa katsastuksen mer-

kitysta korjausten laadun valvojana. (Rajaméaki ym. 2008, 44.)
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5 A-KATSASTUKSEN VIKATILASTOT

A-Katsastus on julkaissut jo kahdeksana vuotena henkildautojen malli- ja merk-
kikohtaisen vikatilaston, josta ilmenee autojen edellisvuoden hylkaysprosentti
seka kolme yleisinta hylkayksen syyta katsastuksessa. Viimeisin eli vuoden
2015 vikatilasto julkaistiin maaliskuussa 2016. Tilaston mukaan katsastuksessa
havaittujen vikojen maara kasvoi edelliseen vuoteen verrattuna. Myonteisena
kehityksend A-Katsastus kertoo, etta pitkalla aikavalilla alusta- ja korivikojen
maara on laskenut. (A-Katsastus julkaisee vuoden 2015 hylkaystilastot. 2016.)

A-Katsastus katsasti vuonna 2015 noin 760 000 henkildautoa. Vuoden 2015 vi-
katilastossa ovat mukana ne autot, jotka on otettu kaytt66n vuosina 2001-2010
ja 2012, ja joiden mallista on katsastettu vahintdan sata kappaletta. Henkildau-
tojen hylkaysprosentti oli 24,1. Merkittdvimp&n& muutoksena edelliseen vuoteen
jarruissa ja jousituksessa havaittujen vikojen maara kasvoi. Heilahduksen-
vaimentimiin liittyvien vikojen osuus puolestaan laski edellisesta vuodesta. (A-

Katsastus julkaisee vuoden 2015 hylkaystilastot. 2016.)

Katsastuksessa havaittujen vikojen maarat ovat kasvaneet sina aikana, kun A-
Katsastus on julkaissut vikatilastoja. Vuonna 2009 jokaista sataa katsastusta
kohti havaittiin 108 vikaa, kun vuonna 2015 vastaava luku oli 113. Syita vikojen
maaran kasvuun on osaltaan I6ydettavissa autokannan vanhenemisesta ja au-
tojen kestavyyden kannalta haasteellisista Suomen ilmasto-olosuhteista. Saan-
nollisesti tehtavat katsastukset ja auton huolellinen kunnossapito ovatkin erityi-
sesti Suomessa tarkeita liikenneturvallisuutta edistavia tekijoita. Positiivista ny-
kyjarjestelméssa on se, etta teknisten vikojen osuus onnettomuuksien aiheutta-
jana on kyetty pitamaan alhaisena. (A-Katsastus julkaisee vuoden 2015 hyl-
kaystilastot. 2016.)

A-Katsastuksen teknisen johtajan Hannu Pellikan mukaan autojen luotettavuus
on kehittynyt hyvaan suuntaan jo pitkdan. Siitd huolimatta Suomessa ilmenee jo

ensimmaisessa katsastuksessa ongelmia monen automerkin osalta. Huomion-
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arvoista on erittain suuret erot erimerkkisten autojen hylkayksissa jo ensimmai-
sesta katsastuksesta lahtien. (A-Katsastus julkaisee vuoden 2015 hylkaystilas-
tot. 2016.)

Pellikan mukaan erityisesti Suomen vaativat ilmasto-olosuhteet nakyvat jarrujen
mekaanisten osien sekéa etuakseliston ja ohjauslaitteiden nivelien kulumisena,
mihin my6s uusien autojen hylkaykset katsastuksessa paasaantoisesti liittyvat.
Auton ian ja kilometrien kasvaessa kuluminen lisdantyy, jolloin lisdantyy luon-
nollisesti myds katsastuksessa havaittujen vikojen maara. Pellikan mukaan kol-
mevuotiaissa autoissa havaitaan katsastuksessa keskiméaarin 20 vikaa sataa
katsastusta kohti. Vastaava luku on moninkertaistunut jo seitsemé&n vuotta van-

hoilla autoilla. (A-Katsastus julkaisee vuoden 2015 hylkaystilastot. 2016.)
5.1 Vuoden 2015 vikatilaston tarkastelu

Vuoden 2015 vikatilasto 16ytyy kokonaisuudessaan A-Katsastuksen verkkopal-
velusta (Vikatilasto 2015. 2017), mista opinnaytetyon liitteiksi on poimittu viiden,
seitseman ja yhdeksan vuotta vanhojen autojen tilastot (litteet 2—4). Vikatilas-
tosta valittiin tarkasteluun kuusi yleistd automallia, joiden katsastuksen hylkays-
prosentit poikkeavat toisistaan. Vikatilastossa esitetyt autojen hylkéaysprosentit
ja yleisimmat hylkayksen syyt katsastuksissa koottiin taulukoihin, ja autojen hyl-
kaysprosenteista tehtiin kuvaajat havainnollistamaan autojen hylkayksien kehi-

tystd auton kymmenen ensimmaisen kayttévuoden aikana.

Vikatilastossa on yleisimmiksi hylkayksen syiksi esitetty vain ne vikakohteet,
joissa on ollut vikaa vahintaan kymmenessa tilastossa mainitussa autossa. Tar-
kasteltavaksi ajanjaksoksi valittin kymmenen vuotta siksi, ettéa katsastusuudis-
tuksessa esitetty maaraaikaiskatsastusten valin pidentaminen koskee ainoas-
taan alle kymmenvuotiaita autoja. Vikatilastojen tarkastelun tarkoituksena on
havainnollistaa esimerkkiautojen avulla, kuinka autojen hylkaykset katsastuk-

sissa lisdantyvat autojen ikdantyessa.

Taulukossa 3 on esitetty Citroen C5 ja Skoda Octavia -henkil6autojen hylkays-
prosentit ja yleisimmat hylkayksen syyt katsastuksissa auton kymmenen ensim-

maisen kayttovuoden aikana. Taulukosta 3 voidaan havaita, kuinka suuri ero
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kahden erimerkkisen auton hylkdysprosenteissa voi olla ensimmaisessa katsas-
tuksessa. Citroen C5 -henkildautoista perati 10,99 % hylattiin jo ensimmaisessa
katsastuksessa, kun Skoda Octavia -henkilautoja hylattiin vain 1,43 %. Citroen
C5:n hylkaysprosentti ensimmaisessa katsastuksessa onkin vikatilastossa auto-
mallien suurimpia, kun taas Skoda Octavia pienimpia. Vaikka viidessa ensim-
maisessa katsastuksessa naiden kahden automallin hylkaysprosenttien ero on
suuri, kymmenennen ikdvuoden katsastuksessa ero on vain hiukan yli 2 pro-

senttiyksikkoa.

TAULUKKO 3. Citroen C5 ja Skoda Octavia -henkildautojen hylkaysprosentit ja
yleisimmat hylkayksen syyt katsastuksissa auton kymmenen ensimmaisen kayt-

tdvuoden aikana

Citroen C5 Skoda Octavia
Auton ika- | Hylkdyspro- | Yleisimmat hylkdyksen | Hylkdyspro- | Yleisimmat hylkayksen
VUuosi sentti syyt sentti syyt
1. Ohjauslaitteet
3 10,99 % 1,43 %
1. Ohjauslaitteet 1. Pakokaasupaastot
5 14,53 % 3,52 % 2. Kayttdjarru
3. Renkaat
1. Ohjauslaitteet 1. Pakokaasupaastot
6 15,32 % 4,29 % 2. Kayttojarru
3. Renkaat
1. Ohjauslaitteet 1. Pakokaasupaastot
7 1599% | 2. Etuakselisto 6,63 % 2. Renkaat
3. Kayttojarru
1. Etuakselisto 1. Etuakselisto
8 20,77% | 2. Ohjauslaitteet 9,00 % 2. Kayttojarru
3. Kayttojarru 3. Pakokaasupaastot
1. Etuakselisto 1. Etuakselisto
9 23,74% | 2. Ohjauslaitteet 18,37 % | 2. Kayttdjarru
3. Kayttojarru 3. Pakokaasupaastot
1. Etuakselisto 1. Kayttojarru
10 23,26 % | 2. Pakokaasupaastot 20,87 % | 2. Etuakselisto
3. Kayttojarru 3. Pakokaasupaastot
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Citroen C5:1l& on ohjauslaitteet yleisena hylkayksen syyna jo ensimmaisesta
katsastuksesta lahtien, ja myohemmissa katsastuksissa hylkayksen syiksi ovat
yleistyneet etuakselisto ja kayttojarru. Skoda Octavialla puolestaan pakokaasu-
paastot, kayttdjarru ja renkaat ovat yleisia hylkayksen syité toisesta katsastuk-
sesta lahtien, ja kahdeksantena ikavuotena hylkayksen syiksi on yleistynyt etu-
akselisto.

Taulukossa 4 on esitetty Renault Megane ja Toyota Avensis -henkilautojen
hylkaysprosentit ja yleisimmat hylkayksen syyt katsastuksissa auton kymmenen
ensimmaisen kayttbvuoden aikana. Taulukosta 4 voidaan havaita, kuinka suu-
resti kahden erimerkkisen auton hylkaysprosenttien kehitys voi erota toisistaan.
Molempien naiden kahden automallin hylkéaysprosentti ensimmaisessa katsas-
tuksessa on vain kahden prosenttiyksikon luokkaa, mutta kymmenenteen ika-
vuoteen mennessa Renault Meganen hylkaysprosentti on kohonnut jopa 33,98
%:iin, joka on vikatilastossa automallien suurimpia. Toyota Avensiksen hylkéays-
prosentti puolestaan kymmenentena ikédvuotena on vain 9,71 %, joka on vikati-

lastossa automallien pienimpié.
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TAULUKKO 4. Renault Megane ja Toyota Avensis -henkildautojen hylkayspro-
sentit ja yleisimmat hylkayksen syyt katsastuksissa auton kymmenen ensimmai-

sen kayttévuoden aikana

Renault Megane Toyota Avensis
Auton ika- | Hylkdyspro- |Yleisimmat hylkdayksen | Hylkdyspro- | Yleisimmat hylkayksen
VUOSi sentti syyt sentti syyt
1. Renkaat

3 2,79 % 2,04 %
1. Kayttojarru 1. Kayttéjarru

5 8,30 % 2,93%
1. Kayttdjarru 1. Kayttdjarru

6 9,92 % 2,82 % 2. Seisontajarru
1. Ohjauslaitteet 1. Kayttojarru

7 20,55 % 2. Etuakselisto 5,07 % 2. Renkaat
3. Kayttojarru 3. Pakokaasupaastot
1. Ohjauslaitteet 1. Kayttojarru

8 26,11 % 2. Etuakselisto 6,77 % 2. Pakokaasupagstot
3. Kayttojarru 3. Renkaat
1. Etuakselisto 1. Kayttojarru

9 26,48 % | 2. Ohjauslaitteet 8,69 % 2. Pakokaasupaastot
3. Kayttdjarru 3. Seisontajarru
1. Ohjauslaitteet 1. Kayttojarru

10 33,98 % 2. Etuakselisto 9,71 % 2. Pakokaasupaastot
3. Pakokaasupaastot 3. Renkaat

Seka Renault Meganella etta Toyota Avensiksella kayttéjarru on yleinen hyl-
kayksen syy jo toisesta katsastuksesta lahtien. Auton ikdantyessa Renault Me-
ganella hylkayksen syiksi yleistyvat lisaksi ohjauslaitteet ja etuakselisto sekéa
my6hemmin pakokaasupaastot, ja Toyota Avensiksella seisontajarru, renkaat ja
pakokaasupaastot. Toyota Avensiksella ensimmaisessa katsastuksessa yleisin
hylkayksen syy on renkaat. Tama selittyy todennékdisesti silla, etta autoilla on
ajettu samoilla renkailla auton ensimmaiset kolme kayttovuotta, jolloin autoilla,

joilla on tuona aikana ajettu paljon, renkaat ovat ehtineet kulua loppuun.
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Taulukossa 5 on vertailussa Volvo V70 -henkildauton ja Mercedes Benz C-sar-

jan henkildautojen hylkaysprosentit ja yleisimmat hylkayksen syyt katsastuk-

sissa. Volvo V70:n hylkdysprosentti ensimmaisessa katsastuksessa on 8,98 %,

ja Mercedes Benz C-sarjan henkildautojen 3,51 %. Autojen seitsemantena ika-

vuotena Mercedes Benz C-sarjan henkildautojen hylkaysprosentti on kasvanut

Volvo V70:a suuremmaksi ja kymmenenteen ikdvuoteen mennessé se on kas-

vanut jopa 34,24 %:iin.

TAULUKKO 5. Volvo V70 -henkildauton ja Mercedes Benz C-sarjan henkil6au-

tojen hylkaysprosentit ja yleisimmat hylkayksen syyt katsastuksissa auton kym-

menen ensimmaisen kayttévuoden aikana

Volvo V70

Mercedes Benz C-sarja

Auton ika- | Hylkdyspro- | Yleisimmat hylkdyksen | Hylkdyspro- | Yleisimmat hylkdayksen
VUOSi sentti syyt sentti syyt
1. Etuakselisto
3 8,98 % 2. Renkaat 3,51 %
1. Ohjauslaitteet 1. Seisontajarru
5 7,06 % 2. Kayttojarru 4,95 %
3. Renkaat
1. Ohjauslaitteet 1. Seisontajarru
6 6,76 % 2. Kayttojarru 6,22 % 2. Etuakselisto
3. Kayttdjarru
1. Ohjauslaitteet 1. Etuakselisto
7 10,58 % 2. Kayttojarru 12,97 % 2. Renkaat
3. Renkaat 3. Kayttojarru
1. Kayttojarru 1. Etuakselisto
8 16,19 % 2. Seisontajarru 19,33 % 2. Kayttojarru
3. Ohjauslaitteet 3. Pakokaasupadstot
1. Kayttojarru 1. Etuakselisto
9 22,42 % 2. Ohjauslaitteet 32,58 % 2. Kayttojarru
3. Seisontajarru 3. Ohjauslaitteet
1. Ohjauslaitteet 1. Etuakselisto
10 22,82 % 2. Seisontajarru 34,24 % 2. Seisontajarru
3. Etuakselisto 3. Jousitus

Volvo V70:1la ovat etuakselisto ja renkaat yleisid hylkayksen syitd jo ensimmai-

sessa katsastuksessa, ja toisesta katsastuksesta lahtien hylkayksen syina yleis-

tyvat etenkin ohjauslaitteet ja kayttdjarru. Mercedes Benzin C-sarjalla toisessa
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katsastuksessa yleinen hylkayksen syy on seisontajarru, ja kolmannesta kat-
sastuksesta lahtien hylkayksen syina yleistyvét etuakselisto ja kayttdjarru. Li-
saksi kymmenentena ikavuotena yleistyvat jousituksesta aiheutuneet hylkayk-

set.

Kuvassa 2 on esitetty kuvaajan muodossa edella mainittujen henkildautojen hyl-
kaysprosenttien kehitys katsastuksissa auton kymmenen ensimmaisen kaytto-
vuoden aikana. Kuva 2 havainnollistaa edella esitettyja taulukoita paremmin

sen, kuinka suuria eroja erimerkkisten autojen hylkayksissa voi olla.

Erimerkkisten henkiloautojen hylkaysprosenttien

kehityksen vertailu (%)

0,
35,00% 34,24%

33,98%

30,00%

26,11%

25,00%

23,26%
22,82%
22,42%
20,87%
20,00%

0 18,37%
15,32% 16,19% 0

15,00%

Hylkdysprosentti

10,99% 9,71%

10,00% 10,58% g ooy 8,69%

8,98%

7,06% 6,760 6,63% 6,77%

5,00%
3,51%

2,79%
2,04%

2,82%

1,43% 2(33%
0,00%
2 3 4 5 6 7 8 9 10
Auton ikavuosi
—e—Citroen C5 Volvo V70 —e—Renault Megane
Skoda Octavia —8— Mercedes Benz C-sarja —@—Toyota Avensis

KUVA 2. Tarkasteltujen henkilbautojen hylkaysprosenttien kehitys kymmenen

ensimmaisen kayttévuoden aikana
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5.2 Maaraaikaiskatsastusten valin pidentamisen vaikutus autoissa ilmene-

viin vikoihin

Katsastusuudistuksessa esitetty maaraaikaiskatsastusten vélin pidentdminen
tulee vaistamatta lisddmaan jossain maarin autojen hylkayksia katsastuksissa.
Uudistuksessa on esitetty, ettéa henkilo- ja pakettiautot katsastettaisiin ensim-
maisen kerran neljan vuoden ikaisena, minka jalkeen maaréaikaiskatsastus olisi
kahden vuoden valein auton kymmenenteen ikdvuoteen saakka. Yli kymmen-
vuotiaat autot katsastettaisiin edelleen vuosittain. TAma merkitsisi sitd, etta au-
toilla olisi viiden, seitseman ja yhdeksan vuoden ikdisena valivuosi katsastuk-

sesta.

Moni auton kayttaja ei ole itse perehtynyt autonsa kuntoon, jolloin maaraaikais-
katsastus on ainoa tapa saada autossa olevat viat varmuudella selville. Kaikki
auton viat eivat valttamatta kay ilmi maaraaikaishuolloissakaan, silla siella auton
alustan mekaniikkaan ja muihin katsastuksessa tarkastettaviin kohteisiin ei kiin-
nitetd yhta suurta huomiota kuin maaraaikaiskatsastuksessa. Vasta huolletuista

autoista on loytynyt katsastuksessa useitakin vikoja (Rajamaki ym. 2008, 28).

Maaraaikaiskatsastusten valin pidentaminen merkitsisi taten sitd, ettd monen
auton viat jaisivat havaitsematta niina vuosina, kun autolla on katsastuksesta
valivuosi. Autolla ajettaisiin liikenteesséa nykyiseen verrattuna vuosi pidempéaéan
ennen seuraavaa maaraaikaiskatsastusta, jolloin sellaiset autot, joissa ilmenee
likennetta vaarantavaa vikaa ja joiden omistaja tai kuljettaja ei tied& auton viko-
jen olemassaolosta, aiheuttavat suuren riskin liikkenneturvallisuudelle. Samoin
my0s autot, joissa ilmenee vikaa pakokaasuja vahentavissa laitteissa, haittaa-

vat talléin ymparistoa.

Jos autot katsastettaisiin katsastusuudistuksessa esitetylla tiheydella, viat tulisi-
vat todennékoisesti lisdantymaan entisestaan kunkin automallin yleisimmissa
vikakohteissa. Lisaksi pidemman katsastusvalin seurauksena jokin autossa il-
meneva pieni vika saattaa johtaa useampien ja vakavampien vikojen syntyyn,
jos alkuperaista vikaa ei havaita ja korjata hyvissa ajoin. Talléin auton lopullinen
korjauskustannus voi olla paljon suurempi, kuin mita alkuperaisen pienen vian

korjauskustannus olisi ollut.
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Opinnaytetyon liittein& 2—4 on viiden, seitseman ja yhdeksan vuotta vanhojen
autojen vikatilastot vuodelta 2015. Kun tarkastellaan naissa tilastoissa esitettyja
hylkaysprosentteja ja yleisimpia hylkayksen syita, heraa huoli siita, etta katsas-
tusuudistuksen myota naiden ikaisilla autoilla olisi katsastuksesta valivuosi. Joi-
takin automalleja hylatdan katsastuksessa paljon jo viiden vuoden ikdisena. Esi-
merkiksi edellisessa alaluvussa mainitulla Citroen C5:lla hylkaysprosentti viiden
vuoden ikdisena on jopa 14,53 %, joka on automallien suurimpia (Vikatilasto
2015. 2017, Vikatilasto ryhmittain, linkit).

Seitsemén vuoden ikaisten autojen hylkaysprosentit alkavat olla jo huomattavan
suuria monilla automalleilla. Esimerkiksi Renault Meganella hylkaysprosentti
seitseman vuoden ikaisena on 20,55 % (Vikatilasto 2015. 2017, Vikatilasto ryh-
mittain, linkit). Liséksi seitsemén ikédvuoden kohdalla monien automallien hyl-
kaysprosentit tekevét selkedn kasvupyrahdyksen aikaisempiin vuosiin verrat-
tuna, mika voidaan havaita myos kuvasta 2. Kuten edellisessa alaluvussa esi-
tettyjen esimerkkiautojen tapauksistakin voidaan huomata, seitseman vuoden
ikdisena autoissa alkavat jo yleistya kayttdjarrujen viat, jotka ovat vakava riski

lilkkenneturvallisuudelle.

Suurin huolenaihe katsastusuudistuksessa ovat kuitenkin yhdeksén vuotiaat au-
tot, joiden kokonaishylkaysprosentti vuonna 2015 oli 17,31 % (Vikatilasto 2015.
2017, Vikatilasto ryhmittain, linkit). Keskimaarin siis yli kuudennes yhdeksan
vuotiaista autoista hylattiin katsastuksessa. Monien automallien hylk&aysprosen-
tit poikkeavat keskiarvosta kuitenkin huomattavasti. Esimerkiksi Mercedes Benz
C-sarjan henkildautojen hylkaysprosentti yndeksén vuoden ikdisené on peréti
32,58 %, joka on automallien suurimpia (Vikatilasto 2015. 2017, Vikatilasto ryh-
mittain, linkit). Lilkkenneturvallisuus heikentyisi merkittavasti, jos nain iakkailla
autoilla, joissa on yleisesti paljon liikenneturvallisuutta merkittavasti vaarantavia

vikoja, olisi katsastuksesta valivuosi.

Jos katsastustiheyttd harvennetaan, ongelmaksi nousevat etenkin ne autot,
joilla ajetaan vuosittain suuria kilometrimaaria. Tallaisissa autoissa havaitaan
katsastuksessa paljon vikoja jo nyt, kun autojen katsastusvéli on viiden ikdvuo-

den jalkeen yksi vuosi. On helppo ennustaa, etta autoissa, joilla ajetaan paljon,
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likenneturvallisuutta merkittdvasti vaarantavat viat tulevat yleistymaan, jos kat-

sastusvali olisi kaksi vuotta.

Autojen pakokaasuja vahentéavat laitteet alkavat ikaantyessaan toimia huonom-
min. Kuten opinnaytetyon liitteené olevista vikatilastoista voidaan huomata, alle
kymmenvuotiaissa autoissa ilmenee yllattavan paljon ongelmia pakokaasupéas-
toisséa. Taman perusteella maaraaikaiskatsastusten valin pidentdminen toden-

nakoisesti lisaisi jossain maarin myos liikenteen aiheuttamia ymparistohaittoja.

Vuoden 2015 vikatilastoissa joillakin automalleilla, kuten Citroen C5:l1&, on huo-
mattavan suuri hylkaysprosentti jo ensimmaisessa katsastuksessa. Lisaksi joil-
lakin automalleilla on yleistynyt jo kolmen vuoden ikdisena katsastuksessa hyl-
kaykseen johtavia vikoja, kuten esimerkiksi Citroen C5:1la ohjauslaitteiden ja
Volvo V70:1la etuakseliston viat (Vikatilasto 2015. 2017, Vikatilasto ryhmittain,
linkit). T&aman vuoksi my6s se on huolestuttavaa, etté katsastusuudistuksen
my0ta autot katsastettaisiin ensimmaisen kerran vasta neljan vuoden ikaisena.
Autojen hylkaysprosentit olisivat talldin ensimmaisessa katsastuksessa toden-

nakoisesti huomattavasti korkeammat.

Nahtavaksi jaa, kuinka paljon autojen hylkaykset lisaantyvat, jos katsastusuu-

distuksessa esitetty autojen maardaikaiskatsastusten valin pidentaminen toteu-
tuu. Olisi mielenkiintoista nahda, kuinka paljon kuvassa 2 esitetyt esimerkkiau-
tojen hylkaysprosenttien kuvaajat muuttuisivat pidempien katsastusvalien seu-

rauksena.
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6 KYSELYTUTKIMUS

Tieteellisessa tutkimuksessa pyritdan selvittdmaan jonkin tutkimuskohteen lain-
alaisuuksia ja toimintaperiaatteita. Tutkimus voi olla teoreettinen tutkimus, jossa
hyddynnetadan valmiina olevaa tietomateriaalia, tai empiirinen eli havainnoiva
tutkimus. Empiirinen tutkimus perustuu teoreettisten tutkimusten perusteella ke-
hitettyihin menetelmiin. Siina voidaan testata, toteutuuko jokin teoriasta johdettu
olettamus kaytadnnossa. Tutkimusongelmana voi olla myés jonkin ilmion tai kayt-
taytymisen syiden selvittaminen tai ratkaisun ldytdminen siihen, miten jokin asia
pitaisi toteuttaa. Tutkimuksen tavoitteena on saada vastaukset tutkimusongel-
masta johdettuihin kysymyksiin. (Heikkila 2008, 13.)

Kyselytutkimus on hyvé tapa kerata tietoa muun muassa ihmisten toiminnasta,
mielipiteista, asenteista ja arvoista. Kyselytutkimuksessa tutkija laatii kyselylo-

makkeen, jonka valityksella han esittda vastaajille kysymyksia. Kyselytutkimus
voidaan tehda myo6s haastattelututkimuksena, jossa kysymykset esitetdan vas-

taajille kasvotusten tai puhelimitse. (Vehkalahti 2014, 11.)
6.1 Kokonais- ja otantatutkimus

Perusjoukolla tarkoitetaan sita tutkimuksen kohteena olevaa joukkoa, josta tutki-
mustietoa halutaan. Tutkimus voi olla joko kokonaistutkimus, jossa tutkitaan
koko perusjoukko, tai otantatutkimus, jossa tutkitaan vain tietty perusjoukon
otos. Kokonaistutkimus tehdaan silloin, kun perusjoukko on riittavan pieni. Otan-
tatutkimukseen paadytaan muun muassa silloin, kun perusjoukko on hyvin
suuri, koko perusjoukon tutkiminen maksaisi liian paljon, tiedot halutaan nope-

asti tai kun tutkiminen on monimutkaista. (Heikkila 2008, 14, 33.)

Otantatutkimuksessa perusjoukon otoksen on oltava edustava pienoiskuva pe-
rusjoukosta, jotta tutkimuksen tulokset olisivat luotettavia. Perusjoukon otoksen
edustavuus merkitsee sitd, ettd valitussa otoksessa on samoja ominaisuuksia ja
samassa suhteessa kuin koko perusjoukossa. Otoksen on vastattava tutkitta-
vilta ominaisuuksiltaan perusjoukkoa. Nain pyritddn varmistamaan, etté arvioita-

essa otoksesta laskettujen tunnuslukujen avulla perusjoukon vastaavia suureita
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paastddn mahdollisimman lahelle perusjoukon arvoja. Perusjoukko on méaritet-
tava ensin tarkasti, ennen kuin siitd voidaan valita mahdollisimman edustava
otos. Otos ei kuitenkaan voi koskaan kuvata perusjoukkoa taydellisesti. Otanta-
tutkimuksella saadut tulokset ovat voimassa koko perusjoukossa aina vain tie-
tylla todennékdisyydella. (Heikkila 2008, 33—-34.)

6.2 Kvantitatiivinen ja kvalitatiivinen tutkimus

Tutkimusote voi olla tutkimusongelmasta ja tutkimuksen tarkoituksesta riippuen
joko kvantitatiivinen tai kvalitatiivinen. Kvantitatiivista eli maarallista tutkimusta
voidaan nimittdd myaos tilastolliseksi tutkimukseksi. Siiné selvitetdén lukumaariin
ja prosenttiosuuksiin liittyvid kysymyksia. Kvalitatiivinen eli laadullinen tutkimus
on kaiken kvantitatiivisen tutkimuksen pohjalla, ja se auttaa ymmartamaan tutki-
muskohdetta ja selittdmaan sen kayttaytymisen syita. (Heikkila 2008, 16; Kana-
nen 2011, 15.)

Kvantitatiivinen tutkimus edellyttaa tutkittavan ilmion tuntemista seka riittdvan
suurta ja edustavaa otosta perusjoukosta. Tutkimuksessa asioita kuvataan
usein numeeristen suureiden avulla ja tuloksia kasitellaan tilastollisin menetel-
min. Kvantitatiivisen tutkimuksen tulokset havainnollistetaan usein taulukoiden
ja kuvioiden avulla, ja ne pyritdén yleistamaan koko perusjoukkoon tilastollisen
paattelyn keinoin. Tutkimustiedon keraamisessa kaytetaan usein tutkimuslo-
makkeita, joissa on valmiit vastausvaihtoehdot. Tyypillisia aineistonkeruumene-
telmida on muun muassa lomakekyselyt, surveyt, www-kyselyt seka strukturoidut
haastattelut. Surveylla tarkoitetaan suunnitelmallista kysely- tai haastattelututki-
musta. Survey-tutkimus on tehokas tapa kerata tutkimustietoa silloin, kun tutkit-
tavia on paljon. Myos survey-tutkimuksen aineisto kerataan tutkimuslomaketta
kayttaen. (Heikkila 2008, 13, 16, 19.)

Kvalitatiivinen tutkimus selvittaa ilmion seka ilmiéon vaikuttavat tekijat ja niiden
valiset riippuvuussuhteet (Kananen 2011, 15). Siin& keskitytaan yleensa pie-
neen maaraan tapauksia, mutta ne pyritdan analysoimaan mahdollisimman tar-
kasti. Kvalitatiivisessa tutkimuksessa tutkittavat valitaan usein harkiten, jolloin

tilastollisiin yleistyksiin ei pyrita. Tutkimuksen tyypillisia aineistonkeruumenetel-
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mia on muun muassa henkilokohtaiset haastattelut, ryhmahaastattelut seka val-
miit aineistot ja dokumentit. Kvalitatiivisen tutkimuksen tyypillisia valmiita aineis-

toja ovat Kirjat, paivakirjat ja omaelamakerrat. (Heikkila 2008, 13, 16-17.)
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7 KYSELYTUTKIMUKSEN TOTEUTUS

7.1 Tutkimusaineisto ja tutkimusmenetelméa

Kyselytutkimus toteutettiin kvantitatiivisena eli maarallisena otantatutkimuksena,
jonka tarkoituksena on p&éaasiassa selvittda kuluttajien nakemyksia katsastus-
uudistuksessa esitetysta maaraaikaiskatsastusten valin pidentdmisesta. Erito-
ten haluttiin selvittdd, kokevatko kuluttajat maaraaikaiskatsastusten valin piden-
tamisen haitalliseksi liikenneturvallisuudelle tai ymparistolle. Kvantitatiivinen
otantatutkimus valikoitui sopivimmaksi tutkimusmenetelmaksi, koska sen avulla

tutkimusongelmaan saadaan parhaiten vastauksia.

Kyselylomakkeen valmisteleminen aloitettiin helmikuussa 2017 opinnaytetyén
aloituspalaverin jalkeen. Palaverissa maaritettiin tyon tilaajan A-Katsastuksen
Pohjois-Suomen aluepaaéllikko Voitto Moilasen ja opinnaytetyon ohjaajan yli-
opettaja Mauri Haatajan kanssa kysymykset, joihin asiakkailta haluttiin saada
vastauksia. Esille nousi katsastusuudistusta koskevien nakemysten liséksi se,
mill& tavoin asiakkaat huolehtivat autoistaan ja kuinka sdanndllista heidan auto-
jen huoltaminen on. Kyselylomake haluttiin pitd& lyhyena ja tiiviina, jotta siihen
vastaamiseen ei kuluisi asiakkailta kauaa aikaa. Kyselylomake on nahtavissa

litteessa 1.

Kyselytutkimuksessa haluttiin lisdksi selvittdd, millaisia katsastuksessa hylkayk-
seen johtavia vikoja asiakkaiden maaraaikaiskatsastukseen tuomissa alle kym-

menvuotiaissa autoissa on. Eritoten oltiin kilnnostuneita 5-, 7- ja 9-vuotiaista au-
toista, joilla tulisi katsastusuudistuksen myota olemaan katsastuksesta vali-

VUOSI.

Kyselytutkimus toteutettiin haastattelemalla kasvotusten A-Katsastukselle au-
tonsa méaaradaikaiskatsastukseen tuoneita asiakkaita Ruskon, Kaakkurin, Hein&-
paan ja Muhoksen katsastusasemilla. Kysely haluttiin kohdistaa usean eri kat-
sastusaseman asiakkaille, jotta vastaajista muodostuisi mahdollisimman moni-
puolinen otanta, jonka voitaisiin ajatella edustavan kaikkia suomalaisia auton

kayttajia.
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Ruskon katsastusaseman asiakaskunta koostuu paaasiassa oululaisista, mutta
my6s kiiminkildisista ja lahimaaseudulla asuvista ihmisista. Kaakkurin ja Heina-
paan katsastusasemien asiakaskunta koostuu oululaisten lisaksi Oulun etela-
puolen ymparyskunnissa asuvista ihmisista kuten kempelelaisista. Muhoksen
katsastusaseman asiakaskunta koostuu puolestaan pddasiassa maaseudulla
asuvista ihmisista. Kyselyyn vastasi taten sek& kaupunkilaisia ettéa Oulun ympéa-

ryskunnissa ja maaseudulla asuvia.

Kaiken kaikkiaan kyselyyn vastasi 113 henkil6a, joista 90 oli miehia ja 23 naisia.
L&ahes jokainen autonsa maaraaikaiskatsastukseen tuonut asiakas, jolle haas-
tattelupyynto esitettiin, oli halukas vastaamaan kyselyyn. Moni heista keskusteli
mielellaan katsastusuudistuksesta ja muista katsastukseen liittyvista aiheista pi-
dempéaankin. Vain kaksi henkiléa vastasi haastattelupyyntoon kielteisesti. Vas-

tausprosentiksi muodostui taten 98,3 %.
7.2 Tutkimusaineiston analysointi

Kun riittavan suuri asiakasmaara oltiin saatu haastateltua, siirrettiin kyselyn vas-
taukset Excel-ohjelmaan. Vastauksista tehtiin Excelissé havaintomatriisi, joka
on taulukko, jossa vaakarivit vastaavat tilastoyksikoitd ja pystysarakkeet muut-
tujia. Havaintomatriisista kyselyn vastaukset voitiin analysoida Excelin pivot-tyo-

kalulla, jota apuna kayttaen tehtiin kyselyn tuloksia havainnollistavia kuvaajia.
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8 TULOKSET JA NIIDEN TARKASTELU

8.1 Auton kunnossapitotottumukset

Kyselytutkimuksessa haluttiin selvittda kuluttajien auton kunnossapitotottumuk-
sia, mihin liittyen haluttiin tietdd, kuinka yleisesti heilla on huoltosopimuksia kor-
jaamoiden kanssa. Kyselyn perusteella huoltosopimukset auton kayttajan ja
korjaamon vdlilla ovat harvinaisia, silla vain yksi vastaajista ilmoitti autollaan
olevan huoltosopimus. Kyseisen mieshenkilon maaraaikaiskatsastukseen

tuoma auto oli 2014 vuosimallin Skoda Octavia.

Kyselyssa haluttiin myds selvittéda, milla tavoin kuluttajat huolehtivat autoistaan
ja kuinka saanndllista heidan autojen huoltaminen on. Kuvassa 3 on esitetty,
milla tavoin kaikkien kyselyyn vastanneiden autoja huolletaan. Vastanneista 21
% kertoi kayttavansa autoaan huollossa merkkikorjaamolla, ja 45 % merkkikor-
jaamolla. 6 % vastanneista kertoi huoltavansa autoaan seka merkki- etta moni-
merkkikorjaamolla. 23 % vastanneista kertoi korjaavansa ja huoltavansa
autoaan paaosin itse. 5 % vastanneista kertoi kayttavansa autoaan huollossa
korjaamolla ja sen ohella tekevansa joitakin huoltoja ja korjauksia autoonsa itse.
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Kayko autonne huollossa merkki- vai
monimerkkikorjaamolla, vai huollatteko autoanne itse?
(%)
Korjaan ja huollan
itse sekd kaytan

merkkikorjaamolla.
2%

Korjaan ja huollan itse seka
kdytan monimerkkikorjaamolla.
3%

Seka merkki- etta
monimerkkikorjaamolla
6%

KUVA 3. Autojen huoltaminen, kaikki vastanneet (n=113)

Miehistd 25 % kertoi huoltavansa autoaan pééasiassa itse. Yksikaan nainen ei
kertonut huoltavansa itse autoaan, mutta 13 % heista kertoi jonkun sukulaisen
tai tuttavan tekevan huollot heidan autoihinsa. 36 % heista, joiden auto hylattiin

katsastuksessa, kertoi huoltavansa autojaan padasiassa itse.

Alle kymmenen vuotta vanhojen autojen omistajien ja yli kymmenen vuotta van-
hojen autojen omistajien auton kunnossapitotottumuksissa on eroja, mika ilme-
nee kuvista 4 ja 5. Kuvassa 4 on esitetty alle kymmenvuotiaiden autojen omista-
jien, eli heidan, joita katsastusuudistuksessa esitetty maaraaikaiskatsastusten
valien pidentaminen tulisi koskemaan, auton huoltamistavat. Heista vain 3 %
kertoi huoltavansa itse autoaan. 54 % heista kertoi kayttavansa autoaan huol-

lossa paéaasiassa merkkikorjaamolla.
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Kayko autonne huollossa merkki- vai
monimerkkikorjaamolla, vai huollatteko autoanne itse?
(%)

Seki merkki- etts Korjaan ja huollan

Korjaan ja huollan_Monimerkkikorjaamolla itse seka kaytdn

merkkikorjaamolla.
autoani itse. 6% 3;’

3%

KUVA 4. Autojen huoltaminen, alle kymmenvuotiaat autot (n= 35)

Yli kymmenen vuotta vanhojen autojen omistajista 32 % kertoi korjaavansa ja

huoltavansa autoaan paaosin itse (kuva 5). Tama vahvistaa vaitetta, etta van-

hoille autoille tehdddn enemman tee se itse -remontteja kuin uusille autoille.

Vain 5 % alle kymmenen vuotta vanhojen autojen omistajista kertoi kayttavansa

autoaan huollossa merkkikorjaamolla. Liséksi 7 % heista kertoi kayttavansa au-

toaan huollossa sekd merkki- ettd monimerkkikorjaamolla.
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Kayko autonne huollossa merkki- vai
monimerkkikorjaamolla, vai huollatteko autoanne itse?
(%)

Korjaan ja huollan itse
seka kaytan

monimerkkikorjaamolla.
4%

Korjaan ja huollan
itse sekd kaytan
merkkikorjaamolla.

Sekd merkki- etta 1%
monimerkkikorjaamolla
7%

Merkkikorjaamolla
5%

KUVA 5. Autojen huoltaminen, yli kymmenvuotiaat autot (n= 75)

Kuvassa 6 on eritelty kyselyyn eri katsastusasemilla vastanneiden vastaukset

edella esitettyyn kysymykseen. Muhoksen katsastusaseman asiakkaiden vas-

taukset poikkeavat hieman muiden katsastusasemien asiakkaiden vastauksista.

42 % Muhoksen katsastusasemalla kyselyyn vastanneista kertoi huoltavansa

autoaan itse, 50 % monimerkkikorjaamolla ja vain 8 % merkkikorjaamolla.

Heisté tosin vain kahden omistama auto oli alle kymmenen vuotta vanha. Tama

tutkimustulos osaltaan vahvistaa yleista kasitysta siitd, ettd maaseudulla auto-

kanta on vanhempaa kuin kaupungeissa ja etta ihmiset huoltavat maaseudulla

autojaan enemman itse.
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Kayko autonne huollossa merkki- vai
monimerkkikorjaamolla, vai huollatteko autoanne itse?
(%)

0%

Korjaan ja huollan itse seka kaytan =~ 0%
monimerkkikorjaamolla. l 3%
1%

0%
Korjaan ja huollan itse seka kaytan = 0%
merkkikorjaamolla. 4%

2%

Seka merkki- ettda monimerkkikorjaamolla %
(o]

10%

V)
Korjaan ja huollan autoani itse. 42%

53%
50%

Monimerkkikorj I
onimerkkikorjaamolla 40%

48%
0%
Merkkikorjaamolla

23%
24%

0% 20% 40% 60%

B Heindpaa (n=15) ™ Muhos (n=12) ® Kaakkuri (n=30) ® Rusko (n=50)

KUVA 6. Autojen huoltaminen katsastusasemittain

75 % kaikista kyselyyn vastanneista kertoi autonsa huoltamisen olevan s&én-
nollista. Loput 25 % kertoi autonsa huoltamisen tapahtuvan vasta sitten, kun au-
tossa ilmenee vikaa, tai jos auto hylataan katsastuksessa. Alle kymmenvuotiai-
den autojen omistajien ja sitd vanhempien omistajien vastauksissa on tassakin
kysymyksessa eroja, mikéa ilmenee kuvasta 7. Hieman suurempi osa yli kym-
menvuotiaiden autojen omistajista kertoi autonsa huollon tapahtuvan vasta sit-
ten, kun autossa ilmenee vikaa, tai jos auto hylataan katsastuksessa. Tama
vahvistaa vaitetta, etta osa vanhojen autojen omistajista olisi haluttomampia

kayttdmaan rahaa auton saannélliseen kunnossapitoon.



Auton huoltojen saannolliyys (%)
100%

90% 86%
80%
70%
60%
50%
40%

30%

30%
20%
10%

0%
Auton huoltaminen on sdanndllista. Auto huolletaan vasta sitten, kun autossa ilmenee
vikaa, tai jos auto hyldtdan katsastuksessa.

H Alle kymmenvuotiaat autot (n=35) | Yli kymmenvuotiaat autot (n=75)

KUVA 7. Autojen huoltojen sdanndéllisyys alle ja yli kymmenvuotiailla autoilla

Kyselyyn vastanneista 68 % kertoi olevansa perehtynyt autonsa kuntoon. Kyse-
lyn perusteella vanhojen autojen omistajat ovat perehtyneempia autojensa kun-
toon kuin uusien autojen omistajat; 74 % yli kymmenvuotiaiden autojen omista-
jista ja vain 54 % alle kymmenvuotiaiden autojen omistajista kertoi olevansa pe-
rehtynyt autonsa kuntoon. Miehet ovat perehtyneempia autojensa kuntoon kuin
naiset; 78 % miehisté ja vain 30 % naisista kertoi olevansa perehtynyt autonsa

kuntoon.

Kyselyssa haluttiin selvittdd myds sitd, kuinka yleista korjaamoiden katsastus-
tarkastuspalveluiden kayttd on kuluttajien keskuudessa. Korjaamon tekemassa
katsastustarkastuksessa tarkastetaan samat kohteet kuin méaraaikaiskatsas-
tuksessakin, ja silla voidaan varmistaa, ettd auto on kunnossa, kun se viedaan
maaraaikaiskatsastettavaksi. Vain 6 % kyselyyn vastanneista kertoi, etta heidan
autoilleen tehdaan saannollisesti katsastustarkastus ennen maaraaikaiskatsas-
tusta. Muutama kyselyyn vastannut kertoi joskus kayttdneensa kyseista palve-

lua, mutta ei saannollisesti.
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8.2 Maaraaikaiskatsastuksen merkitys

Kyselytutkimuksessa haluttiin selvittdd, mita kuluttajat ajattelevat maaraaikais-
katsastuksesta ja millaisena he kokevat sen merkityksen liikkenneturvallisuutta
edistavana tekijana. 91 % kyselyyn vastanneista mielsi liikenneturvallisuuden
erittain tarkeaksi asiaksi, josta ei voida tinkia. Loputkin 9 % vastanneista mielsi
likenneturvallisuuden melko tarkeéksi asiaksi. Vastanneista 67 % piti maaraai-
kaiskatsastuksen merkitysta liikkenneturvallisuutta edistavana tekijana erittain
tarkeana ja loput 33 % melko tarkeana. Yksi kyselyyn vastannut mieshenkilo,
joka toi maaraaikaiskatsastukseen 1977 vuosimallin Citroen 2CV -henkil6auton,
ei kokenut maaraaikaiskatsastuksen merkitysta likenneturvallisuudelle kovin-

kaan tarkeana harrasteautojen osalta.

Kaikki kyselyyn vastanneet olivat sitd mieltd, ettd maaraaikaiskatsastus on hyva
tapa varmistua auton kunnosta ja liikenneturvallisuudesta. Osa esitti taman ky-
symyksen kohdalla kuitenkin lisdmielipiteita. Yksi vastaajista kyseenalaisti kat-
sastuksen merkityksen uusien autojen kohdalla muun muassa uusille autoille
myonnettavien takuuaikojen vuoksi. Yhden vastaajan mielesta katsastukset tu-

lisi voida suorittaa huoltojen yhteydessa korjaamoilla.

Kolme vastaajista, jotka kertoivat huolehtivansa saanndllisesti autonsa kun-
nosta, oli sitd mielta, ettd maardaikaiskatsastus on heidan kohdallaan turhaa.
Taman he perustelivat silla, ettd heidan autoistaan ei ole l16ydetty katsastuk-
sessa koskaan mitdan vikaa, kun he pitéavat autonsa jatkuvasti hyvassa kun-
nossa. Hekin kuitenkin ajattelivat maaraaikaiskatsastuksen olevan hyva kay-
tanto yleisella tasolla, silla kaikki auton kayttajat eivat ole perehtyneet autonsa
kuntoon. Yksi vastanneista oli sitéa mielta, etta katsastuksen arvosteluperusteet
ovat lilan tiukkoja auton kuluvien osien osalta. Kaksi vastaajaa nosti esille sen,

ettei kaikkia vikoja saada katsastuksessa aina selville.
8.3 Mielipiteet maaraaikaiskatsastusten valin pidentdmisesta

Kyselytutkimuksen paaasiallisena tarkoituksena oli selvittaa, kokevatko kulutta-
jat katsastusuudistuksessa esitetyn maaraaikaiskatsastusten valin pidentami-

sen haitalliseksi liikenneturvallisuudelle tai ymparistélle. Kuvassa 8 on esitetty,
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mita kaikki kyselyyn vastanneet ovat mielta vaitteesta, etta maaraaikaiskatsas-
tusten valin pidentaminen vaikuttaa likenneturvallisuuteen negatiivisesti. Kuten
kuvasta 8 havaitaan, vaite jakaa mielipiteet. Vastanneiden joukossa on eniten

kuitenkin heit&, jotka ovat vaitteesta joko jokseenkin samaa mielté tai taysin sa-

maa mielta.

Koen, ettd madrdaikaiskatsastusten valin pidentaminen
vaikuttaa liikenneturvallisuuteen negatiivisesti. (%)

Taysin samaa
mielta
17 %

Taysin eri mielta
14 %

Jokseenkin eri
mielta
27 %

KUVA 8. Mielipiteet maaraaikaiskatsastusten valin pidentamisen negatiivisesta

vaikutuksesta liikkenneturvallisuuteen, kaikki vastanneet (n=113)

Kuvassa 9 on eritelty miesten ja naisten mielipiteet edella esitetysta vaitteesta.
Kuvasta 9 voidaan havaita, etta hieman suurempi osa naisista on samaa mielta
siitd, ettda maaraaikaiskatsastusten valin pidentaminen vaikuttaa liikenneturvalli-

suuteen negatiivisesti.
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Koen, ettd maaraaikaiskatsastusten valin pidentaminen
vaikuttaa liikenneturvallisuuteen negatiivisesti. (%)

45%

39%

40%

35%

29%

30%

25%

20% 18%

17%

14%

13% 13%

15%

10%

5%

0%
Taysin samaa mieltd Jokseenkin samaa En osaasanoa Jokseenkin eri mieltd Taysin eri mielta
mieltad

M Naiset (n=23) H Miehet (n=90)

KUVA 9. Mielipiteet maaraaikaiskatsastusten valin pidentamisen negatiivisesta

vaikutuksesta lilkenneturvallisuuteen, miehet ja naiset eriteltyna

Kuvassa 10 puolestaan on eritelty alle kymmenvuotiaiden autojen omistajien ja
yli kymmenvuotiaiden autojen omistajien mielipiteet kyseisesta vaitteesta. Suu-
rin osa alle kymmenvuotiaiden autojen omistajista on vaitteesta joko taysin sa-
maa mielta tai jokseenkin samaa mielta. Kuitenkin lahes neljannes heista on
vaitteesta taysin eri mielta. Myos suurin osa yli kymmenvuotiaiden autojen
omistajista on vaitteesta joko taysin samaa mielta tai jokseenkin samaa mielta.
Huomioitavaa on kuitenkin se, ettéd 14 % heisté ei osannut ottaa kantaa vaittee-

seen.
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Koen, ettd maadraaikaiskatsastusten valin pidentaminen
vaikuttaa liikenneturvallisuuteen negatiivisesti. (%)
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35%

30%

30%

25% 23%
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KUVA 10. Mielipiteet maaraaikaiskatsastusten vélin pidentdmisen negatiivisesta
vaikutuksesta lilkenneturvallisuuteen, alle kymmenvuotiaiden autojen omistajat

ja yli kymmenvuotiaiden autojen omistajat eriteltyna

Kuvassa 11 on eritelty kyselyyn eri katsastusasemilla vastanneiden mielipiteet
maaraaikaiskatsastusten valin pidentamisen negatiivisesta vaikutuksesta liiken-
neturvallisuuteen. Kuvasta 11 voidaan havaita, ettéa prosentuaalisesti eniten
vaitteesta samaa mielta olevia on Muhoksen katsastusasemalla kyselyyn vas-

tanneissa.
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Koen, ettda maaraaikaiskatsastusten vilin pidentaminen
vaikuttaa liikenneturvallisuuteen negatiivisesti. (%)
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KUVA 11. Mielipiteet maaraaikaiskatsastusten vélin pidentdmisen negatiivisesta
vaikutuksesta liikenneturvallisuuteen, eri katsastusasemilla vastanneet eritel-

tyna

Kuvassa 12 on esitetty, mitd mieltd kaikki kyselyyn vastanneet ovat mielta vait-
teestd, ettd maaraaikaiskatsastusten valin pidentdminen vaikuttaa ymparistoon
negatiivisesti. Kuten kuvasta 12 havaitaan, vastanneiden joukossa on eniten
heitd, jotka ovat vaitteesta joko jokseenkin eri mielta tai taysin eri mielta.
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Koen, ettda maaraaikaiskatsastusten valin pidentaminen
vaikuttaa ymparist6on negatiivisesti. (%)

Jokseenkin eri
mielta
39%

En osaa sanoa
5%

KUVA 12. Mielipiteet maaraaikaiskatsastusten valin pidentamisen negatiivisesta

vaikutuksesta ymparistoon, kaikki vastanneet (n=113)

Kuvassa 13 on eritelty miesten ja naisten mielipiteet maaraaikaiskatsastusten

valin pidentamisen negatiivisesta vaikutuksesta ymparistoon. Kuten kuvasta 13
voidaan havaita, selvasti suurempi osa naisista on joko taysin samaa mielta tai
jokseenkin samaa mielta siitd, ettd maaréaikaiskatsastusten valin pidentaminen

vaikuttaa ymparistéon negatiivisesti. Miehet ovat asiasta enemman eri mielta.
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Koen, ettd maadraaikaiskatsastusten valin pidentaminen
vaikuttaa ymparistoon negatiivisesti. (%)
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KUVA 13. Mielipiteet maaraaikaiskatsastusten vélin pidentdmisen negatiivisesta

vaikutuksesta ymparistoon, miehet ja naiset eriteltyna

Kuvassa 14 on eritelty alle kymmenvuotiaiden autojen omistajien ja yli kymmen-
vuotiaiden autojen omistajien mielipiteet maéardaikaiskatsastusten valin pidenta-
misen negatiivisesta vaikutuksesta ymparistoon. Kuten kuvasta 14 voidaan ha-
vaita, hieman suurempi osa yli kymmenvuotiaiden autojen omistajista on samaa
mielta siitd, ettda maaraaikaiskatsastusten valin pidentaminen vaikuttaa ymparis-
t6On negatiivisesti. Huomioitavaa on, etta viidennes alle kymmenvuotiaiden au-

tojen omistajista on siita taysin eri mielta.
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Koen, ettd maadraaikaiskatsastusten valin pidentaminen
vaikuttaa ymparistoon negatiivisesti. (%)
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KUVA 14. Mielipiteet maaraaikaiskatsastusten valin pidentdmisen negatiivisesta
vaikutuksesta ympéristoon, alle kymmenvuotiaiden autojen omistajat ja yli kym-

menvuotiaiden autojen omistajat eriteltyna

Kuvassa 15 on eritelty kyselyyn eri katsastusasemilla vastanneiden mielipiteet
madaraaikaiskatsastusten valin pidentdmisen negatiivisesta vaikutuksesta ympa-
ristoon. Kuvasta 15 voidaan havaita, etta prosentuaalisesti eniten vaitteesta sa-

maa mieltd olevia on Ruskon katsastusasemalla kyselyyn vastanneissa.
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Koen, ettda maaraaikaiskatsastusten valin pidentaminen
vaikuttaa ymparistoon negatiivisesti. (%)
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70%

KUVA 15. Mielipiteet maaraaikaiskatsastusten valin pidentamisen negatiivisesta

vaikutuksesta ymparistoon, eri katsastusasemilla vastanneet eriteltyna

8.4 Maéraaikaiskatsastukseen tuoduissa autoissa havaitut viat

Osana kyselytutkimusta oli tarkoitus saada faktatietoa siita, millaisia katsastuk-

sessa hylkaykseen johtavia vikoja alle kymmenen vuotta vanhoissa autoissa on.

Kyselyyn vastanneiden henkildiden maaraaikaiskatsastukseen tuomista au-

toista hylattiin katsastuksessa 22, joista vain kaksi oli alle kymmenen vuotta

vanhoja. On valitettavaa, ettei tallaisia hylattyja autoja, joita katsastusuudistuk-

sessa esitetty maaraaikaiskatsastusten valin pidentaminen tulisi koskemaan,

tuotu maaraaikaiskatsastukseen kyselytutkimusta tehtaessa useampia.
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Kyselyyn vastanneiden henkildiden hylatyt alle kymmenvuotiaat autot olivat
vuosimallin 2008 Ford Mondeo, joka hylattiin talvirenkaiden lilan suuren nasta-
eron vuoksi, ja vuosimallin 2011 Volkswagen Golf, jonka hylkayksen syyna ol
vaurioituneet jarrupalat seka liian suuri nastaero talvirenkaissa. Volkswagen
Golfin hylkddminen vertautuu hyvin A-Katsastuksen vuoden 2015 vikatilastoon,
jonka mukaan kuusi vuotta vanhoissa Volkswagen Golf -henkildautoissa yleisin
hylkayksen syy katsastuksessa on kayttojarru ja kolmanneksi yleisin syy ren-

kaat.

Kyselyssa kysyttiin, mitd autojen omistajat, joiden auto hylattiin katsastuksessa,
ajattelevat siita, ettd jos autossa ollutta vikaa ei olisi huomattu ja he olisivat aja-
neet autolla liikenteessa viela pidempaan. Talla kysymyksella oli tarkoitus
saada ihmiset ajattelemaan sita, ettd maaraaikaiskatsastusten valin pidentami-
sen seurauksena liikenteessa lisdantyvat sellaiset autot, joiden omistajat tai kul-
jettajat eivat tieda autossa olevan vikaa sen vuoksi, etta autolla on katsastuk-
sesta valivuosi. Heista, joiden auto hylattiin katsastuksessa, 16 koki likennetur-
vallisuuden kannalta huolestuttavana asiana sen, jos heidan autossaan ollutta
vikaa ei olisi huomattu ja he olisivat ajaneet autolla liikenteessa viela pidem-
paan. Viisi henkilda ei kokenut asiaa huolestuttavana, ja yksi vastasi, ettei osaa
sanoa. Henkil6t, jotka eivat kokeneet asiaa huolestuttavana, perustelivat nake-

myksensa padasiassa silla, ettd he havaitsisivat viat itsekin ennen pitkaa.

Kyselyssa kysyttiin myds, mita he, joiden auto hylattiin katsastuksessa, ovat
mielta vaitteestd, etta heidan autonsa kunto ja likenneturvallisuus eivat olisi riit-
tavalla tasolla, jos autossa ollutta vikaa ei huomattaisi eika se siten tulisi korja-
tuksi. Vastanneiden mielipiteet vaitteesta on esitetty kuvassa 16. Ihmisten anta-
miin vastauksiin vaikutti vahvasti se, millaisen vian tai puutteen vuoksi heidan
autonsa hylattiin. Kysymyksen tarkoituksena olikin saada selville, millaisia vikoja
vastanneet pitivat auton kunnon kannalta merkittavina tai liikenneturvallisuutta
vaarantavina. Vastanneet olivat vaitteesta joko taysin samaa mielta tai jokseen-
kin samaa mieltd muun muassa silloin, kun hylkayksen syyna oli kayttojarru,

etuakselisto, ohjauslaitteet, katkennut jousi tai ruostevauriot.
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Jos vikaa ei olisi huomattu katsastuksessa eika se siten
tulisi korjatuksi, koen, etteivat autoni kunto ja
liikenneturvallisuus olisi olleet riittavalla tasolla. (%)

Jokseenkin eri
mielta
14 %

En osaa sanoa
9%

KUVA 16. Mielipiteet siita, olisiko auton kunto ja likenneturvallisuus olleet riitta-
valla tasolla, jos autossa ollutta vikaa ei olisi huomattu katsastuksessa eika se
siten tulisi korjatuksi

8.5 Tulosten luotettavuus

Kyselytutkimuksen luotettavuutta voidaan mitata seka validiteetin etta reliabili-
teetin perusteella. Validiteetilla tarkoitetaan sité, mitataan ja tutkitaan oikeita asi-
oita tutkimusongelman kannalta. Reliabiliteetilla tarkoitetaan puolestaan saatu-
jen tulosten pysyvyytta. Tulosten pysyvyys tarkoittaa sitd, etta toistettaessa tut-
kimus tulisi saada samat tulokset. Kvantitatiivisessa tutkimuksessa reliabiliteetin
todentaminen on yksinkertaista; riittdd, etta tutkimuksen kaikki vaiheet on doku-
mentoitu ja ratkaisut perusteltu riittavan tarkasti, jolloin tutkimuksen vaiheet voi-
daan toistaa. Opinnaytetyssa ei ole jarkevaa lahtea tekeméaan uusintamittauk-

sia tulosten pysyvyyden osoittamiseksi. (Kananen 2011, 118, 123.)

Vastausprosentin maarittdminen on yksi keino mitata kyselytutkimuksen relia-
biliteettia. Tutkimuksen vastausprosentti on 98,3 %, jota voidaan pitaa erittain

hyvana. Lisaksi reliabiliteetin kannalta huomioitavaa on, etta kyselyn vastaajat
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eivat tulleet valituiksi, vaan haastattelupyynto esitettiin kaikille, jotka sattumalta
toivat autonsa maaraaikaiskatsastukseen A-Katsastukselle kyselytutkimusta

tehtdessa.

Tarkasteltaessa kyselytutkimuksen tuloksia validiteetin kannalta, voidaan to-
deta, etta tutkimuksessa mitattiin ja tutkittiin tutkimusongelman kannalta oleelli-
sia asioita. Validiteettia voidaan mitata myos tuloksien yleistettavyydella (Kana-
nen 2011, 121). Koska kyselytutkimus toteutettiin usealla eri katsastusasemalla,
joiden asiakaskunta poikkeaa toisistaan, vastanneista muodostui monipuolinen
otanta, jonka voidaan ajatella edustavan kaikkia suomalaisia kuluttajia. Kuiten-
kin tutkimuksessa olisi voitu haastatella viela suurempaa méaaraé asiakkaita,

jotta tutkimustulokset olisivat vielékin yleistettavampia.
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9 YHTEENVETO

Opinnaytetydssa haastateltiin A-Katsastuksen Oulun alueen katsastusasemien
asiakkaita tavoitteena selvittdd kuluttajien auton kunnossapitotottumuksia ja hei-
dan nakemyksiaan siita, heikentaako katsastusuudistuksessa esitetty maaraai-
kaiskatsastusten valin pidentaminen Suomen liikenneturvallisuutta tai haittaako
se ymparistod. Opinnaytetytssa myos pohdittiin maaraaikaiskatsastusten valin
pidentamisen vaikutusta likenneturvallisuuteen ja autojen hylkayksiin katsastuk-

Sessa.

Opinnaytetydssa saatiin selville, etta maaraaikaiskatsastusten valin pidentami-
sen liikkenneturvallisuus- ja ymparistovaikutukset jakavat kuluttajien mielipiteet.
Kuluttajat ovat pddosin kuitenkin enemman huolissaan katsastuksien harventa-
misen liikenneturvallisuus- kuin ymparistovaikutuksista. Kuluttajien auton kun-
nossapitotottumuksista saatiin selville, ettd 45 % autoista huolletaan padasiassa
monimerkkikorjaamolla ja 21 % merkkikorjaamolla, missa autojen huoltaminen
on ammattitaitoisinta. 23 %:iin autoista tehd&éan huollot ja korjaukset padasiassa
itse. Selville saatiin myos, ettd 75 % autoista huolletaan sdanndéllisesti.

Opinnaytetyon tarkoituksen kannalta oli oleellista tarkastella auton kunnossapi-
totottumuksia kuitenkin vain alle kymmenen vuotta vanhojen autojen osalta, silla
madraaikaiskatsastusten harventaminen tulisi koskemaan vain niita. Tydssa
selvisi, ettd naistd autoista 54 % huolletaan padasiassa merkkikorjaamolla, 34
% monimerkkikorjaamolla ja 6 %:iin tehdaan huoltoja tai korjauksia itse. Lisaksi
alle kymmenvuotaista autoista 86 % huolletaan saanndllisesti. Jos katsastusuu-
distuksessa esitetty maaraaikaiskatsastusten valin pidentaminen toteutuu, riskin
likenneturvallisuudelle voi aiheuttaa ne 14 % alle kymmenvuotiaista autoista,

joita ei huolleta sdanndllisesti.

Tutkimustulosten perusteella voitaisiin ajatella, ettd alle kymmenvuotiaiden au-
tojen katsastustineyden keventaminen olisi Suomessa perusteltua. Opinnayte-
tyossa tarkastellut A-Katsastuksen vikatilastot kuitenkin osoittavat faktatietoa
siitd, kuinka paljon alle kymmenvuotiaissa autoissa on liikkenneturvallisuutta vaa-

rantavia tai ymparistoa haittaavia vikoja. Vikatilastojen tarkastelun perusteella
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katsastuksien harventaminen todennakoisesti heikentaisi liikenneturvallisuutta

ja liséisi liikenteen aiheuttamia ymparistdhaittoja jossain maarin.

Katsastusdirektiivin vaatimuksia tihedmpi katsastusvali on Suomessa perustel-
tua, kun huomioon otetaan Suomen autoilulle vaativat ilmasto-olosuhteet seka
joidenkin automallien suuret hylkaysprosentit katsastuksissa jo ensimmaisestéa
katsastuksesta lahtien. Katsastusuudistuksen liikenneturvallisuusvaikutusten
suuruutta on vaikea arvioida, silla tekniset viat ja puutteet ovat harvoin paa-
syyna onnettomuuden synnyssa. Huomattavan usein ajoneuvon tekniset viat ja
puutteet ovat onnettomuuksissa kuitenkin taustalla vaikuttavina osasyina, jotka

ovat saattaneet vaikuttaa onnettomuuden syntyyn tai seurauksiin.

Katsastusuudistuksen tavoitteena on liikenne- ja viestintaministerion mukaan
kansalaisten arjen helpottaminen ja katsastuksesta heille aiheutuvien kustan-
nusten vahentadminen. Suurin osa kuluttajista ei kyselytutkimuksen perusteella
kuitenkaan koe vuosittaista maaraaikaiskatsastusta arjen rasitteena. Lisaksi, jos
autot katsastettaisiin uudistuksessa esitetylla tavalla, kuluttajalle koituva saasto
olisi kolme katsastusta vahemman auton ensimmaisen kymmenen kayttovuo-
den aikana. Kuluttajan saastdma rahasumma olisi vain murto-osa auton ensim-

maisen kymmenen kayttbvuoden kokonaiskayttokustannuksista.
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KYSELYLOMAKE LITE 1/1

Kyselylomake A-Katsastuksen asiakkaille

Katsastusasema:

[1 Rusko [1 Heinapaa

[0 Kaakkuri [ Muhos

Auto:

Merkki: Malli: Kayttoonottovuosi:

Katsastuksessa autossa havaitut puutteet:

1. Onko autollanne huoltosopimus jonkin korjaamon kanssa?
0 kylla
0 el

2. Kaytattekd autoanne huollossa merkki- vai monimerkkikorjaamolla, vai
huollatteko autoanne itse?
"1 merkkikorjaamolla
1 monimerkkikorjaamolla

"1 Korjaan ja huollan autoani itse.

3. Milla tavoin huolehditte autonne kunnosta?
71 Kaytan autoani huollossa saanndllisesti.
71 Vien autoni huoltoon vasta sitten, kun jokin osa menee rikki, tai jos

auto hylatdan katsastuksessa.



KYSELYLOMAKE LITE 1/2

4. Oletteko itse perehtynyt autonne kuntoon?
1 kylla
el

5. Kaytattekd autoanne katsastustarkastuksessa ennen maaraaikaiskatsas-
tusta?
O kylla
el

6. Kuinka tarkeaksi koette liikenneturvallisuuden?
1 erittain tarkea

melko tarkea

en osaa sanoa

ei kovin tarkea

o o o o

ei lainkaan tarkea

7. Kuinka tarkeana koette maaraaikaiskatsastuksen merkityksen lilkkenne-
turvallisuutta edistavana tekijana?
1 erittain tarkea
1 melko tarkea
1 en osaa sanoa
71 ei kovin tarkea
[

ei lainkaan tarkea

8. Millaisena koette maaraaikaiskatsastuksen merkityksen?
1 Se on hyva tapa varmistua auton kunnosta ja liikkenneturvallisuu-

desta.

1 Mielestani maaraaikaiskatsastus on huono kaytanto siksi, etta

[0 Muu, millaisena?




KYSELYLOMAKE LITE 1/3

9. Koen, ettd maaraaikaiskatsastusten valin pidentaminen vaikuttaa liiken-
neturvallisuuteen negatiivisesti.
(1 taysin samaa mielta
jokseenkin samaa mielta
en osaa sanoa

jokseenkin eri mielta

O O 0o O

taysin eri mielta

10.Koen, ettd maaraaikaiskatsastusten valin pidentdminen vaikuttaa ympa-
ristobn negatiivisesti.
1 taysin samaa mielta

jokseenkin samaa mielta
en osaa sanoa

jokseenkin eri mielta

[0 0 B B B

taysin eri mielta

Kysymykset, jos autossa havaittiin katsastuksessa puutteita:

11. Mita ajattelette siitd, etta jos vikaa ei olisi huomattu ja olisitte ajanut au-
tolla liikenteessa viela pidempaan?
71 Se on liikenneturvallisuuden kannalta huolestuttava asia.
1 ei huolestuttava asia
1 en 0saa sanoa

7 Muu, mita?

12.Jos vikaa ei olisi huomattu katsastuksessa eika se siten tulisi korjatuksi,
koen, etteivat autoni kunto ja liikenneturvallisuus olisi olleet riittavalla ta-
solla.
1 taysin samaa mielta
jokseenkin samaa mielta
en osaa sanoa

jokseenkin eri mielta

O O O o

taysin eri mielta
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Lihde: A-Katsastus-konsemissa 1.1. - 31.12.2015 suoritetut henkildautojen m3Sraaikaiskatsastukset

LITE 2/1

[rynhma: 5 vuotta vanhat nenikiicauto [Dfstiu kaytitan 2010)

‘Makamitan-
Markkl Ml Hylk&ysss lukamarionD  [Yidsin syy 2. Yislsin syy * 3. Yilsn syy
Walkkl yhizensa 5,295 o

TOYOTA LAND CRUISER, 0,00% 138

ALIDI o= 0,00% 112

ALIDI Ad = 114

TOYOTA ALRIS 1,885 0 aytofamu

ALIDI = 2,10% 5

MAZDA MAZDAG 2385 a5

MAZDA MAZDAS 23 i

VOLVO NCED 2,35 123

SHODA YETI 2435 a5

TOYOTA VERSO 2,805 102

HOHNDA CRV 2505 109

SHODA FASIA 2545 72

TOYOTA AVEMEIE 2,08% 02 ayttam

FORD TR, 2,045 o3

TOYOTA CORDLLA 3,035 0

WOLKSWACEN TIGUAN 3,07 114

TOYOTA LUREAN CRUISER 3,038 ]

ALIDI AE 3,045 132

ALIDI AE 3,245 105

TOYOTA YARIS 3,245 £l aytofanu PakoKaasLpassiot

BNV = 3475 &1

SHODA OCTAVIA 3505 108 Pakokaaspaseio: Kayticjamu Fenkaal
VOLVO SE0 3,80% o5

EMW s IET 111

FORD FOCUS 3,85 o] lskunvalmenmus Feankaat

SEAT LECH 2005 101

SEAT IBIZA 2005 &1

TOYOTA PRIUS 200% ]

MERCEDESBENT A3 2,05 &

VOLVO SED 2205 158

FORD FUSION LT 0=

MIZSAN QASHOA 27305 &5 ayticjanmu EnGiselisio Selsontajamu
OPEL INSIGHIA 2733 115

MIZSAN TIDA 23 2

HOMDA ACCORD 43 102

MERCEDESSENT B3 445 Bl

SHODA SUPERE 4 g2 141 Feankaat

VOLKEWAGEN PASSAT e 127 Feankaat

MIZSAN MICRA, 470% =7

VOLKEWAGEN GOLF 4745 o] ayticjamu Jousius PakoKa3sLpa3st
VOLVD WED 27 7 Fankaat

CITROEN 1 A TE% =

VOLKZWAGEN POLD 2 E0% & ayticjamu

WERCEDESDENZ Ceala 20ER 138 Seisontzjamu

HOMNDA ChIC 1T 71

TOWOTA AYGO 5085 =5

SUSARL LEGACY B 118

VOLKSWAGEN JETTA 5535 &5

OPEL ASTRA 5.00% &1 JoLEiLs Kayticjamu

FORD MONDED 50T 120 Ohjausiamest IskunvamerTuE

VOLVO 540 5,105 o7

EMW Xi AT 102

PEUGEDT 0 BE1% =1

WOLKSWAGEN TOURAM 5,00% 121

WERCEDESBENT E-sa 5,065 151 Seisontaiamu Feankaat Kaytoiamu
VOLVO 70 7IER 157 Ohjausiaitest Kayticjamu Fenkaal
SUBARU FORESTER 7AEE 110

PEUGEDT 207 = &7

TOVOTA FAWE R 10 Err s

VUM 20 = &3 EEEm

HOMDA AT 7R ]

REMALLT MEGANE 2,305 25 kaytiogamu

MIZSAN NOTE 2ET% 0 Enusieseilsio
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FORD SMAX 5,72% 14
CITROEN c3 507 73 Enksalsty Pakokazsupasstot

MIZSAN QASHOAD 05 102 Seisontsam aythofam Enuaiselsio
CTROSN 4 10,555 a7

SUZLIKI 534 10,45 72 Jousitus

oPEL CORSA 10,675 a7

PEUGEDT 08 10,508 5 Pakokaasupastot kaythefamu

FOARD FIESTA 11,430 &3 Ohjausiaiteet kaytiofamu

k1A, CEED 11,62% o] aythofam Pakokaasupassiot Jousius
FlaT PUNTO 11,708 g2 Pakokaaspasstit

WOLKSWAGEN CADDY 12,03% 138

EMW Sgaa 12,34% 132 Enugkselstn Ohjaustaiset Fankaat
CITROEN 5 14,530 121 Ohjaustaiest

CHEVROLET CALZE 15,12% Bl JoEis

FEUGEDT 2009 15,500 104 Eluskselisto kayticjamu

REMALLT CLID 17 45% &

PEUGEDT =009 13,06% 121 Enusikselistn

WERCEDES-SENT SPRINTER 19,53% 2o Salsontsam

WVOLKSWAGEN KOMEI 19,E7% 274 Ohjaustamset

") Huomiolu vain ne viat, jofia on oilut vahintaan kymmenessa koo mallsessa autossa,

Taulukossa on NEyAL3 kurkin awomailin kesimaarsinen matkamitaniukema kxsasushetielll
Lahde: AKatsastus-konsamissa 1.1, - 31.12.2015 sucefistut henkitautolen maaraikalskatsasiuksat
Feyhmid: 5 vuotia vanhat henkidautot (Cisth k3ytoen 2010)
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Lahde: A-¥atsastus-konsemissa 1.1. - 31.12.2015 suoritetut henkildautojen madraakaiskatsastukset

LITE 3/1

[Fyhma- 7 vuotta vanhat nenkilGawtot [Ofsty kaytton 2008)

Meszkamittarl-
Markkl Mealll Hylkays3s lukemaiond  [vistsin sy * 2 Yielsin syy * 3. Yiataln ayy *
ikl yrizensa 11.260% 141
TOYOTA PRILUS 2 BE% 126
SUZUKI SWIFT IAT% 78
FORD FUSION 307% a0
TOYOTA AURIS 403% 110 anyitojam SedsoniEET
TOYOTA CORCLLA 4.10% 122 Fayttjam Renkad SelsonizET
VOLKSWAGEN TIGUAN 4,758 156
[ ACTD 4 AP 194
HONDA, JAZZ 477% 79
ALUDH AS 5,00P% 138
TOYOTA AVEMSIS 5,07% 150 ayttiam Renkadt Pakoiaaspadsiot
TOYOTA LAND CRUISER 5,268% 195
MITSLBISH COLT 5 SERL 78
VOLKSWAGEN GOLF 5,550% 136 Faliaasupasstoc Fantitiamu SelsonizET
TOYOTA YARIS 571% a3 Fayttiam JouEhs PakoiEasupassiot
MISSAN MICRA 553% 79
MM COCPER 5,B5% 101
FORD FIESTA, 5,035 a1
ALIDK AE 5.06% 184 Faliaasupasstoc
VOLKSWAGEN CADDY 5.02% 172
1A SPORTAGE 5,50% 118
SHOOA OCTAVIA 5,65% 173 Faliaasupasstoc Renkad Haytitjamu
VOLVD ca0 5,50% 110
TOYOTA AYGO 5,57% 75
WVOLKSWASEN PASSAT 712% 183 Falkaasupaasion Renkaat JOUSHIE
ALIDK Ad 7.25% 165 Encksalsin FalniEasupassiot Renkast
SEAT ALTEA 7.30P% 153
VOLKSWAGEN JETTA 7.365% 128 Palkaasupassict
VOLVD 540 7.55% 124
ALIDH A3 7.55% 124
HYUMDAL GETZ TT1% a3 Falkaasupaasion
HONDA, ACCORD 7 5% 143 Fanyttjam
WVOLKSWAGEN TOURAN 7 56% 167
MAZTA MAZDAE 831% 13 Fanyttjam SedsontEET Pakkaasupassiot
SHOOA SUPERE 8,35% 183
MITSLBISHI LAMNCER. 851% 107
SEAT LECH 8,64% 150
ENEIT 534 873% 101
SUBARLU LEGACY 9,37% 175
EMWY A5 947% 152
HONDA, CRA A% 154 Fanyttjam IskUVaITENTIIE Renkast
CITROEN c3 9 50P% a7 Encksalsin
SHOOA ROCMSTER 9,67% 135
RENALLT LAGLINA 9,70% 143
SHOOA FASIA 10,05R% 17 Encksalsin ayttiam
PEUGEDT 407 10,31% 147 Enakesalsin
VOLVD T 10,56% 206 Chiauslamest Fanttamu Renkast
VOLVD [E3 10.7% 154 Encksalsin Renkaat JOusiuE
FORD MONDED 10,55% 178 Taka-aksailsio Chiausiameet Kaytiojamu
WVOLKSWASEN POLD 10,95% a5 Engksalsin Selsontsiam Kaytinjamu
HONDWA, CIVIC 10,95% 103 anyttiam IskumvalmEnTE Feenkaat
MAZTA MAZDAS 11,31% e Eacsalsn
EMWY 1533 1,76% 114
MERCEDES-BENZ A-saa 11,95% o2
CITROEN ] 12,07% 79
MTSUBISH OUTLANDER 12,25% 163
OPEL ASTRA 12,07% 115 Palnkaasupaseiot ytitjams Joushus
MISSAN A-TRAIL 12,35% 153 Eadesalsn
VOLVD 560 12,34% 156 SedsoniziETy
[FIBT LNEA 12A%% 100
VOLVO 580 1256% Fr] SelsoniEaTy
TOYOTA RANE 12,97% 154 Iskunvalmenmus Kaytitjams
MERCEDES-BENZ C-5alja 12.97% 167 Enaksaiisio Feemikaat Kaytiniaru
EMN Ssaa 1346% 182 Chjasiamest IskuvaimenTas
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VIKATILASTO, 7 VUOTTA VANHAT HENKILOAUTOT LITE 3/2
(Vikatilasto 2015. 2017, Vikatilasto ryhmittain, linkit)
MATTIA MAZDAZ 13,53% al O|aLElamest
MISSAN NCOTE 13.5T% k2] Ehaksaisio
PEUGECDT A8 13,595 125 Paliokaasupaastiot Kaytamu EhmEkseiso
EATY =aa 13,75% 143 Taka-aksalstn PakniEasupaasiot Iskumaimenris
SAAE -3 14,03% 163 JOLEIS Taka-aksalsin
SUBARU FORESTER 14,06% 145 Taka-akslsin
FIAT PUNTO 14,3T% 84 JOLEIS PakniEasupaasiot Kaytitjamu
MISSAN QASHOA 14,51% 133 Eluaicsailsio aytiamu Rankast
OPEL CORSA 14,555 S JOUEIS
CITROEN =] 15,995 164 Ohjauslaitiest Eluaiseilso
NERCEDES-DENZ B-sanja 16,54% 136
OPEL WECTRA 17,008 166 JOLEIS
K14 CEED 17.2T% 137 Kayttiamu Taka-akselsin Selsontalamu
FORD FOCUS 17,25% 136 Eluakselsio Pakokazsupaasiit Kaytit{amu
DODGE ANEMNGER 17.1% 135
CITROEN = 17,77% 145 (Ohjauslamest Kaytit{amu Ehmksalisio
PEUGEDT 207 17.62% 100 Pakniaasupadsiit Kaytiiamu EhmGikzsalisio
FORD SMAK 18,32% 175
MISSAN THDA 18,72% a2 Eluakseilsio Kaytit{amu
NERCEDESSENE SPRINTER 19,20% 257 ‘Seisontaamu
CITROEN KIARA 15,265 133
REMALLT MEGANE 20,55% 123 Ohiauslaities! Eluaiseiisio Faytiljamu
OPEL ZAFIRA 223T% 163
WVOLKCSWAGEM TRAMNSPORTER 23,13% 31a Ehuaksailsin (Ohjaislaifast
FIAT BRAVD 23408 121 JOUEIS
NERCEDES-BENZ E-zanja 25,06% 245 Eluaks=lsio (Ohjauslamest Iskumaimenris
PEUGECT 207 26,158% 142 Ohjauslatiest PakniEasupaasiot EhEksaiso
FRENALLT CuD 27 A & (Ohjauslatiest
MATDA MATDAS T A% 141 Eluaisaisio Iskunvaimennus
DODGE CALISER 44 35% 120 Taka-aksalsin Eluaiksellso Kaytitjamu

"} Huomiolu vain ne viat, joita on oilut vahintaan kymmenessa Ko, mallsessa auossa.

Taulukossa on nkyvil3 kunikin Futomalin keskimasrinen makamitaniukema katsastushetielld
Lande: A-Katsastus-konsemissa 1.1, - 21.12.2015 suoistut henkiliauwoien madraaikalskatsasiuksa
Fyhma T vuoita vanhat henkitautnt (Oethy kaytiodn 2008)
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Lahde: A-Katsastus-konsemissa 1.1, - 31.12.2015 suoritetut henkildautojen madraakaiskatsastukset

LITE 4/1

[Fynma: 8 vuotta vanhat henkllsautot [Ofsth kaytison 2008)

Mzzkarmittar-
Markkl Malll Hylkayss lukemarond | vistsin syy * 2 Yielsin syy 3. Yielsin syy *
ikl yrizensa 17.31% 161
TOYOTA LAMD CRUISER 47 3%
TOYOTA CORCLLA 5,B5% 147 et am Renkad Faknlaasupadsios
TOYOTA YARIS 5,07% 113 et am Falnkaasupassiot Renkaat
TOYOTA AYGD 6,71% 101 aytiiEm
MISSAN ALMERA 5,050 120 aytiiEm SedsoriEETy Faknlaasupadsios
SUBARL FORESTER 8.5T% 150
TOYOTA ANEMSIS 3,55% 177 Haytiiam Falnkassupadsic SelsontEaTy
FORD FIESTA 9,62% 101 SesoAETU
ALUDH AE 9,50% 211 Palokaasupaasit Fantiam Eakssisn
AUDH o7 9,50% 215
TOYOTA RAVS 9,54% 156 aytieia Palnkassupaasto ISkUYE TENTIUS
HONDA, CRV 10,13% 187 Palokaasupaastic Renkad
HYUMDAL GETZ 10,23% 107 Falkaasupaastit Fantitiamu Renkaat
SEAT LECH 10,450 170
VOLKSWAGEN GOLF 10,54% 143 et am Falnkassupassios SelsontEET
MAZTIA MAZDAE 11,16% 153 et am Falnkaasupassiot Joshs
ALIDH Ad 11.37% 183 antiam Renkaat Pakolaasupadsitt
HONDA, JAZZ 11,55% 105 Fantieamu
MERCEDES-BENE A-sarja 11,55% 12
VOLKSWAGEN JETTA 12,05% 165 Fantieamu Falniaasupassion SelsontEaTy
OPEL CORBA 1345% 114
FORD KA 13,55 a1 Engksslsio
WVOLKSWAGEN POLD 14,358 111 antiam Euakssiso Seisontaiamy
MTSLBISH! LAMCER 14,50F% 129
HONDA, CIVIC 14,52% 138 Fantieamu JOUERS Iskumvaimenms
FORD SMAK 15,450 191
1A CERATO 15,55% 123 Fantitiamu Fakoiaasupadsion SelsoniE{amy
ALIDK A3 16,03% 152 Falnkassupassios aytitiam EnGksslisn
FORD MONDED 16,13% 183 Fantiam ISkUTYEIMEnTUs Pakokaasupaasiot
VOLVD 540 16,32% 137 Iskunvalmenmus Eakssiisn
VOLKSWAGEN TOURAN 16,43% 218 Fantitiamu
VOLVD 580 16.4T% = SedsontEETy Chjausiamast
HONDA, ACCORD 16, 45% 183 Euakssisn aytitiam Fenikaat
MISSAN MICRA 16,79% 104 Euakssisn Chjausiamast Pakokaasupaasiot
VOLVD 56D 16,79% 171 Hayttiam Ohiausiamast
HYUNDAI SONATA 16,00% 167 Pakolaasupadsiot K.aytitiams
PEUGECT 06 17,19% 103 Chijausiamast EnGksslsn Pakokaasupdasion
MERCEDES-EENZ ML 17.07% 74 Fantiamu IskUYaITErTUS
MISSAN PRIMERA, 17.25% 152 Chiauslamest Euakssisn aytitiams
VOLKSWAGEN PASTAT 17.50P% 25 Enaksslsio Falniaasupassion Joushs
CITROEN c3 1E,11% 100 Enaksslsio
SHOOA OCTAMIA 18,37% 20 Engksslsio Hayttiam Pakokaasupaasios
SAMS &5 19,008 185 Taka-aksslsio Pakolaasupadsiot
VOLVD ®CTD 19,31% 215 Fantieamu
VOLVD VED 19,65% 172 Euaksslsn ISKUYAIMENTIUS Pakokaasupaasiot
FIAT PUNTD 19,52% 105 Falnkassupadsic SelsontEETY Iskumvaimenms
SHODA FASIA 20,06% 143 Fantitiamu Enakssisn SelsoniE{amy
PEUGEDT o7 20,1%% 113 Euakssisn Haytitiam Pakokaasupaasiot
MERCEDES-EENZ F-salfa 20,56% 207 antiam
MAZTA MAZDAS 20,50 129 Euakssiso Iskunvaimennus
HYUNDAL SANTA FE 20,53% 206 Euakssisn
MISSAN NCTE 20, B5F% 136 Euakssisn oSS Kayttiams
OPEL ASTRA 21,57% 151 Jousis aytitiam Selsonta(amy
CHEVROLET KALCS 21,B8% 104 anyttiam Pakokaasupaasios Ehmksallsn
CITROEN HEARA 22,14% 151 el sontEEmy Ohiausiamast Kaytitiam
EMN =3 22.39% 138 aytheams
MERCEDES-EENZ B3 23 35% 165 Fantiamu
VOLVD V7D 23 AT% 3 Fantieamu Chjausiamast SelsoniE{amy
(=R =] T2 5% 7 SelsOriEany Chiausiameet
[FORD FOCUS Z R 1% [Ehaks2lsin EEin PakokazsLpassion
EMWN eaja 22,7 188 Taka-aksslsio IskumvalTEnTUS K.aytitjams
HYUMDAL TUCEON 22.05% 154
EMWY Ssaja 23.35% 218 Chiauslatest baytitjams Selsonta{amu
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kA SPORTACE 23.26% 155 caytiofamu Enuakseiisio
PEUGEDT 407 23405 154 Enuaksaiisto kavthefamu Pakokaaspassiot
CTROEN 5 2374% 173 Evuakssiisto Ohjausiaieet Kaayticjanmu
HIZSAN NTRAIL 23.75% 178 aytofam Ohjausiaiest Engiksellsio
oPEL VECTRA 24.00% 132 Jousis Iskunvamennus Kaaytiojamu
REMALLT CLD 2471% 103 Ohjausiaitiest JoLEis Ehuisellsio
SAAS 23 24,545 172 Taka-aksailsto JouEns Kaaytiojamu
PEUGEDT o7 25,03% 125 Ohjausiaitiest kaytiojamu PakokaasLpaastot
VOLKSWAGEN TRANSPORTER 25,13% 320 aytcamu Selsontaamu Engkselisio
CITROSN 4 25,16% 134 ohjausiaiest kaytiojamu Ehuiselisio
REMALLT MEGAME 25.45% 152 Enuakseiisio Ohjausiaiest Kaytiojamu

k1A SORENTOD 57 1% Seisontsiamu Enusiseilsio Kaaytiojamu
CHRYSLER SEERING 7T 132 Ohjausiaiest Paknkaaspaietnt

oPEL ZAFIRA 7 5% 139 Laytofamu Seisontsjamu Taka-aksellsio
CHRYSLER VOYAGER T 153 Ssisontalamy Ohjausiaiest

MWERCEDES-SENT E-s3 29,58% 258 Enuakseiisio Ohjausiaitiest Kayojamu

ALFA ROMED 132 3.53% 170

FAT STILD 31,26% 133 Enuakssisto aytefamu Jousis
MERCEDES-BENE Csala 37.55% 208 Enkssisto Laytofamu Ohjausiaiiest
REMALILT LAGLINA, 3% 158 Enuaksaiisto Ohjausiaitieet

MAZDA MAZDAS 36,13% 159 Enksaisto IskunvalTEnmuS PakOKE3ELDIEI0
CHRYSLER 000 3.5 190 Seisortsiamu Enusikseiisio Ohjausialtiest
DODGE CALISER 54,00% 153 Taka-aksailsto Enuaiseilsio Ohjausiaitiest

"} Huomioiiu vain ne viat, joita on oilut vahinkadn kymmenassa ko, mallisessa aunssa

Taulukossa on nakydla kunikin suomailin keskimaaranen memkamitaniukema katsastushetelld
Lande: A-Katsaste-korsemissa 1.1, - 31.12.2015 suorietut henkiteniojen maariakalskatsasiuksa
Feyhma: 9 vuntta vanhat henkitiautot (Orethy kaytitdn 2006)




