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Tama opinndytetyd on lagja-adlainen katsaus brigantiini Mary Celesten kiehtovaan
arvoitukseen. Brigantiini oli amerikkalainen purjelaiva, jonka miehistd katos
salaperdisesti Atlantilla marraskuussa vuonna 1872. Aluksen oli maéra purjehtia
New Yorkista Genovaan mukanaan kahdeksanhenkinen miehist6 ja kaks
matkustgjaa. Laiva |0ydettiin gjelehtimasta hyvassad kunnossa léhelta Azoreita
vailla ristin sielua. Pian sen jakeen kaynnistyivét tutkimukset ympéari maailmaa.
Miks moitteettomassa kunnossa ollut aus jétettiin? Mita miehistolle tapahtui? Yli
vuosisadan kestaneiden tutkimusten jalkeen aluksen ja sen miehiston kohtalo ovat
edelleen kysymysmerkki.

Opinndytetyon tarkoituksena oli  tutkia, mita May Celestella saattoi
todellisuudessa tapahtua ja miks sen miehistd jétti aluksen. Tydssa esitellédn ja
analysoidaan yleismpia teorioita miehiston katoamisesta. Ty tarjoaa my6s uuden
ndkokulman, joka perustuu tosiasoihin ja akaisempiin  kansainvéisin
tutkimuksiin.

Tyon léhdemateriaali koostuu pddosin merihistorialisesta  kirjallisuudesta
Suomessa e ole kaytannossa katsoen julkaistu mitéén Mary Celested koskevaa
aineistoa, joten ty® perustuu ulkomaiseen kirjalisuuteen ja akaisempaan
tutki musty6hon.
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This thesis is an overview of the mystery of Mary Celeste. She was an American
brigantine whose crew disappeared in the Atlantic Ocean in November 1872. The
ship was bound from New York to Genoa. She had a crew of eight persons and
two passengers including the captain’s wife and daughter. The vessel was found
drifting without a soul onboard in good shape close to the Azores. Soon after the
ship’s crew had disappeared the investigations started al around the world. Why
had the crew abandoned the ship in such a good condition? What had happened to
the crew? Until this day those questions have remained unanswered.

The purpose of this thesis was to study what could really have happened on Mary
Celeste and why the crew had left the vessel. This thesis states the facts about the
brigantine and analyses critically different central theories concerning the crew’s
fate. Furthermore, the thesis gives a new perspective for the Mary Celeste's
fascinating story.

The materia for this study mainly consists of maritime literature. No other studies
have been made on Mary Celeste in Finland so the data for this study were
collected from existing foreign historical literature and studies.
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1 JOHDANTO

" Jokaisen pimedn myrsky-yon jalkeen
tulee joskus kirkas paiva,
ja yksindisyys unohtuu pois.
Eika rannalle jaanyt nae,
paasiko laiva perille asti.
Tulee pitka yksinaisten aaltojen yo.”

(Tikkanen 1994)

Tama yo on kestdnyt jo yli 136 vuotta. Amerikkalaisen purjealuksen Mary
Celesten miehistd katos salaperdisesti keskella Atlanttia vuonna 1872. Genovaan
matkalla ollut laiva 10ydettiin gelehtimasta hyvéssd kunnossa 18heltd Azoreita,
mutta koko miehistdé matkustajineen nédytti h&vinneen kuin tuhka tuuleen.
Surullisesta tragediasta muodostui  nopeasti  suurta  yleisba viihdyttényt
tarunhohtoinen legenda, kun taas laivalla purjehtineiden omaisille sitd ja vain
elinikdinen tuska. Miehiston kohtalo e ole vieldkaan jéttanyt ihmisia rauhaan.

Merihistorialliset tapaukset ja selvittéméttoméat mysteerit ovat aina olleet 18hella
sydantani. Mary Celesten tarina poikkeaa muista merihistoriallisista legendoista
inhimillisyydellgén ja sill& ettd se perustuu tositapahtumiin. Vuosien sastossa se
on  kuitenkin  kerannyt  ympérilleen  runssasti  syvédle  juurtuneita
paikkansapitdméttomia uskomuksia. Mary Celeste otetaan usein esiin Lentavasta
hollantilaisesta sekéd muista kiehtovista merimiestarinoista puhuttaessa. Monille

Mary Celeste tarkoittaa kirottua aavelaivaa, johon liittyy yliluonnollisiailmidGita

Vailla jannityshakuiset ihmiset tuntuvat unohtaneen tdysin, ettd kyseessa oli
avan tavalinen laiva rutinoituneine merikarhuineen. Té&man vuoks halusin
selvittdd, mitd aluksella todellisuudessa saattoi tapahtua ja miks sen miehistd
katosi niin salaperdisesti. Kuten monet merelld tapahtuneet onnettomuudet
osoittavat, meri pitdd usein salaisuutensa. Meri tuntuu nielaisseen myos
marraskuussa 1872 Mary Celestella tapahtuneet asiat, muttei onneks aivan
kokonaan.



Mary Celesten tapausta on spekuloitu ja tutkittu ahkerasti Euroopassa ja ympéri
maailmaa aina 1800-luvun loppupuolelta téhan paivéan saakka Laivan miehiston
katoamiselle e luultavasti koskaan voida esittda taysin tyhjentévaa selitystg, silla
tapahtumalla e ollut tiettévasti silminnakij6itd, ja sihen liittyy edelleen monia
kysymysmerkkegld. Suomessa e ole julkaistu kaytanndllisesti katsoen mitaén
Mary Celesteen liittyvaa kirjalisuutta, joten ehkdpd aika on kypsd myds
suomalai selle ndkemyksell e tapahtumien mahdollisesta kulusta.



2 AMAZONISTA MARY CELESTEKS

2.1 Spencer’s Idandin ylpeydenaihe

Brigantiini Mary Celesten tarina alkoi vuonna 1868. Sitd ennen se kynti meria
seitsemdn vuotta Amazon-nimisend. Alus rakennettiin Kanadan Nova Scotiassa,
Spencer’s Idandilla. Se oli ensmmainen koskaan Spencer’s Idandilla valmistettu
purjelaiva ja samalla koko saaren silméterd. Joshua Dewis, novascotialaisen
maanviljelijgn  poika, perusti lavanrakennustelakan  Spencer's Idandille
sukulaistensa ja tuttaviensa avulla. Dewis aoitti saarella tuolloin huomiota ja
ihailua herédttaneen laivanrakennusbisneksen, joka poiki myohemmin viea 27
austa. Amazon ja kuitenkin hdnen viimeiseks rakentamakseen purjealukseks.
Dewisin lissks Amazon oli vamistuttuaan kahdeksan muun henkilon
omistuksessa (Begg 2006, 13-16).

Kuva 1. Esimerkki brigantiinista.

Amazonin  ensmmaisissa rekisterdintitiedoissa  auksen kerrotaan  olevan
puurunkoinen brigantiini  (Fay 1988, 192-193). Brigantiinilla tarkoitetaan
purjealusta, jossa on kaks mastoa (Landstrom 1961, 206-207). Keulamastossa
kéytetddn raskapurjeita ja taaemmassa mastossa pitkittéispurjeita.  Van
etummaisessa mastossa on siis raakapurjetakila, jonka erottaa poikittain olevista
raakapuista (Dudszus & Henriot 1986, 59-60). Amazonin pituus oli 30,3 metrid ja



leveys 7,7 metrid Syvyytta aluksella oli 3,6 metri& Sen bruttovetoisuus €li

aluksen koko tilavuus oli 198,42 tonnia.

Amazonin neitsytmatka koitti pian sen rekisterdinnin jalkeen. Spencer’s Idandilta
sen oli mééré purjehtia Minas Basiniin, Windsoriin. Sielté oli puolestaan tarkoitus
suunnata New Yorkiin. Heti matkan aettua laivan kapteeni ja samanaikaisesti
yhteilsomistaja Robert McLelan sarastui. Hénet vietiin takaisin  Spencer’s
Idandille, miss&d han kuoli vain pari pavad myodhemmin 19. kesdkuuta 1861.
Dewisin pojan Robert Dewisin mukaan alus joutui korjattavaks jo ensmmaisella
matkallaan torméttyadn Mainen Eastportin ulkopuolella kalastgiien rakentamaan

patoon.

Ep&onnisen alun jalkeen padlikkond toimi kaks vuotta John Nutting Parker.
Hénen sellatessaan Amazonilla alus teki omistgiien iloks voittoa ja
valtamerimatkat sujuivat ongelmitta lukuun ottamatta onnettomuutta Englannin
kanadlissa. Tuolloin Amazon tormds purjelaivaan kanaadin kapeimmassa
kohdassa Doverinsalmessa, mink& seurauksena laiva upposi. Amazonin miehistd
pelasti uppoavan aluksen miehiston ja purjehti Doveriin, jossa kovia kolhuja

kokenut brigantiini joutui jaleen jé&maén satamaan korjattavaks.

Vuoden 1863 loppupuolella Amazonin ohjaksiin tarttui William Thompson. Pari
ensmmaista vuotta kului sujuvasti, kunnes lopulta omistgat halusivat vaihtaa
kapteenia. Suunnitelmissa oli [ahettdd uus kapteeni Halifaxiin, jossa alus makas
tuolloin. Thompson ehti kuitenkin t&ssa valissd Amazonilla merelle, ja aus goi
karille Cow Bayssa marraskuussa 1867. Lalva sa pahoja vaurioita, ja pian
onnettomuuden jélkeen Dewis myi sen Cape Breton Idandiin.

Amazonin omistussuhteet, reitit ja lastit muuttuivat tiuhaan vuosien myota.
Alukseen tehtiin uusia korjauksia, jotta se olis houkutellut taas uusia ostgjia.
Merkittdvimman tyon teki amerikkalainen Richard W. Haines, joka osti laivan
1750 dollarilla. Han uus aluksen koko pohjan ja takilan kaikkine varusteineen.
Korjauskustannuksiks arvioitiin 8825,03 dollaria (Begg 2006, 20-21). Joulukuun
31. péivana 1868 Amazon girrettiin Amerikan rekisteriin ja auksen nimi
paétettiin vaihtaa.
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2.2 Nimi vaihtuu — epdonni e

Haines antoi |&hes uudenkarhedlle alukselleen nimeks Mary Celeste. Celeste on
ranskan kieltd ja tarkoittaa taivaallista. Tavadlisen Maryn kiehtova lipuminen
historian kirjoihin akoi, kun merikapteeni Benjamin Spooner Briggs osti
kolmasosan Mary Celestesta. Se oli my6s hanen seuraava tyOpaikkansa. Alus ol
pajon pienempi kuin mihin kokenut Briggs oli tottunut uransa aikana. Piendla
brigantiinilla oli kuitenkin helpompi tytskennella Briggsin vaimon ja lapsen oli
my06s mahdollista matkustaa mukana, kun aukseen rakennettiin tilavampi hytti

alun perin laivanvarustgja Winchesterin perhetta varten.

%

L]

Kuva 2. Benjamin S. Briggs.

Valtaosan aluksesta omisti merkittdvan newyorkilaisen laivanvarustamon omistaja
James H. Winchester. Sylvester Goodwinilla ja Daniel T. Samsonilla oli my0s
pienet osuudet Mary Celestesta (Begg 2006, 22). Briggsin ostettua osuutensa
aoitettiin lagjat korjaustytt. Mary Celesteen rakennettiin ylimd&rdinen kans ja
suuremmat  hyttitilat. Alukseen asennettiin paljon uusia lankkuja, varaaitaa
nostettiin ja lisaks keulaa seka perdé paranneltiin. Aluksen uudet mitat olivat 31,4
metrid, 7,8 metridja4,9 metrid. Vetoisuudeltaan se oli 282,28 rekisteritonnia.

Mary Celeste odotti lokakuun lopussa 1872 New Yorkin satamassa uutta
kapteeniaan ja suotuisampaa tulevaisuutta. Tulevan matkan jadkeen se selais
maailman meria vield yli kakstoista vuotta vaatien lopulta viimeisenkin

kapteeninsa hengen.



11

3 KAPTEENI BRIGGSIN VIIMEINEN MATKA

3.1 New Y orkista Genovaan

Lokakuun 19. paivana 1872 kapteeni ja Mary Celesten uusi osaomistgja Benjamin
Spooner Briggs lahti kotoaan Marionista, Massachusettsista New Yorkiin
valvomaan aluksensa lastausta ja hoitamaan sen asioita. Han toimi ensmmaista
kertaa Mary Celesten padllikkona Kun laiva oli lastattu ja valmis l8htemaén
viikkoa myochemmin, hénen vaimonsa Sarah ja 2-vuotias tyttdrensd Sophia
matkustivat peréssd. Briggsn vaimo oli ennenkin ollut miehensd mukana
vatamerimatkoilla ja ties, ettd merella aika saattoi kdyda kovin pitkdksi. Han
ottikin mukaansa pienen pianon, ompelukoneen, lastenleluja, valokuvia ja muita
tavaroita. Perheen toinen laps Arthur Stanley joutui jédméan kotiinsa, silla 7-
vuotiaalla pojallaoli vasta alkanut koulu.

5%

R'l‘Jva 3. Kapteenin vaimo Sarah Briggs.

Alkoholitynnyreiden lastaus sujui  hyvin, ja kapteeni kuvaili &dilleen
kirjoittamassa kirjeessdén aluksen olevan "in beautiful trim” ei suorastaan
hienossa kunnossa. Laivan 18ht6a edeltdneesta kirjeenvaihdosta ilmenee myos se,
ettd kapteeni oli hyvin tyytyvainen miehistdonsa ja sen rivakkaan tyoskentelyyn.
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Paallikon listks miehistoéon kuului seitsemén jasenté kaks peramiestd, kokki ja
nelj& kansmiesta. Briggsin iloks ensmméinen peréamies oli hénelle entuudestaan

tuttu ja luotettava tyokaveri.

Kuva4. riggsien tytér Sophig

Ennen Genovaan ldht6a laiva oli vakuutettu seuraavilla amerikkaaisilla
vakuutusyhti6illa& Maine Lloyds, Orient Mutual Insurance Company, Mercantile
Mutual Insurance Company ja New England Mutua Insurance Company.
Kaskovakuutetun omaisuuden arvoksi tuli 14000 dollaria. Lastin arvo oli 36943
dollaria, jalasti oli puolestaan vakuutettu Euroopassa.

Mary Celesten lastaaminen saatiin paétokseen jo pari paivad ennen kuin se lahti
satamapaikastaan Pier 50 East Riverista marraskuun 5. paivana. Se joutui heti
matkan alettua ankkuroimaan |&helle satamaa kovan vastatuulen ja huonon s&én
vuoksi. Marraskuun 7. pédivana laiva nosti vihdoin ankkurinsa ja paés

purjehtimaan kohti Genovaa.

" Brigantiini oli ensiluokkaisessa kunnossa, hyvin miehitetty ja
varustettu kaikin tavoin. Kun alus lahti New Yorkista
marraskuun 7. paiva 1872, koko aluksen varustamo oli toiveikas

ja tyytyvéinen (The New York Times 1910).”
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3.2 Miehist6 ja matkustajat

Mary Celesten kapteeni Benjamin Spooner Briggs syntyi Warehamissa,
Massachusettsissa 24. huhtikuuta 1835. Merikapteeni Nathan Briggsin ja hdnen
vaimonsa Sophia Cobbin kuudesta lapsesta han oli toiseks vanhin. Hanen isdnsa
seilas niin ikdén koko ikansd maailman myrskyissg, mutta sai lopulta surmansa
salamaniskusta kotiovellaan vain muutama kuukaus ennen lapsenlapsensa

Sophian syntyméaa.

Yhta lukuun ottamatta kaikki Benjaminin neljéstd veljesta paétyivét laivoille
toihin. My6s hdnen ainoa siskonsa lahti miehensd mukaan merille, mutta joutui
puolisonsa kanssa veden varaan aluksen torméttyd hoyrylaivaan vuonna 1859.
Molemmat saivat onnettomuudessa surmansa. Vuodet koettelivat ankarasti
Briggsin perhettd. Vanhin veljista tyoskenteli per&miehena laivala, mutta
menehtyi juuri ennen maihin paésyadn keltakuumeeseen. Sama sairaus vei myo6s
nuorimman veljen juuri ennen satamaan saapumista. Vuonna 1872 vain Benjamin
ja toinen hdnen elossa olevista veljistédn Oliver seilasivat vidd merilla. Lopulta

armoton meri niglais heidatkin.

Perhettéd kohdanneista kolhuista huolimatta arvostettu Benjamin Briggs oli
rauhallinen ja tasapainoinen luonne. Kaikki, jotka tunsivat hénet, pitivdt hanta
luotettavana, harkitsevana ja uskonnollissna miehend. Kuten hénen isansa
aikoinaan, e hankaén sallinut miehistonsa kuljettaa viinapulloja komentamillaan
laivoilla Hénen kirjoittamistaan kirjeistd&n huokuu l&mminsydamisyys hanen
ldheis@@n kohtaan. Ehk& juuri hénen perhekeskeisyytensa vuoks han oli jo
pitempaédn suunnitellut girtyvansd veljensd kanssa maihin t6ihin.  37-vuotias

litan vahan perhettéan.

Mary Celesten enssimmainen peramies oli Mainesta, Stockton Springsisté kotoisin
ollut 28-vuotias Albert G. Richardson. Han oli palvellut kolme vuotta
Yhdysvaltain sisdlissodassa. Richardson oli ehtinyt olla James Winchesterin
varustamon laivoilla toissa kaks vuotta ennen Mary Celesten pestid. Han oli

seilannut ailemmin myds Benjamin Briggsin kanssa.
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Toisesta perédmiehestd Andrew Gillingisté el ole paljon tietoja. Han syntyi New
Yorkissa jaidtdan han oli 25-vuotias. Kokkina ja stuerttina tyoskenteli 23-vuotias
amerikkalainen Edward W. Head, joka oli vasta mennyt naimisiin. Neljasta
kansmiehesta kaks olivat veljeksid. Volkert ja Boz Lorenzen olivat kotoisin
Fohrista, Saksasta. Arian Martens ja Gottlieb Goodschaad olivat myds
syntyperdtédn saksalaisia.

Sl
Kuva5. Mary Celesten ensimméinen perémies
Albert Richardson.

Miehiston lisdks laivalla matkustivat kapteenin vaimo Sarah Elizabeth Briggs ja
hanen tyttdrensa Sophia Matilda Briggs. Vakka usein laivala véitetddan olleen
muitakin matkustgjia, e tdma pida paikkansa. Todistusaineistossa mainitaan
Briggsin perheenjésenten lisdks ainoastaan ruumassa liikuskellut kissa, joka
luultavasti ja kuitenkin satamaan laivan |8hdettya.

3.3 Laivaon lastattu tynnyreill&a
Mary Celeste saatiin lastattua marraskuun 2. paivana 1872 Staten Islandilla, New

Yorkissa. Laivagiana toimi Meissner Ackermann & Co. Aluksessa oli lastauksen
jdkeen 1 701 tynnyria €i noin 202 759 litraa American acohol -nimela
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merkittyd alkoholia. Suurin osa tynnyreisté oli tehty valkotammesta. Joukossa ol
my6s punatammesta vamistettuja tynnyreitd. Lastin arvoks arvioitiin tuolloin
35000 dollaria. New Yorkiin aus oli saapunut hiililastissa Kanadasta Cow

alkoholikuljetuksen kanssa, kun laivaldhti purjehtimaan kohti Genovaa.

Kuva 6. Ainoa séilynyt kuva Mary Celestesta. Satama on tuntematon.

Alkoholin laadusta e ole tarkkaa tietoa, silla lastiasakirjat ovat osittain
kadonneet. Lastin purkusatamasta saadussa kirjeessd mainitaan ainoastaan, etta
alkoholin tiheys oli 0,815 ja se oli 93,35-prosenttista (Fay 1988, 105). On hyvin
todenndkoistd, ettd kyseessa oli  jokin  ylesmmistd primadrissta tai
sekundaarisista teollisuudessa kéytettavistéa akoholeista (Enkvist, 91-93). Brian
Hicks esittéé kirjassaan, etta kyseessa olis voinut olla metanoli tai formaldehydi.
Formaldehydi €i metanaali sindlléén on véaritonta kaasua, jota Mary Celeste
tuskin kuljetti tynnyreisséén. Formadehydista johdettu vesiliuos on taas

ominaisuuksi Itaan 1&hempana metanolia ja etanolia (Tyd6terveyslaitos 2008).

Kun akoholista puhutaan kemian ulkopuolella, on useimmiten kyse etanolista.
Luultavasti se oli dis etanolia, metanolia tai jopa isopropanolia. Né&iden
alkoholien ominaisuudet ja arvot ovat suhteellisen léhella toisiaan ja myds niiden
aheuttamat vaarat ovat hyvin samanlaatuisa. Niin etanoli, metanoli kuin
isopropanolikin ovat kaikki palavia nesteita (Mortimer, 320-324).
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3.4 Tuuligolla

Mary Celestelta 10ytyneen muistivihkoa muistuttavan epaviralisen lokikirjan ja
merioikeudessa annettujen todistgjanlausuntojen perustedlla brigantiinin liikkeet
voidaan hahmottaa aina marraskuun 25. paivaan saakka. Luultavasti alus purjehti
New Yorkista normaalia reittia kohti Gibraltarin salmea. Koska kyseessa oli
purjealus, poikkeamat viivasuorata reitilta ovat erittdn todenndkdisia
Matkanteko oli kenties hyvin samanlaista kuin samoihin aikoihin Atlantilla
purjentineen Del Gratian kartalle hahmotellusta reittisuunnitelmasta ilmenee
(Liite 4). Purjedus e etene aina lyhinta reittig, vaan sahaten tuulten mukaan.
Tama sdittdis myods sen, miks Mary Celeste oli purjehtinut Azorien kohdalla
kaakon sijaan koilliseen ohittaen Saint Maryn saaren pohjoispuolelta.

Marraskuun aikana Atlantin yli purjehtineet alukset olivat raportoineet kovista
myrskyistd. Marraskuun 15. pdivana New Yorkista Gibratarille 1&hteneen Del
Gratian miehiston mukaan koko matkan aan oli ollut hyvin myrskyisdd, eika
ruuman tuuletus ollut niissd olosuhteissa mahdollista. Muutamana pavana oli
tyynempaa, jolloin polttoainetta kuljettaneen Del Gratian ruumanluukut voitiin
avata. Mary Celestekaan siis tuskin valttyi kovalta merenkaynnilta

Marraskuun 24. pavana Mary Celesten sijainti oli epavirallisen lokikirjan mukaan
puolilta paivin seuraava: latitudi 36° 56" pohjoista ja longitudi 27° 20" lantista.
Santa Marian saarta lukuun ottamatta kaikki muut Azorien saaret olivat jaéneet
taakse (Liite 5). San Miguelin saari oli j&8massa laivasta katsottuna vasemmalle
noin 100 mailin p&dhan. Laiva purjehti kahdeksan solmun nopeudella suoraan
itéén kohti Santa Marian saarta, johon etéisyyttd oli 110 mailia. lltaa kohti tuuli
alkoi voimistua ja kulkunopeus kasvoi yhdeksadn solmuun. Kahdeksalta illalla
epaviralisessa lokikirjassa on maininta tuulen voimistumisesta ja purjeiden
reivaamisesta. Roijelipurje ja prammipurje oli reivattu tuolloin. Yoks Azoreiden
meridueelle oli ennustettu myrskyd. Keskiyolla epavirdlisessa lokikirjassa
mainitaan "M.P. rainy”, joka luultavasti tarkoittaa keskiosissa olevan sateista
Tuuli puhals léannesté ja aluksen suunta oli edelleen itéan.
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Kuva7. Azorien saaret ja sijainti.

Maanantaina 25. marraskuuta Mary Celesten nopeus pysyi kahdeksassa solmussa.
Viideltéd aamulla Santa Maria oli suunnittu suunnassa E.S.E €li itékaakossa. Alus
oli talléin latitudilla 37° pohjoista. Suunnittu piste oli todennakdisesti Santa
Marian luoteiskérki Ponta Cabraestante. Laivakello 16i kahdeksan kertaa
Viimeinen merkintd Mary Celesten epévirallisessa lokikirjassa on seuraava: "At 8
Eastern point bore S.S. W. 6 miles distant.”. Santa Marian koilliskérki Ponta
Castello oli aamukahdeksata eteldounaassa kuuden mailin péasssi (Liite 1).
Tamén jalkeen laivakello lakkas lyomasta ja lokikirja vaikeni lopullisesti. Alus
jatkoi yksin kulkuaan.
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4 AAVELAIVA SAA TUULTA PURJEISIIN

4.1 De Gratia

Kahdeksan pdivéa Mary Celesten 1&hdon jalkeen brittildinen brigantiini Dei Gratia
suuntasi keulansa New Yorkista kohti Gibraltaria. 292-tonnisella auksdlla ol
lastinaan petrolia. Laivalla oli kahdeksan hengen miehistd kapteeni David Reed
Morehouse mukaan lukien. P&allikkd tuns mahdollisesti entuudestaan Benjamin
Briggsin, silld Morehousen kuoleman jéakeen hénen vaimonsa vakuutti miesten
olleen tuttuja ja jopa syoneen yhdessd New Y orkissa ennen Mary Celesten |aht6a
(Fanthorpe 1997, 78). Dei Gratian ensmmdaisena peramiehend toimi Oliver
Deveau, jolla kokemus olis riittényt paalikkondkin seilaamiseen. Toinen
peréamies oli John Wright. Kansimiehet olivat Augustus Anderson, John Johnson
ja Charles Lund. Kahden merimiehen henkildllisyydesta e ole tietoa. Dei Gratian
miehistolle Atlantin ylityksen piti olla rutiininomainen purjehdus ilman sen
suurempia yllatyksia

Joulukuun 2. pdivana 1872 Del Gratia oli ohittanut pohjoispuolelta koko Azorien
saariryhman. Matka jatkui kaakkoon kohti Gibrataria. Kahden péivan péasta
aluksen ruorissa oli John Johnson. August Andersson oli myés tyon touhussa
kannella. Kapteeni katseli merta ja toinen peramies hoiti omia tehtévidan.
Yhtékkia paalikkd Morehouse ja Johnson huomasivat purjelaivan oman
aluksensa vasemmalla puolella noin kuuden mailin pééssd. Tuntematon laiva
liikkui oudosti ja purjeita oli harvinaisen vdhdn mastoissa, vaikka Atlantilla ol
suhtedllisen rauhallista. Alus liikkui yhden solmun vauhtia luoteeseen dli
painvastaiseen suuntaan kuin Dei Gratia. Morehouse yritti katsoa kaukoputkella
tarkemmin kummallista alusta. Kannella e nakynyt mitdan liikettd. Lopulta
Morehouse méarasi Oliver Deveaun seké pari muuta miestd soutamaan veneella
aluksdlle ja tarkistamaan sen tilanteen. Ehk&dpa siella tarvittiin apua

4.2 Brigantiinin kunto 10ytohetkel1a

Tuo outo harhailija oli Mary Celeste. Oliver Deveau ja John Wright kiipesivét

ensmmaisend laivan kannelle. John Johnson ja laivan kylkeen vartioimaan pienta
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venettéén. Muu miehistd odotti malttamattomina Dei Gratialla. Kun Deveau ja
Wright olivat p8asseet laivalle, he molemmat huomasivat pian jotakin hyvin
omituista. Laivalla @ ollut ristin sielua. Alus oli kuitenkin rakenteellisesti hyvassa
kunnossa, elkd suurempia puutteita tai vaurioita nakynyt l0ytyvan (Liite 2).
Miehet palasvat De Gratiale kertomaan |0ydoksestdan. Kuultusan Mary
Celesten kohtalosta epértivd Morehouse péétti lopulta ryhtyd pelastustoimiin.
Haén mé&rds Deveaun ottamaan kaks miestd mukaansa ja viemadn aluksen

Gibraltarille. Deveau palas laivalle mukanaan kaks kansmiesta.

Kuva 8. Puutaulu Mary Celestesta |6ytohetkel 1a.

Mary Celesten kannella oli kaks pumppua, joista toinen oli paikallaan. John
Wright peilas ruuman pohjan ja totesi siella olevan reilun metrin verran vetta. Del
Gratian miehistd pumppasin veden pois mychemmin. Aluksen runko ja parrut
nayttivét olevan hyvassa kunnossa. Kiinted takila oli Wrightin mukaan vanha ja
kaipasi kunnostusta. Ainoastaan aamérssypurje, keulimmainen haruspurje ja
isoharuspurje olivat nostettuina. Ne olivat vaurioituneet ja revenneet osittain.
Isopurje ja muut purjeet oli reivattu (Liite 3). Isopurjeen nostokdysia oli poissa.
Luultavasti tuuli oli vienyt keulapurjeen ja ylamérssypurjeen mennessdan (Begg,
2006, 6). Osa juoksevaa takilaa i koysistéa oli rikkoutunut. Kahvelinnostimet
olivat myds poikki.

Laivan hytit olivat vettyneet ja lattioilla oli vettd. Keittion hella oli sirtynyt pois
paikoiltaan. Poydilla e ollut ruokaa. Kaikkialla oli sotkuista ja méarkdd, mika

johtui varmasti kovasta merenkdynnista. Dei Gratian miehiston mukaan alukselta
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e |0ytynyt mitédn rosvouteen, taisteluun tai vakivaltaisuuteen liittyvéd Ovet
olivat auki ja samoin kapteenin hytin kattoikkuna. Miehiston henkil 6kohtaiset
tavarat nayttivdt kaikki olevan omilla paikoillaan, jopa merimiesten piiput ja
sadevaatteet. Kaikki asiakirjat, lukuun ottamatta muistivihkon kaltaista
epaviralista lokikirjaa, puuttuivat. Varsinainen lokikirja oli ilmeisesti myds viety
lalvasta. Samoin sekstantti ja kronometri olivat kadonneet. Kompass oli

rikkoutunut, kello e toiminut.

Kahdesta ruumanluukusta keulimmainen oli auki (Fay 1988, 39-40). Luukku oli
kannella oikeinpan ruumanaukon vieressa. Tynnyrit ndyttivét olevan ehjia ja
hyvin ahdattujaa. Ruuma vaikutti olevan tdysin kunnossa. Laivan peréssa
gjaitsevan ruoka ja kdysivaraston luukku oli my6s auki (Begg 2006, 7).
Ruokavarastossa oli kuuden kuukauden ruoka- ja vesivarastot. Kompass kaappi
oli ehja, mutta poissa paikoiltaan l&hella ruoria. Sen sjaan ruori oli ehjg vaikka
gta e ollut sidottu kiinni ja se oli luultavasti py6rinyt vapaasti jo pitempaan.
Lisdks auksen pelastusvene oli poissa (Fay 1988, 220-227).

De Gratian miehistbn mukaan Mary Celesteltd oli l|ahdetty hyvin hétéisesti.
Oliver Deveaun mielesta laivala oli valinnut suoranainen paniikki. Hanen
mukaansa miehistd oli varmaankin sdikdhtdnyt ruumassa ollutta vesmééréa ja
uskonut, etté alus oli uppoamassa (Hicks 2005, 153).

4.3 Oikeudenkaynti

Myrskysta huolimatta Oliver Deveaun onnistui miehineen purjehtia Mary Celeste
Gibrdtarille 13. joulukuuta vuonna 1872 — vain pdivéd myohemmin kuin Del
Gratia oli sagpunut satamaan. Vaittdmasti samana pédivana viranomaiset
takavarikoivat auksen. Suuren riskin ottanut vasynyt miehist6 oli varma
rellunkokoisesta pelastuspalkkiosta, mutta merioikeus e ollut ollenkaan
vakuuttunut heidan sankariteostaan. Deveau ja Morehouse akoivat hiljalleen
aavistaa, etté palkkion sijasta he olivat joutumassa osallisiks pitk&an ja hankalaan
oikeustaisteluun.  Gibratarin ylin asiainhoitgja Frederick Solly Flood oli
pikkutarkkana miehena vainunnut palanneen kérya ja paéttanyt tehda parhaansa
selvittédkseen jutun perinpohjaisesti.
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David Morehouse yritti ehdottaa, etté juttu kasiteltéisiin oikeuden ulkopuolella
ilman Englannin oikeudaitoksen muodollisuuksia ja turhia kuluja. Han akoi
peldta pddnsa olevan kohta vaskalaudalla. Mary Celestesté levinneet huhupuheet
Gibraltarin kaltaisessa pienessd paikassa ja Floodin &rimmainen epauskoisuus
Del Gratian miehistéa kohtaan motivoivat kuitenkin lainoppineita kaynnistamaan
oikeugutun. Miehiston tukena oli Gibraltarin Amerikan konsuli Horatio Jones

Sprague, jokayritti koko prosessin gjan pitéa miehet hyvassa val ossa.

Viesti tapahtuneesta kulki pian New Yorkiin ja edelleen vakuutusyhtitille. Mary
Celesten kohtaloa ja pelastuspalkkiota aettiin kasitella merioikeudessa 18.
joulukuuta vuonna 1872, jolloin Deveau antoi lausunnon tuomarina toimineelle
James Cochranelle. Morehouse oli pakannut asianggja Henry Peter Pisanin
puolustamaan De Gratiaa. Muutaman pavan kuluttua oikeus magras
k&ynnistamaan tarkemmat tutkimukset Mary Celestella (Fay 1988, 184-185). Eri
asantuntijat kavivdt moneen otteeseen tarkastelemassa alusta suurennuslasin

tarkkuuddlla.

Wright, Lund, Anderson ja Johnson joutuivat myos pian kuultaviks oikeuden
eteen. Oikeus & silti saanut kuulla sellaista versiota tapahtumista kuin mita halusi.
Vakka todistgjanlausunnot olivat uskottavia ja yksityiskohtaisia, Flood epali
Englannin  kruunun edustgjana miesten rehellisyytta  Todistajanlausunnot
ndyttivét vain lisddvaan hanen intohimoaan tapausta kohtaan ja pian Del Gratian
miehistO huomas olevansa ristitulessa keskella sotatannerta. Varsinaiseks
madlitauluks miehistésta joutui Deveau, silla Morehouse painotti  heti
oikeudenkaynnin akaessa, ette han ollut edes kéaynyt Mary Celestella eika
osannut kertoa tastd mitéan. Morehouse halusi pysyé sivussa koko jutusta.

Deveauta ristikuulusteltiin useaan eri otteeseen Mary Celesteen liittyvia pienimpia
yksityiskohtia myo6ten. Raskaasta purjehduksesta ja oikeudenkaynnista
vasdhtdneen Deveaun lausunnot vaikuttivat Floodin mielesta vélilla hiukan
ristiriitaisiita, mik& sai kruunun juristin [&hes raivon valtaan. Flood hiillosti miesta
samoilla vanhoilla kysymyksilla aina uudestaan ja uudestaan. H&n halus tietda
tarkalleen mita reittia Dei Gratia oli purjehtinut, kuinka hyvin Deveau tuns
Azorit, mitd aluksia oli tullut vastaan ja miltd Mary Celesten sisdtilat olivat
ndyttaneet. Samat kysymykset sinkoilivat kipindind ldhestulkoon vihaisen juristin
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suusta. John Wright, August Andersson ja Charles Lund suoriutuivat hyvin
kruununjuristin piinapenkistd. John Johnson p&dsi helpoimmalla kuulusteluissa,
slla hanen englanninkielensd oli niin heikkoa, ettd Floodin karsivalisyys petti
saman tien.

71-vuotias Flood uskoi viimeiseen saakka, etta aluksen miehiston katoamiseen
liittyi jokin salaiitto. Han jopa palkkas omatoimisesti tutkijan k&ymaan tarkasti
l[&pi Mary Celesten tilat. Liséks hén mééras henkilon tarkkailemaan austa ja
raportoimaan kaikesta mahdollisesta, mitd alukselta [6ytyi. Ehk&pa han uskoi
loytévansa pitavan johtolangan, jonka avulla sais todistettua teoriansa Del
Gratian miehiston syyllisyydesta. Tésta tuli Floodille 1&hes pakkomielle, joka e

jéttényt hanta koskaan rauhaan.

Amerikan konsuli Horatio Sprague halus my0ds saada realistisen késityksen Mary
Celesten kunnosta, jotta vois vastata Floodin epéilyksiin. Han pyys tuntemaansa
arvostettua Y hdysvaltain merivoimien kapteenia R.W. Shufeldtia tutkimaan sen.
Helmikuun 6. paivana vuonna 1873 Shufeldt tutki aluksen eilka huomannut siina
mitddn poikkeavaasaati dittentaisteluun  liittyvida  jalkia.  Merenkdynnista
alheutuneita pienid vaurioita lukuun ottamatta se oli kokeneen Shufeldtin mielesta
kunnossa ja selvastikin jétetty ilman kunnon syyta

Oikeudenkayntiin e tuntunut tulevan loppua. Viimein tuomari Cochrane maaras,
eftel prosess etene ennen kuin han saa lisda vastauksia myos laivan omistgjilta
Mary Celesten paddomistgga James H. Winchester saapui New Yorkista
Gibratarille 15. pdiva tammikuuta. Han pelkés, ettd aluksen ja varustamon maine
olisvat vaarassa. Ainoaks mahdollisuudeks jé siten matkustaa suoraan
Englannin byrokratian kiemuroiden keskelle. Winchester joutui saman tien
Floodin kuulusteltavaksi. Kruunun juristi e tosin vakuuttunut hanenk&an
lausunnoistaan. Han e mydskdan saanut tarvitsemaansa todistusaineistoa, ja ainoa
vaihtoehto loppuratkaisun |6ytymiseen oli suorittaa omia tutkimuksia hirttonarun
virittémiseks.

Mary Celested tutkittiin useaan otteeseen jutun kasittelyn aikana. Del Gratian
miehiston lausunnot vaikuttivat paikkansapitaviltd. Aluksen keulasta [0ydettiin
molemmin puolin syvia naarmuja, joiden epdiltiin syntyneen kapinan yhteydessa.

Silti jajet olivat saattaneet syntyd aatojen hakatessa keulaa tai parruista oli
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irronnut luonnostaan sdleitd. Mary Celestelta |0ydettiin tutkimusten yhteydessa
miekka, jossa oli ruskeita téplia. Flood epéili ndiden jélkien olevan veritahroja
Kruunun juristi uskoi lbytaneensd kultasuonen, joka osoittais miehiston
sepittaneen koko tarinan. Toiveikkaana han palkkas |&&kérin tutkimaan tahrat.
Myohemmét analyysit osoittivat miekan olleen kuitenkin vain ruosteessa (Fay
1988, 237-238), mita Flood e suostunut mill&an hyvaksymaadn. Tutkimustulos
pysyi pitkédn sdaisena ja sai pdlyttyd kaikessa rauhassa. Lukuisista yrityksista
huolimatta Dei Gratian miehistda e pystytty tuomitsemaan syyllisks Mary
Celesten miehiston katoamiseen. Oikeus & myoskdan |0ytanyt tarpeeks
todistusai neistoa ratkai stakseen miehistén katoamisen syyn.

Mary Celeste palautettiin omistgjilleen 25. helmikuuta vuonna 1873 ja alus pdas
lahtemd&n Genovaan purkamaan lastiaan. Genovassa lastin todettiin  olevan
hyvéssd kunnossa. Tosin tynnyreista yhdeksan oli tyhji& Nama tynnyrit olivat
punatammea. Madliskuun 14. pdivand merioikeus teki  p&dtoksensa
pelastuspalkkion summasta. Tuomari James Cochrane myons kapteenille ja
miehistolle jokseenkin vastahakoisesti 8 300 dollarin suuruisen pelastuspalkkion.
Aluksen arvo lasteineen oli yhteensi 41 700 dollaria, joten palkkio oli noin 20
prosenttia pelastetun omaisuuden arvosta (Hicks 2005, 135). Pelastusoperaation
vaarallisuuden ja olosuhteet huomioon ottaen palkkio olis voinut olla

korkeampikin.

4.4 Mysteeri on syntynyt

Mary Celesten miehistd e ollut ensmméinen eik& viimeinen, joka katos meren
uumeniin. Varsinkin  1800-luvulla laivojen ja merimiesten katoamiset olivat
ldhestulkoon arkipdivéd. Kasttaméon katoaminen ilman jarkevéd syyta sai
kuitenkin ihmisten mielenkiinnon herd&maan valittomasti. Hyvakuntoinen laiva
jatettiin jakia jattamatta keskella hyista Atlanttia. Arvostetun merikapteenin,
hdnen vaimonsa ja vasta 2-vuctiaan lapsen jarkyttavad kohtalo vetos syvasti
ihmisten tunteisiin. Orvoks jdanyt Arthur eli koko loppuikénsa tietdméttd, mita
hénen perheelleen tapahtui.
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Mary Celesten ympérille kietoutunut merkillinen tapahtumaketju alkoi pian
askarruttaa ihmisd ympari maalmaa. Oman mausteensa soppaan toi Arthur
Conan Doyle vuonna 1884 kirjoittaessaan Cornhill Magazine -lehteen jannittévéan
tarinan Marie Celestesta (Hicks 2006, 164-170). Mary Celesten sijaan han kéaytti
auksen nimend Marie Celested. Doylen fiktiivinen kertomus J. Habakuk
Jephson's statement antoi uteliaille ihmisille vain lisdd spekuloitavaa. Vuosien
kuluessa dkoi ylléttéen 16ytya lisdd Mary Celestella matkustaneita henkilGita.
Alkoi syntya mita hurjimpia merimiestarinoita ja miehiston katoamista sdlitettiin
niin mustekal ojen hyokkayksella kuin ulkoavaruuden olioiden
kidnappauksellakin. Mary Celeste oli lopullisesti p&&ssyt samaan mappiin
Lentavan hollantilaisen ja Bermudan kolmion kanssa, vaikka totuus Briggsin
miehiston kohtalosta e todellisuudessa ehka ollutkaan niin kiehtova. Lumivyorya

el voitu kuitenkaan endé pysayttaa.



25
5YLEISIMPIA MIEHISTON KATOAMISTEORIOITA

5.1 Mdlakointia ja petoksia

Gibratarin ylin adanhoitgja Frederick Solly Flood oli ilman riittévéa
todistusaineistoakin téysin vakuuttunut siitd, etta ennen Mary Celesten miehiston
katoamista miekat olivat viuhuneet. Kenties aus joutui merirosvojen tai jopa
oman miehiston hyokkayksen uhriksi. Va oliko miehistd tapettu suuren
pel astuspal kkion toivossa?

Kuva9. Taiteilijan ndkemys riganti inista.

"Nyt uskotaan, ettd merirosvot valtasivat brigantiini Mary
Celesten. Noin 236-tonnisen aluksen paallikkona toimi kapteeni
Benjamin Briggs Marionista Massachusettsista. Marraskuun
loppupuolella kapteeni ja hanen perheensa sekd paallysto
tapettiin. Taman jélkeen alus jatettiin.”

Nain kirjoitettiin The New York Timesissa 26. helmikuuta 1873. Huhut
merirosvoudesta, joka médritelldén vakivaltaiseks kauppalaivojen omaisuuden ja
miehiston ryostamisekss merelle, akoivat levitd Brigantiinilta e kuitenkaan
[6ytynyt mitdan siihen viittaavaa. Miehiston tai aluksen tavaroita ei ollut kateissa
lukuun ottamatta tarpeellisia navigointilaitteita, jotka aluksen jéttaneet henkil 6t
olivat luonnollisesti ottaneet mukaansa. Myodskdan lastiin e ollut kajottu.
Aluksdla valinnut sekamelska johtui yksinkertaisesti myrskyn riepottelusta.
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Merirosvous dSiis tuskin oli kyseessd, slla sind on kyse ryostamisesta elka
impulsiivisesta tappamisesta. Alukselta ei 10ydetty mydskaan mitéan tappamiseen
liittyvia todisteita

Dei Gratia oli koko oikeudenkdynnin gan suurennudasin ala Mary Cedestela
[oytohetkella vallinnut hiljaisuus oli niin kasittdmétontd, ettd se girs syyttavét
katseet kohti Del Gratian miehistbd. Se nimittéin  oli  tietoinen
pel astuspal kkiokayténnostd, elka pieni lisa vuosituloihin olisi ollut haitaks. Mary
Celesten miehisto olis varmasti taistellut Del Gratiaa vastaan samalla tavalla kuin
mitd tahansa vihollista vastaan. Jakia taisteluista e kuitenkaan 10ytynyt. Liséks
De Gratian kapteenin vaimo tunnusti mythemmin miehensd olleen Briggsin
tuttava. Tuntuu epalyttavaltd, ettd kauppalaivan kapteeni péditdis tappaa
kokonaisen miehiston hataran pelastuspalkkion toivossa riskeeraten siten oman

miehistbnsa vaativassa pel astusoperaati ossa.

De Gratian miehistda epéiltiin myds yhteistyostd vakuutuspetoksessa. Kenties
Winchester oli palkannut Dei Gratian miehiston néyttelemd&n oman osansa
jannitysnaytelmassa. Hyvin suunnitellut ja monimutkaiset vakuutuspetokset eivét
olleet 1800-luvullakaan harvinaisa. De Gratian padlikon onneks hanen
tuttavuutensa Briggsin kanssa pysyi salassa. Jos Gibraltarin ylin asiainhoitga
Flood olis tiennyt oikeudenkdynnin aikaan Mary Celesten ja De Gratian
padllikoiden olleen toisilleen tuttuja, olis hédn mita todennakdismmin kuvitellut
varustamojen ja kapteenien sepitténeen koko tarinan. Totuudesta huolimatta asia
olis ollut luultavasti loppuun kasitelty ja uus vakuutusskandaali olis syntynyt.
Vakuutuspetos e nayttényt talla kertaa olevan kyseessa, silla Winchester oli
tehnyt Mary Celestelle vastikédn mittavat korjausty6t, ja vakuutusyhtitiden
huiputtaminen olisi ollut tuossa tilanteessa |éhes jérjetontd. Petokset kun koskivat
yleensd vanhoja ylivakuutettuja laivoja ja huijausyritykset olivat usein kuin
vendaistarulettia.

Syyttéva sormi alkoi néin ollen osoittaa Mary Celesten omaa miehistda. Kaikkien
muiden miehistbn jésenten tavaroita |0ytyi auksdta enemmankin, paits
saksalaisten Lorenzenin veljesten. Néaytti Siltd, kuin ainoastaan veljekset olisivat
laivalta |&htiessdén onnistuneset viemaén omaisuutensa mukanaan. Nyt brigantiinin
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oman miehiston joukosta olivat mahdollisesti [0ytyneet syylliset. Heras epéilys,
olivatko koyhdt veljekset epétoivoissaan rydstdneet ja tappaneet miehiston.
Pakenivatko pelastusveneelld ainoastaan Boz ja Volkert Lorenzen? Mydhemmin
sactiin selville, ettd he olivat aiemmin menettéaneet haaksirikossa omaisuutensa
Veljekslla oli jopa yhteinen matka-arkku, koska heilléa e yksinkertaisesti ollut
mukanaan sen enempéaé tavaroita.

On niin ik&én epdtodenndkoista, ettd miehiston keskuudessa olis syntynyt kapina.
Briggs @ ollut mikéén diktaattori ta antanut varmastikaan luonteensa puolesta
syytd niskurointiin.  Briggs tuns entuudestaan ensimméisen perdmiehen
Richardsonin, jonka kanssa oli seilannut aikaisemmin. Kuilu kapteenin ja
miehiston vailla oli sis entisté kapeampi. Kirjoittamissaan kirjeisséén han kehui
miehist6adn, joten e ole syyta epéilla miehiston patevyytta

5.2 Luonnonvoimat ndyttévat mahtinsa

Mary Celeste oli Del Gratian miehistdon mukaan |0ydettédessé mérka ja sotkuinen.
Ves lainehti kanglla ja ruumassa oli vetta reilun metrin verran. Aluksdlla vallits
melkoinen epdarjestys. Ruuman luukku ja auksen takaosassa gjaitseva
kdysivaraston luukku olivat auki. Marraskuussa vuonna 1872 Atlantin yli
purjehtineet alukset olivat vahan vaia raportoineet myrskyista Mary Celeste
joutui mitd luultavimmin purjehtimaan myos vaativissa sdaolosuhteissa. Ehképa
alus ja sen miehisto joutuivat yksinkertaisesti luonnonvoimien armoille,

Monet teoriat yrittévéat sdlittéd Mary Celesten miehiston kohtaloa kovalla
myrskyllg, joka olis heitellyt alusta raivokkaasti. Samalla miehiston j&senet
olisvat huuhtoutuneet mereen. Vuonna 1872 Azoreilla oli olemassa kaks
sddasemaa, jotka sijaitsivat Angra do Heroismossa ja Ponta Delgadassa. Niiden
mukaan Azoreiden ldheiselle merialuedlle oli luvattu myrskyd 24.-25. paiva
marraskuuta 1872. Toisaalta miehiston katoaminen voimakkaan merenkaynnin
vuoks on arveluttavaa, silla pelastusvene oli tahallisesti laskettu veteen. Kovassa
adllokossa pelastusveneeseen girtyminen on mité epétoivoisn ja vaaralisin
vaihtoehto. Liséks alus oli 10ydettdessa rakenteellisesti hyvassd kunnossa, elka
merkittdvia puutteita 10ytynyt. Ainoastaan brigantiinin  keulasta 10ydettyja
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pintavaurioita on sditetty poikkeuksellisen séétilan aheuttamilla  rgjuilla
liikkeilla Miehistd tuskin hylkés austaan sédn takia ja dSirtyi heiverdiseen
pel astusveneeseen aaltojen riepoteltavaks.

Maalla esiintyvid tornadoja, jotka tunnetaan Euroopassa trombeina, kutsutaan
merella vesipatsaiks. Useissa meteorologisiin ilmidihin liittyvissa teorioissa on
esitetty miehiston joutuneen vesipatsaan aiheuttaman pyorteen uhriksi. Voimakas
pyorre on mahdollisesti voinut nostattaa vettd ylospan auksen ympérilla ja
luonnut sellaisen vaikutelman, ettd alus on uppoamassa. Alus oli yhden pumpun
varassa, joten uppoamistilanteessa veden pumppaaminen olis ollut liian hidasta.
Laivalla tuli paniikki ja alus paétettiin jattéd. Vespatsaiden liséks Azoreiden
meridueella laivat saattavat niin  ikdén kohdata vida jarisyttdvamman

luonnonilmioén.

= _‘___’; e = 7
Kuva 10. Miehiston katoamista on selitetty myds trombilla.

Mary Celesten reitti  kulki  PohjoissAmerikan, Afrikan ja Euraasian
mannerlaattojen yhtymakohtien padlla. Azoreiden ympadima meridue on
seismisesti - erittéin - aktiivista auetta ja vakavatkin  maanjaristykset  ovat
mahdollisa. David Williamsn nd&emyksen mukaan meriduedla tapahtui
vedenadlainen maanjdristys, minkd seurauksena yhdeksén tynnyrid hagos ja
alkoholia akoi vuotaa ruumaan (Mary Celeste was abandoned during a seaquake!
2008). Jaristys rikkoi myds ruumasta kannelle johtavan ilmakanavan ja
kemikaalin tuoksu valtas nopeasti aluksen. Keittion kamiina oli sirtynyt pois

paikataan ja tulisa kipinGivia hiilia oli ympériinsd. Kapteeni paitti dirtya
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miehistonsd ja perheensd kanssa pelastusveneeseen. Lagjadti Mary Celesten
kohtaloa tutkineen Charles Edey Fayn kirjeenvaihdosta Servico Meteorologico
dos Azoresin kanssa ilmenee kuitenkin, ettd Azoreiden sddasemilla e ole
marraskuussa vuonna 1872 tehty mitédn havaintoja maanjaristyksista (Fay 1988,
251). MyOskédn paikallisissa lehdissé e ole tuolloin ollut mainintoja seismisista

ilmidista

Kenties Titanicin ansiosta myds jdavuoren on epdilty olleen osallisena miehiston
kohtaloon. Alus mahdollisesti iskeytyi j&8vuoreen ja naytti siltg, etta alus uppoaa
tal vaurioituu pahasti. Peléstynyt miehisto jétti aluksen ja ehkdpa pelastusvenekin
ja suuren jddohkareen ale. Washingtonin merentutkimuslaitos Hydrographic
Office, Navy Departmentin vuonna 1940 antaman lausunnon mukaan oli hyvin
jédvuoriin  (Fay 1988, 128-129). Jaavuoret ja niiden lohkareet liikkuvat
merivirtojen mukana, ja on ldhestulkoon mahdotonta, etta jéavuori 10ytéis tiensa
Portugalin rannikolle. Pienia jé8lohkareita on havaittu esimerkiks 2. syyskuuta
1883 paikassa latitudi 35° 40" pohjoista ja longitudi 30° 00" lantista. Kyseessa el
kuitenkaan ole ollut jé&vuori, vaan suhteellisen pieni jaédmohk&le. Kokenut Briggs
e tuskin olis saikahtanyt pienta jdaohkaretta. Jos aluedla olis liikkunut jaévuori,
Atlantin yli purjehtineet aukset olisivat varmasti huomanneet sen ja raportoinest
sitéd Washingtoniin.

5.3 Ergotismista psyykkisiin ongelmiin

Ergotismilla tarkoitetaan kroonista myrkytystilaa, jonka voi saada rukiissa,
ruisvehnassg, ohrassa tai vehnassa olevasta torgyvasta. Ruokaviljassa olevan
senitaudin aiheuttamia epidemioita on edintynyt ainakin 500-luvulta akaen.
Vakka ergotismin syy selvis tiettavasti jo 1600-luvulla, pahat epidemiat
tappoivat 1800-luvulla pelkdstédn Pohjoismaissa tuhansa ihmisié vuosittain.
Myrkytyksen oireet ovat moninaiset. Sekavuus, ripuli, verisuonivauriot,
tajuttomuus ja pahoinvointi ovat tyypillisa piirteitd Torgyvamyrkytyksen on
vaitetty tuhonneen myds Mary Celesten miehiston. Kenties miehiston jésenet
saivat ruokaviljasta myrkytyksen ja alkoivat matkan ailkana sairastella. Lopulta
hallusinaatioiden vallassa ollut sairas miehist6 e kyennyt enda jatkamaan
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purjehdusta. Osa miehistostd kuoli ehka jo aikaisemmin matkan aikana, hyppéas
mereen tai yritti paeta laivasta pelastusveneella.

Teoriaa e ole kuitenkaan pidetty kovin uskottavana, silla 1800-luvun lopulla
ergotismin vaarat olivat jo ihmisten tietoisuudessa. On vaéitetty, ettd tauti on
helposti tarttuvaa ja siten myds Del Gratian miehiston olis pitanyt sairastua
Tama e kuitenkaan pida pakkansa, slla torgyvamyrkytys e ole tarttuvaa
(Matossian 1989, 63-121), ja Deveaun mukaan he kayttivat l&hinna Mary
Celesten peruna- ja lihavarastoja. Liséks verisuonivaurioita ja kuolioita akaa
esintya vasta pitkaaikaisen torgyvaakaloidien liikakdytosta. On mahdotonta, etta
kaikki Mary Celestella olleet olisivat saaneet akuutin myrkytystilan muutamassa

viikossa

Aluksen lastihdyryjen myrkyllisyys e ole my6skdan jdanyt ilman huomiota
Stanley Spicerin (Spicer 2002, 40-56) ja Brian Hicksin (Hicks 2005, 241-243)
teoksissa otetaan esiin teoria, jonka mukaan ruuman tuuletuksen yhteydessa
ollut nimittain akaisemmin kuljettanut vastaavanlaista lastia ja suhtautui
varovaisesti kemikaalikuljetukseen. On vaitetty myds, etta tynnyrit sisdsivat
erilaisa akoholga mm. metanolia ja akoholijuomia Myrkylliset akoholikaasut

olisivat kenties myrkyttaneet merimiehet tai aiheuttaneet psyykkisia ongelmia

Todisteet kertovat kuitenkin muuta. Kaikissa tynnyreissa oli samaa alkoholilaatua,
mahdollisesti  etanolia.  Altissumista akoholihdyryille ja dita seuraavaa
terveysvaaraa on liioiteltu. Vakavat keskushermostoon liittyvét oireet alkavat
vasta, kun yli HTP-arvon ylittéville etanolihdyryille on atistunut hyvin pitk&an.
Jos Mary Celesten kansimiehet haistoivat selvasti eteeriselta tuoksuvan alkoholin,
he tuskin jaivét hengittémadn hoyryja pitkdks aikaa. Myodskaan mahdollinen
kaynti tai tyoskentely ruumassa e ole voinut myrkyttéd miehiston jasenia
Ruumanluukku pidettiin luultavasti myrskyjen takia pitkd8n suljettuna, joten

miehisto el ole voinut olla kovin pitk&an attiina lastihdyryille.
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5.4 Uppoava laiva jatetéan

Anne MacGregorin ohjaamassa vuonna 2007 valmistuneessa englantilaisessa tv-
dokumentissa The truth story of the Mary Celeste ruoditaan lagjalti eri
katoamisteorioita. Siind otetaan esille hyvin mieenkiintoisia ja varteenotettavia
skenaarioita tapahtuneesta. Suureks pettymyksekseni lagjojen tutkimusten,
lukuisten haastatteluiden ja demonstraatioiden jélkeen kuitenkin Mary Celesten
miehiston todetaan luultavasti jattaneen aluksen mahdollisen uppoamisen vuoksi.
Dei Gratian ensimmainen peramies oli my6s vakuuttunut tasta teoriasta.

Toinen pumpuista oli dokumentin mukaan epakunnossa edellisen lastin, hiilen,
jdjiltd. Vesmaara ja rikkoutunut pumppu olisivat sis pelastyttaneet miehiston.
Syvéllisestad paneutumisesta huolimatta MacGregorin paéttelyketju ontuu pahasti.
Aluksen ruumanpohjalta mitattu vesmaard e ollut suuri. Miehiston jattéessa
laivaa aluksen ruumassa on tuskin ollut paljoa vetta. Vataosa vedesta oli varmasti
péassyt ruumaan avoinna olevasta ruuman luukusta kovan merenkaynnin aikana
Taméa tapahtui vasta laivan hylk&amisen jalkeen.

5.5 Alkoholi houkutteli merimiehia puoleensava péinvastoin?

Yks suosituimmista teorioista liittyy alkoholiin. Alkoholilastin on véitetty
motivoineen miehistéd murtautumaan tynnyreille. Briggs e antanut miehistonsa
kuljettaa omia juomiaan matkoilla, joten ehkdpa kuivasuiset merimiehet
syOksyivét lastin kimppuun. Péihtyneet ja hurjistuneet merimiehet akoivat
kapinoida ja tappoivat kapteenin perheineen.

" Tapauksen olosuhteet antavat aihetta epdilla suuresti, etta
juopuneet ja raivostuneet merimiehet murhasivat kapteenin,
hdnen vaimonsa, lapsen ja kenties myds ensmmaisen
perdmiehen. Miehiston oli ilmeisesti onnistunut paasta kasiks
alkoholiin, jota alukseen oli lastattu (The New York Times
1873).”
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Ruumasta e [0ytynyt kuitenkaan mitddn epéilyttéavad tutkintojen yhteydessa.
Tynnyrit olivat koskemattomia. Y hdeksan tynnyria oli vuotanut tyhjéks. Mary
Celesten taistellessa Atlantilla myrskyssd merimienet evé varmaankaan
halunneet turhaan lahted kannelle toikkaroimaan elka kovassa merenkdynnissa
viina ole ensmmaéisend mielessa. Alkoholin vahvuudeks oli mitattu Genovassa
93,35 prosenttia. Tuopillinen tdlaista juomaa laimentamattomana e maistu edes
kokeneimmalle kapakoissa ké&vijalle puhumattakaan yhdeksasta tynnyrillisesta

Todisteet viittaavat pikemminkin siihen, ettéd ruumassa e todellakaan ollut litkuttu
ainakaan laittomuudet mielessa. Siella e luultavasti kéyty ollenkaan tai luukkuja
avattu myrskyjen akana. Kun vihdoin tuli parempi s34 etummainen
ruumaniuukku nostettiin pois ja lastitilaa voitiin tuulettaa. Yhdeksan tynnyria
olivat jo sihen mennessa mahdollisesti vuotaneet ruuman pohjalle. Briggsien
lastiin. Vuotaneesta alkoholista aiheutunut haju, tulipalo tai jopa rgéhdys saattoi
olla syyna kasittamattémaan katoami seen.
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6 ARVOITUS RATKEAA?

6.1 Tarkeita johtolankoja

Todistusaineisto puhuu  tassdkin  tapauksessa puolestaan. Ehka  yks
merkittavimmista johtolangoista on pelastusveneen puuttuminen sekd se, etta
kaikki henkilokohtaiset tavarat ja sadevaatteet 10ytyivéat alukselta. Joku oli sis
jattényt  ta yrittnyt  jétda lalvan sen  ainodla pelastusvenedla
Vattamattomimmat navigointilaitteet oli sen sjaan otettu mukaan. On ilmiselvaa,
etta laivalta lahdettiin hétikdiden. Kovassakin kiireessa ruori yleensi muistetaan
stoa kiinni ja kaikki ovet ja luukut suljetaan. On tdysin jarjetontd jéttda
sulkematta ruumaniuukkua, joka voi niella myrskyssd kuutioittain  vetta
ssuksiinsa. Yhdeksén vuotanutta lastitynnyrid olivat myds merkittava 10yto.
Avonainen ruuma ja vuotanut lasti vaikuttavat niin ikéén olevan yhteydessa

toisinsa.

Kaikki yksityiskohdat tukevat tietynsuuntaista tapahtumien kulkua. Alus oli
hyvassd kunnossa, mutta jostakin syystd se jétettiin huolimattomasti tai jopa
paniikissa. Ammattitaitoiset merikarhut evé olis jétténeet austa hetken
mielijohteesta. Briggs oli kokenut ja tasapainoinen kapteeni, joka e turhia
pelénnyt. Taytyy tosin muistaa, etta hdnen mukanaan olivat myds oma vaimo ja
laps. Ongelma- tal hététilanteissa tunteet ja pelot varmaankin vain vahvistuivat,
kun perhe seilas mukana. Kapteeni e siten kantanut ainoastaan vastuuta lastista
ja miehistostdan, vaan myds omista rakkaistaan. Néin ollen on tarked& muistaa
my0s perheen psykologinen vaikutus Briggsin p&étoksiin: han tuskin olis jattényt
lalvaa kovin hatarin perustein. Pieni kiikkerd pelastusvene oli hyvin harvassa
tilanteessa turvallisempi paikka vaimolle ja 2-vuctiaalle tyttérelle kuin vakaa ja

hyvakuntoinen purjelaiva

Kysymys kuuluu, mik& saattoi sitten olla tuo harvinainen uhka, joka pakotti
tekemddn niin d&rimmaisen ratkaisun? Jos ulkoiset uhkat eivét olleet syyna
miehiston katoamiseen, oliko laivassa itsessdén jotakin epdilyttdvad? Brigantiini
oli rakenteellisesti moitteettomassa  kunnossa, ekd myo6hemmissdkdan

tutkimuksissa 16ytynyt mitdén sen vakavuuteen liittyvida puutteita. Oliko laivan
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ruumassa jotakin laitonta tai vaaralista? Tynnyreissi oli luultavasti metanolia,
etanolia, isopropanolia tai metanaalista johdettua liuosta. Naista kemikaaleista
etanoli on ominaisuuksiltaan vaarattomin, ja esmerkiks sen leimahduspiste on
korkeampi kuin metanolilla. Tdman vuoks seuraavaks késitellédn tarkemmin
etanolin ominaisuuksia. Néin voidaan selvittdd, millaisesta onnettomuuden vaaraa
alheuttavasta aineesta oli véhintédn kyse, jos alkoholilastilla oli osuutta Mary
Celesten miehiston katoamiseen.

6.2 Etanolin ominaisuudet ja varastointi

Etyylialkoholi on kaikista alkoholeista tunnetuin. Se tunnetaan myds nimilla
etanoli, akoholi ja sprii. Etanolia voidaan kéyttda desinfiointiin, alkoholijuomiin,
kemiallisena raaka-aineena, polttoaineena sekéd moneen muuhun tarkoitukseen. Se
on polttavan makuinen, varitdn neste, joka haisee makedta, eteerisetd ja
viinamaiselta. Etanolin kiehumispiste on 79 °C ja itsesyttymidampdtila on 363
°C. Sen tiheysarvo on 20 °C:ssa 0,8, kun taas metanolin ja isopropanolin tiheydet
ovat 0,79. Lukuun ottamatta etanolin pao- ja rgéhdysvaaralisuutta se on
suhtedllisen turvallinen kemikaali. Alkoholin akuutti myrkyllisyys on aka
vahainen, ja etanolin pitoisuus saa olla tyOpaikan ilmassa suurempi kuin minkaan
muun orgaanisen liuottimen (Tyoterveydaitos 2008). Etanoli @ ole myoskdan
nieltyna kovin myrkyllistd, vakka aiheuttaa &rsytysta ruuansulatuselimistGssi.
Suurten etyylialkoholim&&rien nauttiminen toki voi lopulta johtaa pahoinvointiin,

tgjuttomuuteen tai jopa kuolemaan.

Etanoli syttyy herkasti kipindiden ja lammon vaikutuksesta. Etanolia sisdltéva
séilio voi repeytya tulipalon laheisyydesséd kuumuuden vaikutuksesta. Jo yli 13
°C:n lampdtiloissa voi etanolihdyry muodostaa syttyvan seoksen ilman kanssa
(ILO 2008). Alkoholihdyryt kulkeutuvat helposti maata pitkin ja syttyminen voi
tapahtua pitkankin matkan pédssa varsinai sesta vuotokohdasta. Jos etanolia vuotaa
ssdtiloihing, on kyseessd aina rdahdysvaara. Etanolin  turvallisuusohjeessa
suositellaan 100 litran vuototilanteessa valitontd 25 metrin eristystd kaikkiin
suuntiin. Etanolin palaessa syntyy myrkyllista hiilimonoksidiaja hiilidioksidia
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IImaan joutunut etanoli hajoaa helposti ja hyvin vesiliukoisena voi se tulla sateen
mukana maahan. Maahan joutuessaan se e Sitoudu maa-ainekseen ja haihtuu

helposti. N&in ollen etanoli e ole sinansé ympéaristolle vaarallinen.

Etanoli tulee varastoida erittdin  huoldlisesti. Jos kyse on suurista
alkoholimééristd, on etanoli suositeltavaa sdilyttda ulkona. Alkoholit tulee pitéa
eilldan lammonldhteista ja hapettavista aineista. Alueella, jossa sdilytetdan
etanolia, on tupakointi ehdottomasti kielletty. Varastointitilan tulis olla viiled,
hyvin ilmastoitu, kuiva ja ennen kaikkea paloturvallinen. Etanolia e saa séilyttaa

auringonval ossa.

1800-luvulla @ ollut vield kayttssa kansainvalisia kemikaalikorttgja tai tarkkoja
ohjeita vaarallisten aineiden kuljetuksista. Niinpa tdman péivan ohjeet huomioon
ottaen Mary Celeste oli taysin sopimaton kuljettamaan suurta kemikaalilastia
Ruuma oli kostea ja tehokkaasta ilmastoinnista tai paloturvallisuudesta el
todellakaan ollut varmuutta. Kovassa merenkaynnissd oli mahdotonta avata
ruumanluukkuja. Tiesikd Kapteeni Briggs ta hénen kansmiehensd etanolin
todelliset vaarat? Tuskinpa tupakointikaan oli kiellettyd ruuman laheisyydessa
Yhdeksan tynnyrillistd vuotanutta etanolia vastaa 1 072,8 litraa rgahdysherkkéa
kemikaalia. Talainen vuotoalue vaatii halkaisjaltaan noin 60 metrin eristysalueen
(Tyoterveysaitos 2008).
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Etyylialkoholi reagoi mm. voimakkaiden hapettimien, vetyperoksidin,
ammoniakin ja nitraattien kanssa. Yleensd se on kuitenkin stabiili. Jos etanoli
joutuu kosketuksiin  kuuman aumiinin kanssa, voi ditd seurata metdlin
syopymistd. Tammitynnyrit etanolin  sdilytyksessa eivdt ole luotettava ja
turvallinen vaihtoehto, silla puun kestdvyydestd e ole aina takeita. Tammen laatu
riippuu tammilgjista. Vataosassa tynnyreita kaytetty valkotammi on rakenteeltaan
tiiviimp&da kuin yhdeksassd vuotaneessa tynnyrissa k&ytetty hyvin huokoinen
punatammi. Vakotammi on myds mekaanisilta ominaisuuksiltaan parempaa. Se
on tihedsyistd ja lujaa, minka takia se sopiikin hyvin dgllan- ja jopa
laivanrakennukseen. Punatammi e taas ole sdénkestdva elka kestd kayttoa
kosteissa ol osuhteissa kuten maassa (Puukeskus 2008).

6.3 San Demetrion tapaus

Tutkiessani Mary Celesteen liittyvéd aineistoa ja samala muita julkisuutta
saaneita merihistoriallisa tapauksia, huomioni kiinnittyi brittiléisen 6ljytankkerin
San Demetrion ja sen miehistbn uskomattomaan selviytymistarinaan. Se on
vahintéankin yhta kiehtova kuin salaperdisen brigantiinin matka, vaikka tarinan
loppu @ molemmissa olekaan yhté onndlinen. Néill& kahdella eri aikakaudella
tehdyilla Atlantin-ylityksilla on kuitenkin yll&ttévan paljon yhteista

San Demetrio rakennettiin vuonna 1938 1so-Britanniassa (Shipping Times 2008).
Siihen lastattiin Galvestonissa, Texasissa, 12 000 tonnia lentokoneen
polttoainetta. Samoin kuin Mary Celesten, San Demetrionkin oli ma&rd seilata
syksyisen Atlantin yli mukanaan hyvin tulenarkaa lastia Aluksen maérénpaa ol
Avonmouth Englannin eteldosassa Bristolissa. Lokakuun 28. pédivana 1940 San
Demetrio lahti Halifaxista 38 lavan HX-84-saattueessa ylittdmadn Pohjois-
Atlanttia. Tuolloin elettiin toisen maailmansodan rauhattomissa tunnelmissa, joten
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sacttueen puolustamisesta vastas entinen linja-alus HMS Jervis Bay, joka oli
muutettu aseistetuks kauppalaivaksi.

Saksalainen taistelualus Admiral Scheer hyokkéas saattueen kimppuun keskella
Atlanttia marraskuun 5. péivéna ja onnistui upottamaan HMS Jervis Bayn.
Samalla my6s muut alukset saivat pahoja osumia. San Demetrioon osui useita
kertoja, minkad seurauksena sdékans syttyi tuleen ja komentosilta seka perékans
tuhoutuivat léhes tdysin. Vaikka aluksella oli lastina erittéin rgahdysherkkéaa
polttoainetta, se e rdayttanyt laivaa. Siitd huolimatta kapteeni Waite péétti
nopessti jattéd aluksen. Kyse saattoi olla endd sekunneista, milloin tapahtuis
voimakas rdahdys (Jesse 2007, 25-32). Olisko Mary Celesten tynnyreista
vuotanut kemikaali ja merimiehen piipusta ta tynnyreiden metallivanteiden
vdlisestda kitkasta syntynyt kipind voinut johtasa purjelaivalla akoinaan

samanl aiseen tilanteeseen?

San Demetrion kaks pelastusvenetta laskettiin mereen. Ensmmaisessa veneessa
olivat kapteeni ja 25 miehiston jdsentdq, jotka myoShemmin pelastettiin
Newfoundland-nimiselle alukselle. Toinen pelastusveneista gjelenti merella monta
paivéd kyydissdan 16 miehiston jasentd, kunnes horisontissa ndkyi viimeinkin
lava. Se kuitenkin oli miehistbn oma emdalus San Demetrio, joka & ollut
vielékadn tuhoutunut, vaikka sen kanslla roihus rgu tulipao. Kylmissén ja
nadlissdan olleet merimiehet paéttivat nousta takaisin laivaan. Kuin ihmeen kautta
he onnistuivat sammuttamaan  tulipalon ja  kunnostamaan  aluksen
propulsiolaitteiston. Seitseman pavan pdasta he olivat pédsseet ilman
navigointilaitteita Irlannin auevesille saakka. San Demetrio saatiin  vihdoin
turvallisesti satamaan. Lastista oli menetetty vain 200 tonnia 6ljyd Oikeudessa
miehistélle myodnnettiin 14 700 £:n pelastuspalkkio uskomattomasta rohkeudesta

jasinnikkyydesta (Time 2008).

Entépé, jos San Demetrion pelastusveneiden lasku olis epdonnistunut tai ne
olisvat kaatuneet kovassa aallokossa vieden mukanaan koko miehiston?
Oljytankkeri olis |6ydetty Pohjois-Atlantilta gjelehtimasta vailla ristin sidlua.
Kakki miehiston jasenten tavarat olisivat olleet omilla paikoillaan. Ovet ja luukut
olisvat olleet auki. Kova myrsky ja sade olisvat jo ehka tuossa vaiheessa
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sammuttaneet tulipalon. Kaikki olis ndyttdnyt |dhestulkoon samalta, kun Dei
Gratia I6ys Mary Celesten. Ainoastaan hiiltyneet jdljet olisivat paljastaneet sen,
ettd San Demetriolla oli roihunnut aiemmin tulipalo. Pommitukset ja tulipalo
olisvat olleet havinaisen hyva syy jétéad aus, vakka dgirtyminen
pelastusveneiden armolle olisi voinut koitua koko miehiston kohtaloksi.

6.4 Tulenarka tunnelma

Eri teorioiden kriittisen analysoinnin jadkeen on aka vetda johtopadtokset
tapahtumien kulun suhteen. Nén jdjelle jéd vain yks monimutkaisen paapelin
kokoava ratkaisu. Huolimatta merenkulun kehityksestd 1800- ja 1900-luvuilla
Mary Celestelld ja San Demetriolla on paljon yhteistaé. Molemmat olivat |&hteneet
arvaamattomalle syksyiselle Atlantin ylitykselle tarkoituksenaan kuljettaa hyvin
tulenarkaa ja rgahdysherkkdd kemikaaia. Aluksien kapteeneilla oli varmasti
takaraivossaan jatkuva muistutus tai ainakin aavistus sitd, mink&8aisen raketin

padlla seilasivat.

Kuva 13. Mary Celesten kteeni B.S. Brigs

Hététilanteessa miehiston keskuudessa vallinnut tunnelma on varmaankin ollut

ailkaan hyvahermoisessakin  merimiehessa pienen paniikin. R§ahtadko tama
taivaan tuuliin? Kuinka pian? Laiva on parasta jéttda mahdollismman nopeasti!
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Vain pelko suorastaan pommin kaltaisesta vdittOmastd uhasta sa kokeneet
merimiehet hylk&&maédn eméauksen ja dirtymadn hyisen Atlantin armoaille.
Paniikissa miehet jéttivét ovet ja luukut auki, ruoria e sidottu, eltka edes purjeita
reivattu. Henkilokohtaiset tavaratkin, jopa hyddylliset sadevaatteet saivat jaada.
Ehk&pé aluksdlle oli viela tarkoitus pal ata.

On dgis hyvin todenndkdistd, ettd Mary Celesteltd paettiin hyvin samoissa
tunnelmissa kuin San Demetrioltakin. Ruumaan vuotanut alkoholi syttyi palamaan
itsestédén, merimiehen sétkasta tai kipinasté. Oltiin ruumaa sitten tuul ettamassa tai
muuten vain tarkkallemassa, tulipao riitti pelastyttémdan miehiston. Laivalla
saattoi niin ikdan tapahtua ylléttava pienehko rgahdys, mika lennétti kansiluukun
auki. Jos kannella tyoskenteli silloin merimiehid, osa heistd on voinut ssada
surmansa jo Siina vaiheessa. R§jahdykseen tai tulipaloon liittyvista jajista e ole
kuitenkaan missddn vaiheessa raportoitu. Siihen voi olla myds oma syynsi
Vaikka brigantiinilla oliskin tapahtunut rgahdys, sita aiheutuvia tunnusomaisia
merkkgja el valttamétta olis edes syntynyt.

4

— E | e .
Kuva 14. UCL:n laboratoriokoe.

Yhdessa Lontoon suurimmista yliopistoista University College Londonissa €li
UCL:ssa testattiin vuonna 2006 rgahdystilanne, joka demonstroi Mary Celesten
ruumaa ja sinne vuotanutta alkoholilastia (The Mary Celeste — fact not fiction
2008). Epéorgaaniseen kemiaan perehtynyt kemisti Andrea Cella kaytti
puutynnyreiden Sjasta paperikuppeia. Paperikupit Sjoitettiin  akvaariomaiseen
tilaan, jonka padlla oli kansi. Butaanikaasu sai ndytell& alkoholin osaa.
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Kokeessa kaasu sytytettiin palamaan, minka jalkeen tapahtui leimahdus ja kova
rgdhdys. Kans lenndhti pois paikoiltaan ja Cella odotti paperikuppien palaneen,
kostea, mika luultavasti suojas paperikuppgja palamiseta. Myos paineaato
suuntautui ylospain. Testin tekijét paéttelivét, ettd Mary Celestellakin on saattanut
tapahtua vastaavanlainen rgédhdys (UCL 2008). Vakka ruumasta tai sen
ulkopuolelta e ollut 16ytynyt sihen viittaavia jakid, aluksella on voinut kéyda
samoin kuin Kkoetilanteessa. R§édhdyksen aiheuttama paineaalto suuntautui
voimakkaasti ylospain avaten etummaisen luukun jéttaméttd kuitenkaan mitdan
huomattavia jakia kostesan ruumaan. Yhdeksan vuotaneen tynnyrin sSjainnista
ruumassa e ole tarkkaa tietoa, mutta toisadta silla e ole vattamatta suurta
merkitysta. Kuten etanolin ominaisuuksia kasittelevdssd luvussa on todettu,
alkoholi voi syttya pitkankin matkan pé&ssi vuotokohdasta

Tulipalon, rgahdyksen tai voimakkaiden paukahdusten uhkaamina kaikki
kymmenen henked ta vidd hengissa olleet dgirtyivat  vaittomasti
pelastusveneeseen. Tosin e ole mitddn varmuutta sitd, onnistuiko heiltd edes
pelastusveneen lasku. Erityisesti kovassa aallokossa tai tuulessa laskutilanne on
l&hestulkoon mahdoton. 1870-luvun purjelaivojen varusteet huomioiden tuntuu
pelastusveneen laskeminen viedd hankaammalta. Nan ollen May Celesten
miehistd saattoi joutua veden varaan jo laskutilanteessa. Jos laskeminen onnistui,
pelastusvene ehka sidottiin varmuuden vuoks pitkdlla koydella emdaalukseen.
HinauskOytena saatettiin kayttda osaa isopurjeen nostokdysistd, joiden havaittiin
myohemmin olevan poissa ta katkenneen. Takeita pelastusveneessa
selviytymisestd e todellakaan ollut. Benjamin Briggs halusi kenties seurata
tilannetta turvallisen etéisyyden pédasta sdilyttden siten mahdollisuuden palata
laivalle. Pdi oli kuitenkin pelattu. Aluksen jé&ttaminen oli vaérg, vaikkakin
ymmaérrettava pédtos. Kuten San Demetrion tapaus osoittaa, tankkilaiva voi olla
samanaikaisesti seka turvapaikka etté kuolema. Briggs teki saman padtoksen kuin
kapteeni Waite 68 vuotta mychemmin. Jalkiviisaasti voidaan sanoa, etta tikittéva

alkapommi olis molemmissa tapauksissa ollut parhain turvapaikka.
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6.5 Matkalla viimeiseen lepopaikkaan

Vuonna 1872 sattuneen tragedian jalkeen Mary Celestelle e tuntunut [6ytyvan
enda halukkaita ostgjia. Lopulta David Cartwrightin onnistui myyda se Wedey
Govelle vuonna 1880, mutta hén huomasi pian Mary Celesten olevan pelkda gan
jarahan tuhlausta. Laiva oli jéleen vailla uutta omistgjaa. Sitd sirreltiin satamasta
toiseen ja samalla vanhat muistot yritettiin pyyhkia. Sen kotisatama vaihtui aina
New Y orkista Bostoniin, mutta mikéan e auttanut.

Lopulta vuonna 1885 Mary Celeste purjehdittiin viimeiseen |epopaikkaansa
Haitin rannikolle. Siella se gjettiin karille ja upotettiin vakuutusrahojen toivossa
(The New York Times 1885). Onnettomuuden laadusta ja syystd e kuitenkaan
talla kertaa ollut epaselvyytta. Brigantiinin viimeinen kapteeni Gilman C. Parker
tappoi itsensd oikeudenkdyntien myllerryksessa. Mary Celeste e kiusannut endé
koskaan merimiehid ja laivanvarustgjia — ainoastaan epétietoisia laheisa ja tulevia
jakipolvia
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Yli vuosisadan gjan Mary Celesten kohtalo on tarjonnut kummitustarinan, joka on
merihistoriassa vertaansa vailla. Kun brigantiinin miehiston kohtaloon syventyy
tarkemmin, j&4 jannityksen sjasta jdjelle surua, s&dia ja myotétuntoa. Monien
pettymykseks kyse e olekaan aavelaivasta, vaan tarua ihmeellissmmasta huono-
onnisesta ja kemikaalikuljetukseen sopimattomasta aluksesta. Samalla sen kohtalo
mui stuttaa myds nykyajan merenkulun puutteista.

Mary Celeste oli todellakin vain purjeilla kulkeva oman aikansa tankkilaiva. Sen
miehiston kohtalon sinetdi todenndkoisesti merikelpoisuuden laiminlyonti. Se oli
kaikkea muuta kuin merikelpoinen ottaen huomioon lastin vaarallisen
varastointitavan ja puutteellisen tuuletuksen. On ymmarrettévag, ettéa 1800-luvulla
turvallisuusohjeet elvét vield olleet samaa luokkaa kuin tand pédivana. Kehitys on
kulkenut huimaa vauhtia erityisesti 1900-luvulla.  Silti merimiehet joutuvat
laivojen merikelpoisuuteen liittyvien sdantGjen laiminlyonnin  kohteeks  viela

nykyaankin.

2000-luvulla seilaavat kauppa-alukset kohtaavat yh& saman tosiasan kuin Mary
Celeste aikoinaan. Nykyaédn keskustellaan paljon kauppalaivojen varustelusta,
lastin  turvallisesta  kiinnittdmisestda ja  kuljettamisesta sek& miehiston
turvallisuudesta. Alusten merikelpoisuus perustuu lakiin ja selkeisiin ohjeisin,
mutta silti aika goin havahdutaan karuun todellisuuteen auksen upottua ja
miehiston menehdyttyéa sen seurauksena. Laivan ahtaus on saatettu suorittaa
puutteellisesti, lastia on voinut olla irti ruumassa rekan perdvaunujen sisdla tai
aluksen runko on ehka ollut ylirasittunut. Lopulta merimies voi joutua maksamaan
hengell&n virheisté ja suoranai sesta huolimattomuudesta.

Toivottavasti Mary Celeste ja sen miehistd jaisivéat ihmisten midiin muutoinkin
kuin satuna aavelaivasta. Sen tarinan pitdis muistuttaa lukijoita merenkulun
inhimillisestékin puolesta. Kaikkein tehokkaimpiakin jéttialuksa kun vield
edelleenkin ohjaavat eldvét ja tuntevat ihmiset eivétka robotit. Vaikka rahalla on
aina ollut kauppamerenkulussa suurin valta, e merimiesten turvallisuudesta tulis

tinkid — ellemme halua lisd& aaveita historiankirjoihin.
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Mary Celesten purjeet |6ytohetkella

MARY CELESTE

Middle Staysail Roval furted
furlod Main topmast i
Main Staysail Staysail furled Topgallant
run down loose Sail - furled
on house
Upper Topsail
Gaff Topsail furled Dl ey
Lower Topsail
\aineail partly gone
indai Foresail
hllfuﬂm:!. Peak ‘ blown away
yards mainly ! .
.gu.na 5 Fh"lns ilh
] furled
[ Jib set
Foretopmast
_,/ Staysail sol

Rough guide to the state of Mary Celeste's sails when found

Lahde: Begg, Paul 2006. Mary Celeste: the greatest mystery of the sea. New
Jersey: Pearson Education.
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