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The objective of the thesis is to look into the process of registering a used, non
EY-approved, passenger car to be used in roads of Finland. Main focus is on
rules and regulations that affect the importing and registration process. One of
the key points is also demonstrate how imported cars must be modified to meet
the Finnish regulations.

The main focus is on studying the current legislation and given regulations re-
garding importing and registering of an automobile for the first time. In some
cases, interpretation of a legal text was checked from officials through inter-
views. In the practical part an imported car is converted to meet the Finnish reg-
ulations and the needed documents for registering the car are acquired.

The aim of this thesis is to give a reader summary of the importing process,
what needs to be taken into consideration and what can be done by oneself.
The emphasis is on the rules and regulations but due to the nature of legislation
regarding registration and imports, basic information of how vehicles are taxed
and of the taxation process work is included.

Based on the results, the current rules and regulations work fairly well. It is obvi-
ous that they have been polished throughout the years but some oddities still
remain. Registering an imported car has been made possible and the require-
ments to meet have been made clear.
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1 JOHDANTO

Opinnaytetydssa tutustutaan talla hetkella voimassa olevaan lainsaadantoon,
joka koskee EY-tyyppihyvaksymattomien henkildautojen yksittaismaahantuontia
ja rekistergintia tielikennekayttoon Suomessa Tyossa tutustutaan vaatimuksiin,
jotka auton tulee tayttaa, jotta sen rekisterdinti on mahdollista. Lisaksi selvite-
taan, mitd muutoksia autoon mahdollisesti joudutaan tekemaan. Tydssa selvite-
taan, mitd dokumentteja tuontiauton rekisterdintiin ja katsastukseen tarvitaan,
seka kuinka katsastus ja verotusprosessi toimivat yksityishenkilon nakokul-

masta. Tyo tehdaan Rovaniemella toimivalle Arctic Car Importille.
1.1 TyOn toteutus

Ty0 suoritetaan tutustumalla voimassa olevaan lakitekstiin ja haastattelemalla
Trafin edustajia lain tulkinnasta. Tydssa konsultoidaan rekisterdintikatsastusta
suorittavia katsastusmiehia, jotta saadaan heidan nakemys ja tulkinta laista. Li-
saksi esimerkkiajoneuvolle hankitaan tarvittavat dokumentit ja tehdaan vaaditta-

vat muutokset, jotta se voidaan rekisterdida tielikennekayttéon Suomessa.
1.2 Tydn tavoitteet

Tyon tavoitteena on antaa kasitys tamanhetkisesta tuontiauton rekisterdinti- ja
katsastusprosessista. Ty0ssa selostetaan prosessi vaihe vaiheelta seka koo-
taan lain tamanhetkiset vaatimukset selkokieliseksi ja helposti ymmarrettavaksi
dokumentiksi. Yksi paatavoitteista on luoda auton maahantuontia harkitsevalle
realistinen kasitys siitd, kuinka prosessi toimii ja mita tulee ottaa huomioon.
Ty6ssa sivutaan myos vanhaa lakia ja sdadoksia, silla tuontiajoneuvojen vaati-

muksia kevennettiin tuntuvasti heindkuussa 2017.



2 SUOMEN AUTOKANTA

2.1 Maara ja keski-ika

Suomi on hyvin autoistunut maa. Vuonna 2015 Suomessa rekisterissa oli noin
2,6 miljoonaa henkildautoa. Kun tdhan lukuun lisataan paketti-, kuorma- seka
linja-autot, paastaan yli 3 miljoonaan rekisterdityyn autoon. (Henkildautojen

keski-ika yli 11 vuotta - harmaa edelleen yleisin vari. 2016.)

Suomen autokanta on idk&sta. Vuonna 2015 rekisterissé olevan henkildauton
keski-ika ylitti 11,5 vuotta, mikali mukaan lasketaan museoautot. lIman museo-
ajoneuvoja keski-iaksi jaa 11,3 vuotta. Koko EU-alueella autojen keski-ikéa on
noin 9,7 vuotta. Keskimaarainen henkildauton romutusikd Suomessa on noin 20
vuotta ja vuosittain romutetaan noin 60 tuhatta autoa. Henkildautojen ian kehi-
tys on koottu kuvaan 1. Grafiikasta nahdaan, kuinka henkildautojen keski-ik& on
noussut tasaisesti vuodesta 2008 lahtien. (Henkil6autojen keski-ika yli 11 vuotta
- harmaa edelleen yleisin vari. 2016; Romutustodistukset vuosittain 2008-.

2016; Henkildautojen keskimaarainen romutusika. 2016.)

Henkildautojen keski-ika Suomessa
(liikennekaytossa olevat, sis. museoautot)
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KUVA 1. Henkilbautojen keski-ikd Suomessa (Liikennekaytdssa olevien henkilo-
autojen keski-ika. 2016)



Henkilbautoja rekisteroitiin Suomessa noin 120 000 kappaletta vuonna 2016.
Luku on ollut viime vuosina nousemaan pain, mutta 2000-luvun alkupuolen yli
140 000 rekisterdintid vuodessa on viela matkaa. Ensirekisterdinti tarkoittaa
aiemmin Suomessa rekisterdiméattoman auton rekisterdintia. Ensirekisterointiar-
vot sisaltavat siis myds kaytettynd maahantuodut autot, jotka eivat ole olleet
aiemmin rekisterissa Suomessa. Rekisterdintien maaréén voi tutustua kuvassa

2. (Henkildautojen ensirekisterdintikehitys. 2016)

Henkil6- ja pakettiautojen ensirekisterdinnit
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KUVA 2. Henkil6- ja pakettiautojen ensirekisteroinnit (Autojen ensirekisterdinnit.
2016)

2.2 Autoilun verotus

Autoilu Suomessa on kallista. Suomalaiset maksavat erindisind autoiluun liitty-
vin& veroina valtiolle seitsemasta kahdeksaan miljardia euroa vuosittain. Taméa
summa koostuu muun muassa polttoaineiden valmiste- ja arvonlisaverosta,
vuosittain maksettavasta ajoneuvoverosta, kayttdvoimaverosta ei-bensiinikayt-
toiseille henkild-, paketti- ja kuorma-autoille sek& 60 vuotta vuonna 2017 taytta-
neesta valiaikaisesta autoverosta. Tama tekee Suomesta yhden Euroopan kal-
leimmista paikoista ostaa ja kayttda autoa. Kuvaan 3 on koottu erittely valtion

keradmista veroista. (Valtion verotulot tielikenteestd 2009-2015. 2016)



Verotulot tieliikenteesta

8000 B Vero liikenne- ja

7000 - autovakuutusmaksuista
- m Alv ajoneuvojen osista seka huolto-
6000 - ja korjaustoista
5000 B Alv uusista ajoneuvoista
M Polttoaineiden alv
3000
M Polttoainevero
2000
1000 B Ajoneuvovero
0

W Autovero
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Miljoonaa euroa
D
o
o
o

Vuosi

KUVA 3.Verotulot tieliikenteesta (Valtion verotulot tieliikenteesta 2009-2015.
2016)

2.3 Kaytetyt tuontiautot

Kuin uusien autojen kauppa, myos kaytettyna maahantuotujen autojen suosio
on hiipunut huippuvuosista. Autotuontien maara vaihtelee suuresti riippuen sen
hetkisesta lainsdadannosta ja suosituinta kaytetyn maahantuonti oli heti vuoden
2003 verolainmuutoksen jalkeen. Vuonna 2003 tuontiautojen verotus muutettiin
vastaamaan paremmin auton todellista arvoa. Tuontim&éarien vaihteluun voi tu-
tustua kuvassa 4. (Kaytettyna maahantuotujen henkil6- ja pakettiautojen maa-
ran kehitys. 2016.)
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Kaytettyjen autojen maahantuonti
—@— Henkildautot —@— Pakettiautot
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KUVA 4. Kaytettyjen henkildautojen tuontimaarat (Kaytettyna maahantuotujen

henkil6- ja pakettiautojen maaran kehitys. 2016)

2.3.1 Autojen tuonnin syita

Erityisesti 2000-luvun alkupuolella tuomalla auton ulkomailta pystyi saastamaan
huomattavia summia. Nykyaan hinnat ovat tasoittuneet ja verotus kehittynyt, jo-
ten huomattavia saastoja ei automaattisesti saa. Tuontiautoissa on kuitenkin
yleensa paremmat varusteet kuin vastaavan hintaisessa Suomesta uutena os-
tetussa autossa. Autolla on yleensa ajettu vahemman kuin saman ikaisella ns.
"Suomi-autolla”. Tuontiautolla ei myoskadan maasta riippuen ole ajettu talvella

eika suolatuilla teilla.

Koska Suomen automarkkinat ovat pienet, taytyy erikoisempaa autoa etsivan
kaantya autotuontien puoleen. On olemassa paljon automalleja, joita ei ole
tuotu Suomeen tai edes Eurooppaan, joten erikoisempia malleja tuodaan ulko-

mailta harrastekayttoon.
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2.3.2 Tyypillinen tuontiauto

Suomalainen hakee tai haetuttaa tuontifirman véalityksella autonsa yleenséa Eu-
roopasta. Suosittuja maita ovat perinteisesti suuret automaat kuten Saksa ja Ita-
lia sekd naapurimaat kuten Viro ja Ruotsi (Pietarinen 2014). Haku toisesta EU-
maasta on yleensa helppoa, ja autot on yksinkertaista saada rekisteriin Suo-
messa EY-tyyppihyvaksynnan takia. Euroopan lisdksi autoja tuodaan Ameri-
kasta ja Japanista, joista |0ytyy paljon sellaista kalustoa, jota ei ole koskaan

tuotu Suomeen virallisia kanavia pitkin (Pietarinen 2014).

Ylivoimaisesti suosituin kaytettynd maahantuotu automerkki vuonna 2015 oli
Mercedes-Benz 28 %:n osuudella. Mercedesta seurasi BMW (18 %), Audi (10
%) ja Volvo (9 %). Suosituin automalli oli Mercedes-Benzin C-sarja ja 59 %:ia

tuontiautoista oli dieselkayttdisia. (Auton tuonti tilastot 2015. 2016.)
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3 AJONEUVON LIIKENNEKAYTTO

Tassa luvussa tutustutaan lain asettamiin maarayksiin ja vaatimuksiin ajoneu-
von rekisterdinnille ja likennekaytolle. Tarkkoja teknisia vaatimuksia ei kayda
l&pi tassa, mutta edellytykset ajoneuvon liikkennekaytélle Suomessa selostetaan.

Ajoneuvolaissa (L 1090/2002) on saadetty paapiirteissa yleisella tiella kaytetta-
vien ajoneuvojen rekisterdintiin liittyvat vaatimukset. Tassa tyossa keskitytaan

M1-luokan ajoneuvoja, eli henkildautoja koskeviin saadoksiin.

Ajoneuvolain 6 § sdadetaan, ettd ajoneuvon seka sen osien ja varusteiden tulee
olla asianmukaisesti varustettu ja hyvaksytty tieliikenteeseen. Pykalassa kielle-
taan myos hyvaksymattémien uusien ajoneuvojen ja osien myynti tielikenne-
kayttoon. Lain mukaan siis jokaisen Suomessa uutena tielikennekayttoon myy-
tavan ajoneuvon tulee olla hyvéksytty.

Moottorikayttdinen ajoneuvo ja peravaunut on ensirekisterditava, muutosrekiste-
roitava seka asianmukaisesti katsastettava, ellei muuta ole saadetty. Mikali re-
kisterdintia ei ole suoritettu, on ajoneuvo kayttokiellossa. Ajoneuvon omistaja tai
haltija sek& ajoneuvon kuljettaja ovat vastuussa siita, ettd ajoneuvo on asian-
mukaisesti rekisteroity ja katsastettu. He ovat myos vastuussa siitd, etta ajo-

neuvo on liikkennekelpoinen ja pysyy liikkennekelpoisena. (L 1090/2002)
3.1 Vaatimukset rekisterdinnille

Jotta moottorikayttdinen ajoneuvo voidaan rekisteroida, se tulee olla ensin hy-
vaksytty rekisterdintikatsastuksessa. Tassa katsastuksessa tarkastetaan ajo-
neuvon yksildintitiedot seka muut tarpeelliset tiedot. Lisdksi ajoneuvon sadnnos-
tenmukaisuus tarkastetaan. Kaytetyn ajoneuvon rekisterointikatsastuksessa tar-
kastetaan myos ajoneuvon kunto ja likenneturvallisuuteen vaikuttavat asiat, mi-
kali (L 1090/2002)

e ajoneuvo taytyy maardaikaiskatsastaa Suomessa ja ikansa puolesta kat-

sastus on pitényt suorittaa
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e ajoneuvolla ei ole muussa ETA-maassa voimassa olevaa katsastusta,
joka on edelleen voimassa suhtautettuna Suomen katsastustiheyteen ja

vastaa Suomen maaraaikaiskatsastusta.

Ajoneuvolain (L 1090/2002) pykalan 25 ensimmaisessa momentissa on listat-
tuna vaatimukset, jotka vahintaan tulee tayttya ajoneuvon turvallista kayttamista
varten. Vaatimukset ovat yleisluontoisia varmatoimisesta ohjauslaitteesta, palo-
turvalliseen polttoainejarjestelmaan seka riittavaan nakyvyyteen eteen ja
taakse. Parhaimmillaankin tama listaus antaa karkean kasityksen siita, mita ajo-
neuvoilta vaaditaan eika teknisten ratkaisujen laillisuutta voi tamén perusteella

arvioida.

Ajoneuvolain (L 1090/2002) pykalan 25 4. momentissa mainitaan, etta EY-tyyp-
pihyvaksytyn ajoneuvon katsotaan tayttdvan automaattisesti laissa esitetyt vaa-
timukset. Myos kaytetyn ajoneuvon katsotaan tayttavan pykalan vaatimukset,
mikali ajoneuvo tayttaa ensimmaisen kayttoonottoajankohdan tai sen jalkeiset
Suomessa voimassa olevat vaatimukset. Ensimmaisella kayttdonottoajankoh-
dalla tarkoitetaan paivamaaraa, jolloin ajoneuvo on ensimmaisen kerran rekiste-
roity Suomessa tai ulkomailla (Ajoneuvon ensimmainen kayttéonottoajankohta).
Kaytdnnossa tama tarkoittaa sita, etta tuontiauton tulee vastata vahintaan ensi-
rekisteroéintiajankohtansa Suomessa vallinnutta lainsaadantéa. Poikkeus tahan
on varoituskolmio, joka tulee loytya tielikennekaytdssa olevasta ajoneuvosta
kayttoonottoajankohdasta rippumatta. Yksittaistuonneille seka muuttoautoille
on annettu kuitenkin muutamia myonnytyksia, jotka perustuvat alkuperamaan
vaatimuksiin (Autojen ja niiden parevaunujen tekniset vaatimukset, Automaa-

rayksen liitteen 1 soveltamisohje).

Jos ajoneuvon ensimmaisesta kayttoonotosta on kulunut alle 6 kuukautta ja ajo-
neuvo tuodaan ETA-alueen ulkopuolelta, tulee ajoneuvo esittda yksittaishyvak-

syntaan, jos silla ei ole EY-tyyppihyvaksyntaa. (L 1090/2002)

Vaatimustenmukaisuus tulee kyeta esittdmaan rekisterdintikatsastuksessa. Mi-

kéli ajoneuvolle on mydnnetty EY-tyyppihyvéaksynta tai Suomessa myonnetty
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kansallinen hyvaksynta, on tdma riittdva osoitus vaatimustenmukaisuudesta. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto on antanut maaraykset kaytettyna maahantuodun tai
rakennetun ajoneuvon vaatimuksenmukaisuuden osoittamisesta ajoneuvoille,

joilta puuttuu tarvittavat hyvaksynnat. (L 1090/2002)

Kaytannossa vaatimuksenmukaisuus osoitetaan joko valmistajan allekirjoitta-
malla yksiloidylla COC-todistuksella, valmistajan tai virallisen edustajan myonta-
malla erindisilla todistuksilla kohteiden vaatimuksenmukaisuuksista tai valtuute-
tun ja hyvaksytyn tutkimuslaitoksen todistuksella rakenteen vaatimuksenmukai-
suuksista. Esimerkiksi TUV-Nordilta saatava vastaavuustodistus kay todis-
tukseksi vaatimustenmukaisuudesta. (Auton ostajan tietopaketti — Ajoneuvon

maahantuonti)

Liikennekaytdssa olevasta moottorikayttdisesta ajoneuvosta tai perdvaunusta
tulee loytya vahintaan valmistenumero, jolla ajoneuvo on yksildity. Autoista, pe-
ravaunuista ja traktoreista tulee lisaksi loytya valmistajan kilpi. (L 1090/2002)

Lyhyesti ajoneuvon ensirekisterdinnin edellytykset ovat seuraavat:
o hyvaksytty rekisterdintikatsastus, mikali ajoneuvo on katsastusvelvollinen
e tayttdd Suomen lain asettamat vaatimukset
e ajoneuvolla on omistaja tai haltija/ kayttévastaava
e verot ja muut maksut on suoritettu seka ajoneuvosta on veropaatos
e omistusoikeus sekéa vakuutusasiat on kunnossa

e ajoneuvoa ei ole jatelain mukaan romutettu.

3.2 Tyyppihyvéksynta

Tyyppihyvaksynnélla tassé tapauksessa tarkoitetaan Euroopan unionin sdadok-
sid, joiden tarkoitus on mahdollistaa moottoriajoneuvojen seka niiden varustei-
den vastavuoroinen hyvaksyntéa jAsenmaiden kesken. Tyyppihyvaksynnéssa vi-
ranomainen tarkistaa, etta osa tai laite tayttaa tietyt tekniset vaatimukset. Tar-
koitus on, ettei ajoneuvoja ja niiden osia tarvitse hyvaksyttaa erikseen monessa

eri maassa. Nama tunnetaan nimilla EU-, EY- tai E-tyyppihyvaksynta. Lisaksi on
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olemassa piensarjatyyppihyvaksynta seka kansallinen tyyppihyvaksynta. (L
1090/2002)

Suomen valtio tunnustaa toisessa ETA-maassa, Turkissa sekd Ahvenmaalla
mydnnetyn EY-, EU- ja E-tyyppihyvaksynnan. Myds kansalliset hyvaksynnat
seka yksittaishyvaksynnat tunnustetaan, mikali ei ole syyta olettaa etté tekniset
vaatimukset eivat vastaa Suomessa voimassa olevia asetuksia. Ajoneuvon EY-
tyyppihyvaksynnan valmistaja ilmoittaa vaatimustenmukaisuustodistuksella. Jo-
kaisessa hyvaksytyssa osassa on merkinta hyvaksynnasta, yleensa hyvaksyn-
td&numero. (L 1090/2002)

3.3 Hylkddminen tai hyvaksyminen rekisterdintikatsastuksessa

Ajoneuvo hyvaksytaan rekisterointikatsastuksessa jos vaatimustenmukaisuus
on todistettu hyvaksyttavasti ja ajoneuvo tayttaa tekniset vaatimukset. Muussa
ETA-maassa tai Ahvenanmaalla rekisteroity, kaytettyna maahantuotu ajoneuvo,
hyvaksytaan vaatimustenmukaisuuden mukaan myds silloin, kun ajoneuvon on
osoitettu tayttavan aiemman rekisterdintimaan saadokset, jotka vastaavat va-
hintddn Suomen teknisia vaatimuksia. (L 1090/2002)

Jos rekisterdintikatsastukseen tuodun ajoneuvon kunto tarkastetaan, tarkastuk-
sessa sovelletaan méaaraaikaiskatsastuksen arvosteluperusteita. Myos hylkayk-

sessa sovelletaan maaraaikaiskatsastuksen asetuksia. (L 1090/2002)
3.4 Tuontiauton verotus

Autoilun verotus kiinnostaa aina autoilijoita ja heréattéda keskustelua. Veroasi-
oista, maarasta ja oikeudenmukaisuudesta I6ytyy paljon keskustelua esimer-
kiksi internet keskustelupalstoilla ja verotus on yksi olennainen osa auton maa-
hantuonti- ja rekisterdintiprosessia. Verolaissa on paljon erikoisuuksia ja omitui-
suuksia, joten koko lain purkaminen ei tassé tapauksessa ole jarkevaa. Tassa
tydssa tutustutaan vain tavalliseen liikkennekaytt6on hankitun tuontiauton vero-
tukseen. Erikoistapauksien, esimerkiksi muuttoautojen ja kilpailu- tai valiaikai-
seen kayttoon tuotujen ajoneuvojen, verotukseen ja veron laskentakaavoihin voi

perehtya tutustumalla autoverolakiin sekd ajoneuvoverolakiin.
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Maahantuodusta autosta, joka on hankittu tielikennekayttoon, tulee kantaa seu-

raavat verot (Autoverotus):

e Vvuosittainen ajoneuvovero
e autovero
¢ tulli seka arvonliséavero jos ajoneuvo maahantuodaan EU-alueen ulko-

puolelta.

Ajoneuvovero on vuosittain maksettava kiintea vero, joka sisaltdéd myos kaytto-
voimaveron, mikali ajoneuvo kayttda polttoaineena muuta kuin bensiinid. Ajo-
neuvoveron suuruus perustuu joko hiilidioksidipaastoihin tai kokonaismassaan.
Ajoneuvoveroa kertyy maksettavaksi niilta paivilta, jolloin ajoneuvo on tieliiken-
nekéaytdssa. Ajoneuvon poistaminen tielikennekaytdsta pysayttaa veron kerty-
misen, mutta auto on talléin kayttokiellossa. (L 11.12.2002/1090)

Poikkeustapauksissa ajoneuvoa voi kayttaa ilman, ettd ajoneuvoveroa kertyy
maksettavaksi ja nama tapaukset on listattu ajoneuvoverolain 4 8:aan. Auton
maahantuojaa kiinnostaa kohta, jossa ajoneuvon veroton kaytto sallitaan Ajo-
neuvolain 66 §:n mukaisilla siirtoluvilla, eli "puuha- tai tarrakilvilla”. Tasta lisaa

myoéhemmin.

Autovero on kertaluontoinen maksu, joka suoritetaan valtiolle ennen ajoneuvon
rekisterdintia. Kaytetyssa ajoneuvossa veron suuruus maaraytyy verotushetken
ajoneuvon niin sanotun yleisen vahittadismyyntiarvon mukaan. Talla arvolla tar-
koitetaan vastaavan ajoneuvon todellista myyntihintaa Suomen markkinoilla. Mi-
kéli ajoneuvo on sen verran harvinainen, etta hintatietoja ei ole saatavilla, vero-
tusarvon laskentaan kaytetaan erillista arvonalenemisen kaavaa. Vuodelle 2016
autoverolaki paivitettiin siten, etté kaytetysta autosta veroa kannetaan enintaan
se pienin maara, joka vastaavan Suomessa aikaisemmin rekisteréidyn ajoneu-
von arvosta on jaljella. Uusien henkil6- ja pakettiautojen autovero on vastaa-
vasti paastoperusteinen. (L 11.12.2002/1090)
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Autoveron suuruuden laskennan hoitaa Verohallinto ajoneuvon tietojen perus-
teella. Prosessi pistetaan kayntiin antamalla kayttoonottoilmoitus ja autoveroil-

moitus. Ennen 1.1.2017 autoveron laskennan hoiti tulli.

EU-alueen ulkopuolelta hankitusta ajoneuvosta on tehtava tulli-ilmoitus maa-
hantuonnin yhteydessa. Tulliselvityksessa autosta maksetaan maahantuontiin
liittyvat tullausmaksu ja arvonlisdvero. EU:n alueelta ostetusta ajoneuvosta,
joka on valmistettu tai jo tullattu EU-alueella, ei tehda tulli-ilmoitusta. (L
1501/1993; Autoverotus)
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4 MAAHANTUONTI, REKISTEROINTI JA KATSASTUSPROSESSI

Tassa luvussa kaydaan lapi prosessin tuontiauton rekisterdimiseksi ja katsasta-
miseksi. Esille tuodaan huomioon otettavat asiat ja tavallisesti esiin nousevat
ongelma. Paéapaino on henkildautoissa mutta toimenpiteet esimerkiksi paketti-

autoja ja moottoripyorid maahantuodessa ovat samat.
4.1 Maahantuonti, tullaus ja siirto

Maahantuonti- ja tullausprosessin aloitus riippuu siita mita kautta auto maa-
hamme saapuu. Prosessin kulku kuitenkin on samanlainen riippumatta mista
auto saapuu vai noudetaanko se itse. Tarkein asia on varmistaa, etta ajoneuvon
mukana on kaikki tarvittavat paperit seka tehda kayttoonottoilmoitus Verohallin-

nolle.

EU-alueen ulkopuolelta yleensa autot tuodaan merirahtina joko kontissa tai Roll
on/Roll off-tyyppisella aluksella. Oli kuljetusmuoto kumpi tahansa, auto 16ytaa
itsensd satamasta josta se on noudettava. EU-alueen ulkopuolelta tulevasta au-
tosta taytyy maksaa tullimaksu seké arvonlisavero, jotka taytyy suorittaa ennen
kuin auto vieddan pois satamasta. Lisaksi tdytyy maksaa mahdolliset satama-

maksut.

Rekisterdimattomalla ja verottamattomalla ajoneuvolla ei voi lahted ajelemaan
tullauksien jalkeen. Kaytdnnodssa auton siirtdmiseen on tassa vaiheessa kolme

vaihtoehtoa:

o trailerikuljetus joko ulkopuolisen yrityksen kautta tai omalla trailerilla
o kayttoonottoilmoituksen teko Verohallinnolle ja siirtoluvan haku

e siirtoluvan haku eli niin sanotut siirtokilvet.

Traileri on varma vaihtoehto, mutta auton ottaminen ajoon suoraan satamasta
on myos mahdollista. Jos auton haluaa siirtda ajamalla ja haluaa aloittaa rekis-
teréinnin mahdollisimman pian, taytyy autosta ensiksi tehda kayttéonottoilmoi-
tus. llImoituksen voi jattaa sahkdoisesti nettipalvelussa. Kun ilmoitus on tehty, tay-

tyy autolle hakea siirtolupa joko katsastustoimipaikalta tai Tullilta. Ajoneuvolle
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taytyy tassa vaiheessa hankkia vahintaan liikkennevakuutus. Siirtolupaa ha-
kiessa ajoneuvon taytyy olla likennekelpoinen. Mikali kaikki on kunnossa, ajo-
neuvo saa tarrakilvet jotka mahdollistavat sen kayton kolmen kuukauden ajan,
mutta tAma edellyttad autoveroilmoituksen tekemista 5 paivan sisalla kaytt6on-
ottoilmoituksen jatosta. Ajoneuvon liikennekelpoisuudesta vastaa siirtoluvan ha-
kija jonka on syyta varmistaa, etté ajoneuvolla on turvallista ajaa ja liikennetur-

vallisuuteen vaikuttavat asiat ovat kunnossa. (Ajoneuvon kayttdéonottoilmoitus)

Mikali auto on tuotu toisesta ETA-maasta, sen rekisterdinti on vield voimassa ja
kilvet paikoillaan, pelkka kayttoonottoilmoituksen teko riittda (Ajoneuvon kayt-
téonottoilmoitus). Autolla tulee silti olla suomalainen vakuutus. Esimerkiksi Sak-
sasta autoa haettaessa voi ostaa "punaiset” 30 paivan siirtokilvet Saksan

paastd, joilla auto voidaan ajaa Suomeen.

Jos ajoneuvon verotusta ei halua aloittaa heti, voi tuontiauton ajaa pois sata-
masta myds tavallisilla siirtoluvilla. N&ita siirtolupia myontavat katsastusasemat
seka Tulli. Luvan saannin edellytys on, etta ajoneuvon on liikennekelpoinen ja
vahintaan liikkennevakuutus on voimassa. Mikéli vakuutusta ei ole, voi siirtolu-
paa hakiessa ostaa siirtoliikennevakuutuksen kiintedan paivahintaan. Siirtolu-
paa anottaessa on tiedettava ajettava reitti seka ajopéaivat, joten se soveltuu
vain ajoneuvon siirtamiseen satamasta esimerkiksi kotipaikkakunnalle. (Ajoneu-

von kaytto siirtoluvalla)
4.2 Verotuksen aloitus

Kun ajoneuvon haluaa rekisteriin ja tielikennekayttdon, ensimmainen askel on
tehda kayttoonottoilmoitus, mikali sitd ei maahantuontivaiheessa jatetty. Kayt-
toonottoilmoitus on edellytys kolmen kuukauden siirtoluvalle, joka sallii auton
normaalin kayton rekisterdinnin aikana. Bonuksena siirtoluvassa on, etta vaikka
auto on liikennekaytossa, ei talta ajalta kerry ajoneuvoveroa (L
30.12.2003/1281). Verottaman kayton edellytys on autoveroilmoituksen jatto 5
paivan kuluessa kayttoonottoilmoituksesta. Jos ilmoitusta ei jateta maardaikaan
mennessa, kayttooikeus raukeaa. lImoituksen voi jattédéa sahkdoisesti. Lisaksi ve-
roton kayttd voidaan peruuttaa Verohallinnon toimesta, mikali he paattavat pe-

ruuttaa ilmoituksen kasittelyn syysta tai toisesta. Veroton kayttooikeus loppuu
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viimeistaan myods maaratyn veron erapaivana, vaikka kayttdoikeutta siirtolu-

vassa viela olisi jaljella. (Ajoneuvon kayttdonottoilmoitus)

Autoveroilmoituksen jattdmisen jalkeen rekisteréintikatsastus kannattaa aloittaa
mahdollisimman pian. Tama siksi, ettd Verohallinto todennakdisesti haluaa lisé-
selvityksenéa kopion suomalaisesta rekisteriotteesta verojen laskun avuksi. Peri-
aatteessa mikaan laki ei maaraa kiirehtimaan rekistergintikatsastuksen kanssa,
mutta lisaselvityspyynt6ihin kannattaa reagoida ennemmin nopeasti kuin hi-

taasti, silla niiden huomioimatta jattaminen voi katkaista verotusprosessin.

Verohallintoa kiinnostaa auton tullaustodistus seka ulkomainen- ja suomalainen
rekisteriote. Todistuksen tullauksesta ja arvolisaverosta saa tullauksen yhtey-
dessa ja suomalaista rekisteriotetta varten on aloitettava auton rekisterdintikat-
sastus. Rekisteriotteen saa, vaikka auto ei lapaisisi katsastusta ensimmaisella

konttorikaynnill&.
4.3 Rekisterdintikatsastus

Teoriassa rekisterdintikatsastus on yksinkertainen prosessi, jossa auton tiedot
ja kunto tarkastetaan seka tiedot kirjataan Ajoneuvoliikenteen tietojarjestelmaan
(L 11.12.2002/1090). Kesken rekisterdintikatsastuksen voi kuitenkin paljastua
ikavia yllatyksia ja vaatimuksia, mikali asiaan ei ole perehtynyt hyvin. On tar-

keda valmistautua etukateen, jotta prosessi sujuu mahdollisimman sulavasti.

Rekisterointikatsastuksessa siis todetaan ajoneuvon tekniset tiedot, rakenne,
varusteet, kunto ja vaatimusten tayttyminen. TAma ei kuulosta pahalta, mutta
kaytanndssa mita uudempi ajoneuvo on, sitad vaativampaa on nayttaa toteen

sen vaatimustenmukaisuus, mikali kyseessa ei ole valmiiksi EY-tyyppihyvak-

sytty malli.

Ensimmaisen kayttbonottoajankohta méaaraa mita vaatimuksia tuontiauton tulee
tayttad. Jos kayttéonottoajankohtaa ei ole tiedossa, maaraytyy se valmistusvuo-

den ja -kuukauden mukaan.
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4.3.1 Vaadittavat muutokset

Ajoneuvoilta vaadittavat laitteet, varusteet ja hyvaksynnat on hajautettu tehok-
kaasti lakitekstin sisdan ja vaikeaselkoisiin taulukoihin. Trafi ei ole halunnut pai-
vittaa Katsastajan kasikirja 2.0:llaa nykypaivaan, vaan internetissé on vain van-
hentunut vuoden 2008 versio. Tama on ikavaa, silla kasikirjassa on selitetty
vaatimukset ja voimaantulot yksissa kansissa mutta tiedot ovat pahasti vanhen-
tuneet. Tarkeimmat aikakautensa vaatimukset kerattiin alle. Vanhentuneet maa-
raykset tarkastettiin Katsastajan kasikirjasta seka Liikenne- ja viestintaministe-
rion asetuksesta autojen ja peravaunujen rakenteesta ja varusteista. Ajantasai-
nen lainsdadanto katsottiin ajoneuvolaista (L 11.12.2002/1090) seka Trafin an-
tamasta maarayksesta Autojen ja niiden peravaunujen tekniset vaatimukset
joka kumosi aiemman asetuksen autojen rakenteista ja varusteista. Seuraavat

maaraykset koskevat M1-luokan henkildautoja:

e 1.1.1992 — ajoneuvosta tulee vahapaastoinen, lambda ohjatulla 3-toimi-
katalysaattorilla varustetusta vanhemmasta autosta tulee myos vahéa-
paastéinen

e 1.1.1992 — vaatimuksenmukaisuusvaatimus eri ajoneuvon osille

e 1.1.1998 — massatiedot merkittava valmistekilpeen

e 1.1.2001 — OBD- jarjestelmd, jos ajoneuvossa on otto-moottori

e varoituskolmio ajoneuvossa

e valaistu nopeusmittari jossa km/h asteikko vahintd&n 20km/h jaolla.

GPS- signaalilla toimiva mittari ei kelpaa.

Luettelon paivamaara kertoo ensimmaisen kayttéonottoajankohdan, josta al-
kaen vaatimus tulee tayttda. Jos paivamaaraa ei ole, vaatimus tulee tayttaa en-

simmaisesta kayttdoonottoajankohdasta rippumatta.
Automaarayksen tuomat helpotukset

Elokuussa 2017 voimaantullut maarays Autojen ja niiden perédvaunujen tekniset
vaatimukset (TRAFI/61749/03.04.03.00/2015) sekd Automaarayksen liitteen 1
soveltamisohje (TRAFI/198326/03.04.03.03/2017) toivat mukanaan paljon toi-

vottuja helpotuksia ja jarkeistyksia tuontiautojen varusteisiin. Erityisesti valoja
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koskevat maaraykset muuttuivat paljon harrastajaystavallisempaan suuntaan.
Maarayksessa Trafi antoi mahdollisuuden hyvaksya ajoneuvon valojarjestelméan
alkuperamaan lainsaadannon mukaan. Tama tarkoittaa sita, etta esimerkiksi
amerikkalaiset punaiset takavilkut sallitaan, etuvaloilta ei vaadita korkeudenséaa-
toa eika takasumuvaloa tarvitse lisata mikali alkuperamaan lainsdadanto ei ole
sitd vaatinut. Ainoastaan vasemmanpuoleiseen liikenteeseen tarkoitetut valot
taytyy muuttaa oikeanpuoleiseen liikenteeseen sopiviksi. Valokuvion muutokset
voi nyt hyvaksya katsastusmies eika tarvetta erilliselle asiantuntijan lausunnolle
ole. Maarays sallii esimerkiksi myos luvattoman kayttbonoton estavien laitteiden

arvioimisen alkuperdmaan lainsdadannon mukaan.

Seuraavaan on listattu selvyyden vuoksi automéaarayksen tuomat helpotukset,
joita tuontiauton ei enaa tarvitse tayttaa mikali alkuperamaan lainsdadanto ei

naita ole vaatinut:

e 1.1.1993 - takasumuvalaisin

e 14.6.1995 — ajovalojen korkeudensaatdlaite

e 1.10.1998 — ajonestolaite

e 1.10.2000 — keskijarruvalaisin eli ns. lisdjarruvalo

e 1.10.2000- 9.7.2011 automaattinen korkeudensaatd seka ajovalonpesuri
kaasupurkausvaloissa

e 10.7.2011 automaattinen korkeuden saato ja pesulaite jos lahivalon kirk-
kaus on yli 2000 lumenia tai valo toteutettu LED-moduulilla.

Valaisimista

Tuontiautojen valaisimet ja niille asetetut vaatimukset on perinteinen keskuste-
lunaihe autoharrastajien keskuudessa. Ennen ajoneuvon jokaiselta valaisimelta
seka heijastimelta vaadittiin E-hyvaksynta&an. Usein Euroopan ulkopuolisille
markkinoille valmistetuista ajoneuvoista tama puuttui. Puuttuvan hyvaksynnén
takia valot taytyi vaihtaa katsastukseen. Tama johti kaikenlaisiin sovelluksiin,
muun muassa alkuperaisten takavalojen korvaamiseen katsastuksen ajaksi pe-
rakarryn valoilla. Nykymuodossa Trafin ohjeistus sallii alkuperaisasennettujen

valojen kayton, mikali ne sopivat oikeanpuoleiseen liikenteeseen ja tayttavat
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joko Suomen tai alkuperamaan lainsaadannon vaatimukset vaikka E-hyvak-

synta puuttuukin (Autojen ja niiden peravaunujen tekniset vaatimukset).

Myds etuvalojen hyvaksyntaan on annettu myoénnytyksia. Ennen etuvalojen tuli
olla E- tai DOT-hyvaksytyt. Taman jalkeen hyvaksymattomille valoille voitiin
hankkia asiantuntijan lausunto siita, etta valot kelpaavat tielikenteeseen. Tama
mahdollisti joissakin tapauksissa alkuperaisten valojen kaytbn suoraan ja esi-
merkiksi vasemmanpuoleisen liikenteen maista tuotujen ajoneuvon valaisimien
valokuvion kdantamisen. Nykyaan edes erillista asiantuntijan lausuntoa ei tar-
vita, vaan katsastusmies toteaa valokuvion sopivaksi rekisterdintikatsastuksen
yhteydessé (Autojen ja niiden peravaunujen tekniset vaatimukset, Automéaa-

rayksen liitteen 1 soveltamisohje).

Usein muille markkinoille tarkoitetuissa autoissa ei ole esimerkiksi takasumuva-
loa ja ajovalojen korkeuden s&atod puuttuu. Jos ajoneuvon alkuperamaan lain-
saadanto ei naitd vaadi, ei naitd enaa tarvitse lisata (Autojen ja niiden peravau-

nujen tekniset vaatimukset, Automaarayksen liitteen 1 soveltamisohje).
4.3.2 Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen

Vuoden 1992 jalkeen valmistettujen ajoneuvojen eri osissa on alettu vaatimaan
vastaavuutta EU:n direktiivien ja E-sdant6jen kanssa. Vaatimukset lisdantyvat
vuosien edetessa. Kaikkien eri vaatimuksien lapikayminen ei tassa ole jarkevaa
mutta direktiiveissa maaritellaan esimerkiksi paastorajoja seka erilaisia lujuuksia
rakenteille. Rekisterdintikatsastuksessa voidaan ajoneuvon vaatimustenmukai-
suus osoittaa neljalla tavalla: (M-, N-, L-, ja O- luokan ajoneuvojen vaatimusten-

mukaisuuden osoittaminen)

e CoC- todistus joka on alkuperdinen ajoneuvon valmistajan vaatimusten-
mukaisuus todistus

e valmistajan selvitys joka on valmistajan tai valmistajan edustajan selvi-
tys siité, mitka vaatimukset ajoneuvo taytti luovutushetkella

e tutkimuslaitoksen todistus joka on patevan riippumattoman tutkimus-
laitoksen antama ajoneuvon tai sen komponentin hyvaksymistesteihin

perustuva todistus
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e hyvaksytyn asiantuntijan selvitys joka on Trafin hyvaksyman asiantun-

tijan ajoneuvolle tekeméan tarkastukseen perustuva selvitys.

Viela on tehtava ero tyyppihyvaksynnén ja vastaavuuden valille. Tyyppihy-
vaksytty tuote tayttaa sille asetetut EY-direktiivin, E-saannon tai kansallisen
saannoksen tekniset vaatimukset ja sille on annettu virallinen hyvéaksynta. Vas-
taavuustodistus taas osoittaa, ettd tuote tayttdd kyseessa olevan sdadoksen
tekniset vaatimukset, mutta sille ei ole haettu virallista tyyppihyvaksyntaa. (M-,

N-, L-, ja O- luokan ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden osoittaminen)

Ainoastaan CoC-todistus ja valmistajan selvitys todistavat tyyppihyvaksynnan.
Tutkimuslaitoksen seké asiantuntijan todistus todistavat vastaavuuden. Talla ei
ole vélia jos kyseessa on yksittaistuonti, vaan tutkimuslaitoksen todistus on riit-
tava. (M-, N-, L-, ja O- luokan ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden osoittami-

nen)

Ennen 1.1.1992 kayttéonotetuissa ajoneuvoissa tarvitaan vaatimuksenmukai-
suuden osoittamiseksi erillinen selvitys, mikali jonkin kohdan vaatimustenmukai-
suus ei ole muuten selvaad. Kaytdnnossa tama tarkoittaa sita, etta erillista vas-
taavuustodistusta ei tarvita. (M-, N-, L-, ja O- luokan ajoneuvojen vaatimusten-

mukaisuuden osoittaminen)

1.1.1992 alkaen kayttbonotetulta autoilta aletaan vaatia hyvaksyntaad EU:n yh-
teisten direktiivien kanssa. Mita direktiiveja auton tulee tayttaa, riippuu sen en-
simmaisesta kayttoonotto ajankohdasta. Kuinka maaraysten tayttyminen tode-

taan, riippuu mille markkinoille auton on alun perin valmistettu. Luokkia on
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kolme kuvan 5 mukaan. ( M-, N-, L-, ja O- luokan ajoneuvojen vaatimustenmu-

kaisuuden osoittaminen)

Muille markkinoille (USA,
Japani jne.) tai

Euroopan markkinoille
EY-tyyppihyvaksytyt tarkoitetut ei-EY-

T yksittaiskappaleena

valmistetut autot

eVaatimustenmukaisuus *Osoitukseksi eVaatimustenmukaisuus
selvida tyyppihyvdksynta vaatimustenmukaisuudesta tarkastetaan
numerolla sekd hyvakysytaan: Automadrayksen liitteen 1
alkuperamaan ekayttéonotto ennen mukaisesti
rekisterdintitodistuksella 1.1.2001 ja paastsluokka

eAuto ei saa olla rekisteroity on lievempi kuin Euro 3,
ulkoimailla poikkeusluvalla katsastuksen yhteydessa

eRakennetta ei saa olla tehtava melu- ja
muutettu padstomittaus
vaatimustenmukaisuuten ©1.1.2001 alkaen direktiivin
vaikuttavin tavoin mukainen OBD-jarjestelma

olemassaolo ja hyvaksytty
testi katsastuspaikan
testilaitteilla
(ottomoottori)

©1.1.2006 alkaen selvitys
Euro4-paastotason
tayttymisesta

eErillinen selvitys mikali
jonkin muun kohdan
vaatimustenmukaisuus ei
ole selvaa

KUVA 5. Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen

Autojen ja niiden peravaunujen tekniset vaatimukset ja erityisesti sen liite 1 -
Ajoneuvoja koskevat kansalliset poikkeukset, tuovat helpotusta tyyppihyvaksyn-
tavaatimuksiin. Liitteen taulukkoa voidaan soveltaa tyyppihyvaksymattéman au-
ton rekisterointikatsastuksessa. Kaytannossa liite keventaa muutamia tyyppihy-
vaksynnan vaatimuksia siten, etta tutkimuslaitoksen hyvaksynnan sijaan riittaa
katsastusmiehen tekemat tarkastukset ja mittaukset. Liite antaa mahdollisuuden
hyvaksya myos tiettyja osia alkuperamaan lainsdddannon mukaan, mikali auto
on sarjatuotettu yhdysvaltalaisia, japanilaisia, etelékorealaisia tai kanadalaisia
markkinoita varten.
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Koska automaarays on keventanyt yksittaishyvaksynnan vaatimuksia, on eraita
1992 jalkeen valmistettuja autoja mahdollista saada rekisterditya ilman vastaa-
vuustodistus. Erityisesti Yhdysvalloista tuotavat ajoneuvot ovat hyvassa ase-
massa, silla osa sikalaisista paastonormeista tunnustetaan suoraan Suomessa
ja aikaisemmin tutkimuslaitoksen todistuksen vaatineet mittaukset voidaan

tehda katsastuskonttorilla. (Automaarayksen liitteen 1 soveltamisohje)
4.3.3 Massatiedot ja punnitus

Auton massatiedot, tarkeimpana rekisteriotteeseen merkittava suurin sallittu ko-
konaismassa, on yksi hammennyksenaiheuttaja erityisesti Japanista tuotujen
autojen kohdalla. Suurimmalla sallitulla kokonaismassalla tarkoitetaan ajoneu-
von valmistajan ilmoittamaa suurinta sallittua kuormattua massaa, joka perustuu
ajoneuvon rakenteeseen seka kanto- ja suorituskykyyn. Naennéaisen yksinker-
tainen asia kuitenkin voi paisua monimutkaiseksi, mista kertoo Trafin pelkas-
taan tata varten tekema ohje TRAFI/7403/03.04.03.03/2011. Massatietoja kay-
tetdan esimerkiksi maksimi istumapaikkaluvun maarittamiseen. (M-, N- ja O-luo-

kan ajoneuvon valmistajan kilpi ja kokonaismassan maaraaminen)

Nyrkkisdantdona kantavuuden voi ilmoittaa vain ajoneuvon valmistaja. Ajoneu-
von massa-arvoja ei voida siis muuttaa esimerkiksi tutkimuslaitoksen testien pe-

rusteella, vaikka esimerkiksi TUV-raportissa massatiedot usein [6ytyykin.

Ajoneuvon tieliikenteessa sallittu kokonaismassa ja akselimassa maarataan
tuontiautolle rekisterointikatsastuksessa valmistajan ilmoittaman perusteella.
Jos ajoneuvo ik&nsé puolesta vaatii massatiedot tyyppikilpeen, taytyy tyyppikil-
ven tietojen vastata rekisteriotteen tietoja. Vaikka tuontiajoneuvon vanhassa re-
kisterdintitodistuksessa on nakyvilla massatiedot, voi katsastaja vaatia silti viral-
lista massatodistusta valmistajalta jos on syyta epailld massatietoja muutetuiksi.
(M-, N- ja O-luokan ajoneuvon valmistajan kilpi ja kokonaismassan maaraami-

nen)

Mikali valmistajan edustajalta ei ole saatavilla massatietoja, voidaan kokonais-

massa maarittdd auton omamassa + istumapaikat x 75 kg, jos auto on tuotu

27



muualta kuin Japanista. Lukuarvo 75 kg perustuu Asetus ajoneuvojen raken-
teesta ja varusteita 25 §:44n, jonka mukaan matkustaja matkatavaroineen pai-
naa 75 kiloa. Omamassalla tarkoitetaan ajoneuvon painoa ajokunnossa, varus-
teineen, polttoainetankki tdynna. (M-, N- ja O-luokan ajoneuvon valmistajan kilpi

ja kokonaismassan maaraaminen)

Japanin-tuontien kohdalla sikdlaisen lainsdadannon takia kokonaismassa las-
ketaan omamassa + istumapaikat x 55 kg, mikali vanhassa rekisterointitodistuk-
sessa ei kokonaismassaa ole ilmoitettu. Yleensa Japanilaisesta Export Certifi-
catesta kay ilmi auton omamassa, kokonaismassa seka akselimassa. Kaytanto,
miten Export Certificaten massatietoja hyvaksytaan, vaihtelee konttorikohtai-

sesti.

Massatiedot erityisesti Japanintuontien kohdalla ovat tarkeita siksi, ettd auton
paikkaluku méaaraytyy osaksi kantavuuden perusteella. Koska Japanin vaati-
muksien mukaan matkustaja painaa 55 kg, on kantavuus ilmoitettu tdman mu-
kaan. Kun autolle lasketaan paikkalukua Suomessa, kaytetddn matkustajan pai-
nona 75 kg, jolloin laskennallinen kantavuus ylitetdan jos autoon “jatetaan”
kaikki istumapaikat. Esimerkiksi taulukkoon 1 on laskettu 4-paikkaisen omamas-
saltaan 1200 kg painavan auton istumapaikkojen maaraytyminen. Japanin

markkinoille auton suurimmaksi sallituksi massaksi valmistaja ilmoittaa 1420 kg.

TAULUKKO 1. Esimerkki istumapaikkamaaran laskennasta

Omamassa 1200 | kg
Istumapaikat 4 | kpl
Kantavuus (Japani) 1420 | kg
Matkustaja (Japani) 55 | kg
Matkustaja (Suomi) 75 | kg
Laskettu istumapaikkaluku (Suomi) | 2,93333 | kpl
Vaadittu kevennys 4:3an paikkaan 80 | kg

Taulukon 1 esimerkin tapauksessa autosta tulisi Suomessa 2 paikkainen. 5 ki-
lon kevennyksell&d auton kantavuus riittdd 3 paikkaan. Edellda mainittu esimerkki

on syy, miksi erityisesti Japanista autoja tuovat tuskailevat kevennyksien
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kanssa. Valmistajan edustajat eivat aina ole halukkaita tai edes kykene toimitta-
maan massatodistuksia tuontiautoille, joten keventaminen jaa usein ainoaksi

vaihtoehdoksi auton alkuperaisen paikkaluvun saavuttamiseksi.
4.3.4 Ajoneuvon kunto

Rekisterdintikatsastuksessa auton kunto tarkastetaan normaalin maéaraaikais-
katsastuksen tarkkuudella. Mik&li ajoneuvoon on tehty muutoksia, merkitad&an
muutosprosentit otteeseen 1270/2014 mukaan. Osien vaatimustenmukaisuus
tarkastetaan ja todetaan. Mikéli puutteita havaitaan, niiden korjaamiselle anne-

taan tavallinen 30- paivan korjausaika.
4.4 Ajoneuvon rekisterginti

Kun rekisterdintikatsastus on suoritettu hyvaksytysti ja auto on todettu maarays-
ten mukaiseksi, saa siita rekisterointikatsastustodistuksen joka on voimassa 3
kuukautta. Taman jalkeen taytyy odottaa autoveropaatos verohallinnolta. Kun
autovero on maksettu ja rekisterointikatsastus suoritettu hyvaksytysti, voidaan

auto kayda rekisterdimassa katsastuskonttorilla.
4.5 OBD-jarjestelméa

OBD (On Board Diagnosis) jarjestelma on ajon aikana auton moottorinohjausta
seka sen vasteita valvova jarjestelma. OBD on tullut pakolliseksi varusteeksi
Suomessa 1.1.2001 alkaen ottomoottorilla varustettuihin henkildautoihin ja kat-
sastuksessa jarjestelman toiminta tarkastetaan paastomittauksen yhteydessa
(M -,N- ,L -ja O-luokan ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden osoittaminen rekis-
terdintikatsastuksessa). Dieselautoissa OBD-jarjestelma tarkastetaan katsas-
tuksessa 1.1.2007 ensirekisteroidyista alkaen (Dieselkayttbisen autojen pako-

kaasupaastojen tarkastus katsastuksessa).

Auton maahantuojalle OBD voi aiheuttaa harmaita hiuksia, silla Automaarayk-
sen liitteen 1 soveltamisohje ohjeistaa, ettd mikali autolta edellytetd&n OBD-jar-
jestelmaé, on jarjestelman toimittava ja siihen on saatava yhteys katsastuk-
sessa. 2000-luvun alkupuolella OBD ei ole ollut globaali standardi vaikka lahes

jokaisesta autosta OBD jarjestelman toiminnot ja itsediagnostiikka tuolloin jo
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|6ytyikin. T&ma johtaa siihen, ettd joidenkin autojen rekisterdinti on periaat-
teessa mahdotonta, jos katsastuskonttorin OBD-lukulaite ei tue kyseisen ajo-

neuvon protokollaa.

Yhdysvalloissa OBD on ollut pakollinen jo 1990-luvulla mutta ainakin japanilai-
set valmistajat ovat kayttaneet omia jarjestelmidan viela 2000-luvun alkupuolella

japanin markkinoille tarkoitetuissa malleissa.

Automaarays antaa myonnytyksia diesel autojen testaukseen. Diesel moottori-
sen auton OBD-jarjestelma voidaan tarkastaa Trafille ilmoitetulla pakokaasu-
paastonmittaajalla ja hyvaksytysta testista saatu tuloste on esitettéava katsastus-
konttorilla (M -,N- ,L -ja O-luokan ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden osoitta-
minen rekisterdintikatsastuksessa). Ei ole tietoa, minka takia tata ei sovelleta ot-
tomoottorilla varustettujen autojen rekisterdintikatsastuksessa, silla korjaamon

tekemé& OBD-mittaus hyvaksytddn maaraaikaiskatsastuksessa jo nyt.
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5 MAAHANTIONTIPROSESSI KAYTANNOSSA

Tassa osiossa kaydaan lapi, miten tuontiajoneuvoa voidaan muuttaa taytta-
maan Suomen vaatimukset ja mista tarvittavat todistukset voidaan hankkia.
Osio perustuu suurilta osin omiin kokemuksiin ja kokeiluihin. Auto hankittiin al-
kuvuodesta 2017 ja varustelu hoidettiin kevaalla ja alkukesalla joten se tehtiin

vanhojen sdadoksien mukaan.
5.1 Ajoneuvon osto

Ostoprosessi vaihtelee riippuen kohdemaasta joten tarkkoja ohjeita ei voi antaa.
Kokemattoman ostajan kannattaa turvautua erilaisten autojen valityspalveluja
tarjoavien yrityksien palveluihin. Erityisesti USA:n ja Japanin markkinoilta autoja
valittavia yrityksia on paljon ja heidan tarjoamat palvelut vaihtelevat sopivan ajo-
neuvon metsastamisesta ja "avaimet kateen’-tyyppisestéa palvelusta vain au-
tosta tarjopamiseen seka rahdin jarjestamiseen. Kannattaa tutustua seka koti-
ettd kohdemaan yrityksien tarjontaan ja miettia kuinka paljon on valmis teke-

maan itse.
5.2 Tullaus ja verot

Tullauksesta, verotuksen aloituksesta ja ajoneuvon kaytésta ennen rekisterdin-
tia on kerrottu kohdissa 4.1 ja 4.2. Verojen laskuun minun tapauksessa meni
noin kaksi kuukautta. Viikko kayttoonottoilmoituksen jalkeen Verohallinto pyysi
lisaselvityksin& auton koti- ja ulkoimaisen rekisteriotteen seké tullaustodistuk-

sen. Aikaa néiden toimittamisella annettiin kaksi viikkoa.
5.3 Vaatimustenmukaisuus- ja vastaavuustodistus

Vastaavuustodistuksella todistetaan ettd ajoneuvo maaratyin osin tayttaa EY-
tyyppihyvaksynnan vaatimukset. Todistuksen antajan tulee olla Trafin hyvak-
syma puolueeton tutkimuslaitos, esimerkiksi TUV, Dekra tai VTT, tai ajoneuvon
valmistaja tai valmistajan edustaja. Todistuksen tulee olla yksildity kyseiselle
ajoneuvolle esimerkiksi valmistenumeron perusteella. (M -,N- ,L -ja O-luokan

ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden osoittaminen rekisterdintikatsastuksessa)
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Todistusta voi kysya valmistajan edustajalta, mutta kokemuksien mukaan maa-
hantuojat suhtautuvat nihkeasti tuontiautoihin, erityisesti silloin kuin ko. automal-
lia ei ole tuotu Eurooppaan. Mikéli valmistaja ei voi auttaa, taytyy katseet kaan-
taa riippumattomiin tutkimuslaitoksiin. Saksalainen TUV on testannut tuhansia
automalleja, myos USA ja JDM autoja, joten heidan kautta on saatavissa vas-
taavuustodistukset useille tuontiautoille (Vaatimustenmukaisuus — ja vastaa-

vuustodistus).

Internetissa on useita yrityksia, jotka hankkivat vastaavuustodistukset TUV:ilta
tai Dekralta ajoneuvon tyyppikilven ja rekisteriotteen tietojen perusteella. Myos
jotkin katsastusasemat ovat valmiita hankkimaan todistuksen maksua vastaan.
Mikali auton paperit ovat kunnossa, ei vastaavuustodistuksen hankkiminen
tuota ongelmia mikali tutkimuslaitos on joskus testannut vastaavan ajoneuvon.
En ole kuullut tilanteesta, jossa USA tai JDM autoon ei olisi vastaavuustodis-
tusta loytynyt.

5.4 Ajovalot

Ajovalojen eli lahivalojen, muutokset ovat yksi yleisimmista muutoskohteista va-
semmanpuoleisen liikkenteen maista tuotaviin ajoneuvoihin. TAma johtuu siita,
ettd vasemmanpuoleiseen liikenteeseen tarkoitetuissa ajovaloissa "hirvipiikki”
eli valokuvion taitto on eri suuntaan kuin oikeanpuolen liikenteeseen tehdyissa.
Piikki on valossa lisaamassa nakyvyytta pientareen puolelle seka valaisemassa
likennemerkkeja haikaisemaétta vastaantulijoita. DOT-hyvéaksytyissa valoissa
kuvio voi olla suora tai lahes suora pienella portaalla. Kuvassa 6 on periaate-

kuva lahivalojen valokuviosta seinda vasten.
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Vasenimapuoleinen likenne| Oikeanpuoleinen likenne

LN S

KUVA 6. Valokuvioita

5.4.1 Valokuvion k&anto

Mikali ajoneuvossa on "vaaran katiset” valot, taytyy valokuvio muokata vastaa-
maan oikeanpuoleiseen liikenteeseen sopivaa kuviota. Tahan on kaytannossa

muutama vaihtoehto:

e oikeanpuoleiseen liikenteeseen tarkoitettujen valojen hankita, mikali ky-
seiseen automalliin on saatavilla sopivia valoja

e alkuperaisasennettujen valojen kuvion muokkaaminen

¢ muiden sopivien valojen, esimerkiksi projektorien, asennus alkuperaisten

tilalle.

Minké&lainen konversio voidaan tehda, riippuu minka tyyppinen l&hivalo autossa
on. Alle on koottu yleisimmat valotyypit, joihin tormaa halogeeni- ettd ksenonva-
lojen kanssa. Valon tyyppi kertoo kuinka valokuvio muodostuu ja voidaanko ku-

viota muokata.
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KUVA 7. Rihlattu lasi

Rihlatulla lasilla (kuva 7) varustetussa valossa valokuvio muodostetaan lasin
rihlauksella joka kohdistaa ja levittaa sateita halutulla tavalla. Valon takana on
heijastin, mutta se ei juurikaan vaikuta kuvioon. Rihlauksen muokkaaminen koti-
konstein ei onnistu, joten kaytannoéssa kuvion kaantamiseksi taytyy hankkia joko
kokonaan uusi valaisin tai lasi, jonka kuvio sopii oikeanpuoleiseen liikentee-

seen.
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KUVA 8. Projektorivalo

Projektoriumpiossa (kuva 8) on linssi, joka ker&é ja kohdistaa polttimolta tule-
vat valonséteet. Linssin ja polttimon vélissa on varjostin, joka saa aikaan valo-
kuvion. Tata varjostinta muokkaamalla voidaan valokuviota muuttaa. Joissakin
harvoissa tapauksissa varjostimen kaantamalla voi valokuvion katisyyden vaih-
taa helposti. Yleensa varjostinta taytyy muokata. Projektoriumpion toimintaperi-
aate on esitetty kuvassa 9.

KUVA 9. Projektoriumpio toimintaperiaate (Bauer- Dietsche- Heinz- Crepin-
Dinkler 2003, 817)
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KUVA 10. Heijastinvalo

Heijastinvalon (kuva 10) kuvion muodostus hoidetaan polttimon ymparilla ole-
villa varjostimilla sekéa tarkasti sijoitelluilla heijastinpinnoilla. Lasi on yleensa vain
suojaamassa itse valoa, eika vaikuta kuvion muodostukseen. Niin kuin rihlauk-
sella varustettujen umpioiden, myds heijastinumpioiden kuvion muokkaus on
kotikonstein lahes mahdotonta. Periaatteessa heijastinpintoja voi mustata ja tai-

vuttaa, mutta jarkevan kuvion aikaansaaminen on lahes mahdotonta.

Suosituin tapa kaantaa heijastinumpion kuvio on asentaa umpion sisaan erilli-
nen projektorivalaisin polttimon paikalle. Nain voidaan hyddyntaa myods mahdol-
lista alkuperdista valojen korkeudensaatoa. Projektorin asennus heijastinum-
pion sisaan on mahdollista siksi, etta valon lasi ei vaarista projektorin valoku-
viota toisin kuin rihlatun lasin kanssa. Olen kuullut myds tapauksista, joissa ul-
konékdseikkojen takia ei ole haluttu asentaa projektoria valaisimen sisdén. Tal-
|6in umpion alkuperéinen heijastin on korvattu toisella oikeanpuolen liikentee-
seen soveltuvalla heijastimella. Aikoinaan oli suosittua myds asentaa pienia e-

hyvaksyttyja h4 valoja umpioiden sisaan.
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Valokuviota muokatessa on tyyli nykyaéan aika vapaa silla kuvion hyvéaksynnasta
paattad katsastaja. Paaasia on, ettd kuvio on oikeanlainen ja muutos on toteu-

tettu turvallisesti ja kestavasti.
5.4.2 Ajovalojen korkeudensaadin

Suomessa 1990-luvun puolivalissa tarpeelliseksi ndhty ajovalojen hytista tapah-
tuva korkeudenséaato ei ole koettu yhta tarpeelliseksi muualla maailmassa. On-
neksi Automaarays sallii tietyissa tapauksissa auton valojen hyvaksynnan alku-
peramaan lainsdadanndon mukaan eika korkeudensaatoa tarvitse enaa yksittais-

tuonteihin lisata.
5.5 Muut valot

Nykyisellaan automaarays mahdollistaa valojen hyvaksynnan alkuperamaan
lainsdddanndn mukaan, joten muihin valoihin ei tarvitse tehda muutoksia mikali
ne ovat alkuperaiset. Esimerkiksi punaiset takavilkut seka "jenkkiparkit” eli kel-
taista valoa nayttavat etuparkkivalot ovat hyvaksyttavia, mikali ne ovat alkupera-

maan lainsaadannon mukaiset.

Takasumuvalo ennen sumuvalo tuli lisata 1993 jalkeen ensimmaisen kerran
kayttoonotettuihin autoihin mutta automaarays vapauttaa maahantuojan myoés

tasta jos alkuperamaan lainsaadanto ei sita vaadi.
5.6 Muut muutokset

Ennen vaadittiin 1.10.1998 alkaen ensimmaisen kerran kayttdonotettuihin autoi-
hin elektroninen ajonestolaite. Automaarays poisti myos taman vaatimuksen
mutta varashalyttimen ja ajonestolaitteen asennus on hyva idea vaikka vapaa-

ehtoisestikin.

Massakilpi on yksinkertainen lisata. Kilven ei tarvitse olla valmistajan virallinen
tai hyvaksyma, kunhan siita kay ilmi tarvittavat tiedot. Massakilvesta tulee Ioytya
valmistaja, valmistenumero, suurin sallittu massa kuormattuna seka suurimmat
sallitut akselimassa lueteltuna etupaasta alkaen. Kilpi voi olla omatekema ja
harvoin valmistajalta on edes saatavilla virallista kilpea. Mistd massat massakil-

peen otetaan, riippuu katsastusaseman tulkinnasta. Suurimmat sallitut massa
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yleensa otetaan auton papereista ja omamassa puntaroidaan konttorilla rekiste-
réintikatsastuksen yhteydessa jos auton mukana tulleiden papereiden massaa
ei hyvaksyta. Trafin maarayksen mukaan TUV-todistuksen massat eivét kay.

Kuvassa 11 on esimerkki itse tehdysta massakilvesta, jonka voi kiinnittéé moot-

toritilaan auton tyyppikilven viereen esimerkiksi kontaktimuovilla.

KUVA 11. Kotitekoinen massakilpi

Varoituskolmio taytyy l0ytya ajoneuvosta. Naita saa hyvin varustetuista auto-
tarvikeliikkeista tai vaikka purkuautosta. Mikéli ajoneuvoa on muutettu joiltakin
osin Suomen lain vastaiseksi, esimerkiksi asennettu alustavaloja, taytyy muu-
tokset poistaa. Nopeusmittarin tulee olla valaistu ja siita tulee 16ytya km/h as-
teikko.

5.7 Punnitus

Kohdassa 4.3.3 kerrotuista syista tuontiautot voivat joutua kaymaan rekisterdin-
tikatsastuksessa vaa’alla jos ajoneuvon massatiedoissa on epaselvyyksia.
Yleensa massatiedot I6ytyvat auton papereista ja ne kelpaavat katsastuksessa
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mutta valmistajan ilmoittamien massojen mukaan rekistergitdessa japanintuon-
tien kantavuus ei riita tayteen paikkalukuun. Ratkaisu tahan on joko istumapaik-

kojen poistaminen tai ajoneuvon kevennys.

Ennen rekisterdintikatsastukseen vientid kannattaa konttorilta kysya heidan kay-
tanndistaan ja siitad ottavatko he suurimman sallitun massan auton dokumen-
teista vai laskevatko he sen kaavalla omamassa + paikkaluku x matkustajan
massa (55 kg japanintuonneille, 75 kg muille). Tama vaikuttaa siihen kannat-
taako autoa keventaa ennen katsastuksen aloitusta. Mikali auton mukana tullei-
den paperien ilmoittama suurin sallittu massa kelpaa, voi autoa keventaa ennen
ensimmaista konttorireissua. Jos suurin sallittu massa lasketaan, kevennyksia

ei kannata tehda ennen ensimmaista punnitusta.

Punnituksessa auton tulee olla ajokunnossa, varusteineen seka nesteineen. Va-
rusteet yleensa kasittavat vararenkaan ja vaihtotyokalut. Mik&li polttoainemittari
nayttaa vajaata, lisatdan laskettu puuttuvan polttoaineen paino punnitustulok-
seen. Litra bensiinia painaa noin 0,75 kiloa, joten 40 litran vajaus tuo noin 30 ki-

loa sakkoa.
Seuraavassa on yleisia tapoja keventaa autoa:

e akun vaihtaminen kevyempéaan

e kevyempien vanteiden ja renkaiden kaytto

e varapyoran korvaaminen paikkasarjalla

¢ verhoilun poistaminen

e &dnentoistojarjestelman poistaminen

e konepellin seka takaluukun korvaaminen kuituosilla

¢ ilmastoinnin poistaminen.

Kevennyksia tehdessa taytyy pitaad mielessa, etta ajoneuvon tulee sailya liiken-
neturvallisena. Jos kevennyksen tavoitteena on lisatéa paikkalukua, esimerkiksi
takapenkkien poistaminen ei ole jarkevaa. Vaikka kantavuus kasvaa, ei siité ole
hyotya jos ajoneuvo istumapaikkojen puutteen vuoksi silti rekisteréidaan vain

kaksipaikkaiseksi. Paikkalukua on aina mahdollista muuttaa jalkikateen eli alun
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perin kaksipaikkaiseksi rekisteroity auto voidaan muutoskatsastaa nelipaik-

kaiseksi mikali kantavuus ja istumapaikat saadaan lain mukaisiksi.
5.8 Esimerkkin&a Nissan Silvia 1999

Tassa osiossa tarkastellaan mitd muutoksia Japanista tuodulle Nissan Silvialle
taytyy tehda, jotta sen saa rekisterdityd Suomeen. Muutokset ovat tehty vanhan
lain mukaan mutta tekstista kay ilmi kuinka asia hoidetaan nykyisten asetuksien

mukaan.
5.8.1 Muutosten tarpeen maaritys

Koska Nissan on Japanin tuontiauto, on se tehty vasemmanpuoleiseen liiken-
teeseen. Ohjaus on siis oikealla ja valokuvio nayttaa vasemmalle. Auto on va-
rustettu tavallisilla halogeenivaloilla ilman korkeudensaatta. Kohdan 4.3.1 luet-
teloista katsottuna joulukuussa 1999 kayttéonotetulta autolta vaaditaan muun

muasSa seuraavaa.

o tyyppihyvaksynta tai vastaavuus tyyppihyvaksyntaan

¢ massatiedot valmistajan kilvessa (puuttui)

e varoituskolmio (puuttui)

e takasumuvalaisin, ei enaa vaadita (puuttui)

e ajovalojen korkeudenséaatolaite, ei endé vaadita (puuttui)

e ajonestolaite, ei endé vaadita (puuttui)
5.8.2 Vastaavuustodistus

Vastaavuustodistus tilattiin Pakettiautopojilta. Tilaukseen tarvittiin kuva ajoneu-
von tyyppikilvesta seka kopio Export Certificatesta. Todistus oli Saksan TUV:n
antama. Nykyiselladn Nissan olisi mennyt lapi ilman vastaavuustodistusta silla
vastaavuus olisi voitu todeta automaarayksen liitteen 1 perusteella katsastus-
konttorin testeilla. Japanin Export Certificate on laitettu liitteeksi 1 ja TUV-todis-

tus on liitteena 2.
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5.8.3 Valomuutokset

Nykysaadoksien mukaan vain kuvion kaantadminen on tarpeellista. Takasumu-

valoa ja korkeudensaatoa ei siis enéa tarvitse asentaa.

Koska lahivalot olivat toteutettu projektorilla, voitiin niiden kuvio kdantaa varjos-
tinta muokkaamalla. Muokkausta varten valot taytyi purkaa, mika vaati lasin irro-
tusta. Nissanin umpiossa oli tyypillinen rakenne, jossa lasi on kiinnitetty liimalla
ja ruuveilla. Ruuvien irrottamisen jalkeen umpiota lammittamalla saadaan liima-
massa notkistumaan, minka jalkeen lasi voidaan erottaa umpion rungosta. Ku-

vassa 12 etualalla on umpion runko ja takana lasi. Kun lasi oli irrotettu, voitiin

projektori irrottaa ja purkaa jolloin paastiin kasiksi varjostimeen.

KUVA 12. Lasi irrotettuna, l&hivalon projektori etualalla

Projektorin varjostin luo valokuvion. Valokuviota voi muuttaa lisaamalla tai pois-

tamalla materiaalia varjostimesta. Hyvaksi koettu tapa on aluksi merkita varjosti-
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meen missa kohdassa kuvio alkaa ja paattyy esimerkiksi tussilla ja hioa varjos-
tin tasaiseksi. Kun varjostin on tasainen, vastakkaiselle puolelle kiinnitetaan so-
pivasti muotoiltu palanen, joka vastaa varjostimen alkuperaisid muotoja mutta
on peilikuva. Joissakin tapauksissa varjostinlevy on mahdollista pyorayttaa 180
astetta, jolloin samalla kuvio kaantyy. Silvian tapauksessa viilasin varjostimen
suoraksi ja liimasin alumiinista leikatun ja muotoillun palasen toiselle puolelle
epoksiliimalla. Liiman sijasta voi kayttaa esimerkiksi lapipultteja. Kiinnityksessa

tyyli on vapaa. Kuvassa 13 on nakyvilla muokkaamaton ja muokattu varjostin.

KUVA 13. Varjostin, alkuperainen ja muokattu

Kuvassa 14 on nahtavilla valokuvioiden vertailu. Kuvan oton jalkeen muokattua
varjostinta madallettiin hieman, jotta kuvion korkeus saatiin vastaamaan alkupe-
raista. Varjostimen vasenta reunaa my6s muotoiltiin, jotta vasemmalla ndkyva

porras saatiin pois.
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KUVA 14. Valokuvio, vasemmalla ennen, oikealla jalkeen muokkauksen

Kun valot olivat auki, oli niihin helppo asentaa korkeudensaatémoottorit. Mootto-
reiksi valikoitui vuosimallin 2001 Volkswagen Passatin saatomoottorit kytkimi-
neen autopurkamolta. Moottorit asennettiin alempien korkeudenséatoruuvien ti-
lalle. Moottoreita asennettaessa taytyy ottaa huomioon valojen suuntaus seka
pysty- ettd vaakasuunnassa. Silvian umpioissa projektorin kotelolle oli kolme
kiinnityspistetta, joista kaksi sisempaa olivat saadettavissa pyorittamalla. Kiinni-
tyspisteet ovat nékyvilla kuvassa 15. Jos toisen sisemmista saatdruuveista kor-

vaa sahkomoottorilla, menetetd&n s&atd sivusuunnassa, joten oikea valojen
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KUVA 15. Muokkaamaton valo

Alemmat saatdruuvit poistettiin, niiden reikda isonnettiin ja moottoreille kaiver-
rettiin hieman lisaa tilaa. Moottorien kiinnityksessa pystyttiin hyédyntamaan al-
kuperdista kiinnitysta, joka perustuu kolmeen ulokkeeseen jotka tydnnetaan

vastaaviin reikiin ja pyoraytetaan lukkoon (kuva 16).

KUVA 16. Saatomoottori asennettu (vasen), alkuperainen saatéruuvi (oikea)
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Moottori istui umpion taustaan pienella materiaalin poistolla (kuva 17). Kiinnitys
projektorin koteloon tapahtui sopivaa nivelkuppia hyédyntaen. Nivelkuppi limat-
tiin kaksikomponenttilimalla paikalleen ja sdatémoottorin pallo tyénnettiin kup-

piin. Korkeudensaadon johdotukset oli helppo toteuttaa, silla pinnit oli selvasti

merkitty.

KUVA 17. Umpion tausta saatémoottorilla ja ilman

Sumuvaloksi hankittiin autotarvikeliikkeesta perakarryyn tarkoitettu sumuvalo
seka asennukseen katkaisin, merkkivalo ja ohjainrele. Sumuvalo kytkettiin toimi-
maan vain silloin kun vahintaan parkkivalot ovat paalla. Valo asennettiin alumii-
nista valmistetun kiinnikkeen avulla puskurin alle, kayttaen hyvaksi autosta 16y-
tyneita puskurin kiinnityspisteitd. Sumuvalo tulee asentaa kuvan 18 mukaisesti

ajoneuvon keskilinjan vasemmalle puolelle.
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KUVA 18. Takasumuvalo asennettuna

5.8.4 Muut muutokset

Ajonestolaitteeksi asennettiin Avital-halytin valmistajan ohjeiden mukaan.
Ajonestolaite ei ole nykyaan pakollinen. Varoituskolmio otettiin toisesta autosta
ja massakilpi tulostettiin ja kiinnitettiin valmistajankilven viereen kontak-
timuovilla. Kilven massat otettiin Export Certificatesta eiké autoa tarvinnut erik-
seen punnita rekisteréintikatsastuksen yhteydessa. Tama teki Nissanista kaksi-

paikkaisen, joten takapenkki ja takaturvavy6t piti poistaa.

Nailla muutoksilla ja dokumenteilla autolle saatiin hyvaksytty rekisteréintikatsas-
tuspaatds. Lahivaloille taytyi hankkia asiantuntijan lausunto niiden sopivuu-
desta. Asiantuntija l6ytyi paikallisesta A-katsastuksesta. Nykyaan asiantuntija-
lausuntoa ei tarvita vaan katsastusmies toteaa kuvion olevan sopiva rekisteroin-

tikatsastuksen yhteydessa.
5.8.5 Tullaus, verotus, vakuutukset ja muut dokumentit

Auton tullauksen ja arvonlisaveron maksun hoiti Arctic Car Import, joilta sain tul-
laustodistuksen autosta. Auto tuotiin Hangosta Ouluun trailerilla ja sille tehtiin

katsastusta varten tarvittavat muutokset.
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Autolle otettiin vakuutus ja siitéa tehtiin kayttéonotto- ja autoveroilmoitus Verohal-
linnolle. Koska autolla ei talldin ollut rekisterinumeroa Suomessa, taytyi vakuu-
tus ottaa runkonumeron perusteella mik& onnistuu useissa vakuutusyhtioissa.
Vastaavuustodistus tilattiin valmiiksi ennen katsastukseen menoa. Nykyaan
vastaavuustodistuksen tarve kannattaa kysya katsastuskonttorilta etukéateen.

Pian autoveroilmoituksen jaton jalkeen Verohallinto pyysi lisdselvityspyyntonéa
auton tullaustodistusta, alkuperamaan rekisteriotetta sekéa suomalaista rekiste-
riotetta. Naiden toimittamiselle annettiin kaksi vilkkoa aikaa. Suomalaisen rekis-
teriotteen sain, kun kavin aloittamassa rekisterdintikatsastuksen. Autossa ha-
vaittiin puutteita, joten katsastuspaatos oli hylatty. Rekisteriotteen kuitenkin sai
mukaan heti. Tullaustodistuksen sain tullauksen yhteydessa ja Export Certifi-

cate kelpasi alkuperamaan rekisteriotteesta.

Naiden perusteella Verohallinto laski autoveron maaréan ja veron pystyi maksa-
maan nettipalvelussa. Kun vero oli maksettu ja rekisterointikatsastus hyvak-
sytty, sai peltikilvet hakea katsastuskonttorilta. Koska normaalikokoinen rekiste-

rikilpi ei sopinut Nissanin takarekisterikilpitelineeseen, sai auto pienet kilvet.
5.9 Yleisia vinkkeja maahantuontiin ja rekistergintiin

Vaikka maahantuontiprosessi vaikuttaa tyolaalta, ei se ole ylitsepadsematonta,
jos osaa valttaa pahimmat sudenkuopat. Tarkeintd on hankkia tietoa aiheesta ja
varmistaa ajantasainen lainsdadantot. Lakiteksti on vaikeaselkoista ja puudutta-
vaa luettavaa, mutta Trafin sivujen Katsastuksen ohjeet-osiosta l6ytyy hyvaa ja
ajantasaista tietoa myos tuontiautojen vaatimuksista. Erilaisten keskustelufooru-
meiden tietoihin kannattaa suhtautua pienelléd varauksella, varsinkin jos lahteita
ei esitetd. Foorumeilla liikkuu paljon kayttokelpoistakin tietoa, mutta naihin tay-
tyy suhtautua hieman kriittisesti. Autojen maahantuontia harrastavat yritykset
omaavat eniten kaytannon kokemusta ja ovat perilla nykyhetken lainsaadan-
nosta. Myaos Trafilta voi kysya tarkennuksia ja tulkintoja erilaisiin ohjeisiin ja py-

kaliin.

Tarkeaad on muistaa, etta kaikki katsastusasemat eivat ole samanlaisia vaikka

saman lain mukaan toimivatkin. Jotkut asemat ovat tottuneet rekisterdimaan
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tuontiautoja, joten he tietdvat miten prosessi toimii ja osaavat auttaa ja neuvoa
asiakasta. Toisilla asemilla ei valttamatta ole perehdytty rekisterdintikatsastuk-
seen ollenkaan ja pahimmassa tapauksessa yritetaan soveltaa jo kauan sitten
kuopattuja ja kumottuja saadoksid. On siis viisasta kayda etukateen katsastus-
asemalla kysymassa, miten tuontiauton rekisterdinti onnistuu ja mita sille tay-
tyisi tehd& ennen kuin maksaa kohtuullisen suuren ensirekisteréintimaksun. Asi-
akkaan kannattaa valita se konttori josta saa palvelua ja josta I6ytyy tietotaitoa.
Sujuva ja selkeé katsastusprosessi on etu kaikille osapuolille. Jos jostain syysta
tuntuu, ettd katsastaja vaatii omituisuuksia, esimerkiksi mainittakoon takapenkin
sahaaminen kahtia kun istumapaikkoja on 4 mutta massat sallivat vain 3 paik-
kaa, voi katsastajaa pyytaa soittamaan Trafille ja tarkistamaan miten asia pitéisi

hoitaa.
5.10 Yhteenveto prosessista

Kaikessa yksinkertaisuudessaan EY-alueen ulkopuolelta maahantuodun rekis-
terdinti- ja katsastusprosessi on koottu kuvaan 19. Tarkeimmat tekniset vaati-

mukset voi tarkistaa luettelosta luvusta 4.3.1.
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eMaksetaan tulli seka arvonlisdvero
*Maksetaan mahdolliset satamamaksut

. eTarkastetaan auton paperit ja ettd runkonumero tasmaa papereihin
Maahantuonti

eHankitaan vakuutus ja 3kk siirtolupa katsastuskonttorilta tai tullin toimipisteesta,
ajoneuvoa voi nyt kayttaa
eViiden pdivan sisalla kdayttoonottoilmoituksesta tehddan autoveroilmoitus Verohallinnoll

Kayttoonotto (nettipalvelu)

eTehdaan kayttoéonottoilmoitus Verohallinnolle (nettipalvelu)
e

eHankitaan vastaavuustodistus mikali tarvitaan (valmistajalta, Pakettiautopojilta, TUV:ilta
yms.)
eTehdaan tarvittavat muutokset ja hankitaan muut mahdolliset tarvittavat dokumentit

Katsastukseen katsastusta varten

Vel sl *Jos Japanintuonti, selvitd miten konttori hoitaa auton massatiedot

eTehdaan rekisterdintikatsastus katsastuskonttorilla
eMukaan kaikki dokumentit (ajoneuvon paperit, kauppakirjat jos on, todistukset...)
eHylatylle katsastukselle annetaan normaali 1kk korjausaika, hyvaksytty katsastus on

voimassa 3 kuukautta }

eMaksetaan autovero kun paatos siitd on saatu

eVaikka 3kk siirtokilvissa olisi vield ajoaikaa jaljelld, paattyy se automaattisesti veron
erdpdivana

ePeltiset kilvet saa katsastuskonttorilta kun:
eAutovero on maksettu ja autolle on veropdatos
eRekisterdintikatsastus on suoritettu hyvaksytysti
eOmistajuussuhteet on tiedossa
eAjoneuvolla on vahintdan liikkennevakuutus

Kilpien haku

KUVA 19. Maahantuonti- ja rekisterdintiprosessi
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6 LOPPUSANAT

Tyon tavoitteena oli tutustua tuontiauton rekisterdinti- ja katsastusprosessiin
seka voimassa olevaan lainsdadantdon. Tydssa tutkittiin EY-tyyppihyvaksymat-
toman henkildauton rekisterointikatsastusprosessia ja tielikennekaytt6on otetta-
valle ajoneuvolle asetettuja vaatimuksia. Lisaksi tutkittiin, miten ajoneuvon voi

Mmuuttaa vastaamaan Suomen lainsdadantoa.

Henkilbauton yksityistuontia koskeva lainsaadantd on paéosin selva. Ajoneuvo-
jen teknisen kehityksen vuoksi lakitekstista on kuitenkin muodostunut varsin vai-
keaselkoinen kaikkine teknisine vaatimuksineen ja voimaanastumispaivamaari-
neen. Teknisten vaatimuksien tarkennukset on hajautettu moniin eri tarkennuk-
siin ja ohjeisiin. Siksi halusin koota paivamaarat ja vaatimukset yhteen, helposti

ymmarrettavaan muotoon.

Lainsaadantoon ja myéhemmin erityisesti Trafin ohjeisiin tutustuttua kay sel-
vaksi, etta laki on tehty kohtuullisen kattavasti mutta siind on paljon tulkinnanva-
raisuuksia ja epaselvyyksia yksityiskohdissa. Onneksi yleisimpiin ongelmata-
pauksiin on saatavilla Trafin kanta siitd, miten asia pitda hoitaa. On ilahduttavaa
huomata, kuinka autojen tuontia on helpotettu vahitellen alkaen 2000-luvun al-
kupuolelta ja lainsaadantda on selvasti pyritty jarkevoittamaan. Hyvana esi-
merkkin& tasta jarkevdittAmisesta on autojen alkuperaisten valojen salliminen
ilman E-hyvaksyntaa seké itse muokattujen etuvalojen salliminen katsastusinsi-
ndorin hyvaksynnalla. Suurin helpotus on ollut kesalla 2017 voimaantullut auto-
maarays, joka vei lainsdadantéd aimo harppauksen jarkevampaan suuntaan.
Automaarays esimerkiksi yhdenvertaisti muuttoautojen ja yksittaistuotujen auto-
jen kohtelua ja vaatimuksia. Laissa on vield parantamisen varaa, esimerkiksi ja-
panintuontiautojen istumapaikkaluvun maaritys on minusta hélmé ja OBD-mit-
taus, joka tulee kyeta suorittamaan rekisterointikatsastusta suorittavan katsas-

tusaseman laitteilla, on ongelmallinen tietyille autoille.

Ty6ta tehdessani oli mukava huomata, etta laki ja ohjeet ovat hyvin I6ydetta-

vista internetistd, kunhan tietaa, mista etsii. Ikava kylla tieto oli hajautettu mo-
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neen eri lahteeseen, mika aiheutti vaikeuksia tiedon jasentelyssa. Kaikki oleelli-
nen kuitenkin I6ytyi, ja palapeli alkoi kasaantua. Parhaita lahteita olivat ehdotto-
masti Trafin ohjeet ja maaraykset, silla niihin oli koottu lakiteksteista tarkeimmat
kohdat ja niiden tulkinta. Vaikka ohjeistukset ovat tarkoitettu padosin katsasta-

jille, on hyva, ettd Trafissa on paatetty pistad ne kaikkien saataville.

Tyon yhtena osana oli myds auton saattaminen vastaamaan Suomen lainsaa-
dantoa. Valitettavasti tdhan aiheeseen en voinut paljon pureutua lahinna ajan ja
kaluston puutteen vuoksi. Lisaksi jokainen ajoneuvo on yksilo, joten yksityiskoh-
tiin ei ole muutenkaan mahdollista menna. Asetukset sallivat kylla mielikuvituk-
sen ja luovuuden kayton, eik& tekemisia ole haluttu turhaa rajoittaa. Lopputulok-
sen taytyy vain olla sovelias ja tayttaa lain vaatimukset. Omien kokemuksien
perusteella osassa tuontiautoja nékyy selvasti omistajansa tyonjalki ja se,
kuinka lain vaatimukset on taytetty mitd mielikuvituksellisimmilla tavoilla. Taméa
on havaittavissa jo esimerkin Silviassa. Tarkeinta tassa ei ole siis matka vaan
paamaara. Kohtuullisilla kddentaidoilla ja hippusella mielikuvitusta paasee jo pit-

kalle. Automaarays onneksi tuli vahentamaan turhan virittelyn tarvetta.

Tyon perusteella voin todeta nykyisen lainsd&ddannon toimivaksi. Parannettavaa
siité viela 16ytyy, mutta jarjestelma on rakennettu siten, etta autojen tuonti on
kohtuullisen sujuvaa ainakin Japanin, Kanadan, Korean ja Amerikan markki-
noilta. Naiden alueiden paikallinen lainsaadantd on kulkenut suurin piirtein sa-
massa tahdissa Euroopan kanssa, jonka myos lainsédéatajat ovat havainneet.
Kaytettyja autoja tuodaan vuosittain noin 30 000, joten maarayksien toimivuus
ja jarkevyys on varmasti arvioitu monta kertaa. Yksi epavarmuustekija ketjussa
on katsastuskonttori ja se, minkalainen tietotaito katsastusmiehell&d on tuontiau-
tojen rekisterdinnista. Tiedon puute voi johtaa mité erikoisimpiin vaatimuksiin ja
tulkintoihin, joilla ei ole mitd&n pohjaa. Onneksi Trafilta saa tietoa naisté asioista
ja ajan kanssa yha useampi katsastusasema oppii toimimaan tuontiautojen

kanssa.

Tyo6n kulusta tai toteutuksesta ei ole paljon sanottavaa. Pakan sekoitti vain ke-

san 2017 lakimuutos, joka onneksi muovasi lakia harrastajaystavallisempaan
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suuntaan. Suurin osa ajasta kului lakitekstia lapi kahlatessa samalla kirjaten vi-
hon laitaan pykalia muistiin. Aikataulua olisi aina voinut tietenkin kiristaa. Mi-
nusta tyd onnistui kuitenkin hyvin ja tasta l6ytyy aika lailla timan hetken tilanne
Suomen tuontiautojen vaatimuksista. Kylla taman perusteella osaisin verot mak-

saa ja vastaavuustodistukset tilata.
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Vastaavuustodistus

Auftrags-Nr.: 1001000

Priifbericht / Test Report
Nr./ No.:

TUH-TB 2017-+ +

LIITE 2

TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH

Automotive

EG-/ ECE-Certificate / Bestatigung

Applicant / Antragsteller Name / Name
Adress | Anschrift

For the following vehicle

Category of vehicle Fahrzeugart
Manufactor Fahrzeughersteller
Type und Version Typ und Ausfihrung
Identification number  Fahrzeug-ldent.-Nummer
Enginecode Motortyp

Date of the first Tag der ersten
registration Zulassung

Technically permissible  Technisch zul4dssiges
maximum laden Gesamtgewicht

Spieker

Fur das nachfolgende Fahrzeug

PKW GESCHLOSSEN EURO 2
NISSAN (J)

E-S15

S15

SR20DET

1999

1420 kg

The vehicle complies to the Type-approval Firdas o.g. Fahrzeug gilt die Aligemeine

Single approvel Einzelbetriebserlaubnis

Thetypeis- In compliance- with
the following Test Specificationen.

Sound level Gerduschemission
Moving Fahrgeréusch
Stationary Standgeréusch E

Emission Abgasemission

Braking Bremsanlage

Fuel Tank Kraftstoffbehélter

Seat belt anchorages Verankerung der

Sicherheitsgurte
Seat belts Sicherheitsgurte
Comments Bemerkungen

Statement of conformity ~ SchluBbescheinigung

Betriebserlaubnis (ABE) bzw. Typgenehmigung (EG-BE)
EINZEL-BE

Der beschriebene Typ -entspricht - der
nachfolgenden Priifspezifikation.

70/157/EWG i.d.F. 92/97/EWG
75 dB (A)

87 dB (A) bei 4800 U/min
70/220/EWG i.d.F. 94/12/EG

SIM 71/320/EWG
SIM 70/221/EWG
SIM 76/115/EWG

i.d.F. 91/422/EWG
i.d.F. 81/333/EWG
i.d.F. 90/629/EWG

SIM ECE-R16 i.d.F. 04

This certificate is only valid for vehicles which are in the Diese Bestitigung hat nur Giiltigkeit, sofern sich das Fahrzeug in

original condition concerning the parts which are
described in this certificate. The vehicle was not
inspected.

den Teilen, fir die diese Bestétigung ausgefertigt ist, im
Originalzustand befindet. Eine Besichtigung des Fahrzeugs
erfolgte nicht.

TOV Hanse GmbH TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH

Technische Prifstelle Hamburg Wemer-von-Siemens-Str. 35
Ausschlager Weg 100 D-64319 Pfungstadt
D-20537 Hamburg

Tel.: +49/40/253329-216 www.tuevhessen.de

Fax.: +49/40/253329-219
www.tuev-hanse.de
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Registrier-Nr. / registration number:
KBA-P 00005-95



