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Abstract

The objective of this thesis was to create an information package concerning occupational
safety in the most common ship maintenance work performed by deck ratings. Another pur-
pose was to investigate the attitudes and the level of awareness of the deck ratings with re-
lation to occupational safety issues in their own work.

The thesis begins by providing general information relating to occupational safety and
safety at work on ships. After that, each of the most common deck jobs is examined sepa-
rately from the point of view of work safety. This includes a discussion about the deck work,
the main risks involved in the deck work and how to protect against them.

The thesis study was mainly conducted as quantitative research on Kyselynetti.com web-
site. The survey was open for everyone who had previously worked on ships as deck
hands. There were a total of 149 respondents who were mostly found via social media. The
guestionnaire consisted mainly of a variety of multiple-choice questions. There was also an
opportunity to write an open-ended answer if the respondent had something more particu-
lar to say about the subject.

When the results were examined, it was discovered that deck ratings generally have a
good level of awareness about the various risks involved in deck maintenance work and
they know how to protect oneself from the risks. However, it was also discovered that
sometimes occupational safety regulations are neglected with regards to working methods
and the use of protective equipment. Where accidents had occurred, they had, in most in-
stances, been minor. However, some severe incidents were also reported. There were dif-
ferences between different shipping companies and ships in relation to occupational safety,
although some respondents did not feel that the differences were significant. The vast ma-
jority of the respondents felt that more training concerning the risks involved with certain
specific aspects of deck maintenance work should be arranged.
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Liite 1. Kyselylomake

Liite 2. Turvalupa suljettuihin tiloihin

Liite 3. Pesuainesuosituksia bulk- lasteille



LYHENTEET JA TERMIT

Bulk-lasti

CE

DOC

GHS

IMO

ISM-koodi

PSI

SMC

SMS

SWL

UV-séteily

Irtolasti

CE-merkinnan saaneen tuotteen vakuutetaan tayttavan sille ase-
tetut EU- direktiivit, seka lapaisseen mahdolliset tarkastukset.
(Conformité Européenne)

Vaatimustenmukaisuusasiakirja (Document of Compliance)
Kansainvalisesti yhdenmukaistettu kemikaalien luokitus- ja mer-
kintajarjestelma, joka on tarkoitus ottaa kaytt6on kaikkialla maail-

massa. (Globally Harmonised System)

Kansainvalinen merenkulkujarjesto (International Maritime Or-

ganization)

Sisaltaa ohjeistuksia alusten turvallisuusjohtamiseen. (Interna-

tional Safety Management code)

Paineen yksikk6 (Pounds per Square Inch)
Turvallisuusjohtamissertifikaatti (Safety Management Certificate)
Turvallisuusjohtamisjarjestelma (Safety Management System)
Esimerkiksi nostolaitteissa oleva suurin arvo massalle, jonka ope-
roiminen on kyseisella laitteella viela turvallista. (Safe Working

Load)

Ultraviolettisateily on sdhkémagneettista satelyd, jonka aallonpi-

tuus on nékyvén valon ja rontgensateilyn valilla.



1 JOHDANTO

Tassa opinnaytetydssa kasitellaén aluksilla suoritettaviin huolto- ja kunnossa-
pitotoihin liittyvia riskeja ja niilta suojautumista. Edella mainittujen téiden kasit-

tely on rajattu yleisimpiin kansimiesten tehtaviin.

Erilaiset huolto- ja kunnossapitotehtavat ovat paivittaista rutiinia kansimiehille.
Siitd huolimatta niihin liittyy huomattavia tyoturvallisuusriskeja, jotka monesti
kylla tiedostetaankin, mutta ei valttamatta aina, eika tasmallisesti. Riskeja voi-
vat olla mahdollinen akillinen tapaturma tai altistuminen esimerkiksi jollekin ke-
mikaalille, joka pidemmalla ajanjaksolla voi aiheuttaa monenlaisia vaivoja, ku-
ten syopaa. Monet merimiehet ovatkin menettaneet tydoskentelyyn vaadittavan
merimieslaakarintodistuksen kyseisissa perustydtehtavissaan tai pahimmassa

tapauksessa jopa henkensa.

Tassa tydssa onkin pyritty kokoamaan tyoturvallisuus-tietopaketti, josta voi-
daan tarkastaa yleisimpiin kannella tapahtuviin huolto- ja kunnossapitotehtéa-
viin liittyvat vaarat ja niiltd suojautuminen. Taman lisaksi olen pyrkinyt kartoit-
tamaan kansimiesten tietoutta sek& suhtautumista edella mainittuihin asioihin

kyselyn avulla.

2 TYOTURVALLISUUS
2.1 Perusteitatyoturvallisuudesta

Tyo6turvallisuus on toimintaa, jolla pyritdan suojelemaan tyéntekijoiden turvalli-
suutta, tyokykya ja terveytta seka ehkaisemaan terveydellisten haittojen synty-
mista. Se on nykyaikana hyvinkin laajalti huomioitu asia, toisin kuin viela muu-
tama vuosikymmen takaperin, ja se onkin tydturvallisuuslaissa sdadeltya.
(Suomen Yrittajat 2016.)

Tyo6tapaturmat eivat satu sattumalta, joten niitd pystytaan ehkaisemaan, vaik-
kakin ne voivat tapahtua yllattavissakin tilanteissa. Tavoitteena on, ettei tapa-
turmia tapahtuisi koskaan, vaikka tdma onkin lahes mahdotonta saavuttaa.

Tyo6turvallisuuden toteuttaminen ty6paikalla on jokaisen tyéntekijan toiminnan

summa. (Tyo6terveyslaitos s.a.)
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Huolimatta siitd, etta maaraykset ja asenteet tyoturvallisuuteen liittyen ovatkin
yleisesti katsottuna suhteellisen hyvalla tasolla nyky&én, niin tydpaikkojen va-
lilla on huomattaviakin eroja. Eri yrityksilla on erilaisia maarayksia asiaan liit-

tyen ja jokaisella tydpaikalla on eri henkildt tekemassa t6ita, niin eroavaisuuk-

sia syntyy.

2.2 Tyo6turvallisuus laivoilla

Tyo6turvallisuusasioissa on huomattavissa selkeita eroja myos eri laivojen kes-
ken, minka olen henkildkohtaisestikin saanut huomata erilaisilla laivoilla tyds-
kenneltyani. Toisilla laivoilla menn&éan tadsmallisesti varustamon turvallisuus-
johtamiskasikirjan mukaisesti, kun taas toisilla laivoilla saattaa suhtautuminen
asiaan olla taysin valinpitamaton jokaisella laivan tyontekijalla paallikbsta puo-
limatruusiin. Aina ei mydskaan pelkka asennoituminen ole ongelma, vaan va-
rustamon turvallisuusjohtamiskasikirjojen sisallissakin voi olla todella huo-
mattavia eroja. Jossain varustamossa saattaa kyseinen opus olla pieni vihko-
nen, kun taas toisessa varustamossa samainen tietopaketti koostuu useasta

kirjasta.

Monesti nykyisen merenkulkukoulutuksen my6té lahes jokaisella on ainakin
perustiedot hallussa ty6turvallisuusasioista. Kuitenkin esimerkiksi nykyiset se-
kamiehitykset saattavat joskus aiheuttaa hAmmennysta naissakin asioissa,
mikali asiat on opetettu taysin eri tavalla toisella puolella maapalloa. Siita huo-
limatta esimerkiksi kyparien kayton tarkeys nykyaan kylla tiedostetaan kansa-
laisuudesta riippumatta. Eri asia on sitten se, etta kaytetaanké kyseista suoja-
varustetta tiedostamisesta huolimatta, silloin kun sille olisi tarvetta, vai jate-

taanko kayttdmattd asenneongelmien takia.

2.3 ISM-koodi

Varustamojen turvallisuusjohtamisjarjestelmat (SMS) perustuvat IMO:n laati-
maan ISM-koodiin, joka on tehty turvallisuusjohtamissddnndstoksi edistaméan
henkil6turvallisuutta aluksilla, turvaamaan omaisuutta, seka ehkaisemaan ym-
paristolle aiheutuvia haittoja. ISM-koodin avulla pyritdan varmistamaan, etta
varustamot aluksineen laativat turvallisuusjohtamisjarjestelmat, seka toimivat

niiden mukaisesti, niin merella kuin maissa. (Trafi 2015.)
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Turvallisuusjohtamisjarjestelmalla tarkoitetaan varustamon laatimaa ohjepa-
kettia erinaisiin henkild-, materiaali- ja ymparistoturvallisuutta edistaviin asioi-
hin, joiden mukaisesti tulee toimia. Jarjestelmaan tulee sisallyttdd mm. seu-
raavat asiat:

o turvallisuus- ja ymparistbnsuojeluohjelma

« yhtiGiden vastuu ja maaraysvalta

e nimetty henkil6 tai nimetyt henkil6t

o aluksen paallikon vastuu ja maaraysvalta

e Vvoimavarat ja henkilost6

o aluksen toimintoja koskevien suunnitelmien laatiminen

e hatavalmius

e Vvaatimustenvastaisuudesta, onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoit-

taminen ja niiden analysointi
« aluksen ja laitteistojen kunnossapito
« asiakirjat

« yhtidn suorittamat tarkastukset ja arvioinnit. (Trafi 2015.)

ISM-koodi velvoittaa lippu- ja satamavaltioiden hallintoja valvomaan s&aannolli-
sin tarkastuksin sita, ettd varustamot laativat turvallisuusjohtamisjarjestelman,
seka toimivat sen mukaisesti. Hallinnon virasto, Suomessa Trafi myontaa tar-
kastukset lapaisseelle varustamolle DOC-asiakirjan, eli vaatimustenmukai-
suusasiakirjan. Aluksille mydnnetddn SMC-todistus, eli turvallisuusjohtamisto-
distus. DOC- ja SMC-todistukset ovat voimassa viisi vuotta putkeen. Naiden

viiden vuoden aikana suoritetaan kuitenkin valitarkastuksia. (Trafi 2015.)

2.4 Turvalupasysteemi

Monesti varustamot laativat turvallisuusjohtamisjarjestelmaénsa turvalupa-
systeemin vaarallisia tyOtehtavia varten. Turvalupasysteemin avulla pyritaan
lisdamaan tyoturvallisuutta tekemalld esimerkiksi riittdvat ohjeistukset, riskiar-
vioinnit ja valmistelut erilaisten vaarallisten tehtavien kohdalla. (ISGOTT 2006,
119.)

Ohjeistuksien mukaan turvalupasysteemi voi sisaltdé esimerkiksi seuraavia
asioita:

e ohjeistukset t6ihin
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¢ huoltotoimenpiteet

e oOperatiiviset toimenpiteet

« tarkastuslistat

e turvaluvat. (IGOTT 2006, 119.)

Turvaluvan kaytto tulee kaytannossa laivalla usein esille, kun tarvitaan tyos-
kennella suljetuissa tiloissa, tai kun tehdaan tulitditd. Opinnaytetyon liitteena
numero kaksi on esimerkki suljettujen tilojen tydskentelya varten taytettavasta

turvaluvasta.

Vaikka toita ennen olisi tehtykin turvaluvan vaatimat valmistelut, niin on aina
muistettava, etta se ei takaa tyon turvallisuutta (ISGOTT 2006, 121). Turvalu-
paa on mydskin syyta kayttaa harkitusti, vain oikeasti vaarallisten téiden koh-
dalla, jotta sen kayttd ei meneta merkitystaan tyontekijoiden asennoitumisen
suhteen (ILO 1997, 14).

3 KANSITYOT
3.1 Ruosteen poisto

Ruosteen poisto on yksi yleisimmista kansimiesten tyotehtéavista laivoilla, joka
on tuttua varmasti jokaiselle, joka on takilla joskus tydskennellyt. Laivat ruos-
tuvat koko ajan, joten ruosteen poistoakin joudutaan tekemaan aina, kun sille

on aikaa ja sdéolosuhteet antavat talle mahdollisuuden.

Kyseinen prosessi suoritetaan laivasta riippuen yleensa hiukan eri tavoilla. Ta-
han vaikuttavat laivalla kaytettavissa olevat tyokalut, se kuinka nopeasti halu-
taan saada aikaan edes kohtalainen tyontulos, sekd monesti my6s se, etta

mita tydmenetelmaa laivan porukka itse suosii.

Paksu ruoste poistetaan yleensa ensin neulakoneella, jonka jalkeen pinta-
ruoste, sek& maalipinnan reunat hiotaan tasaiseksi kulmahiomakoneella ja
metallin pinta viimeistellaan fosforihapolla tai vastaavalla ruostetta poistavalla
kemikaalilla. Joissain laivoissa esimerkiksi kulmahiomakonevaihe saatetaan

jattaa valista ja happo levitetaan suoraan neulakoneella ajetulle pinnalle.
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Kuva 1. Erilaisia neulakoneita. Laitteiden koko ja muoto vaihtelevat. Neulamaisten metallipuik-
kojen tilalla voi olla my6s talttamainen paa. (Impatools- ja Directindustry 2017.)

Neulakonevaiheen voi korvata huomattavasti nopeammalla menetelmalla
kayttden korkeapainepesuria. Talla tavalla saadaan my0s nopeasti poistettua
kaikki huonokuntoinen maali ruostuneiden alueiden ymparilta. Lisaksi pesuri
poistaa tehokkaasti myds esimerkiksi suolan ympardivilta pinnoilta, jota lai-
voilla esiintyy runsaasti meriveden takia. Kyseista laitetta ei kuitenkaan jokai-
selta laivalta 16ydy. (van Dokkum 2013, 321.)

Kuva 2. Kuvassa Kéarcher HD 9/50 korkeapainepesuri, joka tuottaa jopa 500 baarin paineen.
Kuvasta voi ndhdéa kuinka tehokkaasti pesuri poistaa ruosteen. (Noventa 2012.)
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Todella hyvan tyontuloksen ruosteen poistossa saa myos hiekkapuhalluksella.
Tassa menetelmassa metalliin ja& mikroskooppisen pienia kuoppia, jotka pa-

rantavat maalin tarttumista pintaan. Ensimmainen pohjamaalikerros tulisi levit-
tad puhalletulle alueelle valittomasti puhalluksen jalkeen. Tamé menetelmé on
kuitenkin yleenséa laajemmassa mittakaavassa ainoastaan telakoilla kaytossa,
koska siella useat henkil6t pystyvat suorittamaan kyseista operaatiota yhta ai-

kaa, kun kalustoa on enemman kaytettavissa. (van Dokkum 2013, 321.)

Edelle mainitut moninaiset menetelmat ruosteen poistoon siséltavat jokainen
my6s omanlaiset riskinsa. Neulakoneen ja kulmahiomakoneen suurimmat ris-
kit ovat ruosteenpalasten sekd metallisirujen lentaminen silmiin. Lisaksi ajetta-
vasta pinnasta irtoaa polya, joka hengityselimistoon kertyessaan altistaa mm.
polykeuhko- sairaudelle. Nama suurimmat riskit pystytdan minimoimaan suo-

jalaseilla, seka hengityssuojaimen kaytolla.

Etenkin kulmahiomakoneella voidaan saada aikaan syviédkin haavoja, mikali
silla osutaan paljaaseen ihoon. Talta pystytaan ainakin pienissa maarin suo-
jautumaan kayttamalla suojakésineitd, seka tythaalareita, jotka peittavat pal-
jaat kohdat ihosta. Liséksi laikkasuoja on aina pidettava kiinnitettyna kulma-
hiomakoneeseen, jos se on vaan mitenkdan mahdollista tydskentelyn kan-
nalta, silla se suuntaa kipinasuihkun, sek& mahdolliset lentavat laikan palaset
pois kayttajasta, seka toimii muutenkin suojana mahdolliselta osumiselta kéayt-
tajaan (ILO 1997, 50).

Pidemmalla aikavalilla edelld mainittujen laitteiden kaytdssa on riskind myos
tarinatautiin sairastuminen, jonka aiheuttaa jatkuva tarisevien koneiden kaytto.
Kyseinen tauti aiheuttaa valkosormisuuskohtauksia, joissa sormet varjaytyvat
valkoisiksi epanormaalin voimakkaiden verisuonten supistelujen seurauksena,
josta seuraa sormien kbmpelyytta, puutumista ja heikkoutta puristusvoimassa
(Hannuksela-Svahn 2017). Tarinataudin ehkaisyyn ainut keino on kayttaa ta-

rin&éa aiheuttavia tyokaluja vain kohtuullisissa méaarin.

Laivoilla ruosteen poistoon kaytettavat korkeapainepesurit tuottavat yleensa
noin 500 baarin paineen, jolla saa aikaan huomattavia vaurioita, mikali silla

osutaan ihmiseen. Tastakin tehokkaampia korkeapainepesureita on kaytossa
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esimerkiksi telakoilla, mutta laivan paalla nama ovat harvinaisia. Suurimpana
riskind laitteen kayttgjalla on osua omiin jalkoihinsa, joten kyseisen laitteen
kanssa tulisi kayttaa kauttaaltaan metallilla suojattuja turvasaappaita normaa-
lien turvakenkien sijaan. Tyoskennellesséa kyseisella laitteella on kaytettava
myos suojalaseja. Korkeapainepesuria on syyta kayttaa vain kokeneiden kan-
simiesten, jotka tiedostavat riskit, silla esimerkiksi sdhkdjohdot yms. muuta
kuin metallia olevat esineet rikkoutuvat helposti, jos niitéa erehtyy silla suihkut-
tamaan. Vahintaankin kyseista laitetta kayttaville on pidettava koulutus laitteen

riskeista, jos kyseessé on henkild, joka ei ole sitd aiemmin kayttanyt.

Hiekkapuhallus on myéskin erittain vaarallista, mikali sité tehdessa ei suojau-
duta asianmukaisesti. Hengitysilman suodatusmaski on térkein turvavaruste,
jolla pystytaan valttamaan hiekkapuhalluksessa kaytettavien partikkelien ja ka-
siteltdvasta pinnasta irtoavan polyn kertyminen keuhkoihin. Muita turvavarus-
teita, joita on syyta kayttaa, ovat hiekkapuhallusta varten tehty suojahaalari,
suojahanskat, kuulosuojaimet, seka turvakengat. (Protecting Workers from the

Hazards of Abrasive Blasting Materials 2014, 3.)

3.2 Maalaus

Maalaus on aina ruosteen poistoa seuraava toimenpide, jolla on tarkoitus es-
tda raudan ruostuminen seka saada sille halutun varinen pinta. Yleensa maa-
laus suoritetaan niin, ettd ensin maalataan kahteen kertaan pohjamaalilla puh-
taan metallin paalle, jonka jalkeen kerran tai kahdesti pintamaalilla pohjamaa-
lin paalle, riippuen siitd, peittyyké pohjamaali jo yhdella kerroksella lapinaky-

mattdmaksi.
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Kuva 3. Kuvissa pohjamaalin eli ns. ménjan levitysta paikkoihin, mista ruoste on poistettu.
Pohjamaaleja on usein vahintaéan kahta eri varig, jotta tiedetdan, mitka paikat on maalattu ker-
ran ja mitka kahdesti. (Pulkkinen 2017.)

Maalaukseen liittyvia eri kasitteitéa ovat mm. yksi- ja kaksikomponenttimaalit,
kovettajat ja tinnerit. Yksikomponenttisilla maaleilla voidaan maalata suoraan
pontosta ja maali kovettuu hapen kanssa reagoidessaan tai liuottimen hoyrys-
tyessa. Kaytannossa maalia kaadetaan pienempaan purkkiin ja iso astia sulje-
taan pikaisesti, ettei kovettumisprosessi ala kaikelle maalille. Esimerkkeja yk-
sikomponenttimaaleista ovat alkydi-, akryyli- ja vinyylimaalit. Naista alkydi-
maalit kovettuvat hapen kanssa reagoidessaan, kun taas akryyli- ja vinyyli-
maalit liuottimen haihtumisen my6ta. Yksikomponenttiset maalit sisaltavat ylei-
sesti mm. seuraavia ainesosia: pigmenttiaineen, liuottimen, sideainetta, seka

lisd- ja tayteaineita. (van Dokkum 2013, 318.)

Kaksikomponenttisiin maaleihin lisdtd&an kovettaja, ennen kuin niill& voi maa-
lata. Sekoittamisen jalkeen maali kuivuu ndiden komponenttien valisten kemi-
allisten reaktioiden seurauksena. Ymparoivat olosuhteet, kuten lampdtilat,
seka ilman vaihtuvuus vaikuttavat huomattavasti reaktion nopeuteen. Huomi-
oitavaa on, etta komponenttien sekoitus saattaa synnyttaa hoyryja ja nostaa
maaliseoksen lampdtilaa (ILO 1997, 55). Kaksikomponenttimaalit ovat ylei-
sesti kestavampia verrattuna yksikomponenttimaaleihin. Kuitenkin esimerkiksi
hinta ja kaytannollisyys voivat olla syita kayttaa yksikomponenttimaaleja. Esi-
merkkeja kaksikomponenttimaaleista ovat mm. epoksi- ja polyuretaanimaalit.
(van Dokkum 2013, 319.)
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Tinnerit eli ohenteet vaikuttavat maalin viskositeettiin niin, etté ne levittyvat
helpommin ja liséksi hidastavat kovettumisprosessia. Ohentamalla maalia sita
pystytdan kayttamaan esimerkiksi ruiskumaalauksessa, jossa maalin on ol-
tava hyvin juoksevaa. Lisaksi maalaukseen kaytetyt pensselit tai rullat voidaan
sailba tinneriin, jolloin niitéa pystytdan kayttamaan uudestaan, koska maalit ei-
vat siind kovetu. (Pihlasto 2015, 7.)

Maalivarastossa olisi syyta olla selkedasti esilla yleinen turvallisuusohje, jonka
laiskempikin kansimies jaksaa huomioida. Liséksi on hyva olla selke& ohje ti-
lassa olevien maalien kaytosta, jotta niitd osataan sekoittaa ja kayttaa oikein.
Maalivarastossa on syyta olla myos kansio, jossa on eritelty yksittdin jokainen
tilassa sailytettdva maali seka niiden kayttoturvallisuustiedotteet. Mikali jokin
maali on pakkauksessa, jossa ei ole tietoa sen sisallésta ja vaaroista ja jolle ei

ole kayttoturvallisuustiedotetta, sitd ei saa kayttda (ILO 1997, 55).

Maalien kanssa tydskennellessa on huolehdittava riittavasta ilmanvaihdosta
(Pihlasto 2015, 33). Tuuletuksesta on huolehdittava hengitysilman laadun li-
séksi myos paloturvallisuuden kannalta, sill& liuotinpohjaisissa maaleissa ole-
vat aineet kuten alifaattiset- ja aromaattiset hiilivedyt seka ketonit aiheuttavat

terveysriskien lisdksi myds palonsyttymisvaaran (Process: Painting s.a).

Maalikaapit on syytéa tuulettaa ovi auki hetken aikaa ennen tiloihin menemista
(ILO 1997, 55). Maalikaapissa on syyta asioida nopeasti, ja tulla sielta aina
mahdollisimman akkia ulos, jotta valtetdan altistumista maalien hoyryille ti-

lassa, jossa niitd on huomattavan suuria pitoisuuksia.

Ulkoilmassa maalatessa ei valttamatta ole tarvetta kayttaa erillisia hengitys-
suojaimia, mutta sisalla maalatessa se on tarkead, vaikkakin monesti tata suo-
situsta laiminlybédaan. Maalatessa on kaytettava haalareita ja suojahanskoja,
jotta iholle padsevan maalin méaara saadaan minimoitua. Mikali maalia kuiten-

kin paasee iholle, tulee se puhdistaa saman tien. (Pihlasto 2015, 33.)

Myaoskin silmét tulisi suojata suojalaseilla, ettei maalia paase roiskumaan sil-
miin. Jos maalia kuitenkin paasee silmiin, niin silmi& on huuhdeltava vedella

15 minuutin ajan ja otettava tarvittaessa yhteys laakariin. Mikali maalia niel-
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l&&n, ei sitd saa oksentaa, vaan on otettava saman tien yhteytta myrkytystieto-
keskukseen tai laakariin, jotka antavat ohjeet miten toimia. (Pihlasto 2015, 33-
34))

Maalit saavat lyhyessa ajassa aikaan mm. huimausta, paakipua, arsytysta sil-
missé, seké yleistd huonovointisuutta. Pitkalla aikavalilla liuotinpohjaisille
maaleille altistuminen voi aiheuttaa mm. neurologisia oireita, syopaa, syda-
men rytmihairi6ita, sokeutta, sekéd vaurioita maksalle ja munuaisille. (Fox
2014.)

Kuva 4. Yllaolevassa kuvassa nykyisten standardien mukaiset GHS-varoitusmerkit, joita 16y-
tyy mm. maalien ja pesuaineiden pakkauksista (Varoitusmerkit 2017).

3.3 Peseminen

Laivaa joudutaan pesemaan jatkuvasti, jotta aluksessa sailyy puhdas ulko-
nako, ja pesemisella ehkaistadn myos ruostumista. Pélyamisté pystytaan eh-
kaisemaan, kun lastijadmat pestaan pois, miké puhdistaa asuintiloihinkin kul-
keutuvaa hengitysilmaa. Meresté roiskuvaa suolavetta olisi ajoittain syyta
pestéa pois makealla vedella, silla suolavesi kiihdyttda raudan ruostumista.

Mydskin tietynlaiset lastit kiihdyttavat ruostumista, joten niiden jadmaét on sen-
kin vuoksi tarkeaa pesta pois. Kiinteista irtolasteista esimerkiksi hiili voi veden
kanssa reagoidessaan synnyttaa hapanta liuosta, joka aiheuttaa ruostumista
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(Handling bulk coal 2010). Nestemaisista irtolasteista esimerkiksi erilaiset ha-
pot ja emakset aiheuttavat ruostumista, mikali tankeissa ei ole kyseiselle las-

tille sopiva pinnoite (Séder 2013).

Pesutdissa on tarkeaa tietaa, etté kaytdossa on oikeanlaiset pesuaineet, jotta
pesutuloksesta saadaan hyva. Monesti laivoilla on jonkun tietyn valmistajan
tuoteperhe erilaisia pesuaineita. Esimerkiksi Wilhelmsenin Unitor-tuotteista
kansimiehena tormaa useimmiten Aquabreak PX-, Aquatuff- ja Metal Brite HD
-nimisiin pesuaineisiin. Muilla valmistajilla on l&hes vastaavanlaisia tuotteita eri

tuotenimilla.

Naista kolmesta tuotteesta miedoin on yleispesuaineeksi sopiva Aquabreak
PX, jota voi kayttaa lahes kaikenlaiseen pesuun, mita laivalla tarvitsee tehda.
Tasta voimakkaampi versio on Aquatuff, jota kaytetd&n etenkin silloin, kun
miedompi aine ei tuota riittdvaa pesutulosta. Metal Brite on ruostetta poistava
aine, jolla saadaan pestya ruostevalumia, tai sita voidaan esimerkiksi levittaa
paikkoihin, josta ruosteet on ajettu pois, jotta viimeisetkin ruosteet saadaan

havitettya. (Cleaning and Maintenance s.a.)

Lastitiloja pestessa on erityisen tarkeaa, ettd ruumat saadaan tarvittaessa
puhdistettua kunnolla. Liitteen numero 3 taulukossa on suosituksia sille, mita

Unitor-pesuaineista tulisi kayttaa erilaisten bulk-lastien puhdistamiseksi.

Aluksen pesemisessa riskit liittyvat liukastumisista aiheutuviin tapaturmiin,
seka pesuaineiden vaaratekijoihin. Liukastumista pystytaan valttamaan oike-

anlaisilla tydkengilla ja varoivaisuudella.

Pesuaineiden kayttoturvatiedotteet on oltava laivoilla kaikkien saatavissa (ILO
1997, 17). Uudet tyontekijat tulee informoida niiden kaytdsta ja vaaroista. Pe-
suaineilta pystytaan suojautumaan sadevaatteilla, joita kaytetaan myos ehkai-
semaan pesuveden aiheuttamaa kastumista. Lisaksi on syyta kayttaa suoja-

kasineita seka suojalaseja (ILO 1997, 17).

Pesuaineiden vaarallisuus liittyy yleensa niiden emaksisyyteen tai happamuu-

teen. Taman vuoksi edella mainittuja suojavarusteita taytyy kayttaa. Jos ai-
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netta kuitenkin paéasee iholle tai silmiin, niin se taytyy pesta heti pois. Jos ai-
netta niellaan, niin sita ei saa oksennuttaa, vaan taytyy kysya konsultaatiota

laékarilta tai myrkytystietokeskuksesta.

3.4 Rasvaukset

Rasvauksia tehdaan laivoilla, jotta erindiset liikkuvat laitteet ja niiden osat py-
syvat toimintakuntoisina seka liikkuvina, eivatka ruostu paikoilleen. Rasvauk-
siin kaytetaan monenlaisia rasvoja. Liséksi erilaisia 6ljyja kaytetaan esimer-

kiksi vaijerien rasvaamiseen.

Monesti laivoilla on muutama erilainen yleisrasva monenlaiseen rasvaukseen,
seka tiettyihin kohteisiin omat rasvansa, kuten esimerkiksi silikonirasva erilais-

ten kumiosien, kuten tiivisteiden voitelemiseen.

Kuva 5. MacGregorin silikonirasva (Pulkkinen 2017).

Hyva yleisrasva laivaymparistossa on laajalla kayttolampdatila-alueella operoi-
tava seka ympariston ja erityisesti veden vaikutuksia hyvin kestava rasva. Esi-
merkkin& Mobilin littumpohjaisella, synteettisella Mobilith SHC 460 -rasvalla on
kayttélampotila-alueena -30 °C- +150 °C. (Exxon Mobil Corporation 2017, 2-
3)

Grasa sintética
Gralsse Synthétique

Mobil 5icso |

Kuva 6. Mobil Mobilith SHC 460- rasva (Haascnc 2017).
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Rasvauksia tehdessé on syyta kayttaa kauttaaltaan suojaavia haalareita ja
hanskoja, silla vaikka rasvat eivat yleenséa kovin vaarallisia olekaan vaikkapa
iholle joutuessaan, niin ne sotkevat joka paikan helposti ja niitéd on vaikea
saada pestya pois. Rasvat voivat kuitenkin arsyttaa ihoa. Mikali rasvaukseen
kaytettavia aineita paatyy suun kautta elimistoon, taytyy konsultoida la&karia

tai myrkytystietokeskusta ennen toimenpiteita.

Suurin riski rasvauksia tehdessa on monelle tuntematon. Rasvaamiseen kay-
tettavissa etenkin paineilmalla tai sdhkoisesti toimivissa rasvapuristimissa on
ohutta suutinta kaytettaessa riski, etté laite ampuu rasvan ihon lapi, mikali
suutin irtoaa rasvattavasta kohteesta ja rasva osuu lahietaisyydelta vaikkapa
sormeen. Sormesta injektoituessaan rasva voi tunkeutua pahimmillaan kam-
meneen, tai jopa ranteeseen asti. Kasin operoitavissa rasvapuristimissakin tal-
lainen riski on mahdollinen, mutta todenn&kaisyys sille on pienempi, silla lai-
tetta joudutaan kayttamaan yleensa molemmilla kasilla. (Grease Gun Safety
2003.)

Mikali edella mainittu rasvan injektoitumisonnettomuus tapahtuu, niin se ai-
heuttaa hetkellisen pistavan kivun. Lisaksi sormi voi turvota hieman. Kuitenkin
seuraavien paivien aikana turvotus todennakdisesti lisdantyy, sormi muuttuu
kankeaksi ja alkaa kouristelemaan. Tama voi johtaa tilanteeseen, joka vaatii
amputoinnin. Tasta syysta onkin erityisen tarkeaa ottaa laakariin yhteytta heti,
mikali sattuu sellainen onnettomuus rasvapuristimen kanssa, etta rasvaa tun-

keutuu ihon lapi. (Grease Gun Safety 2003.)

Tarkein suojavaruste edella mainitun onnettomuuden vélttdmiselle on suoja-
kasineiden kaytto. Lisdksi on syyta pitdéa jonkinlaista suojusta nipan ja suutti-
men ymparilla, mikéa estaa rasvan lentamisen siina tilanteessa, jos suutin ir-

toaa rasvanipasta. Yleensa rasvapuristimissa on suuttimien ymparilla valmis

suojain. Ennen rasvausta on tarkastettava, etta nippa ja suutin ovat puhtaita
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liasta. (Grease Gun Safety 2003.)

Kuva 7. Erilaisia rasvapuristimia. Vasemmalla ylh&aalla paineilmakayttdinen- ja alhaalla kasi-
kayttéinen malli. Oikealla on akusta voimansa saava sahkokayttoinen malli. (IKH 2017.)

3.5 Suljetuissatiloissa tyoskentely

Suljetut tilat voidaan maaritella mm. seuraavien kriteereiden mukaisesti. Niihin
luetaan tilat, joita ei ole tarkoitettu jatkuvaan oleskeluun tai tygskentelyyn, ja
joissa on rajoitetut reitit sisaankaynnille ja poistumiselle seké epasuotuisa il-
manvaihto (ISGOTT 2006, 141). Suljettuja tiloja voivat olla esimerkiksi lasti-
ruumat, kofferdamit ja painolastitankit. Jos on epavarma siita, etta onko jokin
tila ollut suljettuna, niin sita on pidettava suljettuna tilana, kunnes toisin todis-

tetaan, ja toimittava sen mukaisesti (ILO 1997, 39).

Suljetuissa tiloissa tydskentely on vaarallista ja taten aina erillisen luvan vaati-
vaa toimintaa. Suljetun tilan ty6skentelyluvasta on esimerkki opinnéytetyon liit-
teend numero kaksi. Vaaran suljetuissa tiloissa tydskentelyyn aiheuttaa
yleensé hapen puute, jota aiheuttaa mm. ruostuminen ja tietynlaiset lastit,
jotka syovat happea, kuten puuhake ja vilja. Ruostuminen ja esimerkiksi
edelld mainitut lastit tuottavat suljettuun tilaan hiilidioksidia. (IMSBC Code
2013, 479.)

Jos jokin tila, missa on tarkoitus tyoskennell&, on ollut suljettuna, niin se on
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tuulettava perusteellisesti ennen tilaan menemista. Tuuletus voidaan tarvitta-
essa tehda erinaisten puhaltimien avulla, jos voidaan olettaa, ettd tuuletusta ei

saada tehtya kunnolla pelkastaan luukut avaamalla.

Tilan happipitoisuus taytyy mitata ulkopuolelta mahdollisuuksien mukaisesti eri
kohdista ja korkeuksista (ILO 1999, 41). Lisaksi tilassa tydskenneltaesséa on
mitattava happipitoisuutta koko ajan. Huomioitavaa on, etté vaikka tila vaikut-
taisi ympariinsa taysin happipitoiselta, niin joihinkin paikkoihin, kuten esimer-
kiksi syvien tilojen pohjille, voi jadda paikkoja, joissa happipitoisuus onkin pie-
nempi. Syyna tahan voi olla esimerkiksi tankkien pohjalle kertynyt sedimentti,

joka saattaa sytda happea. Sedimentit onkin syyta poistaa tasaisin valiajoin.

Lisaksi tietyt lastit voivat muodostaa suljettuihin tiloihin rajahdysvaarallisia, tai
myrkyllisid kaasuja. Esimerkiksi hiili muodostaa metaania, joka aiheuttaa ra-
jahdysvaaran (Handling bulk coal 2010).

Suljettuna olleeseen tilaan ei saa menna ilman paineilmahengityslaitteita en-
nen kuin on varmistuttu asianmukaisilla mittauksilla siita, etta tilassa ei ole ra-
jahdysvaaraa, hapenpuutetta tai myrkyllisid kaasuja. Hiilivetyhodyryjen pitoi-
suus on oltava alle 1 % LFL, happipitoisuuden on oltava 21 % ja myrkyllisia
kaasuja ei saa olla tilassa (ISGOTT 2006, 144).

Happipitoisuutta mitataan tavallisesti nimenomaan siihen tarkoitukseen val-
mistetulla mittarilla. Mittareita kaytettaessa on tarkeaa olla varma siita, etta se
on kalibroitu kunnolla (IMSBC Code 2013, 478).

Muita kaasupitoisuuksia mitataan usein ns. ilmaisinputkella. Kyseisessa me-
netelméssa valitaan tarkoitukseen sopiva ilmaisinputki mitattavan kaasun ja
arvioidun pitoisuusalueen mukaan. limaisinputki kiinnitetd&n paljepumppuun,
jolla imetaan ilmanaytetta ilmaisinputken l&pi. Mitattava kaasu aiheuttaa put-
ken sisélla olevan reagenssin varin muuttumisen kyseiselle putkelle omi-
naiseksi. Reagenssin muuttunutta varia verrataan putken mukana tulleeseen
asteikkoon, missé eri varisavyt osoittavat kaasupitoisuuden maaran. (Soder
2013.)
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Kuva 8. Erilaisia kaasupitoisuuksien mittaukseen kaytettavia mittausvalineitd. Vasemmalla il-
maisinputkia, keskella paljepumppu ja oikealla hapen lisdksi metaani-, rikkivety-, ja hakéapitoi-
suutta mittaava mittari. (Draeger ja Hazmasters 2017.)

Erilaisten myrkky- ja rajahdysvaarallisten kaasujen pitoisuuksia mitatessa on
huomioitava sen paino verrattuna puhtaaseen hengitysilmaan. Hengitysilmaa
painavammat kaasut laskeutuvat suljetun tilan alaosiin, kun taas sita kevyem-
mat nousevat ylos. Painavampaa kaasua on esimerkiksi rikkivety (H2S), jota
esimerkiksi raakadljy sisaltaa (ISGOTT 2006, 13). Hiilestd muodostuva me-

taani (CH4) on esimerkki hengitysilmaa kevyemmasta kaasusta.

Suljetuissa tiloissa tydskenneltédesséa on kyseisen tilan ulkopuolella oltava aina
toinen henkild radion kanssa valmiudessa silta varalta, etta jotain ei toivottua
tapahtuu. Hanen on pidettava tasaisin valiajoin jatkuvaa yhteytta suljetussa ti-
lassa tydskentelevaan henkildon varmistuakseen siita, etta tama on tajuissaan
ja kaikki on hyvin. Tarvittaessa tama ns. luukkumies voi halyttdd apuun muita
laivalla tydskentelevia henkil6ita. Luukkumiehelld on oltava laheisyydessaan
hengityslaitteet itsedan varten ja muut pelastusvélineet, joita voidaan kayttaa
esimerkiksi henkilon nostamiseen ylos, mikali henkil6 tyoskentelee vaikkapa
jonkin tankin pohjalla. (ISGOTT 2006, 146-147.)

3.6 Putoamisvaarassa ja korkeissa paikoissa tyoskentely

Mastoissa, erilaisilla telineilla tai tikapuilla tydskenneltdessa, sekda muissa pai-
koissa, joissa on mahdollisuus putoamiselle, on moni ihminen niin maa- kuin
meritdissa loukkaantunut vakavasti tai menettanyt pahimmillaan henkenséa pu-
dottuaan alas. Taman takia tallaisissa paikoissa tydskenneltaessa on aina

kaytettava asianmukaisia turvavaljaita. Turvavaljaiden kayttoon taytyy saada
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ohjeistus, mikali ei ole taysin varma siita, miten juuri kyseisia valjaita tulee
kayttaa. (Kiviméki 2017, 14.)

Turvavaljaiden kayton lisaksi on tarkeaa arvioida riskeja seka etukateen etta
itse tyoskentelyn aikana. Tydalueet pystytddn rakentamaan turvallisemmiksi
esimerkiksi kokoamalla telineita tyoskentelya varten. Tama ei kuitenkaan lai-
voilla monesti tehda muuten kuin aluksen telakoinnin aikana, jolloin tehdaan
suurempia huoltotdita. Liséksi telineiden kokoaminen on luvallista ainoastaan
telinerakennukseen koulutetuilta henkil6ilta, joita laivan paalla varmasti har-

vemmin on. (Kiviméki 2017, 14.)

Monesti tilanteissa, joissa on tarve tyoskennelld korkealla hetkellisesti, saate-
taan turvautua kayttdamaan tikapuita, joka on vaarallinen, mutta nopea rat-
kaisu. Tama ei kuitenkaan ole sallittua, vaan tikapuita saa kayttaa ainoastaan
tyotasoille nousemiseen. Itse tydskentelyn tulee tapahtua joko telineill, tai jol-
lain kiintealla tasolla. Valitettavan usein kuitenkin ndkee, etta tikapuita pitkin
noustaan esimerkiksi maalaamaan paikkoja, joihin ei muuten paase, eika nii-
hin vahaisen maalattavan alueen vuoksi jakseta alkaa rakentamaan mitaan te-
lineita. (Shaub 2017.)

Usein laivan paalla kaytetdan merimiehille tyypillisia tydskentelymenetelmia,
kuten ns. poosun tuolia, jossa istutaan narujen varassa roikkuvassa usein lau-
doista rakennetussa tuolissa esimerkiksi maalaamassa. Edella mainitussa
tyoskentelytavassa riskit ovat erityisen suuret, jos ei tieda mité tekee. Jos ko-
kematon kansimies, joka ei ole tdysin varma, miten toimia poosun tuolin
kanssa, saa kdskyn menna sen avulla maalaamaan, niin hanet tulee ohjeistaa

kunnolla kyseiseen tehtavaan.

Tybalueet on valmisteltava, niin etta ne ovat siisteja kaikesta ylimaaraisesta,
mika voi aiheuttaa mahdollisen kaatumisen, mikali niihin kompastuu. Siisteys
on tarkeda myos siksi, ettd putoavat vélineet aiheuttavat vaaran mahdollisille
alhaalla oleville ja vaikka alapuolella ei ketaan olisikaan, niin esimerkiksi maa-
lipurkin kaatuminen aiheuttaa huomattavan sotkun ja teettaa taten lisatoita.
Mahdolliset kaapelit, letkut ja esimerkiksi tavaroiden nosteluihin kaytettavat
narut on vedettava siististi, etteivat ne paase sotkeutumaan jalkoihin tai mihin-

k&an muuallekaan. (Kivimaki 2017, 14.)
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Paikat, joissa putoamisvaara on, ovat usein selkeita, mutta valilla on my6s
paikkoja, joissa se voi yllattaa. Esimerkiksi telakalla ollessa monesti avataan
erindisten tankkien luukkuja, jotka voivat jAdda huomaamatta, jos on tottunut
kavelemaan jotain kaytavaa pitkin rutiininomaisesti. Taméan takia tallaiset ja
muut poikkeukselliset paikat, jossa on putoamisvaara, on merkittava selkeasti
esteella, ettei kukaan vahingossa kavele auki olevan luukun péaalle. Esteen
asentaminen on tarkeaa, silla esimerkiksi pimeéassa tai taaksepain kavelta-

essa pelkka merkki aukosta voi jaada huomaamatta.

Itsellanikin on henkilokohtainen kokemus tdméan kaltaisesta tilanteesta, jossa
maalattavana olleen kulkusillan tralli oli otettu pois ja taaksepdain kavellessa
jalka osuikin tyhjan paalle. Taaksepain kaveleminen ei toki koskaan ole suosi-
teltavaa juuri tAméan kaltaisten tilanteiden takia, mutta edella mainitussa tilan-
teessa joutui kantamaan isoa laatikkoa toisen henkilon kanssa ja tama toinen
henkil6 ei huomannut mydskaan puuttuvaa trallia, vaikka hdnen kasvonsa
osoittivatkin toiseen suuntaan. Onneksi kuitenkin ehdin ottaa kaiteista kiinni,

mutta tilanteessa olisi voinut k&yda pahemminkin.

3.7 Nostot nostolaitteilla ja nostoapuvalineilla

Nostolaitteiksi luetaan erilaiset nosturit, nostimet ja muunlaiset nostoihin kay-
tettavat laitteet. Esimerkiksi nostotaljat lasketaan nostolaitteeksi rippumatta
siitd, ovatko ne kasin- vai konevoimalla operoitavia. Nostolaitteita koskeva
lainsaadantod pohjautuu tyodturvallisuuslakiin seka valtioneuvoston asetukseen

tyovalineiden turvallisesta kaytosta ja tarkastamisesta. (Shaub 2017.)

Erilaiset nostot sisaltavat lukuisia riskeja liittyen laitteiden ja valineiden toimin-
taan, kuntoon, seké niiden operointiin. Riskeja ei yleensa pystyta taysin pois-

tamaan, mutta niita voidaan pyrkia minimoimaan.

Nostojen turvallisuudessa tarkeinta on se, ettéa nostettavan kappaleen alapuo-
lella tai laheisyydessa ei liikuta noston aikana. Alue jossa nosto-operaatio suo-
ritetaan, on syyta tyhjentaa tavaroista ja muista liikuteltavista esineista, jotka
voivat olla tiella nostoa tehtaessa. Nostolaitetta operoivan henkilén taytyy olla
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ammattitaitoinen, sek& myoskin sen henkilon, joka kiinnitté& nostettavan taa-
kan. Taakka tulee kiinnittaa tasapainoisesti huomioiden sen muoto, paino, pai-

nopiste ja nostoasento. (Shaub 2017.)

Kuva 9. Rautalevytaakan kiinnitys (Pulkkinen 2017).
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Kuva 10. Taakan nosto (Pulkkinen 2017).

Taakan kiinnittanyt tai joku muu henkil6 toimii tarvittaessa merkinantajana
nostolaitteen kuljettajalle. Kaytettavat kasimerkit seka radiokomennot tulee
olla ennalta sovittuja ja molempien tiedossa, ettei vaarinymmarryksia paase
syntymaan. Merkinantajana toimii ainoastaan yksi henkild. (Kiviméki 2017,
15.)
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VAAKASUORAETAISYYS /
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VASEMMALLE merkinantajasta / OIKEALLE merkinantajasta /
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Margiandjast VASAKULE / Mérgiandjast PAREMALE /
HANEBC o1 komangytowera HAMNPABQ oT KOMaHAYOWETO

Kuva 11. Kasimerkit nostottissa (Rakennusliitto 2015).

Nosto-operaatioon kaytettava nostolaite on aina valittava sen mukaan, etta
sen nostokyky on riittava ja, etta se soveltuu kyseiseen nostoon. Nostolaitteen
tulisi kyetd nostamaan noin 10-15 prosenttia suurempi taakka kuin mita silla
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tullaan nostamaan. (Shaub 2017.)

Nostoapuvalineitd koskevat lukuisat eri sdadokset. Talle on syynsa, silla nos-
toapuvalineiden vaaranlainen- tai huonokuntoisena kayttaminen voi aiheuttaa
vakavia onnettomuuksia. Nostoapuvalineitd koskevat saadokset pohjautuvat
seuraaviin lakeihin: ty6turvallisuuslaki (738/2002), valtioneuvoston asetus tyo-
valineiden turvallisesta kaytosta ja tarkastamisesta (403/2008), valtioneuvos-
ton asetus koneiden turvallisuudesta (koneasetus) (400/2008), valtioneuvos-
ton asetus alusten lastauksen ja purkamisen ty6turvallisuudesta (633/2004),
seka valtioneuvoston paatds rakennustyon turvallisuudesta (205/2009).
(Shaub 2017.)

Nostoapuvalineita kaytettdessa on ensin varmistuttava siita, etta kyseinen va-
line on toimintakuntoinen ja, etté sitd voidaan kayttaa turvallisesti haluttuun
nosto-operaatioon. Sen SWL tulee olla tiedossa, etta sita on luvallista kayttaa.
Jokainen nosto-operaatio tulee lisaksi suunnitella huolellisesti, etta riskit saa-
daan minimoitua. Mikali nostoon kaytetddn useampaa kuin yhta nostolaitetta,

on siita tehtava kirjallinen nostotydsuunnitelma. (Shaub 2017.)

Nostoapuvalinetta valittaessa on kiinnitettava huomiota etenkin sen pituuteen,
jotta kaltevuuskulma nostoapuvalineen haarojen ja pystysuoran vélilla saa-
daan mahdollisimman pieneksi. Kulma ei saa missaan tilanteessa ylittaa 60
astetta. Haarojen valinen painon jakautuminen tulee huomioida. (Shaub

2017.)
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0.52t 0.52t
30°30°
Tension in leg

TG %%

o — B [T~ ot

, 1 6t R
72 85,5°|85,5° LA\

1 tonne load




29

Kuva 12. Ylla oleva kuva kuvastaa hyvin sitd, miten huomattava merkitys kaltevuuskulmalla
raksin haarojen ja pystysuoran valilla on siihen, etta miten suuri taakka kohdistuu haaroille
(Williamhacket s.a.).

Raksin tai muun nostoapuvalineen mahdolliset vapaana roikkuvat haarat on
kiinnitettava esimerkiksi raksin paalenkkiin, jotta vapaana oleva haara ei nos-
ton aikana tarttuisi mihink&an kiinni. Mikali vapaita haaroja on, niin taytyy huo-
mioida se, ettd maksimikuorma minké kyseisella nostoapuvalineella saa nos-
taa, pienenee. Monihaaraisen raksin koukkujen karkien on osoitettava ulos-
pain. Koukkujen on aina myo6skin mahduttava kunnolla kiinnityspisteiden lapi,
jotta koukun kita kantaa kuorman, jolloin karjelle kohdistuva rasitus pienenee.
Taakan kulmien kohtiin, joihin nostoapuvaline hankaa voidaan kayttaa kulma-
suojia, jotta mahdollinen katkeamisen riski pystytddn minimoimaan. (Shaub
2017.)

Mikali nostoa suoritetaan korkeassa lampdétilassa, niin nostoapuvalineiden
lammon kestavyys on huomioitava. Mydskin mahdollisten kemikaalien kanssa
kontaktiin joutuminen voi heikentda nostoapuvalineita. Tarvittaessa nostoapu-
valineita voidaan suojata lammon ja kemikaalien vaikutuksilta. Mydskin jaaty-
minen vaikuttaa etenkin tekstiilista tehtyihin nostoapuvalineisiin, joten ne tay-

tyy sulattaa ennen kayttéa. (Shaub 2017.)

Muuta huomioitavaa on esimerkiksi se, etta taakkaa ei koskaan saa nostaa
taakan niputukseen kaytetyista siteista, joilla tavara on sidottu. Aina on siis
kaytettava jotain nostoapuvalinettd. Raksien kohdalla taytyy muistaa se, ettei
niihin koskaan saa tehda esimerkiksi solmuja lyhentamistarkoituksessa, tai
muutenkaan, silla ne voivat heikentaa raksien lujuutta ja vaarantaa nostotyon.
(Shaub 2017.)

Siind vaiheessa, kun nostoty6é on asianmukaisesti valmisteltu, niin voidaan
suorittaa varsinaista nostoty6ta edeltdva koenosto. Siina taakkaa nostetaan
vain hiukan ylgs, jolloin n&dhdaan, etta paino jakautuu tasaisesti ja taakan kiin-
nitys on virheetdon. Taméan jalkeen voidaan suorittaa varsinainen nostotyo,
mika on ollut tarkoitus tehda. Taakan mahdollisen heilurin voi tarvittaessa py-
sayttaa kasin, mutta jos heiluri on kova ja taakka painava, niin siita on pysyt-
tava kaukana. (Shaub 2017.)
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Jokaisessa nostoapuvalineissa kuuluu koneasetuksen mukaan olla merkittyna
seuraavat asiat: tieto valmistajasta, tiedot nostoapuvalineen sisaltdmista ma-
teriaaleista, mikali tata tietoa tarvitaan sen turvallista kayttdéa varten, valmis-
tusvuosi, suurin tybkuorma, sekd CE-merkinta mikali kyseinen laite on valmis-
tettu vuoden 1995 jalkeen. (Shaub 2017.)

Nostoapuvalineitd hankittaessa on niiden mukana saatava myoéskin ohjekirja,
jossa on oltava seuraavia tietoja: tieto valmistajasta, kuvaus siitd millainen
nostoapuvaline on kyseessa, sen kayttotarkoitus, tiedot kayttorajoituksista, ko-
koonpano-, kaytt6- ja huolto-ohjeet, seka kaytetty staattisen testin kerroin.
(Shaub 2017.)

Tyoévalineet joihin lasketaan kaikenlaiset nostoapuvélineet ja nostoon kaytetta-
vat laitteet on kayttbasetuksen mukaan pidettava saanndllisella huollolla hyva-
kuntoisina niiden koko kayttéian ajan. Lisaksi on tehtava saannollisia tarkas-
tuksia tyovalineiden toimintakunnosta. Nostolaitteet on tarkastettava kerran
vuoteen valtuutetun tarkastajan toimesta, joka myontaa sertifikaatit |apaistysta
tarkastuksesta. Sertifikaatit sail6tdan laivan rikikirjaan, johon merkitaan myos-

kin kaikki poikkeamat, seka mahdolliset korjausty6t. (Shaub 2017.)

Nostoapuvalineiden kohdalla edell& mainitut tarkastukset tehdaan vahintadan
kerran vuodessa. Tarkistusaikavaliin voi vaikuttaa se, ettd miten paljon ja
kuinka rasittavissa nostoissa kyseisia nostoapuvalineita on kaytetty. Tarkas-
tukset tulee suorittaa asiaan koulutetun henkilon tekeming, joka on perehtynyt
nostoapuvalineiden rakenteisiin ja niista saadut tulokset tulee kirjata yl6s. N&-
makin kirjataan rikikirjaan johon on kirjattava ainakin tiedot mahdollisista puut-
teista, vioista, tehdyista korjauksista seké uusiin vaihdetuista nostoapuvali-
neista. (Shaub 2017.)

Kaytannossa tarkastukset tehdaan yleensa silmamaaraisesti arvioiden sita,
ettd millainen vaikutus kulumilla, muodonmuutoksilla, tai mahdollisilla vauri-

oilla on kayttoturvallisuutta ajatellen.

Alla on esimerkkina teraskoysiraksien tarkastuksen hylkaysperusteet:
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o Raksista puuttuu selkea merkintd suurimmasta sallitusta kuormasta eri-
laisissa kuormitustilanteissa.

e Koukun salpa ei lukitse koukkua tai itselukkiutuvan koukun mekanismi
on vioittunut.

o Paarenkaassa, koukuissa, tai muissa rakenneosissa on taipumia, vaan-
tymia, murtumia, tai muita muodonmuutoksia.

o Mikali koukku on avautunut yli 10 %.

o Kettinkilenkissa on kulumaa yli 10 %.

o Hitsausroiskeesta on syntynyt vaurio.

« Mekaaninen liitoselin on taipunut, kulunut, vaantynyt, tai se ei paase

vapaasti kaantymaan. (Shaub 2017.)

3.8 Tulityot

Tulity6t ovat aina riski alukselle. Niiden suorittamiseen tarvitsee aina erillisen
tulityOluvan, ellei niité tehd& esimerkiksi verstaassa, jossa on luvallista suorit-
taa tulitdita ja missa on sammutusvalineet valittomassa laheisyydessa. Alue,
jossa on tarkoitus tehda tulitditd, tulee tyhjentaé ylimaaraisista tavaroista. Eri-
tyisesti kaikki helposti syttyva materiaali on poistettava lahettyviltd. Esimerkiksi
palohalytysnapit tai muut herkat laitteet, joita ei pystyta siirtdmaan, taytyy suo-
jata asianmukaisesti. Lisaksi mahdolliset aukot toisiin tiloihin, joihin esimer-

kiksi kipinoita voisi lentaa, on suljettava (ILO 1997, 53).

Tulitoita tekevilla henkil6illa, seka niilla, jotka myontavat luvat tulitdiden teke-
miseen, tulee olla voimassa oleva tulityokortti. Tulityokortti taytyy suorittaa sille
tarkoitetulla kurssilla ja se on kerrallaan voimassa viisi vuotta putkeen. (Kivi-
maki 2017, 17.)

Tulitoiksi lasketaan kaikki erilaiset tyot, joissa syntyy liekkeja, kipindita, tai jon-
kin tydstettdvan kohteen l[ampdtila nousee merkittavasti. Esimerkiksi hitsaami-
nen, kulmahiomakoneella hiominen, polttoleikkaus ja kuumeilmapuhaltimen
kayttaminen lasketaan tulitdiksi. (Kivimaki 2017, 17.)

Erilaisissa tulitdissa on tarke&a huomioida mihin kipinasuihku lentaa, ja se,
etté onko niiden paikkojen, joiden lampétila kohoaa, toisella puolella mahdolli-
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sesti jotain syttymisherkkdd materiaalia. Polttoleikkauksessa ja kaasuhitsauk-
sessa voi happisuihkun puhaltamat roiskeet aiheuttaa suuren tapaturman-
seka tulipalon vaaran, ellei niiltd suojauduta asianmukaisesti. Paras tapa on
kerata syntyneet roiskeet esimerkiksi vedella taytettyyn astiaan. Jos tama ei
ole mahdollista, niin taytyy ymparistod kastella, seka palava materiaali on kerat-

tava pois ymparistosta.

Polttoleikkaus ja kaasuhitsaus ovat muutenkin erityisen vaarallisia ty6tehtavia,
koska niiss& on kaikkien muiden tulitdihin liittyvien riskien lisdksi myos erityi-
nen rajahdyksen vaara. Naidenkin tydomenetelmien kohdalla voidaan turvalli-

silla tyomenetelmilla pienentaa riskeja huomattavasti.

Ensinnakin, kun edella mainittuja tyotehtavia aletaan tekemaan, niin on var-
mistuttava siita, etta venttiilit ovat puhtaita Oljyisté ja rasvoista. Lisaksi esimer-
kiksi hanskat ja tyokalut, seka kaikki mita happipullon lahella on, taytyy olla
puhtaita edella mainituista aineista. Nama aiheuttavat syttymisvaaran yhdessa
korkean happipitoisuuden kanssa, vaikka liekkia ei edes olisi. Kaasupullon
venttiilin aukosta on oltava itse poispain, kun pullosta lasketaan kaasua pihalle
testiksi, seka sita varten, ettd mahdolliset roskat lentavat pois venttiiliaukosta.
(Oxy Acetylene Safety 1996.)

Kun pullosta on paastetty kaasua ulos, niin paineensaataja voidaan kiinnittaa.
Paineensaatdjan venttiili on avattava ennen kaasupullon venttiilin avaamista.
Paineensaatijan edessa ei saa seisoa, kun kaasupullon venttiili avataan seu-
raavassa vaiheessa. Happikaasupullon venttiili on avattava taysin auki hitaasti
kadantaen. Asetyleenipullon kohdalla edell& mainitut toimenpiteet ovat muuten
samat, mutta pullon venttiilid avataan maksimissaan noin puolen kierroksen
verran, jotta se keretaan sulkea mahdollisen takaiskun sattuessa. Edella mai-
nittujen toimenpiteiden jalkeen on syyta tarkastaa kaasuletkujen kunto, seka

erindisten liittimien kiinnitykset. (Oxy Acetylene Safety 1996.)

Asetyleenia ei saa paineistaa yli 15 PSI, joka on noin 103 kilopascalia. Happi-
ja asetyleeniletkujen lapi on paastettava kaasua yksi kerrallaan ulos, etté
mahdolliset muut kaasut poistuvat. Lisdksi paineensaatijat saadaan saadet-
tya oikeisiin lukemiin kaasun virratessa. Asetyleeni on sytytettdva aina ennen

happilinjan avaamista. Sytyttaminen taytyy tehda sellaisella sytyttimelld, joka
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antaa ainoastaan kipindn, eika sisalla esimerkiksi kaasua, koska se aiheuttaisi
rajahdysvaaran. (Oxy Acetylene Safety 1996.)

Polttoleikkauksessa ja kaasuhitsauksessa on aina muistettava se, etta kos-
kaan ei tule kayttaa oljy- tai rasvatuotteita edella mainituissa tyotehtavissa
kaytettavien laitteiden huoltamiseen. Laitteet on tarvittaessa lahettava huol-
toon valtuutettuihin huoltoliikkeisiin. Lisaksi on huomioitava se, etta naissa tyo-
tehtavissa kaytettavad happikaasua ei sekoiteta paineistetun ilman kanssa,

jossa happipitoisuus on monta kertaa pienempi. (Oxy Acetylene Safety 1996.)

Tulitdissa merkittavin riski on tulipalon syttyminen, mutta se ei ole kuitenkaan
ainoa riskeista. Esimerkiksi hitsatessa syntyy kaasuja, kuten typpi, jotka voivat
ahtaissa tiloissa, joita monesti laivoilta |6ytyy, syrjayttdd hapen ja aiheuttaa
esimerkiksi vasymysté tai pahimmassa tapauksessa tukehtumisen. Hitsaus-
huurun sisaltamat aineet kuten mangaani, arsyttavat hengitysteita. (Hitsaus-
uutiset 2016, 10.)

Hitsatessa syntyy mydskin UV-sateilyd, joka voi aiheuttaa palovammoja pal-
jaalle iholle, seka silmévammoja, mikali kunnolliset hitsausmaskit eivat ole
kaytossa. Myoskin sahkdiskut ovat mahdollisia esimerkiksi puikkohitsauk-
sessa tai, jos vaikkapa kulmahiomakoneella leikkaa vahingossa séahkdjohdon.
(Hitsausuutiset 2016, 10.)

Tulitoita tehdessa on kaytettava kyseiseen tyéhon kulloinkin riittavia varus-
teita. Esimerkiksi hitsatessa tulee kayttaa haalaria tai vastaavaa koko kehon
peittavaa vaatetusta, hitsauskasineitd, asianmukaisia jalkineita ja hitsausmas-
kia. Tarvittaessa voidaan kayttaa myos hengityksensuojainta, kuulosuojaimia
ja kyparaa. Muissa tulitdissa kuten kulmahiomakoneella hiottaessa voidaan
esimerkiksi hitsausmaski vaihtaa pelkkiin suojalaseihin ja hitsauskasineet ke-

vyemman mallisiin hanskoihin. (Hitsausuutiset 2016, 14.)
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Kuva 13. Esimerkillinen suojavarustus hitsaamiseen (ESAB 2016).

Tulitoita tehtéessa tulee olla itse tydntekijan lisaksi erillinen palovahti, jolla on
palonsammutusvalineet valittotmassa laheisyydessaan. Hanen tehtavanaan on
seurata ymparistoa siltd varalta, ettei mahdollista tulipaloa paase syttymaan.
Lisaksi taméan erillisen palovahdin on jaatava viela itse tyonteon jalkeen valvo-

maan aluetta, ettei palo paase syttymaan jalkeenpéain. (ISGOTT 2006, 123.)

4 KYSELYTUTKIMUS
4.1 Perustietoa

Tietopaketin kokoamisen liséksi opinnaytetydssani oli tarkoitus selvittda kansi-
miehiné tydskentelevien tai tydskennelleiden henkildiden tietoisuutta ja asen-
noitumista tyoturvallisuusasioihin. Tutkimus suoritettiin kvantitatiivisena tutki-
muksena ja aineisto siihen kerattiin kyselylla, joka on survey-tutkimuksen kes-
keinen menetelma. Termilla survey tarkoitetaan “sellaisia kyselyn, haastatte-
lun ja havainnoinnin muotoja, joissa aineistoa keratdan standardoidusti ja
joissa kohdehenkildt muodostavat otoksen tai naytteen tietysta perusjoukosta”

(Hirsjarvi, Remes & Sajavaara 2010, 193).

Tutkimus toteutettiin Kyselynetti.com-sivustolla aikavalilla 30.08.—09.10.2017.

Kyselya levitin tutuilleni, Eckerd Linen MS Finlandian kansimiehistolle seka
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Facebookin "Skdnérit ja muut meren kulkiat” -ryhmaélle, josta suurin osa vas-
taajista l0ytyi. Kyselyyn vastasi lopulta yhteensa 149 henkiloa. Naista 103 ol
sellaisia, jotka olivat tayttaneet kyselyn loppuun saakka, johon olen tyytyvai-
nen. Otanta on jo sen verran laaja, etta siita saa jo varsin hyvan ja luotettavan

kuvan niista asioista, mita halusin kyselylla pyrkia selvittamaan.

Kysely koostui yhteensa kahdestakymmenestéakahdesta eri kysymyksesta,
joista yhteentoista oli pakollista vastata. Kysymykset olivat kolmea kysymysta
lukuun ottamatta monivalintoja. Avoimissa kysymyksissa pystyi nimeamaan
omia tai toisten kokemia tyotapaturmia sek& avoimesti kommentoimaan, mi-
kéli vastaajalla oli jotain erityistd sanottavaa liittyen tyoturvallisuuteen kansi-

tbissa. Avoimeen kommenttiin vastasi yhteensa 25 henkilda.

Kyselyyn vastanneiden ikda en selvittdnyt, koska mielestani se ei ole niinkaan
oleellinen asia toisinkuin tyévuodet meritdissa, joka oli kyselyn ensimmainen
kysymys. Maksimi vastaus tydvuosien maaraan oli "Yli 10 vuotta”, silla mieles-
tani tssa ajassa kerkeda jo oppimaan kansimiesten tyot niin hyvin, etta on
turhaa alkaa erittelem&an esimerkiksi 15 tai 20 vuotta kannella tydskennellei-
den henkildiden vastauksia 10 vuotta tydskennelleistd. Enemman eroa eri asi-
oiden hallinnassa on varmasti niilla kansimiehilla, jotka ovat tydskennelleet ky-
seisissa toissa vahemman kuin 10 vuotta. Kyselyyn vastanneiden tydskentely-

vuosien jakauma nakyy alla olevassa kuvaajassa.

Alle 1v: 7.38%

1-3v: 18.75%

¥1i 10v: 40.94%

/"' 36 12.42%

B-10v: 19.46%

Kuva 14. Kyselyyn vastanneiden tydvuodet merella (Kyselynetti 2017).
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4.2 Vastaajien kokemat tydtapaturmat

Meritdissa vietettyjen vuosien tiedustelun jalkeen kysyin kysymyksia liittyen
vastaajien itse mahdollisesti kokemiin tydtapaturmiin. Kyseisesta aiheesta mi-
nulla oli yhteensa viisi kysymysta, joista ensimmaisessa kysyttiin sita, etta
onko henkilé saanut jonkinlaisen tyotapaturman kansitdissa. 59,7 prosenttia
vastanneista kertoi saaneensa tyotapaturman ja 40,3 % vastasi kielteisesti.
Seuraaviin neljgan kysymykseen oli vastattava, jos vastasi ensimmaiseen

kylla. Mikali vastaus oli ei, niin nama nelja kysymysta sai ohittaa.

Seuraavana pyydettiin vastaamaan sanallisesti, mikali halusi nimeta pahim-
man kokemansa tyotapaturman. Yhteensa 35 vastaajaa vastasi téhan jotain.
Suurin osa tapaturmista oli melko harmittomia ja ne liittyivat esimerkiksi kul-
mahiomakonetta kaytettaessa syntyneisiin haavoihin, sekd maalien tai pesuai-
neiden silmiin roiskumiseen. Enemmist6 vastaajille sattuneista tapaturmista oli
lievia, eika taten vaatinut hoitoa laivan ulkopuolella. 42,9 % vastanneista kui-
tenkin tarvitsi sairaalahoitoa ja 10,3 % sai pysyvia vammoja, niissa tapatur-
missa mita heille on sattunut. Vastauksien joukossa oli myods vakavampia ta-

paturmia, kuten kansilastin paalta putoaminen ja téijaysonnettomuudet.

Yksi erityinen vastaus oli seuraavanlainen: "Kansinosturia ajaessa ison ja pie-
nen armin nivelesta irtosi noin viisikiloinen jaamaoykky, joka tuli ohjaamon kat-
toikkunasta sisaan”. Mielestani tama tapaturma muistuttaa kyparan kayton tar-
keydesta aina, kun liikutaan muualla kuin asuintiloissa vapaa-aikaa viettaen.
Vaara sille, etté jotain putoaa ylapuolelta p&alle, on olemassa myds paikoissa,
joissa ei valttamattd osaisi edes kuvitella sellaisen olevan mahdollista.

74,2 prosenttia, niisté jotka olivat saaneet ty6tapaturman kansitdissa vastasi
kayttaneensa asianmukaisia suojavarusteita tapaturman sattumahetkella ja lo-
put 25,8 % ei. Prosentti on melko korkea varusteita kayttaneiden osalta, joten
tapaturmat eivat ainakaan niiden kayttamattomyydesta monessakaan tapauk-
sessa ole olleet kiinni. Taten syita ovat mahdollisesti olleet esimerkiksi huoli-
mattomuus seka se, ettei riskeja ole tiedostettu tilanteissa, joissa ne eivat ole
ilmeisid. Toki on huomioitava, etteivat mydskaan suojavarusteet suojaa kai-

kelta.
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4.3 Muille henkildille sattuneet tydtapaturmat

Seuraavissa kysymyksissa kyselin asioita liittyen vastanneiden nakemiin, toi-
sille henkil6ille sattuneisiin tapaturmiin. Noin puolet vastaajista kertoi olleensa

todistamassa jollekin toiselle henkil6lle sattunutta tydtapaturmaa.

38 vastaajaa antoi tiedon siitd, ettd minkalainen tapaturma oli kyseessa vaka-
vimmassa tapauksessa, jonka kukin on ndhnyt. Naissa vastauksissa oli va-
hemman mainintoja lievemmista tapauksista, kuten kulmahiomakoneen ai-
heuttamista haavoista, verrattuna vastauksiin itse koetuista tydtapaturmista.
Tama johtunee siita, ettda harvemmin kukaan edella mainitun kaltaisia lievia ta-

paturmia edes raportoi eteenpain.

Monet mainituista onnettomuuksista liittyvat tdijatessa sattuneisiin onnetto-
muuksiin, kuten kdysien katkeamiseen, sekd sormien jaamiseen kodyden ja
vinssin tai pollarin valiin. Lisaksi pelastautumisharjoituksissa on sattunut on-
nettomuuksia pelastusveneiden kanssa. Myods putoamisonnettomuuksia oli
mainittu esimerkiksi ruumaan seka mereen tippuminen. Kyparan kayton tar-
keys tuli tdssékin osiossa ilmi, silla yksi tapaturmista oli skrapan tippuminen ja

osuminen alapuolella kavelleen paahan.

Kysyin lisaksi kuinka monesti henkild on ndhnyt toisen saavan tyétapaturman,
vammojen vakavuuden tasosta pahimmassa tapauksessa, jonka henkilé on
nahnyt, seka suojavarusteiden kayton yleisyydesta tapaturmatilanteissa.
Edella mainittujen kysymysten vastauksista on kuvaajat alla.

¥li 10 kertaa: 8.47%

6-10 kertaa: 10.17% Kerran: 25.42%

3-6 kertaa: 11.86%

2-3 kertaa: 44.07%

Kuva 15. Ylla oleva kuva kertoo kuinka monesti vastannut henkilé on nahnyt toisen henkilén

kokeman tydtapaturman (Kyselynetti 2017).
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Erittdin vakava: 8.33%

Lievd: 25.00%
Wakava: 15.00%

Merkittava: 21.67%

Kehtalainen: 30.00%

Kuva 16. Ylla oleva kuva kertoo vammojen vakavuuden tasosta pahimmassa tyétapatur-

massa, minka vastaaja on nahnyt (Kyselynetti 2017).

Ei ollenkaan: 8.20%
Alna: 16.39%

Harvoin: 19.67%

Melkein aina: 11.48%

Yleensa: 44.26%

Kuva 17. Ylla oleva kuva kertoo missa maarin asianmukaisia suojavarusteita on yleensa kay-

tetty hanen ndkemisséaan tydtapaturmissa (Kyselynetti 2017).

Kuvan 15 mukaan noin 70 % vastaajista on nahnyt toiselle henkildlle tapahtu-
van tydtapaturman maksimissaan kolme kertaa. Mielestani tdma ei ole paljon
ottaen huomioon, etté valtaosa kyselyyn vastanneista on jo muutamia vuosia
pidempé&an meritdisséa tyoskennelleitd, niin kuin kuva 14 kertoo. Tapaturmien
vahaiseen maaraan on varmasti suuri merkitys silla, etta nykyaikana tyoturval-

lisuusasiat ovat hyvin tiedostettuja.

Vammojen vakavuuden tasot ovat jakautuneet melko tasaisesti eri asteille. Pi-
dempdaan alalla tyoskennelleet ovat todennakdisemmin kerenneet nakemaan
vakavampiakin tapauksia mahdollisesti enemman ja tyoturvallisuusasiat ovat

olleet vahemman huomioituja pitkdan merella seilanneiden uran alussa.
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Suojavarusteiden kayttd on hyvalla tasolla, niin kuin kuva 17 kertoo. Suojava-
rusteita on kaytetty vahintaankin yleensa yli 70 prosentissa tapauksista. Toki
aina prosentit voisivat olla viela parempia, mutta taytta sataa tuskin koskaan

Saavutetaan.

4.4 Suojavarusteiden kaytto

Seuraavana selvitin kyselyyn vastanneiden omaa tietoisuutta, kayton maaraa,
seka asennoitumista liittyen suojavarusteiden kayttdon. Suurin osa vastaajista
piti tietoisuuttaan suojavarusteisiin liittyen joko hyvana tai erinomaisena. Tama
kertoo hyvasté koulutuksesta ja siita, etta asioita harjoitellaan laivallakin kay-
tanndssa. Siité huolimatta niiden kayttdmisen yleisyys seka asennoituminen
kyseisten varusteiden kayttoon eivat olleet nain korkealla tasolla, vaikkakin

taso on silti hyva.

Ohessa kuvaaja, jossa ylin palkki kuvaa vastauksia kysymykselle: "Tietoisuu-
tesi siita millaisia varusteita tarvitaan milloinkin?”, keskimmainen kysymyk-
selle: ” Toteutuuko niiden kayttaminen sinulla kaytanndssa?”, ja alimmainen
kysymykselle: ” Oma asennoitumisesi suojavarusteiden kayttdmiseen?”. Kaik-
kien vastauksien aritmeettiset keskiarvot, seka keskihajonnat osuvat melkein
vastausvaihtoehtojen kolme ja viisi vdlille. Vastausvaihtoehto kolme tarkoitti

tyydyttavaa tasoa, -nelja hyvaa ja -viisi erinomaista.

. Aritmeettinen keskiarve (@)

Standard deviation (£)

Kuva 18. Aritmeettiset keskiarvot ja keskihajonnat kyselyn kohdan 12 kysymyksiin (Kyselynetti
2017).

Taman jalkeen selvitin vastaajilta sita, ettd miten tietoisia he ovat varustamon
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turvallisuusjohtamisjarjestelman ohjeistuksista liittyen suojavarusteiden kayt-
toon ja tydmenetelmiin. 50 % vastaajista piti tietoisuuttaan hyvana ja 27 %

erinomaisena, joten taso on todella hyva.

Tama ei ole sinallaan ihme, silla ainakin niissé laivoissa joilla itse olen seilan-
nut, vaadittiin lukemaan kyseinen ISM-opus, kun tuli téihin laivalle. Voi kyllakin
olla, ettd se vain kuitataan luetuksi, mutta varmasti jokainen edes vahan sil-
mailee sitd ennen kuittaustaan. Lisaksi esimerkiksi harjoitusten ohessa ja kai-
ken muunkin tydskentelyn aikana laivan toimintatavat kertautuvat erilaisissa

tilanteissa.

Huono: 4.55%
Kohtalainen: 5.45%

Erinomainen: 27.27%
Tyydyttava: 13.64%

Hyva: 49.09%

Kuva 19. Oheisessa kuvassa vastausjakauma kysymykselle: "Tietoisuutesi varustamon maa-

rayksista suojavarusteiden kayttoon ja tyomenetelmiin liittyen? (ISM)” (Kyselynetti 2017.)

Kysyin seuraavana, etta noudattaako vastaaja kaytannossa naita varustamon
turvallisuusjohtamisjarjestelman méaarayksia. Ainoastaan 4,6 % vastasi nou-
dattavansa niita harvoin ja yksikdan ei vastannut noudattavansa niita koskaan.
Nainpa ainoastaan todella pieni osa on valinpitdAmattomia maarayksiin liittyen

ja suurin osa noudattaakin maarayksia vahintadankin yleensa.

Harvoin: 4.55%
Alna: 17.27%

Yleensa: 33.64%

Melkein aina: 44.55%
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Kuva 20. Oheisessa kuvassa vastausjakauma kysymykselle: "Noudatatko maarayksia kaytan-
ndssa?”. (Kyselynetti 2017.)

4.5 Tyoturvallisuuserot laivojen ja varustamoiden valilla

Seuraavana halusin selvittda vastaajilta, ettd miten suuria heidan mielestaan
ovat erot eri laivojen kesken tyOturvallisuuden ndkokulmasta. Ainakin omasta
mielestani erot ovat olleet huomattavia etenkin, kun verrataan joitain eri varus-
tamoja keskenaan, mutta myés saman varustamon eri laivojen kesken on ollut

selkeita eroja.

Vastaukset ovat jakautuneet melko tasaisesti sen suhteen, ettd miten paljon
eroja kunkin vastaajan mielesta on ollut, joten sen suhteen ei voi sanoa mi-
tdan yhta selkeaa maaraa, joka erottuisi joukosta. Ihmiset kokevat asiat eri ta-
voilla ja toiset saattavat pitaa merkittavina eroina sellaisia asioita, joita toiset
eivat valttamatta pida. Myoskin silla, ettd millaisia varustamoja kukin vertailee
keskenaan, on huomattava merkitys. Ainoastaan niita, joiden mielesta eroja ei

ole ollut lainkaan, on vain 2,8 %.

Ei lainkaan: 2.83%

Wahadn: 16.98%
Paljon: 27.36% :

v Kohtalaisesti: 28.30%

Melko paljon: 24.53%:

Kuva 21. Oheisessa kuvassa vastausjakauma kysymykselle: ” Mikéli olet tytskennellyt use-
ammalla kuin yhdella laivalla, niin onko laivojen valilla ollut eroja ty6turvallisuuden nakokul-
masta?”. (Kyselynetti 2017.)

Suurin osa vastanneista oli tydskennellyt usealla laivalla, useassa eri varusta-
mossa, mutta mahtui joukkoon my6s niitékin, jotka olivat tydskennelleet aino-
astaan yhdessa varustamossa. Tdllaisia vastaajia oli yhteensd kymmenen,
joista yhdeksan oli tytéskennellyt useammalla kuin yhdella laivalla samassa
varustamossa. Naiden yhdeksan vastaajan kesken erot ty6turvallisuusasi-

oissa laivojen valilla jakautuivat mydskin todella tasaisesti, joten tastakaan ei
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pysty sen selvempé&a analyysia tekemé&an, muuta kuin toteamaan, etta koke-

mukset eroista eri laivojen valilla vaihtelevat suuresti.

Paljon: 11.11%
Ei lainkaan: 22.22%

Melka paljon: 22.22%

Vahan: 22.22%

Kohtalaisesti: 22.22%

Kuva 22. Oheisessa kuvassa vastausjakauma tyoturvallisuusasioiden erojen maarasta aino-

astaan yhden varustamon eri laivoilla tydskennelleiden vastaajien kesken (Kyselynetti 2017.)

4.6 Vastaajien riskien tuntemus

Kyselyn kohdassa 17 selvitin sitd, ettd miten hyvin vastaajat omasta mieles-
tdan tiedostavat riskit yleisimmissa kansitdissa. Vastaukset osuvat keskiarvoil-
taan pitkalti vastausvaihtoehdon nelja ymparille. Kyseiselld vastauksella tar-

koitettiin, etta tiedostaa asiat hyvin.

Vaikkakin erot olivat hyvin pieni&, niin matalimmat keskiarvot vastausvaihtoeh-
doista oli rasvauksissa, tulitbissa seka nostotoissa. Tasta en sinallaan yllatty-
nyt etenkaan rasvausten kohdalla, koska en itsekkaan tiedostanut rasvapuris-
timien vaaroja ennen taman opinnaytetyon toteutusta. Moni varmasti ajattelee
rasvaukset lahes vaarattomana tydtehtavana, jossa suurin vaara on tipahtaa

alas paikasta, jossa tydskennellaan.

Tuli- ja nostotdiden kohdalla taas matalaan prosenttiin vaikuttaa varmasti se,
ettd ihmiset tiedostavat sen, etté kyseessa on todella korkeita riskeja sisalta-
vid tyotehtavia, joten niista ei voi koskaan tietaa liikaa asioita. Kuitenkin monet
varmasti tiedostavat ainakin tarkeimmat asiat naihin liittyen, koska niita paino-

tetaan kouluissa ja harjoituksissa laivan paalla.



. Aritmeettinen keskiarvo (@)

Ruosteen poisto I Standard deviation (£)

Maalaus
Pesutyot
Rasvaukset
Suljetut tilat I".

Putoamisvaara

Maostotyot

Tulityot

Kuva 23. Oheisessa kuvassa aritmeettiset keskiarvot, seka keskihajonnat kyselyn kohdan 17

vastauksille (Kyselynetti 2017).

4.7 Vastaajien mielipiteet eri tehtavien vaarallisuudesta

Seuraavaksi selvitin sita, etta miten vaarallisena vastaajat pitavat yleisimpia
eri kansitditd. Naissa vastauksissa oli selkeita eroja eri tehtavien valilla kuten
osasin odottaakin. Yleisimmat kansimiesten rutiinitehtavat: ruosteen poisto,
maalaus, pesuty6t ja rasvaukset, oli arvioitu vahiten vaaralliseksi. Tama ei yl-
lata, silla nama tyot ovat niin rutiinia, etta niiden riskeja ei valttamatta pideta
merkittdvind, koska aiemminkaan ei haittaa naisté ole ollut. Kuitenkin esimer-
kiksi maalit ja pesuaineet voivat aiheuttaa merkittavaa haittaa pitkalla aikava-

lilla etenkin, jos niiden kanssa tydskennelld&n varomattomasti.

Suljetuissa tiloissa tydskentely, putoamisvaarassa tydskentely, nostotyoét ja tu-
lity6t arvioitiin vaarallisemmaksi. Nama kaikki ovat rutiinista hieman poikkeavia
tehtavia. Naista erityisesti suljetuissa tiloissa tydskentely ja putoamisvaarassa
tyoskentely erottuivat vaarallisimpina tehtavina. Nama kaksi ovatkin erityisen

vaarallisia, joten ndmakéaan vastaukset eivat tulleet yllatyksena.
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1 2 3 4 5 Aritmeettinen keskiarvo ()

Ruosteen poisto / Standard deviation (%)

Maalaus
Pesutyot
Rasvaukset NG

Suljetut tilat \

Putoamisvaara 7

Nostotyot 7

Tulityot

Kuva 24. Oheisessa kuvassa aritmeettiset keskiarvot, seka keskihajonnat kyselyn kohdan 18

vastauksille (Kyselynetti 2017).

4.8 Lisakoulutuksen tarve

Kyselyn kohdissa 19-21 selvitin sita, ettd miten tarkeaa olisi saada lisda kou-
lutusta liittyen kansitdiden tyGturvallisuuteen seka sita, ettéd missé aiheissa
talle olisi eniten tarvetta ja missa vahiten. Lahes 80 % vastanneista oli sita
mielta, ettad olisi vahintddnkin kohtalaisen tarkeaa saada lisakoulutusta tyotur-
vallisuudesta kansitdissa. Taten télle olisi todellakin kyselyn perusteella tar-

vetta.

Ei térkedsd: 5.77%
Erittdin tarkeds: 7.69%

Ei kovin tarkedd: 16.35%

Tarkedd: 30.77%

Kohtalaisen tarkeds: 39.42%

Kuva 25. Oheisessa kuvassa vastausjakauma kysymykselle:” Miten tarke&d mielestasi olisi

saada lisdkoulutusta liittyen tydturvallisuuteen kansitdissa?”. (Kyselynetti 2017.)

Lisdkoulutuksen tarve koettiin vahaisimmaksi niiden rutiinin omaisten tdiden
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kohdalla, jotka opinnaytetyon luvussa 4.7 todettiin myos vastanneiden mie-
lesta vahiten vaarallisiksi. Lisakoulutukselle koettiin olevan enemman tarvetta

vaarallisemmaksi koetuissa tydtehtavissa.

Ruosteen poisto: 2.51%
Maalaus: 0.97%
Pesutydt: 3.88%

Tulitydt: 9.71%
Rasvaukset: 2.91%

Mostot nostolaitteilla ja nostoapuvalineilld: 16.50%

Suljetuissa tiloissa tydskentely: 40.78%

Paikat joissa on putoamisvaara/ \
korkeissa paikoissa tydskentely : 22.33%

Kuva 26. Oheisessa kuvassa vastausjakauma kysymykselle siita, etta mista aiheista olisi tar-

keinta saada lisakoulutusta tyoturvallisuuteen liittyen (Kyselynetti 2017).

Tulityot: 2.91%
Mostot nostolaitteilla ja nostoapuvalineilla: 2.91%

Ruosteen poisto: 21.36%
Paikat joissa on putoamisvaara/
korkeissa paikoissa tydskentely @ 2.91%

Rasvaulset: 14.56%

B Maalaus: 28.16%
Pesutydt: 27.18%

Kuva 27. Oheisessa kuvassa vastausjakauma kysymykselle siitd, ettd missa aiheissa on vahi-

ten tarvetta lisdkoulutukselle tySturvallisuus asioissa (Kyselynetti 2017).

4.9 Avoimet vastaukset

Kyselyn viimeisessé kohdassa annoin vastaajille mahdollisuuden kommen-
toida vapaamuotoisesti, mikali heilla jotain sanottavaa, mita he erityisesti halu-
aisivat kertoa liittyen tyoturvallisuusasioihin kansitbissa. Avoimeen vastauk-

seen vastasi yhteensa 25 vastaajaa.

Yksi selkedasti esille tullut asia on se, etté asenteissa tyoturvallisuuteen riittda
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nykyiselladnkin korjattavaa. Esimerkiksi pienia laivoja omistavien varustamoi-
den turvallisuuskulttuurissa mainittiin olevan parantamisen varaa. Toisaalta
mainittiin myos se, etta liikka on liikkaa, joten jos ty6turvallisuusasiat viedaan
liian tarkaksi, niin suhtautuminen niihin oikeasti vaarallisiin asioihin saattaa ha-

martyd. Maalaisjarjen kayton tarkeytta korostettiin.

Vaikka asenteissa ei olisikaan sen suuremmin korjattavaa, niin joillain saattaa
vastausten mukaan jaada monesti kayttamatta tiettyjd suojavarusteita vaarat-
tomilta tuntuvissa rutiinitdissa. Tallaisena oli mainittu esimerkiksi pélysuojai-
men kayttamatta jattdminen maaleja pois hiottaessa. Toisaalta mainittiin, etta
polysuojaimia ei valttamatta edes ole tai sitten ne saattavat olla jo valmiiksi

kaytettyja tai halvimpia malleja.

Lisaksi mainittiin, ettd monesti kokeneet tyontekijat saattavat luistaa erindista
turvallisuusasioista, koska "nainhan tama on aina tehty”. Vastauksissa mainit-
tiin myds, ettd monesti nama vaarattomilta vaikuttavat tehtavat ovat monesti
jopa niita vaarallisimpia, koska esimerkiksi pesuaineille ja maaleille altistumi-
nen pitkalla aikavalilla voi aiheuttaa vakavia terveyshaittoja. Vastaavasti akuu-
tisti vaarallisiin toihin, kuten suljetuissa tiloissa tydskentelyyn varaudutaan

yleensa aina tekohetkella kunnolla ja oikein valinein.

Vastauksissa mainittiin, etta tietyissa tilanteissa vaaroja ei valttamaétta tunnis-
teta, kuten vaikkapa tilanteessa, jossa kipinasuihku osuu seindan, jonka toi-
sella puolella onkin jotain syttyvaa materiaalia. Téallaisia tapahtumia pystytaén
valttamaan riittavalla koulutuksella, seka hyvalla ja ammattitaitoisella esimies-
tyolla. Esimiestyon tarkeytta tydturvallisuusasioissa korostettiin useassa vas-

tauksessa.

Koulutuksen tarkeytta tyoturvallisuusasioissa korostettiin, mutta toisaalta mai-
nittiin, etté koulutus on monesti lilan teoriakeskeista. Lisaksi kerrottiin, etta
opettajat voivat monesti olla varsin kokemattomia itse kaytannosta, niissa asi-

oissa mita opettavat.

Yksi vastauksista esille noussut asia oli sekamiehitysten aiheuttamat kielimuu-
rit, jotka saattavat aiheuttaa vaarinymmarryksia. Myoskin kulttuuriin sidonnai-

set asiat esimerkiksi esimiesten kanssa kommunikoinnissa voi olla ongelma.
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Taten onkin erityisen tarkeada, etta esimiehet pyrkivat luomaan sellaisen ilma-
piirin, jossa kaikki miehiston jasenet uskaltavat puhua toisilleen, vaikka joku

olisi tehnyt esimerkiksi jonkun virheen.

Kiire mainittiin yhten& syyné& mihin vedoten saatetaan luistaa tyGturvallisuu-
desta. Monesti hyotty tasta jaa ajallisestikin vahaiseksi ja vaikka ei jaisikaan,

niin koskaan kiire ei saa olla syy sille, etta ty6turvallisuutta laiminlyddaan.

4.10 Loppupohdintaa

Kyselyn tuloksista sai hyvan kuvan siité, etta millainen tietoisuus ja suhtautu-
minen kansimiehilla on tyoturvallisuusasioihin. Vastaustulokset olivat paljolti
sen tapaisia, kun osasin odottaakin. Tietoisuus tyoturvallisuusasioista on hy-
valla tasolla nykyisen koulutuksen ja yleisen tydturvallisuuteen suhtautumisen
johdosta. Toteutuksessa esimerkiksi suojavarusteiden kaytén osalta voisi olla
parannettavaa, silla se jai tietoisuuden maarasta jalkeen, mutta varsin hyvalla
mallilla oli sekin. Laivoilla on taten kiinnitettdva entistda enemman huomiota sii-
hen, etta tyoturvallisuus asioiden noudattaminen toteutuu myds kaytannossa,

eika vain paperilla.

Vastaajien kokemat ja todistamat tyGtapaturmat ovat paaosin lievia, vaikkakin
joukkoon mahtui myos vakavampia tapauksia. Yleensa suojavarusteita oli kui-
tenkin kaytetty, joten niiden puute ei kuitenkaan ole ollut useimmiten syy tapa-
turmaan. TAman vuoksi onkin varauduttava aina kaikenlaisiin yllattaviin tilan-
teisiin ja arvioitava erilaisten riskien mahdollisuutta tyoskennellessaan, koska

useimmiten syyt tapaturmiin ovat yllattavia.

Eri varustamojen ja laivojen vélisista eroista tyoturvallisuuteen liittyen ei 16yty-
nyt mitdan selkeaa linjaa. Kuitenkin osa koki eroja olevan, niin kuin min&kin
henkilokohtaisesti. Taten, jos joskus paatyy laivalle, jossa edella mainitussa
asiassa on puutteita, niin omalla toiminnallaan voi pyrkié vaikuttamaan niiden

epéakohtiin.

Lisakoulutukselle koettiin olevan tarvetta, joten tama voitaisiin huomioida va-
rustamoissa esimerkiksi jarjestamalla erityistd koulutusta tarkeiksi koetuista

tyoturvallisuusasioista, vaikkapa jonkinlaisena kurssina turvallisuusasioista
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vastaaville. Jokaista laivan henkilokuntaan kuuluvaa tuskin kiinnostaa lahtea
ylimaaraisille kursseille istumaan, mutta kun esimerkiksi turvallisuusperamie-
hen tietoisuutta laajennettaisiin, niin han pystyisi valittdmaan osaamisen muille

laivan henkildkunnalle erilaisten harjoitusten tai luennoinnin muodossa.

Mydskin koulut voisivat toki aina lisata tyoturvallisuuteen liittyvia kursseja,
mutta mielestani meidan koulussa ainakin ndit& asioita kasiteltiin ihan riitta-
vasti, joten henkilokohtaisesti en koe télle lisdkoulutukselle tarvetta koulun ai-
kana. Kuitenkin esimerkiksi tulitykortti-kurssi tai muut vastaavat jonkinlaisen
patevyyden antavat kurssit, olisi hyva olla koulujenkin tarjonnassa, koska niita

tarvitaan monissa tyopaikoissa.

Aihetta voisi tutkia lisda esimerkiksi siina tilanteessa, kun lisékoulutusta on an-
nettu. Lisdkoulutuksen hyddyllisyytta voitaisiin tutkia sellaisen varustamon
osalta, joka on antanut henkil6kunnalleen sellaista liittyen tyoturvallisuusasioi-
hin. Lisdksi kansimiesten tydtehtaviin kuuluu muitakin tehtavia, joiden tyétur-

vallisuutta voitaisiin kasitella tdssa opinnaytetydssa tutkittujen tdiden lisaksi.

Kaiken kaikkiaan tyGturvallisuus asioissa tuskin koskaan saavutetaan taydelli-
syyttd, mutta aina siihen voidaan pyrkid. Kuitenkin on hyva muistaa, etta koh-
tuus kaikessa, koska liiallinen pykaliin tuijottelu saattaa vaikuttaa lopulta nega-
tiivisesti lopputulokseen, niin kuin kyselyn avoimissa vastauksissa mainittiin-
kin. Jokainen tyontekija pystyykin omilla teoillaan vaikuttamaan niin omaan,

kuin muidenkin tyontekijdiden turvallisuuteen.
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Tydturvallisuus kansimiesten tekemissa huolto- ja

kunnossapitotoissa
Sivu 1

Heil

Olen Kotkassa sijaitsevan Kaakkeois-Suomen ammattikorkeakoulun merikapteeni- tutkinnon opiskelija ja teen opinnaytetyotani
aiheesta "Tydturvallisuus kansimiesten tekemissé huolto- ja kunnossapitotdissa". Kyseiseen tydhan liittyen teen yhtend osana
kyselyn, jossa selvitdn kansimiesten tietoisuutta ja asennoitumista tySturvallisuusasioiden suhteen yleisimmissa huoltoon- ja
kunnossapitoon liittyvissa tydtehtavissa.

Punaisin tdhdin merkittyihin kysymyksiin on pakollista vastata.

Kysely tehdd&n anonyymisti ja siitd saatavia tuloksia kdsitelldan luottamuksellisest.

Kiittden Ari Pulkkinen

Sivu 2

Kuinka monta vuotta olet tydskennellyt meritissa? *

() ame 1v
(O 1av
(O sev
@KL
() witov

Sivu 3

Oletko saanut kansitdissa tyotapaturman? *

Mikali vastauksesi on "ei”, niin etene seuraavalle sivulle.

() Kyna
O @i

Halutessasi nimed tyttehtdva missé kyseisen tapaturman sait. (mikéli useita niin vakavimman tapaturman
mukaan)

Jatkokysymys kysymykselle: "Oletko saanut kansitdissé tyétapaturman?”

Tarvitsitko tapaturman takia sairaalahoitoa?

Jatkokysymys kysymykselle: "Oletko saanut kansitdissé tydtapaturman?®

O kylla
O ai
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Jéiké kyseisestd tapaturmasta pysyvia vammoja?

Jatkokysymys kysymykselle: "Oletko saanut kansitdissa tydtapaturman?®

() wyia
O

Kaytitko kyseisen tapaturman sattuessa asianmukaisia suojavarusteita?

Jatkokysymys kysymykselle: "Oletko saanut kansitdissa tyotapaturman?®

O kyll
() e

Sivu 4

Oletko nahnyt toisen henkilén saavan tyotapaturman kansitbissa? *

Mikéli vastauksesi on "ei”, niin etene seuraavalle sivulle.

() kyna
O ei

Halutessasi nimed tyotehtdva mita suorittaessa ndit tapaturman tapahtuvan. (mikéli useita, nlin vakavimman
tapauksen mukaan)

Jatkokysymys kysymykselle: "Oletko néhnyt toisen henkildn saavan tydtapaturman kansitbissé ?"

Kuinka monta kertaa?

Jatkokysymys kysymykselle: "Oletko néhnyt toisen henkilén saavan tydtapaturman kansitdissa?"
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Vammojen vakavuus? (pahimman ndkemaési tapauksen mukaan)

Jatkokysymys kysymykselle: "Oletko ndhnyt toisen henkildn saavan tybtapaturman kansitbissa?"

() Eritiain vakava
Onko suojavarusteita kaytetty? (kuinka hyvin yleensd nakemissési tapauksissa ollut kiytdssa?)

Jatkokysymys kysymykselle: "Oletko ndhnyt toisen henkilén saavan tybtapaturman kansitdissg ?"

Sivu 5

Suojavarusteiden kayttd *

Huono/Huonosti  VAIRAVAVAIAvAST Tyydyniva Tyydyttdvasti  Hyvd/Hyvin  Ednomainen/Ernomaisesti

Tietoisuutesi siitd
millaisia

varustelta O O O O O

larvitaan
milloinkin?

Toteutuuko
niiden

Kayttaminen O O O O O

sinulla
kiytinntssa?

Oma
sopvansoden O O O O O

kiyttamiseen?

Tietoisuutesi varustamon maéréyksistd suojavarusteiden kayttédn ja tydmeneteimiin lilttyen? (ISM) *
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Noudatatko méaarayksia kdytdnndssa? *

Jatkokysymys kysymykselle: "Tietoisuutesi varustamon maarayksista suojavarusteiden kayttion ja tydmenetelmiin littyen? (ISM)"

O En koskaan

Mikali olet tyoskennellyt useammalla kuin yhdella laivalla, niin onko laivojen valilla ollut eroja tyoturvallisuuden
ndkokulmasta?

Mikéli vastasit edelliseen jotain, niin oletko ty6skennellyt useammassa kuin yhdesséa varustamossa?

(O kyna
O el

Miten hyvin omasta mielestési tunnet riskit seuraavissa? *

Huonosti Kohtalaisest Tyydyttavast Hyvin Erinomaisesti
Ruosteen poisto O O O O O
Maalaus O O O O O
Pesutyot O O O O O
Rasvaukset O O O O O
Suljetuissa
tiloissa O O O O O
tybskentely
Paikoissa joissa
on . .
O O O O O
paikoissa
tydiskentely
MNostot

nostolaitteilla ja
nostoapuvilineilla

Tulitydt

O O
O O
O O
O O
O O
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Miten vaarallisena pidét seuraavia? *
Kohtalaisen
Vaarattomana Lievasti vaarallisena vaarallisena Vaarallisena Erittain vaarallisena
Ruosteen poisto O O O O O
Maalaus O O O O O
Pesutyodt O O O O O
Rasvaukset O O O O O
Suljetuissa
tiloissa O O O O O
tyoskentely
Paikoissa joissa
on '
it O O O G O
paikoissa
tydskentely
Nostot

O
et
O
O

nostolaitteilla ja
nostoapuvélineilla

0 ©

Tulityst

Sivu 8

Miten tarkeda mielestési olisi saada lisakoulutusta liittyen tyoturvallisuuteen kansitdissa? *
() Eitarkeaa

(O Eikovin tarkeaa

O Kohtalaisen tarkeaa

() Tarkeaa

O Erittéin tarkeaa

Merkitse aihe, johon olisi mielestasi tirkeinta saada lisékoulutusta, *

Ruosteen poisto

Maalaus

Pesutytt

Rasvaukset

Suljetuissa tiloissa tydskentaly

Paikoissa joissa on putoamisvaara/ korkeissa paikoissa tytskentely
Nostot nostolaitteilla ja nostoapuvalinellla

Tulitytt

OO0O00O000OO0
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Merkitse aihe, jossa on mielestési viihiten tarvetta lisikoulutukselle. *

Ruosteen poisto

Maalaus

Pesutydt

Rasvaukset

Suljetuissa tiloissa tybskentely

Paikoissa jpissa on putoamisvaara/ korkeissa paikoissa tydskentely
Nostot nostolaitteilla ja nostoapuvélineilla

Tulitydt

O000O0O0O0OO

Sivu 9

Vapaamuotoinen kommentti, mikali sinulla on jotain erityistd mité haluat tuoda esille liittyen tydturvallisuuteen
kansitoissa? (Esim. missa asioissa naet tarkeimmaksi tehda parannuksia, mita ovat réaikeimmat nakemasi
rikkomukset tybturvallisuuteen liittyen tms.)

Kysely on suoritettu loppuun. Kiitos osallistumisestasi.

Voit nyt sulkea ikkunan.
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The reproduction of the text of IMO Assembly Resalution ABS4[X0) has been
done with the agreement of the IMD Publishing Service, london The
In ianal Maritima Organization dosx net, howsver, scoept amg
respansibility for the autherticity of this text and, in case of doubt, the ariginal
text af Azsembly Resolution A8E420] published by IMO shall precil.

ENCLOSED SPACE ENTRY PERMIT

This permit relates to entry into any enclosed space and should be completed by the master
or responsible officer and by the person entering the space or authorized team leader.

General
Location/name of enclosed space

Reaszon Fm':ntrgrl

This permit is valid From: hrs Date [
To: hrs Date |

[See note 1)

Section 1 = Pre-entry preparation
(T be checked by the master or nominated responsible person)

Has the space been thoroughly ventilated? Yes| | no| |

Has the space been segregated by blanking off or Isnlalin.g all connecting pipelines or valves
and electrical powerfequipment = |:| - |:|

Has the space been cleaned where necessary?
Has the space been tested and found safe for entry? (See note 2) |

Pre-entry atmosphere test readings:
Oxyaen 9 by volume [210) By |

Hydrocarban |:| g LFL (Less than 19)

Toxic gases ppm (Specific gas and PEL) Time
(See note 3)

Have arrangements been made for frequent atmosphere checks
to be made while the space is occupied and after work breaks?
Have arrangements been made for the space to be continuously
wventilated throughout the period of occupation and during work breaks? I
Are access and illumination adequate?

Is rescue and resuscitation equipment available for immediate use by the entrance to the space? '
Has a responsible person been designated to be in constant attendance at the entrance to the space? |
Has the officer of the watch [bridge, engine room, cargo control room) been advised of the planned entry? [

Has a system of communication between all parties been tested and emergency signals agreed? I

Are emergency and evacuation procedures established and
understood by all personnel involved with the enclosed space entry? |

Is all equipment used in good working condition and inspected prior to entry?
Are personnel properly clothed and equipped?

Section 2 - Pre-entry checks
(Ta be the checked by the person entering the space or authorized team leader)

| have received instructions or permission from the master or nominated responsible person ves | o
to enter the enclosed space | L
Section 1 of this permit has been satisfactorily completed by the master or nominated responsible person

I have a agreed with and understand the communication procedures | .

| have agreed on a reporting interval of I | minutes

Emergency and evacuation procedures have been agreed and are understood [

I am aware that the space must be vacated immediately in the event of '
ventilation failure or if the atmosphere tests show a change from agreed safe criteria |

beripritospmbiog i etetion svshoet [@) NORTH OF ENGLAND

Chiorm of Ergland PRI Assooiaion Limbsd 2004
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ENCLOSED SPACE ENTRY PERMIT

Section 3 — Breathing apparatus and other equipment
(To be checked jointly by the master or nominated responsible person and the person who is to enter the space]

Those entering the space are familiar with the breathing apparatus to be used?  YES |:| NO |:|
The breathing apparatus has been tested as follows:

Gauge and capacity of air supply |

Low pressure audible alarm I

Face mask - under positive pressure and not leaking

The means of communication has been tested and emergency signals agreed
All personnel entering the space have been provided with rescue harnesses and, where practicable, lifelines

Signed upon completion of sections 1, 2 and 3 by:
Master or nominated responsible person |

Date | Time | |

Responsible person supervising entry

Date | Time | |

Person entering the space or authorized team leader |

Date | Time | |

Section 4 - Personnel entry
(To be completed by the responsible person supervising entry)
MNames Time in Time out

l | |
l | | l
| | |

Section 5 = Completion of job
{To be completed by the responsible person supervising entry)

Job completed Date | Time [
Space secured against entry Date | | Time [
The officer of the watch has been duly informed  Date | | Time |
Signed upon completion of sections 4 and 5 by:

Responsible person supervising entry Date | Time |

THIS PERMIT IS RENDERED INVALID SHOULD VENTILATION OF THE SPACE STOP OR IF ANY OF THE CONDITIONS
NOTED IN THE CHECKLIST CHANGE

Motes:
1. The permit should contain a clear indication as to its maximum period of validity,

2. In order to obtain a representative cross-section of the space's atmosphere, samples should be taken from several levels
and through as many openings as possible, Ventilation should be stopped for about 10 minutes before pre-entry
atmosphere tests are taken.

3. Tests for specific toxic contaminants, such as benzene or hydrogen sulphide, should be undertaken depending on the
nature of the previous contents of the space.

The OQuayside Neweastie upon Tyee WEY 30U UK, Telephone: sdd 180 ZX28220

Facuimile: sdd 181 2010840 E-mall: rish, managemestidnepis.com . NDRTH GF ENGLAND

©hiorm of England PRI Associafion Limbsd 2004

Turvalupa suljettuihin tiloihin. (Saatavissa: https://www.iims.org.uk/wp-con-
tent/uploads/2014/03/Enclosed-Space-Entry-Permit.pdf)



https://www.iims.org.uk/wp-content/uploads/2014/03/Enclosed-Space-Entry-Permit.pdf
https://www.iims.org.uk/wp-content/uploads/2014/03/Enclosed-Space-Entry-Permit.pdf

PURE CHEMICALS
AMMONIUM SULPHATE
AMMONIUM NITRATE
BARIUM NITRATE

DIAMMONIUM PHOSPHATE
MONO AMMONIUM PHOSPHATE

MURIATE OF POTASH
POTASH

SALT

SODA ASH

SULPHUR

TRIPLE SUPERPHOSHATE
UREA

|oRes anomERALS
ANTHRACITE

BAUXITE

BENTONITE

CHROME ORE

CLAY

DOLOMITE
FLUORSPAR

GYPSUM

IRON ORE PELLETS
IRON ORE
LIMESAND
LIMESTONE
MAGNESITE
MAGNETITE
MAGANESE ORE

TALC

OT BRIQUETTED IRON
GNESITE (DEADBURNED)
LLSCALE-IRON ORE
PIG IRON
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Synonyms

Diammonium sulfate; Sultunc acid, diammonium sait
Nitric acid ammonium salt

Banum dinirate

Diammonium hydrogen phosphate, DAP, Phosphoric
acid diammoniumsalt

Ammonium ditydrogen phosphate, ADP, Ammonium
phosphate & biphosphate

Potassium chionde, potash muriate, Potassium
monochioride, Sytvite

Potassium carbonate, Carbonate of potash, Peart ash
Sodum chionde, Rock sa, Saline

Sodium carbonate, Soda, Disodiumcarbonate
Sudtur, Brimstone, Flowers of sulfur, Flour sulfur
Superphosphates, concentrated

Carbamide, Carbonyidiamine

Synonyms

Hara Coal

N/A

Sodium montmorilionite
N/A

Kaoln, China Clay

limestone

Calcium fiuonde, Fluorite

Calcium sulfate dihydrate, Gypsum sione, Mineral white
N/A

NA

NA

Caicium carbonate

Magnesium Carbonate

Iron Black

Manganese Ore A

NA

N/A

N/A

Iron disulfide, Iron pyrite, Pyrox
N/A

Sikcone dioxide, Crushed stone,
Kerolite, Magnesium taic , Scapstone
N/A

Synonyms

NA

N/A

N/A

HBI

Synonyms

Liite 3

Cleaning agent

Aguatuff High Foam@
water

water

Cleaning agent
Agquatuff High Foam©@
Aquatuff High Foam©@
Aguatuff High Foam®
Agquatuff High Foam©@
Aguatuft High Foam@

Agquatuft High Foam©@
Aguabreak PX

Metalbrite HD

Metalbrite HD

Metalbite HD

Metaltrite HD

Metaibrite HD

Metalbrite HD

Aquatuft High Foam@

Aquatuff High Foam©@

Aguatuff High Foam@

Aguatuff High Foam@

Aquatuft High Foam@

Aguatuft High Foam@

Agquatuft High Foam©®

Agquatuft High Foam©@®

Aguatuff High Foam©@

Aquatuff High Foam@
Cleaning agent
Aquabreak PX
Metalbrite HD
Metalbrite HD
Metalbrite HD
Metalbrite HD
Metalbrite HD
Metalbrite HD
Aguabreak PX
Aquabreak PX
Aguabreak PX
Cleaning agent
Aquatuff High Foam @
Aquatuft High Foam@
Aquatuff High Foam @
Aquatuff High Foam @
Aquatuff High Foam @
Aquatuff High Foam @
Cleaning agent
Aquatuff High Foam©@®
Aquatuff High Foam @
Aquatuff High Foam @
Aquatuff High Foam @
Cleaning agent

Metai Brite HD or Descaling Liquid
Metal Brite HD or Descaling Liquid

Aquatuff High Foam©@

Pesuaineita erilaisten bulk- lastien pesemiseksi. (Saatavissa: http://bulkcarrierguide.com/hold-
cleaning%20-recommended-chemicals.html)
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