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1 JOHDANTO

Taman opinnaytetyon aiheena on julkisen tilan rakentuminen kaupungeissa ja
erityisesti tarkastelussa on perinteisten kaupunkikeskustojen muutos autotto-
miksi. Oma kiinnostus maankayttoon ja kaavoitukseen vaikutti aihevalintaan. Lo-
pullinen aihe valikoitui yhdessa tatéa opinnaytetydta ohjaavan opettajan Mari Hie-
tamaen kanssa. Tyon tarkoitus on tutkia kaupunkirakenteiden tukemista autotto-
muuteen julkisessa kaupunkirakenteessa. Tassa tydssa kaupunkisuunnittelua
lahdetaan tarkastelemaan tarkemmin painottuen, miten Suomessa nykyajan jul-
kiset kaupunkitilat rakentuvat ja miten ne ovat muuttuneet ajan kuluessa kavely-

painotteisemmaksi.

Tyon aluksi esitelladn kaupunkiympariston suunnittelun lahtokohtia ja tavoitteita
seka toiminnallisen suunnittelun periaatteita. Taman jalkeen esitellaan kaupunki-
tilan rakentumista, millainen on hyva kaupunkiymparist6 ja miten kaupunkien lii-
kenne jarjestaytyy. Lopuksi tydssa pohditaan kaupunkitilan rakentumista ja kau-
punkien autottomuutta ottaen esimerkiksi Suomen eri kaupunkeja. Tarkasteluun
on otettu erikokoisia kaupunkeja ja eri tyyppisiad kaupunkeja. Kaupungeista tutki-
taan kaavoitustilannetta, kaupungin yleisilmettd, tulevaisuuden kehitysnakymia ja
autottomuuden toteutumista. Tyon pohdinta ja yhteenveto -osuuteen on koottuna
yhteenveto aiheesta ja pohdintaa yleisesti miten autottomia kaupungit ovat nyky-

paivana Suomessa.



2 KAUPUNKIYMPARISTON SUUNNITTELU

2.1 Suunnittelun lahtokohdat

Kaupunkien ymparistdsuunnittelu on useamman suunnitelman kokonaisuus, joita
ohjaa erilaiset saadokset ja maaraykset. Suunnittelussa voidaan keskittyd yhteen
osa-alueeseen tai laatia suunnitelma suuremmasta kokonaisuudesta. Kaupun-
kiympariston suunnittelulla tarkoitetaan kaupungin julkisten tilojen suunnittelua.
Kaupunkien ymparistésuunnittelu sisaltda yleensa katu-, tori-, aukio- ja piha-alu-
eet sekd myos kaupunkiymparistén peruselementtien, kadunpaallysteiden, ka-
dunkalusteiden ja istutusten yksityiskohtaisempaa suunnittelua. Kaupunkiympa-
ristd on paaosin rakennettua ymparistda ja on sidoksissa kaupunkisuunnittelulle

annettuihin vaatimuksiin. (Junttila 1995, 13.)

Kaupunkiympariston rakenteelliset materiaalivalinnat ja istutukset vaikuttavat
ympariston toimivuuteen, laatuun ja taydentavat visuaalista ilmetta. Ympariston
taytyy vastata alueen toiminnallista tarvetta. Suunnittelu on kytkéksissa lukuisiin
likenteen ja kunnallistekniikan jarjestelmiin sek& niiden suunnitteluun. Tarkein ta-
voite on kaupunkiymparistdn toiminallinen, sosiaalinen ja kaupunkikuvallisen laa-
dun kehittaminen. Kaupunkiympariston rakentuminen on osa kaupungin imagoa
ja sen kehittamisella voidaan tuoda kaupungin ilmeeseen yksilollisyytta verrat-
tuna muihin kaupunkeihin. (Junttila 1995, 14-15.) Kaupungin imago seka hyva ja
toimiva kokonaisuus lisaa kaupungin vetovoimaa ja lisaa inmisten positiivisia ko-

kemuksia kaupunkiymparistosta.

Kaupunkiympariston suunnittelun kohteena voi olla tietty pienempi osa kaupunkia
tai myds koko kaupunki. Kohteeseen voidaan esimerkiksi suunnitella likennejar-
jestelyjen uudelleenjarjestelya tai kehittdd sen viherverkostoa. Kaupungin suun-
nittelu sisaltdd myds osaltaan tuotesuunnittelua, joka voi kasittda esimerkiksi va-
laistus- tai kalustussuunnitelman. Kalusteilla tarkoitetaan kaikkia julkiseen kau-
punkiympéaristoon sijoitettavia kiinteita tai irtaimia esineité ja kevyita rakennelmia.

Esineilla tarkoitetaan esimerkiksi roskakoreja, istutusastioita, penkkeja, aitoja, lii-



kenteenohjauslaitteita tai mainoslaitteita. Kevyilla rakennelmilla tarkoitetaan eri-
laisia katoksia ja kojuja. Teknologian kehitys on tuonut erilaisia laitteistoja asuk-
kaiden kayttoon kaupunkiymparistossa. Kaupunkiympéristoon kuuluvat nykyisin
yha suurempana osana séhkdiset kiinteat elementit, kuten mainostaulut, liiken-
neohjauslaitteet, opastusjarjestelmat ja julkisen liikenteen aikatauluja ilmoittavat
naytot. Tekniset elementit lisaavat graafisen suunnittelun tarvetta osana kaupun-
kiympariston ja kadunkalusteiden suunnittelua. (Junttila 1995, 15-16.) Nykypai-
van kaupunkisuunnittelu vaatii monenlaista osaamista, jotta ymparistdssa toteu-
tuisivat toiminnalliset tarpeet. Erityisesti kaupunkien keskusta-alueet ovat tekni-

sesti haastavia kohteita monenlaisten jarjestelmien yhteensovittamiseksi.

Kaupunkiymparistdén suunnittelun yhtenéd osana ovat myos paallysteiden eli pe-
rustason pinnoitteiden suunnittelu seka istutukset ja taide. Paallysteiden suunnit-
telussa otetaan huomioon pinnan jasentelyn seka materiaalien, kuvioiden ja va-
rien yksityiskohtaisen suunnittelun (Junttila 1995, 16). Paallysteiden valintaan
vaikuttaa merkitsevasti alueen kayttd. Keskusta-alueiden péaallysteet kokevat pal-
jon kulutusta ja materiaalivalinnoilta vaaditaan kestavyytta. Istutukset ja taide
ovat myds osa julkista kaupunkitilaa. Istutukset ja taide sijoittuvat yleensa paa-

osin kaupungeissa keskeisille sijainneille, kuten aukioille, toreille tai puistoihin.

2.2 Suunnittelun tavoitteet

Kaupunkiympariston suunnittelun tavoite on ottaa huomioon monenlaiset kes-
kusta-alueen toimintojen tarpeet. Kaupunkiymparisto vaikuttaa ihmisiin toiminnal-
lisena, sosiaalisena ja fyysisena ymparistond. Toiminnallisella ymparistolla tar-
koitetaan liikennetta, virkistystoimintaa, puhtaanapitoa ja liketoimintaa (Kuvio 1).
Sosiaalisella ymparistdlla tarkoitetaan yksilon kokemuksia seké yksilon suhdetta
muihin ihmisiin ja toimintaa muiden ihmisten vuorovaikutuksessa. Fyysisella ym-
paristolla tarkoitetaan kaikkea konkreettisten elementtien muodostamaa kokonai-
suutta ymparistossa. (Junttila 1995, 29.) Kaupungin viihtyvyys ja esteettisyys ote-

taan myos huomioon suunnittelun tavoitteissa.
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Kuvio 1. Kaupunkirakenne koostuu eri tiloista (Helsinki Congress Paasitorni
2018)

Paaosin ymparistosuunnittelu ja rakentaminen kohdistuvat fyysiseen ymparis-
t6on, mutta se on aina kytkdksissa myds toiminnallisiin ja sosiaalisiin prosessei-
hin. Ymparistot ovat erilaisia niin toiminnoiltaan kuin ominaisuuksiltaan. Hyvin
suunniteltu ja eri prosesseja mukaileva ymparistd yleensé koetaan hyvana ja toi-
mivana kokonaisuutena. (Junttila 1995, 31.) Eri yksilot kokevat ymparistdn eri ta-
valla. Toinen kokee ymparistén toimivaksi ja laadukkaaksi, mutta toinen voi ko-
kea painvastoin. Suunnittelulla tavoitellaan suurelle joukolle mahdollisimman toi-

mivaa ja laadukasta ymparistoa.

Rakennettu ymparistd yleensé aina suunnitellaan toiminallisten vaatimuksia ja
tavoitteita noudattaen. Tietty alue halutaan tietyntyyppiseen toiminalliseen tarkoi-
tukseen ja sen mukaan valitaan ympariston fyysiset puitteet ja varustus. Toimin-
tojen muutoksia ovat tuoneet esimerkiksi kavelykatujen lisdantyminen kaupunki-
rakenteeseen. Katuja on kalustettu uudelleen vastaamaan uutta toimintaa vas-
taavaksi. Nykyaikaset kaupunkikeskustat ovat usein lilankin kuormitettuja erilai-
silla teknisilla laitteistoilla. Liikenteenohjausjarjestelmiin ja viestintaan liittyvien

elementtien sijoittelussa taytyy olla tarkkana, jotta ymparistd pysyy toimivana.


https://www.google.fi/url?sa=i&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjqho7z-YrbAhWDblAKHd3CDQ0QjRx6BAgBEAU&url=https://www.paasitorni.fi/en/isrt-2018-at-helsinki-congress-paasitorni/&psig=AOvVaw30zNrYaVUd0lXlWtbGxtcs&ust=1526584778878163
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Vaara sijoittelu voi tehdd ymparistosta epaselvan ja ymparisto ei silloin valtta-
matta palvele tarvittavien toimintojen vaatimuksia. Ymparistosuunnittelun tavoit-
teena on selkeyttdd ympariston toimintoja ja tehda ymparistdsta toimintoja vas-
taamaan vaatimuksia. (Junttila 1995, 31-32.) Suunnittelussa on tarkeaa miettia
asioiden sijoittelu. Tietyn toiminnan sijoittelu oikeanlaiseen sijaintiin, jotta alueen
toiminta toteutuu halutusti ja toiset toiminnot eivat hairiinny. Esimerkiksi jalanku-
lun tai leikkialueiden sijoittuminen turvalliselle alueelle lisaa toimintojen kayttoa ja

toimivuutta.

Ymparistosuunnittelu tahtaa viihtyvyyden lisdéamiseen. Se on yksi suunnittelun
keskeisimmista tavoitteista. Fyysiset ja sosiaaliset tavoitteet ja vaatimukset ovat
selkeitd, viihtyvyyden lisdamiselle asetetut vaatimukset eivat ole selkeasti maari-
teltyja. Virkistystoiminnan erilaisilla toiminnoilla on pyritty lisddmaan viihtyvyytta
kaupunkiymparistoissa. lhmisille luodaan valintamahdollisuuksia eri toimintoihin
julkisilla alueilla. Ymparistonsuunnittelulla pyritaén tayttamaan virkistystoiminto-
jen tayttymista ja ne on tarkoitus sovittaa ympéariston muihin toimintoihin mahdol-
lisimman hyvin. (Junttila 1995, 33.) Sosiaalisten mahdollisuuksia lisdéaminen kau-
punkitilaan lisaa ihmisten viihtymista julkisilla alueilla. Viihtyisa kaupunki tarjoaa
ajanviettopaikkoja ihmisille, jotta julkiset alueet eivat ole vain ohikulkupaikkoja.
Kasvillisuuden lisddminen edistaa myds osaltaan kaupunkikuvan viihtyisyytta.
Kasvillisuus tuo ruuhkaiseen keskusta-alueeseen miellyttadvampaa maisemaku-

vaa.

Ymparistonsuunnittelu tavoittelee myos esteettista ymparistoa. Esteettinen ym-
paristd on vaikeasti maariteltdva kasite. Esteettisyys koetaan myos samalla ta-
valla yksildllisesti, joten yhteista maaritelméa esteettisyydelle ei voida maaritella.
Kauneuskasitykset ovat jokaiselle ihmisella henkilokohtainen ja ne vaihtelevat
mya0s kulttuurin mukaan. Ympariston esteettisyys vaihtelee aikakausien mukaan.
Vanhat kauneusihanteet kumoutuvat uusien tullessa vahvemmin esiin ajan kulu-
essa. (Junttila 1995, 34-36.) Esteettisyyden huomioiminen ympariston suunnit-

telussa jaa toisinaan vahemmalle huomiolle. Taloudellisuus ja alueen luonnon
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hyotykayttd menevat kaupunkiympariston suunnittelussa usein edelle. Esteetti-
syyden huomioiminen lisdé asukkaiden ja alueella vierailevien viihtyvyytta ja po-

sitiivista kokemusta tietysté alueesta. (Haapala, Puolakka & Rannisto 2015, 109.)

2.3 Kulttuuriset yhteydet

Rakennettu ymparistd on osa kaupunkikulttuuria ja se muovautuu ajan myo6ta
ympariston kehittyessa. Esimerkiksi valaistustekniikan kehityksen myétéa valais-
tuksia on uusittu nykyaikaisempaan suuntaan. Elaméan ja tapojen muuttumisen
myo6ta kadunkalusteet ovat ainoita pysyvid elementtejd monissa vanhoissa kau-
pungeissa. Kaupunkiympariston suunnittelun tehtavana on muokata ymparistoa
vastaamaan ihmisten tarpeita ja pysyakseen ajankohtaisena. Kadunkalusteita ja
muuta rakennettua ymparistdd voidaan suojella varjellakseen kulttuurihistorialli-

sen ja kaupunkikuvallista merkityksen vuoksi. (Junttila 1995, 26-27.)

Ymparistorakentaminen heijastaa paikallista ja kansallista kulttuuria seka tapoja.
Sen kehitys on kuitenkin paaosin kansainvalista. Esimerkiksi samankaltainen il-
masto vaikuttaa kaupunkikeskustojen rakentumiseen. Erityisesti lampimissa
maissa kaupunkikeskustoissa on laajoja kavelykeskustoja ja ndin vahennetty au-
tolla kulkemista tietyilla alueilla. Taméantyyppinen kaupunkirakentaminen on vasta
alkanut yleistym&&n Suomessa muiden pohjoismaiden jalanjéljessa. Teknologian
kehittyessd myos samat teknisen laitteet ovat alkaneet nakymaan eri maiden ka-
tukuvassa. Tietynlaiset likenteenohjausjarjestelmat tai yhtididen mainoslaitteet

voivat olla samoja eri Euroopan maissa. (Junttila 1995, 29-30.)

2.4 Kaavoitus

Kaupunkien rakentuminen pohjautuu aina pohjimmiltaan kaavoitukseen. Kau-
punkiymparistdn suunnittelua ohjaa kaupunkien olemassa oleva kaavoitus. Tule-
vaa suunnittelua varten kaavoitukseen voidaan laatia kaavamuutos, jotta haluttu
ymparistdn rakentuminen voidaan toteuttaa. Kaupunkien maankayton suunnitte-

lujarjestelmaan kuuluu valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ja kolme eri kaa-
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vatasoa, joilla on omat tavoitteensa. Kaavatasot ovat maakunta-, yleis- ja ase-
makaava. Maankaytto- ja rakennuslaki (MRL) seka maankéaytto- ja rakennusase-

tus (MRA) maaraavat ohjeistukset kaavoitukseen. (Ymparistohallinto 2013c.)

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa alueidenkéyton suunnittelujar-
jestelmaad, joka noudattaa maankaytto- ja rakennuslakia. Tavoitteet on otettava
huomioon kuntien kaavoituksessa, maakunnan suunnittelussa ja valtion viran-
omaisten toiminnassa. (Ymparistohallinto 2013d.) Kaavatasoista maakunta-
kaava on yleispiirteisin maakuntien tai sen osa-alueen kayttosuunnitelma. Maa-
kuntakaava ohjaa yleiskaavan ja kuntien maakuntakaavojen suunnittelua. Maa-
kuntakaava kuvaa maakunnan alueiden nykyhetken kayton ja yhdyskuntaraken-
teen periaatteet seka alueiden kehityskohteet. Maakuntaliitto yllapitdd maakun-

takaavaan. (Ymparistdhallinto 2013e.)

Yleiskaava on myds yleispiirteinen suunnitelma, joka on kuitenkin maakuntakaa-
vaa yksityiskohtaisempi. Yleiskaava on kunnan laatima maankaytt6d kuvaava
suunnitelma. Se voi koskea koko kuntaa tai jotain sen osa-aluetta. Yleiskaavan
tarkoitus on tavoitella haluttua kehitysta ja ohjata kuntien tarkempien asemakaa-
vojen laatimista. Yleiskaava voi olla luonteeltaan tavoitteellinen ja se voi myods
ohjata rakentamista ranta- ja kylaalueilla. Yleiskaavan on tarkoitus ohjata tarkem-
man asemakaavan suunnittelua. (Ymparistohallinto 2013d.) Asemakaava on
kaavoista yksityiskohtaisin. Sen tehtavana on ohjata rakentamista. Asemakaava
voidaan laatia koskemaan suurempaa kokonaisuutta tai vain yhta tonttia. Ase-
makaavan laatii kunta, mutta poikkeuksena on ranta-asemakaava, jonka laatii

maanomistaja. (Ymparistdéhallinto 2013a.)

Kaupunkien asemakaavoitus ohjaa tarkempaa kaupunkitilan rakentumista. Yleis-
kaavalla osoitetaan alueiden kayttd ja asemakaavalla tarkennetaan yksityiskoh-
taisesti kaavataso. Kaavoitus ohjaa rakentamista kaupunkikuvaa seka hyvaa ja
toimivaa rakentamista. Kunnat vastaavat asemakaavan laatimisesta ja sen hy-
vaksymisesta. Asemakaavoituksella halutaan luoda hyvat edellytykset ihmisten

asuin- ja elinymparistélle. Kaupunkien suunnittelulla on pyrkimys luoda toimivat
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likennejarjestelyt ja luoda hyvinvointia lisdava ymparistdo seké ottaa huomioon

kestavan kehityksen edistaminen. (Ymparistoministerié 2016.)

Kaavoitusprosessia ohjaa maankaytto- ja rakennuslaki, jossa yleiset lain tavoit-
teet maaritelladn seuraavalla tavalla: "TAméan lain tavoitteena on jarjestaa aluei-
den kaytto ja rakentaminen niin, etté siina luodaan edellytykset hyvélle elinympa-
ristolle seka edistetaan ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti
kestavaa kehitysta. Tavoitteena on myds turvata jokaisen osallistumismahdolli-
suus asioiden valmisteluun, suunnittelun laatu ja vuorovaikutteisuus, asiantunte-
muksen monipuolisuus seka avoin tiedottaminen kasiteltavina olevissa asioissa.”
(Maankaytto- ja rakennuslaki 132/1999 1:1 §.) Maankaytt6- ja rakennusasetus
taydentdd maankaytto- ja rakennuslain maarddmaa ohjeistusta kaavoitukseen.
MRL ja MRA sisaltavat tarkemmin saadoksia kaavoituksesta, kuntien rakennus-
jarjestyksesta, tonttijaosta, yhdyskuntarakentamiseen liittyvasta lunastamisesta

rakentamiselle, asetettavista yleisista vaatimuksista, ranta-alueiden suunnitte-
lusta ja rakentamisesta seka rakentamisen luvista ja muusta rakentamisen val-

vonnasta (Ymparistoministerié 2013).
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3 TOIMINNALLINEN SUUNNITTELU

3.1 Suunnittelun lahtokohdat

Kaupunkiymparisto on erilaisten toimintojen yhteen sovittama kokonaisuus, jossa
nakyy nykyajan yhteiskunnallinen ja kulttuurinen tilanne. Erityisesti kaduilla naky-
vat suunniteltujen toimintojen konkreettinen toteutuminen. Katu voi olla ihmisille
vapaa-ajanviettopaikka, kulkuvayla, tydymparisto tai leikkipaikka. Kadut ovat jul-
kinen ja sosiaalinen tapahtumapaikka. Ympariston toiminnallisen suunnittelun ta-
voite on mahdollistaa elaman ja toimintojen nakymisen kaupunkiymparistossa.
Suunnittelussa on otettava huomioon ympariston erilaiset kayttajat tasapuoli-
sesti, jotta se tyydyttdd jokaisen kayttajan tarpeet julkisessa kaupunkiymparis-
tossa. (Junttila 1995, 40-43.)

Avoimet tilat kuten, kaupunkien kadut, torit, puistot ja aukiot ovat tarkoitettu eri
kayttajaryhmien kayttoon. Julkisten tilojen suunnittelu toteutetaan eri kayttajaryh-
mien tarpeita tayttden. Kayttajakuntia ei voida lokeroida taysin, koska eri tilan-
teissa sama kayttaja voi kuulua useampaan kayttajaryhmaan. Kayttajaryhmia
voidaan jaotella ian mukaan. Tiettyjen ikdryhmien erityisia vaatimuksia on otet-
tava huomioon ymparistéa suunniteltaessa. Esimerkiksi lapsille suunnatut toimin-
not vaativat turvallisuuteen liittyvia jarjestelyja. Leikkialueet voivat tarvita aitauk-
sen eristddkseen alueen vilkkaasta ymparistosta. Yksi toimintojen alue voidaan
suunnitella monikayttdiseksi, jotta se palvelisi useampaa kayttajaryhmaa. (Junt-
tila 1995, 43-44.)

Ympariston kayttajat voidaan jakaa myos toisella tapaa. Kayttajat jaotellaan liik-
kumistavan mukaan jalankulkijoihin ja autoilijoihin. Naiden ryhmien suunnittelun
perusteet eroavat paljon toisistaan. Autoliikenteen suunnittelu perustuu liikkenne-
teknisiin [&htdkohtiin. Jalankulkijoiden liikkuntaympariston suunnittelu keskittyy
laatuun ja viihtyvyyteen. Liikuntarajoitteiset ja nakbvammaiset tuovat liséksi eri-
tyisvaatimuksia toimintojen suunnitteluun. Ymparistosuunnittelu pyritd&n laati-
maan kaikkia kayttajaryhmia huomioon ottaen tasavertaisesti. (Junttila 1995, 44—
45))
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Toiminnalliset prosessit voidaan jakaa valttamattomiin ja vapaaehtoisiin toimin-
toihin kaupunkiymparistdissa. Valttamattomat toiminnot eivat vaadi fyysiselta ym-
paristolta kiinnostavuutta tai aktiivista osallistumista. Nama toiminnot ovat arjen
pakollisia toimintoja, kuten linja-auton odottaminen seké kaupassa, tbissa tai kou-
lussa kaynti. Vapaaehtoisilla toiminnoilla tarkoitetaan kaikkea vapaa-ajan- ja vir-
kistystoimintaa seka muuta julkista toimintaa, kuten oleskelua ja kavelya. Toimin-
nat vaativat ymparistoltda enemman. Ympéaristod muokata ja kehittaa, jotta vapaa-
ehtoinen toiminta alueella yleistyisi. Vapaaehtoinen toiminta on usein sosiaalista
toimintaa, joka syntyy spontaanisti seka vaihtelee ajan ja paikan mukaan. (Junt-
tila 1995, 45-46.)

Kaupunkiympériston toiminnallisella suunnittelulla pyrita&an elavoittamaan alueita
ja lisdéamaan sosiaalisten toimintojen maaraa. Eri yksildiden sosiaalinen prosessi
vaihtelee ja ne ovat yksil6llisia. Viihtyisa ymparisto lisaa inmisten aktiivisuutta ja
sosiaalista kanssakaymista. Kavelykatuja vilkastuttaa esimerkiksi palveluiden li-
saantyminen ja monipuolistuminen. Katualue ei kdyhdy, jos kayttajille on alueella
jotakin tarjottavaa. (Junttila 1995, 46.) Keskusta-alueen muutoksilla on otettava
huomioon kayttdjien tarpeet, jotta ympéaristd pysyy toimivana ja muutokset koe-

taan tarpeellisena myos kayttajien mielesta.

3.2 Perustoiminnot

Perustoiminnat vaikuttavat vahvasti kaupunkien toiminnallisen suunnittelun to-
teutumiseen. Toiminnallisen suunnittelun perustoimintoihin kuuluu liikenne, va-
laistus, kiinteistdjen toiminta, viestinta, liiketoiminta, virkistys, leikki, puhtaanapito
ja muu kunnallistekniikka. Jokaisella perustoiminnolla on omat vaatimuksensa,
jotka otetaan huomioon kaupunkiympéariston suunnittelussa. Toiminnat ovat si-
doksissa toisiinsa ja toimiva kaupunki edellyttaa tiettyjen toimintojen oikeanlaista
toteutumista. Toimiva perustoiminto mahdollistaa uusien toimintojen mahdolli-
suutta. Esimerkiksi tehokas kunnallistekniikka ja likenne mahdollistavat leikki- ja
vapaa-ajantoiminnat. (Junttila 1995, 47.)
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Kaupungin toiminnallisessa suunnittelussa pyritdén toteuttamaan yksityinen ja
julkinen liikenne turvalliseksi ja toimivaksi. Ajoneuvoliikenne ja jalankulku erote-
taan toisistaan turvallisuuden ja sujuvuuden vuoksi. Valaistus tuo myds osaltaan
turvallisuutta kaupungin liikenneverkostoon. Valaistuksella on myds tehtavana
olla tunnelmatekijana julkisessa ymparistdéssa. Valaistussuunnittelu sisaltéda va-
laistuksien sijoitteluun liittyvan suunnittelun lisdksi myos itse valaisinlaitteiden
suunnittelun. Valaistukseen on vaikuttanut ajan kuluessa teknologian kehitys ja
valaistuksen merkityksen lisdantyminen suunnittelussa. (Junttila 1995, 48, 57—
58.)

Kiinteistdjen toiminnoilla tarkoitetaan kiinteistoihin kulkemista kaduilta ja kiinteis-
t6jen piha-alueilla tapahtuvaa toimintaa. Piha-alueiden toimintoja voivat olla esi-
merkiksi virkistykseen, leikkiin ja puhtaanapitoon liittyvaa toimintaa. Toiminnalli-
sessa suunnittelussa on otettava huomioon, etta kiinteistdjen pihoilla ja sisaan-
kaynnilla on riittavasti tilaa tarvittaville kulkuyhteyksille. Naiden alueiden taytyy
mahdollistaa hataajoneuvojen ja huoltoliikenteen paésyn sisdankaynneille. Pyséa-
koinnille on myo6s varattava tilaa. Kiinteistdjen viereisen katua-alueen toiminnat
voivat myds maaraytya vuodenajan mukaan. Erityisesti kesaisin toiminnat lisaan-
tyvat liikkeiden edessa. Katukahvilat ja ravintoloiden terassit yleistyvat kaupunki-
kuvaan lampimina kuukausina. (Junttila 1995, 59-60.)

Toimintojen lisdéantyminen on tuonut mukanaan myos viestinnan yleistymista
kaupunkiymparistoihin. Kaupungeissa on monenlaista kalusteita ja laitteita liit-
tyen viestintdéan. Erilaiset opasteet, mainoslaitteet, kartat, tiedotuslaitteet, julkisen
likenteen informaatiolaitteet seka taideteosten, rakennusten ja katujen nimikilvet
ovat osa kaupungin viestintdjarjestelmaa. Tiedotuslaitteiden viestit ovat symboli-
sia ja niiden valittdman informaation tulkinta vaihtelee tulkitsijan mukaan. (Junttila
1995, 60-62.)

Liiketoiminta on merkittdvd osa julkista kaupunkiympérist6a. Liiketoiminta
yleensa sijoittuu kaupunkikeskustoissa keskeiselle sijainnille. Suomessa on va-
kiintunut torikulttuuri, joka nékyy kaupunkikeskustoissa kiinteina kioskeina, siir-

rettavina kioskeina ja myyntikojuina. Kiinteat kioskit toimivat maamerkkeina ja
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kaupunkikuvallisina elementteina. Kiinteiden kioskien ovat muuttuneet ajan kulu-
essa suuremmiksi ja vaativat enemman toiminnalliselta suunnittelulta. Kevyet
siirrettavat kioskit ja myyntikojut eivat vaadi yleensa ymparistoltdan suurempia
jarjestelyja. (Junttila 1995, 62—63.)

Virkistys- ja leikkitoiminnalla pyritddn lisa@dmaan sosiaalista toimintaa julkisissa
kaupunkiymparistoissa. Virkistystoimintoja pyritaan lisaamaan monipuolisilla vir-
kistyspalveluilla ja jarjestetyilla tapahtumilla. Merkittavia virkistysalueita ovat puis-
tot, rannat ja historialliset alueet. Virkistyspalveluja on nykyisin yhda enemman
keskitettynd myos kavelykaduille ja -aukioille. Kaupunkiympariston toiminnallisen
suunnittelun valinnoilla voidaan lisata virkistystoimintojen maaraa erilaisilla ma-
teriaalivalinnoilla. Esimerkiksi kalusteiden sijoittamisella julkisille paikoille liséa ih-
misten vapaa-ajan viettoa alueella. Leikkitoiminnat on yleensa erotettu muista
perustoiminnoista, koska lapset luokitellaan kaupungin ymparistésuunnittelussa
usein erityisryhmaksi. Leikkialueilla on merkittavat vaatimukset liittyen turvallisuu-
teen. Leikkipuistot ovat usein aidattuja ja ulkonagltaan standardimaisia. Leikkitoi-
minnot ovat ainoa perustoiminto, joka ei palvele kaikkia kayttajaryhmia. (Junttila
1995, 64-67.)

Viime vuosina kaupunkeihin on rakennettu senioripuistoja ja ulkokuntosaleja. Eri-
tyisesti seniorpuistot ovat uusia ja hyvin seniori-ikaisia aktivoiva toiminto. Ympéa-
ristosuunnittelussa herkemmin laaditaan toimintoja nuoremmille kayttajaryhmille,
mutta myds vanhemman vaestén huomioiminen on tarkead muutenkin kuin kul-
kemisen kannalta. Senioripuistolla tarkoitetaan puistoa tai muuta rakennettua vir-
kistysaluetta, joka aktivoivat eri aisteja likunnan liséksi ja tarjoaa sosiaalisen toi-
mintaympariston. Senioreiden liikuntapaikkaa suunniteltaessa huomioon erityi-
sesti turvallisuus ja saavutettavuus. Liikunta-alueella on mahdollista kulkea myds
pyoratuolilla tai rollaattorilla. Kalusteet valitaan ikaihmisille sopiviksi ja kasvilli-
suus sijoitetaan suojaaman auringolta. Senioripuiston tavoitteena on kannustaa
ikaihmisia liikkkumaan ja virkistavaan yhdessa toimimiseen seka kokonaisvaltai-
sen hyvinvoinnin edistamiseen. (Lappset Group Oy 2018.) Ulkokuntosalit ovat

alkaneet yleistya erityisesti padkaupunkiseudulla. Liikuntapaikat sijaitsevat esi-
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merkiksi puistoissa tai muilla kaupunkiympariston keskeisilla virkistysalueilla. Mo-
nipuoliset ulkoliikuntapaikat mahdollistavat muun muassa cross fit -liikuntalajin
harrastamisen ulkoilmassa. Osa ulkokuntosalien laitteistoista sopivat myds se-
niorien ja aloittelijoiden kayttoon.

Toiminnallisen suunnittelun perustoimintoihin kuuluvat myés puhtaanapito ja muu
kunnallistekniikka. Puhtaanapito kaupungeissa yleensa siséltaa julkisen alueiden
siisteyden yllapidon. Suunnittelussa on otettava huomioon puhtaanapidon kalus-
ton vaivaton liikkuminen. Erityisesti talvipuhtaanapito asettaa suunnittelulle tiet-
tyja vaatimuksia. Paallysteiden taytyy kestaa lumiaurojen kulun seka julkisten ka-
tujen ja pihojen suolauksen ja hiekotuksen. Muulla kunnallistekniikalla tarkoite-
taan muun muassa viemardintia, sahkoon liittyvaa jakelua ja maanalaisia ilmas-
tointijarjestelmia. Kunnallistekniikka vaatii huolellista suunnittelua. Erillisten jar-
jestelmien taytyy yhteen sovittaa toimiviksi ratkaisuiksi. Nama tekniset laitteet
ovat vaikeasti hallittavia ja eivat ole kovin esteettisia laitteistoja. Laitteistot pyri-
td&n asentamaan huomaamattomasti ymparistoon. (Junttila 1995, 68—70.)
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4 KAUPUNKITILOJEN SUUNNITTELU

4.1 Julkisen ympariston merkitys

Julkisella ymparistolla kaupungeissa tarkoitetaan toreja, aukioita, katuja, puistoja
ja pihoja, jotka ovat kaikille avoimia alueilta. Julkisessa ymparistossa yhdistyy
elama ja erilaiset toiminnot. Julkisien kaupunkitilojen suunnitteluun on laadittu
tarkat laatuvaatimukset, jotta ymparistosta tulee toimiva kokonaisuus. Epaviih-
tyisa ja toimimaton julkinen ulkotila johtaa siihen, etta ihmiset hakeutuvat mielui-
ten kauppakeskusten sisatiloihin. Rakennetut kaupunkiymparistét kuvastavat
historiaa, nykypaivaa ja tulevaisuutta. Kaupunkiympariston kehitys ja kulttuurinen
jatkumo saadaan saavutettua hyvalla kaupunkiympariston suunnittelulla. (Junttila
1995, 71-73.)

Julkiset ymparist6t ovat sosiaalisia keskittymia, jotka koostuvat eri kayttajaryhmia
palvelevista toiminnoista. Eri toimintojen tilat sulautuvat toisiinsa muodostaen yh-
tenéisen julkisen alueen. Kaupunkien julkisissa tiloissa ilmentyy ympéariston asuk-
kaiden arkinen ela&aéa, asuminen ja alueen liikketoiminta. Julkinen tila toimii myos

kohtaamispaikkana ja lapikulkutilana. Kaupunkien keskustan tuntuman puistot

ovat suosittuja sosiaalisia kohtaamispaikkoja (Kuvio 2).
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Kuvio 2. Esplanadin puisto Helsingissa (Yle 2012)
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4.2 Kadut ja vaylat

Kadut ja vaylat ovat merkittava osa julkista kaupunkitilaa. Katujen suunnitteluun
ja rakentumiseen on tarkat maaraykset ja saadokset. Kadut voidaan jakaa erilai-
siin toiminnallisiin paaluokkiin ja jokaisella luokalla on oma tehtavansa ja raken-
teelliset maarayksensa. Toiminnalliset luokat ovat paéakatu, kokoojakatu ja tontti-
katu. Toiminnallisten luokkien maaraykset sisaltavat esimerkiksi nopeusrajoituk-
set ja mitoitusohjeet kaduille. Kadut ovat tarkeita kulkemisen kannalta ja mahdol-

listaa kulkemisen eri pAdmaariin.

Paakatu yhdistaa kaupunginosia ja suunnitellaan palvelemaan suuria liikenne-
massoja. Paakatu sisaltda usein useamman kuin yhden kaistan suuntaansa ja
kadun ajosuunnat erotetaan toisistaan keskikaistalla. Katu on paéaosin varustettu
tasoliittymin ja nopeusrajoitus on 50-70 km/h. Kokoojakadut voidaan jakaa viela
alueelliseen ja paikalliseen kokoojakatuun. Alueellinen kokoojakadun tehtava on
palvella kaupunginosan sisaista likennetta ja sallittu nopeus on hitaampi kuin
paakadulla. Alueellisen kokoojakadun nopeusrajoitus on 40-50 km/h. Paikallinen
kokoojakadun tehtava on myos palvella kaupunginosan sisaista liikennetta, mutta
my0Os sen lisaksi yhdistaa tonttikadut paakatuihin ja alueellisiin kokoojakatuihin.
Paikallisen kokoojakadun sallittu nopeus on 30—40 km/h. Tonttikatu on yleensa
paattyva ja lyhyt katu, jolla on lapiajo estetty. Tonttikadun kautta kuljetaan kiin-
teistéihin. Tonttikadun sallittu ajonopeus on matalin paaluokkien kaduista. No-
peusrajoitus tonttikaduilla on yleenséa 30—-40 km/h ja pihakaduilla 20 km/h. (Hel-
singin kaupunki 2014.)

Kaupunkien katuympariston suunnittelua saadellaan maarayksilla, ohjeilla ja la-
eilla. Lilkkennesuunnittelun maaraykset pohjautuvat kunnallistekniikan liikenteen
vaatimuksien mukaan. Katujen ja vaylien tekniseen mitoitukseen, materiaaliva-
lintoihin, valaistukseen loytyvéat ohjeistukset, mutta estetiikan nakokulmasta ei
ohjeistusta ole laadittu. Katualueiden suunnittelun tavoitteena selkeyttaa lilkku-

mista ja kehittaa katuympariston toimivuutta. (Junttila 1995, 81-82.)
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4.3 Puistot ja pihat

Puistot ovat kaupunkiymparistojen julkista ja sosiaalista ympaéristda. Puistot ovat
suuren kulutuksen kohteena kaupunkiymparistoisséa, joka vaikuttaa osaltaan ma-
teriaalivalintoihin suunnittelun aikana. Puistoymparistbjen suunnittelun tavoit-
teena luoda visuaalinen kokonaisuus, jossa yhdistyy ensisijaisesti viihtyvyys ja
esteettisyys. Puistojen suunnittelussa nakyvat aikakauden sen hetkiset ihanteet
ja tyylisuunnat. (Junttila 1995, 84—86.) Puistojen sijainnit ja kayttotarkoitus maa-
ritellaan asemakaavoituksessa. Tarkempi puistoympariston suunnittelu tapahtuu
materiaalien ja kasvillisuuden osalta yksityiskohtaisemmalla vihersuunnittelulla.
Puistosuunnitelmat sisaltdéda muun muassa kasviluettelo, jossa ovat valitut kasvit
ja niiden tarkat maarat, istutusvalit ja taimikoot seka viheralueelle valitut kalusteet

ja rakenteet.

Puistot voivat olla taysin rakennettua ymparistda tai lahes luonnontilaista aluetta,
joka ei vaadi suuria hoitotoimenpiteita. Viheralueille on maaratty hoitoluokitukset
puistosuunnittelun aikana, joiden mukaan ohjautuu viherverkostojen yllapito.
Useimmilla kaupungeilla on kdytéssa vuonna 2007 uusittu valtakunnallinen viher-
alueiden hoitoluokitus. Hoitoluokka maaraytyy puiston suunnitellun kayttotarkoi-
tuksen, alueen ymparistotekijoiden, rakentamisen tarpeen, yllapidon tarpeen, vi-
heralueen kayttgjien seké laatu- kustannustavoitteiden perusteella. Puistot kuu-
luvat paljon yllapitoa vaativaan hoitoluokitukseen eli A rakennettuun viheraluee-
seen. Rakennettu viheralue sijaitsee yleensa keskeiselle sijainnilla kaupun-
geissa. Kasvillisuus voi olla istutettua tai luonnonkasveja. Rakennettu viheralue
voidaan jakaa Al Edustusviheralueiseen, A2 Kayttdalueeseen sekd A3 Kaytto-
ja suojaviheralueeseen. Edustusviheralueet ovat korkeatasoista rakennettua vi-
heraluetta, joka vaatii paivittaista yllapitoa. Kayttdalueella tarkoitetaan puistoa,
joka voi olla monipuolisen kayton kohteena. Viheralueella voidaan oleskella, leik-
kia ja harrastaa pienimuotista pelaamista. Aluetta tarkkaillaan saanndéllisesti.
Kayttd- ja suojaviheralueilla tarkoitetaan aluetta, joka sijaistee asutuksen lahei-
syydessa. Viheralue on puistomainen ja kasvillisuus on paaosin luonnonkasuvilli-
suutta. (Soini 2009, 15, 18.)
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Kaupunkiymparistoissa pihat ovat yksityisia ja puolijulkisia tiloja. Yksityisia pihoja
on erityisesti umpikortteleissa, joissa piha-alueet ovat suljettuja tiloja. Nykyaikai-
set kaupunkirakenteet suosivat puolijulkisia pihoja, jotka ovat julkisen katutilan
jatkeena. Rakennusten piha-alueiden suunnittelua ohjaavat esteettiset ja toimin-
nalliset vaatimukset. Erityisesti likerakennusten piha-alue on osa yrityksen ima-
goa. Puolijulkisten pihojen suunnittelussa on otettava huomioon lahiston ympa-
ristd. Kasvillisuus, kalusteet ja paallysteiden valitaan ymparistoon yhteensopi-
viksi. (Junttila 1995, 85-86.)

4.4 Aukiot, torit ja kavelykadut

Aukiot ja torit sijoittuvat kaupungeissa keskeisille ja ruuhkaisille julkisille paikoille.
Aukiot ja torit toimivat katutilan jasentdjina ja niilla on merkittava kaupunkikuvalli-
nen merkitys. Suunnittelulla pyritaan aukiot ja torit rakentumaan palvelemaan ja-
lankulkijaa ja tarjoamaan ihmisille vapaa-ajanviettopaikkoja. Kéavelykatujen yleis-
tyminen on tuonut kaupunkitilaan uuden toiminnallisen alueen. Kavelykaduilla
moottoriajoneuvoilla ajo on kielletty ja sen varrella on yleensa monenlaisia palve-
luita. Kévelykatujen suunnittelulla luodaan jalankulkijalle miellyttava ja esteeton
kulku. Kavelykaduilla istutukset ja kalusteet sijoitetaan eri tavalla kuin aukioilla ja
toreilla. Kavelykadut pidetdaan yksinkertaisempina, jotta katumaisuus sailyy.
(Junttila 1995, 77-79.)

Vuosina 1960-1970 muutamissa suomalaiskaupungeissa tehtiin kavelykatuko-
keiluja, mutta vasta 1980-luvulla alkoi konkreettinen kaupunkikeskustojen kehi-
tys ja kavelykatujen toteuttaminen. Maisema-arkkitehtien ja miljoésuunnittelijoi-
den koulutuksen kaynnistyttyd Suomessa toi mukanaan ammattitaitoisia suunnit-
telijoita, jotka keskittyivat kaupunkiympariston kehittdmiseen. Suomessa tehtiin
mittavia uudistuksia saadakseen kaupunkiymparist6t toimiviksi ja elaviksi koko-
naisuuksiksi. (Junttila ym. 2012, 10.) Nykypaivana kavelykadut ovat yleisia kau-
punkiympariston suunnittelussa ja niiden perustamiseen keskitytddn yha enem-
man. Valjid katuja muutetaan vain jalankulkua ja pyorailya varten ydinkeskusta-

alueilla.
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5 HYVA KAUPUNKIYMPARISTO

5.1 Toimiva ja hyva kaupunki

Hyva kaupunkiymparistd koostuu hyvasta arkkitehtuurista ja toimivasta kunnal-
listekniikasta. Kaupunkiympéristé muodostuu erilaisista suunnitelmista, kaava-,
likenne-, katu- ja puistosuunnitelmista. Suunnitelmien oikeanlainen yhteensovit-
taminen mahdollistaa toimivan ja hyvan kaupunkiymparistén. Hyva kaupunki on
esteetdn jokaiselle sen kayttajalle. Esteettomyydella tarkoitetaan, ettéa rakennus
tai ymparisto on kaikille kayttajille toimiva, turvallinen ja saavutettavissa. (Junttila
ym. 2012, 44, 152.)

Kaupunkiympériston suunnittelun taustalla on toiminnalliset vaatimukset ja tavoit-
teet. Toiminnallisten toimintojen onnistunut suunnittelu ja toteuttaminen mahdol-
listavat toimivan kaupunkiymparistén. Hyva kaupunkiymparistd palvelee kaikkia
kayttajaryhmia tasapuolisesti. Kaikkia yksittaisia kayttajia on vaikea miellyttaa,
mutta hyva ymparistd palvelee mahdollisimman hyvin suurempaa osaa alueen
kayttajistd. Hyva kaupunki on yhteisollinen ja yhdistaa ihmisia. Kaupungin avoi-
met julkiset tilat tarjoavat kohtaamispaikkoja ja sosiaalisia keskittymid. Puistot,
aukiot, ravintoloiden terassit ja rannat vetavat ihmisia puoleensa erityisesti lam-
pimin& kesakuukausina, jolloin kaupunki alkaa elda eri tavalla kuin muina vuo-
denaikoina. Hyva kaupunkiympaéristd rakentuu néista sosiaalista ja vilkkaista jul-

kisista tiloista.

Hyva ymparistd maaritellaan usein teknisilla vaatimuksilla, joiden koetaan olevan
toimivia ja tyydyttavid ratkaisuja eri kayttajaryhmille. Maarittelya vaikeuttaa kui-
tenkin, etta ihmiset méaarittelevat hyvan ympariston eritavoin yksilosta riippuen.
Mielipiteeseen voivat vaikuttaa esimerkiksi omat mieltymykset, oma elamanti-
lanne, ika ja millaiset toivomukset yksilolla on elinymparistostaan. Toiset kokevat
rauhallisen maalaismaiseman hyvéksi itselleen, ja toiset hektisen urbaanin ydin-

keskustan.



25

5.2 Viihtyisa kaupunki

Jokainen kokee viihtyisyyden eri asioiden perusteella, joten viihtyisa ympéristo
on vaikeasti maariteltavissa. Toinen kokee tietyn ympariston viihtyisdna, mutta
valttamatta toinen ei koe samaa samasta paikasta. Viihtyisyyden lisd&dminen kau-
punkikuvaan on tarkeda. Se lisdaa kaupungin vetovoimaa ja saa nykyiset sen
asukkaat viihtymaan omassa asuinymparistéssaan. Kaikkia ei voida kaupun-
kiympariston suunnittelussa miellyttdd, mutta suositaan tiettyja valintoja, joiden
oletetaan lisdavan viihtyisyytta ymparistoon. Viihtyisyyden kokemiseen vaikuttaa
my0Os esteettiset mielitymykset. Kaupungin esteettisyytta voidaan lisata esimer-

kiksi materiaalivalinnoilla, kasvillisuudella tai taiteella.

Kaupungin viheralueilla on positiivinen vaikutus ihmisiin niin viihtyvyyden kuin hy-
vinvoinnin kannalta. Viherymparistot vaikuttavat ihmisen psyykkiseen ja fyysi-
seen hyvinvointiin. Kaupunkimetsat, puistot ja pihat tuovat virikkeellisyytta ja mai-
semallisia elamyksia. On tutkittu, ettd viherymparistoilla vietetty aika vahentaisi
stressia. Esimerkiksi ikdantyvalle vaestolle viheralueet lisaavat ulkoilumahdolli-
suuksia ja nain lisaisi fyysista hyvinvointia. (Haapala, Puolakka & Rannisto 2015,
174-175.)
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6 KAUPUNGIN JA LIIKENTEEN HARMONIA

6.1 Kaupungin likennesuunnittelu

Liikennesuunnittelun tavoitteena on huomioida kaikki likenne- ja liikkumismuo-
dot. Toimivat liikennejarjestelyt tuovat turvallisuudentunnetta, niin autoilijalle kuin
jalankulkijalle. Kulkijan taytyy hahmottaa missa voi kulkea, jota suunnittelulla py-
ritdan rajaamaan. Hahmottavuutta voidaan lisatd korostamalla hahmottamista
helpottavilla tekijoilla, kuten esimerkiksi kayttamalla erilaisia kadunpaallysteita tai
istutuksia. Ajoneuvoliikenteen lisd&ntyessa liikennesuunnittelusta on tullut mer-
kittava osa kaupunkiympariston suunnittelua. Kevyt liikkenne ja ajoneuvoliikenne
pyritdédn erottamaan taydellisesti, jotta kulkeminen on sujuvaa ja turvallista. (Junt-
tila 1995, 47-48.)

Liikenteenohjauksella pyritaan helpottamaan liikkumista, sdatelemaan liikkennetta
ja lisdamaan liikenneturvallisuutta. Jarjestelma on yhta tarkea jalankulkijalle kuin
ajoneuvoille. Liikenteenohjausjarjestelmaan kuuluu muun muassa liikkennemerkit,
valo-opasteet pylvaineen, viitat, turvakaiteet ja aidat. Myds erilaiset ajoratamer-
kinnat ja pintavaikutukset ovat osa liikenteen ohjausta. Tekniset ohjeet ja maa-

raykset saatelevat likennetta ja sen ohjausta. (Junttila 1995, 55.)

Liikennesuunnittelu on osana kaavoitusta ja maankaytén suunnittelua. Asema-
kaavoituksen jalkeen laaditaan tarkempaa likennesuunnittelua (Kuvio 3). Liiken-
nesuunnittelun tehtavana on alueellinen ja joukkoliikenteen suunnittelu seka kaa-
voituksen yleissuunnittelu. Alueellisessa suunnittelussa selvitetdéan tarkemmin
tarvittavat liikenneyhteydet seka likenteen ja ympariston vuorovaikutukset. Jouk-
koliikenteen suunnittelu sisaltdéa toiminnan kehitystoiminnot. Liikenteen yleis-
suunnitelma kattaa koko kaupungin liikenteen yhteiset suunnitelmat. Liikenne-
suunnittelun osana on myos liikkennetutkimukset, joiden avulla selvitetadn esimer-
kiksi liikenneverkon kuormitusta, ajonopeuksia ja pysakoinnistad. (Espoon kau-
punki 2018.)
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Kuvio 3. Esimerkki liikennesuunnitelmasta (Helsingin Polkupy®orailijat ry 2016)

6.2 Autoliikenteen tarve

Kaupunkikeskustojen suunnittelussa otetaan huomioon merkittavasti autoliiken-
teen toteutuminen. Autoliikenne on suuri osa kaupunkien elamaa. Kaupunkiku-
vassa vilisee yksityisautoja ja julkista likennetta. Autoliikenteen tarve lisaantyy
mitd isompaan kaupunkikeskittymaan mennaan. lhmisten maara korreloituu suo-
rasti autoliikenteen tarpeeseen. Autolla likkuminen on monelle tarkeaa, koska se
on helpoin tapa liikkua oman aikataulun puitteissa ja liikkuminen on nopeampaa

kuin jalankulku. Autoilun lisdantyminen tuo mukanaan myo6s negatiivisia asioita.

Nykyajan asuinymparistot suunnitellaan autoille myonteiseksi, mutta taas jalan-
kulkijalle epaviihtyisiksi. Autoliikenteen yleisyys nakyy kaupunkitilassa parkki-
paikkoina ja erilaisina liikkennejarjestelyina. Autoilua pidetddn ekologisesti vahin-
gollisena maaliikennemuotona ja sitd koitetaan minimoida nykyisin yha enem-
man. Melu ja pakokaasu huonontavat ihmisten elamanlaatua seka liikenneonnet-

tomuuksien riskit kasvavat autoliikenteen lisdéntyessa. Negatiiviset vaikutukset
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vahentyvat vain autoliikenteen vahentyessa ja nopeuksien laskiessa. Autoliiken-
teen suurimmat ongelmat tulevat asiattomasta kaytoksesta liikenteessa. (Knof-
lacher 1995, 21-22.)

Liikennepaastdjen vahennyskeinoja on pohdittu, koska ne ovat terveydelle vaa-
rallisia. Pyritdén, etta kaupunkibulevardeilla olisi mahdollisimman vahan altistu-
mista lilkenteen aiheuttamille terveyshaitoille. Tulevalla suunnittelulla pitaisi pyr-
kia ottamaan huomioon, ettei altistuminen terveysmyrkyille tulisi lisdantymaan.
Varsinkaan tulevilla uusilla asuinalueilla. Sahkoautot eivat poista paastéja koko-
naan, mutta ne ovat parempi valinta ja niiden toivotaan lisdantyvan katukuvaan.
(Yle 2016.) Katujen reunoilla voikin jo n&hdéa pisteita, joissa sdhkdautoja voidaan
ladata. Se on selva merkki siité, ettd autoilu on alkanut muuttua ekologisempaan

suuntaan.

Nykyisin pohditaan, ettéa kuoleeko kaupunkikeskustat, kun autoliikennetta rajoite-
taan. Kavelykeskustat ovat lisddntyneet, mutta ne eivat ole joka kaupungissa toi-
mivia. Tavallisten katujen muuttaessa kavelykaduiksi, ei tarvitse ottaa huomioon
esimerkiksi autojen pysakaointimahdollisuuksia. Tila jalankulkijoille lisaantyy. Pe-
rinteinen ruutukaava kaupunkikeskustoissa palvelee hyvin autoliikenteen tar-
vetta. Helppo kulkea autolla keskusta-alueella ja on mahdollisuus paasta lahelle
haluttua paamaarad. Suuremmissa kaupungeissa ruuhkaisina aikoina saattaakin
olla helpointa kulkea lyhyitéd matkoja jalkaisin tai pyoréaillen. Autoliikenteen kulku-
mahdollisuuksien karsiminen ruuhkaisimmissa kaupungeissa voikin olla toimi-

vampi ratkaisu.

6.3 Yksityisautoilu ja julkinen liikenne

Yksityisautoilun liikenteella tarkoitetaan henkildautoja, moottoripydrié ja kuljetus-
ajoneuvoja. Kaupunkikuvassa julkinen liikenne nakyy paikallisjunina, raitiovau-
nuina ja takseina seka raide-, linja-auto- ja metroliikenteena. (Junttila 1995, 47.)
Yksityisautoilun yleisyys nakyy kaupunkirakenteissa pysakointipaikkoina osana

kadun varsia ja julkisia pihoja. Julkinen liikenne on yleisesti monipuolista suurem-
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missa kaupungeissa. Esimerkiksi padkaupunkiseudulla julkinen liikenne mahdol-
listaa liikkumisen melkein jokaisena vuorokauden aikana viikonpaivasta riippu-
matta. Pienemmissa kaupungeissa joukkoliikenteen kayttomahdollisuus kaikkina
vuorokauden aikoina on rajallista. Autoliikenteen tarve ohjaa julkisen liikkenteen
tarjontaa. Yksityisautoilu ja julkinen liikenne ovat osittain eriteltya toisistaan jois-
sakin kaupungeissa. Erityisesti raide- ja metroliikenne on eroteltu muista liiken-

nemuodoista.

Kaupunkirakenteella voidaan ohjata yksityisautoilua. Kaupunkikeskustojen yleis-
tyessa on aloitettu rajoittamaan moottoriajoneuvojen kulkua tietyilla alueilla.
Ruuhkaisissa kaupungeissa pyritddn suosimaan enemman julkista joukkoliiken-
nettd. Joukkoliikennetta pidetdan ekologisempana ratkaisuna. Joukkoliikenteelle
voidaan suunnitella omia liikennevaylia, joka tehostaa sen toimivuutta. Moottori-
ajoneuvot erotetaan muista kaupungin tiloista selkedsti materiaaleilla ja ohjauk-
sella. Joukkoliikenne nakyy merkittavdmmin kaupunkirakenteessa kuin yksityis-
autoilu. Joukkoliikenne verkosto vaatii enemman tilaa ymparistoltd. Autoilua ra-
joitetaan kaupungeissa muun muassa hitaammilla nopeusrajoituksilla, ohjausjar-
jestelmilla ja rakennetuilla hidasteilla. Liikenneverkosto rakentuu tiiviimmaksi
ydinkeskuistoissa ja se muuttuu valjemmaksi mitd kauemmaksi menn&én ruuh-

kakeskuksista.

6.4 Jalankulkija ja pyorailija katukuvassa

Kaupunkien yleisin liikkumismuoto on jalankulku, joka ei ole sidottuna tiettyihin
likennevalineisiin ja vayliin. Jalankulkijoihin voidaan laskea myds pyoratuolilla
seka rattaiden ja lastenvaunujen kanssa liikkuvat. Kévelykatujen yleistyminen
kaupunkikeskustoissa on lisannyt jalankulun lisdksi myds polkupyorailya. Kau-
punkien suunnittelussa pyritddn tekemaan jalankulkijoille ja pyorailijoille turvalli-
set kulkuvaylat valaistuksineen. Erityisesti riskialueina ovat kevyen liikenteen ja
ajoneuvoliikenteen littymakohdat, jotka vaativat huolellista suunnittelua. (Junttila
1995, 53-55.)
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Jalankulkua ja pyorailya kutsutaan yleisesti kevyeksi liikenteeksi. Kaupungit kir-
jaavat kevyen liikenteen kehittamishankkeet kaupungin strategisiin suunnitelmiin.
Strategiset suunnitelmat sisaltavat selkeat maaritelmat toimintalinjoista seka tu-
levat toimenpiteet jalankulun ja pyorailyn kehittamiseksi. Tavoitteet voidaan esi-
merkiksi jaotella asenteisiin vaikuttamisen ja yhdysrakenteen ja infrastruktuurin
nakokulmista. Kaupunkien kevyen liikenteen toteuttamisessa on otettava huomi-
oon erilaiset kayttajaryhmat. Kaikille kayttajille on taattava esteetdn kulku. Erityi-
sesti liikuntarajoitteisten esteettéméaan kulku vaikuttaa kaupunkikeskustojen ra-

kenteellisiin valintoihin.

Kevyt vaylan eri kulkumuodot voidaan myos erotella omiksi tiloiksi kaupungeissa.
Pyoraily ja jalankulku erotetaan erottelukaistalla, tasoerottelulla tai paallysmate-
riaalierottelulla. Erottelukaista voi olla esimerkiksi istutuksia, puita, korokkeita tai
aitoja. Rakenteiden valinnalla otetaan huomioon nakérajoitteiset vaaratilanteet
minimoidakseen. Tasoerottelua kaytetaan ruuhkaisissa keskusta-alueilla, joissa
halutaan erotella pytravayla ajoradasta. Paallysmateriaalierottelussa valitaan
materiaalin kuvointi tai vari eroamaan toisistaan pyorailyn ja jalankulun vaylille.
Tata erottelua kaytetddn erityisesti kaupunkikeskustoissa. (Liikennevirasto
2014).

6.5 Autoton kaupunkikeskusta

Nykypaivan kaupunkiymparistén suunnitteluun on tullut osaksi lisdéantyvissa
maarin k&velykadut ja autoliikenteen rajoittaminen ydinkeskusta-alueilla. Taydel-
linen autottomuus kaupunkikeskustoissa vaatii sen, etta tarvittavat palvelut 16yty-
vat lahietaisyydelta. Jos ihmisen tarvitsemat asiat eivat ole l&hietéisyydelld, niin
helpoiten hankitaan auto kaytt66n. Hyvin suunniteltu kaupunkirakenne palvelee
tarvittavan hyvin myods autottomia kaupungin asukkaita. Keskustojen muuttami-
nen kavelykeskustoiksi voi autioittaa, jos kaupunkirakenne toteutetaan huonosti.
Kéavelykeskusta vaatii muutoksia, jotta toiminnalliset toiminnot nakyvat kaupunki-

kuvassa ja alue pysyy eloisana.



31

Suomessa perinteisia katuja on muutettu kavelykaduiksi keskeisilta ruuhkaisilta
katualueilta, joita ympéaroi kortteleiden monipuoliset palvelut. Isoimmilla kaupun-
geilla on useina tavoitteena luoda yhteinen kavelykatuverkosto ydinkeskustaan.
Kavelykadut irtaannuttavat kevyen liikenteen autoliikenteesta selkeasti. Kavely-
kadut poikkeavat perinteisista kaduista muun muassa materiaalivalinnoilla, liken-
teen ohjausjarjestelmilla ja kalusteilla. Autoilun rajoittaminen vahentaa paastéja
alueella, lisaa turvallisuutta jalankulkijalle ja pyorailijalle seka luo lisdéa sosiaalisia
kaupunkitiloja lapikulun sijasta. Perinteisten katujen muutos kavelykaduiksi vaatii

my6s muutoksia tarkempiin liikennesuunnitelmiin ennen itse toteutusta.
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Kuvio 4. Etaisyydet kaupungissa (Knoflacher 1995, 87)

Maaseuty

Hyva kaupunkirakenne tarjoaa ihnmisille paljon toimintoja lahietaisyydelle ja liséksi
sitdakin enemman joukkoliikenneyhteyden paéassa. Kuvio 4:ssé on kuvattuna ide-
aali etaisyys palveluille asunnolta. Nailla etaisyyksilla autottomuus on mahdollista

ja alueen asukkaalla on kaikki tarvittavat peruspalvelut noin 5 minuutin kavely-
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matkan etéisyydella. Erikoispalvelut kuten satama ja eldintarha l6ytyvat raidelii-
kenteen ulottuvilta tai lyhyen ajomatkan paasta. Suurimmissa kaupungeissa kes-
kusta-alueella se toteutuu, mutta pienemmissé kaupungeissa se ei yleensa to-
teudu kovinkaan hyvin. Suomessa kuvion 4 etéisyydet toteutuvat Helsingin ydin-
keskustassa asuessa. Muissa kaupungeissa ei ole kaytettavissa samanlaista rai-
deliikennemahdollisuutta. Suurimpien kaupunkien ydinkeskustassa voi toteutua

kuitenkin peruspalveluiden tavoitettavuus kuvion 4 mukaisesti.
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7 KAUPUNKITILOJEN RAKENTUMINEN ERI KAUPUNGEISSA

7.1 Helsinki

Helsinki on 635 000 asukkaan kaupunki ja se tarjoaa 760 000 ihmiselle tydpai-
kan. Helsinki on perustettu 1550 Kustaa Vaasan vallan aikana. Kaupungin sijainti
valikoitui vesiston laheisyyteen kilpaillakseen vastarannan Tallinnan kaupungin
kanssa kauppamarkkinoista. (Helsingin kaupunki 2018b.) Vuosien aikana Helsin-
gin kaupunki on laajentunut ja rakentunut tiheaksi asuinkeskittymaksi. Viime vuo-
sien aikana Helsinki on nykyisin keskittynyt kaupungin kulttuurin, merellisyyden
ja vehreyden korostamiseen. Ydinkeskustaa muutetaan yhd enemman kavely-
keskittyméaksi ja rakennetaan uusia merellisia asuinalueita vanhojen kayttamat-

tomien teollisuus- ja satamanalueiden tilalle. (Helsingin kaupunki 2018f.)

Helsingissd on monipuolinen joukkoliikenneverkosto. Verkosto on usean joukko-
likennemuodon kokonaisuus, jonka perustan muodostaa raide- ja linja-autolii-
kenteen runkoyhteydet. Syottoyhteytena runkolinjoille toimivat likennerakenne.
Helsingin kaupungin tavoitteena on parantaa joukkoliikenteen ympéaristoystaval-
lisyytta lisdamalla raideliikennetta ja linja-autoliikenteessa suositaan vahapaas-
toisempaa kalustoa. Joukkoliikenteen perusratkaisut suunnitellaan kaavoituk-

sessa. (Helsingin kaupunki 2017a.)

Liikkumismuodoista kavely on tarkein Helsingin ydinkeskustassa. Keskusta-alu-
eelle tavoitteena on luoda laaja ja yhtenainen kavelyalue. Vuonna 1989 Helsin-
gissé hyvaksyttiin kavelykeskustan yleissuunnitelma, jonka jalkeen keskustaym-
paristoon aloitettiin toteuttaa kavelykatuja. Kévelykatujen perustamismahdolli-
suuksia on lisannyt ydinkeskustan maanalaiset pysakointipaikat ja huoltoliiken-
teet. (Helsingin kaupunki 2017d.) Helsingin kaupunki on myds panostanut py6-
railymahdollisuuksiin. Keskusta-alueella voi my6s sujuvasti liikkua polkupyoéralla.
Helsingin kaupunki on lisannyt vuokrattavia polkupydria keskeisille keskusta-alu-
eille. Polkupyoran voi vuokrata kayttoon halutulle aikavalille.
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Helsingin kaupunki laatii vuosittain kaupunkiympariston tarkempia kehittamis-
suunnitelmia, kuten aluesuunnitelmia, luonnonhoitosuunnitelmia, vesihuollon ke-
hittAmissuunnitelmia, katu- ja puistosuunnitelmia seka hoito- ja kehittamissuun-
nitelmia. Suunnitelmat ovat nahtavissa Helsingin kaupungin sivuilla ja alueiden
asukkailla on mahdollisuus vaikuttaa suunnitelmien toteutukseen kyselyiden
avulla. Aluesuunnittelut ovat kaupunkiymparistdlautakunnan hyvéaksymia yhta tai
useampaa kaupunginosaan kohdistuvia suunnitelmia. Aluesuunnittelun tavoit-
teena on katu- ja viheralueiden palveluiden, rakenteiden ja kalusteiden kehitta-
minen. Luonnonhoitosuunnitelmat sisaltavat virkistysalueiden hoidon suunnitte-
lun. Katu- ja puistosuunnitelmat ovat kaupunkiymparistélautakunnan hyvaksymia
rakennettujen katujen ja puistojen kehittamissuunnitelmia. Hoito- ja kehittamis-
suunnitelmat laaditaan ympariston arvokkaisiin kokonaisuuksiin. (Helsingin kau-
punki 2018c.)

7.1.1 Kaavoitustilanne ja tulevat kehitysnakymat

Helsingin kaavoitusta kehitetddn jatkuvasti. Helsingin yleiskaava laaditaan
yleensa noin kymmenen vuoden vélein. Viimeisin voimassa olevan yleiskaava on
tullut voimaan 2007 ja uuden yleiskaavan laatiminen on aloitettu 2012. Helsingin
asemakaavoituksen laatiminen kestaa yleensa vuodesta useaan vuoteen. (Hel-
singin kaupunki 2017b.) Suunnitteilla oleviin kaavoihin ja liikennesuunnitelmiin
voi vaikuttaa suunnittelun aikana ja niiden etenemista voi seurata Helsingin kart-
tapalvelussa. Karttapalvelusta l6ytyvat kaikki kaynnissa olevat kaavahankkeet ja
talla hetkella voimassa olevat asemakaavat. Suuret suunnittelu- ja rakennus-
hankkeet Helsingin alueella kestavat noin 10-20 vuotta. (Helsingin kaupunki
2018a.)

Helsingin kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt asumisen ja siihen liittyvdn maan-
kayton toteutumisohjelman seka kaupungin strategiaohjelman. Kaavoituksen ta-
voitteet perustuvat naihin hyvéksyttyihin ohjelmiin. Tavoitteena on tuottaa joka
vuosi keskimaarin 5 500 uutta asuntoa, jotka sijoittuvat hyvien joukkoliikenneyh-
teyksine varrelle. Taydennysrakentaminen ja uudet asuinalueet pyritdan sijoitta-
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maan jo olemassa olevien raideyhteyksien varrelle, joka edistdd osaltaan ilmas-
tonmuutoksen torjuntaa. Helsingin kaupunki pyrkii suunnittelulla my6s paranta-
maan liikennejarjestelméé seka edistamaan liiketoimintaa, jotta tyopaikat ja yh-
teisbverokertyma turvataan. Kaupunginvaltuuston asettamien tavoitteiden liséksi
kaavoitusta ohjaa Uudenmaan maakuntakaava sekd maankaytt6- ja rakennus-
laki (MRL) sek&a maankayttd- ja rakennusasetus (MRA). (Helsingin kaupunki
2017c.)

Helsingin kaupunkisuunnittelu painottuu talla hetkella aikaisempaa hitaamman
kulkemisen suunnitteluun. Suunnittelussa pyritdan keskittymaan alle 60km/h liik-
kumisen kehittdmiseen keskusta-alueella. Helsingin uudisrakentamisen asunto-
ja tyopaikka-alueet sijoittuvat paasaantdisesti raideyhteyksien varrelle (Junttila
ym. 2012, 9). Talla hetkella merkittavimmat suunnitteilla olevat alueet ovat Keski-
Pasila, Kruununvuorenranta, Jatkasaari ja Kalasatama. Alueille on suunnitteilla
muun muassa asuntojen taydennysrakentamista ja palveluiden kehittdmista.
Keskusta-alue on myos kehityskohteena. Kavelykeskustaa on tarkoitus laajentaa

ja uudistaa liikekortteleita. (Helsingin kaupunki 2017b.)

Helsingin kaupungilla on talla hetkella valmisteilla strategisia liikennesuunnitel-
mia. Suunnittelussa ovat Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelma, lii-
kenneturvallisuuden parantaminen, autoliikenteen parantaminen ja alyliikenne.
Liikennejarjestelmasuunnitelmassa maaritelladn kehittamistavoitteet ja maaritel-
la&n tarkeimmat kehittdmistoimenpiteet. Liikenneturvallisuuden osalta on tarkoi-
tus péaivittda koko Helsingin nopeusjarjestelma. Autoliikenteen verkkoselvityk-
sessa tarkastellaan autoliikenneverkoston sujuvuutta. Helsinki osallistuu kan-
sainvdaliseen alyliikenteeseen liittyvaan hankkeeseen, jossa tutkitaan robottiauto-
jen vuorovaikutuksia ympaériston luomiin haasteisiin. Tarkempaan aineistoon voi

perehtya Helsingin karttapalvelussa. (Helsingin kaupunki 2018e.)

Helsingin kaupunki pyrkii pyoraliikenteen edistamiseen. Tavoitteena on vuoteen
2020 mennessa lisata pyoramatkojen osuutta 15 prosenttiin Helsingin alueella.

Vuonna 2016 pyéramatkojen osuus on ollut 10 prosenttia. Pyoraliikenneverkos-
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ton kehityksen taustalla on vaestonkasvu, joka lisdaa pyoréliikennevaylien tar-
vetta. Kaupunginhallitus on hyvaksynyt vuonna 2014 pyoérailyn edistamisohjel-
man, joka tahtaa pyorailyn turvallisuuteen ja esteettomyyteen. Erityisesti kehitys-
kohteena on pydravaylat. (Helsingin kaupunki 2018d.)

7.1.2 Kaupungin yleisilme ja autottomuus

Helsinki on vilkas ja tiivis kaupunki. Keskusta-alue ulottuu laajalle alueelle ja nou-
dattaa suurimmalta osalta perinteista ruutukaavaa korttelien sijoittumisessa. Kes-
kusta-alueella sijaitsee monia puisto- ja muita viheralueita, jotka tuovat muuten
betoniseen iimeeseen mielekkyytta. Ydinkeskusta on taynna erilaisia kahviloita,
ravintoloita, vaateliikkeitd ja muita palveluja. Helsingissd on monipuolinen ja toi-
miva joukkoliikenne. Katukuvassa vilisee raitiovaunu- ja linja-autoliikennetta ja-

lankulkijoiden lisaksi.

Helsingin ydinkeskusta jakautuu erityyppisiin alueisiin, viherverkostoihin, asuin-
ja liikkekortteleihin. Ydinkeskustan laheisyydessa sijaitsee satama-alue, joka lisaa
keskustan monipuolisuutta. Sataman laheisyys toimii monen helsinkilaisen ja tu-
ristin vapaa-ajanviettoalueena. Etelarannan sataman laheisyydessa on kaksi
suurempaa viheraluetta, Kaivopuisto ja Esplanadin puisto. Puistoalueet ovat
ruuhkaisia varsinkin kesaisin. Kaupungin erilaiset alueet tarjoavat hyvin toimin-

toja eri kayttajaryhmille.

Helsingin keskustassa on hyvat kulkuyhteydet niin pyorailijalle kuin jalankulkijalle.
Ydinkeskustasta I0ytyy pyorailijoille omat kulkuvaylansé. Rajatut kulkuvaylat ta-
kaavat esteettoman kulun pyoéréilijalle, jotta valtytddn yhteentdormaykset autolii-
kenteen ja jalankulkijoiden kanssa ruuhkaisessa keskustassa. Erityisesti keskus-
kadun leved kavelykatu tuo viihtyvyytta jalankulkijalle. Keskustakatu on pysynyt

eloisana monien tarjolla olevien liikekeskusten ja ravintoloiden terassien vuoksi.

Helsingin kaupunkirakenne puoltaa autottomuutta hyvin. Helsingin keskusta on
rakentunut toimivaksi ja tiiviiksi alueeksi, joka tarjoaa monelle asukkaalle tarvitta-
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vat palvelut lahietdisyydelle. Helsingin keskusta-alueella ja sen alueiden asuk-
kaat parjaavat hyvin ilman autoa. Kaikki peruspalvelut |6ytyvéat pienen matkan
paasta. Autottomana parjdd myos hyvin kauempienkin l&hididen asukkaana,
koska Helsingissa on kokonaisuudessaan hyvin toimiva joukkoliikenneverkosto.
Joukkoliikenne mahdollistaa liikkumisen melkein jokaisena vuorokauden aikana.
Helsingin keskusta-alueelta I6ytyy talla hetkella useampi kavelykatu, kuten Kes-

kuskatu, Sofiankatu, Kluuvikatu seka osittain Kalevankatu ja Mikonkatu.

Kaupunkisuunnitteluvirasto laati tavoitteet keskustan katujen kehittdmiseksi. Lah-
tékohtana oli rakennustaiteellisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvokas ymparisto.
Ydinkeskustassa aloitettiin vuonna 2005 merkittavin jalankulkukatuun liittyvéa
hanke. Hankkeen kohteena oli Keskuskatu (Kuvio 5), joka on kahden korttelin
mittainen katu. Katu sijaitsee keskeisella paikalla ydinkeskustassa. Tavoite oli
luoda Helsingin ensimmainen kavelykatu, joka muodosti muiden lahialueiden,
Aleksanterinkadun ja Kluuvikadun kanssa laajan jalankulkuverkoston. Yhdistami-
nen muodosti laajan kavelykeskustan, jota ymparoivat lahikortteleiden palvelut.

Keskuskadun kavelykatu muodostui osittain Stockmann -kauppakeskuksen

padlle ja kadulle toteutettiin lumen sulatusjarjestelma. (Junttila ym. 2012, 41-42.)

Kuvio 5. Keskuskadun kavelykatu (Junttila ym. 2012, 41)
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7.2 Rovaniemi

Rovaniemi on noin 62 000 asukkaan asuinpaikka ja Lapin paadkaupunki. Rova-
niemi on perustettu alun perin 1960, jonka jalkeen 2006 Rovaniemeen yhdistettiin
maalaiskunta muodostaen laajapinta-alaisen kaupungin. Rovaniemi on pinta-
alaa vertaillen Euroopan suurin kaupunki. Rovaniemi rakentuu kaupunkikeskus-
tasta ja laajasta maaseudusta lukuisina kylineen. Rovaniemella voi kokea vilk-
kaan keskustaelaman ja perinteisen Lapin luonnon. (Rovaniemen kaupunki
2018d; 2018e) Rovaniemen yksi merkittavista vetovoimista on opiskelijoille tar-
jolla olevat monipuoliset opiskelumahdollisuudet yleissivistavista perusopinnoista
yliopistokoulutuksiin. Merkittava elinkeino Rovaniemella on turismin lisaantymi-

nen. Turismia lisaa esimerkiksi imago joulupukin virallisena kotikaupunkina.

Rovaniemen asuntotarjonta on monipuolista ja sijoittuu erityyppisiin asuinympéa-
ristdihin. Rovaniemen kaupungin vaesto on arvioitu kasvavaksi 3 000 hengella ja
yleiskaavaan on varattu asuinympaéristdjen laajenemisalueita. Tavoitteena on ra-
kentaa lisda asuinrakennuksia kasvavan vaeston vuoksi. Rovaniemelld yleensa
rakennetaan vuosittain keksimaarin noin 200 rivitaloa, 160 kerrostaloasuntoa ja

50 loma-asuntoa. (Rovaniemen kaupunki 2018b.)

Rovaniemen kaupungilla on ollut viime aikoina ajankohtaisena joukkoliikenteen
uusiminen ja kaupunki on ottamassa vastuun Rovaniemen linja-autoliikenteen
jarjestamisesta kesakuussa 2018. Aiemmin joukkoliikenteesta on vastannut use-
ampi yritys. Rovaniemen kaupunki vastaa jatkossa linja-autojen linjasuunnitte-
lusta, aikatauluista ja hinnoittelusta. Muutoksia on tulossa muun muassa linja-

autojen kulkureitteihin ja lippuhintoihin. (Rovaniemen kaupunki 2018f.)

Roveniemen kaupunki on mukana alueellisten palvelujen ja asukastoiminnan ky-
laviestintdhankkeessa, joka liittyy EU:n maaseuturahaston osarahoituksen Man-
ner-Suomen maaseudun kehittamisohjelmaan. Hankkeen tavoitteena on paran-
taa kylien siséista ja valista viestintaa seka lisata kylien valista yhteisollisyytta ja
yhteistyotad. Hanke edistaa yhdessa tekemista ihmisten valilla seka kylien veto-

voimaa ja elinympariston kehittamista. (Rovaniemen kaupunki 2018c.)
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7.2.1 Kaavoitustilanne ja tulevat kehitysnakymat

Rovaniemen kaupungissa on oma maakuntakaavansa, jonka on laatinut Lapin
litto. Rovaniemen maakuntakaavan vahvistanut ympéaristoministerio vuonna
2001. Kaava-alue on suurimmaksi osaksi kaavoitettu maa- ja metsatalous alu-
eeksi sekda maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi. (Lapin liitto 2018). Rovanie-
men alueesta talla hetkella on 18 voimassa olevaa osayleiskaavaa, kuten esi-
merkiksi keskusta-alueesta on laadittu osayleiskaava. Téalla hetkella on myo6s
kolme muuta osayleiskaavahanketta. Muun muassa Narkauksen kaivosalueesta
on tekeilla osayleiskaava. Rovaniemen kaupungin alueelta on laadittu asema-
kaavat keskusta- ja sen lahialueista seka hieman kauempaa Pohtimolammelta ja
Muurolasta. Eri puolilta kaupunkia on myds laadittu ranta-asemakaavoja. Rova-
niemen kaupungin karttapalvelussa on nahtavilla voimassa olevat kaavat ja kaa-

vatorilta l6ytyvat vireilla olevat kaavahankkeet. (Rovaniemi 2018a; 2018g).

Rovaniemen kaupunki on laatinut maankaytén ja asumisen toteuttamisohjelman
(MAATO), joka sialstaa kaavoituskatsauksen. Toteutamisohjelma on osa strate-
gista kaavoitusta ja se laaditaan vuosittain. Kaavoituskatsaus sisaltaa strategiset
kaavat ja viitesuunnitelmat sek& muun kaavoituksen, yksityisten maailla olevat
kaavahankkeet ja lainvoimaiset kaavat. Kaavoituskatsaus kuuluu MRL7 8:n pe-
rustuvaa kunnan lakisadéateiseen tehtavaan. Kaupunginhallituksen tehtava on hy-
vaksya MAATO. (Rovaniemen kaupunki 2016.)

7.2.2 Kaupungin yleisilme ja autottomuus

Rovaniemen ydinkeskustan palvelut ovat tiiviisti ja niitd ympéar6i kerrostaloasuin-
kortteleita. Keskusta-alueen korttelit sijoittuvat ruutukaavan mukaan ja uusia
asuinrakennuksia ollaan rakentamassa ydinkeskustan tuntumaan. Keskusta-
alue on pieni ja viihtyisa. Erityisesti talviaikaan keskustaan luodaan jouluinen tun-
nelma valaistuksella ja kaupunki vilisee turisteja. Kaupungin keskusta rakentuu

niin, etta peruspalvelut 16ytyvat ydinkeskustasta, mutta suuremmat ruokakaupat
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ja muut palvelut l[6ytyvat kauempaa. Keskusta-alueen viherverkosto sijoittuu paa-
osin laheisen joen rannalle. Rovaniemen merkittdvimmét maamerkit ovat silta,
Jatkankynttila ja kaupungin lapi virtaava Kemijoki. Rovaniemen keskustan talvi-
ja jouluvalaistus on yksilollinen ja tyylikds. Rovakadun ja Koskikadun valaistus
palkittiin vuonna 2009 New Yorkissa jarjestetyissa GE Edison Award -kilpailussa

Special Citation -palkinnolla (Junttila ym. 2012, 36).

Rovaniemi sijaitsee hyvien kulkureittien varrella. Rovaniemen keskustan lahei-
syydessa kulkeva vilkas leveakaistatie, joka on monen Pohjois-Lappiin kulkevan
autoilijan kulkureitti. Rovaniemen paikallislikenne on paikoin toimivaa ja riittavaa
alueesta riippuen. Joukkoliikenneverkko palvelee hyvin erityisesti keskusta-alu-
eelta kouluille. Toisilla alueille taas joukkoliikennemahdollisuudet ovat rajalliset.
Joukkoliikenteen reitit ovat kuitenkin muuttumassa l&hikuukausien aikana. Kes-
kustan laheisyydessa on monia ulkoilumahdollisuuksia seka liikkuminen autolla
ja kavellen on otettu hyvin huomioon. Luonnon l&heisyys lisaa viihtyvyytta ja mo-
nipuolisuutta kaupunkiymparistoon. Rovaniemen ydinkeskustan kavelykatu on
merkittava kokoontumispaikka ja ajanviettopaikka. Kesaisin Koskikatu on toisi-
naan vilkas kavelykadun ravintoloiden terasseja myéten. Rovaniemen kaupunki-
rakenteen valttikorttina on monentyyppinen asuinymparistémahdollisuudet. On
mahdollista asua aivan keskustan lahietaisyydella, mutta myods samalla vahan

valjemmin ja rauhallisella alueella esimerkiksi Kemijoen tai Ounasjoen varrella.

Rovaniemen keskusta-alueella on yksi kavelykatu, Koskikadun keskustan puo-
leinen osuus (Kuvio 6). Kavelykatu sijaitsee keskeisella sijainnilla aivan ydinkes-
kustassa. Kavelykatua laajennettiin ja l&hikaduille varmistettiin esteetdon kulku.
Kavelykatu eroteltiin materiaalivalinnoilla ja kalusteet valittiin kaupungin vanhojen
talojen henkeen puumerkein. (Junttila ym. 2012, 34.) Kévelykatu yhdistaa use-
amman kadun Koskikadulle, mutta keskusta-alueella ei ole muuten sen laajem-

paa kavelykatuverkostoa.
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Rovaniemen kaupunkia ei voi sanoa aivan autottomaksi kaupungiksi. Peruspal-

velut I6ytyvat keskusta-alueen asukkaalle lahietaisyydeltd, mutta isommat ruoka-
kaupat, huonekalukaupat ja muut palvelut I6ytyvat kauempaa jolloin joukkoliiken-
teen ja yksityisautoilun tarve lisdantyy. Joukkoliikenne ei ole kovin toimivaa tie-
tyilla alueilla, joten yksityisautoilu on toimivampi ratkaisu. Palveluiden haja-
naisuus lisaa autoliikennettd. Keskustasta kauempien asuinalueiden laheisyy-
desta ei valttamatta |0ydy peruspalveluita, vaan ne ovat sijoittuneet paédsaantoi-
sin ydinkeskustaan tai isoille markettialueille Saarenkylaan tai Teollisuustien var-

relle.

7.3 Lahti

Lahden kaupunki on vuonna 1905 perustettu ja 120 000 asukkaan kotikaupunki.
Lahti on talla hetkelld yksi suurimmista kaupungeista Suomessa. Vuonna 2016
viereinen kunta, Nastola liitettiin osaksi Lahden kaupunkia muodostaen uuden
Lahden kaupungin. Lahtea pidetaan kanasianvalisesti arvostettuna urheilukau-

punkina ja luonnonldheisena asuinymparisténa. Lahti on monipuolisen asumisen
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kaupunki ja sijoittuu hyvien kulkuyhteyksien varrelle. Lahden kaupunki pyrkii te-
kemaan energiatehokkaita paatoksia huomioon ottaen ympariston ja asukkaat.
Lahti sijoittuu Vesijarven rannalle ja kaupunki kuuluu Paijat-Hameen maakun-
taan. Lahti tunnetaan Salpausselistdédn ja makihyppytorneistaan, jotka toimivat

Lahden merkittavina maamerkkeiné. (Lahden kaupunki 2018c; 2018e.)

Lahden kaupunki laatii strategiset suunnitelmat kaupunkiympariston kehittéa-
miseksi. Strategian tavoiteena on kehittaa keskusta-alueen vetoivoimaa ja asuin-
ymparistojen viihtyvyytta seka kehittaa tiivista, kestavan kehityksen mukaista yh-
dyskuntarakennetta, julkista ja kevyen liikkenteen jarjestelmaa. Ydinkeskustasta
halutaan muodostaa laaja kévelykeskusta ja vahentaa henkildautoliikennetta.
(Lahden kaupunki 2013). Tavoitteena on kasvattaa parannuksilla joukkoliiken-
teen, jalankulun ja pyorailyn osuutta likkumismuotona. Liikkennesuunnittelulla on
tarkoitus pyrkia tavoittelemaan turvallista, esteetonta ja toimivaa kulkuyhteytta.
Lahdesta I6ytyy laajat jalankulku- ja pyoraliikenneverkostot. (Lahden kaupunki
2018g.)

Lahden kaupungin tavoitteena on olla ymparistokaupunki. Lahden kaupunki eteni
finaaliin Euroopan vihre& paakaupunki 2019 -kilpailussa. Seuraavaksi Lahden on
tarkoitus osallistua seuraavaksi jarjestettavaan Euroopan vihrea paakaupunki
2020 -kilpailuun. Kilpailu on Euroopan komission jarjestama, jonka tavoitteena on
valita vuosittain monipuolisesti ymparistétavoitteita edistanyt kaupunki. Euroopan
komissio kiinnittaa arvioinnissaan huomiota ilmastonmuutoksen torjuntaan ja sii-
hen sopeutumiseen seka paikallislikenteeseen, kestavaan maankayttoon, viher-
alueisiin, luontoon, luonnon monimuotoisuuteen, ilmanlaatuun, meluun, jatehuol-
toon, vesihuoltoon, jatevesihuoltoon, ekoinnovaatioihin, kestavaan tyollisyyteen,

energiatehokkuuteen ja ymparistdasioiden hallintaan. (Lahden kaupunki 2018d.)

7.3.1 Kaavoitustilanne ja tulevat kehitysnakymat

Lahden kaupungin kaavoitusta uudistetaan aika ajoin. Joka vuosi Lahdessa on
vireilla noin 60 erilaista asemakaavahanketta. Lahden kaupunki julkaisee vuoden
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alussa kaavoituskatsauksen, jossa esitellaan vireilla olevat muutoskohteet. Lah-
dessa kaavoitukseen voi vaikuttaa osallistumalla julkisiin kaavaluonnoksien ja
kaavaehdotusten esittelytilaisuuksiin seké& yksityiset tahot voivat myds vaikuttaa
kaavoitukseen hakemalla kaavahakemuksella muutosta asemakaavaan. Lahden

asemakaavaa laaditaan neljan vuoden sykililla. (Lahden kaupunki 2018a.)

Lahdessa kaavoituksen tavoitteena on kaupungin kehittyminen kestavaksi ja
seudullisten yhteisten hankkeiden toteuttaminen. Lahdesta I0ytyy keskustan ke-
hittdmisryhma. Lahdessa on télla hetkella osallistumisvaiheessa Lahden suunta
-projekti. Se sisaltaa yleiskaavan ja kestavan liikkumisen suunnitelman. Tyon ta-
voitteet on jo hyvaksytty kaupunginvaltuustossa ja vuoden 2018 aikana on tarkoi-
tus laatia yleiskaavaluonnos. Lahden suunta -projekti toteutetaan yhteistydssa
kaupunkilaisten kanssa. Projektin tarkoituksena on hahmottaa kaupungin toimin-
taa kokonaisuutena ja kehittda sita. Suunnittelussa otetaan huomioon kavely,
pyoraily, joukkoliikenne ja autoilu. Projektin tavoitteena lisata asukkaiden innok-
kuutta kavelyyn ja pyorailyyn autoilun sijasta. Projektin aikana kaupungin asuk-
kailla on hyvat mahdollisuudet vaikuttaa asioihin. 2018 kevaan aikana jarjeste-
taan avoimia tyopajoja, joissa voi kertoa mielipiteita kehittavista asioista. Projek-
tin valmistuessa, se menee lopulta 2020 kaupunginvaltuuston péaatettavaksi.
(Lahden kaupunki 2018b, 3; 12-13.)

Lahden eri kaupunginosia uudistetaan suuresti talla hetkella. Muutoskohteissa
vanhoja rakennuksia ja ymparist6ja uudistetaan seka rakennetaan uutta. Raken-
nettaviin kohteisiin rakennetaan uusia katuja ja vanhoja liikennejarjestelyja muu-
tetaan vastaamaan uudiskohteiden kayttoa. Muutoskohteet mahdollistavat myos
uusien liiketoimintojen kehittymisen. (Lahden kaupunki 2018f.) Lahden keskusta-
alueen laheisyydessa on yksi suurempi uudistuskohde, joka muuttaa liikennejar-
jestelyja, tilan kayton ja alueen yleisilmeen taysin. Hanke kohdistuu Ranta-Karta-
non alueelle, jota ollaan jo aloitettu muuttamalla tieston jarjestaytymista. Suunnit-
telussa on tulevan Ranta-Kartanon alueen vierestd myos rantaraitti ja satama-
alue. Liséaksi taman vuoden aikana on suunnittelussa Paavolan kampusalueen
tuleva rakentamalla monipuolistaminen, joka vaatii asemakaavamuutoksen.
(Lahden kaupunki 2018b, 4-5.)
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7.3.2 Kaupungin yleisilme ja autottomuus

Lahden kaupunki on vilkas kaupunkikeskittyma. Keskusta-alue tarjoaa monipuo-
lisia palveluita ja ajanviettopaikkoja. Keskustan laheisyydesta Ioytyy viihtyisia
puistoalueita ja urheilumahdollisuuksia. Lahden kaupungin merkittadvammat maa-
merkit ovat satamaa-alue, Salpausselat ja urheilukeskuksen hyppyriméaet. Var-
sinkin satama-alue vetaa puoleensa kesaisin ihmisia. Sataman tuntumassa sijait-
see Jarvinakoalan omaavia uudempia asuinkerrostaloja. Lahti on kesakaupunki,
joka "heraa henkiin” aina kesaisin. Puistot, satama ja viheralueet ovat vilkkaita

ajanviettopaikkoja kesaisin.

Lahden kaupungin keskustassa on yksi kavelykatu, Rautatiekadun eteldosa (Ku-
vio 7). Lahden ydinkeskustaan on ollut suunnitteilla muitakin k&avelykatuja, mutta
vield ne eivat ole toteutunut. Ainoastaan Rautatienkadun leikkaava Aleksanterin-
katu on osittain muunnettu yksisuuntaiseksi ja yksityisautoilua on rajoitettu. Ydin-
keskustan tuntumaan rakenteilla olevan Ranta-Kartanon alueen korttelit sijoittu-
vat tulevan kavelykadun varrelle. Ranta-Kartanon vuoksi ollaan tekeméssa suu-
ria muutoksia alueelle. Liikkennejarjestelyt muuttuvat niin, etta alueen pysakaointia

ja autoilua rajoitetaan seka vilkas Jalkarannankadun sijaintia siirretaan.
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Kuvio 7. Rautatienkadun kavelykatu (Etela-Suomen Sanomat 2012)
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Lahti palvelee suhteellisen hyvin autottomuutta ydinkeskustan tarjonnallaan. Lah-
den ydinkeskusta-alueella peruspalvelut ja joitakin erikoispalveluita 16ytyvat ly-
hyen matkan sateeltd. Ruuhkaiseen kaupunkitilaan lisdéntyy kevyelle liikenteelle
tilaa. Lahiaikoina valmistuva Ranta-Kartanon alueen kavelykatu rajoittaa lisaa
keskusta-alueen autoilua Rautatienkadun liséksi. Lahden keskusta-alueella on
hyvin huomioitu seka kavelija ettd pyorailijan tila. Ruuhkaisella ydinkeskustan
halkaisevalla Aleksanterinkadulla ja Vapaudenkadulla sijaitsee pyorailijalle omat
eritellyt kulkuvaylat.

7.4 Mikkeli

Mikkeli on noin 55 000 asukkaan kaupunki (Tilastokeskus 2018). Mikkelin kau-
punki on perustettu vuonna 1838 Etela-Savoon. Mikkeli on yhdistelma Jarvi-Suo-
men maaseutuelamaa ja urbaania kaupunkielamaa. Kaupunki tarjoaa monipuo-
liset vapaa-ajanmahdollisuudet ja laadukkaat peruspalvelut. Mikkeli on merkit-
tava matkailun kohde sekad metsateollisuuden ja luomutuotannon keskittyma.
(Mikkelin kaupunki 2018g.)

Mikkeli kehittdad kaupunkirakennettaan erilaisilla suunnittelmilla. Mikkelin kau-
punki laatii strategiasuunnitelman valiajoin kaupungin kehittamiseksi. Uusi stra-
tegialle on télla hetkella tekeilla ja sen on tarkoitus valmistua 2021 mennessa.
Strategian tavoitteena on lisata kaupungin menestysta, kilpailukykya ja elinvoi-
maa seka lisata asukkaiden hyvinvointia ja osallisuutta. Hanketta ohjaa kaupun-
ginhallitus ja sen hyvaksyy lopulta kaupunginvaltuusto. (Mikkelin kaupunki
2018a.)

Mikkelin kaupungin katujen suunnittelua ohjaa asemakaavat ja liikkenteen yleis-
suunnitelmat. Katujen suunnitteluhankkeilla tavoitteena on luoda perusedellytyk-
set asumiselle, teollisuudelle ja liiketoiminalle. Suunnitelmissa otetaan huomioon
turvallisuus, taloudellisuus ja liikenneverkon sujuvuus. Katujen rakennuttaminen
suoritetaan monien eri toimijoiden kanssa ja katusuunnitelmat tulevat paaosin ul-
koiselta taholta. Suunnitelmien hankintaa ohjaa Mikkelin kaupungin hankintaohje
ja hankintalaki. (Mikkelin kaupunki 2018d.)
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Mikkelin kaupungin liikennesuunnittelusta, rakentamisesta ja tieverkon yllapi-
dosta vastaa Pohjois-Savon ELY-keskus ja liikennevirasto. Mikkelin kaupunki
vastuulla on asemakaava-alueiden kaduista. Mikkelin alueen yleiset tieverkon
suunnitteluhankkeet ovat Mikkelin kaupungin omia hankkeita tai valtion hank-
keita. Mikkelin kaupunki seuraa jatkuvasti katujen lilkkenneturvallisuutta ja suorit-
taa kehitystoimenpiteitéa tarpeen mukaan. Mikkelin kaupungin liikkenesuutteluun
voi halutessan lahettda liikkenneturvallisuusaloitteita palautelomakkeen avulla

Mikkelin kaupungin sivuilla. (Mikkelin kaupunki 2018e.)

Mikkelin kaupunkiymparistolautakunnan hyvaksymat viheralueiden suunnitel-
mien tavoitteina ovat esteeton, virikkeellinen ja viihtyisa kaupunkiymparist6. Osit-
tain Mikkelin kaupungin puistojen ja viheralueiden yleis- ja rakennsuunnitelmat
tulevat ulkoiselta taholta. Vihersuunnitelmilla pyritdén lisddmaan kaupunkiympa-
riston vetovoimaa sekéa viherlaueiden arvon sailyttdminen ja lisddminen. Suunnit-
telun kohteiden kilpailutus toteutuu huomioon ottaen hankintalain ja Mikkelin kau-

pungin hankintasddnnon. (Mikkelin kaupunki 2018g.)

7.4.1 Kaavoitustilanne ja tulevat kehitysnakymat

Yleiskaavoituksesta vastaa kunta ja sen hyvaksyy Mikkelin kaupungin osuuteen
liittyen kaupunginvaltuusto. Mikkelin kaupungin kattava yleiskaava on hyvaksytty
1990, mutta sitéa on tadydennetty osayleiskaavoilla myéhemmin. Talla hetkella on
tekeillda uusi Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava, jonka on tarkoitus tulla voi-
maan 2040. Osayleiskaavan on tarkoitus tutkia asumisen, tyon ja virkistyksen
sijoittumista Mikkelin kaupungin alueella. Yleiskaavaan suunnittelu ja kaavan to-
teutuminen kestaa yleensd 10-20 vuotta. Mikkelin kaupungin asemakaavoituk-
sesta vastaa kaupunkisuunnittelun osasto. Tehtaviin kuuluu maankaytén suun-
nittelu, lupa-asioiden valmistelu seka kaupunki- ja maisemakuvan vaaliminen.
Asemakaavan tai asemakaavan muutoksen laatimisessa Mikkelin kaupungilla
kestda Mikkelin kaupungilla vahintdan vuoden ja vaativammat kaavoitukset voi-
vat kestaa useitakin vuosia. (Mikkelin kaupunki 2018b; 2018h.)
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Vuonna 2012 on aloitettu laatimaan Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava
2040, jonka kaavaluonnos on ollut nahtavilla kevaalla 2017. Osayleiskaavan ta-
voitteena on laatia Mikkelin kaupungin maankaytolle suuntaviivat perustuen va-
estomaaran kasvuun. Kaavaa varten on tehty tdhan mennessa selvityksia muun
muassa liikenteen, ekosysteemipalveluiden ja valtatie 5 vetovoimakohteiden
osalta. Kaavaluonnoksen rakenne kasittda seitseman erilaista teemakarttaa. Kar-
tat ovat laadittu ottaen huomioon yleiskaavan siséltovaatimukset, saadun palaut-
teet ja kaavan tavoitteet. Osayleiskaavan paatavoitteena on tiivistad keskustaa,
elinkeinoelaman toimintaedellytyksien vahvistaminen, luonnon ja kultturiarvojen
vaaliminen seka kehittdd Saimaan rantoja, kavely- ja pyorailyverkkoa. Kaava-
luonnos on nahtavilla talla hetkella Mikkelin karttapalvelussa. Mikkelin kaupunki
julkaisee vuosittain kaavoituskatsauksen, jossa esitellaan vireilla olevat ja tulevat
kaavahankkeet. (Mikkelin kaupunki 2018c; 2017.)

7.4.2 Kaupungin yleisilme ja autottomuus

Ydinkeskusta on valtakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriympéristo, jossa
on viihtyisia julkisia kaupunkitiloja ja moderneja palveluja. Mikkelin kaupungin
keskusta on uudistettu yhdessa kaupungin asukkaiden ja alueen yritysten
kanssa. Keskusta-alueen uudistus on palkittu Vuoden kaupunkikeskusta 2012 -
tunnuksella. Keskustassa ilmenee vuorovaikutteinen historia ja nykypéaivan mo-
derni suunnittelu. Keskustan hallitustoria ympardéi eri vuosikymmenilta arvoraken-
nuksia. Ydinkeskustassa torin kupeessa sijaitsee kavelykatu, joka muodostuu
neljan korttelin mittaisesta kadusta. Mikkelin kaupunki on ottanut huomioon tori-
alueen laheisyyden suunnittelussa my6s nakévammaiset. Kulkuvaylan opastus
on toteutettu suojateilla erityislaatoilla. Torialue on ymparivuotisessa kaytossa.
Vilkas torin keskialue muuttuu talvisin luistelukentéaksi ja kesaisin torialueen reu-

nalla sijaitsee terassialueet (Kuvio 8). (Junttila ym. 2012, 73-75.)
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Kuvio 8. Hallituskadun kavelykatu (Junttila ym. 2012, 72)

Mikkelin kaupungin keskusta tarjoaa asukkailleen peruspalvelut ja erikoispalve-
luita. Suuremmat marketit [6ytyvat kauempana keskustasta, muuten tarvittavat
palvelut 16ytyvat lahietaisyydelta. Ydinkeskustan kavelykatu on vilkas ja sita reu-
nustaa monenlaiset palvelut ja ravintoloiden terassit. Kavelykadun varrella on

monia ostosmahdollisuuksia, jotka osaltaan vilkastuttaa katua ymparivuotisesti.
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8 POHDINTA JA YHTEENVETO

Taman opinnaytetydn tarkoituksena oli pohtia julkisen kaupunkiymparistén ra-
kentumista ja luoda lukijalle tietopaketti kaupunkisuunnittelun periaatteista ja ta-
voitteista. Lopun kaupunkivertailun tarkoitus oli esitella esimerkein muutamia
Suomen kaupunkien tilarakenteita ja niiden tulevia kehityshankkeita. Ty6 on tehty
painottuen autottomuuden nakymista kaupunkikuvassa. Tassa opinnaytetyossa
kaytettiin paljon erilaisia kirjallisia ja s&hkoisia lahteitd. Kaupunkisuunnitteluun liit-
tyva aineisto oli paasaantoisesti kirjallista lahdeaineistoa. Sahkoista materiaalia
l6ytyi erityisesti eri kaupunkien omilta nettisivuilta, joita kaytettiin lahteena tyén
tutkimusosiossa. Kaupunkisuunnitteluun liittyvaa aineistoa I6ytyy kirjastosta hy-
vin, mutta paaosin ne olivat kirjoitettu 1990-luvulla, mutta itse monet asiat eivat
olleet muuttuneet. Suunnittelun periaatteet ja tavoitteet ovat nykyaankin samoja.
Sahkadisista lahteista sai paivitetympaa tietoa esimerkiksi, miten suunnittelussa
nykydan otetaan huomioon yha enemman ekologisuus ja paastdjen vahentami-
nen. Ymparistovaikutukset ovat tulleet suurempaan rooliin kaupunkiymparistéjen

suunnittelussa ajatellen tulevaisuuden mahdollisia muutoksia.

Kaupunkiymparistd on padosin rakennettua ymparistta ja on sidoksissa kaupun-
kisuunnittelulle annettuihin vaatimuksiin. Kaupunkisuunnittelussa on otettava
monia asioita huomioon. Suunnittelua maaraavat tarkat lait ja sdddokset, jotta
taataan turvallinen ja toimiva kokonaisuus palvelemaan eri kayttajaryhmia mah-
dollisimman hyvin. Suunnitelmien oikeanlainen yhteensovittaminen mahdollistaa
toimivan ja hyvan kaupunkiympariston. Hyva kaupunki on esteetdn jokaiselle sen
kayttajalle. Kaupunkiymparistdn suunnittelun tavoitteena on ottaa huomioon mo-
nenlaiset keskusta-alueen toimintojen tarpeet. Kaupunkien rakentuminen poh-
jautuu aina pohjimmiltaan kaavoitukseen. Kaupunkiympariston suunnittelua oh-
jaa kaupunkien olemassa oleva kaavoitus, jota kehitetdan jatkuvasti. Kaavamuu-
toksilla mahdollistetaan tuleva uudisrakentaminen ja muutokset nykyiseen kau-
punkirakenteeseen. Rakennetut kaupunkiymparistdt kuvastavat historiaa, nyky-

paivaa ja tulevaisuutta.
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Autottomuus on lisdantynyt Suomen kaupungeissa nykypaivana. Nykyajan
asuinymparistét suunnitellaan autoille myodnteiseksi paaosin, mutta kavelykatu-
jen ndkyminen on yleistynyt suurimpien kaupunkien katukuvassa viime vuosien
aikana. Autoilua halutaan rajoittaa ja varata yha suurempi tila kaupunkiymparis-
tosta vain kevyelle liikenteelle. Helsingissa autottomuus nakyy suuremmin ver-
rattuna muihin Suomen kaupunkeihin. Helsingin kaupungin tavoitteena on luoda
ydinkeskusta-alueesta yhtenevainen kéavelykatuverkosto. Kuvion 4 mukaisesti
vain Helsinki toteuttaa palveluiden laheisyytta Suomessa. Helsingissa ydin kes-
kustassa asuvilla esimerkiksi peruspalvelut ja raideliikenne |6ytyvat muutamien
minuuttien paassa. Raideliikenteen ulottuvissa erikoispalvelut ja muut suurem-
mat marketit. Rakenteeltaan monipuolisin mielestani on Helsingin kaupunki ko-

konaisuudessaan.
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