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InsinGoritydssa oli tarkoitus selvittaa, mika on tieisannaitsija, mita on tieisannodinti ja onko
sille todellista tarvetta. Tyo toteutettiin kirjallisuustutkimuksena ja tieisannditsijéihin
kohdistettuna kyselytutkimuksena, jolla selvitettiin tieisdnnoitsijan profiilia ja toimenkuvaa.

Tieisdnnaitsija on henkild, joka on koulutettu hoitamaan yksityisteiden hallinnointia ja
ylldpitoa. Tieisanndinti on tieisannditsijan tydkentta. Tieisanndinnille on todellista tarvetta.
Suomessa on yksityisteitd noin 350.000 kilometria ja tiekuntia 53.000 kappaletta.
Tieisdnnaitsijoitd on noin 250, heistékin osa jo ikdantymassa.

Ammattimaisista tieisannditsijdista on pulaa. Tilanteen helpottamiseksi heita tulisi kouluttaa
huomattavasti suurempi maara kuin nykyisin.
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The objective of Bachelor’s thesis was to define what a Private Road Manager is, what a
Private Road Manager does, and to establish whether there is a need for Private Road
Management in Finland.

The thesis was carried out as a literary study and a survey conducted with Private Road
Managers with an objective of clarifying the profile and job description of a Private Road
Manager.

The survey confirmed that Private Road Managers are trained to carry out the manage-
ment and maintenance of private roads. The study found a need for Private Road Manage-
ment as there are over 350,000 kilometres of private road and 53,000 road cooperatives in
Finland and a mere 250 Private Road Managers, many of whom are already aging.

Due to the shortage of professional Private Road Managers in Finland they should be
trained in greater numbers.
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1 Johdanto

Suomessa on yksityisten tieosakkaiden yllapitamia yksityisteitd noin 350.000 kilometria,
mik& on noin 76 % Suomen koko tieststa. Vertailun vuoksi mainittakoon, etta valtion ja
kuntien yllapitamia teitd ja katuja on vain 107.988 kilometria. (Tietietoa 2016.)
Yksityisteiden varrella asuu vakituisesti noin puoli miljoonaa ihmista ja naiden
yksityisteiden pituus on noin 90.000 kilometri&. Lisaksi yksityisteiden vaikutusalueella on
lahes 190.000 kesadmokkia (noin 40 % koko maan loma-asuntokannasta). Autolla
ajokelpoisia metsa- ja mokkiteitda on noin 110.000 kilometrid. Rakennettuja
metsaautoteitd on noin 120.000 kilometria. Naiden lisaksi on vield huomattava méaara
kevyempirakenteisia ajouria, pihateitd yms. (Yksityistiearkkitehtuuri ja yksityisteiden
tietoarkkitehtuuri 2010.)

Tiekuntia on talla hetkella noin 53.000 (HE147 2017:4). Tiekunta on yksityisteiden
hallinnoimista ja yllapitoa varten perustettu tieosakkaiden yhteenliittyma. Yh& enenevan
osan yksityisteiden hallinnoinnista ja yllapidosta hoitavat tieisdnnditsijat, koska teiden
hallinnointi on monimutkaistunut ja aikaisemmin talkoilla hoidettujen tehtdvien
hoitamiseen ei endd tahdo loytya vapaaehtoisia. Erdana syyna tahan on "talkoo-
sukupolven” vanheneminen, ja toisena voidaan mainita tehtdvasta aiheutuva suuri
vastuu ilman siitd saatavaa asiallista korvausta. Tyota lisaa myds se, ettéd vapaa-
ajanrakennusten tason noustessa niita kaytetdan ymparivuotisesti. Tama tarkoittaa sita,

ettd "mokkitiet” tarvitsevat myos talvikunnossapidon.

Tieosakkaat haluavat mielummin ostaa tieisdanndinnin palveluna - asunto-

osakeyhtididen is&nndinnin tapaan.

2 Tutkimusongelma ja tutkimusmenetelmat

Taman tutkimuksen tarkoituksena on selvittd, mita tieisdnnointi on ja onko sille todellista
tarvetta. Tutkimuskysymykseen pyritddn vastaamaan muunmuassa vastaamalla
kysymyksiin: Mitd kuuluu tieisannéitsijan tehtaviin? Mita hyotya tieisdnndinnista on
toisaalta tieisénnditsijdlle ja toisaalta tieisdnndinnin tilaajalle? Mitkd ovat taloudelliset
nakokohdat osapuolille ja mitd muita n&kokohtia on? Miten tieisannoitsijaksi

kouluttaudutaan?



Tutkimusmenetelmina kaytetaan Kirjallisuustutkimusta, haastatteluja, internetsivustoja
seka tieisannoitsijoille tehtavad kyselya. Lisaksi tutkimusmenetelmana kaytetaan
omakohtaista kokemusta yksityisteiden hoidosta haja-asutusalueella.
Kirjallisuustutkimusta rajoittaa se, etta tieisanndinnistd ei ole luotu kovin paljon
kirjallisuutta. Johtavana tieisdnnéinnin julkaisijana voidaan mainita Suomen Tieyhdistys

r.y., joka kouluttaa tieisannoitsijat.

Kysely tieisannoitsijoille toteutetaan siten, ettd kyselylomake toimitetaan Suomen
Tieyhdistykselle, joka lahettdd sen sahkopostitse tieisannditsijarekisterissaan oleville
tieisdnnditsijoille. Kysely on laadullista tutkimusta, jonka tavoitteena on hahmottaa

tieisannoitsijan profiili ja tieisannditsijan toimenkuva.

3 Tieisannointi

Tieisdnndinti on ammattilaisen tarjpamaa palvelua tiekunnille ja tieosakkaille
yksityisteiden hallinnnon ja yllapidon hoitamiseksi. Tieisdnnoitsija-tittelia kayttavat
Suomen Tieyhdistys r.y:n tieiséannoitsijakoulutuksen (TIKO-koulutus) suorittaneet
henkilot. Nimike esiintyy useasti myds hallituksen esityksen perusteluissa (HE147 2017)

uudeksi tielaiksi.

Yksityistiet ovat muiden kuin valtion ja kuntien vyll&pitdamid, ajoneuvoliikenteelle
tarkoitettuja, muita teita kuin yleisia teita tai katu- ja kaavatiealueita. Ne ovat nimensa
mukaisesti yksityisten kiinteistonomistajien ja muiden tieosakkaiden yllapitamia yksityisia
teitd. Yksityistiet voidaan jakaa kolmeen ryhmé&an: kiinteistéjen omat tiet, sopimustiet ja

toimitustiet.

Kiinteistbn oma tie tarkoittaa yhden Kkiinteiston alueella kulkevaa tieta ja on vain
yksityisessa kaytdssé. Sen yllapidosta vastaa kiinteistdnomistaja itse. Kiinteistbjen omat

tiet eivat kuulu tieisannéinnin piiriin.

Sopimustie syntyy sopimuksella, jolla jollekin kiinteistdlle myénnetédén tienkayttdoikeus.
Se sitoo ainoastaan niitd, jotka ovat sen tehneet tai hyvaksyneet, sekd heidan
perillisiadn. Sopimustien kayttdjina ja yllapitdjind ovat vain sopimuskumppanit.

Mydskaan sopimustiet eivat kuulu tieisdnndinnin piiriin.



Toimitustiet ovat jossakin virallisessa toimituksessa perustettuja teitd, kuten esimerkiksi
yksityistielain mukaisessa tietoimituksessa. Ne ovat paasaantdisesti vain tieosakkaiden
kaytdssa, mutta voivat palvella myo6s yleista liikennetta. Toimitusteiden ylldpidosta
vastaavat tieosakkaat yhdessa. Nama ovat niita teita, jotka kuuluvat tieisdnndinnin piiriin.
(C11 Tieliikennealueet 2000.)

Toimitustiet jaetaan kahteen Iluokkaan: jarjestaytymattomiksi ja jarjestaytyneiksi.
Jarjestaytymattomalla toimitustiella ei ole perustettu tiekuntaa. Talloin tieosakkaiden on
oltava yksimielisia tehtdvistd paatoksistd. Jarjestdytyneella toimitustiellda asioiden
hoitamista varten voidaan perustaa tiekunta. Tiekunnassa paatokset tehdaan
maaraenemmistolld, jossa yksi tieyksikkd on yksi 4ani. Tiekunnan tulee toimittaa tietonsa
yksityistierekisteriin. Seka jarjestaytyneen etta jarjestaytymattoman toimitustien tulee
ilmoittaa tietietonsa (painorajoitukset, tienkayton rajoitukset ja kieltdmiset) kansalliseen
tietietojarjestelmaan (Digiroad). (YTL (yksityistielaki).)

Yksityistielain mukaan yksityistiella tarkoitetaan sellaista ensisijaisesti yksityista
likennetarvetta palvelevaa tieliikenteen vaylaa, johon rasitteena kohdistuu vahintaan

yhden kiinteiston hyvéksi tieoikeus (YTL § 3).

Tieoikeudella tarkoitetaan kiinteistélle rasitteena pysyvaa oikeutta uuden tien tekemista
varten, tai ennestadn olevaan, jos se on tarkeaa kiinteisttn tarkoituksenmukaista kayttta
varten, eikd siitd aiheudu huomattavaa haittaa millekdan kiinteistolle tai ennestdan

olevan tien tieosakkaalle (YTL, § 4).

Vaikka tieisédnndinti-sanassa esiintyykin sana isédnndinti, kyseessa ei ole lain velvoittama
toimija (vertaa asunto-osakeyhtion isannditsija). Uudessa yksityistielaissa (astuu
voimaan 1.1.2019) ei mainita suoraan tieisdnndintia. Lain perusteluissa mainintoja on
kuitenkin useita, joten tieisanndintia voidaan pitda vakiintuneena kasitteena. Yksittaista
tai useampaa yksityistietd hallinnoi tienpidosta vastaten tiekunta tai, jos sellaista ei ole
perustettu, tieosakkaat keskenaan sopimallaan tavalla (YTL, 848). Tieosakkaat voivat
myds niin halutessaan valtuuttaa muun toimijan huolehtimaan yksityistien tienpidosta
(YTL, 848).

Tiekunnalla tarkoitetaan tieosakkaiden valitsemaa yksityistien asioiden hoitamista varten
perustettua elintd (YTL, 849). Laki ei edellyta tiekunnan perustamista, mutta talléin ei ole

myodskaan oikeutta hakea tielle mitaan julkisia avustuksia.



Tieisdnndinti on siis palvelua. Jotta voisi olla palvelua, tulee olla tarve, jota palvelu
tyydyttaa. Tarve syntyy yksityistielaista, jossa maadritellaan tiekunnan lakivelvoitteiset
tehtavat ja yksityistien hallinto. Naiden monimutkaistuessa on hyvd, jos tehtavia ja
hallintoa hoitaa alan ammattilainen. Lisatarvetta tuo hallinnoinnin "vapaaehtoisten” puute
ja se, ettd osa osakkaista ei pysty osallistumaan esimerkiksi yksityistien etdisyyden

vuoksi. Laki ei edellytd mitaan tiettya koulutusta tehtéavan hoitamiseen.

4 Tieisannoitsijan tyokentta

Tassa luvussa kasitellddn yksityistienpitoa ja yksityistien hallintoa. Naitd varten on
toimitsijamies  tai  tienhoitokunta.  Tieisannoitsijan  tydkenttda  tarkastellaan
toimitsijamiehen tai tienhoitokunnan tyokenttédna. Toimitsijamiehen eli tieisannditsijan

lakimaaraisia tehtavia ovat tienpidosta ja tiekunnan hallinnosta huolehtiminen.

Tavallisimmin tieisdnnditsija  toimii  yksityistien  tiekunnan toimitsijamiehena.
Toimitsijamiehen tulee huolellisesti hoitaa tiekunnan asioita
vahingonkorvausvelvollisuuden uhalla. (YTL, 855.) Tama on hyva muistaa, varsinkin
koska toimitsijamiehella ei ole mitdan lakimaarista koulutusvaatimusta, vaan

oikeustoimikelpoisuus riittaa.

Tieisdnndinti on sopimussuhteista, joten tieisannaitsija tekee sen mista on sovittu.

4.1 Tienpito

Yksityistien kunnossapidolle ei ole lakisaateisia laatuvaatimuksia. Tie on kuitenkin
pidettdva tieosakkaiden liikennetarpeen edellyttamassa kunnossa, niin etta
kunnossapidosta ei aiheudu tieosakkaalle kohtuuttomia kustannuksia, etté tiesté tai sen
kayttamisesta ei aiheudu kenellekdan tarpeetonta haittaa tai hairiota, taikka tarpeetonta
haittaa ymparistolle tai muuten yleisen edun loukkausta. Kunnossapidossa on otettava
huomioon myds liikenneturvallisuus.  (YTL, 824.) Tienpitdja on myos
vahingonkorvausvastuullinen tapauksessa, jossa tiella kulkijalle on sattunut

tieolosuhteista aiheutunut vahinko.



Tienpito kasittaa tien tekemisen (kertaluonteinen suoritus) ja jatkuvan kunnossapidon.
Tien kunnossapito on sen hoitoa ja kunnostusta, joilla varmistetaan tien paivittainen
likennoitavyys ja turvallisuus. Saanndlliselld ja oikein toteutetulla kunnossapidolla

voidaan valttaa jareammat ja kallimmat parantamistoimet.

Kunnossapidon suunnittelu on tien kunnon ja kunnossapitotarpeen arviointia, seka
tarvittaessa tarkempaa selvittamistd ja analysointia, tiedossa olevien puutteiden ja
vaurioiden kunnostus- ja korjaamistdiden suunnittelua, tydmaérien ja kustannusten
arviointia, sek& rahoituksen suunnittelua. Kunnossapitotdiden toteuttamiseen liittyy
kilpailuttamista, materiaalihankintoja, urakoiden teettamista seka tarvittavien sopimusten
tekemista. (Hamalainen 2012.)

Yksityisteiden kunnossapitoon liittyvat materiaalihankinnat ja urakoitsijat kannattaa
kilpailuttaa, vaikka yksityistielaki tai hankintalaki ei sitd edellytakkaan. Yhteistydssa
muiden yksityisteiden kanssa voidaan pyrkia suurempiin hankintakokonaisuuksiin.
Tieisdnndinnin yleistyessa myds yhteishankinnat yleistyvat ja helpottuvat. (Hamaéalainen
2012).

Vuotuinen kunnossapito jakautuu vuodenaikojen mukaan neljaan jaksoon

1. Kevadalla tehdddn kuivaustasaus ja auraviittojen poistaminen. Tie
muotoillaan maaravuosin oikeaan sivukaltevuuteen ja reunapaltteet
poistetaan. Kevaalla tehdd&dn my0ds roudan aiheuttamat

vauriokorjaukset. (Hamalainen 2012.)

2. Kesélla poistetaan vesakot ja niitetddn tienvarret. Vesakonpoiston
tarkoituksena on néakyvyyden varmistaminen. Silla my6s helpotetaan
ojien toimivuutta ja estetddn lumen kinostumista talvella. Kesélla
hoidetaan myos liittymat toisiin teihin seka likennemerkit ja laitteet.
Liikenteenohjauslaitteen  asettamisesta  yksityistielle  sdadetdan
tielikennelaissa. Pysyvan liikennemerkin tai liikenteenohjauslaitteen
asettaa tienpitgja. Jos tiella on tiekunta, on asiasta paatettava
tiekunnan kokouksessa. Asettamiseen tarvitaan kunnan suostumus.
Kunnostustdista kesédan kuuluvat ojien, tierumpujen ja siltojen
kunnostukset. Ojien ja tierumpujen hoidon ja kunnostuksen

tarkoituksena on pitaa ojat jatkuvasti tien kuivatustarpeen mukaisessa



kunnossa ja poistaa ojien yksittdiset tukkeumat. Kesalla tiet myds
muotoillaan ja tasataan ja huolehditaan pdlynsidonnasta.
Vauriokorjaukset (esimerkiksi reikapaikkaukset) tehdaan luonnollisesti
kesalla. Niiden tarkoituksena on pitaa tie liikennetta tyydyttavassa
kunnossa ja siirtdd  uudelleenpaallystaminen  mydhempaan

ajankohtaan. (Hamalainen 2012.)

Syksyisin tie tasataan, sorastetaan ja laitetaan aurausviitoitus.
Aurausviitoituksen tarkoituksena on merkita turvallisesti aurattava tien
leveys ja estdd yliauraaminen ojan paélle. Aurausviitat pystytetdan
ennen maan jaatymista. Liian aikaisin laitetulla viitoituksella on
vaarana, etta syyssateet pehmentavat tien reunat ja aurausviitat eivat
pysy tarkoitetussa asennossa. Sorastuksella yllapidetddn tien
kulutuskerroksen maara ja laatu. Kulutuskerroksen paksuuden tulisi
olla vahintddan 50 mm. Parhaiten kulutuskerrosmateriaalin
lisaamistarpeen osaa kertoa tien tasauksesta vastaava. (Hamalainen
2012))

Talvisin tiet tulee aurata. Lumenpoisto tieltd on lumisena talvena usein
yksityistien kallein vuosittainen hoitotyd. Runsaslumisina talvina
aurausvallit saattavat kohota liian korkeiksi, jolloin niitd pitaa madaltaa
linkoamalla lunta kauemmaksi tiesta. Aurauksen ja linkouksen tarkoitus
on varmistaa tien liikennoitdvyys lumisateen aikana ja sen jalkeen,
parantaa liikenneturvallisuutta, seka estdd lumipolanteen liiallinen
paksuuntuminen. Hoylays, eli polanteen tasaus, on tarpeen kun tien
pinta on urautunut tai muuten epatasainen. Liukkautta torjutaan
hiekoittamalla ja suolaamalla. Liukkaudentorjunnan tarkoituksena on
varmistaa tien liikennditavyys erityisesti raskaalle kalustolle ja
saanndllisille kuljetuksille, kuten maitoautolle ja koulukuljetuksille,
parantaa tienkayttgjien likenneturvallisuutta ja vahent&a tieosakkaiden

vastuuta mahdollisissa vahinkotapauksissa. (Hamaldinen 2012.)



4.2 Yllapidon rahoitus

4.2.1 Tieyksikointi

Tieosakkaat rahoittavat tien kunnossapidon pddasiassa itse. Tiemaksut tieosakkaalle
maaritetaan tieyksikoinnin avulla. Tieyksikointi on herkasti erimielisyyksia aiheuttavaa
toimintaa, joten yksikdinnin perusteet pitaa tehda tieosakkaille ymmarrettavaksi, jotta
tierauha sailyisi!

Tieyksikoinnilla tarkoitetaan tienpitovelvollisuuden jakamista tieosakkaiden kesken sen
hy6dyn mukaan, minka tien katsotaan kullekkin osakkaalle tuottavan. Hydty maaritetaan
tien kaytdn perusteella, joka lasketaan ajoneuvolajien paino kertaa kaytetty matka

kilometreina. Yksikoksi tulee siis tonnikilometri.

Tieosakkaat jaetaan osakastyyppeihin seuraavasti:

- asuinkiinteistd

- lomakiinteistd

- maa- ja metsadtila ja elinkeinon harjoittajat

- sekd@ muut erityiskayttajat.

Tyypilla on vaikutusta painoluvun muodostuksessa. Painoluku on tieosakkaan

keskimaaraisen vuotuisen liikkenteen kokonaispainoa kuvaava luku.

Kasikirjassa "Yksityisteiden tiedonpidon osittelu” (Maanmittauslaitoksen julkaisuja nro
92) (2016) annetaan valmiit painoluvut, jotka kuvaavat liikkennelajeittain vuotuisen
likenteen keskim&éaraista kokonaispainoa. Esimerkiksi asuinkiinteiston painoluku on 900
tonnia/asunto/auto. Vastaavasti lomakiinteiston painoluku on 150-700

tonnia/lomakiinteistt/auto (kaytosta riippuen).

Tieosakkaan lopullinen tiestéd aiheutuva maksu saadaan, kun osakkaalle maaratyt
tieyksikot kerrotaan tiekunnan paattdman yhden tieyksikon arvolla. Tieyksikon arvo

saadaan, kun jaetaan arvioidut seuraavan vuoden tienhoitokulut kaikilla kaytettavissa



olevilla tieyksikoilla, mink& perusteella tiekunta tekee paatoksen tieyksikdn arvosta
kyseisena vuonna. Tiemaksu voi siséltada myos kaikille osakkaille saman suuruisen

perusmaksun, jolla katetaan hallintoasioiden hoitamisesta aiheutuvat vuosittaiset kulut .

Maa- ja metséatilojen tieyksikdt maaraytyvat siten, ettd erotellaan talouskeskuksen
likenne ja pelto- ja metsalohkojen liikenne. Talouskeskuksen tieyksikot lasketaan
samaan tapaan kuin edella asuin- ja lomakiinteistojen tieyksikot. Lisakustannuksia tulee
esimerkiksi maidonkuljetuksesta, viljelmista, lannankuljetuksesta ja metsaliikenteesta.
Liikennelajin tonnikilometrit saadaan kertomalla yhteen pelto- tai metsalohkon pinta-ala,
ohjeellinen painoluku, kaytetty matka ja matkan ja painoluvun korjauskerroin.

Erityisliikenteeksi katsotaan kaikki tavanomaisesta asumisesta poikkeava liikenne, kuten
maa- ja metsataloudesta seka erilaisesta yritystoiminnasta johtuva liikenne.
Erityisliikenteen vuotuisen liikenteen paino lasketaan kertomalla vuotuinen matkojen
lukumaarda ja kyseisessd liikenteessd kaytetyn ajoneuvon keskimaarainen

kokonaispaino (ajoneuvo + kuorma).

Osakkaan tilapaisen kiinteiston kaytoksen muutoksen (esimerkiksi kiinteistoltéd myytavan
kiviaineksen tai ruokamullan myynnin) aiheuttama tien kunnassapidon kustannusten
kasvu voidaan huomioida maaradamalla osakkaalle kayttdomaksu. Kuljetuksen tai muun
kayton paatyttyd tieosakkaan on annettava yksityistien hoitokunnalle tai
toimitsijamiehelle selvitys kuljetetun tavaran maarasté, kuljetustavasta ja -ajasta tai tien
muusta kaytosta. Ellei tallaista selvitystd saada, voidaan kayttdmaksu maaréata arvion

perusteella.

4.2.2 Avustukset

Jos tieosakkaat ovat jarjestaytyneet tiekunnaksi ja ilmoittaneet ajantasaiset tiedot
tiekuntaa ja yksityistietd koskien yksityistierekisteriin ja tie- ja katuverkon

tietojarjestelmaan, heidan on mahdollista hakea valtion ja kunnan avustusta.

Valtio voi vuosittain myontdd valtion talousarviossa tdhan tarkoitukseen osoitetun
maararahan rajoissa avustusta tiekuntien neuvontaan ja opastukseen ja sitd tukevan
materiaalin ja palveluiden tuottamiseen seka sellaisen yksityistien tienpitoon, jota
koskevien asioiden hoitamista varten on perustettu tiekunta. Valtionavustusta voidaan

myOntaa, jos sité on pidettava tarpeellisena hankkeen laatu ja laajuus huomioon ottaen.



(VAL 87.) Valtionavustus yksityistielle on harkinnanvarainen ja sita ei myonneta lainkaan
asemakaava-alueella olevalle tielle, tai sen osalle. Avustus on yleenséa 50 % hankkeen

hyvaksytyista ja tukikelpoisista arvonlisaverollisista kustannuksista.

Valtionavustuksen myontamisesta ja lakkauttamisesta paattaa se toimivaltainen
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, jonka toimialueella tie tai suurin osa siité on
(YTL, 883). Valtionapuun oikeutettuja teita on nyky&aan noin 55.000 kilometria, eli noin
15 % kaikista yksityisteista (Yksityisteiden valtionavustukset 2004).

Kunta paattdd omista varoistaan yksityistien tienpitoon myodnnettavista avustuksista,
avustuksen ehdoista ja kaytdon valvonnasta samoin kuin tien tekemisen tai

kunnossapidon ottamisesta kokonaan tai osaksi kunnan suoritettavaksi (YTL, §84).

Esimerkiksi Kangasalan kaupunki jakaa avustukset kunnossapitoavustuksiksi ja
perusparannusavustuksiksi. Myonnettdvaa avustusprosenttimaarad se ei maéarittele.
Kunnossapitoavustusta haettaessa se pyytaa littamaan hakemukseen kartan, johon
merkitddn tien vaikutuspiirissd oleva vakituinen asutus. Lisdksi se pyytaa liittamaan
taseen ja tuloslaskelman. Myds yksityistien kunnossapitoluokka seka kaytetyn matkan
pituus kutakin maaériteltyd luokkaa kohden vaikuttaa avustukseen. Avustusta ei
myonnetd  pelkastddn lomaliikennettd  palvelevalle tielle tai  tienosalle.
Perusparannusavustuksesta sanotaan, etta sitd mydnnetaan tiejaoston harkinnan

mukaan. (Yksityistieavustukset 2018.)

Metsatiella tarkoitetaan yksityistietd, jolla metsatalouden edellyttdmien kuljetusten osuus
on yli 40 % tieyksikoistd. Kestdvan metsatalouden rahoituslain mukaan metséateiden
rakentamiseen tai perusparantamiseen voidaan myodntaa valtion tukea. Rahoitusta
voivat saada yksityiset maanomistajat, mutta eivat esimerkiksi metsayhtiot, kunnat tai
seurakunnat. Tukea voi saada uuden metsatien rakentamiseen tai metsatien
perusparantamiseen sek& tallaisten hankkeiden suunnitteluun. Uusien teiden
rakentamistuki edellyttdd, ettd yli puolet kuljetuksista hyddyttdd metsataloutta ja tien
rakenne mahdollistaa ymparivuotiset kuljetukset. Perusparannuksen tuki edellyttaa, etta
tien valmistumisesta on kulunut yli 20 vuotta, metsatalouskuljetusten osuus on yli 40 %
ja tien kunnossapidosta on huolehdittu. Tuen maaréa vaihtelee maan eri osissa
tukivyéhykkeiden mukaan siten, etta uuden tien rakentamiseen saa 20-40 % ja tien
perusparannukseen 40-60 % hankkeen kustannuksista. Tukiprosentti kasvaa etelasta

pohjoiseen mentdessa. Vuonna 2009 metsateiden tukiin kaytettiin noin 10 milj. euroa,



10

josta uusien metsateiden rakentamiseen 600.000 euroa (n. 250 km), metsateiden
perusparantamiseen 5,5 miljoonaa euroa (n. 1.700 km) ja teiden suunnitteluun 3,7
miljoonaa euroa (josta uusille metsateille 900.000 euroa ja perusparannushakkeille 2,8
miljoonaa euroa). Kestdvan metsatalouden rahoituslain (KEMERA) mukaisia
metsatiehakkeille maksettavia tukia hallinnoivat metsakeskukset.
(Yksityistiearkkitehtuuri 2010.)

4.3 Tiekunnan hallinto

Tieosakkaat voivat jarjestaytya tiekunnaksi. Pakkoa siihen ei ole, mutta jarkevaa se on
muun muassa siita syysta, etta vain tiekunnat taikka niiden toimitsijamiehet voivat hakea
avustuksia (eivat siis jarjestaytyméattomat tieosakkaat). Tiekunta voi valita joko

hoitokunnan tai toimitsijamiehen hoitamaan asioitaan.

Seuraava hallinnollisten tehtévien luettelo on lainaus yksityistielaista (8 56), selitykset

tekijan.

Muualla téassa laissa sdadetyn lisaksi toimitsijamiehen on erityisesti:

1. Pidettava tilia tiekunnan tuloista, menoista, varoista ja veloista seka esitettava
tiekunnan kokouksessa tarkastettavaksi tilitys edelliselté varainhoitokaudelta.

Tiekunta on vapaa suorittamasta veroja valtiolle, kunnalle ja seurakunnalle (YTL, § 66)
ja se ei ole kirjanpitolain (1336/1997) mukainen Kkirjanpitovelvollinen oikeushenkild.
Tiekunta on kuitenkin vastuussa keraamiensa varojen kaytosta tieosakkaille, jolloin

huolellinen kirjanpitolain mukainen kirjanpito helpottaa asioiden hallintaa ja esittamista.

2. Laadittava ehdotus tiekunnan talousarvioksi seuraavaa varainhoitokautta
varten ja esitettéava se tiekunnan kokouksessa vahvistettavaksi.

Tuo mukanaan tarpeen hallita talousarvion suunnittelu ja tienpidon vaatimukset.

3. Laadittava tiekunnan kokouksen vahvistettavaksi ehdotus
tieyksikkolaskelmasta tieyksikdiden ~ma&éaramiseksi tai niiden jaon
muuttamiseksi.
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Tieyksikkodlaskelma tehdaan tieosakkaiden kesken sen hyddyn mukaan, minka tien
kullekin osakkaalle katsotaan tuovan. Tieyksikkdlaskelma pitdd pystyd perustelemaan

tieosakkaille erimielisyyksien valttamiseksi.

4. Laadittava tiekunnan kokouksen vahvistettavaksi ehdotus
maksuunpanoluetteloksi ja tarvittaessa kayttdmaksujen perusteiksi, niiden
muutoksiksi ja uudelleen maaraamiseksi.

Maksuunpanoluettelo kertoo kunkin tieosakkaan tieyksikkdlaskelman mukaisen

osuuden talousarvion kattamiseksi.

5. Maarattava kayttbmaksu vahvistettujen perusteiden ja kysymyksessa olevan
kuljetuksen mukaisesti.

Kayttbmaksut on pidettava ajantasaisina ja oikeudenmukaisina.

6. Huolehdittava tie- ja kayttdmaksujen perimisesta.

Tiemaksut ovat ulosottokelpoisia ilman oikeuden paatosta.

7. Kutsuttava koolle tiekunnan vuosikokous ja tarvittaessa ylimaarainen kokous.

Kokous kutsutaan koolle yhteisesti sovitulla tavalla.

8. Kiellettava tai rajoitettava liikennetta toistaiseksi tai méaraajaksi tiella tai sen
osalla, jos se kelirikon, yllattavien sdéolosuhteiden tai muun vastaavan syyn
vuoksi on tarpeen tien vaurioitumisen ehkaisemiseksi ja liikenneturvallisuuden
sité vaatiessa.

Osalle kelirikon vaivaamaa tiestbd joudutaan asettamaan painorajoituksia. Nain
estetaan teiden liiallinen vaurioituminen raskaan liikenteen vaikutuksesta ja turvataan
kulkukelpoisuus valttamattomille kuljetuksille. Painorajoitukset eivat koske elintarkeiksi
katsottuja kuljetuksia, joiksi katsotaan Liikenneviraston mukaan (Kelirikko 2018)

- héalytysajoneuvo

- tienpitoajoneuvo

- linja-auto reittilikenteessa
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- tyomatkaliikenne

- maidonkuljetus

- energiahuollon saanndélliset ja voimaloiden paivittaisen
toiminnan kannalta  valttamattomat turve- ja
energiapuukuljetukset ja vastaavat

- teuraseldinten kuljetus

- kevatkylvdihin liittyvien raskaiden maatalouskoneiden

siirrot, seka siemenviljan ym. kuljetus

- eldinrehun ja kuiviketurpeen kuljetus

- talousjatteiden keraily (kunnan jarjestama, lakiin

perustuva ja sovitun aikataulun mukaan toimiva)

- tilakohtainen lietelannan ajo

- paivittaistavarakuljetus kauppaan ja

- myymalaauto.

Tieisannditsijan pitaa organisoida tien kaytdn rajoitukset ja tiedottaa niista niin tien
kayttgjille, kuin kansalliseen tie- ja katukatuverkon tietojarjestelmaan. Myds rajoitusten

paattymisesta on tiedotettava.

9. Maarattdva, milloin siihen katsotaan olevan syyta, sillan, lautan tai muun
tienosan suurin sallittu kuormitus ja huolehdittava tiedon saattamisesta
kansalliseen tie- ja katuverkon tietojarjestelmaan.

Kansallinen tie- ja katuverkkojarjestelméa on vapaasti kaikkien kaytettavissa esimerkiksi

poikkeuksellisen kuljetuksen reittia suunniteltaessa.

10. Annettava, tarvittaessa maaraamilladn ehdoilla, lupa tien tilapdiseen
kayttamiseen tai sillan, lautan tai muun tienosan sallitun kuormituksen
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ylittdmiseen taikka muuhun erityiseen kuljetukseen, joka saattaa vaurioittaa
tieta.

11. Laadittava tarvittaessa tiekunnan kokousta varten esitys tiekunnan saéanndista
tai nilden muuttamisesta.

12. Pidettava poytékirjaa kokouksista ja niissa tehdyista paatoksista.

Edella mainittu luettelo ei ole tyhjentava — kuten alussa mainittiin "muualla tassa laissa

saadetyn lisaksi...”.

Edellda mainitut olivat tieisannditsijan tehtdvia. Tehtdvistd suoriutuakseen
tieisannoitsijalla pitéda olla myos valtuuksia.

4.4 Tieisdnnoitsijan paatosvalta

Tieisannditsijan (lakitekstissa toimitsijamiehen) voi valita tiekunta, tai jos sitd ei ole
muodostettu, tieosakkaat suoraan (YTL, 848). Tieisannditsija voidaan valita enintaan
neljaksi vuodeksi kerrallaan (YTL, § 53).

Tultuaan valituksi tieisannditsijalla on tiekunnan nimenkirjoitusoikeus ja han kayttaa sita
paatdsvaltaa, mika yksityistielain mukaan kuuluu tiekunnalle tai tieosakkaille — jos ei
toisin sovita (YTL, 8§ 68). Tavallisesti tieisannogitsijalla on oikeus kayttda tiekunnan
pankkitilia.

Hanella on siis yksityistielain 52 8:n mukaan oikeus tehda tienpitoa varten tarpeellisia
sitoumuksia, hankkia irtainta omaisuutta, paattaa kiinteistoa tai yhdyskuntaa palvelevan
maahan sijoitettavan johdon ja sellaiseen liittyvan véahaisen laitteen sijoittamisesta

tiealueelle, seké vastata velvoitteistaan.

Tieisannditsija voi my6s hankkia, ostaa tai tarjota tiekunnan jasenille muita palveluja,
joista on maaréatty tiekunnan saannoissa. Edella mainitun lisaksi tieisannéitsijd edustaa

tiekuntaa tuomioistuimessa ja viranomaisyhteyksissa.
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5 Taman paivan tieisanndoitsijan kuvaus

Taman paivan tieisannoitsijan kuvaus saatiin tekemalla aiheeseen liittyva kyselytutkimus

(lite 1). Kysely lahetettiin kaikille Suomen tieyhdistyksen tieis&nnditsijarekisterissa

olevalle noin 250 tieiséannoitsijdlle toukokuussa 2018. Vastauksia maaraajan puitteissa

tuli 27 kappaletta. Vastausprosentti oli siis noin 11 %.

Vastausten perusteella taman paivan tieisdnnditsija nayttad seuraavan laiselta.

Han on 56-vuotias (aritmeettinen keskiarvo, ikdjakautuma on nuorimmasta 32-

vuotiaasta vanhimpaan 73-vuotiaaseen).

Han on mies (vastanneista tieisanndgitsijoista oli naisia 15 %).

Han on sivutoiminen (paatoimisia 19 %).

Hanen vuotuinen liikevaihtonsa on hieman yli 28.000 euroa (likevaihto on
aritmeettinen keskiarvo, pienimman palkkion ollessa 2.000 euroa ja suurimman
80.000 euroa). Kaikki vastaajat eivat kertoneet palkkion suuruutta, vaan
muutama sivutoiminen tieisannaoitsija iimoitti sen prosentteina
kokonaisliikevaihdostaan (jota he eivat ilmoittaneet).

Vastaajien koulutuksesta ei kohonnut esille mitdan tiettyd ammattiryhmaa.
Tieisannditsijakoulutusta edeltavana koulutuksena hanelld voi olla melkein mita
vain, esimerkiksi

agrologi

merkonomi

isannditsija (AIT, Its, LKV)

ylioppilas

metsétalouden perustutkinto
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- maanrakennusalan ammattitutkinto

- yrittdjan ammattitutkinto

- keskikoulu

- metsatalousyrittdjan- ja bioenergia-alan tutkinto

- metsatalousinsinoori

- maatalouskoulu

- sa&hkoinsindori

- metsatalousinsinoori

- ammattikoulu

- konttoriopisto

- insinddri (AMK), rakennustekniikka

- tradenomi

- talonrakentaja

- teknikko

- ohjelmistotekniikan insindori

- koneinsindori

Tieisdnnditsijalla on hoidettavanaan yksityisteitd keskimaarin 93 kilometria

(vahimmilla&n 8 kilometria ja enimmillaan 220 kilometrid). Nailla teilla on keskimaarin

912 tieosakasta (vahimmilla&n 50 ja enimmillaén 2.700).
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Tekemani kyselyn vastauksien mukaan 10 tieisannoitsijad eniten tyollistavaa tehtavaa

tyodllistavyysjarjestyksessa ovat seuraavat:
1. Kokousjarjestelyt
Ensi kuulemalta kuulostaa oudolta, ettd kokousjarjestelyt on
tyollistavyydeltaan arvioitu listan karkipaikan arvoiseksi. Kuitenkin, kun
huomioidaan, etta tieisdnnditsijalla on keskimaérin 912 tieosakasta,
saa asia ymmarrettavyyttd. Kaikki osakkaat eivat luonnollisesti ole
samassa tiekunnassa, mutta tiekuntien vuosikokoukset ajoittuvat
kuitenkin keskenaan samoihin aikoihin.

2. Kirjanpito

Kirjanpidon tyodllistavyyteen saattaa liittyd se, ettd laki ei vaadi

kirjanpitolain mukaista selkeilla saanndgilla toimivaa tilinpitoa.

3. Laskutus

Laskutukseen patee sama kuin jo kokousjarjestelyista todettiin.

4. Yksikointi

Yksikdinti on kaytanndssa laskettava joka vuodelle erikseen.

5. Tien kunnosta huolehtiminen

Kilpailutukset, sopimukset ja valvonta vaativat aikaa.

6. Tietojen yllapito

Kun Kkiinteistd vaihtaa omistajaa, siitd ei valttAmatta muisteta kertoa

tieisannoitsijalle. Uuden tieosakkaan tietojen esille kaivamisessa on

oma vaivansa. Talla hetkella ty6llistdd myos uusi tietosuoja-asetus.

7. Suunnittelu
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Hyvin suunniteltu on puoleksi tehty.

8. Avustusten hakeminen

Niin valtion, kuin kunnankin avustusehtojen selvittaminen ja

soveltaminen kulloiseenkiin tilanteeseen on tyolasta.

9. Tiemaksujen periminen

Periminen heréttdé aina tunteita. Lisaksi se vaatii tyéta; karhukirjeiden
lahettamista, sen jalkeen seuraamista, tuottiko karhukirje tulosta vai ei,
uuden karhukirjeen lahettamista ja niin eteenpdin. Lopulta sitten

tiemaksun ulosottoon saattamista.

10. Tarjouskyselyt

Tarjouskysely tuottaa runsaasti ty6td Ensin on yksityiskohtaisesti
tutkittava asia, johon tarjousta pyydetéén, ja saatettava se kirjalliseen
muotoon. Sitten on katsottava, mitka kaikki tieisannditsijan hoidossa
olevat yksityistiet voi liittdd tarjouspyyntdédn. On mietittava, ketka
paikallisista urakoitsijoista ovat sellaisia, etta pystyvét asian hoitamaan
halutulla laadulla. Tarjouspyyntdjen lahettaminen ja vastausten

vertailu. Mahdollisesti viela tiekuntien hyvaksymisen hankkiminen.

Samassa kyselyssa kysyin my6s millaista apua/tukea tieisannditsijat tuntevat
tarvitsevansa. Tarkeimmaksi tarpeeksi koettiin mahdollisuutta tieisannoéitsijaverkoston
tapaamisiin, joissa kaytaisiin lapi ajankohtaisia asioita ja pdadastaisiin vaihtamaan

kokemuksia.

Toisena isona puutteena koettiin, ettd alalle ei ole kehitetty tietokoneohjelmaa, jolla voisi
hoitaa kaikki: yksikdinnit, taloushallinnon, jasenrekisterit, ja jolla voisi hallita

kokonaisuutta.
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6 Tieisannoinnin historia

Yksityisteiden historia alkaa luultavasti jo ajalta, kun hevosten liséksi my0s rattaiden piti
paasta kulkemaan.

Tieisanndinnin historia on hieman lyhyempi. Kun muistamme, ettéa tieisannditsija on
Suomen Tieyhdistyksen tieisédnnoéitsijkoulutuksen (TIKO-koulutus) suorittanut, niin
voimme todeta tieisdnndinnin historian alkavan vuodesta 2003. Tall6in jarjestettiin
ensimmainen tieisannditsijakoulutus. Ensimmaisen koulutusohjelman rahoittivat
Maaseutupolitikan yhteistydryhma (YTR), Savo-Karjalan tiepiiri, Pohjois-Savon liitto,
Etela-Savon maakuntaliitto, Kaakkois-Suomen tiepiiri, Pohjois-Karjalan liitto ja MTK r.y.
Osalllistujille koulutus oli maksuton. Sen kohderyhmana oli Pohjois-Savon, Etela-Savon

ja Pohjois-Karjalan alueelta 22 henkil6a.

Kurssiohjelma jakaantui kolmeen kolmipaivaiseen Ilahiopetusjaksoon, joista
ensimmaisen teemana oli "Tieisannoitsijan rooli ja tehtavat”. Toisen jakson teemana oli
"Tienpito” ja kolmannen jakson ”Yritystoiminnan kehittdminen”. Kolmipdivaisten
l&hiopetusjaksojen lisdksi koulutukseen kuului etdopiskelua ja valitoita. Kaikki 22
opiskelijaa lapdisivat loppututkinnon.

Ensimmaisen kurssin jalkeen koulutuksia jarjestettin alkuun jopa kaksi kurssia
vuodessa. Nykyinen tahti nayttdisi olevan noin yksi kurssi vuodessa. Alkuun
koulutukselle oli hankaluuksia l16ytaa rahoitusta, mutta vuodesta 2007 lahtien koulutus
on rahoitettu yksityisteiden valtionavustusmaararahoista. (Hamaldinen 2014.) Vuonna
2018 tieisdnnditsijakurssilla  on 23 kurssilaista ja sen paarahoittaja on
likenneviranomainen. Myds vuodelle 2019 ollaan jarjestaméssa tieisanndintikurssia.
Sen hakuaika on kevaalla 2019, ja kurssi alkaa syksylla 2019 (Tieis&nnoitsijakurssi
2018.)

Kaiken kaikkiaan tieisannditsijéita on valmistunut jo yli 300, joista alalla toimii paa- tai
sivutoimisesti noin 200 (Rahja 2018).

Koulutuksen jarjestdja Suomen Tieyhdistys r.y. on Suomen johtavia tie- ja likennealan
asiantuntijoita ja yksityistieasioiden johtava asiantuntija. Se on perustettu vuonna 1917,
ja sen tarkoituksena on liséta tietoisuutta tie- ja liikennealan merkityksestd Suomen

kilpailukyvylle ja hyvinvoinnille. Tarkoituksensa toteuttamiseen yhdistys pyrkii aktiivisesti
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yhteistydlla vaikuttamaan alan rahoitus- ja osaamismispadaomaan. Yhdistys jarjestaa
useita merkittavia alan kotimaisia ja kansainvalisia tapahtumia. Yhdistys harrastaa myods
julkaisutoimintaa, josta mainittakoon lehdet Tie & Liikenne ja Yksityistieuutiset ja
erityisesti yksityistieasioihin liittyvat opaskirjat. Yhdistyksella on seka henkilo-, etta
yhteis6jasenia. Yhteisdjasenina on esimerkiksi ELY-keskuksia, kaupunkeja ja kuntia,
konsulttitoimistoja ja urakoitsijoita, tiekoneiden ja -laitteiden ja materiaalien valmistajia,
yksityisteiden tiekuntia ja tieisanngitsijoita, tielikennealan jarjestoja, ja niin eteenpain.
(Suomen Tieyhdistys.) Suomen Tieyhdistyksen kotisivuilta 16ytyy runsaasti yksityisteiden
hallinnointiin liittyvia, vapaasti kaytettavissa olevia valmiita lomakepohjia. Sielta 16ytyy
esimerkiksi  talousarviopohja, tieyksikdintilaskelman ja tieyksikointilaskelman

perustietojen lomakepohja ja tiekunnan mallisd&nn6t.

7 Paatelmat

Jo vuonna 2003 eduskunnan valtiovarainvaliokunnan talousarviomietinndssa todettiin,
ettd yksityisteiden kunnossapito on jatkossa ongelmallista, koska vapaaehtoisten
vastuunkantajien ja kunnossapitdjien maara vahenee. Valiokunta pitaakin erittain
myonteisena Suomen Tieyhdistyksen suunnittelemaa tieisannoitsijoiden
koulutusohjelmaa. Silla pyritdan kehittdmaan tieisdnnodinnistd uusi ammatti ja

sivuelinkeino nykyisen talkootyyppisen tyon tilalle.” (Hamalainen, 2014.)

Nyt ja yh& enenevassa maarin lahitulevaisuudessa tieisdnnditsijoille on kysyntaa.
Kysyntdén vastaamisessa on kuitenkin ongelmia. Tieisannoitsijoitd koulutetaan liian
vahan tarpeeseen nahden. Tiekuntia on Suomessa 53.000 ja tieisénnoitsijoitéa noin 250.
Toinen ongelma on kohdanto. Koska tieisannginti on suhteellisen paikallista toimintaa,
ei rovaniemeldista yksityistietd voi isannoida espoolainen tieisannditsija (ainakaan

kannattavasti).

Jotta tieisannoitsijoiden ty6ta voitaisiin helpottaa, on tarve tietokoneohjelmistolle, jonka
teettgjana olisi Suomen Tieyhdistys r.y. alan keskeisena asiantuntijana. Ohjelmiston

tekeminen voisi olla kohtuuhintaista esimerkiksi insinéériopiskelijan opinnaytetyona.
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Liite 1

1(2)

Tieisannoitsijakysely

Hei!

Opiskelen Metropolian ammattikorkeakoulussa ja lopputyoni kasittelee tieisannointia.

Pyydan sinua auttamaan lopputydni tekemisessda vastaamalla muutamaan

kysymykseen.

Vastauksen pyydan palauttamaan 25.5.2018 mennessa sahkodpostitse osoitteella

jarkko.johansson@kolumbus.fi.

Avusta kiittden

Jarkko Johansson,

Ins. AMK-opiskelija

Osoitelahde: Suomen Tieyhdistys r.y:n tieisanndgitsijarekisteri

KYSYMYKSET:

Ensiksi muutamia henkilddsi liittyvid kysymyksia...

1. Minka ikdinen olet?

2. Oletko mies vai nainen?

3. Mita muuta koulutusta sinulla on kuin  Tieyhdistyksen

tieisannoitsijakoulutus?

4. Mika on asuinkuntasi?

ja sitten tieis&dnnointiin...



KITOS!

10.

11.

12.

Liite 1
2(2)

Oletko paatoiminen (noin 80 % tai enemman tyostasi), vai sivutoiminen

tieisannditsija?

Miten laajalla maantieteellisellda alueella toimit tieisannditsijana (kuinka

monen kunnan alueella)?

Mik& on sinulla asiakkaana olevien teiden yhteismé&ara kilometreissa

(osapuilleen)?

Kuinka paljon néilla teilla on yhteensd tiekuntia ja tieosakkaita
(osapuilleen)?

Osakkaina ovat yksityisihmiset ja yritykset, vakituiset asukkaat ja loma-

asukkaat? Jos voit, niin arvioi kunkin ryhman prosenttiosuus.

Mita suuruusluokkaa tieisanndinnin lilkkevaihto on kohdallasi?

Mitk&a 5 tehtavaa tyollistavat eniten tieisanndinnissa?

Minkalaista lisdapua/ tukea tarvitsisit nykyistd enemman tieisanndéinnin

harjoittamiseen?



