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handledning i radarévervakning. Undersokningen diskuterar de problem som bristen pa
lamplig utbildning kan leda till. I sammanfattningen presenteras nagra forslag pa hur
situationen kunde forbattras gallande kunskapen om anvéndningen av hastighetsradar bland
polisman i 6vervaknings- och alarmsektorn.
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1 INLEDNING

Ett av de redskap som dagligen anvands av poliser pa faltet ar hastighetsradarn.
Hastighetsradarn anvandes for forsta gangen av polisen i USA i slutet av 1940-talet
(Kennedy 2013). | Finland blev hastighetsradarn vanligare pa 1950- och 1960-talet (Stolt
m.fl. 2010, 33). Idag finns radarn i de flesta polisbilar i Finland. Till polisens vanligaste
dagliga uppdrag hor trafikdvervakning och for detta &r hastighetsradarn ett viktigt verktyg.

Hastighetsradarn &r en teknisk apparat som kraver utbildning for att anvéandas réatt. | denna
undersokning har jag kartlagt vilken sorts utbildning poliser far i anvandningen av
hastighetsradarn och i vilken utstrackning. Med hastighetsradar avses i denna undersékning

alla de olika radar som polisen i Finland anvander for att méta vagtrafikanters hastighet.

Liksom alla tekniska apparater har dven hastighetsradarutrustningen sina begransningar. Att
gora tillforlitliga matningar med radarutrustning beror i hog grad pa den som anvénder
utrustningen. Det ar latt att gora misstag, vilket har framkommit bl.a. genom att vissa domar
dar boter utfardats med stod av radarévervakning havts i ratten da évervakningsresultaten
inte ansetts vara tillréckligt tillforlitliga.

Intresset for amnet vécktes da jag laste en nyhetsartikel i Iltalehti dar en diplomingenjor fatt
boter for fortkdrning. Han dverklagade beslutet och havdade att hastighetsradarns signal
hade tagit storningar fran ett annat fordon som korde pé korfilen bredvid hans bil. Arendet
gick vidare till tingsratten och ater vidare till hovratten dar domen till slut havdes.
(Elonheimo 2017.) Jag undrade hur detta kunde vara mojligt. Det vécktes en tanke om att
den som utfort matningen eventuellt inte fatt en heltackande utbildning i anvandningen av

hastighetsradarn.

Man kan fraga sig varfor ett sa bra och vardefullt redskap anvéands i sa liten utstrackning i
overvaknings- och alarmsektorn. Att det verkar forhalla sig sa baserar jag narmast pa mina
egna erfarenheter fran min arbetspraktik vid Helsingfors polisinrattning. Man bor dock
kunna utga ifran att kvaliteten pa den utbildning man far i anvandningen av hastighetsradar
har en inverkan pa de utforda matningarnas tillforlitlighet, men dven pa hur mycket
utrustningen anvands. Ifall utbildningen i anvéndningen av radarutrustningen ar otillracklig,

kan det eventuellt leda till att trafikdvervakningen lider.

Min undersdkning &r en kvalitativ undersékning dar jag utnyttjar mig av halvstrukturerade

intervjuer. Jag har intervjuat tre polismén som arbetar inom Gvervaknings- och
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alarmverksamheten. Alla informanter har mindre &n ett ars arbetserfarenhet. Jag analyserar
innehallet av dessa intervjuer och redogor for informanternas upplevelser om utbildningen i
anvandningen av hastighetsradarn. Jag redovisar &ven for skillnaderna i polisménnens

upplevelser.

Denna undersokning ar viktig med tanke pa medborgarnas rattsskydd i trafikrelaterade
brottsmal. | undersékningen belyser jag problemet med att handledning i anvandningen av
hastighetsradar erbjuds i relativt begransad utstrackning inom grundutbildningen.

1.1 Undersbdkningens syfte

Syftet med detta lardomsprov dr att undersdka nyblivna polisméans uppfattningar om
utbildningen i anvandningen av hastighetsradar. Jag reder &ven ut vilken faststalld utbildning
i anvandningen av hastighetsradarn som redan existerar. Denna presenteras i kapitel 3.2.

Undersokningsfragorna jag amnar fa svar pa ar saledes foljande:

1. Hur uppfattas utbildningen i anvandningen av hastighetsradarn av nyblivna poliser?
2. Hur kunde utbildningen i anvandningen av hastighetsradarn utvecklas enligt nyblivna

poliser?

Syftet med detta lardomsprov &r alltsa inte att presentera hur en hastighetsradar fungerar.
Avsikten ar inte att ge nagra instruktioner i hur utrustningen borde anvéndas, utan fokusen

ligger enbart pa hur, var och nar man far utbildning i att anvanda den.

1.2 Avgransning av undersokningsproblem

Arbetet ar avgransat sa, att jag endast undersoker nyutexaminerade polisers kunskap och
uppfattningar. Informanterna har alla mindre &n ett ars erfarenhet inom polisyrket. Jag valde
att gora denna avgrénsning eftersom jag antar att man forr eller senare under karridren
kommer i kontakt med hastighetsovervakning i nagon form. Jag undersoker hur omfattande
utbildningen ar under ett tidigt skede av karridren. Dessutom har dessa personer sin egen
arbetspraktik i farskt minne, och kan formodligen battre aterkalla vad de lart sig under
praktiken. Informanterna arbetar alla for tillfallet i Helsingfors och har &ven alla utfort
praktiken dar. Slutsatserna som dras i denna undersokning kommer darfor formodligen inte

att direkt kunna tillampas pa andra omraden i Finland.
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Det tas inte stallning till informanternas egna attityder till att anvénda hastighetsradarn eller
att arbeta med trafikuppdrag. Denna fraga diskuteras eventuellt, men en studie Over
polismans attityder till trafikrelaterade uppdrag skulle kréva en separat undersékning.

1.3 Hypotes

Min hypotes &r att utbildning i anvdndning av hastighetsradar endast ges av
praktikhandledare. Enligt min egen erfarenhet ingar det ingen specifik handledning i
anvandningen av radarutrustning i Polisyrkeshogskolestudierna. | hypotesen utgar jag ifran
att detta kan leda till bristande insikter bland nyblivna polismén gallande anvéndningen av

hastighetsradar.

| undersokningen provar jag min hypotes i enlighet med Bells riktlinjer om att
undersokningsresultaten antingen bor stodja hypotesen eller motséga den (Bell 2016, 48).
Utgéaende fran min hypotes har jag genom forskningsprocessen stravat efter att bilda mig en
Klar uppfattning om gangse bruk av hastighetsradarutrustning samt darmed forknippade

problemsituationer.

1.4 Tidigare forskning

Veterligen har det inte gjorts nagon tidigare forskning i Finland om utbildningen i
anvindningen av hastighetsradarn. Amnet har tangerats i vissa tidigare undersokningar
utforda av studerande och personal pa Polisyrkeshdgskolan, men just de aspekter jag amnar

fokusera pa har inte desto djupare diskuterats i dessa undersokningar.

Tommi Turunen och Veli Suhonen publicerade sitt lardomsprov Poliisikoulutuksen
kehittdminen opiskelijoiden nakokulmasta i maj 2018. | undersokningen fragade de
studerandena pa Polisyrkeshdgskolan om olika kursers innehall och hurdan deras
kunskapsniva i diverse amnen har varit efter kursen. De fragade dven studerandena om dessa
enligt egen uppfattning ansag sig ha erhallit tillrackliga kunskaper. Deras undersékning
omfattade &ven kursoriska fragor kring anvandningen av hastighetsradarn och revikan?,

d.v.s. om studerandena ansag sig ha fatt tillracklig utbildning pa detta omrade under

! Polisens registerplatavlasare
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studietiden. Studerandenas asikter har atergetts i statistiska diagram och jag kommer att

redovisa for statistiken i kapitel 3.4.

Robin Huldén diskuterar handledarens roll i sitt Iardomsprov Handledning av praktikanter,
publicerat 2017. Hans lardomsprov fokuserar mer pa hur handledaren sjélv kan lara sig fran
att handleda en praktikant, men ndmner att till handledarens viktigaste egenskaper hor
pedagogik och yrkeskunskap. Detta tangerar min undersokning sa till vida att utbildandet av
hastighetsradarn i hdg grad vilar pa praktikhandledarens ansvar.

2 MATERIAL OCH METOD

| detta kapitel presenteras de metoder som i denna undersékning anvénts for insamling och
analys av material. Undersokningen bygger pa tolkningar av olika manniskors uppfattningar
om ett fenomen. Déarfér har jag valt att anvanda mig av fenomenografin som
undersokningsmetod. En fenomenografisk undersokning riktar sig till att studera
uppfattningar. Syftet med en fenomenografisk analys riktas mot hur fenomen i omvarlden
uppfattas av manniskor. Begreppet uppfattning ar salunda centralt inom fenomenografin.
Undersokningsresultaten bygger pd en hermeneutisk tolkning av den fenomenografiska
analysen. (Patel & Davidson 2011, 32-33.)

I en unders6kning som denna, som huvudsakligen & genomford med en fenomenografisk
metod, som bygger pa tolkningar av upplevelser, bor dven hermeneutiken beaktas. Jag har

darfor anvant mig av hermeneutikens principer i min undersokning.

Hermeneutiken &r en vetenskaplig inriktning dar man studerar, tolkar och forsoker bilda sig
en forstaelse for olika foreteelser inom den manskliga existensen. Hermeneutik betyder
saledes ungefar tolkningslara. En hermeneutisk tolkning &r ett samspel mellan forskaren och
det studerade objektet. Forskaren och foremalet for forskningen betraktas som jambordiga
och man efterstravar darfor en gemensam forstaelse av det fenomen som undersoks. | detta
sammanhang anvénds begreppet forstaelsehorisont, som star for gransen mellan vad som
omfattas av forstaelse och vad som faller utanfor denna. | hermeneutiken &r undersokarens
forskarroll Oppen, “subjektiv’ och engagerad. Hermeneutiken har foljaktligen ibland
kritiserats for att det oundvikligen till viss del subjektiva forhallningssattet kan medfora en
risk for att forskaren inte problematiserar sin egen roll i tillrdckligt hog grad. Den
vetenskapliga objektiviteten kan da bli svar att halla fast vid och det kan handa att analysen
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av undersokningsmaterialet inte nar tillrackligt djupt utan stannar vid en ytlig beskrivning
av ett fenomen. (Patel & Davidson 2011, 28-34.)

For att undersbka uppfattningar om anvandningen av radarutrustning har jag arbetat med
Oppna, kvalitativa intervjuer i enlighet med Patel och Davidsons definition (ibid.).
Informanterna har alltsd med egna ord fatt beskriva sin uppfattning av anvandningen av
hastighetsradar och den utbildning de erhallit. Efter att ha transkriberat intervjuerna har jag
forverkligat den fenomenografiska analysen i fyra steg: 1) studie av data och etablering av
ett helhetsintryck; 2) observation av likheter och skillnader i utsagorna i de respektive
intervjuerna; 3) kategorisering av uppfattningar i beskrivningskategorier samt 4) studie av
den underliggande strukturen i kategorisystemet. Denna process ar induktiv, vilket innebar
att jag last och sorterat materialet tills jag borjat skénja tydliga monster som jag kunnat dra

slutsatser av gallande undersdkningsresultaten.

2.1 Materialinsamling genom kvalitativ intervju

Intervjuer ar en teknik for att samla information som bygger pa fragor. Vanligtvis sker
intervjun genom att intervjuaren tréaffar intervjupersonen personligen for att genomféra
intervjun, men de kan &ven genomforas t.ex. via telefonsamtal eller e-post. (Patel &
Davidson 2011, 73.)

Jag har valt att bortse fran kvantitativa metoder, sdsom enkater, eftersom dessa metoder
anvands for att omvandla informationen till siffror och méangder. Eftersom jag undersoker
uppfattningar om nagonting lampar sig kvalitativa intervjuer bast som
materialinsamlingsmetod for denna undersokning. Genom kvalitativa metoder far man en

djupare uppfattning av det man undersoker. (Holme & Solvang 1997, 76-78.)

Jag har valt att intervjua tre nyutexaminerade polisman med mindre an ett ars
arbetserfarenhet fran dvervaknings- och alarmsektorn samt trafiksektorn. For att forbattra
vaxelverkan har jag traffat tva av informanterna. En av informanterna intervjuades per

telefon. Varje informant ombads svara pa tio fragor.



2.2 Analysmetod

Som analysmetod har jag bearbetat intervjumaterialet kvalitativt. Jag har anvant mig av
kvalitativa intervjuer, dar all strukturering och organisering av informationen skett efter att
intervjuerna slutforts. | enlighet med Holme och Solvangs (1997) rekommendationer har jag
stravat efter att pa forhand identifiera vilka slags problem av analyserande karaktar
intervjumaterialet skulle komma att bjuda pa. Detta for att minska pa analysfasens
arbetsbelastning. (Holme & Solvang 1997, 139.)

For textanalys kan man skilja mellan tva huvudsakliga former: helhetsanalys och delanalys.
I en helhetsanalys ser man till helheten i det insamlade materialet. Problemet och
fragestallningen som man vill arbeta med i fortsattningen valjs ut forst efter att intervjuerna
ar gjorda. Sadana aspekter i materialet som inte har att gora med de teman och
problemomraden som valts berdrs inte. For att gora en delanalys utgar man ifran att det
transkriberade materialet i sig ar en text som innehaller pastaenden om vissa foreteelser som
mer eller mindre &r knutna till den foreteelse som star i fokus for undersokningen. Problemet
ar med andra ord definierat pa férhand. Med hjalp av intervjufragorna vill man fa fram olika
pastaenden och uppfattningar om problemet. Delanalys som analysmetod forutsatter att
materialet gar att dela i olika utsagor som kan kategoriseras. Dessa kan stéllas upp i t.ex.
tabellform. (Holme & Solvang 1997, 141-143.) For min undersokning valde jag att anvénda
mig av delanalysmetoden, eftersom jag betraktade det som en mdgjlighet att jag kunde ha

forutfattade meningar om de problem som jag &mnade undersoka.

Det material som jag samlat in genom intervjuerna finns i form av ljudinspelningar och
stickordsanteckningar. En del av det analytiska arbetet med intervjumaterialet bestod i att
transkribera det, det vill saga skriva ut det ord foér ord (Abo Akademi 2011). Informanterna
ar alla finsksprakiga, sa jag har intervjuat och transkriberat materialet pa finska. Efter det
dversatte jag materialet till svenska. Jag har ordnat och strukturerat materialet sa att det ar
lattare att folja texten. | materialet har jag mérkt ut stickord och gjort anteckningar for att
senare minnas dem, da jag redovisat dem i undersékningen. | kapitel 4 har jag presenterat

materialet genom blockcitat som jag nd&mnt som exempel.



2.3 Reliabilitet och validitet

Till den del som undersokningen baserar sig pa intervjumaterial, d.v.s. informanternas
personliga uppfattningar, maste forskningsresultatens reliabilitet anses vara relativt. Med ett
annat urval av informanter &r det fullt mojligt att andra tyngdpunkter &n de som framtrader i
undersokningen skulle ha framkommit. Analysen av intervjumaterialet bor saledes betraktas
som ett komplement till redogérelsen for radande praxis nar det géller utbildningen. Till den
del som informanternas svar och analysen av dessa entydigt anknyter till problematiken med

radarutbildningen bor mina forskningsresultat anses ha hog validitet.

Ifall det hade varit storre variation i intervjusvaren skulle jag eventuellt ha varit tvungen att

utfora fler intervjuer. Eftersom svaren skilde sig at relativt lite ansag jag det inte nodvandigt.

For att sakerstalla en mojligast korrekt atergivning av innehallet i intervjuerna spelades de
in. Att jag kunnat ga igenom materialet upprepade ganger, och darmed kunnat avlasa inte
bara faktainnehall utan dven nyanser och betoningar i det som informanterna framfort, bor
ha starkt reliabiliteten i undersokningen. Samtidigt finns intervjuerna bevarade for eventuell
framtida evaluering och kontroll av mina forskningsresultat. Materialet kommer att forstoras

senast sex manader efter att lardomsprovet publicerats.

2.4 Forskningsetik

De forskningsetiska aspekterna har beaktats genom att behalla alla informanter anonyma.
For att sékerstélla informanternas anonymitet presenteras endast hur lange de arbetat och i
vilken polisinrattning de arbetar. Jag kommer inte heller att namna nagra namn som
informanterna uppger i sina intervjuer, for att sakerstalla &ven de ndamnda personernas

anonymitet.

Fyra dvergripande etikregler gallande humanistisk-samhéllsvetenskaplig forskning har
formulerats av vetenskapsradet, den svenska myndighet som fordelar medel till forskning
men som dven har ett vergripande ansvar for fragor om etiska krav pa forskning. De fyra
huvudkraven &r; 1) informationskravet, vilket innebér att forskaren ska informera de som
deltar i undersokningen om dess syfte; 2) samtyckeskravet, vilket innebar att de som deltar
I undersdkningen har ratt att sjalva bestdmma om sin medverkan i undersokningen; 3)
konfidentialitetskravet, som innebér att alla uppgifter om informanter och andra deltagande

ska behandlas med storsta mojliga konfidentialitet, och ska forvaras pa sa satt att obehdriga
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inte kan ta del av dem, samt; 4) nyttjandekravet, som kréaver att uppgifter som samlats in om
enskilda personer endast far anvandas for forskningsandamal. (Patel & Davidson 2011, 62—
63.)

Informationskravet och samtyckeskravet har beaktats genom att jag i borjan av varje intervju
berattat at informanterna om undersokningsuppgiftens syfte samt att det ar frivilligt att delta
I undersokningen som informant. Konfidentialitetskravet uppfylls genom att jag
hemlighaller alla informanternas identitet. Uppgifterna som informanterna delgett kommer
inte att anvandas for nagot annat syfte an denna undersokning. Saledes uppfylls dven

nyttjandekravet.

3 UTBILDNING | ANVANDNING AV HASTIGHETSRADAR

Som huvudsakligt material for detta lardomsprov har jag utfort intervjuer med polisman som
har arbetat mindre &n ett ar inom Gvervaknings- och alarmsektorn samt inom trafiksektorn.
Jag har utfort halvstrukturerade, kvalitativa intervjuer, i vilka informanterna fritt berattat om
sina erfarenheter och upplevelser gallande utbildningen i anvandningen av hastighetsradarn.

Jag har aven utfort en intervju med en sakkunnig.

Jag har kontrollerat Polisyrkeshdgskolans undervisningsplan for att underséka om
utbildningen av hastighetsradarn hor till polisens grundutbildning. Mer om detta i kapitel
3.1

3.1 Utbildningen i anvandningen i hastighetsradarn under grundstudierna

Polisyrkeshdgskolans grundutbildning for poliser bestar av 170 studiepoing? obligatoriska
kurser. Av dessa ar sadana kurser som kan tankas ha nagot att géra med trafikévervakning
Trafiksdkerhet (7 studiepodng), Grunderna i Overvaknings- och alarmverksamhet (3
studiepoang) och Korteknik och -taktik (3 studiepoang). Det finns &ven en valbar,
finsksprakig kurs Liikennevalvonnan ja liikennerikostutkinnan kaytannot (2 studiepoang).
(Polisyrkeshdgskolan 2018.)

2 En studiepodng motsvarar ca. 27 timmar arbete
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Kurshelheten Kaorteknik och -taktik ar indelad i tva delperioder. Den forsta av dessa heter
Polisbilen som arbetsredskap och fordonets teknik. I delperiodens kursheskrivning star det
sa har: ”Under delperioden skaffar sig studerande grundfardigheter i anvandandet av polisbil
och utrustningen i den samt 6vervakning av fordon i trafiken” (Polisyrkeshogskolan 2018).
Man kunde ténka sig att anvédndningen av hastighetsradarn skulle introduceras i denna kurs,

men i sjalva kursbeskrivningen ndmns hastighetsradar inte.

Vid Polisyrkeshdgskolan har man planerat en valbar kurs dér trafikdvervakningsmetoder
skulle behandlas. Meningen har varit att en sadan kurs ocksa skulle omfatta handledning i
anvandning av centrala redskap som utnyttjas inom trafikdvervakningen, bl.a.
hastighetsradarn. Tanken har varit att kursen skulle ge studerandena behdévliga insikter i hur
hastighetsradar ska anvéndas enligt alla géllande bestammelser och anvisningar. Tillsvidare

har kursen inte forverkligats pa grund av resurs- och tidsbrist. (Tamminen 2018.)

3.2 Nu gallande fortbildning i anvandning av hastighetsradarn

Vid Polisyrkeshogskolan ordnades 2016 en utbildningsdag, under vilken olika
trafikdvervakningsmetoder behandlades. Utbildningsdagen arrangerades av Polisstyrelsen
och var riktad till utbildarna i trafikdvervakningsredskap inom polisinrattningarna. De
polismédn som deltog i denna utbildningsdag har efter detta varit ansvariga for att utbilda
personalen pa sin lokala polisinrattning.

Redskap som behandlades under utbildningsdagen var Drager Drugtest 5000, instrument for
matning av medelhastighet, hastighetsradar, alkometrar, mopedmaétare och decibelmatare.
Kursledare var Heikki Ihalainen (Polisstyrelsen). Som utbildare under kursen agerade aldre
konstaplarna Hannu Leppénen och Timo Vihervaara fran Polisinrattningen i Inre Finland
samt 6verkonstapel Risto Maksimainen fran Polisinrattningen i Ostra Nyland.

Under utbildningsdagens hastighetsradarutbildning poéngterades bland annat att det &r av
vikt att anvandaren forstar radarns funktion och ar medveten om risken for tekniska fel och
storningar. | annat fall foreligger risk for otillforlitiga matresultat som kan visa sig
problematiska med tanke pd medborgarnas rattsskydd. Den polisman som utfor
radarmatningen ar helt och hallet ansvarig for att den hastighet som radarn anger
overensstammer med den verkliga situationshastigheten. Boter kan utfardas pa basis av ett

radarutslag om fordonets hastighet 6verskrider 6 km/h 6ver den tillatna hastigheten. Enligt
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Polisstyrelsens instruktioner bér man dessutom fran den hastighet som radarméatningen anger
alltid dra av 3 km/h; ett tekniskt sdkerhetsavdrag pa grund av marginalerna i
radarutrustningens matningsprecision (Poliisihallitus 2016). Med dessa atgarder stravar man

efter att trygga medborgarnas rattsskydd i arenden som géller fortkdrning.

Enligt anvisningarna som gavs under utbildningsdagen 2016 far ett fortkdrningsmal aldrig
baseras endast pa en radarobservation av den misstanktes hastighet. Man bor forst med
6gonmatt faststalla att fordonet framfors fortare an det 6vriga trafikflodet. Forst darefter ska
man avlésa radarns utslag. Man bor &ven faststélla patrullbilens hastighet enligt radarutslag
vid tidpunkten for matningens utférande. Om man exempelvis saktar in eller accelererar vid
tidpunkten for radarmétningen kan detta orsaka att radarn uppfattar patrullbilens hastighet
fel. D& anger radarn aven fel hastighet hos det mal som dvervakats. Med andra ord &r det tva
saker man maste vara saker pa for att kunna lita pa resultatet av en radarmétning: 1) en
observation av ett fordon i rorelse samt 2) hastigheten av det egna fordonet enligt radarn.
(Tamminen 2018.)

Det finns visserligen ett antal dvriga faktorer som kan fororsaka storningar i radarmatningar.
Dessa faktorer finns upptagna i listan Over stérningsmoment i hastighetsradarns

bruksanvisning. Mer om dessa i kapitel 3.3.

Aldre konstapel Tuomas Kaukoranta vid Ostra Finlands polisinrattning upplyser om att man
dar forverkligat en utbildning i anvandning av radarutrustning som over 90 % av
polisinrattningens anstéllda inom dvervaknings- och alarmsektorn deltagit i. | 6vrigt liknar
handledningssituationen betraffande anvandningen av radarutrustning i manga avseenden
den som &dven rader inom Helsingfors polisinrattning: praktikanter far atminstone nagon

slags handledning i samband med utférande av arbetsuppgifter. (Kaukoranta 2018.)

3.3 Hastighetsradarns bruksanvisningar

| bruksanvisningen for hastighetsradarn Stalker Dual DSR har man listat diverse
storningskallor som kan orsaka fel i avldsningen av radarmatningar. Listan upptar féljande
storningskéllor: terrdng, regn, elektroniska storningar, storningar i fordonets téndning,

stérningar som beror pa bilens flakt och storningar som beror pa radiosandare.

De flesta fasta objekt men ocksa t.ex. tradens l6v ar ogenomtréangliga for radarns signaler.

Man maste darfor forsakra sig om att det inte finns nagra hinder mellan radarn och malet for
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matningen. Aven glasfonster reflekterar delvis radarsignalen. Radarstralen &r darfor svagare

da radarn anvands genom patrullbilens fonster.

Regn suger upp och splittrar radarsignalen. Detta forsvagar stralen och kar risken for att

radarn avlaser hastigheten fran regndropparnas hastighet istallet for det avsedda malet.

Elektroniska storningskéllor &r bland annat neonljus, radiosandare, elkablar och
transformatorer. Dessa kan fororsaka att stralen forkortas eller att signalen bryts. (Stalker
Dual DSR, Kayttajan kasikirja. Artal saknas.)

Ovannamnda stérningsmoment &r sadana som nagon som &ar oerfaren i att anvanda
hastighetsradarn inte nodvandigtvis inser bor beaktas. Dessa faktorer behandlades pa

Polisstyrelsens utbildningsdag vid Polisyrkeshogskolan (se kapitel 3.2.).

3.4 Utvecklingsmdjligheter i utbildningen enligt Turunen och Suhonen

Tommi Turunen och Veli Suhonen har gjort en enkédtundersokning i sitt examensarbete
Poliisikoulutuksen  kehittaminen  opiskelijoiden  nékokulmasta  (Utveckling av
polisutbildningen fran studerandenas synvinkel, min 6versattning). De har fragat kurserna
2016/1 och 2017/1 (forsta kurserna av fyra kurser aren 2016 och 2017) om olika &mnen som
studeras pa Polisyrkeshdgskolan och hur dessa @mnen kunde utvecklas enligt de studerande
som svarat pa enkaten. De har fokuserat pa tekniska kunskaper, sasom maktmedel, forsta
hjalp och trafik.

Turunen och Suhonen har presenterat svaren i grafer som visar resultaten i procent. Grafen

for trafikkunskaper har jag presenterat i figur 1.
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Figur 1: Presentation av enkatsvar gallande fardigheter i trafik. (Turunen & Suhonen 2018)

Turunen och Suhonen har placerat radarn, revikan och larmanordningen i samma fraga,
d.v.s. fardigheterna att anvanda polisbilens olika apparater. Figur 1 kan tolkas sa att av alla
fragor som stalldes svarade informanterna att de har haft de samsta kunskaperna just i denna
fraga, den sjatte fragan i grafen, Fardigheter i hanteringen av polisbilens apparater (radar,
larmanordning, revika). Pa denna har 27 % av informanterna svarat att de har ytterst svaga
fardigheter och 45 % har svarat att de har svaga fardigheter. Majoriteten av studerandena &r
alltsa av den asikten att de inte har bekantat sig med dessa apparater tillrackligt mycket under
grundutbildningen och har saledes haft svaga fardigheter i att anvanda dem da de inlett sin
arbetspraktik. (Turunen & Suhonen 2018.)

Turunen och Suhonen har dven plockat citat fran enkatsvaren som skrivits i de Gppna
svarfalten. Jag har sasmmanfattat innehallet av de citat som Turunen och Suhonen valt med i

sitt arbete som har med bilens apparater att gora.

| de Oppna svarsfalten i enkaten skrevs bland annat att polisbilens apparater varit totalt
frammande da arbetspraktiken inleddes. Den utrustning som finns i skolan behandlades inte
ordentligt och ingen beréttade hur den borde anvéndas. Vidare skrevs det att varken radarn
eller revikan behandlades under grundutbildningen. Informanterna har inte varit medvetna

om hur de fungerar.
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3.5 Praktikhandledarens roll enligt Robin Huldén

Kraven pa praktikhandledarna &r hdga inom polisyrket. En polisstuderande kommer for
forsta gangen i kontakt med det riktiga polisarbetet under arbetspraktiken. Arbetspraktiken
ar indelad i olika delomraden, &vervaknings- och alarmsektorn, trafiksektorn,
brottsbekampningen och polisjouren. Inom alla dessa delomraden har en handledare utsetts
for varje praktikant och handledarens uppgift &ar att se till att praktikanten Iar sig att utfora
arbetet lagenligt och enligt praxis. Utdver att handledaren lar ut arbetet fungerar han eller

hon dven som stddperson och forebild for den som handleds (Huldén, 2017).

Det betyder dven att saddant som hamnar utanfor Polisyrkeshogskolans laroplan ar pa
handledarens ansvar att lara studeranden. Eftersom man inte far nagon utbildning i
anvandningen av hastighetsradar vid Polisyrkeshdgskolan borde man kunna utga ifran att
det ar pa praktikhandledarens ansvar att ge den, antingen inom Overvaknings- och

alarmsektorn eller inom trafiksektorn.

4 UPPFATTNINGAR OM RADARUTBILDNINGEN

| detta kapitel presenterar jag det material som jag fatt fran intervjuerna. Materialet ar
presenterat i citat fran intervjuerna som jag Oversatt fran finska till svenska. Citaten ar

saledes inte exakta. Jag har sorterat materialet i kortare underrubriker.

Jag har intervjuat tre aldre konstaplar som arbetar inom Helsingfors polisinrattning. Alla
dessa har mindre an ett ars arbetserfarenhet. Tva av informanterna arbetar inom
Overvaknings- och alarmsektorn och en arbetar inom trafiksektorn. Eftersom informanternas
intervjusvar inte innehdll betydliga skillnader har jag inte nd&mnt vilken informant som

arbetar inom vilken sektor. Jag har namngivit informanterna A, B och C.

4.1 Utbildning i anvandning av hastighetsradarn under grundutbildningen

Det erbjuds ingen utbildning i anvandning av polisens radar apparatur under

grundutbildningen, for tillfallet. Under diverse 6vningskorningar har vissa haft pa radarn.
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Vissa larare har eventuellt berattat om den, men det har inte hort till utbildningens innehall

och nagon systematisk undervisning har darfor inte forekommit.
Exempel 1:

Om jag minns rétt hade vi ingen utbildning géllande anvandningen av
radarn i skolan. Under stadskorningen? korde vi eventuellt med radarn
pa, med inte koncentrerade vi oss pa den. (Informant C)

Exempel 2:

Jag vill minnas att vi under landsvagskdrningen tangerade
hastighetsradarn kort. Det kan aven vara sa att vi hade nagon teknisk
sida till den. | varje fall var utbildningen i anvéndningen av

hastighetsradarn knapp i skolan. (Informant A)
Exempel 3:

Om jag minns ratt sa tycker jag att vi inte hade ndgonting om
hastighetsradarn i skolan. Om vi hade nagot sa fragades det atminstone

inte i nagon tentamen. (Informant B)

Majoriteten av studerandena ar alltsa av den asikten att de inte
har bekantat sig med dessa apparater tillrackligt mycket under
grundutbildningen och har saledes haft svaga fardigheter i att
anvanda dem da de inlett sin arbetspraktik

Som framgar fran exemplen 1-3 upplever informanterna att det inte varit nadgon utbildning i
anvandning av hastighetsradar under grundutbildningen. Majoriteten av studerandena vid
Polisyrkeshdgskolan upplever att de har svaga kompetenser i att anvanda hastighetsradarn
da de inleder sin arbetspraktik, vilket framgar i kapitel 3.4. 27 % av studerandena ar av den
asikten att de har ytterst svaga fardigheter i att anvanda hastighetsradarn och 45 % ar av den
asikten att de har svaga fardigheter. Bland studerandena vid Polisyrkeshogskolan finns det
stor efterfragan for en kurs dar radarapparaturen skulle behandlas. (Turunen & Suhonen
2018.)

3 Stadskdrningen och landsvéagskorningen hor till kurshelheten Korteknik- och taktik. Syftet med dessa
kdrningar &r att bli van vid att kora i stadstrafik och landsvégstrafik.
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En genomgang av Polisyrkeshogskolans gallande undervisningsplan visar att anvandningen
av hastighetsradar inte ingar i grundutbildningens kursutbud (Polisyrkeshdgskolan 2018).
Detta star i samklang med informanternas upplevelser i exempel 1-3 om att nagon
systematisk handledning i anvandningen av radarutrustning inte forekom under deras
studietid vid Polisyrkeshdgskolan. I den man informanterna dverhuvudtaget lart sig nagot

om radaranvandningen har det skett under praktikperioden.

4.2 Utbildning i anvandning av hastighetsradarn under arbetspraktiken

Under praktiken infaller inlarningen av hur hastighetsradarn ska anvandas huvudsakligen
under perioden inom trafiksektorn. Det verkar vara under praktikperioden i trafiksektorn

som radarutrustningen forefaller ha anvants mest, vilket framgar i exempel 4-6.

Exempel 4:

Har i Helsingfors anvédnds hastighetsradarn antagligen mest inom
trafiksektorn. Under perioden i trafikgruppen fordjupade vi oss lite mer
i dess funktioner, t.ex. hur man far radarn att mata framat och bakat.
Men jag kan inte sdga att jag skulle ha fatt si mycket ut av det. Jag har
tex. inte anvant den barbara radarn nagonsin sa jag vet inte

Overhuvudtaget hur den fungerar. (Informant A)
Exempel 5:

Pa faltperioden holl vi nagra hastighetsrazzior med min handledare,
han anvéande apparaterna for det mesta men han forklarade nog hur han

gor. Vi anvande handradarn och ibland bilens radar. (Informant B)
Exempel 6:

| 6vervaknings- och alarmsektorn finns det vissa som &r béttre pa att
utféra matningar med hastighetsradarn och t.ex. revikan, sedan finns
det de som inte kan det dverhuvudtaget. Det ar ganska ojamnt, tycker
jag. Jag skulle séga att det mest hanger pa nivan av ens eget intresse i

amnet. (Informant B)
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4.3 Praktikhandledarens roll

Nér det géller den utbildning som ges under praktikperioden har handledaren en avgdrande
roll. Ocksa om man under praktikperioden utfér hastighetsmatningar, ar det inte sékert att
praktikanterna far konkret utbildning i samband med trafikdvervakningsuppgifter, vilket

framgar i exempel 7-9. Exempel 4 pavisar dven detta.

Exempel 7:
Jag hade en aktiv handledare under trafikperioden. Med honom
anvande vi hastighetsradarn mycket. Vi hade dock inget teoretiskt
paket om radarn utan all utbildning skedde inom ramen for arbetet.
(Informant B)

Exempel 8:
Under praktiken beror det antagligen pa vem du har som handledare.
(Informant A)

Exempel 9:

Pa arbetspraktiken under perioden i 6vervaknings- och alarmsektorn
minns jag inte att vi skulle ha behandlat radarn 6Gverhuvudtaget.

(Informant C)

Praktikanternas erfarenheter betraffande handledning gallande radarutrustning &r i hdg grad

varierande. Exempel 10 pévisar detta.
Exempel 10:

Det &r for tillfallet slumpmaéssigt vad var och en l&r sig om radarn under
praktiken. Manniskornas erfarenheter har varit véldigt varierande.
(Informant C)

Att man instrueras i de tekniska grundprinciperna for anvandandet av radarutrustningen
innebéar inte nodvandigtvis, att man far nagon utbildning i ordets ratta bemarkelse. Detta

framgar i exempel 11 och 12.
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Exempel 11:

I trafiksektorn gick vi nog igenom basfunktionerna till hastighetsradarn
och vi anvande den verkligen. Men det fanns ingen etablerad
utbildning. Utbildningen skedde i praktiken, inom ramen for arbetet.

(Informant C)
Exempel 12:

Jag fick ingen teoretisk utbildning i hur man anvéander hastighetsradarn
under praktiken. All utbildning skedde inom ramen for arbetet. Jag vet
inte ens om det finns nagot teoretiskt inlarningsmaterial. Nagot sadant

har jag atminstone inte sett. (Informant B)

Det ar dven vanligt, att varje enskild polisman pa eget initiativ fordjupar sig i sddana aspekter
av polisarbetet som han eller hon sjélv intresserar sig for. Vilka som i praktiken skaffat sig
ens grundlaggande kunskaper om anvandningen av radarutrustning kan darfor vara nog sa

slumpmassigt, vilket framgar i exempel 13.

Exempel 13:

Det ar sakert liksom med manga andra saker inom polisarbetet, det
beror mycket pa vad man sjélv gillar att géra. De manniskor som gillar
att mata hastigheter med radarn har sékert tagit reda pa hur det fungerar
och behéarskar det saledes. Andra gillar t.ex. att soka efterlysta personer
och & duktiga pa det. Det kraver en viss mangd eget initiativ.

(Informant A)

Praktikhandledaren fungerar som férebild och stodperson for den som handleds (Huldén
2017). Det &r sannolikt att intressen och attityder gentemot vissa saker inom polisyrket fors

vidare fran handledaren till den handledda.
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4.4 Utbildning i anvandning av hastighetsradarn under arbetslivet

Efter att man blivit utexaminerad fran Polisyrkeshdgskolan och borjar arbeta ligger ansvaret
for olika utbildningar dels pa polisinrattningen, dels pa varje enskild polisman. Ibland ordnas
det utbildningar da det sker forandringar, men oftast delegeras ansvaret till polismannen sjalv
i form av en anvisning eller en nétkurs. Utbildning 6verlag erbjuds i ringa mangd.
Utbildningen baserar sig langt pa kollegornas kunskaper och vad de kan dela med sig.

Exempel 14-16 pavisar detta.
Exempel 14:

Det har jag markt har pa arbetet att det inte ordnas nagon helhetsmassig
skolning om alla @ndringar och fornyelser. Resurserna skulle inte racka
till for det. Jag har lart mig genom att de erfarnare kollegorna delat med

sig av den kunskap och information de har. (Informant A)
Exempel 15:

Vi har inte haft nagon utbildning i anvandningen av hastighetsradarn

pa arbetet, men vi har nog utfort hastighetsmatningar. (Informant B)
Exempel 16:

Utbildningen har skett inom ramen for arbetet. Vi har akt nagonstans
for att utfora hastighetsévervakning och pa samma gang gatt igenom
vad olika knappar pa kontrollen betyder och vad de har for funktioner.
(Informant C)

Informanterna var alla éverens om att utbildningsmangden varit for liten. Ingen av dem har
upplevt den utbildning som de fatt som officiell. En sadan utbildning, menar de, skulle
innehalla atminstone nagot teoripaket om hur radarn fungerar. Det ingar en betydande mangd
fysik i hur radarn fungerar. Om man inte ar medveten om radarns fysikaliska egenskaper pa

nagot plan kan det leda till att man gér misstag med den. Detta framgar i exempel 17-19.
Exempel 17:

Det &r helt okej att utbildningen i manga praktiska saker hanger pa

praktikhandledarnas initiativ, men radarn &r inte sa komplicerad sa det



Exempel 18:

Exempel 19:

kunde nog enligt mig finnas ndgon gemensam anvisning i t.ex. skolan.
Jag tycker att det sattet vi lart oss anvanda radarn &r nagot oklar eller
vag. Jag upplever inte att jag fatt tillrackligt med utbildning i amnet.

(Informant B)

Jag kanner inte att jag fatt tillrackligt med utbildning i anvandningen
av hastighetsradarn med tanke péa hur latt det ar att géra misstag med
den och problematiken som den medfér, som t.ex. att signalen kan ta
studsningar/(reflektioner) fran andra fordon. Det har visserligen ofta
sagts har i trafiksektorn att man forst maste upptacka att en bil kor
hardare an trafikflodet och efter det se vad radarn pavisar. (Informant
C)

Alltid kunde det finnas mera utbildning. Om jag ska vara arlig sa inte
kan jag egentligen anvanda radarn sa bra. Nufortiden finns det sa
manga olika apparater och system och man behdver nédvandigtvis inte
anvanda dem varje dag. Det racker att man har en allméan kédnnedom
om apparaten och vet hur den fungerar. Men nar det uppstar nagot
problem eller instéllningar borde &ndras sa tar kunskaperna slut fort.
(Informant A)

4.5 Betydelsen av eget initiativ i frdgan om att fa utbildning

19

Att ta eget initiativ och be om hjalp har en stor betydelse bade under praktiken och senare

under arbetslivet. Det kan vara valdigt latt att fa handledning av kollegor som hanterar nagon

del av arbetet béattre &n vad man sjalv gor. Det kréaver dock oftast att man sjélv ar aktiv i att

be om att fa denna handledning, vilket framgar i exempel 20-22.

Exempel 20:

Efter att jag fatt tjanst har utbildningen fortfarande skett vid sidan om
arbetet. Jag har fragat kollegerna da jag behovt hjalp med nagon
funktion. Det har inte varit nagon egentlig utbildning i nagot skede.

(Informant C)



Exempel 21:

Exempel 22:

Om man far nagon utbildning i ndgot amne beror langt pa ens eget
initiativ. Det beror dven pa vem man har kort med och vem man haft

som handledare under praktiken. (Informant C)

Det beror sékert pa hurdan din arbetsgrupp & och vad som é&r
kollegornas intresse och kunskapsnivd i amnet Overlag. Om
patrullkompisen har varit mer orienterad i trafikdvervakning och
hastighetsmatningar sa har han kunnat handleda i hur man gér. Ingen
kommer heller att komma till dig och sdga att ’jag kan anvidnda den
hér radarn, kom och se hur den anvinds”. Det krdver nog en viss miangd
eget initiativ. Da patrullkompisen foreslar at en att utfora
hastighetsdvervakning maste man sjalv saga till om man inte kan
anvanda radarn. Da brukar kollegan dela med sig av sin kunskap.
(Informant A)

20

Som man kan se fran exemplen ovan har det dven en betydelse hurdan grupp man arbetar i.

| intervjun med Informant A namndes att det i vissa grupper kan vara s, att ingen i hela

gruppen ar engagerad i utforande av trafikdvervakning. Om man arbetar i en saddan grupp

kan det handa att man inte far ndgon vidareutbildning i just t.ex. anvandningen av

hastighetsradarn.

4.6 Egen kunskapsniva

Jag stallde fragan samma fraga gallande egen kunskapsniva enligt egen kannedom at alla

informanter. Fragan lydde: Pa vilken niva r du i att anvanda hastighetsradarn enligt din egen

asikt?4

1. *Milla tasolla olet mielestasi nopeustutkan kaytossa?
1= Eritt&in huono, 2 = Melko huono, 3 = Ei hyvé eikd huono, 4 = Melko hyvé, 5 = Erittéin

hyvé
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Jag anvande mig av en variant av Likertskalan dar 1 = Valdigt dalig, 2 = Ganska dalig, 3 =
Varken bra eller dalig, 4 = Ganska bra, och 5 = Véldigt bra. Alla informanter gav samma
svar pa fragan, d.v.s. 3, varken bra eller dalig. Nedan informanternas svar pa fragan. (Bryman
2012, 165.)

Exempel 23:

Jag ar inte en sadan person att jag anvander radarn i varje arbetsskift.
Jag har inte sa stor iver for att anvanda den. Sa jag skulle saga att jag

ar pa en treas niva. (Informant B)
Exempel 24:

Antagligen en trea. Jag antar att det skulle krédvas mer praktisk
erfarenhet for att jag skulle kunna saga att siffran var hogre. (Informant
)

Exempel 25:

Sékert en trea. (Informant A)

4.7 Utvecklingsmojligheter enligt informanterna

Pa basis av intervjumaterialet verkar det som om radarutbildningen behdver utvecklas. Vissa
var av den asikten att mangden utbildning man far ar lamplig, men sjalva substansen av
utbildningen borde vara mer andamalsenlig. Informanterna hade flera forslag pa hur man
kunde utveckla utbildningen. De nédmnde bland annat att man kunde ha en kurs i
anvandningen av hastighetsradarn under grundutbildningen. Utbildningssattet under
arbetspraktiken ar enligt informanterna bristfallig och slumpmassig. Detta framgar i exempel
26-28.

Exempel 26:

Grundfunktionerna &r relativt enkla, sa jag kanner inte att det kravs
nagra stora kningar i mangden utbildning man far. Nog lar man ju sig

ocksa i dagligt arbete av kollegor. (Informant B)



Exempel 27:

Exempel 28:

Man kunde nog béttre sdkerstélla att alla har grundkunskaperna.
Utbildningsmangden behdver nédvéndigtvis inte 6ka men den kunde
goras mer andamalsenlig. Det skulle kunna finnas ndgon utbildning i

skolan, atminstone gallande grunderna. (Informant B)

Det skulle sdkert inte vara ett daligt tillagg om man skulle lara sig
grundfunktionerna i skolan. For tillfallet beror det pa
praktikhandledaren. Om man pa féltperioden har en sadan handledare
som inte arbetar med trafikarenden sa kan det handa att man inte
kommer i kontakt med ett enda trafikdrende under hela féaltperioden.
Det &r sa slumpmaéssigt vad var och en lar sig. (Informant C)
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For tillfallet Iar sig polisstuderandena att anvanda hastighetsradarn under arbetspraktiken.

Som handledare fungerar praktikhandledarna i trafiksektorn samt Overvaknings- och

alarmsektorn. For att forbattra enhetligheten av utbildningen och 0Oka praktikanternas

teorikunskap om hur hastighetsradarn fungerar kunde det ordnas en utbildning pa

polisstationen innan man faktiskt utfor hastighetsovervakning. En sadan utbildning skulle

vara lamplig vid inledningen av perioden i trafiksektorn, vilket framgar i exempel 29.

Exempel 29:

Trafikperioden inleddes med en utbildningsdag, under vilken vi
repeterade manga saker som har att géra med t.ex. vagtrafiklagen och
de vanligaste arbetsuppdragen i trafikdvervakningen. Da skulle vi dven

bra ha kunnat behandla hastighetsradarn i teorin. (Informant B)

Ett teoretiskt inlarningspaket kunde mycket vél stoda den praktiska undervisningen som sker

under arbetspraktiken, vanligtvis inom ramen for arbetet. Med hjalp av en sadan teorikurs

kunde man gdra en snabb genomgang av hur radarn fungerar och vad de olika knapparnas

funktion ar. Detta framgar i exempel 30.
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Exempel 30:

Jag tror inte att man lar sig anvanda radarn i ett klassrum, men det
kunde nog finnas ndgon mer etablerad utbildning och eventuellt ndgot
teoripaket om t.ex. radarns fjarrkontroll, vad knapparna betyder och
vad de gor. Det kunde vara en laminerad manual som kunde finnas i
bilarna. Jag har inte sett ndgon teoretisk material om hastighetsradarn.
Det skulle sakert finnas nytta for ndgon sorts teoretisk grundpaket om

radarn. (Informant C)

Informanterna poangterade att det ar viktigt att den bot man till slut skriver pa basis av det
som har avlasts fran hastighetsradarns skarm &r korrekt. Att polismannen kan vara séker pa

resultatet sakerstaller att medborgarnas rattsskydd uppfylls, vilket framgar i exempel 31-32.
Exempel 31:

Det viktigaste ar att resultatet &r korrekt, att det inte uppstar nagra
misstag. Det &r l4tt att gbra misstag med hastighetsradarn om man inte
vet hur den fungerar. (Informant C)

Exempel 32:

Att boten man ger ar korrekt hanger pa polismannens observationer om
vad hastighetsradarn pavisat. Med tanke pa detta tycker jag nog att det
borde finnas en mer officiell och hallbar utbildning an den kunskap

som bara férmedlas fran en kollega till en annan. (Informant B)

5 SAMMANFATTNING OCH DISKUSSION

Syftet med denna undersokning &r att ta reda pa hur den nuvarande utbildningen i
anvandning av hastighetsradar uppfattas av nyblivna poliser. For att nd malet har tre
informanter fran Helsingfors polisinrattning intervjuats. Undersékningens slutsats ar att

utbildningsméangden uppfattas vara for liten och mer &ndamalsenlig utbildning efterfragas.

Utdver alarmuppdragen &r trafikbvervakningen ett av polisens centralaste

overvakningsuppdrag pa faltet. Trafikdvervakning kan goras valdigt enkelt med en enskild
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patrull eller som ett projekt i vilket flera patruller medverkar. Trafikdvervakning sker

visserligen i allmanhet bara pa patrullens eget initiativ.

Intervjuerna av polisman som hittills bara har en kort karridr bakom sig visar att den
utbildning man far i anvandningen av hastighetsradarn varierar fran person till person.
Ansvaret for utbildning i anvandningen av hastighetsradar ligger framst hos dem som
handleder en praktikant under alarm- och 6vervakningsperioden samt under trafikperioden.
Detta ansvar verkar inte ha poangterats tillrackligt, vilket leder till att vissa som
utexamineras fran Polisyrkeshogskolan inte har fullgoda kunskaper i anvandningen av
hastighetsradar. Vl inne i arbetslivet ar det pa vars och ens eget ansvar att lara sig anvanda
radarn, ifall man inte lart sig det under praktiken. Da blir det dock framst en frdga om eget
intresse och initiativ, vilket i sin tur kan leda till att manga poliser inte alls lar sig anvénda

radarn eller &tminstone inte kommer att fordjupa sin kunskap efter praktiken.

Det finns ingen systematisk utbildning i anvandningen av hastighetsradar, vilket till och med
under vissa omstandigheter kan resultera i problem med att trygga medborgarnas réttsskydd.
En grundlaggande princip gallande anvandning av teknisk apparatur maste vara att man inte
i tjansteutdvande ska anvéanda utrustning man inte fatt utbildning for. I Polisyrkeshdgskolans
laroplan ingar ingen utbildning i anvandningen av hastighetsradar. Veterligen har det inte
heller definierats explicit att utbildning i anvandningen av hastighetsradarn ska ges under
praktiken, &ven om man mycket vél kunde tanka sig att detta amnesomrade kunde inkluderas

i praktikperioden inom trafiksektorn.

Som en mojlig losning till det problem jag diskuterat i denna studie kunde man i
Polisyrkeshogskolans undervisningsplan infora atminstone en valbar kurs som skulle tacka
alla de olika apparaterna som finns i polishilen. En sadan kurs kunde utformas sa, att den
fordjupar kunskaperna i anvéandningen av polisbilens utrustning och pa sa satt skulle
underlatta och effektivera det praktiska inlarandet under praktikperioden. Om kursen vore
valbar, sa skulle deltagande i den visserligen fortfarande hanga pa vars och ens eget intresse,
sa alla skulle inte fa den utbildningen som kursen skulle erbjuda. Andelen handledare med
fordjupad kunskap om hur radarutrustningen anvands korrekt skulle dock sannolikt 6ka med

tiden.

Ytterligare en forbattring vore att dela ut en anvdndarmanual for hastighetsradar som stod
for arbetet at praktikanter t.ex. da de inleder sin praktikperiod inom trafiksektorn. Det finns

redan bruksanvisningar till de radar som anvéands inom polisen, men dessa ar langa och
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komplicerade och kan delvis vara svara att forsta. En praktisk manual kunde innehalla en
forenklad och komprimerad version av innehallet i de egentliga bruksanvisningarna. Pa sa
sétt skulle den vésentliga tekniska informationen kunna goras lattare tillganglig for alla —

saval handledare som praktikanter.

Resultatens validitet i denna undersékning ar begrénsad till Helsingfors polisinrattning.
Systematisk radarutbildning forekommer enligt uppgift atminstone i viss grad i andra delar
av landet. Vidare forskning i problematiken kring utbildning i anvandningen av
radarutrustning kunde kunna omfatta en mer heltdckande studie av situationen inom andra
polisinréttningar. | en sadan studie kunde man med fordel jamfora erfarenheter av
radarutbildningen inom olika polisinrattningar som grund for en diskussion om hur en

reguljér utbildning kunde utformas inom ramen for grundstudierna vid Polisyrkeshdgskolan.

Vad géller undersokningsresultatens reliabilitet, maste sammanfattningsvis understrykas, att
ett annat urval informanter mycket val hade kunnat ge en delvis annorlunda bild av
situationen betraffande polismannens upplevelse av sin  kompetens att hantera
radarutrustning. Erfarna polisman maste rimligtvis forvantas ha forvarvat goda insikter i
anvandning av central apparatur under yrkeskarriaren. Denna undersokning signalerar dock
tydligt, att det atminstone vid Helsingfors polisinrattning inte finns nagon genomténkt
struktur for hur denna forvarvade kunskap skulle 6verforas till nyutexaminerade polismén
inom Overvaknings- och alarmsektorn. |1 den man fungerande strukturer for systematisk
handledning i anvandning av radarutrustning utvecklats pa andra hall i landet, finns det
sékert orsak att studera dessa losningar narmare i syfte att utarbeta battre modeller for

handledning &ven inom Helsingfors polisinrattning.

Insamlandet av material for denna undersokning kunde ha genomfdrts med en mer
kvantitativ metod, som t.ex. en enkatundersokning, varvid ett bredare spektrum av
informanter kunde ha anlitats. Informanterna kunde ocksa ha valts sa att de skulle ha
representerat ett storre omrade, mojligen hela landet. Enkéatsvar ger dock i allmanhet inte
utrymme for lika djupa tolkningar som kvalitativa intervjuer och undersékningsresultaten
skulle darfor antagligen i hogre grad ha tagit formen av en statistisk presentation. Genom att
jag anvant mig av kvalitativa metoder blev undersokningsresultaten férmodligen mer
mangfasetterade an de skulle ha blivit med en mer kvantitativ metod. Daremot kunde dessa
tvd metoder givetvis ha anvants jamsides, varvid den statistiska informationen kunde ha

utnyttjats som komplement till de kvalitativa intervjusvaren. En sadan kombination av
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undersokningsmetoder skulle dock ha resulterat i ett betydligt vidlyftigare arbete och darmed

riskerat Gverstiga proportionerna for ett lardomsprov pa yrkeshogskoleniva.

Denna undersokning har gett mig vardefull kunskap om anvéndningen av radarutrustning i
trafikovervakningen. Den teoretiska kunskap jag erhallit kompletterar pa ett avgorande satt
den handledning jag fick under praktikperioden vid Helsingfors polisinrattning. Kanske den
viktigaste lardomen &r en fordjupad insikt om problemen med radarmatningars
tillforlitlighet. I dagens teknikdominerade arbetsmiljoer ar det I4tt att invagga sig i en dvertro
pa den standigt mer avancerade teknikens kapacitet och precision. Denna undersokning ar
en hélsosam paminnelse om att nyttan av varje tekniskt hjalpmedel alltid sist och slutligen
beror pa hur goda forutsattningar den som anvander tekniken har att fatta avgéranden om
teknikens tillforlitlighet i varje enskild situation.
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