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1

JOHDANTO

Tiealueilla tehdaan paljon erilaisia toita varsinkin kesakuukausina. Tiety6-
maat jakavat usein mielipiteita ja kiristavat tienkayttajien hermoja, silla ne
usein hidastavat liikennetta aiheuttaen ruuhkia ja saattavat aiheuttaa ajo-
neuvoihin vaurioita. Tienpidosta vastaavan toimijan nakokulmasta tiella
tehtdvien toiden tarkoituksena on kuitenkin aina kehittaa ja yllapitaa ole-
massa olevaa liikenneverkkoa ja tehda siita parempi. Tietydmailla tyosken-
televilla ammattilaisilla on usein my6s erilaisia mielipiteita tienkadyttajista
seka tavoista, joilla tydmaiden lapi ajetaan. Tiealueilla tehtavia toita on
monia erilaisia ja niihin liittyvat vastuut jakautuvat eri osapuolille. Tiealu-
eilla tehdaan uuden infran rakentamistoita, infran parantamiseen liittyvia
toita, yllapitotoita kuten esimerkiksi paallystetoita seka hoitot6ita kuten
esimerkiksi lumenauraus. Tiealueella voidaan tehdda myds ulkopuolisten
toimijoiden taholta toita, joihin edellytetaan ELY-keskuksen lupaa. Tien-
kayttdjien huomioimisen ja tyontekijoiden turvallisuuden vuoksi tydomai-
den liikennejarjestelyiden tulisi olla mahdollisimman hyvia. Turvalliset, toi-
mivat ja selkeat liikennejarjestelyt tydomailla helpottavat seka tienkaytta-
jien etta tiealueella tydskentelevien arkea.

Tietydmaita suunniteltaessa tulee ottaa huomioon monia eri asioita. Eri
tienkayttajaryhmat, tietyypit, tyon luonne ja lilkkennemaarat ovat asioita,
joita tulee pohtia tarkkaan tietydmaiden liikennejarjestelyja suunnitelta-
essa. Tavoitteena on saada poikkeusjarjestelyista tydmaiden aikaan mah-
dollisimman selkeat ja turvalliset, seka saada liikenteesta sujuvaa ja turval-
lista.

Tassa tyossa tarkastellaan maanteiden tydmaajarjestelyja ja niiden kehit-
tamistarpeita tarkastelualueena Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liiken-
nevastuualueen toimivalta-alue eli Varsinais-Suomen ja Satakunnan maa-
kunnat (hankintayksikdiden osalta Pirkanmaan ja Eteld-Pohjanmaan ELY-
keskusten toimialueet). Tyon tavoitteena on selvittda suurimmat ongelmat
tietydmailla tienkayttdjien nakdkulmasta, tutkia mahdollisia parannuskei-
noja esille tulleisiin ongelmiin, selvittdaa vastuut ja velvollisuudet tiety6-
mailla, seka tutkia tietydmaiden suunnitteluun liittyvaa ohjeistusta.

Tyon tilaajana oli Varsinais-Suomen ELY-keskus. Tilaajan puolelta ohjaus-
ryhmassa olivat liikennejarjestelmapaallikké Hanna Lindholm ja liikenne-
turvallisuusinsin6ori Jaakko Klang. Ohjaavana opettajana Himeen ammat-
tikorkeakoulusta toimi lehtori Rami Tervo.



2  TIETYOT MAANTEILLA JA NIIHIN LUTTYVAT VASTUUT

2.1

Liikennevirasto ja uudet keskusvirastot

Lilkenneviraston tehtdavana on vastata Suomen tie- ja rataverkosta, seka
vesivaylista. Liikenneviraston tehtaviin kuuluu kehittaa ja yllapitaa liiken-
nejarjestelmaa yhdessa muiden toimijoiden kanssa. Liikennevirasto vastaa
ELY-keskusten liikenteen vastuualueen toiminnallisesta ohjaamisesta
tiepidon alueella. (Liikennevirasto, 2018b)

Vuoden 2019 alussa voimaan tulee uusi keskusvirastojen organisaa-
tiomuutos. Organisaatiomuutoksessa muodostuu uusi Liikenne- ja viestin-
tavirasto (Traficom) seka Vaylavirasto. Lisdksi vuoden alussa toimintansa
aloittaa liikenteenohjausyhtio Traffic Management Finland Oy ja sen yksi
tytaryhtioista Intelligen Traffic Finland Oy, joka muodostuu pitkalti nykyi-
sesta Liikenneviraston tieliikenteen ohjaustoiminnasta seka telematiik-
kaan liittyvista tehtavakokonaisuuksista. Liikenne- ja Viestintavirasto muo-
dostuu nykyisista Liikenteen turvallisuusvirastosta, Liikennevirastosta ja
Viestintdvirastosta. Vaylavirasto muodostuu Liikennevirastosta. Vaylavi-
rastosta muodostetaan vahva tilaajaorganisaatio, jonka ydintoimintaa
ovat vaylaverkon suunnittelu, kehittaminen ja kunnossapito. Vaylavirasto
osallistuu liikennejdrjestelmdsuunnitteluun, liikenneverkkojen toimenpi-
teiden valmisteluun ja maankdyton yhteystyohon vaylanpidon asiantunti-
jana ja vdylaomaisuuden haltijana. Liikenne- ja viestintavirasto koordinoi
ja valvoo valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun valmistelua ja
toimeenpanoa ja sen tehtadviin kuuluu laajasti vaikuttaa liikenneturvalli-
suuden kehittymiseen mm. silld annettujen norminantovaltuuksien myota.
Uusien keskusvirastojen tehtadvia kuvattu taulukossa 1.

Taulukko 1. Uusien virastojen tehtavat tydmaihin liittyen

Virasto Tehtdvat tyémaiden kannalta

Vaylavirasto Liikennevaylien suunnittelu, kehit-
taminen ja kunnossapito, seka lu-
patehtavat

Lilkkenne- ja viestintavirasto (Tra- | Liikennejarjestelmasuunnittelu
ficom) Liikenneturvallisuus (norminanto
valtuudet)

Traffic Management Finland Oy | Asiakaspalvelu, muuttuvien no-
(Intelligent Traffic management | peusrajoitusten ohjaus (osin ELY-
Finland Oy) keskuksen ohjauspolitiikan mukai-
sesti)




2.2 Varsinais-Suomen ELY-keskus

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten liikenteen vastuualueet vastaa-
vat maantieliikenteen sujuvuudesta ja turvallisuudesta Liikenneviraston
ohjaamina omilla alueillaan (ELY-keskus, 2018b). ELY-keskuksia on Suo-
messa 15, mutta niissa vain yhdeksassa on liikenteen vastuualue. Varsi-
nais-Suomen ELY-keskuksessa on yksi liikkenteen vastuualueista.

ELY-keskukset hoitavat maanteiden ja niihin liittyvien varusteiden ja lait-
teiden kunnossapidon seka edistavat tieliikenteen sujuvuutta ja turvalli-
suutta maanteitda parantamalla ja rakentamalla pyoraily- ja kavelyvaylia.
ELY-keskukset tilaavat kaikki rakentamis- ja kunnossapitotyot urakoitsi-
joilta. ELY-keskukset myontavat liikenteeseen liittyvia lupia ja avustuksia
yksityisteihin. Valtaosa ELY-keskuksien tienpidosta on teiden kunnossapi-
toa, parantamista, hoitoa ja pienia tiehankkeita. ELY-keskusten tehtaviin
kuuluu tuoda esiin valtakunnalliset linjaukset ja sovittaa niita alueidensa
liikennejarjestelman tarpeisiin. (ELY-keskus, 2018b).

Maanteita yllapidetaan ja parannetaan yleensa liikenteen sujuvuuden ja
liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Uusia maanteita rakennetaan
yleensa vain, jos vanhan maantien parantaminen ei vastaa tyydyttavasti
liilkenteen tarpeisiin. Tien kunnossapitoon kdytetdaan noin 90% tien pidon-
rahoituksesta, joten pieniin alueellisiin investointeihin ei rahaa jaa nykyisin
juuri lainkaan. Liikennevirasto voi myontaa lisdrahoitusta erikseen tiettyi-
hin teemoihin liittyen, tallaiset teemahankkeet sisaltavat usein muita sa-
mankaltaisia hankkeita ympari maata (ELY-keskus, 2016a). ELY-keskus
maarittelee teiden parantamishankkeet omana virkatyonaan, mutta inves-
tointihankkeet usein yhteistyossé muiden toimijoiden kuten kuntien
kanssa yhdessa tai osana liikennejarjestelmatyota.

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maantiet on jaettu 10 eri urakka-aluee-
seen, joihin kilpailutetaan teiden paivittdinen hoito viideksi vuodeksi ker-
rallaan. Alueurakoitsijoiden tehtavana on pitaa tiet lilkkennoitdvassa kun-
nossa vuodenajasta riippumatta. Ajoratojen maalaukset ja uudelleen paal-
lystykset eivdt ole osa alueurakoitsijoiden tehtdvia, vaan niista on joka
vuosi erillinen oma kilpailutuksensa kaytettavissa olevan rahoituksen mu-
kaan. ELY-keskus maarittelee paallystysmenetelmat ja uudelleen paallys-
tettavat kohteet. (ELY-keskus, 2016b)

2.2.1 Tietyomaiden luokittelu ja vastuut

Tassd opinndytetyodssa kasitelldan Varsinais-Suomen ELY-keskuksen tata
tyota varten maarittelemia tydmaatyyppeja. ELY-keskuksen ndakdkulmasta
tietyot voidaan jakaa karkeasti seuraaviin tyyppeihin liittyen tehtavaan toi-
menpiteeseen tai urakkaan.

1. Investointihankkeiden tydmaat



e Investointihankkeet, joista ELY-keskus vastaa
e Investointihankkeet, joista kunta vastaa maantieverkolla
e Suuret tieverkon kehittamishankkeet, joista Liikennevirasto vastaa

2. Yllapitohankkeiden tyémaat (korjaushankkeet)

Paallystystyot

Tiemerkinnat

Siltojen korjaukset, suurista siltahankkeista vastaa liikennevirasto
Varusteiden ja laitteiden yllapitotyot

3. Tyémaat liittyen ulkopuolisille toimijoille annettaviin lupiin
e Pirkanmaan ELY-keskuksen Lupapalveluiden antamat (mm. sahko-
johto-, kaapeliluvat, mainoslaitteet)
e Varsinais-Suomen ELY-keskuksen antamat (mm. tievalaistusluvat
kunnalle, rakentaminen suoja-alueille, valta-, kanta- ja merkitta-
vien seututeiden liittymaluvat)

4. Hoitotoihin liittyvat tyot

Tyo6t, jotka vaativat térmaysvaunua. Suurin osa kunnossapitotoista luoki-
tellaan nopeasti liikkkuvaksi tyoksi ja niiden vuoksi ei tarvitse tehda liiken-
teenohjaussuunnitelmia esimerkiksi paikkaukset, liikennemerkkityot ku-
ten nopeusrajoitusten muutokset kevaalla ja syksylla pois lukien portaalien
lilkennemerkkityot. (Lindholm, 2018)

Nadiden tietydmaiden suunnitteluun kdytetdan liikkenneviraston ohjejulkai-
suja ja ELY-keskuksen omia pelisaantoja. Liikenneviraston ohjeistuksia ja
ELY-keskuksen pelisaantoja on kuvattu kappaleissa viisi ja kuusi.

ELY-keskuksen nakokulmasta vastuuhenkil6ita tietyomaiden osalta ovat
aluevastaavat seka investointi- ja yllapitohankkeiden projektipaallikot ja
niiden vastaavat seka lupia myontavat virkamiehet.

Liikenneturvallisuuteen liittyvid vastuita tilaajan ja urakoitsijan valilla on
kuvattu yksityiskohtaisemmin luvussa nelja.

2.3 Tietydmaat lainsdaadannossa

Uudessa maantielaissa ensimmaisen luvun 13 §, seka seitsemannen luvun
100 b §, 100 c § ja 101 § kasitelldan tienpitoa. Ensimmaisen luvun 13 §
maaraa seuraavaa "Maantiet on suunniteltava, rakennettava ja pidettava
kunnossa niiden liikenteellinen merkitys huomioon ottaen siten, etta: 1)
maantiet tarjoavat mahdollisuuden turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen
ja kuljettamiseen koko maassa kohtuullisin kustannuksin ottamalla huomi-
oon erilaiset kulkutavat; 3) tienpito ei tuota kenellekdan enempaa vahin-
koa tai haittaa kuin tarve vaatii; Maantieta parannetaan yleisen liikenteen



tarpeen vaatiessa taikka liikenteesta aiheutuvien haittojen poistamiseksi
tai vahentamiseksi taikka maankayton sita edellyttdaessa. Uusi maantie teh-
daan, jos olemassa oleva maantieverkko ei tdayta enda yleisen liikenteen tai
maankayton tarpeita eika liikkennejarjestelmaa kehittamalla tai tieta paran-
tamalla voida tarkoituksenmukaisesti tyydyttdaa naita tarpeita taikka pois-
taa tai riittavasti vahentaa liikkenteesta aiheutuvia haittoja. Maantieta ei
saa rakentaa vastoin oikeusvaikutteista kaavaa.” (Laki liikennejarjestel-
masta ja maanteista 572/2018 § 13.)

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista seitsemannessa luvussa kohdat
100 b § ja 100 c § koskee tienpidon valvontaa ja 101 § hallinnollisia pakko-
keinoja. Kohdan 100 b mukaan tienpitdjan ja elinkeino-, lilkenne- ja ympa-
ristokeskuksen on laadittava omavalvontaohjelma, jossa tulee maaritella
miten laissa saddetyt vaatimukset tienpidosta ja kunnossapidon laadun to-
teutuminen varmistetaan. Omavalvontaohjelmassa on myds maariteltava,
miten vaatimusten toteuttamista seurataan, seka miten havaitut puutteet
korjataan. ” Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen on huolehdittava
siitd, etta palveluntuottajien kanssa tehtadvissa sopimuksissa on riittavat
maaraykset palveluntuottajan valvonnasta seka laatupoikkeamien kasitte-
lysta elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskuksen omavalvonnan toteutta-
miseksi.” (Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista 572/2018 § 100 b.) Lain
kohta 100 c kasittelee tienpidon viranomaisvalvontaa.

Uuden maantielain seitsemadnnen luvun kohta 101 § kasittelee hallinnolli-
sia pakkokeinoja. ”“Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus voi kieltaa sita
joka rikkoo tata lakia taikka sen nojalla annettuja saannoksia ja maarayksia
jatkamasta tai toistamasta lainvastaista menettelyd”. Elinkeino-, likkenne-
ja ymparistokeskus voi tehostaa paatostaan uhkasakolla tai uhalla, etta te-
kematta jatetty toimenpide tehdaan laiminly6jan kustannuksella tai toi-
minta keskeytetdaan. Uhkasakkoon, teettdmiseen ja keskeyttamiseen so-
velletaan muutoin, mita uhkasakkolaissa saadetaan.” (Laki liikennejarjes-
telmasta ja maanteista 572/2018 § 101.)

Valtioneuvoston asetus rakennustyon turvallisuudesta (26.3.2009/205)
koskee myos tienrakennustyomaita. Rakennustyémaan maaritetdan ole-
van tyopaikka, jolla samanaikaisesti toimii useampi kuin yksi tyénantaja tai
korvausta vastaan tyoskenteleva itsendinen tyonsuorittaja.

2.4  Ohjeistukset tietoihin liittyen

Liikenneviraston ohjejulkaisuista liikenne tietyémaalla -sarja kasittelee tie-
tyomaiden liikennejarjestelyiden ohjeistuksia. Sarjaan kuuluvat julkaisut
paallystys- ja tiemerkintatyot, tienrakennustyémaat, kunnossapitoty6t,
yleiset kdytannot ja turvallisuusvaatimukset, seka lyhytaikaiset ja luvanva-
raiset tyot. Liikenneviraston ohjeistukset tietydmaatyypeittdin taulukossa
2. Varsinais-Suomen ELY-keskus on hyvaksynyt lisaksi vuonna 2011 omassa
liikenne-vastuualueen johtoryhmdssaan omalla alueellaan noudatettavia



tietydmaihin liittyvid periaatteita. Sdannot koskevat lahinna tydskentelyai-
koja ja tyokohteesta ilmoittamista. Periaatteita on kuvattu kappaleessa
6.3.

Taulukko 2. Erityyppisten tietydmaiden ohjeistukset

Tyotyyppi Ohje

Liikenne Tietydmaalla- Kunnossapitotyot

Hitaasti liikkuvat Ja JakSOIttam ete- Liikenne tietydmaalla- Tienrakennustydmaat

nevat tyot

Esim Liikenne tietyomaalla- Paallystys- ja tiemerkinta-
Tiemerkinnat

Niitto ja vesakonraivaus tyot Varsinais-Suomen ELY-keskuksen pelisddnnot tie-

toiden tekemiseen

Liikenne Tietyémaalla- Kunnossapitotyot

Jalkaisin ajokaistalla tehtavat tyot
Investointihankkeet

Liikenne tietydmaalla- Tienrakennustyomaat

Liikenne tietydmaalla- Paallystys- ja tiemerkinta-

Esim. X

Teiden ja siltojen korjaushankkeet

Paallystystyot Varsinais-Suomen ELY-keskuksen pelisd&nnét tie-
Osa varusteiden ja laitteiden yllapi- | dentekemiseen

totoista

Liikenne Tietydmaalla- Kunnossapitotyot

Ajokaistan ulkopuolella paikallaan
tehtdvat tyot

Osa varusteiden ja laitteiden yllapi-
totoista (esim. kaiteiden korjaukset)

Liikenne tietyémaalla- Tienrakennustydémaat

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen pelisdannot tie-
toiden tekemiseen

Liikenne Tietydmaalla- Lyhytaikaiset ja luvanvarai-
set tyot

Lyhytaikaiset ja luvanvaraiset tyot,
ulkopuolisille toimijoille annettavat | Varsinais-Suomen ELY-keskuksen pelisé&nnot tie-
luvat tdiden tekemiseen
Esimerkiksi vesijohto- ja viemari-
tyot, kaapelityot, kaukolampd- ja
maakaasutyot

3  TIENKAYTTAJIEN NAKEMYKSET

3.1 Asiakaspalautteet

Varsinais-Suomen elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskukselle tulee pa-
lautteita alueensa tienkayttdjiltd, pddasiassa palautteita tulee liikenteen
asiakaspalvelukeskukseen. Tammikuun 2016 ja syyskuun 2018 valisena ai-
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kana Varsinais-Suomen ELY-keskus sai 82 palautetta, jotka koskivat tietyo-
maita (kuva 1). Suurin osa palautteista koski tietydmaiden nopeusrajoituk-
sia ja tydmaiden liikennejarjestelyja.

Nopeusrajoituksia koskevissa asiakaspalautteissa esiin nousivat alempien
nopeusrajoitusten liian pitka vaikutusalue ja turhien nopeusrajoitusmerk-
kien jattaminen tielle. Nopeusrajoituksiin liittyvista palautteista myds kaksi
koski lilan suurta nopeusrajoitusta normaaliin nopeusrajoitukseen nahden.

Liikennejarjestelyita koskevia palautteita tuli huonosta liikenteenohjauk-
sesta ja siita ettei sita ollut ollenkaan. Myés tietydn huonosta ja epasel-
vasta merkitsemisesta tuli palautteita, kun tietydmaa merkkeja puuttui ja
niita oli vaarissa paikoissa. Osa palautteista koski kevyenliikenteen kulkua.

Teiden kuntoon liittyvat asiakaspalautteet koskivat lentavia irtokivia ja
huonosti paikattuja teita, seka paikkauksen jalkeen tien siivoamista sorasta
tehden tiesta liukkaan. Tienkayttajia oli myds paastetty liian aikaisin uudel-
leen paallystetylle tielle jolloin, pdallyste oli tarttunut auton renkaisiin. Jyr-
sittyja kohteita oli myos jatetty paallystamatta pitkaksi aikaa.

Tiedottamiseen liittyneet asiakaspalautteet koskivat kiertoteita. Tyosta ei
oltu ilmoitettu riittdvan aikaisin ja ndin ollen tienkayttajat eivat voineet
kiertda tydmaata.

Tietoiden huonoon ajoitukseen liittyneet asiakaspalautteet koskivat
ruuhka-aikoina tehtyja toitd, joissa jonot olivat venyneet erittain pitkiksi ja
tydmaan ohittamiseen meni kohtuuttoman kauan.

Suurin osa asiakaspalautteista oli todenndkdisesti aiheellisia ja johtuivat
tietydmaiden jarjestamiseen tarkoitettujen ohjeistuksien laiminlyon-
neista.

Varsinais-Suomen ELY-keskukselle tulleet asiakaspalautteet
valiltd 1/2016-9/2018

Tydn huonoajoitus [ S
Tiedotus [ &
Epaseldt/huonosti toteutetut Bikennejarjestelyt [ G0
Tien/asfaltin kunto | 10

Nopeusrajoituiset [, 53

] 5 10 15 0 25 30 35

Kuva 1. Varsinais-Suomen ELY-keskukselle tulleet asiakaspalautteet va-
liltda 1/2016-9/2018



Varsinais-Suomen ELY-keskuksen aluevastaavat kommentoivat tietydmai-
den ongelmiksi usein hyvin puutteellisesti hoidetun liikenteenohjauksen,
jota yritetdaan hoitaa liian vahaisilla liikkennemerkeilla. Joitakin merkkeja
melkein aina puuttuu ja varsin yleistd on, ettei nopeusrajoitusten palau-
tusmerkkeja ole ja kaikki tyon aikaiset liikennemerkit jatetdaan pystyyn,
vaikka tydmaalla ei tapahdu mitaan. Ongelmaksi koettiin myds, ettei liiken-
teenohjaajia tai tarpeellisia vaistamisvelvollisuutta osoittavia liikenne-
merkkeja kaytetd, vaikka ajoradan toinen kaista suljetaan. Eniten ongelmia
koettiin aiheutuvan ulkopuolisten toimijoiden tyoémailla eli luvan varaisissa
ja lyhytaikaisissa toissa. (Peltonen, 2018)

Liikenteeseen liittyvat asiat ovat usein esilla mediassa. Esimerkiksi llta-Sa-
nomien artikkelin: ”Ottavatko tietydmaat paahan? Nain vastaosa ajattelee
niistd” 21.6.2017 kommenttiosio kertoo karua kielta joidenkin tienkaytta-
jien ajatusmaailmasta tietydmaiden nopeusrajoitusten suhteen.

"Ei ne tietydmaat itsessdén ota pddhdn, mutta alennetun nopeusrajoituk-
sen voisi palauttaa normaaliksi tietybalueen jélkeen tai kéyttéid esimerkiksi
lisdkilped 100 m. Usein se alennettu nopeus saattaa jatkua kilometritol-
kulla turhaan.” -Lisakilpia olemassa.

"lhmetyttéd myo6s alemman nopeusrajoituksen ilmestyminen perjantaina,
vaikka tietyét alkavat vasta seuraavana maanantaina. Nditd tapauksia
paljon ajavalle on tullut vastaan useita parin viime vuodenkin aikana. Myés
alemman nopeusrajoituksen pddttymisestd kertova merkki jitetddn usein
laittamatta. Parantaisi varmaankin nopeusrajoitusten kunnioittamista, mi-
kéli autoilijat yleisesti kokisivat alennetut nopeudet aiheellisiksi. Tyopdivin
pddtteeksi vaatisi yhden henkilén pienen tyépanoksen huputtaa tai vaihtaa
nopeusrajoitusta esim. yén ajaksi. Nyt vilkkailla teilléd tuhannet autoilijat
ajavat hitaammin kuin tarve, koska ei 16ydy sité yhtd ainoaa huputtajaa.
Tekniikan maailma kirjoitti asiasta jo pari vuosikymmentd sitten. Ongel-
man ratkaisuksi ehdotettiin sanktioita tietdiden urakoitsijoille tarpeetto-
masta liikenteen sujuvuuden haitasta. Ei ole sanktioita nédkynyt ja molem-
minpuolinen kunnioituksen puute ndkyy liikenteessd.” -turhat nopeusrajoi-
tukset pois.

“Itse tietyébmaat ei hdiritse. Mutta nopeusrajoitukset jotka alkavat 3km en-
nen tyémaata ja jossa ei edes tehdd téitd! Tdmdn takia kunnioitus tyé-
maita kohtaan on vdhentynyt. Kannattaisi hakea oppia ulkomailta! Ja joo
joo turvallisuus. Jos toimii muualla,niin myés Suomessa!” -Zesus.

“Tietyémaiden ryhtiliike palauttaisi kunnioituksen nopeusrajoituksiin. Nyt
rajoitukset alkava poikkeuksetta liian aikaisin ja pddttyvit pitkdn matkan
pddstd tyémaan jdlkeen. Tyypillisesti nopeuden pudotukselle esim. 50:sté
30:iin varataan 400 metrid ja tydmaan jdlkeen 150 -300 metrid tilaa enne
norminopeutta. Pyhiksi ja muiden taukojen ajaksi ei huputeta tarpeettomia
rajoituksia. Merkit ensin kuntoon ja sitten hieman liséé valvontaa, niin



homma toimii varmasti paremmin kuin nyt. Poliisikin voisi joskus tehdd kat-
selmuksia merkinndistd ja opastaa mikd on oikein ja riitévésti merkitty.” -
Ei sielld kukaan oo tois.

“Lemminkdisen pddillystystyémaalla rajoitus 50 km/h matka 27 km.

Tyén alla oleva osuus noin 100 m. Rajoitus 30 km

Voi kylld arvata kuinka moni ei noudattanut viidenkympin rajoitusta koko
matkaa. Ennenvanhaan oli tielaitoksella valvoja joka huomautti kaikenlai-
sista hélméilyistéd urakoitsijaa.” -Rajoittunut.

Nimimerkki Tyytymaton on ottanut kantaa teiden kuntoon Iltasanomien
artikkelissa ”Ottavatko tietydmaat paahan? Ndin vastaosa ajattelee niista”.
“Ei mua haittaa jos niité korjataan, kunhan ne tulisi kuntoon, pitdisi ottaa
kylla kuvia erddstdkin paikasta, jossa pddillystdjédt myllési Idhes ehjén as-
faltin, siiné kohtaa pitdd ajaa vastaantulevien kaistalla, ettei auto hajoa
heiddn uuteen pdidillysteeseensd, missé on jdrkyttévié kuoppia... Hidasteet
on myés vaarallisia, olen kuullut jokusen tarinan ambulanssissa matkusta-
neista, milté tuntuu kun lanssi pyyhkii tuhatta ja sataa hidasteisiin, toinen
vaihtoehto on ettd lanssi matelee matkalla lasareettiin ja antaa potilaan
kuolla matkalla, kohta asiakkaat voi hakea suoraa ruumisautolla, vield jos
sattuu olemaan puukko mahassa pystyssd kun hypitddn hidasteissa, hidas-
teilla kvitellaan sddstdd poliisin tyétd, niin rattijuopot saa ajaa koulujen ohi
ympdripdissédn, ei o kukaan pysdyttdmdssd, hidasteet ei puhalluta...”

3.2 Liikenneviraston tutkimus tienkayttdjien tyytyvadisyydesta maanteiden kuntoon

Liikennevirasto on teettanyt tutkimuksen tienkayttdjien tyytyvaisyydesta
maanteiden kuntoon kesalla 2018. Tama tutkimus tehdaan joka toinen
vuosi. Liikenneviraston tutkimuksessa tietydomaiden liikennejarjestelyjen
toimivuuteen oltiin varsin tyytyvaisia Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alu-
eella. Raskaan liikenteen kuljettajat olivat hieman yksityisia tienkayttajia
kriittisempia (kuvat 2 ja 3). Tyytyvaisimpia oltiin nopeusrajoituksiin ja opas-
tuksiin siitd mista pitdisi ajaa. Kiertoteiden kuntoon ja odotusaikojen pituu-
teen oltiin myds tyytyvaisia. Jalankulun ja pyoréilyn reitteihin oltiin vahiten
tyytyvaisid, mutta tyytyvaisyys niihinkin on melko korkealla tasolla. (Se-
lanne, 2018)
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Kuva 3. Tyytyvaisyys tietydmaiden liikennejarjestelyiden toimivuuteen —
Raskas liikenne. (Liikenneviraston extranet)

3.3 Liikenneviraston korjausvelkakysely ammattiautoilijoille

Liikennevirasto on teettanyt vuosina 2016, 2017 ja 2018 korjausvelkaky-
selyn ammattiautoilijoille. Kysely liittyy eduskunnan mydntaman erillisen
korjausvelkarahoituksen hankkeiden vaikutusten arviointiin. Kyselyssa on
myos kysymyksia liittyen tydmaiden liikennejarjestelyiden toimivuuteen ja
tyomaiden hairitsevyyteen. Ammattiautoilijoiden nakemykset vastasivat
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pitkalti edella kuvattuja tienkdyttajatyytyvaisyyskyselyn raskaiden liiken-
teen edustajien nakemyksia.

4 LIIKENNETURVALLISUUS

Tietydmaiden liikenneturvallisuus on ensisijaisen tarkeaa niin tienkaytta-
jien kuin tyomaan tyontekijéidenkin kannalta ja jarjestelyt taytyy suunni-
tella hyvin. Tietydmailla tyoskentely voi olla vaarallista ja stressaavaa silla
tydymparisto voi olla meluisa ja vilkkaasti lilkkennoity. Myds inhimilliset te-
kijat taytyy ottaa huomioon ja sen takia varautua tiella liikkujien piittaa-
mattomuuteen ja mahdollisiin huolimattomuuksiin, jotka saattavat aiheut-
taa vaaratilanteita tyomaalla.

Tilastojen mukaan tiella tehtavin téiden yhteydessa tapahtuu 60-70 henki-
I6vahinkoon johtanutta onnettomuutta vuosittain. Osassa ndista onnetto-
muuksista on myos mukana tyokoneita ja tyokohteen henkildita. Onnetto-
muuksien torjunnassa suuri tekija on tyomaiden liikennejarjestelyiden
suunnittelu ja toteutus. Pyrkimalld ennalta varmistamaan tehtavan tyon
turvallisuus ja tunnistamalla vaaratekijat voidaan valttaa onnettomuuksia.
(Liikennevirasto, 2015b). Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueen maan-
teilla tietyomailla tapahtui vuosien 2010-2017 valisena aikana 59 henkilo-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta joissa tuli 85 henkildvahinkoa, joista
kolme oli kuolemia. (kuva 2).

Onnettomuuksista suurin osa 22 kappaletta oli peradnajo-onnettomuuk-
sia, joissa loukkaantui 32 ihmista ja kuoli yksi. Suistumisonnettomuuksia
tapahtui 10, joissa loukkaantui 12 ihmista. Eldin onnettomuuksia tapahtui
kolme ja niissa loukkaantui saman verran ihmisid. Risteamisonnettomuuk-
sia tapahtui 11 kappaletta ja niissa loukkaantui 14 ihmista ja yksi kuoli. Pe-
ruutusonnettomuuksia oli kaksi, joissa loukkaantui yksi ihminen ja kuoli
yksi. Perdanajo-onnettomuudessa kuollut oli liikenteenohjaaja tietyo-
maalla. (Liikenneviraston extranet)



12

Henkilévahingot tietyomailla Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
alueella
18
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Kuolleet Loukkaantuneet

Kuva 4. TyOmailla tapahtuneet henkilévahingot Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen alueella 2010-2017 (Liikenneviraston extranet)

4.1 Tilaajan velvollisuudet ja oikeudet

Jokaisella rakennushankkeella tulee olla turvallisuuskoordinaattori. Tur-
vallisuuskoordinaattori on hankkeen rakennuttajan nimeama henkild, joka
huolehtii hankkeen aikana rakennuttajalle kuuluvista turvallisuuteen liitty-
vista velvoitteista. Turvallisuuskoordinaattori vastaa turvallisuuteen ja ter-
veyteen liittyvien rakennuttajalle sdddettyjen toimenpiteiden yhteensovit-
tamisesta valmistelu-, suunnittelu-, ja toteuttamisvaiheessa.

Tilaajan tulee edellyttaa tyon toteuttajalta turvallisuussuunnitelmaa. Tur-
vallisuussuunnitelma on suunnitelma, joka perustuu valtioneuvoston ase-
tuksen mukaiseen turvallisuusasiakirjaan, jossa kuvataan toteutettavan ra-
kennushankkeen ominaisuuksista, olosuhteista ja luonteesta aiheutuvia
haitta- ja vaaratekijoita. Turvallisuussuunnitelmassa kuvataan tyon aikana
noudatettavien tyo- ja liikennejarjestelyjen periaatteet. Tyon paatoteutta-
jalla on velvollisuus esittaa turvallisuussuunnitelma tilaajalle. Turvallisuus-
suunnitelmassa kuvataan esimerkiksi tyontekijoiden ja tyokohteen suojaa-
minen liikenteestd johtuvilta vaaroilta, toimintaohjeet liikenneonnetto-
muuksien varalta ja tienkdyttdjien turvallisuuden varmistaminen. (Liiken-
nevirasto, 2015a)

Tilaajalla on oikeus antaa huomautuksia ja sakkoja hankinta-asiakirjoissa
sovitulla tavalla. Tilaajalla on tyon valvontavelvollisuus. ELY-keskusten tei-
den kunnossapitoa tulee valvoa ja valvontaa tekevat ELY-keskusten alue-
vastaavat. Investointi- ja muissa hankkeissa valvontavastuu on projekti-
paallikoilld, myos aluevastaavat voivat puuttua laiminlyonteihin téllaisilla
tyomailla.
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4.2 Tyomailla toimijoiden velvollisuudet liikenneturvallisuuden kannalta

Turvallisuuskoordinaattori on hankkeen rakennuttajan nimedama henkilo,
joka huolehtii hankkeen aikana rakennuttajalle kuuluvista turvallisuuteen
liittyvista velvoitteista. Turvallisuuskoordinaattori vastaa turvallisuuteen ja
terveyteen liittyvien rakennuttajalle sdadettyjen toimenpiteiden yhteen-
sovittamisesta valmistelu-, suunnittelu-, ja toteuttamisvaiheessa. (Liiken-
nevirasto, 2015a)

Paatoteuttajan tehtaviin tydmaiden liikenneturvallisuudessa kuuluu mm.
paavastuu turvallisuussuunnittelusta, huolehtia tydmaan yleisesta siistey-
desta, seka valvoa ja johtaa tydmaata turvallisuusasioissa. Paatoteuttajan
velvollisuuksiin kuuluu mydés turvallisuussuunnitelman esitteleminen tilaa-
jan edustajalle. Paatoteuttajan tyopaikalla ty6ta teettavan aliurakoitsijan
ja siella tyotatekevan itsendisen suorittajan tulee saada paatoteuttajalta
tarpeelliset perehdytykset tyohon kohdistuvista haitta- ja vaaratekijoista.
(Liikennevirasto, 2015a) Valtioneuvoston asetuksessa rakennustyon tur-
vallisuudesta 10 § todetaan, ettd paatoteuttajan tulee esittdaa rakennutta-
jalle téiden turvallisuutta koskevat kirjalliset suunnitelmat. (Valtioneuvos-
ton asetus rakennustyon turvallisuudesta 10 §)

Tiella tydskentelevillda henkil6illda on oman, seka muiden tietydmaalla liik-
kuvien turvallisuuden kannalta keskeinen rooli. "Tyontekijoiden on nouda-
tettava saamansa opastuksen ja ohjeiden mukaisesti turvallisuus ja suun-
nitteluohjeita”. (Liikennevirasto, 2015a)

4.3 Tietyomaiden liikennejarjestelyt lilkkenneturvallisuuden kannalta

Tyomaiden liikennejarjestelyitd suunniteltaessa keskeisessa roolissa liiken-
neturvallisuuden kannalta on nopeusrajoitukset. Liikenneturvallisuuden
parantamiseksi tietydmaiden kohdalla nopeusrajoituksia suunniteltaessa
voidaan kayttaa kahta eri tapaa. Joko tietydmaan kohdalle asetetaan alhai-
nen nopeusrajoitus ja varmistetaan sen toteutuminen rakenteellisin kei-
noin, tai tehdaan tarpeeksi hyvat suojarakenteet jolloin nopeusrajoitus voi
olla suurempi. Nopeusrajoituksen tehostamisen keinoja ovat esimerkiksi
hidastetoyssyt, ajoradan kaventaminen ja sivusuuntainen ajokaistan siirto
(kuva 3). (Liikennevirasto, 2017a)

Nopeusrajoitus (km/h) 8o 60 50 40 30

Hyva/ Hyva/ Hyva/ Hyva/ Hyva/

Vaadittu aatutaso Tyydyttava | Tyydyttava | Tyydyttava | Tyydyttava | Tyydyttava

Matka (m) 2 m sivut-

taissiirrolle 8o/60 60/40 50/35 40/30 30/20

Matka (m) 3,5-4,0 m

sivuttaissiirrolle 120/100 90/60 70/50 60/40 45/30

Kuva 5. Ajolinjan sivuttaissiirtoon tarvittavat matkat eri nopeusrajoituk-
silla. (Liikennevirasto, 2017a, 24)
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Nopeusrajoitusten lisdksi liikennejarjestelyilla on suuri merkitys tyémaan
liilkenneturvallisuuteen niin tienkayttdjien kuin tyomaalla tyoskentelevien
nakdkulmasta. Nopeusrajoitusten ja liikennejdrjestelyjen yksityiskohtai-
sempaa ohjeistusta on kuvattu kappaleissa 5 ja 6.

Tybmaan lapi liikkuvilla tienkayttajilla on kdaytdanndssa suurin vastuu tietyo-
maiden liikenneturvallisuudesta. Noudattamalla annettuja ohjeita ja lii-
kennesaantoja tietydmaiden kohdalla, valttyy lahes varmasti onnetto-
muuksilta. Velvoite tienkayttdjien ohjeiden ja saantdjen noudattamiseen
on selkedt ja helposti omaksuttavat liikennejarjestelyt.

5 NOPEUSRAJOITUKSET TIETYOMAILLA

5.1 Liikenneviraston ohjeistukset tietydmaiden nopeusrajoituksista

Liikenneviraston ohjeita 3/2015 'Liikenne tietydmaalla-Kunnossapitotyot'
pitda sisallaan vaatimuksia liikkennejarjestelyille ja nopeusrajoituksille eri-
tyyppisissa kunnossapitotdissa. Tilapdisistd nopeusrajoituksista ei tehda
erillistd paatosta urakkasopimusten yhteydessa. Urakoitsija on kuitenkin
velvollinen dokumentoimaan voimassaoloajan ja sijainnin tilapaisiin no-
peusrajoituksiin liittyen. Nopeusrajoituksia koskevissa menettelyista kuva-
taan nopeusrajoitusten porrastukset ja miten olosuhteiden muuttuessa
nopeusrajoituksia muutetaan. Tyémaan urakoitsijan on nimettava tyokoh-
teeseen vastuuhenkild, joka huolehtii, ettd tyonaikaiset nopeusrajoitukset
vastaavat aina suunnitelmia. Valiaikaisten nopeusrajoitusten voimassaolo
ajat ja sijainnit dokumentoidaan tyomaapaivakirjaan. (Liikennevirasto,
2015b)

5.1.1 Hitaasti liikkuvat ja jaksoittain etenevat tyot

Hitaasti liikkuvat tyot ovat t6ita joita tehdaan ajoneuvoihin kiinnitetyilld
laitteilla, joissa ajoneuvo liikkuu koko ajan eteenpadin hitaalla normaalisti
alle 40 km/h nopeudella. Jaksoittain etenevissa tdissa ajoneuvo pysahtelee
valilla. Jaksoittain ja hitaasti etenevia toita ovat esimerkiksi harjaus, ojitus-
tyot ja lumivallien madallus.

Yksiajorataisella tiellda nopeusrajoitus saa olla enintddn 80 km/h tyokoneen
kohdalla ja sen merkki voidaan kiinnittda samaan tolppaan tyodsta varoitta-
van merkin kanssa. Nopeusrajoituksen palautus merkki, 362 nopeusrajoi-
tus paattyy, sijoitetaan tyokoneeseen. Vastakkaisen suunnan nopeusrajoi-
tus palautuu useasti kiinteiden nopeusrajoitusmerkkien avulla, mutta pa-
lautusmerkki sijoitetaan tarvittaessa tyokohteen alkuun.
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Kaksiajorataisella tielld, jossa on kapea pientare nopeusrajoitus tydkoneen
kohdalla voi olla enintdan 80 km/h.

Kaksiajorataisella tielld, jossa on leved pientare nopeusrajoitus tydokoneen
kohdalla voi olla enintadn 80 km/h. Moottoritiell3, jossa nopeusrajoitus on
120 km/h nopeusrajoitus tyokoneen kohdalla saa olla enintaan 100 km/h.
(Liikennevirasto, 2015b)

Hitaasti liikkuvat ja jaksottain etenevait tyot

Liikenne- Nopeus- Tyon- Nopeus- |Ajokaista|Ennakko- |Varoitus- [TMA |Huom!
maara rajoitus aikainen |rajoituksen |paattyy - [varoitus-  |ajoneuvo
(KVL) (km/h) rajoitus |palautus- |merkit |merkit
(kmvh) | merkit*
< G000, <80 <80 X
> 6000 <80 =80 X
Yksiajoratainen Tyo tehdadan hiljaisen
tie likenteen aikana (< 500
x X ajon./h), tanitiaessa yotyona.
> 6000 =100 80
Kaksiajoratainen, <80 =80 X X X X7 | pjokaista padttyy -merkit
kapea-pientareinen tie - G000 =100 a0 X X X X x |varoitusajoneuvossa.
Kaksiajoratai
arsioratamen, > 6000, 2100 80+ x X x
leved-pientareinen tie

* Nopeusrajoitus woidaan palauttaa myos tydkoneeseen kiinnitetylla nopeusrajoitusmerkilla

** Ennakkovaroitusmerkit vaaditaan niitto- ja vesakointi, reunapalteen poisto, reunantaytto ja ojitustoissa.
*+ TMA-vaatimus koskee kaksiajorataisia teitd, joiden pysyvd nopeusrajoitus on = 60 kmvh.
*=**Moottoritielld, jossa nopeusrajoitus on 120 km/h, voi tySnaikainen nopeusrajoitus olla 100 km/h.

Kuva 6. Liikennejarjestelyt hitaasti liikkuvissa ja jaksoittain etenevissa
toissa. (Liikennevirasto 2015b, 16)

Jalkaisin ajokaistalla tehtdvat tyot

Jalkaisin ajokaistalla tehtavat tyot ovat toita, jossa tyoskennellaan jalkaisin
ajokaistalla. Jalkaisin ajokaistalla tehtavia toita ovat muun muassa paallys-
tetyot ja ndytteiden otto. Tyokohteen kohdalla nopeusrajoitus saa enim-
millaan olla 80 km/h. (Liikennevirasto, 2015b)

Paallystetoissa yksiajorataisilla teilla nopeusrajoitus saa olla enimmillaan
80 km/h siihen asti, kunnes reunatdytto ja tiemerkinnat ovat valmiit. Kak-
siajorataisilla teilla paallystystyon jalkeen voidaan kayttaa pysyvaa nopeus-
rajoitusta, mikali tiemerkinnat pysyvat ennallaan, tai uudelleen paallyste-
tyn ajokaistan tummempi vari osoittaa selvasti ajokaistojen eron. Jos kak-
siajorataisilla teilla paallystystyon jalkeen tiemerkinnat eivat ole sdilyneet
100 km/h pysyvan nopeusrajoituksen teillda nopeus alennetaan 80 km/h ja
120 km/h pysyvan nopeusrajoituksen teilld 100 km/h. Jos nopeusrajoitus-
merkit on sijoitettu tydkoneeseen, tulee muistaa, etta merkin vaikutusalue
paattyy vasta seuraavan nopeusrajoitusmerkin kohdalla. Alhainen nopeus-
rajoitus on aina paatettava. (Liikennevirasto, 2017b)



16

Jalkaisin ajokaistalla tehtavat tyot

Tyon  [Mopeus
Liikenne- Nopeus- - rajoitukse |Ennakko- ; ]
maara rajoitus alkainen varoitus- | VaroItuS- {SUOR- e o
(KVL) (km/h) E;f;;%s palautus- |meriit | 2JONEUVO |aloneLvo
merkit*
Tielle asetettavaa
varoituslaitetta voidaan
Yksiajoratainen <80 X X kayttad, kun varoitusmerkin
tie - pystyttaminen veisi
enemman aikaa, kuin itse
tyo.
< 60 X X X
Kaksiajoratainen tie . ) X X x* Ajokglsta_paattyy -merkit
<80 =80 varoitusajoneuvossa
=100 80 X X X X

* Nopeusrajoitus voidaan palauttaa myds tydkoneeseen kiinnitetylla nopeusrajoitusmerkilla.
* TMA-vaatimus koskee kaksiajorataisia teitd, joiden pysyva nopeusrajoitus on = 60 km/h.

Kuva 7. Liikennejarjestelyt jalkaisin ajokaistalla tehtavissa tdissa. (Liiken-
nevirasto 2015b, 17)

5.1.3 Ajokaistan ulkopuolella paikallaan tehtavat tyot

Ajokaistan ulkopuolella paikallaan tehtavat tyot ovat lyhytaikaisia toita,
joissa tyo tehdaan tien reunaan tai pientareelle pysakoidysta ajoneuvosta
kasin tai tyontekijoiden jalkauduttua ajoneuvosta. Téllaisia toita ovat esi-
merkiksi tiekaiteiden korjaustyot, siltojen puhtaanapito ja rumpujen kun-
nossapito. Ajokaistan ulkopuolella paikallaan tehtavien téiden kohdalla
nopeusrajoitus saa olla enintdan 80 km/h ja 100 km/h moottoriteilld, joi-
den normaali nopeusrajoitus on 120 km/h. (Liikennevirasto, 2015b)

Ajokaistan ulkopuolella paikallaan tehhtavat tyot

Likenne-|Nopeus-[Tydn-  |Nopeus Ajokaista| Ennakko- Suoja-
maara |rajoitus |alkainen |rajoituksen|paattyy- |varoitus- ajoneuvo ™A [Huoml
(KVL) (km'h) Jrajeitus |palautus- [merkit merkit
x Ennakkovarottusmerkkia
< 1500 <80 < 80 kaytetaan jos tyd kestaa
Yksiajoratainen x < kauemmin kuin merkkien
tie <80 =80 pystytykseen menee
X N x alkaa ja jos tydhon
100 < 80 kaytettavit koneet tai
Kaksiajoratainen, < 30 <30 x x x |ajoneuvot joudutaan
kapea- - - pysakoimaan niin, etta ne
ientareinen tie . X X x x [hatttaavat yleista
. 2100 =80 likennetta.
Kaksiajoratainen, Tyd tehdaan hiljaisen
leved- =100 =100 X X x |likenteen aikana (< 500
pientareinen tie ajon./h), tarvittaessa
yotyona.

* Nopeusrajoitus voidaan palauttaa myos tydkoneeseen kiinnitetylla nopeusrajoitusmerkilla.
* TMA vaatimus koskee feita, joiden pysyva nopeusrajoitus on > 60 knmvh.

Kuva 8. Liikennejarjestelyt ajokaistan ulkopuolella paikallaan tehtavissa
toissa. (Liikennevirasto 2015b, 19)
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5.2 Nopeusrajoitusten alentaminen ja porrastukset

Ty6maa-aikaisen nopeusrajoituksen alentamiseen tarvitaan tiettyja etai-
syyksia, jotta tiekayttajille jaa tarpeeksi aikaa havaita ja reagoida vaihtuviin
nopeusrajoituksiin. Tietydn aikainen alempi nopeusrajoitus aloitetaan
yleensa noin 150-250 metria ennen tyokohdetta (kuvat 7 ja 8). Nopeusra-
joitusta tulee porrastaa, mikdli ennen tyokohteen alkamista nopeusrajoi-
tus on yli 30 km/h suurempi kuin tyokohteessa. Normaalisti nopeusrajoitus
porrastetaan 20 km/h vélein. Moottoriteilla ei yleensa kayteta yli 20 km/h
porrastuksia. Nopeusrajoitus liikennemerkkien vali porrastuksessa tulee
olla 150-300 metria. Alempi nopeusrajoitus tulee paattaa valittomasti tyo-
kohteen jalkeen. (Liikennevirasto, 2017a)

Minimietdisyys tydmaahan

1000 m Q00 m 800 m 700 m 600 m 500 m 400 m 300 m 200m 100m 0Om
Moottoritie,
pysyvi rajoitus 120 km/h @;\‘
| | = : N
Q. @ @l \
|
)I J » L t )
® ® @ ®
Moottoritie, ! I
pysyva rajoitus 120 km/h @ [

tilaa rajallisesti | | |

= @ @, \
| @,.J’ I/.P @,/
| ; |
Muut 2-ajorat. tiet,
p:sL;vé :Jacj.cr;idtuslitﬂln kmih @\!
@ € \ .
| |
‘ \ . . | | | '
Muut tiet,
e I 1e|u kb _ @ | @, @\[
I : i i '. .' 1 I = ] ' .
@

Kuva 9. Esimerkkeja nopeusrajoituksen alentamiseen tarvittavista mini-
mietaisyyksista erityyppisilla teilla. (Liikennevirasto, 2017a, 18)
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Kuva 10. Huonoa nopeusrajoitusten porrastamista Mynamaella valtatiella
8. Ennen 80 km/h merkkia nopeusrajoitus 100 km/h ja 60 km/h
merkin jalkeen heti kameratolppa. Liian lyhyt matka porrastus-
ten valilla.

5.3 Alhaisten nopeusrajoitusten kaytto tietyomailla

Alhaisten nopeusrajoitusten kuten 30 km/h ja 40 km/h kadyttaminen tulee
olla aina erikseen perusteltua ja niille tulee olla hyvaksynta. Tilaaja voi
maarata tyokohteelle alhaisen nopeusrajoituksen, joka toimii sen hyvak-
syntana. Jos tyokohde sijaitsee taajaman ulkopuolella, tulee alhaisten no-
peusrajoitusten kaytto olla aina lyhytaikaista. Tydmaakohteen alhaista no-
peusrajoitusta voidaan tehostaa rakenteellisin keinoin, jos tama on tien-
kayttajien ja tyontekijoiden turvallisuuden kannalta tarpeellista. (Liikenne-
virasto, 2017a)
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6 LIIKENNEJARJESTELYT TIETYOMAILLA

Tietydmaiden liikennejarjestelyiden toteuttamisella on ensisijaisen tarkea
rooli tienkdyttdjien tyytyvadisyyteen ja liikenneturvallisuuteen. Selkedt ja
helposti omaksuttavat liikennejarjestelyt takaavat likkenneturvallisuuden
lisdksi myos liikenteen sujuvuuden ja kayttajaystavallisyyden. Kun tien-
kayttaja ymmartaa miksi kyseiset liikkennejarjestelyt on kyseisille tyémaille
valittu, han pystyy omaksumaan ne paremmin ja nain liikenne toimiikin pa-
remmin. Keskeisia asioita lilkennejarjestelyiden suunnittelussa on esitetty
alla olevassa kuvassa.

Ympéristddn ja olosuhteisiin sovitetut Liikennesdantdihin ja chjeisiin perustuvat
jarjestelyt jarjestelyt
= Liikennejarjestelyt kertovat kohteen = Loogisuus
haastavuudesta * Jarjestelyjen samankaltaisuus eri
tyomailla

TIETYOMAIDEN LIIKENNEJARJESTELYT
- TAVOITTEENA TURVALLINEN TYO-JA
LIIKENNEYMPARISTO

[ Tyéntekijdiden ] l Liikenteen J

sugjaaminen varoittaminen
Tiedotuksen hoitaminen Liikenteelle aiheutuvan kohtuuttoman
*  Aktiivinen (www-sivut, media) haitan valttdminen
* Passiivinen (likennemerkit, * Ruuhka-aikojen huomioiminen
tiedotustaulut) * Kohtuulliset odotusajat

Kuva 11. Keskeiset asiat tietydmaiden liikennejarjestelyjen suunnitte-
lussa. (Liikennevirasto, 20174, 9)

Liikennejarjestelyt eivat kuitenkaan aina tallaisia ole. Vuoden 2016 alusta
syyskuuhun 2018 Varsinais-Suomen Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kuksen saamista palautteista tietyotyomaihin liittyen 30 kappaletta koski
epaselvia lilkennejarjestelyja. Huomautuksia tuli kiertoteiden epaselvyyk-
sistd, opasteiden epaselvyydesta ja etenkin huonosti tehdyista liikennejar-
jestelyista, joissa tydmaan lapi ajaminen kesti todella kauan liikenteenoh-
jauksen vuoksi.

Kiireettomien toiden tekemistd vilkasliikenteisilla teilla tulee valttaa
ruuhka-aikoina, ja yleensa urakkasopimuksessa on kielletty tyoskentely
ruuhka-aikoina vilkasliikenteisilla teilla. (Liikennevirasto, 2015a)
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6.1 Liikennejarjestelyt eri tyyppisissa toissa

6.1.1 Hitaasti liikkuvat ja jaksoittain etenevat tyot

Hitaasti liikkuvissa ja jaksoittain etenevissa toissa tyot pyritddn tekemaan
liilkenteen hiljaisina aikoina, mahdollisesti yotoina. Tyokohteista tulee va-
roittaa tietyomerkeillad. Yksiajorataisella tyémaalla ennakkomerkki tulee
asettaa tyokohteen alkuun seka loppuun.

Hitaasti liikkuvissa tai jaksoittain etenevissa toissa joita tehdaan kapea-
pientareisella kaksiajorataisella tielld, tulee tydmaan ennakkovaroitusmer-
kit sijoittaa molemmin puolin tieta. Tyén edetessa ennakkovaroitusmerk-
keja siirretdaan esimerkiksi liittymavaleittdin. Varoitusmerkkien lisaksi tien
oikealla puolella pientareella kulkee varoitusajoneuvo, joka pysahtelee
ajoittain. Jos kaksiajorataisilla teilld nopeusrajoitus on 60 km/h tai suu-
rempi tulee tyOkonetta seurata ajoneuvo, johon on kiinnitetty tormays-
vaimennin eli TMA.

Levedpientareisella kaksiajorataisella tiella varoitetaan tyosta ennakko-
merkein. Pientareella kulkevaa tyokonetta tulee seurata térmaysvaimen-
timella varustettu ajoneuvo, mutta varoitusajoneuvoa ei tarvita. (Liikenne-
virasto, 2015b)

Hitaasti liikkuvien ja jaksoittain etenevien toiden liikennejarjestelyiden tar-
peet kuvassa 6 ja esimerkki liikennejarjestelyistd kuvassa 12.
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Kuva 12. Esimerkki liikennejarjestelyista. Hitaasti liikkuva tai jaksoittain
eteneva tyo, levedpientareinen kaksiajoratainen tie. (Liikennevi-
rasto, 2015b, 55)

6.1.2 Jalkaisin ajokaistalla tehtavat tyot

Jalkaisin ajokaistalla tehtavissa toissa tyontekijoita tulee suojata vahintaan
3,5 tonnia painava suoja-ajoneuvolla, ellei tyota jarjestella erillisilla liiken-
teenohjaustoimenpiteilld. Suoja-ajoneuvon havaittavuus on varmistettava
siten, ettd se on havaittavissa vahintaan pysahtymismatkan etdisyydelta.
Jalkaisin ajokaistalla tehtavista toista tulee varoittaa ennakkomerkein. Jos
tyo on hetkellista ja varoitusmerkkien pystyttaminen veisi kohtuuttoman
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kauan, voidaan kayttaa erityista tielle asennettavaa varoituslaitetta. Tie-
osuuksilla, joilla on kaksiajorataa ja nopeusrajoitus on 60 km/h tai enem-
man, tulee tormaysvaimentimella varustetun suoja-ajoneuvon lisdksi kayt-
taa kaistan sulkemisesta kertovilla varoitusmerkeilla varustettua varoitus-
ajoneuvoa. Tien paallysteiden paikkaustoissa varsinkin halkeamien juotos-
tyot vaativat erityisen huolellista ennakkosuunnittelua. Tyot tehdaan aina
liikenteen suunnassa, ajokaista kerrallaan, hiljaisen liikenteen aikana. (Lii-
kennevirasto, 2015b)

Paallystetoissa tyopadivan alkaessa merkitdaan tydmaa-alueeksi pituudel-
taan enintdaan 5 km pituinen alue. Ylensa liikennemerkkeja joudutaan siir-
tamaan tyévuoron aikana, silla liilkenne ei saa joutua ajamaan alennettua
nopeutta sellaisissa kohteissa joissa sille ei ole tarvetta. Mikali liikkennetta
joudutaan pysayttamaan, tulee pysaytyspaikoiksi valita nakemiltaan tur-
valliset tiekohdat. Jos kyseessa on liittymaalueen paallystaminen, liiken-
teenohjaajia kaytetaan myos liittyvissa suunnissa. Yotyossa kaytetaan tie-
tyosta varoittavien merkkien yhteydessa varoitusvilkkuja. (Liikennevirasto,
2017b).

Massavaatimusteilla uusien paallysteiden tiemerkinnat tulee olla tehtyna
kahden viikon kuluessa yksittaisen paallystyskohteen tyon ilmoitetusta val-
mistumisesta seuraavasta arkipdivasta. Taristavien merkintojen jyrsinta-
kohteiden merkinnat tulee olla tehtyna kolmen viikon kuluessa yksittdisen
paallystyskohteen tyon ilmoitetusta valmistumisesta seuraavasta arkipai-
vasta. Jyrsinnat tulee olla tehtyna ennen kunkin kohteen merkintdjen te-
kemistd. Maalivaatimusteilla uusien paallysteiden tiemerkinnat tulee olla
tehtyna kolmen viikon kuluessa yksittdisen paallystyskohteen tyon ilmoi-
tetusta valmistumisesta seuraavasta arkipaivasta. (Ahokas, 2018)

Jalkaisin ajokaistalla tehtdvien toiden liikennejarjestelyiden tarpeet ku-
vassa 7 ja esimerkki liikennejarjestelyista kuvassa 13.
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Kuva 13. Esimerkki liikennejarjestelyista. Jalkaisin ajokaistalla tehtava tyo,
yksiajoratainen tie. (Liikennevirasto, 2015b, 56)

6.1.3 Ajokaistan ulkopuolella paikallaan tehtavat tyot

Ajokaistan ulkopuolella paikallaan tehtavissa toissa tyohon kaytettavien
ajoneuvojen, tai koneiden aiheuttaessa haittaa muulle liikenteelle, tulee
tyosta varoittaa ennakkovaroitusmerkeilla. Teilld joiden liikennemaarat
ovat alle 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa voidaan kayttda ennakkovaroi-
tusmerkkina tielle asennettavaa varoituslaitetta. Jos ennakkovaroitus-
merkkien pystyttdminen vie enemman aikaa kuin itse tyon tekeminen, ei
ennakkovaroitusmerkkeja tarvita. Muilla kuin vahaliikenteisilla teilla tulee
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kdyttad suoja-ajoneuvoa. Jos tyostda aiheutuu todenndkdisesti haittaa
muulle liikenteelle, pyritddn se tekemaan hiljaisen liikenteen aikana.

Ajokaistan ulkopuolella paikallaan tehtadvissa toissa kaksiajorataisilla teilld
joiden nopeusrajoitus on 60 km/h tai enemman, tulee kayttda tormays-
vaimentimella varustettua suoja-ajoneuvoa tyokohteen suojana. Jos kak-
siajorataisilla teilla on kapea piennar, tulee kaistan paattymisesta ilmoittaa
liikennemerkilla tai kaistan paattymisesta varoittavalla merkilla varuste-
tulla varoitusajoneuvolla. (Liikennevirasto, 2015b)

Ajokaistan ulkopuolella paikallaan tehtavien toiden liikennejarjestelyiden
tarpeet kuvassa 8 ja esimerkki lilkennejarjestelyista kuvassa 14.
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Kuva 14. Esimerkki liikennejarjestelyista. Ajokaistan ulkopuolella paikal-
laan tehtavat tyot, kapeapientareinen kaksiajoratainen tie. (Lii-
kennevirasto, 2015b, 60)

6.2 Tyonaikainen paillyste

Tilaajan tehtdvana on maarittaa kuinka kauan nykyinen tie voi olla sora-
pintaisena ja kuinka pitkddn tasaus- tai hienojyrsinta sallitaan. Yleensa ta-
sausjyrsittypinta hyvaksytaan yhden kuukauden ajan, kun taas hienojyr-
sitty pinta kelpaa niin kauan, kun se on liikennetta tyydyttavassa kunnossa.
Jyrsinndn urat eivat saa johtaa liikennetta harhaan ja jyrsityn pinnan tulee
olla tasainen. Liikennettad saa pitda laatikkojyrsitylla pinnalla korkeintaan
kolme paivaa, silla laatikko kerda vetta ja sen pinta on karkea.

Vahaliikenteisilla teilld ei liikennetta saa ajattaa samalla kertaa murskepin-
taa yli 10 kilometrin matkaa. Murskepintaa ei saa pitaa tiella missaan koh-
taa yli kuutta viikkoa. (Liikennevirasto, 2017a)

6.3 Lyhytaikaiset ja luvanvaraiset tyot

Lyhytaikaiset ja luvanvaraiset tyot tarkoittavat yksiajoraitaisella tiella teh-
tavia alle seitseman tyovuoroa kestavia to6ita, joihin tarvitaan lupa tienpi-
toviranomaiselta. Lyhytaikaisia ja luvanvaraisia toita ovat esimerkiksi joh-
tojen ja putkien, tai kaapeleiden sijoittaminen tiealueelle, tai niiden huol-
totyot jotka tapahtuvat tiealueella. Tyohon tarvittavat luvat ovat joko tyo-
lupa, sijoituslupa tai ilmoitus, riippuen tilanteesta. Kaikki lupapaatokset
tehdaan keskitetysti Pirkanmaan ELY-keskuksessa, pois lukien tievalaistuk-
sen kaapelit, jotka sovitaan sen ELY-keskuksen tievalaistus- tai sdhkovas-
taavan kanssa, jossa tyota tehdaan. (Liikennevirasto, 2018a)

Toiden aloittamista tai laitteiden sijoittamista koskeva hakemus tulee
tehda kirjallisesti ja se on jatettdva hyvissa ajoin ennen tyon aloittamista
lupaviranomaisen kasiteltavaksi. Hakemukset pitaa sisallaan kaikki hank-
keeseen liittyvat tiedot esimerkiksi toteuttamisajankohta, hankkeen si-
jainti ja tyon kesto. Hakemuksen aikaisin tekeminen tulee tehda sen
vuoksi, ettd mahdolliset tienpitdjan vaatimat muutokset liikennejarjeste-
lyihin ehditdan suunnitella ja tarvittavat turvalaitteet hankkia ennen toi-
den alkua. Esimerkiksi viemari- ja vesi tai muun verkoston valittdmat kor-
jaustarpeet, jotka ovat kiireellisia lupakasittely voidaan hoitaa jalkeenpdin
ja tyon aloittamiseen tarvitaan vain ilmoitus tienpitoviranomaiselle. Kor-
jaustoissa tulee kuitenkin kayttdaa tarvittavia liikenteenohjauslaitteita
muun liikenteen varoittamiseen. Uusien putkien, kaapeleiden ja johtojen
sijoittamista varten joihin riittdisi pelkka ilmoittaminen, voidaan hakea
my0s sijoituslupaa. Jos kyseessa on uudet maakaasu-, kaukolampd tai ve-
sijohtolinjat, tarvitaan aina sijoituslupahakemus. (Liikennevirasto, 2018a)
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Normaalikokoisia liikennemerkkeja kdytetdadan lyhytaikaisissa tdissa. Jos
tien liilkennemaara on enemman kuin 1500 ajoneuvoa vuorokaudessa tu-
lee tyonaikaiset lilkkennemerkit sijoittaa molemmin puolin tieta. Jos liiken-
nemerkkeja pystytetddan maahan ly6taviin tai painettaviin jalustoihin, tulee
selvittdd kohteessa olevien putkien ja kaapeleiden sijainti. Tyokohteen
merkitseminen kaivantotdissa on erityisen tarkeaa, etenkin kevyenliiken-
teenvaylilla. Kaivantoa ei saa jattaa paallystamatta tai merkitsematta riit-
tavalta etdisyydelta paivaksikaan, silla pyorailijoiden ja rullaluistelijoiden
loukkaantumisriski ja kaatumisriski ovat erittain suuret. Jos ty6ta tehdaan
vilkasliikenteisilla teilld, voidaan tyon suorittamista ruuhka-aikoina rajoit-
taa. Yleensa lyhytaikaisia toita ei saa tehda pimednaikaan, mutta se on so-
vittavissa erikseen ja saattaa vaatia tydmaavalaistuksen. (Liikennevirasto,
2018a) Esimerkki liikennejarjestelyista kuvassa 13.
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Kuva 15. Esimerkki liikennejarjestelyista lyhytaikaiset ja luvanvaraiset
tyot, kaivanto tai tyontekijoita tienvieressa, tien pysyva nopeus-
rajoitus 60 tai 80 km/h. (Liikennevirasto, 2018a, 32)

6.4 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ohjeet tietéiden tekemiseen

Varsinais-Suomen ELY-keskus on omassa liikennevastuualueen johtoryh-
massa paattanyt vuonna 2011 tietyista tydmaihin liittyvista pelisadanndista.
Pelisaannot on tehty erityisesti tienkayttdjien palvelutason parantamisen
mahdollistamiseksi. Varsinais-Suomen elinkeino-, lilkkenne- ja ymparisto-
keskuksen teiden liikennemaaria on esitetty kuvassa 14.

6.4.1 Paallystetyot

Nelikaistaisilla teilla joiden vuorokausiliikenne ylittaa 16000 ajoneuvoa
toita ei tehda ruuhka-aikoina, jos tarve on kuitenkin tyoskennelld ruuhka-
aikoina voi sen vaihtoehtoisesti ajoittaa hiljaisimpaan loma-aikaan. Tar-
peen mukaan pienemmilldkin liikennemaarilla voidaan kayttaa ruuhka-ai-
karajoituksia tai yotoita. Alle kilometrinpituisten lyhyiden tieosuuksien
osalta tyoOaikarajoitukset arvioidaan kohdekohtaisesti. Jos nelikaistaisella
tiella vuorokausiliikenne ylittaa 20000 ajoneuvoa tulee rampit paallystaa
yotyona, erillisten eritasoliittymien siltojen paallystystéiden yotyon tar-
peellisuus katsotaan tapauskohtaisesti. Nelikaistaisia teitd paallystdessa
samalla tiealueella ei saa tehdad muita to6itd joista on haittaa liikenteelle.
Paallystystoista tulee aina tiedottaa.

Kaksikaistaisilla teilld tyot tulee tehda yotyona, kun vuorokausiliikenne ylit-
tda 12000 ajoneuvoa. Jos vuorokausiliikenne on 8000-12000 toitd ei saa
tehda ruuhka-aikoina. Tarpeen mukaan pienemmilldkin liikkennemaarilla
voidaan kayttaa ruuhka-aikarajoituksia tai yotoita. Lyhyilla alle kilometrin
pituisilla tieosuuksilla ruuhka-aikarajoituksia ei tarvitse ottaa kayttoon.
Paateita paallystaessa tulee paallystystyosta ilmoittaa aina, muiden teiden
osalta tiedottaminen tulee tehd3, jos liikennemaara ylittda 6000 ajoneu-
voa vuorokaudessa, tai jos raskaiden ajoneuvojan vuorokausiliikenne ylit-
taa 500 ajoneuvoa. Muiden kuin paateiden lyhyista paallystystoista ei tar-
vitse ilmoittaa. Alennettu nopeusrajoitus tulee aina poistaa liikenneturval-
lisuus huomioiden silloin kun t6ita ei tehda.

6.4.2 Rakenteen parantamishankkeet

Rakenteenparantamishankkeista on toimitetta liikenteenohjaussuunni-
telma aina etukdteen aluevastaaville kommentoitavaksi. Projektipaalli-
koiltd on pyydettadva tyolupa kaksi viikkoa etukateen takuutoitad tehtdessa
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ja ty6lupaan on pyydettava kommentit aluevastaavilta ennen luvan myon-
tamista. Jos rakenteen parantamishankkeet kestavat viikon tai pidempaan
tulee tyosta aina tiedottaa. Tyoaikojen rajoittamistarpeita ja tiedottamista
tarkastellaan takuuto6issa tapauskohtaisesti liikenteenohjaussuunnitelmaa
hyvaksyttdessd. Rakenteen parantamishankkeiden ajoitukset pyritdaan
huomioimaan siten, ettei niistd aiheudu kohtuutonta haittaa tyomatkalii-
kenteelle, joukkoliikenteelle, raskaalle liikenteelle, eika koulumatkoihin ja
koulukuljetuksiin.

6.4.3 Sillankorjaukset

Paateiden sillankorjauksista tiedotetaan aina, muilla teilla, tiedottaminen
tulee tehda, jos vuorokausiliikenne on yli 6000 ajoneuvoa, tai raskaiden
ajoneuvojen vuorokausiliikenne on yli 500 ajoneuvoa. Sillankorjausten
ajoitus pyritaan huomioimaan siten, ettei niista aiheudu kohtuutonta hait-
taa tyomatkaliikenteelle, joukkoliikenteelle, raskaalle liikenteelle, eika
koulumatkoihin ja koulukuljetuksiin. Sillankorjauksien tulevaisuuden on-
gelmana tulevat vilkasliikenteiset kohteet, joissa uusitaan kannen pintara-
kenteita ja kaista on vakisin pois kaytosta myos ruuhka-aikoina.

6.4.4 Niitot ja vesakon raivaukset, sekda muiden tahojen tekemat lilkennetta haittaavat
tyot

Vesakonraivauksia tai niittoja ei tehda tie alueella ruuhka-aikoina, jos koh-
teen vuorokausiliikenne ylittaa 8000 ajoneuvoa.

Muiden tahojen toimesta tiealueella tehtavia toita ovat esimerkiksi kaape-
lityot, kaukolampo- ja maakaasutyot, vesijohto- ja viemarityot, seka kun-
tien kanssa yhteistyossa tehtdvat hankkeet. ELY-keskus tiedottaa harkin-
nan mukaan kuntahankkeista. Tyon teettdjan tiedottamisvastuusta voi-
daan velvoittaa sopimuksissa lupien yhteydessa. ELY-keskus voi myos tie-
dottaa myonnetyista luvista. (Varsinais-Suomen ELY-keskuksen pelisdan-
not tietdiden tekemiseen).

TIE AOSA AET LOSA LET PITUUS KVL KVLRAS TIEOSUUS

110 26 770 27 1] 1225 7336 412kt 52- MT 2241
180 3 5197 4 1700 3158 6289 512|Rondell-Sementtitie
189 3 1145 4 1700 1870 7403 216|Kakolantie-Luonnonmaantie
192 1 1450 6 2918 25446 7753 409|Raisio- mt 194
204 10 2321 11 0 3201 4869 597|Mt 212-mt 2044
213 5 1000 6 1] 1585 6813 365|Myllykyld- mt 210
269 1 1] 2 1] 4750 3179 510|vt2- mt 272

2012 1 1] 1 1293 1293 7359 365|Kt 40- vahdontie

2660 1 1] 1 2750 2750 7799 355|vanhasahankatu- vt 8

12150 2 A285 3 21 1240 7239 221|Kaanaantie-lietsala

Kuva 16. Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen
teiden liikennemaaria
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6.5 Liikenteenohjaussuunnitelma

Jos tielld tehtdva tyo vaatii poikkeavia liikennejarjestelyja, tulee liikenne-
jarjestelyista tehda aina liikenteenohjaussuunnitelma. Yksinkertaisimmil-
laan pienissa toissa liikenteenohjaussuunnitelma voi olla kopio ohjeku-
vasta, johon on tehty kohde kohtaiset muutokset. (Liikennevirasto, 2017a)

Paatoteuttajan tulee ilmoittaa ne tyot, joiden tyo- ja liikenneturvallisuus
edellyttaa suunnitelmaa ja erityisia liikennejarjestelyja. Tyot joiden liiken-
nejarjestelyissa kaytetaan Liikenneviraston ohjeiden mukaisia perusratkai-
suja, tulee ilmoittaa liikenteenohjaussuunnitelmassa. Perusratkaisuista
poikkeavat ty6t mainitaan erikseen ja niista tulee tehda omat erilliset
suunnitelmat. Sulkulaitteiden ja erillisten liikkenteenohjausmerkkien paikat
maaritelldan vasta tyokohteessa vastaamaan kohteen tyo- ja liikennetur-
vallisuuden vaatimuksia. Toteutettaessa tyokohteessa tehtavia jarjeste-
lyita, voivat ne sisaltaa vain vahaisia muutoksia ennalta tehtyyn suunnitel-
maan. Muut suuremmat muutokset vaativat uuden suunnitelman laati-
mista. Ennen toiden aloittamista urakoitsijan tulee toimittaa liikenteenoh-
jaussuunnitelmat urakan valvojalle tarkastettavaksi. (Liikennevirasto,
2015b)

Osa tehtavista toista on sellaisia joilla kiertotienkaytto olisi suositeltavaa.

6.6 Liikenteenohjaaja

Tyokohteissa, joissa tarvitaan liikenteenohjaajaa, on liikenteenohjaajana
toimivalla henkil6lla tarkea rooli. Liikkenteenohjaaja vastaa liikenteen suju-
vuudesta ja turvallisuudesta tyokohteen lapi kulkevassa liikenteessa, seka
osaltaan tyokohteen tyontekijoiden turvallisuudesta. Liikenteenohjaajan
tulee varmistaa, ettei ohjattavalla tieosuudella tapahdu ajoneuvojen koh-
taamisia, eikd kummankaan suunnan liikenne joudu odottamaan kohtuut-
toman kauan vuoroaan (kuva 15).

Lilkkennemaara/suunta Jonopituus (m), kun pysaytyksen kesto
ajon/vrk ?gﬁ%h ajon/min | 1 min 2 min 5 min 10 min
200 20 - - 10 15 25
1500 150 2,5 15 50 80 160
3000 300 5 30 100 160 330
6000 600 10 70 200 330 650
9000 900 15 100 290 490 980
12000 1200 20 130 290 650 1300
15000 1500 25 160 490 810 1630
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Kuva 17. Jononpituus eri liikennemaarilla pysdytyksen keston ollessa 1-10
min. (Liikennevirasto, 2017a, 17)

Liikenteenohjaajaksi maaratyn henkilon ainoa tehtava tulee olla liiken-
teenohjaajan tehtdva ja hanelle tulee maarata koulutettuja varamiehia
hoitamaan tehtdvaa varsinaisen liikenteenohjaajan taukojen ajaksi. Lain
mukaan liikenteenohjaajalla on samat valtuudet kuin poliisilla, poikkeuk-
sena rangaistusmaaraysten antaminen. Liikenteenohjaajan tulee ilmoittaa
esimiehelleen havaitsemistaan puutteista, jos ei itse pysty puutteita pois-
tamaan. Jos tyokohteessa on siirrettavat lilkkennevalot, toimii liikenneva-
loja kayttava liikenteenohjaaja samalla tavalla kuin pysaytysmerkilla liiken-
nettd pysayttava liikenteenohjaaja. (Liikennevirasto, 2015a)

6.7 Liikenteenohjauslaitteet

Tietyomailla kaytettavat lilkkennemerkit tulee olla, joko normaalikokoisia,
tai suurikokoisia. Liikenteenohjaajan pysaytysmerkki on ainoa sallittu pie-
nikokoinen liikennemerkki tietyémaalla. Jos pysyva nopeusrajoitus on 80
km/h tai enemman, kaytetaan suurikokoisia merkkeja erittain vilkasliiken-
teisilla teilld, joissa on kaksiajorataa ja tyo ei ole lyhytaikaista. Suurikokoisia
merkkeja kaytetaan myds moottoriteilld ja moottoriliikenneteilla.

TyOaikaisia opastus- ja likennemerkkeja pystyttdessa tulee ottaa huomi-
oon merkkien hyva ndkyvyys ja pystyssa pysyminen. Sadolosuhteet on
hyva ottaa huomioon, esimerkiksi kova tuuli saattaa kaataa merkkeja ja lu-
misade peittaa merkin. Tilapaiset liikennemerkit eivat saa haitata pysyvien
merkkien havaittavuutta. Tiekohtaiset nopeusrajoitusmerkit, jotka ovat
tietyoaikana tarpeettomia tulee poistaa tai peittaa tyonajaksi. Merkkien
peittdmiseen tulee kayttaa tahan tarkoitukseen valmistettavia peitteita ja
suojia, helposti merkin paalta irtoavaa ja repeytyvaa muovisakkia tai vas-
taavaa ei hyvaksyta merkkien peittamiseen. Opastusmerkit voidaan yli ras-
tittaa tyonajaksi, vahvalla 20-100 mm paksulla punaisella teipilla. Taajama
tai taajama paattyy merkit, taytyy esittaa tyonaikaisissa suunnitelmissa ja
niita ei saa koskaan peittaa.

Tyoémaiden liikennejarjestelyiden kanssa eridvat ajoratamerkinnan tulee
peittaa tai poistaa kohteissa, joissa tyo kestaa yli kaksi vuorokautta. Tyon-
aikaisten ajoratamerkintdjen tulee olla hyvakuntoisia koko tyén keston
ajan.

Liikennemerkit ja muut liikkenteenohjauslaitteet tulee puhdistaa tarvitta-
essa paivittdin ja liikennejarjestelyiden viikkotarkastuksessa tarkistetaan
liikenteenohjauslaitteiden kunto ja puhtaus, seka liikenteenohjauksen
suunnitelman mukaisuus. (Liikennevirasto, 2015a)
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Kuva 18. Liikenteenohjauslaitteita maantielld 2012 Ruskossa, kiertoliitty-
man rakennustyomaa. Selkedt ohjeistukset kevyenliikenteen-

vaylalla.

6.8 Tien sulkeminen ja tiedotus

Tiealueella tai maantielld tehtavat tyot, jotka edellyttdvat tyosta varoitta-
mista liikennemerkein ja lilkkenteenohjausta vaativat ELY-keskuksen luvan.

Liikenneviraston tieliikennekeskukseen tulee ilmoittaa ennakkoon maan-
teilla tehtavista toista. lImoituksessa maaritelldan tyon vaikutukset liiken-
teelle ja siina tulee olla perustietoja tyokohteesta, seka tyén alkamis- ja
padttymisajankohdat. (Liikennevirasto, 2015a)
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Kuva 19. Tiedotustaulu tietydmaasta. Kirkkotien parantaminen Lemussa.
Liikennemerkit voisivat olla erikseen tiedotustaulun kanssa.

Jos ty0 vaatii tien sulkemista, tarvitsee tien sulkemiseen aina tienpitdjan
luvan ja siitd on ilmoitettava seka tieliikennekeskukseen etta pelastusvi-
ranomaisille. Mikali opastettua kiertotieta ja korvaavaa reittia ei ole, on tie
sulkemisesta tiedotettava myos tien vaikutuspiirissa olevia asukkaita. Tien
sulkemista koskee tiukat rajoitukset, jotka esitetdan kuvassa 18. (Liikenne-
virasto, 2015b)
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Sulkemisen
kesto

Valta- ja kantatiet

Muut tiet, joiden
KVL on yli 1500

Tiet joiden KVL on 200 -
1500 ajon/d

Tien joiden KVL on alle 200
ajon/d

alle 15 min

Sallittu. *
Tiedotustaulut vahintdan
wrk ennen sulkemista
ennen edeltdvid littymia.

Sallittu. *

Sallittu.

Sallittu.

Vaatii vittoitetun
kiertotien.*

kiertotien. *

15 - 60 min |Vaatii viitoitetun Vaatii vitoitetun [Sallittu. Vahintadan 1 vrk ennen |Sallittu. Imoitus vahintdsn 1
kiertotien. * kiertotien. * tiedotustaulu maastoon ja vrk ennen kiinteistaille, joille
ilmoitus kiinteistéille, jeille kulun |kulun sulkeminen estds
sulkeminen estda kokonaan. kokenaan.
1h-12h Vaatii vittoitetun Vaatii vitoitetun  |Sallittu. Tiedotustaulu ja Sallittu. vahintdan 1 vrk ennen
kiertotien. * kiertotien. * ilmoitus tien vaikutuspiiriss3 tiedotustaulu maastoon ja
asuville 1 vilkkoa ennen. ilmoitus kiinteistdille, joille kulun
Iimoitus paikallislehdessa. sulkeminen estdd kokonaan.
Ilmoitus paikallislehdessa.
Ylil2 h Vain poikkeustapauksissa. |Vaatii vitotetun |Vaati vitoitetun kiertotien. Sallittu. Tiedotustaulu ja

ilmoitus tien vaikutuspiinssa
asuville 1 vikkoa ennen.
Ilmoitus paikallislehdessa.

* Tien liikenteellinen toimivuus varmistettava.

Kaikille jarjestelyille tulee olla tienpitdjan lupa.

Kaikista poikkeusjarjestelyista tulee tehda ilmoitus pelastuslaitokselle seka tieliikennekeskukseen.

Kuva 20. Tien sulkeminen. (Liikennevirasto 2015b, 37)

Eri kdyttdjaryhmien huomioiminen liikennejarjestelyissa

Tien eri kayttajaryhmilla on erilaisia vaatimuksia liikenteelta ja tietydomai-
den liikennejarjestelyjen tulisi ottaa eri tienkayttajaryhmat huomioon.

Jalankulku ja pyoraily

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden liikennejarjestelyihin tulee kiinnittaa eri-
tyistd huomiota taajamakohteissa olevilla tietydomailla. Pyorailijat ja jalan-
kulkijat eivat saa ohjautua tahattomasti samalle ajoradalle moottorikayt-
toisten ajoneuvojen kanssa, eikd tydomaan alueelle. Erityistd huomiota ke-
vyenliikenteen liikennejarjestelyihin tulee kiinnittaa paivakotien ja koulu-
jen laheisyydessa. Kulkureittien, suojateiden ja risteysten liikennejarjeste-
lyihin on kiinnitettdva erityistd huomiota liikkenneturvallisuuden sailymisen
vuoksi. (Liikennevirasto, 2017a)

Linja-autoliikenne

Linja-autoliikenteen reitilla tehtdvassa tydssa on hyva ottaa kyseinen lii-
kenne huomioon. Reitin liikennaitsijan kanssa on hyva neuvotella jo ajoissa
ennen tyon alkamista ja arvioida tyon vaikutusta liikenteelle. Kouluaikana
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tulee ottaa yhteytta kouluviranomaisiin, jotka selvittavat korvaavat koulu-
kyytijarjestelyt tarpeen mukaan. Linja-autoliikenteen pysakkeihin on hyva
kiinnittda huomiota, silld niissa tulee huomioida esteettomyys tietyon ai-
kana. Mahdollisuuksien mukaan linja-autopysakkien sijainnit on hyva pitaa
mahdollisimman lahelld pysyvaa sijaintiaan aikataulujen tdasmallisyyden
vuoksi. Jos tyokohde vaatii lilkenteen pysayttamistd, on pysayttdminen
suunniteltava siten, ettei siita aiheudu kohtuutonta haittaa linja-auto lii-
kenteelle. (Liikennevirasto, 2017a)

6.9.3 Erikoiskuljetukset

Kiertoreitteja suunniteltaessa on tarkeda ottaa erikoiskuljetukset huomi-
oon. Etenkin kiertoteiden opastuksessa, lyhyiden kiertoreittien mitoituk-
sessa, siltatdiden yhteydessa ja varoituslaitteiden sijoituksessa on syyta
pohtia erikoiskuljetusten tarpeita. Tyokohteesta on selvitettava, minka
mittaluokan reitilla kyseinen tieosa on. Tien mittaluokan mukaan tulee
suunnitella liittymat ja kiertotiet kohteeseen liittyen. Etenkin sillankorjaus-
toissa tulee usein vastaan tilanne, ettei tyota voida tehda silla tavalla, etta
sillan vaaditut mitat tayttyvat. Tall6in erikoiskuljetusten osalta korvaavat
reitit, on tarkea selvittaa. Jos korvaavilla reiteilld on myds tietydmaita, tu-
lee tietydmaat porrastaa aikataulullisesti siten, etta niista aiheutuva haitta
on mahdollisimman vahadinen ja lyhytkestoinen erikoiskuljetuksille. Tie-
tyon aikana on tarkea ilmoittaa kaytossa olevat ja todelliset mitat tiehen
liittyen ja niiden voimassaolo ajat. (Liikennevirasto, 2017a)

6.9.4 Liikkeenharjoittajien tarpeet ja kulku kiinteistdille

Ty6maanaikaisissa liikennejarjestelyissa tulee huomioida tienvarren liik-
keiden ja muun maankdyton tarpeet. Kaikille kiinteistdille, pelloille ja yksi-
tyisille taloille tulee jarjestaa kulkukelpoiset yhteydet koko tydmaan ajalle.
Liiketiloille tavaraa tuovien liikenteenharjoittajien kanssa tulee selvittaa
tavaraliikenteen vaikutukset, esimerkiksi ajankohdat jolloin tavaraa tuo-
daan. (Liikennevirasto, 2017a)

7 PARANNUSEHDOTUKSET

Tietydmaiden nopeusrajoituksissa suurimpina ongelmina ovat niiden liian
pitkdksi merkitty vaikutusalue ja virheellisten nopeusrajoitusten jattami-
nen tiealueelle. Liikennejarjestelyiden ongelmina ovat tienkdyttdjan nako-
kulmasta silloin talléin niiden sekavuus ja hitaus tietydmaiden lapi ajetta-
essa seka kevyenliikenteen jarjestelyt tietydmailla.
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Ensisijainen toimenpide liikennejarjestelyjen ja nopeusrajoitusten korjaa-
miseen olisi tarkempi valvonta, suunnittelu ja suunnitelmien toteutumisen
varmistaminen huomioiden tietydmaihin liittyvat ohjeistukset. Urakoitsi-
jalla on velvollisuus ohjeistaa tyontekijoita siitd milloin valiaikaiset liiken-
nemerkit tulisi poistaa ja urakoitsijan tulisi kiristdd myds omaa valvon-
taansa, jotta vaarat merkit poistetaan silloin kuin ne tulisi poistaa, ja siirre-
taan liikkuvilla tydmailla vain tarpeellisiin paikkoihin. Nopeusrajoitusten
osalta urakoitsijat voisivat valistaa nopeusrajoituksia valvovia henkil6ita
paremmin siitd mita valiaikaisten nopeusrajoitusten voimassaoloaikojen
laiminlydminen aiheuttaa suuremmassa kokonaisuudessa ja kannustaa
toimimaan tarkemmin. Ongelma johtuu tyémailla ty6ta tekevista ja ongel-
man voi aiheuttaa monet asiat. Valiaikaisten liikkennemerkkien poistami-
nen tai peittdminen saattaa johtua tyontekijoiden huomaamattomuu-
desta, piittaamattomuudesta, tai tietamattomyydesta koska merkit voi
poistaa tai peittdd. Nopeusrajoituksissa valiaikaisten nopeusrajoitusten
mahdollisimman vahaaikainen voimassaolo on kuitenkin tarkea asia, silla
lilan alhaisten rajoitusten jaaminen tielle liilan pitkaksi aikaa aiheuttaa va-
linpitamattomyytta tienkayttdjissa myos muilla tietyémailla, joilla alhainen
nopeusrajoitus olisi aiheellinen.

ELY-keskuksen virkamiesten oikeuksia tydmaiden valvonnan suhteen voisi
parantaa. Nykyisin ainoastaan projektipaallikot ja aluevastaavat saavat
puuttua ja tarvittaessa pysayttda tydbmaan puutteita havaitessaan. Ongel-
mana ovat erityisesti loma-ajat jolloin ELY-keskuksien valvontaan oikeute-
tut henkil6t ovat lomalla ja sijaiset osin vaikeasti talloin tavoitettavissa.
Tyomaiden ongelmien puuttumiseen oikeutettujen henkildiden maara
voisi ELY-keskuksissa lisata. Esimerkiksi liikenneturvallisuusinsindorille
voisi antaa oikeuden puuttua havaitsemiinsa ongelmakohtiin. Pelisdannot
puuttumisiin tulisi olla yhteisesti sovittu ja valtuudet kirjattu myos sopi-
musasiakirjoihin.

Tilaajat voisivat myos palkata erillisen konsultin valvomaan tydomaita pa-
remmin, jos aluevastaavien ja projektipaallikdiden aika ei riitd tarpeenmu-
kaiseen valvontaan. Konsulttipalvelu on joissain ELY-keskuksissa jo kay-
tossa ja se olisi hyva keino myds Varsinais-Suomen ELY-keskuksessa. Tilaa-
jan valvontavastuun tehostamista edellyttdd myds uusi liikennejarjes-
telma- ja maantielaki ja ELY-keskuksia on kehotettu tuoreeltaan Liikenne-
viraston toimesta panostamaan tydémaiden valvontaan.

Kuten maanteita ja liikennejarjestelmaa koskevassa laissakin todetaan, on
elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuksella oikeus antaa sanktioita tietyo-
maiden rikkeisiin liittyen. Esimerkiksi uhkasakkojen langettaminen urakoit-
sijoille helpommin saisi urakoitsijat valvomaan tyémaitaan paremmin. En-
sisijaisesti on paras kuitenkin toimia edella kuvatuilla tavoilla. Urakoitsijoi-
den kanssa tehtdviin sopimuksiin voitaisiin myds maaritelld tarkasti kohdat
jotka liittyvat sanktioihin. ELY-keskukset voisivat puutteita havaitessaan
my0Os herkemmin kdyda poistattamassa alueurakoitsijan toimesta vaarat
liikennemerkit ja laskuttaa sen tydmaan urakoitsijalta.
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Urakoitsijoiden kanssa tehtaviin sopimuksiin voisi myds kirjata esimerkiksi
jonkinlaisen rahallisen bonuksen tietydmaiden esimerkillisestda hoitami-
sesta. Bonusmenetelma voisi toimia myos siten, etta urakoitsijalle tarjot-
taisiin alustavasti pienempaa korvausta tyosta ja niin sanottu bonus mak-
settaisiin, jos tydmaan aikaiset liikennejarjestelyt onnistuisivat hyvin.

Paallystystyot ja tiemerkinnat tehdaan paasaantoisesti kahdessa eri ura-
kassa, josta aiheutuu tienkayttdjien nakdkulmasta turhaa viivetta aiheut-
taen alennettuja nopeusrajoituksia jopa viikkojen ajan. Urakoiden yhteen-
sovittamiseksi tulisi harkita uusia toimintamalleja, ainakin paateiden osalta
tulisi yhteensovitusta parantaa. Yhtena vaihtoehtona voisi harkita esimer-
kiksi moottoriteilla, joissa on muuttuva nopeusrajoitusohjaus, ottaa valoi-
saan aikaan kayttéon normaalit nopeusrajoitukset, vaikka tiemerkint6ja ei
olisi viela tehty, mutta ohuet apuviivat olisivat tiella.

Liikenneturvallisuuden kannalta on tarkeaa, etta tienkayttajat noudattavat
tydmaanaikaisia lilkennejarjestelyja ja nopeusrajoituksia. Nopeusrajoituk-
sissa edella mainittujen toimenpiteiden lisaksi nopeusrajoitusten noudat-
tamiseen voisi kdayttdd enemman myos poliisin valvontaa. Poliisin saami-
nen valvomaan tietyémaiden nopeuksia on kuitenkin yha hankalampaa ra-
jattujen resurssien takia. Poliisin valvontaa ei voi mydskaan pitda suorana
parannusehdotuksena nopeusrajoitusten ja liikenneturvallisuuden paran-
tamiseen, silld poliisin nopeusvalvontaa ei voi edellyttda tai odottaa tietyo-
maiden nopeusrajoitusten suunnitteluvaiheessa. Tietydmaille voisi kuiten-
kin poliisin luvalla asettaa nopeusvalvontakameratolpan tai nopeusvalvon-
takamera-auton nakoisia siirrettdvia laitteita, joissa rapsahtaisi salamaa
muistuttava valo ylinopeutta ajettaessa. Vaikka valokuvaa ei ylinopeutta
ajavasta autosta otettaisikaan, saisi se kyseisen kuljettajan ja muut tilan-
teen ndhneet hidastamaan vauhtiaan tietyémaiden kohdalla. Kun muutkin
tienkdyttajat kuulisivat niin sanotun kameran lasndolosta hiljentyisi monen
tienkayttajan vauhti tietyomaiden kohdalla. Tamanlaisten laitteiden kaytto
vaatii kuitenkin viela selvitysta poliisin kannasta asiaan.

Tietyomailla, joissa ajoneuvoliikenne joudutaan ohjaamaan vain yhdelle
ajokaistalle ja jossa vain toinen ajosuunta voi ohittaa tydmaan kerralla,
voisi urakoitsijoiden kanssa sopia tyon tekemisesta ainoastaan hiljaisen lii-
kenteen aikana ja joskus esimerkiksi vain disin. Yotydssa on toki toisaalta
omat lilkkenneturvallisuusriskinsa. Jos tyd on monivaiheinen ja kaikissa tyo-
vaiheissa ei kaistoja tarvitse poistaa kaytosta, voisi urakoitsijoiden kanssa
tehtaviin sopimuksiin kirjata tyovaiheiden, joissa kaistoja joudutaan sulke-
maan tekemisesta vain hiljaisen liikenteen aikoina. Varsinais-Suomen ELY-
keskuksessa on jo laadittu pelisdaantoja naihin liittyen. Liikenteenohjaajien
parempi perehdyttdminen ja kouluttaminen erikseen kaikille eri tyomaille
parantaa liikenteen sujuvuutta tyémaan kohdalla. Kaikilla tyémailla kuiten-
kaan kaistojen sulkemista ei voida valttaa jolloin mahdollisen kiertotien ja
liikenteenohjauksen valinta tulee suunnitella tarkkaan. Jarjestelyissa onkin
monta erindkdkulmaa yhteen sovitettavana ja tavoitteena olisi aina |6ytaa
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kulloiseenkin tydmaatilanteeseen tienkayttdjien, liikenneturvallisuuden ja
tyontekijoiden kannalta tarkoituksenmukaisin ratkaisu.

Tietoista tiedottaminen on Varsinais-Suomen ELY-keskuksessa paaosin hy-
valla tasolla. Luonnollisesti kaikkia tienkayttdjia on aina mahdotonta ta-
voittaa. llmoituksissa tulee aina ilmoittaa tydmaan paikka, tyon kesto, mita
tyota tehdaan ja vaikutusten arviointi liikenteelle. Monessa karttaohjela-
massa tietyot nakyvat jo nykyisin, mutta kaikkiin karttaohjelmiin olisi hyva
saada tietyot nakyviin.

Tietydmaille voisi ottaa kayttéon mobiilisovelluksia helpompaan palaut-
teen jattamiseen ja tiedottamiseen seka aluevastaavien valvontaan. Talla
hetkella on tulossa paikkatietosovellus, josta aluevastaavat voivat tien-
paalla tarkistaa tyomaihin liittyvia tietoja. Esimerkiksi ulkopuolisten téiden
lupien olemassaolon ja tyémaan vastuuhenkilét on helppo selvittaa tule-
van sovelluksen avulla. Mobiilisovelluksen avulla my6s urakoitsijat voisivat
reaaliaikaisesti vastata ja korjata mahdollisia puutteita tietydmailla. Palau-
tesovellukset olisivat ladattavissa sovelluskaupasta tienkayttdjien mobiili-
laitteisiin. Sovellukseen tulisi tieto medioiden tavoin tietydmaista ja siina
olisi sijaintitieto mahdollisuus kayttajille, joka kertoisi milla tietydmaalla lii-
kutaan. Sovelluksessa voisi my0s etsiad tietydmaita, jos palautteen haluaa
antaa jalkikdteen maaranpadssa. Palautteet menisivat suoraan urakoitsi-
joille seka tieliikkennekeskukseen ja tietyomailla voitaisiin reagoida kaytta-
jien kokemiin ongelmakohtiin mahdollisimman nopeasti, jos se olisi ohjeis-
tuksien mukaan mahdollista. Sovelluksesta voisi saada myds esimerkiksi
viikon yhteenvedon tyon tilaajille.

On yleinen kasitys, etta joka tapauksessa maantieverkon tyémaiden liiken-
nejarjestelyt ovat kuitenkin paremmalla tasolla kuin kuntien katuverkkojen
tydmaat. ELY-keskuksen edustajien tulisikin pyrkia vaikuttamaan kuntien
tydmaajarjestelyihin liikennejarjestelmatyon kautta. Erityisen tarkeaa
tdma on kaupunkiseuduilla, joissa tydmaiden haitat tienkayttdjille ovat
suurista lilkkennemaarista johtuen suurimmat.

8 YHTEENVETO

Suurimmaksi osaksi tietydmaiden liikennejarjestelyt ovat tarkoituksenmu-
kaisia, mutta myds ongelmia on. Tietydmaiden suurimmat ongelmat tien-
kayttajien nakokulmasta ovat nopeusrajoituksiin ja liikennejarjestelyiden
epaselvyyksiin liittyvat ongelmat. Ongelmia voidaan korjata tyomaiden pa-
remmalla suunnittelulla, sanktio/bonus-menetelmilld, seka tyémaan ura-
koitsijoiden paremmalla valvonnalla, jota myds uusi laki liikennejarjestel-
masta ja maanteista velvoittaa.
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Liikenneturvallisuudessa tietydmailla suurin vastuu on tienkayttajilla itsel-
[aan. Tienkayttdjien liikennesaantdjen noudattaminen ja tietydmaan opas-
teiden huomioiminen vahentavat onnettomuuksia. Tienkayttdjien liiken-
nesaantdjen ja tietydmaan opasteiden noudattamisen parantaminen edel-
lyttda kuitenkin helposti omaksuttavia ja ymmarrettavia lilkennejarjeste-

lyja.



LAHTEET

39

Ahokas, T. (2018). Vastauspyyntd/Opinndytetyo tietyomaiden liikennejar-
jestelyista. Sahkopostiviesti tekijalle 20.11.2018.

ELY-keskus. (2016a). Teiden suunnittelu ja rakentaminen- Varsinais-Suomi
ja Satakunta. Haettu 22.10.2018 osoitteesta http://www.ely-kes-
kus.fi/web/ely/teiden-suunnittelu-ja-rakentaminen

ELY-keskus. (2016b). Kunnossapito-Varsinais-Suomi ja satakunta. Haettu
22.10.2018 osoitteesta http://www.ely-keskus.fi/web/ely/kunnossapito2

ELY-keskus. (2018a). Tehtdvidit ja toiminta-Varsinais-Suomi. Haettu
1.11.2018 osoitteesta http://www.ely-keskus.fi/web/ely/ely-varsinais-
suomi-tehtavat-ja-toiminta

ELY-keskus. (2018b). Liikenne. Haettu 6.11.2018 osoitteesta
https://www.ely-keskus.fi/web/ely/liikenne

lltasanomat (2017) Ottavatko tietydmaat padhan? Nain vastaosa ajatte-
lee niista 21.6.2017. Haettu 1.10.2018 osoitteesta https://www.is.fi/au-
tot/art-2000005261153.html

Laki liikennejarjestelmdsta ja maanteistd 572/2018. Haettu 1.10.2018
osoitteesta https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2005/20050503

Liikennevirasto. (2015b). Liikenne tietyémaalla- Kunnossapitotyét. Liiken-
neviraston ohjeita 3/2015. Haettu 2.10.2018 osoitteesta https://julkai-
sut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo 2015-03 kunnossapitotyot web.pdf

Lilkennevirasto. (2018a). Liikenne tietyémaalla- Lyhytaikaiset ja luvanva-
raiset tyét. Liikenneviraston ohjeita 4/2018. Haettu 24.10.2018 osoit-
teesta https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo 2018-04 Iyhytaikai-
set luvanvaraiset web.pdf

Liikennevirasto. (2017b). Liikenne tietyémaalla- Pddillystys- ja tiemerkintd-
tyét. Liikenneviraston ohjeita 6/2017. Haettu 12.11.2018 osoitteesta
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo 2017-06 paallystys tiemerkin-
tatyot web.pdf

Liikennevirasto. (2017a). Liikenne tietyémaalla- Tienrakennustyémaat. Lii-
kenneviraston ohjeita 28/2017. Haettu 15.10.2018 osoitteesta
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo 2017-28 tienrakennus-
tyomaat web.pdf

Liikennevirasto. (2015a). Liikenne tietyémaalla- Yleiset kdytdnnét ja tur-
vallisuusvaatimukset. Liikenneviraston ohjeita 2/2015. Haettu 18.9.2018


http://www.ely-keskus.fi/web/ely/teiden-suunnittelu-ja-rakentaminen
http://www.ely-keskus.fi/web/ely/teiden-suunnittelu-ja-rakentaminen
http://www.ely-keskus.fi/web/ely/kunnossapito2
http://www.ely-keskus.fi/web/ely/ely-varsinais-suomi-tehtavat-ja-toiminta
http://www.ely-keskus.fi/web/ely/ely-varsinais-suomi-tehtavat-ja-toiminta
https://www.ely-keskus.fi/web/ely/liikenne
https://www.is.fi/autot/art-2000005261153.html
https://www.is.fi/autot/art-2000005261153.html
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2005/20050503
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2018-04_lyhytaikaiset_luvanvaraiset_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2018-04_lyhytaikaiset_luvanvaraiset_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-06_paallystys_tiemerkintatyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-06_paallystys_tiemerkintatyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-28_tienrakennustyomaat_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-28_tienrakennustyomaat_web.pdf

40

osoitteesta https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo 2015-02 lii-
kenne tietyomaalla web.pdf

Liikennevirasto. (2018b). Tapamme toimia. Haettu 6.11.2018 osoitteesta
https://www.liikennevirasto.fi/tapamme-toimia#.W-FFS-QUmUk

Liikennevirasto. (2015b). Ajokaistan ulkopuolella paikallaan tehtdvdt tyét,
kapeapientareinen kaksiajoratainen tie. Haettu 11.10.2010 osoitteesta
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo 2015-03 kunnossapito-

tyot web.pdf

Liikennevirasto. (2017a). Ajolinjan sivuttaissiirtoon tarvittavat matkat eri
nopeusrajoituksilla. Haettu 23.10.2018 osoitteesta https://julkaisut.liiken-
nevirasto.fi/pdf8/lo 2017-28 tienrakennustyomaat web.pdf

Liikennevirasto. (2017a). Esimerkkejé nopeusrajoituksen alentamiseen
tarvittavista minimietdisyyksisté erityyppisilld teilld. Haettu 15.10.2018
osoitteesta https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo 2017-28 tienra-
kennustyomaat web.pdf

Liikennevirasto. (2015b). Hitaasti liikkuva tai jaksoittain etenevd tyo, le-
vedpientareinen kaksiajoratainen tie. Haettu 11.10.2018 osoitteesta
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo 2015-03 kunnossapito-

tyot web.pdf

Liikennevirasto. (2015b). Jalkaisin ajokaistalla tehtdvd tyo, yksiajoratai-
nen tie. Haettu 11.10.2018 osoitteesta https://julkaisut.liikennevi-
rasto.fi/pdf8/lo 2015-03 kunnossapitotyot web.pdf

Liikennevirasto. (2017a). Jonopituus eri liikennemddirilld pyséytyksen kes-
ton ollessa 1-10 min. Haettu 15.10.2018 osoitteesta https://julkaisut.lii-
kennevirasto.fi/pdf8/lo 2017-28 tienrakennustyomaat web.pdf

Liikennevirasto. (2018a). Kaivanto tai tyéntekijd tienvieressd, tien pysyvd
nopeusrajoitus 60 tai 80 km/h. Haettu 24.10.2018 osoitteesta https://jul-
kaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo 2018-04 lyhytaikaiset luvanvarai-

set web.pdf

Liikennevirasto. (2017a). Keskeiset asiat tietyémaiden liikennejdrjestely-
jen suunnittelussa. Haettu 15.10.2018 osoitteesta https://julkaisut.liiken-
nevirasto.fi/pdf8/lo 2017-28 tienrakennustyomaat web.pdf

Liikennevirasto. (2015b). Liikennejdrjestelyt ajokaistan ulkopuolella pai-
kallaan tehtdvissd téissd. Haettu 2.10.2018 osoitteesta https://julkai-
sut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo 2015-03 kunnossapitotyot web.pdf



https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-02_liikenne_tietyomaalla_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-02_liikenne_tietyomaalla_web.pdf
https://www.liikennevirasto.fi/tapamme-toimia#.W-FFS-QUmUk
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-28_tienrakennustyomaat_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-28_tienrakennustyomaat_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-28_tienrakennustyomaat_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-28_tienrakennustyomaat_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-28_tienrakennustyomaat_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-28_tienrakennustyomaat_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2018-04_lyhytaikaiset_luvanvaraiset_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2018-04_lyhytaikaiset_luvanvaraiset_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2018-04_lyhytaikaiset_luvanvaraiset_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-28_tienrakennustyomaat_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2017-28_tienrakennustyomaat_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf

41

Liikennevirasto. (2015b). Liikennejdrjestelyt hitaasti liikkuvissa ja jaksoit-
tain etenevissd téissd. Haettu 2.10.2018 osoitteesta https://julkaisut.lii-
kennevirasto.fi/pdf8/lo 2015-03 kunnossapitotyot web.pdf

Lilkennevirasto. (2015b). Liikennejdrjestelyt jalkaisin ajokaistalla tehtd-
vissd tdissd. Haettu 2.10.2018 osoitteesta https://julkaisut.liikennevi-
rasto.fi/pdf8/lo 2015-03 kunnossapitotyot web.pdf

Liikennevirasto. (2015b). Tien sulkeminen. Haettu 8.10.2018 osoitteesta
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo 2015-03 kunnossapito-

tyot web.pdf

Lindholm, H. (2018). Tydmaiden liikennejarjestelyt tienkayttajien ja liiken-
neturvallisuuden nakokulmasta_HaLin_kommentit. Sdhkopostiviesti teki-
jalle 1.11.2018.

Onnettomuudet tietydmailla 2010-2018. Kuvaaja luotu tiedoista koh-
teesta Liikenneviraston extranet.

Peltonen, K. (2018). Vastauspyyntd/Opinndytetyo tietyémaiden liikenne-
jarjestelyista. Sahkopostiviesti tekijalle 19.11.2018

Seldnne, J. (2018) Tienkayttajien tyytyvaisyys maanteiden kuntoon laske-
nut Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa. Sahkopostiviesti tekijalle
29.11.2018.

Tyytyvaisyys tydomaiden liikennejarjestelyiden toimivuuteen — Yksityisau-
toilijat. Haettu 13.12.2018 kohteesta Liikenneviraston extranet.

Valtioneuvoston asetus rakennustyon turvallisuudesta 205/2009. Haettu
23.10.2018 osoitteesta https://www.finlex.fi/fi/laki/al-
kup/2009/20090205

Varsinais-Suomen ELY-keskukselle tulleet asiakaspalautteet aikavalilta
1/2016-9/2018. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen intranet.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen pelisdannot tietdiden tekemiseen. Ha-
ettu 5.11.2018 kohteesta elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen in-
tranet.


https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2015-03_kunnossapitotyot_web.pdf
https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2009/20090205
https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2009/20090205

