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Tassa opinnaytetydssa analysointiin yrityksen perustamisen rahallista jarke-
vyytta yhden spesifisen toimenpiteet ymparille. Toimenpiteena analysoitiin mu-
seoikaisen ajoneuvon restaurointia ja modernisointia. Opinnaytetyon kirjoittami-
sen aikana valmistettiin prototyyppi, jonka perusteella saatiin valmiin tuotteen ku-
lurakenne ja sen viemat tunnit selvitettya.

Entis6itavana ajoneuvona toimii Chevroletin valmistama Corvette-mallinen ajo-
neuvo vuodelta 1985. Ajoneuvo valittiin sen hinnan seka kunnon perusteella
vuonna 2017 syksylla. Mahdollisia kohteita oli myynnissa 7 kappaletta, joista va-
littu ajoneuvo oli kunnoltaan paras. Ajoneuvon ulkopinta oli maalattu uudelleen ja
sen vaihteisto ei toiminut oikein. Moottoritekniikka oli kunnossa. Talla perusteella
entisoitavat kohteet olivat ajoneuvon sisusta seka vaihteiston korjaus.

Modernisoinnin osalta ajoneuvoon asennettiin FlexFuel-ohjainlaite mahdollista-
maan RES85 etanolipohjaisen polttoaineen kayton. Talla saatiin paastoja seka ra-
hallista polttoaineen kulutusta vahennettya. Ajoneuvon keskikulutus kasvoi talla
polttoaineella noin 18%:ia.

Lopputuloksena koko prosessista saatavan voiton ja kdytettyjen tuntien suhde ol
niin pieni, etta sita ei kannata virallisena yritystoimintana teollisuusalueilla aloit-
taa. Pienyrityksen palveluna hiljaisena aikana se tulisi ehka toimimaan tai erittain
halvalla toimitilavuokralla. Lopputuloksena saatu voitto per kaytetty tyotunti oli 23
euroa. Verrattuna esimerkiksi nimettdomana pysyvan yrityksen minimi vaatimuk-
seen tyotunnin veloituksesta per asentaja, on se alle 50% vaaditusta tasosta, jolla
yritys paasee omilleen.
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ABSTRACT

Tampereen ammattikorkeakoulu
Tampere University of Applied Sciences
Vehicle engineering

Intelligent machines

JESSE TOLVANEN:
Founding a Business on Restoration and Modernization of Vehicles

Bachelor's thesis 32 pages, appendices 0 pages
February2018

This thesis analyzes the financial rationality of founding a business on a specific
service in the car industry. Service that is being analyzed is restoration and mod-
ernization of old vehicles (30 years or older). During the writing of this thesis a
prototype was prepared to get a better understanding of the costs and labor re-
quired for before mentioned service.

The restored vehicle was manufactured by Chevrolet. Model line was Corvette
and the year of manufacturing was 1985. This specific vehicle was chosen be-
cause of its price and condition. Vehicle had been repainted, but the transmission
was not working properly. Engine turned out to be okay. From these points the
points of restoration would be the interior and the transmission.

For the modernization of modernization part, a FlexFuel-control unit was installed
to enable the use of R85 ethanol-based fuel. This would reduce the emissions
and the cost of fuel for this car. The average consumption of fuel of the car was
increased by approximately 18 percent.

In conclusion, the profit from the whole process divided by the used hours on the

project was so low, that it is not rational to focus on solely this service as an
enterprise. Small companies might make it work in quiet time when there is noth-

ing more profitable at hand or the cost of business premises has to be extremely

low. In the end the profit per hour settled to 23 euros. If we compare to that to an
anonymous companyds minimum profiakeOper |
profit, but be able to operate continuously), it is under 50% of the required

amount.

Key words: restoration, business, modernization, corvette
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1 JOHDANTO

Tassa opinnaytetydssa analysoitiin, onko jarkevaa perustaa yritysta spesifisen
toimenpiteen ymparille. Lisaksi tastd toimenpiteesta tehdaén yksi prototyyppi,
jolla selvitetaan sen kulurakennetta. Opinnaytety® on jaettu kirjoittaessa kahteen
padaiheeseen, jotka kasittavat omat kappaleensa. Ensimmaiseksi kirjoitetaan yri-
tyksen perustamisen vaiheista sek& kohdatuista haasteista autoalalla. Toiseksi
kerrotaan perustettavan yrityksen toiminnan keskipisteessa olevasta ajoneuvon
restaurointiprosessista seka kuinka museoajoneuvoja voidaan modernisoida

vastaamaan nykyajan vaativia kriteereja.

Aiheena naiden kahden ké&sittelemiseen voitaisiin kayttda satoja sivuja, esimer-
kiksi ajoneuvon modernisoinnista voitaisiin kirjoittaa autoalalla vallitsevasta laista
seka nykyajan autojen vaatimuksista. Opinnaytetydssa pyritaan pitamaan kuiten-
kin laheinen suhde kaytannon tekemisen kanssa ja tydssa kasitellaan vain yrityk-

sen ensimmaiseen projektiin liittyvia maarayksia ja vaatimuksia.

Yrityksen perustamisesta on tehty lukuisia kirjallisia toita ennenkin, joten tytssa
kasitelladn yrityksen perustamista perustajan nakokulmasta ja kronologisessa
jarjestyksessa. Samoin ajoneuvon restaurointi ja modernisointi kaydaan lapi kro-
nologisessa jarjestyksessa avaten tehtyja ratkaisuja ja paatoksia. Tavoitteena

opinnaytetydn kerronnassa on antaa lukijalle kuva mita on tehty ja miksi.

Liséksi mainittakoon, ettd kerronnan kohteena olevan yrityksen ja sen yhteistyo-
kumppaneiden valiset sopimukset ovat salaisia. Taten yrityksen kaytannon jar-

jestelyja ei taysin seliteta tassa opinnaytetydssa.



2 YRITYKSEN PERUSTAMINEN

Alkusanoiksi kappaleelle yrityksen perustamisesta sanottakoon, ettd ihmisen
henkisen hyvinvoinnin vuoksi tekeminen tulisi Iahtea intohimosta jotain asiaa koh-

taan. Kuten Arthur Szathmary sanoi vuonna 1982.

Find something you | ove to do and
life (Arthur Szathmary, 1982.)

Tama lause tiivistaa hyvin suomalaisen yrittdmisen asenteen. Kukaan ei halua
tehda omalla vastuullaan asiaa, josta ei pida. Yrittdminen lahtee intohimosta ja
halusta elattaé itsensa talla intohimolla.

Yrityksen perustaminen voidaan kiteyttad seitseméaan kohtaan (Salminen 2015,
7): halu aloittaa yritystoiminta, liketoimintasuunnitelman laatiminen, yritysmuo-
don valinta, luvanvaraisuuden selvittdminen, perustamisilmoitus, muut rekisteri-

iimoitukset ja kirjanpidon seka vakuutusten jarjestaminen.

2.1 Halu yrittd&: yritysidean hahmottaminen

Yritysideaa aloitettiin tarkemmin suunnittelemaan kesélla 2017. Talldin todettiin
normaalin autokorjaamisen olevan Suomessa erittain kilpailtu ala, jossa Pirkan-
maa ei ole poikkeus. Lisaksi korjaamoyrityksen perustaminen on tyolas ja pitka-
aikainen prosessi. Lisaksi taman tyypin yritys vaatii ajankaytt6a normaalien toi-
mistotuntien puitteissa. Tallainen toiminta on korkeariskista verrattuna sivutoimi-
seen yrittdmiseen, jolloin yrittdmisen riskin psykologisen vaikutuksen johdosta
paadyttiin perustamaan sivutoiminen yritys, johon kiteytyisi perustajan intohimo

ja harrastuneisuus.

Yrityksen toimialaksi ei kuitenkaan voitaisi sivutoimisena asetta autokorjausta ja
-huoltotoimintaa, silla se olisi eturistiridassa paatoimisen tydnantajan kanssa.

Kuitenkin intohimon kohteena oleva ajoneuvojen korjaustoiminta olisi yrityksen
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paaasiallinen toimenkuva. Tall6in herasi ajatus museoajoneuvojen pitkajantei-

sesta restauroinnista.

2.1.1 Kilpailutilanne

lakkaiden ajoneuvojen entisdinti on talla hetkella Suomessa hyvin vahan kilpailtu
ala. Alalla on muutama pitkdan toiminut yritys, jotka ovat kaikki varteenotettavia
kilpailijoita (Grips Garage). Kuitenkin edella mainittu entisointitoiminta on nor-
maaliin auton korjaukseen verrattuna hyvin vahan kilpailtu toimiala ja sen harjoit-
taminen on péaasiassa harrastepohjaista. Yrittdmisen ollessa sivutoimista, voi

toiminnan pitaa pitkdjanteisempana kuin paatoimisena tehdessa.

Jotta pitkajanteiselld tekemisella voidaan pysya kilpailussa mukana, on yrityksen
kuukausittaiset kulut minimoitava. Tahan pystytaan jarjestamalla yrityksen toi-
minta kausiluonteiseksi seuraten kaytettavien toimitilojen muuta kayttéa. Nain
saadaan eliminoitua toimitilan kayttokustannukset, jolloin jaljelle jaa vain murto-

osa alkuperéisista kuukausittaisista kuluista.

2.1.2 Lisapalvelut

Pitkajanteisen toiminnan liikevaihdon jaadessa hyvin matalaksi, ideaan otettiin
mukaan toinen perustajan intohimoista eli moottoriurheilu. Tarkoituksena oli os-
taa yritykselle vuokrattava vesijetti ja vuokrata sita kausiluontoisesti perustajan
kontaktien kautta.

Taman toiminnan kilpailutilannetta tai laskelmia sen kannattavuudesta ei avata
sen enempaa. Tata lisapalvelua ei yrityksen ensimmaisind vuosina oteta kayt-
toon, silla sivutoimisen yrityksen liikkuvia ajoneuvoja ei rahoiteta pankkien tai

muiden laitosten puolesta. (Osuuspankki, haastattelu)

2.2 Liiketoimintasuunnitelman laatiminen
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Liiketoimintasuunnitelma laadittiin 1ahinn& pankkien tavoittamista varten ja siina
painotettiin moottoriurheiluvéalineiden vuokrauspalvelua. Edella mainitun palvelun
ollessa ainoa aloitusrahoitusta vaativa palvelu, sen paino liiketoimintasuunnitel-

massa oli merkittava.

Liiketoimintasuunnitelmassa painotettiin markkinatilanteen kartoittamista erittain
suurena osana entiséintitoimenpiteiden aloittamista varten. Ajoneuvot tulisi ostaa
yritykselle ja myyda entisoitying, silla yhden henkilon sivutoimisena suorittama
entisointi vie merkittavasti aikaa, joka pienentaa asiakaskunnan hyvin pieneksi.
Asiakaskunta, joka haluaisi kayttaa toista osapuolta entisdiméan omia ajoneuvo-
jaan on kausiluonteista ja erittéin usein liian nopealla aikataululla tuloksia vaati-

vaa, jotta toimenpiteet onnistuisivat aloittavan yrityksen henkildstomaaralla.

2.2.1 Markkinatilanteen kartoittamisen peria  ate

Kartoittaessa markkinatilannetta entisoitavien ajoneuvojen osalta, on otettava
huomioon kolme seikkaa, jotta ndhdaan, onko prosessi kunkin ajoneuvon koh-
dalla jarkevaa. Yksinkertaisesti kaytettyjen tuntien ansioiden on kohottava tar-
peeksi korkeaksi, jotta motivaatio tekemiseen sailyy. Jarjestelylla nykyisessa ty6-
paikassa, pystytaan pudottamaan juoksevat kulut pois yhtal6sta, jolloin lopputu-

lokseksi saadaan kaavan 1 mukainen laskentamenetelma.

0 0OERENOG Ui &BE DG 0¢& EVE 0 Q@ d’Cé)T% (1)
LRWO BURWO 6 £ £ QO

Kaavan 1 mukai sest: | askettu oOovoitto
mutta siita saa riittavan varmuuden entisdintiprosessin aloittamiselle. Motivaation
sailymisen kannalta on ennakkoon mietittdva, mika on kerroin normaalin tuntityén
tuntipalkalle, jotta motivaatio sivutoimiseen tekemiseen sailyy. Mielessa on pidet-
tava, ettd autoja ei rakennetaan liiketoiminnallisessa mielessa eiké rakentajalle

itselleen. Kertoimena aloittaessa on pyritty pitamaan 1.7-2.0.

On muistettava, ettd autoista on ulospéin lAhes mahdoton ndhdé koko tilannetta.

Kokemus autojen parissa auttaa tekemaan tarkemman maarityksen.



2.2.2 Markkinatilanteen kart oittamisen tyokalut

Hyva tyokalu paikallisen markkinatilanteen kartoittamiseen on yksityishenkildille
suunnattujen ajoneuvojen myynnin verkkopalvelut. Naista palveluista saa hyvan
kuvan taysin entisdityjen autojen hintatasosta (jos niitd myynnissa on) sek&
kuinka paljon aloitettavat projektit tulevat maksamaan (ostohinta, kaava 1). Tar-
kastettava on hintataso eri maiden myytavista autoista Suomen lisaksi. Talla var-
mistetaan, ettei ole jarkevampaa tuoda autoa ulkomailta Suomeen taysin entisoi-

tyn&, kuin ostaa se taalta.

Myyntihintaa katsoessa esimerkiksi kotimaassa, on arvioitava se alakanttiin sen
hetkisistd markkinoista. Alakanttiin arvioiminen on noin 15% pudotus pyydetta-
vasté hinnasta. Talla tavalla voidaan laskea paras mahdollinen tuotto kaytetyille
tunneille kokemukseen perustuvien ohjearvojen osalta. Ohjearvoja kaydaan lapi
kappaleessa 2.2.3. Ajoneuvon valintaan luotiin Excel-taulukko-ohjelmalla ty6-
kalu, johon voidaan sy6ttdd ajoneuvon ostohinta seka eri toimenpiteiden jalkei-
nen myyntihinta. Talla tavoin saadaan laskettua nopeasti tarjolla olevista vaihto-

ehdoista kannattavimmat ja eliminoitua ne, joihin ei kannata ottaa yhteytta.

2.2.3 Kaytettyjen tuntien ohjearvot

Kaytettavista tunneista on laadittu ohjearvotaulukko henkiléstdon osaamisen pe-
rusteella. Ohjearvot antavat kuvan siita, kuinka iso tydméaara mihinkin osa-aluee-
seen voi kulua. Naiden arvojen perusteella voidaan laskea kappaleessa 2.2.2

mainittua taulukkotydkalua hyvaksi kayttden eri kohteiden kannattavuus.
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Entisdintikohde Kaytettavat tunnit (h) Mahdolliset muut ku-
lut( a)
Moottori 50 1500
Voimansiirto 50 150-1000
Alusta 25 2507
Kori 100 ?
Maalipinta 30 3000
Sisatilat 30 500-2500
Sahkdojarjestelmat ? ?
Modernisointi ? ?

TAULUKKO 1. Ohjearvoja prosesseille

Taulukossa 1 on listattu paapiirteittéin keskiarvoja kuinka paljon aikaa voi mah-
dollisesti kulua eri kohteiden entisgintiin. Kuten taulukosta havaitaan, on erittain
vaikea loytaa kannattavaa kohdetta, jossa joutuisi korille tekeméén entiséivia toi-
menpiteitd. Kuitenkin on muistettava, etta listatut ajat ovat vain kokemukseen pe-
rustuvia ohjearvoja, joilla eliminoidaan epatoivoisimmat kohteet pois harkittavien
listalta, jokainen projekti on yksilo ja ajat sek& muut kulut muuttuvia.

Muissa kuluissa on listattu arvioita kuinka paljon erindiset tarvikkeet ja varaosat
entisointiin tulisivat keskimaarin maksamaan. Useassa kohdassa on ?-merkki,
joka ilmaisee sen, ettd kyseinen kulu on erittain kohdekohtainen. Jos kuluissa on
annettu hintahaarukka, siind on mahdollisia suuria kuluerid. Esimerkkina sisustan
kohdalla voidaan selvita pelkilla uusilla huovilla tai maalauksella sisétilan osille.
Pahimmassa tapauksessa koko sisusta joudutaan verhoilemaan uudelleen, jol-

loin kulut nousevat merkittavasti.

2.2.4 Yrityksen kulurakenne

Yrityksen kulurakenne koostuu tassa tapauksessa ainoastaan hankintakuluista,

koska henkilostokuluja ei alkuvaiheessa ole eikd mydsk&an kuukausittaisia ku-

luja. Kuukausittaisiin kuluihin kuuluu esimerkiksi sahkg, vesi ja toimitilakulut.
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Tuotekohtainen kulurakenne

= Ajoneuvo = Varaosat - Alihankinta = Tydkalut

KUVA 1. Tuotekohtainen kulurakenne

Kuvassa 1 on havainnollistettu perustettavan yrityksen kulurakennetta yksinker-
taisesti tuotekohtaisesti. Kuvasta nahdaan, kuinka rakennettavan ajoneuvon
hinta on kuluissa suurin menoerd. Ensimmaisen ajoneuvon tapauksessa hankin-
tahinta oli noin 5000 euroa. Koska yrityksella ei ole juoksevia kuluja ja oletetta-
essa, ettd pystytaan yllapitamaan ulosmyyntikate noin 25-35% paikkeilla, voi-
daan kuvata vuosittaisen liikevaihdon rakennetta kuvan 2 mukaisesti.

Vuosittainen liikevaihto

= Tuotekulut = Markkinointi Kirjanpito = Tuotto

KUVA 2. Vuosittaisen liikevaihdon ennustettu rakenne
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Kuvasta 2 huomataan, etta kun voidaan pitda juoksevat kulut nollassa, vuosittai-
sen tuoton osuus yrityksen liikevaihdosta saadaan pidettya kiitettavalla tasolla.
Kuitenkin tasta tuotosta tulee maksaa yrityksen kasvaminen, suuret hankinnat

seka liikkumiseen tarvittavat kulut (polttoaine).

2.3 Yritysmuodon valitseminen

Valittaessa yritysmuotoa, on otettava huomioon se, etta yritys on sivutoiminen.
Ansiotuloverotuksen ollessa verrattain korkea yrityksen henkildstolla, on yritys-
muodoksi lahes poikkeuksetta valittava osakeyhtid. Nain yrityksen tekeméaa tu-
losta tarkastellaan yrityksen tekeméana eika tulosta tarkastella henkiloston teke-
mana ansiotulona. Lisatulojen veroprosentin ollessa lahella 50-prosenttia, on

tadma ainoa jarkeva ratkaisu.

Osakeyhtion perustaminen on hieman kallimpaa kuin toiminimen, mutta siita

saatavat hyddyt ylittavat perustamiskustannuksien erotuksen.

Liiketoiminnalla varallisuutta kasvattaessa kasvaa myds osakkeiden laskennalli-
nen arvo paéomistajalla, jolloin pd&omistajan varallisuus kasvaa samaa tahtia.
Sivutoimisena toimiessa onkin hyva kartuttaa yrityksen varallisuutta yrityksen te-
kemalla voitolla seka laajentaa liiketoimintaa tarpeen mukaan. Edella mainittu toi-
mintatapa kartuttaa yrityksen osakkeiden omistajan varallisuutta pitkalla aikava-

lilla ja talloin ei tarvitse maksaa sivutoimen 50% tuloveroa.

Voidaankin sanoa, etta jos yksityishenkilé omistaa yrityksen kaikki osakkeet, on
hanell&a aineetonta omaisuutta yrityksen arvon verran. Yksinkertaisesi laskettuna
verottajan nakokulmasta listaamattoman yrityksen arvo on kaavan 2 mukainen

(Verohallinto, 28 2 momentti)

0 & Qi 0060 QIMRXNDWLQA MBI QO wXdi UEE (2)
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Osakeyhti®6 maksaa voitoistaan yhteiséveroa. Vuonna 2018 yhteiséveron suu-
ruus on 20%. Yrityksen Kkirjattaviin voittoihin voi vaikuttaa merkittavasti hankinto-
jen ajoittamisella (hankinnat kasvattavat yrityksen omistuksia ja sitd kautta ar-
voa). Optimitilanne tdssa opinnaytetydssa kasitellysséa yritystoiminnassa on se,
ettd yrityksen voitto on jokavuotisesti nollassa. Nain saadaan kasvatettua yrityk-
sen toimintaa, yrityksen arvoa ja sita kautta osakeomistajan varallisuutta mak-

saen valtion vaatimia veroja mahdollisimman vahan.

24 Mar kkinat okes2autoll eo

Keséaauto ei ole virallinen ajoneuvoluokka tai termi ajoneuvoista, mutta sita kay-
tetdan kansankielessd kuvaamaan ajoneuvoa, joka ei ominaisuuksiensa tai ra-
kenteensa takia sovellu kaytettavéksi talven aikaan ilman ongelmia. Yleensa
nama ominaisuudet ovat esimerkiksi vajaa lammoneristys, pieni maavara tai avo-

nainen kattorakenne.

Kaytettyjen kesaautojen hinnat muuttuvat hyvin paljon vuodenaikaan nahden, nii-
den hinta nousee kevaalla huhti-toukokuun aikana ja laskee syys-lokakuun ai-
kana hieman. Myds myyntitilastoissa nékyy pieni notkahdus syksyn aikana (Net-
tiauto.com, tilastot). Tasta syystd modernisointi ja entisdinti on kannattavinta tal-
ven kestavina projekteina. Talla tavoin saadaan parhaaseen myyntiaikaan valmis

tuote ja parhaaseen ostoaikaan hankinta.
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3 AJONEUVON RESTAUROINTI

Ensimmaiseksi yrityksen restauroitavaksi ajoneuvoksi haettiin sopivaa kohdetta
kesalla ja syksylla 2017. Ajoneuvoksi valittiin Chevroletin valmistama Corvette-
mallilinja, joiden hinnat vaihtelevat kunnon mukaan suuresti. Kyseistd mallia on
kuitenkin myynnissa reilusti, joten kyseessa ei ole todella harvinainen ajoneuvo.

Ajoneuvoja arvioitiin niiden tuottaman voiton ja tydn maarén perusteella.

Markkinoilla oli maksimissaan 7 varteenotettavaa kohdetta, joiden hinnasta neu-
voteltiin niiden myyjien kanssa useaan otteeseen. Lopulta kauppoihin paastiin

vuonna 1985 valmistetusta Corvetesta.

Kyseisen auton tilanne oli hintaan nahden todella hyva. Ajoneuvon kori oli maa-
lattu vuonna 2016 ja muita osia oli uusittu muun muassa laturi ja akku. Kokonais-
ajomaara oli myds matala: 132 tuhatta kilometria. Suurimmat korjauskohteet en-
tisdinnin kannalta olivat vaihdelaatikko, jossa yksi vaihteista ei toiminut seka rik-
kinainen verhoilu. Naiden pohjalta laadittiin entiséintisuunnitelma ja arvioitiin bud-

jettia entisdinnin kannalta.

3.1 Entisdinti - ja modernisointisuunnitelma

Entisdintisuunnitelman paakohdat olivat vaihdelaatikko sekéd sisaverhoilu. Kui-
tenkin tarjolla on saman mallisia ajoneuvoja, joissa on kyseiset kaksi kohdetta

korjattu ja maalipinta hyvassa kunnossa.

Tarjonnan vuoksi on erotuttava jollain tavalla massasta, taltd pohjalta entisdinnin
oheen paatettiin tehda ajoneuvon modernisointia. Ajoneuvosuunnittelun ja mate-
riaalien kehittyessa ajoneuvojen mukavuus ja tekniikka ovat parantuneet, joten
autolle tehtavissd toimenpiteissa pyrittiin tuomaan autoa hieman lahemmas

2010-lukua unohtamatta kuitenkaan perinteikkyytta ja ajoneuvon historiaa.
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3.1.1 Siséatilojen osuus

Siséatilojen osalta tavoitteet olivat selvat. Verhoilu olisi uusittava kokonaisuudes-
saan. Samalla paivitettaisiin myos verhoilun varimaailma vastaamaan ulkopinnan

tummaa savya.

KUVA 3. Sisétilat matkustajan puolella ostohetkelld ilman penkkia.

Auton sisatiloja purkaessa tarkastettaisiin kaikki muoviosat seka kaikkien johto-

sarjojen kunto. Nain valtytaan ongelmilta, joiden korjaus vaatii verhoilun purkua.

Kaikki nahkaosat tultaisiin teettdmaan alihankkijalla niiden vaatiman erikoistumi-
sen vuoksi. Materiaaliksi valittiin karhea nahka seké alcantara. Nain nahkaosissa
saastetaan auton idn mukainen teema, mutta tuodaan helppohoitoisuutta hel-

posti likaantuville osille.
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KUVA 4. Nahkaverhoilun kunto ostohetkell&.

Huopaosille on saatavilla korvaavia valmiiksi muotoon tehtyja sarjoja, joita saa
eri varisina. Naille osille ja alkuperaisille osille on kuitenkin ominaista se, etta aa-
nieristeena on kaytetty kumimattoa, joka on huovassa kiinni eika autossa. Koska
Corvette-mallisarjan kori on pitkalti lasikuitua, tdma valittaa tiesta ja moottorista
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kantautuvaa varinaa likaa. Aani valittyy sisatiloihin helposti kumimaton ja korin
valiin jaavan ilmatilan vuoksi.

Yll& mainitusta syysta auton sisatilojen aanieristysta paatettiin parantaa koriin lii-
mattavalla alumiini-butyyli sekoituksella. Sekoitusta saa valmiina levyind omalla
limapinnalla ja se on pelkkdan bitumiin verrattuna hieman kevyempaa. Levyt
ovat lisaksi todella ohuita, jolloin sisatiloista saadaan maksimitilavuus kayttoon.
Kokonaisuudessaan siséatiloihin varattiin noin 3000 euron budjetti. Tama pitaisi

sisallaan nahkaverhoilun alihankkijalla, huovat seka aanieristeet.

3.1.2 Vaihdelaatikon osuus

Vaihdelaatikko kyseisessa autossa on Turbo-Hydromatic 700R4 eli lyhenteeltaan
THM700R4. Kyseista vaihteistoa on kaytetty amerikkalaisissa ajoneuvoissa 80-
luvulla. Vaihteistosta on monta variaatiota, joista tadssa autossa kaytetty ei ole
kovin yleinen. Kuitenkin uusien variaatioiden osat soveltuvat kaytettavaksi tassa

vaihteistossa.

Vaihteiston korjauksen osalta tehtiin nopea kustannuslaskelma: jos vaihteisto ei
tul i si kuntoon niin sanotun oOmaster

muita osia vaihteistoon vaan tilataan valmiiksi entisoity vaihteisto. Master Kit pi-
taa sisallaan THM-vaihteistoille ominaiset kitkalevyt, jotka toimivat vaihteina seka

tiivisteet vaihteistoon ja 6ljypumppuun.

ki

ti
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KUVA 5. THM700R4-vaihteiston kasauskuva (7zap.com)

Valmiiksi entisoity vaihdelaatikko maksaa noin 1500 euroa rahteineen. Toimitus-
aika on pitkd, mutta muiden osien ollessa kappalehinnaltaan vaihteistoon yli 200
euron arvoisia, ei vaihteistoa kannata purkaa useaan otteeseen eliminoiden osia.
Lisaksi vaihteistossa on monimutkainen venttiilipdyta, jonka purkaminen ja ka-
saaminen toimivana on erittain vaativa tyd. Ty6tuntien kasvaessa suureksi vaih-
teiston korjaamisessa talla tavalla, valmiiksi entisdity vaihteisto on looginen vaih-

toehto.
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Vaihteiston toimiessa muuten normaalisti voidaan suurella todennékoisyydella
olettaa, etta viallinen komponentti on kuvassa 5 kuvattu numerolla 654. Kitkale-
vypakkojen vaihdon jalkeen vaihteisto hyvin todennékdisesti toimii. Uudelle kit-
kalevy ja tiivistesarjalle jaa hintaa noin 145 euroa. Kuvasta 6 nakee 6ljynpaineoh-
jauksella toimivan venttiilikoneiston rungon kunnon. Ulkoisen olemuksen perus-
teella voidaan olettaa, ettd vaihteiston huoltoja on autolle tehty silla venttiiliko-

neiston runko ei ole keréannyt itseensa mustaa palanutta kitkamateriaalia.

KUVA 6. THM700R4-vaihteiston venttiilikoneisto

3.1.3 Muu modernisoin ti

Ajoneuvossa oli asennettu entisien omistajien toimesta paivitetty aanentoistojar-
jestelma. Taman suhteen ajoneuvossa ei siis ole modernisoitavaa. Paatettiin
erottua muista myynnissa olevista ajoneuvoista asentamalla ajoneuvon polttoai-
neohjaukseen FlexFuel-ohjainlaite. Laite mahdollistaa eri polttoaineseoksien

kayton RE85 etanolipolttoaineesta normaaliin tankkausasemalta saatavaan 98-










































