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Taman opinndytetyon tarkoituksena oli tehdd perehdytysopas toisen perdmiehen
tehtaviin séilidalus Masteralle. Tiedot keréttiin laivalla hajallaan olevista lahteista ja
tilvistettiin - yksiin  kansiin. Tarkoituksena oli helpottaa uuden perdmiehen
integroimista osaksi tyoyhteisod ja samalla keventdd muun kansipééllyston
tyt6taakkaa uuden perdmiehen saapuessa laivaan.

Tutkimusmetodina kaytettiin kokoavaa kirjallisuuskatsausta. P&aasiallisina l&ahteina
kaytettiin yhtion Turvallisuusjohtamiskasikirjaa ja Kansainvalisen
merenkulkujérjeston julkaisuja.

Sailidalus Masteralla toisen peramiehen tyot voidaan karkeasti jaotella kolmeen eri
osuuteen. Merivahdinajoon liittyvat tyot, lastivahdinajoon liittyvat ty6t ja muut 2.
peramiehen vastuualueen ty6t. Uuden perdmiehen tulisi tutustua yhtion
Johtamiskasikirjaan  ja  sen liitteisiin  siirtyessddn  uudelle  alukselle.
Johtamiskasikirjasta perdmies 10yt tietoja yhtion kaytdnnoista ja vastuualueista.
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The purpose of this thesis was to collect deck officers familiarization guide for motor
tanker Mastera. The information was gathered from scattered resources and put into
one cover. The purpose was to facilitate the integration of a new deck officer as part
of the crew and therefore ease the other officers burden when the new deck officer
arrives on board.

The research method was unifying literature review. The main references were pub-
lications of companys Safety Management System and International Maritime Or-
ganisation.

The deck officers work tasks on m/t Mastera can be divided into three different
parts. They include tasks related to watchkeeping, watchkeeping in cargo control
room and other responsibilities of a 3™ officer. The new deck officer should get ac-
quainted  with company's Safety Management System and its appendices when
transferred to a new vessel. Company’s practices and responsibilities can be found in
the Safety Management System.
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LYHENTEITA

Azipod Azimuthing Podded Drive —k&antopotkuri

DAT Double acting tanker
DPA Designated Person Ashore
ECDIS Electronic Chart Display and Information System

GMDSS Global Maritime Distress and Safety System
IMO International Martime Organisation; Kansainvalinen

merenkulkujarjestd

ISM International Safety Management
ISPS International Ship and Port Facility Security
M/t Motor tanker

MARPOL International Convention for the Prevention of Pollution from Ships

OCIMF Oil Companies International Marine Forum; Kansainvélinen 6ljy-
yhtididen meriliikennefoorumi

OSM SMF OSM Ship Management Finland Oy

SIRE Ship Inspection Report SIRE Programme

SMS Safety Management System; Turvallisuusjohtamisjarjestelméa

SOLAS International Convention for the Safety of Life at Sea

SSO Ship Security Officer

STCW International Convention on Standards of Training, Certification and

Watchkeeping for Seafarers
VIQ Vessel Inspection Questionnaires



1 JOHDANTO

Toinen perdmies on laivan uusin kansipdéllyston jasen ja ndin ollen usein kaipaa
apua ja perehdyttjad uusia tyotehtdvida opetellessaan. Taman opinndytetyon
tarkoituksena on helpottaa uuden perdmiehen perehdyttamistd aluksen tdihin
kokoamalla yhteen eri tyotehtévien ohjeistuksia ja avaamalla tdiden taustoja. Tilaus
tyon tekemiselle on 1ahtdisin m/t Masteran kansipaallyston toiveesta. Tarkoituksena
on pienentdd muiden kansipdallyston jasenten tyOtaakkaa uuden perdmiehen

saapuessa laivaan.

Taman tutkimuksen tilaajana toimii OSM Ship Management Finland Oy (OSM
SMF), joka vastaa m/t Masteran miehittdmisestd. Tyo keskittyy raakadljytankkeri
Masteran 2. perdmiehen toihin, eikd tutkimuksessa selvitetd muiden OSM Ship

Management Oy:n alusten 2. peramiehen toita.

Kansainvéliset perehdytysvaatimukset uuden tyOntekijan saapuessa pohjautuvat
Kansainvélisen merenkulkufoorumi IMO:n (International Maritime Organization)
julkaisuihin STCW - International Convention on Standards of Training, Certifica-
tion and Watchkeeping for Seafarers (2011) ja SOLAS - International Convention for
the Safety of Life at Sea, 1974 (2014). Yhtiobn omat perehdytysohjeet l6ytyvat
turvallisuusjohtamisjarjestelmastd, ja ne noudattavat edelld mainittujen julkaisujen
madrayksid. Naiden ohjeistusten lisdksi on havaittu, ettd aluksella tarvitaan omia
perehdytyskaytantdja laivakohtaiseen perehdyttamiseen, koska tyd ja kaytannot

jokaisella aluksella poikkeavat hieman toisistaan.

Yhtion Toimintakasikirjassa (Inkinen 2014) on lueteltu tdrkeimmaét aihealueet, jotka
tulee kayda lapi uuden henkilon perehdytyksessa aluksella (katso taulukko 1).
Perehdytysaiheista on tehty taulukko (taulukko 1), ja siind nédkyy myos aikataulu,
milloin perehdytys tulee olla suoritettu. Tassa opinnédytetydssa keskitytadn taulukon
viimeiseen aiheeseen Tyobtehtavéat ja erityisvastuut. Muut perehdytyskokonaisuudet
késittelevat yleisia turvallisuusndkokohtia laivatydssd, ja ne ovat kaikille uusille
henkil6ille samat. Tyotehtavat ja erityisvastuut -aihepiirin perehdytys muuttuu uuden

henkilon tyotehtdvien mukaan. Aiheesta on myds yhtion kaikille aluksille yhteiset



tarkastuslistat, mutta ne ovat varsin yleispatevia eikda niissa keskitytd vahtitdiden
ulkopuolisiin  vastuualueisiin. Taméan opinndytetyon tarkoituksena on koota
materiaali, jota uusi perdmies voi kayttaa perehdytyksen tukena ja jatkossa tydssaan

ohjekirjana.

Taulukko 1 Lapikaytavat asiakokonaisuudet uuden henkilon saapuessa alukselle

Ennen Ennen Ensimmaisen
ensimmaista | lahtoa tyovuoron
Asiakokonaisuus tyovuoroa merelle aikana

Turvallisuus- ja X

ymparistovastuu
Haltysmerkit X

Haltysasemat X

Suojavaatetuksen kaytto ja paallyston %
pukeutuminen

Aluksen hengenpelastus- ja X %
palonsammutuslaitteisto

Paihdepolitiikka (DOC.00 - 02) X 3K
Henkilon tulee vahvistaa ymmartamisensa
nimikirjoituksellaan.

Lisaksi jakelupolitiikka tulee tuntea.

Laivatyd ssa noudatettavat yleiset periaatteet X 3L
(05 - 02.F)

Tyotehtavat ja erityisvastuut X

XX = yksityiskohtaisemmin tyovuoron aikana

1.1 Tutkimusongelma

Uuden tyontekijan perehdyttdminen on tarkeda aluksen turvallisen ja sujuvan
liikenndinnin kannalta. Kansainvalisissd maarayksissa (SOLAS, STCW) ohjeistetaan
yleisien turvallisuuteen liittyvien perehdytysten pitdmisestd, mutta m/t Masteralla on
havaittu, ettd tarvitaan vield tarkempaa laivakohtaista perehdytystd tydarjen

sujuvoittamiseksi ja uuden henkilon integroimiseksi miehistoon.

IMO:n tilaaman tutkimuksen Study on the Impact of the ISM code and Its
Effectiveness in the Enhancement of Safety of Life at Sea and Protection of the
Maritime Environment (julkaistu 21.12.2005) mukaan ISM-koodin mukainen

turvallisuusjohtamisjarjestelm& on lisénnyt turvallisuutta aluksilla. Tutkimus on



suoritettu kyselytutkimuksena ja yli 2000 merenkulkijaa vastasi siihen; valta osa
vastanneista koki, ettd perendyttamisestd aluksella on hyotyé turvallisuuden kannalta
(MSC 81/17/1, ANNEX s.2). Tutkimuksen toteutti Peter Hinchliffen (ICS) johtama
tutkimusryhma, joka koostui merenkulkualan eri osa-alueiden asiantuntijoista. Myos
m/t Masteralla tehtyjen omien havaintojen mukaan miehiston perehdyttdminen lisaa
sekd turvallisuutta ettd tyohyvinvointia ja tyontekijan viihtymista toissa. (MSC
81/17/1)

Tyon tavoitteena on tehdd selked ohjeistus uudelle perdmiehelle kaikista
tyotehtavista yksiin kansiin ja nédin helpottaa arkea aluksella. Tavoitteena on, etta
uuden tyontekijan perehdyttamiseen kaytetty aika vahenisi ja nédin ollen ylemmaén

kansipaallyston tyotaakka helpottuisi.

Tutkimuksen tavoitteena on selvittdd 2. perdmiehen tarkeimmat tehtavat m/t
Masteralla. Alla lueteltu tutkimuskysymykset.
o Mité tyGtehtavia 2. perdmiehelle kuuluu m/t Masteralla?
o Miksi ndité toit4 tehddan ja misté ohjeistukset tulevat?
o Misté loytyy lisatietoa ja ohjeita tdiden tekemiseen?
Opinnaytetytssa vastataan paatutkimuskysymykseen. Kaksi apututkimuskysymysté
on muodostettu helpottamaan padtutkimuskysymykseen vastaamista, liséksi ne

syventavat kasiteltavaa aihetta.

1.2 Tutkimuksen rajaukset

Tama tyd on rajattu koskemaan vain yhtda OSM Ship Management Finland Oy:n
alusta, m/t Masteraa. Téalla hetkellda OSM Ship Management Finland Oy:n
miehitykseen kuuluu kuusi tankkialusta ja kolme hinaajaa. Kaikissa aluksissa on itse
jaettu kansipééallyston tyot aluksen liikenndintiin parhaiten sopivalla tavalla, joten
tdssa tutkimuksessa paatettiin keskittyd vain yhden aluksen, m/t Masteran, 2.

peramiehen toihin.

Ty0 on rajattu koskemaan vain aluksen 2. perdmiehen t6it4, néin ollen ylemmén

kansipaallyston tyot ja niiden kuvailu on jatetty kokonaan td&mén opinndytetyon



ulkopuolelle. M/t Masteralla on kaksi 2. perdmiestd. Tasséa tutkimuksessa k&ydaan
lapi kaikki 2. peramiehille osoitetut tyot tdiden jakamisen helpottamiseksi.

Tyon sisaltd on jaoteltu niin, ettd ensin esitelladn perustiedot laivasta kappaleessa 3.
M/t Mastera, sitten k&ydaan lapi merivahdin ajoon liittyvét tyot kappaleessa 4.
Merivahdin ajo, lastivahdin ajoon liittyvat tyot kappaleessa. 5. Lastivahdin ajo ja
lopuksi vahtien ulkopuoliset 2. peramiehen vastuualueet kappaleessa 6. Muut 2.
perdmiehen vastuualueet. Kaikissa osa-alueissa kaydaan tdiden taustalla olevaa
lainsdddantda ja ohjeistusta samalla kun tyotehtdvid ja vastuualueita esitell&an.
Viimeinen kappale 7. Yhteenveto esittelee lyhyesti vield tutkimuksen paatelmét.



2 TUTKIMUKSEN SUORITTAMINEN

Tutkimusaihe on hyvin tuttu, koska olen toiminut m/t Masteralla 2. peramiehend
usean vuoden, ennen ylenemista valiperamieheksi. Tutkimusmenetelméksi olikin
ilmeistd valita Kirjallisuuskatsaus, koska péasy aluksen materiaaleihin oli taattu

tyopaikan kautta.

Materiaaliksi  valikoitui  kansainvélisia ~ merenkulunjulkaisuja  ja  yhtion
Toimintakasikirja (Inkinen 2014), joka noudattaa ISM-standardeja. Ennen minkaan
uuden materiaalin kaytt6d, niiden luotettavuus arvioitiin. Kansainvéliset julkaisut
voidaan todeta luotettavaksi jo niiden julkaisevien tahojen wvuoksi. Yhtion
Toimintakasikirja taas tayttda kansainvéliset vaatimukset, joten sekin voidaan todeta

luotettaviksi lahteeksi opinnaytetydlle.

2.1 Tutkimusmenetelma

Tutkimus on toteutettu kokoavana kirjallisuuskatsauksena ja lahteet on kerétty m/t
Masteran laivakirjastosta ja OSM Ship Management Finland Oy:n ohjeistuksista seka
Johtamiskasikirjasta (Inkinen 2014). Kirjallisen materiaalin tukena on kéytetty
tarkkailua osana organisaatiota, eli havaintojen tekemistd m/t Masteran jo kéytéssa
olevista perehdytyskaytannoistd. Tarkkailun tarkoituksena oli myds havaita niin
kutsuttua hiljaista tietoa, eli kokemusperaisté tietoa, jota ei ole Kirjoitettu minnek&an,

ja kayttaa sita opinnaytetyossa.

Tutkimus  aloitettiin -~ perehtymélld  aikaisemmin  tehtyihin  laivakohtaisiin
perehdytysoppaisiin, kuten opinnédytetéihin Harjoitusoppaan tekeminen m/s Kristina
laivaan (Esko 2013). Tyot Iloytyivat Theseus-internetpalvelusta, joka on
suomalaisten ammattikorkeakoulujen opinnéytetoiden ja julkaisuiden verkkokirjasto.
Toihin tutustuttiin toimivan rakenteen loytamiseksi opinnéytetyolle. Seuraavaksi
tutkimuksen aihe rajattiin késittelemaan 2. perdmiehen toitd m/t Masteralla, tyot

listattiin ja opinnéytetyon siséllysluettelo rakennettiin.



Tutkimuksessa kéaytetyn materiaalin etsiminen tehtiin kokonaan m/t Masteralla,
kayttden aluksen Kirjastoa, ohjeistuksia ja tietokoneelta l0ytyvaa materiaalia.
Materiaalin etsiminen aloitettiin kdymalla aluksen eri ohjeistuksia lapi 2. peramiehen
vastuualueista.  Perusohjeiden  lapikdymisen  jdlkeen tietoa  syvennettiin

Kansainvélisen merenkulkufoorumi IMO:n yleissopimuksiin tutustumalla.

2.2 Kirjallisuus

Tutkimuksessa kaytettiin - materiaalina  IMO:n  julkaisemia yleissopimuksia,
tarkeimpand SOLAS - International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974
(IMO 2014). SOLAS on yksi keskeisimmistd merenkulun yleissopimuksista ja sen
aiheena on merenkulun turvallisuus. SOLAS:sta l10ytyy esimerkiksi ohjeet uusien
henkildiden perehdyttdmiseen ja tietoa peramiesten tehtdvistd turvallisuusasioissa.

SOLAS:ta on kaytetty opinnédytetydn pohjana lapi koko tutkimuksen.

SOLAS:sta l6ytyy myos viittaukset STCW - International Convention on Standards
of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers (IMO 2011) ja ISM-
kodiin (International Safety Management), jotka ovat myds IMO:n julkaisemia
teoksia. STCW maarad esimerkiksi merimiesten patevyyksista ja kurssituksista.
ISM-koodi taas méaaraa aluksen turvallisuuskaytannoisté ja

turvallisuusjohtamisjarjestelmasta.

MARPOL - International Convention for the Prevention of Pollution from Ships on
myo6s IMO:n julkaisema yleissopimus. MARPOL saantelee ymparistoasioita laivoilla
ja sitd on kaytetty materiaalina ympéristoasioista ja ymparistoupseerin toista

kerrottaessa, kappaleessa 6.4 Ymparisto.

ISGOTT - International Safety Guide for Oli Tankers and Terminals on OCIMF:n
(Oil Companies International Maritime Forum) julkaisema teos séilidaluksille ja
Oljyterminaaleille. Kirjasta l0ytyy ohjeistuksia ja suosituksia kaytannon toita
helpottamaan. Joskus jopa kuulee viitattavan ISGOTT:n “tankkerien Raamattuna”.

Kirjaa on kéaytetty materiaalina lapi opinnéytetydprosessin.



Toimintakasikirja on OSM Ship Management Finland Oy:n ohjeistus tyontekijoille.
Kirjan on koonnut konttorissa padasiallisesti Ari Inkinen ja kirja 16ytyy esimerkiksi
AMOS-ohjelmasta. Toimintakésikirja on yhteinen kaikilla yhtion aluksilla, mutta

joitain aluskohtaisia liitteita on kirjoitettu.



3 M/T MASTERA

M/t Mastera on 252 metria pitkd raakaoljytankkeri, joka rakennettiin vuonna 2003
Japanissa Sumimoto Heavy Industries —telakalla. Aluksen tilasi aikanaan Fortum, ja
nyt sen omistaa Navidom Oy ja hoitovarustamona on OSM Ship Management
Finland Oy.

Koska m/t Mastera on tankkeri, vahtiperdmiehen toihin kuuluu navigoinnin liséksi
paljon muuta, esimerkiksi lastivahtien ajoa ja lastitoimenpiteista vastuussa olemista.
Lahes kaikkea laivalla tehtyd tyota maarittad erilaiset kansainvaliset sopimukset.
Yksi tarkeimmistd ohjeista on Kansainvalisen merenkulkufoorumin (IMO)
julkaisema SOLAS (2014). SOLAS vaikuttaa suoraan myos 2. peramiehen tdihin
todella paljon. SOLAS-ohjeissa on méaaréatty esimerkiksi radioista, LSA-vélineista ja
turvallisesta navigoinnista. Myo6s turvallisuusjohtamisjarjestelmasta  (Safety
Management  System)  madratdan  SOLAS:ssa  (IMO 2014, s.353).
Turvallisuusjohtamisjérjestelméan Johtamiskasikirja on yhtion oma ohjeistus kaikille
alusten tyontekijoille ja siind kasitellaan laivatydn kaikkia osa-alueita. SMS:sta
kerrotaan lisad kappaleessa 3.4. (IMO 2014)

Sailicaluksena m/t Masteraa koskee myos Oljy-yhtididen kansainvalisen
merenkulkufoorumin OCIMF:n (Oil Companies International Maritime Forum)
séadokset ja vaatimukset. Esimerkiksi asiakastarkastusjarjestelma on OCIMF:n
yllapitamd ohjelma, jonka tarkastuksia myds m/t Masteralla tehd&an.
Asiakastarkastuksia kasitellddn tarkemmin kappaleessa 3.5. OCIMF julkaisee
séilidaluksille tarkoitettua kirjaa ISGOTT - International Safety Guide for Oli
Tankers and Terminals (OCIMF 2006), jonka tarkoituksena on koota eri ohjeistuksia

ja sdadoksia yksiin kansiin ja néin helpottaa tyota aluksilla.



3.1 M/t Masteran ominaisuudet

M/t Mastera on 252 metria pitka ja 44 metrié leved alus. Aluksen syvays vaihtelee
siitd riippuen, onko se lastissa vai painolastissa. Maksimisyvays lastissa on 15,3
metrid. Syvays rajoittaa aluksen liikkeitd Itdmerella huomattavasti ja tdméa kannattaa
huomioida, esimerkiksi Suomessa on vain kaksi vaylaa, jota m/t Mastera pystyy
kayttdmaan tdydessa lastissa. (MT Mastera 2016, s.5)

M/t Masteran asuintilat ja komentosilta on sijoitettu aluksen perdpééhén, ja se
aiheuttaa varsin pitkan sokean sektorin aluksen keulan alle. Perdmiehen on hyva
huomioida sokeat sektorit ja niiden vaihtelu lastissa ja painolastissa. Kuvassa yksi on
havainnollistettu sokeat sektorit seka keulaan ettd perédén pain. (MT Mastera 2016,
5.6)

Taakse Eteenpain
Loaded 25.7 m Loaded 171.0 m
Ballast 47,2 m Ballast 327,0 m

Kuva 1 M/t Masteran sokeat sektorit komentosillalta katsottaessa (MT Mastera
2016, s.6)

M/t Masteran ohjailujarjestelmand on Azipod-kaintopotkuri, joka toimii Diesel
Electric -propulsiojarjestelman voimin. Padkoneina m/t Masterassa on neljé
kappaletta Wartsilan dieselmoottoreita, joista kaksi on isompia (6MW) ja kaksi
pienempid (4MW). Lisaksi aluksessa on yksi pieni (1,7MW) Wartsilan diesel
satama/apukoneena. Obhjailujarjestelmastd kerrotaan tarkemmin kappaleessa 3.2
Potkurijarjestelmé& ja DAT-moodi. (MT Mastera 2016, s.6)



3.2 Potkurijarjestelma ja DAT-moodi

Laivan ohjausjarjestelmana on yksi ABB:n valmistama Azimuthing Podded Drive
(Azipod) -kaantopotkuri. Azipodissa potkuri on kiinnitetty erilliseen runkoon, jolloin
potkuri péasee pyorimaan 360° ilman rajoituksia tehden aluksesta erittdin hyvin
ohjaavan. Potkuriyksikko toimii samalla aluksen perésimend eli alus ei tarvitse
perinteista perasintd. M/t Masteran kaantopotkuri on oikeakétinen ja jéarjestelmé on
vetavé eli niin sanottu tractor tyypin Azipod. Kuvassa kaksi on havainnollistettu

kaantopotkurin liike alusta kaannettdessa. (Kuha 2008, s.2)

Steering angle convention ”Ahead Going”

( Example of STARBOARD turn )

¥ ol
"Ahead”
going ®
ship -
configuration
g AL DD
5 FRIPEP

Kuva 2 Azipod-kaantopotkuri vetad alusta eli toimii peramoottorin tavoin. (Kiviméaki
& Kuha 2008, s.5)

Masteran kaantdpotkuri on kiintedlapainen ja sitd sdédetddn vaihtamalla potkurin
kierrosnopeutta. Azipod saa virtansa sdéhkomoottorin kautta laivan generaattoreista.
Masteran nelj& generaattoria antavat Azipodille maksimissaan 16 MW tehoa (Mastera
Pilot Card). Azipodin tehoja saatdessa tulee muistaa, ettd potkurin kierrosnopeus 59
RPM, aiheuttaa kavitointia ja resonointia kadntopotkurissa, joten sita tulee valttaa jos
mahdollista. (Kuha 2008, s.2)



Jo m/t Masteran rakennusvaiheessa huomioitiin laivan suunniteltu pohjoinen
lilkennealue. Laiva on rakennettu kulkemaan molempiin suuntiin eli m/t Mastera on
niin sanottu double-acting tanker (DAT). Aluksen runko on optimoitu kulkemaan
keula edelld avovedessé ja pera edella jéissa; taman mahdollistaa rajoittamattomasti
ympéri pyoriva kaantopotkuri. Kaantopotkurin ajosuunta vaihdetaan, niin ettd
potkuri vetdd myos peré edelld ajettaessa, joten kaytettavissa olevat tehot ovat samat
kuin eteen péin ajettaessa. Kuvassa kolme on havainnollistettu kaantépotkurin asento

perd edellé ajettaessa. (Wartsild internet-sivut)

Steering angle convention ”Astern Going”

( Example of STARBOARD turn )

/

"Astern”
going
ship
_ configuration

© Copyright year ABB - 5 -

Kuva 3 Kaantopotkuri kdannetty ajosuuntaa vastaavaksi. (Kivimaki & Kuva 2008,
s.6)

M/t Masteran perd on muotoiltu rikkomaan jaatd samaan tapaan kuin jadnmurtajien
keula; perd&n muoto ja azipodin asema kulkusuuntaan nahden vaikuttavat kuitenkin
vahvasti aluksen ohjailtavuuteen perd edelld ajettaessa. Veden virtaus ei samalla
tavalla tue alusta perd edelld ajettaessa, vaan avovedessa ajettaessa alus voi
kéayttaytya jopa holtittomasti. Tamén takia aluksella ei suositella ajamaan yli 8

solmun nopeutta perd edelld. Automaattiohjaus toimii myos pera edelld ajettaessa,



mutta kaannosnopeutta (ROT) on syyta tarkkailla ja pitd4 kahta ruoripumppua paéalla.
Nopeusrajoitus perustuu kayttadjakokemuksiin. (Juurmaa et al. 2001, s.1)

3.3 Kansipaéallysto

M/t Masteran kansipaallystoon kuuluu paallikon lisaksi yliperdmies, véliperamies ja
kaksi 2. peramiestd. M/t Masteralla paéllikko ja yliperdmies ovat péivamiehia ja
vahtia ajaa kolme peramiestd. Life saving appliances — julisteessa aluksen
komentosillalla lukee, ettd minimimiehityksessd yliperdmies ajaa vahtia ja 2.
perdmiehid on vain yksi. Kuitenkin lepoaikojen toteutumisen takia miehistéén on

lisatty yksi vahtiperdmies, jotta yliperdmies saa olla paivdmiehené.

Valiperdmies ajaa 12-4 —vahtia ja 2. peramiehet kahta muuta vahtia. Sailidaluksella
vahtijarjestelma toimii myos satamassa; silloin vahtiperamies on vahtipaéllikkona
lastivalvomossa ja valvoo lastitoimenpiteitd yliperamiehen antamien lastaus- tai

purkausohjeiden mukaisesti (Inkinen 2014).

STCW-koodi eli International Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers (IMO 2011) on IMO:n antama maarays merimiesten
koulutuksesta ja patevyyskirjoista. My6s suomalainen merenkulunkoulutus pohjaa
naihin ohjeistuksiin, samoin kuin Trafin myontaméat patevyyskirjat ovat STCW-
muotoisia. (IMO 2011)

M/t Masteralla 2. perdmiehelld taytyy olla voimassa oleva Vahtiperamiehen
patevyyskirja seké radiolaitteille Yleinen radioasemanhoitajan todistus ja voimassa
oleva kelpoisuustodistus. Perdmieheltd tulee I0ytyda myds Trafin myontamat
Yhdistetty lisdpatevyyskirja ja oljykirjat. Erillisista kurssitodistuksista pitdd 1oytya
yleinen ECDIS-kurssi sekd laitekohtainen ECDIS-kurssi. Myds Bridge Team

Management ja Ice Training -kurssit tulee olla kaytyné.



3.4 Turvallisuusjohtamisjarjestelma

SOLAS maéaréa, ettd jokaisella yhtiolla, jolla on laivoja, on oltava International
Safety Management (ISM) -koodin mukainen Safety Management System (SMS) eli
turvallisuusjohtamisjarjestelma (IMO 2014, s.353). ISM-koodi on IMO:n julkaisema
ohjeistus ja se on tullut alun perin voimaan vuonna 2002. ISGOTT:n kappaleessa 9
lukee ISM-koodin tarkoituksesta seuraavasti: “koodin tarkoitus on tarjota
kansainvaliset standardit alusten turvalliselle operoinnille ja ympariston
saastumisen ehkaisylle.” (OCIMF 2006, s.117)

ISM-koodi ohjeistaa, ettd jokaisen varustamon tdytyy taata turvallinen tydskentely-
ympdristd aluksille ja ohjata tyontekijoitd turvalliseen toimintakulttuuriin.
Varustamon taytyy myos tehda riskiarviot tiedossa olevista uhkakuvista ja rakentaa
ohjeistukset riskien minimoimiseksi. ISM-koodin tavoitteena on varmistaa, etta yhtio
jatkuvasti kehittdd sekd maa- ettd merihenkilokunnan taitoja riskienhallinnassa ja
turvallisuusasioissa. (OCIMF 2006, s.117)

OSM Ship Management Finland Oy:lla on turvallisuusjohtamisjarjestelman
mukainen Toimintakasikirja (Inkinen 2014) ja se tdyttdd International Safety
Management (ISM) -koodin, SFS-EN 1SO 9001:2000 laadunvarmistusjarjestelman ja
SFS-EN ISO 14001:2004 ymparistojarjestelman vaatimukset. Kasikirjasta 16ytyy

yhtion ohjeet turvallisen toiminnan takaamiseksi laivoilla. (Inkinen 2014, kpl 1)

Noin kerran kuukaudessa aluksella jarjestetd&n turvallisuusjohtamisjarjestelman
mukainen TJJ-kuukausikokous. Kokousten tarkoituksena on seurata laivalla
turvallisuusjohtamisjarjestelmén  toteutumista ja helpottaa sen kehittdmista.
Kokouksen poytékirjaa kaytetddn myos tiedotuskanavana laivan ja konttorin valillg,
silldé  TJJ-kokousten poytakirjat l&hetddn aina  konttoriin  luettavaksi ja
kommentoitavaksi. Kuukausikokouksesta ja 2. peramiehen tehtévista kokouksessa

kerrotaan enemman kappaleessa 6.2. (Inkinen 2014, kpl 20)

Turvallisuusjohtamisjérjestelméssd maaratddn myos yhtion nimetystd henkildsta
maissa eli DPA:sta (Designated Person Ashore) ja aluksen turvallisuusvastaavasta eli

SSO:sta (Ship  Security Officer). SSO:n tarkoitus on turvata aluksen



turvallisuuskulttuurin  yll&pito, ja DPA on aluksen vastuuhenkil6 maissa. M/t
Masteralla paallikké on nimetty SSO. DPA on konttorissa tyoskenteleva henkil6 ja
muutosten varalta DPA:n tiedot on aina hyva tarkistaa laivalle mentéessd. DPA:n
nimi ja yhteystiedot lukevat aluksella monissa paikoissa, esimerkiksi jokaisen yleisen

puhelimen vieressa.

3.5 Asiakastarkastusjarjestelma SIRE

Séilidaluksena  my6s m/t Mastera  kuuluu  Oljy-yhtididen  (OCIMF)
asiakastarkastusjarjestelméan  (Ship  Inspection Report SIRE Programme).
Asiakastarkastukset, tai niin sanotut vetting-tarkastukset, ovat OCIMF:in 1990-
luvulla kehittdma tapa tarkkailla séilidalusten turvallisuutta ja tehda riskiarvioita.
Jarjestelmad on vuosien varrella kehitetty yhtendisemmaksi ja nykyisin OCIMF:in
hyvaksyma tarkastaja suorittaa SIRE-tarkastuksen Vessel Inspection Questionnaire
for Oil Takers, Combination Carriers, Shuttle Tankers, Chemical Carriers and Gas
Tankers (VIQ) —kysymyskirjan perusteella. Tarkastustulokset ladataan SIRE-
ohjelmaan, mistd OCIMF:in jasenyhtiot voivat tarkastella alusten tietoja. (OCIMF
2016, 5.6-9)

Nykyisin  VIQ-kysymykset  keskittyvdt  arvioimaan  turvallisuuteen ja
ympéristovahinkojen valttamiseen liittyvid asioita aluksella. VI1Q-kysymykset ovat
kaikkien saatavilla OCIMF:n internetsivuilla ja ne on jarjestelty aihealueittain.
Kysymykset sisédltdvat usein huomioita ja viittauksia merenkulun saadoksiin. 2.
perdamiehelle kuuluu myds vastuualueita VI1Q-kysymyksissd. Kysymyksid on
esimerkiksi pelastusvalineistosta ja ympéristoasioista. (OCIMF 2016, s.9)

VIQ-kysymyksiin on hyvé perehtyd jo ennen asiakastarkastusta. Kysymyksissa on
myas paljon yleisié aihealueita ja tarkastaja saattaa haastatella ket tahansa miehiston
jasentd. Toki asiat taytyy osata myds muulloin kuin vain tarkastusten aikana. (OSM
Ship Management Finland Oy 18/2016)



4 MERIVAHDIN AJO

Useat eri ohjeistukset ja sdadokset madrittavat vahtity6td merelld. Tarkeimpéana on
Yleissopimus kansainvélisista sdannoista yhteentormaamisen ehk&aisemiseksi merella
(GOLREG), 1972 (IMO 2003). Se on Kansainvalisen merenkulkujérjeston (IMO)
yleissopimus meriteiden sdénndistd. My6s Suomi on ratifioinut sdanndot ja ottanut ne

omaan lainsdadantoonsa. (Trafi-internetsivut)

Vahtiperdmiehen ty6td madrittdvat myos varustamokohtaiset Komentosillan
pysyvaismaaraykset, Paallikon pysyvaismaaraykset ja Paallikon ydohjeet. M/t
Masteralla Komentosillan pysyvaismaaraykset on esilla komentosillalla kehystettyna
jokaisen vahtipaallikon tulee olla selvilla maarayksen sisallosta. (Inkinen 2014, kpl
2)

Paallikon pysyvaismaaraykset l0ytyvat Yoohjekirjan etuosasta ja niissa kerrotaan
tarkemmin laivakohtaisia maarayksia. Paallikon pysyvaismaaraykset ovat nopeasti
vaihdettavissa esimerkiksi liikennealueen tai muun olosuhteen muuttuessa. Jokaisen
peramiehen tulee kuitata Pa&allikon pysyvaismaaraykset luetuksi Yoohjekirjan
etuosaan. (Palhus 2018)

Paallikon pysyvéismaarayksissa kerrotaan esimerkiksi olosuhteista, joista pitéa
ilmoittaa paéllikolle. Sieltd 16ytyy muitakin k&ytdnnon ohjeita, esimerkiksi eri
laitteiden turvarajoista (Palhus 2018). Yoohjekirjaan péallikkd merkitsee
matkakohtaiset ohjeet, jotka jokainen vahtiperdmies kuittaa luetuksi. M/t Masteralla

Ydohjekirjaa sailytetdan paallikon ajopaikan vieressa.

M/t Masteran komentosillalla on Aluksen Ohjailukésikirja — Normaalitilanneohjeet
Mastera (MT Mastera 2016) eli niin kutsuttu Vihred kirja ja Hatatilanneohjeet-
kansio, joihin on kerétty tarkeit4 tietoja aluksen operoinnista. Jokaisen vahtipéallikon

tulee tutustua molempiin kirjoihin.

Nimensd mukaisesti Hatatilanne-ohjeet -kansio sisaltdd ohjeita erilaisissa
hatatilanteissa toimimiseen. Ohjeistukset on Kirjoitettu tarkastuslistamuotoon, joten



niitd on helppo kayttdd muistin tukena. Kansiosta 16ytyy ohjeet esimerkiksi Black
Out —tilanteeseen ja karilleajoon; ohjeita on paljon muitakin, joten kansioon tulisi
jokaisen tutustua perinpohjaisesti. Vihrea kirja sisaltda ohjeita normaalitilanteessa
toimimiseen ja tietoa aluksen komentosillasta ja sen laitteista. Kirjan ohjeet on koottu
valmistajien manuaaleista itse ja niitd on taydennetty kuvilla m/t Masteran
komentosillalta. Tarkoituksena on ollut koota helppokéyttdinen ohjeistus laitteiden
jokapaivéista kayttoa varten ja tarkemmat kéayttdohjeet 16ytyvat valmistajien omista

manuaaleista.

Vahtiperdmiehien osaamista saatetaan testata vetting-tarkastuksissa, joten
vahtiperamiehen tulee valmistautua tarkastuksiin jo hyvissd ajoin. Tarkastajien
painopiste komentosillalla on muuttunut enemman ECDIS-painotteisiksi ja
kysymyksia saatetaan kysyd myos muilta kuin navigointiperamieheltd. OSM Ship
Management Oy:n Osastotiedoitteeseen 18/2016 on keratty tarkastajien usein
kysymia kysymyksia liittyen ECDIS-laitteisiin. ECDIS-laitteeseen keskitytaan
kappaleessa 4.4. (OSM Ship Management Finland Oy 18/2016)

4.1 Vahtiperamiehen tehtavat merella

Vahtiin tullessa jokainen vahtiperdmies tayttdd Vahdinvaihto-tarkastuslistan (BCL
3). Tarkastuslistaan on merkitty vahdin aluksi tehtdvien huomioiden lisdksi myos
vahdin aikana tehtévat tarkastukset, esimerkiksi kompassien tarkastus. Vahtiperamies
on vastuussa aluksen turvallisesta navigoinnista ja navigointilaitteiden tehokkaasta
kaytosta vahdin aikana. Vaikka péallikkod saapuisi komentosillalle kesken vahdin, on
paallikkd vastuussa navigoinnista ainoastaan, jos vahtipaallikkyys erikseen

vaihdetaan hanelle.

Vahdin aikana tehtadvat merkinnat aluksen liikkeisté kirjoitetaan laivapaivékirjaan,
mutta kompassien tarkistamista varten on oma Compass Error Log Book, johon
lasketaan kerran vahdissa kompassivirhe esimerkiksi auringosta tai tahdista
tarkistamalla.  Laivapdivékirjaan tehtdvat vahimmaismerkinnat on kuvattu
ohjeistuksessa Laivapaivakirjaan merkittavat asiat (Inkinen 2014). Ohjeistuksessa

merkinnat on jaettu luokkiin Vahdinpito ja vahdinvaihto, Olosuhteisiin liittyvéat asiat,



Navigointiin liittyvat asiat, Matkaan liittyvat asiat, Annetut merkit, Testit ja
harjoitukset ja Muut merkinnat. Merkinnat laivapaivakirjassa on myos VI1Q-kysymys
(4.3), joten tarkastajat saattavat tarkistaa laivapaivakirjan (OCIMF 2016, s.29).
(Inkinen 2014 05-1-E.012.F)

Vahdinpito ja vahdinvaihto —otsikko tarkoittaa, ettd laivapaivékirjaan tulee aina
merkitd kéaytdssa oleva vahtijarjestelma ja vahtipaallikkd. Yhtiossd kaytetdan
neljaportaista vahtijarjestelmaa komentosillan ja konehuoneen miehityksen mukaan.
Kevyin taso on A, jolloin komentosillalla on vain vahtip&allikkd ja mahdollisesti
tahystdja. Seuraavalla tasolla B myds paéllikko on sillalla. Tasolla C konehuone on
miehitetty. Taso D on kaytdssa tuloissa ja l&hddissé ja silloin konehuoneessa on
vahtikonemestarin lisaksi konepaallikkd ja séhkdmies. Myos esimerkiksi tahystdjan
vapauttaminen komentosillalta paivanvalon aikana toisiin tehtdviin tulee merkité
paivékirjaan. (Inkinen 2014 05-1-E.012.F)

Olosuhteisiin liittyen —kappaleessa maarataan, ettd sddolosuhteet kirjataan ylos neljan
tunnin vélein aina vahdin vaihdon yhteydessd. Myds muutokset olosuhteissa tulee
kirjata lokikirjaan, esimerkiksi jaiden alku ja loppu. Navigointiin liittyen aluksen
paikka ja suunta tulee merkita ylos vahintdadn kerran tunnissa. Myos poikkeamat
reittisuunnitelmalta kirjataan lokikirjaan ja erilaiset huomiot, esimerkiksi
luotsaustoimintaan tai hinaaja- ja murtaja-avustuksiin liittyen, merkitdan ylos.
(Inkinen 2014 05-1-E.012.F)

Muita asioita, jotka kirjataan lokikirjaan navigoinnin ulkopuolella, on pidetyt palo- ja
pelastusharjoitukset seka tiedot ohjauslaitteiden testeistd. Myos esimerkiksi kellon
siirrot tulee kirjata ylos. (Inkinen 2014 05-1-E.012.F)

4.2 Vahtimiehen tehtavat merelld

GOLREG eli Kansainvéliset saannét yhteentérmaamisen ehkaisemiseksi merella
1972 (Meriteiden sdannét) madrdad sddnnossd S5, ettd ”jokaisen aluksen on aina

pidettdva asianmukasta nako- ja kuulotdhystysta --” (IMO 2003, s.8) Sdantéd on



tarkennettu Trafin Vahdinpito aluksella —méaarayksessa
(TRAFI1/16654/03.04.01.00/2011) seuraavasti:

“Vahtipddllikko voi toimia ainoana tdhystdjdnd pdivinvalon aikaan vain, milloin:
1) tilanne on huolellisesti arvioitu ja on taysin varmistuttu siité, ettd on turvallista
tahystaa yksin;
2) kaikki asiaan vaikuttavat tekijat on taysin otettu huomioon, mukaan luettuina
ainakin:
a) saatila;
b) nakyvyys;
c) liikenteen tiheys;
d) merenkulullisten vaarojen laheisyys; ja
e) tarpeellinen tarkkaavaisuus navigoitaessa reittijakoalueilla tai
niiden l&heisyydessa; sekéa
3) liséhenkilékuntaa voidaan valittomasti kutsua komentosillalle, kun

tilanteen muutos sitd vaatii.” (Trafi 2001, 16654)

Toisin sanoen merelld tulee olla vahtiperdmiehen liséksi aina vahtimies vahdissa.
Vahtiperdmies voi vapauttaa vahtimiehen tahystystehtdvistd, jos on todennut
olosuhteet turvallisiksi yksin tahystdmiseen. Muussa tapauksessa vahtimiehen téarkein
tehtdvda on aina olla tahystdjand komentosillalla, eikd muut tyét saa haitata
tahystamista. (Trafi 2001, 16654)

Vahtimiehen tehtdviin kuuluu palokierroksen tekeminen aluksella. M/t Masteralla
palokierros Kierretd&n aina valittomasti vahdin jalkeen iltaisin niin sanotun virka-ajan
ulkopuolella. Paivavahtien jalkeen palokierrosta ei tarvitse tehdd, koska kaikKki
osastot on miehitetty. Kierrokseen kuuluu tarkastaa, ettd kaikki on turvallisesti
aluksella. Vahtimies ilmoittaa vahtiperamiehelle, kun palokierros on tehty ja se
kirjataan tehdyksi Vahdinvaihto —tarkastuslistaan (BCL 3). Palokierros tehddan myos

satamassa vahdin jéalkeen.



4.3 Jadajo

Jadajoa varten komentosillalla on oma ajopaikka, joka on suunnattu kohti peraé.
Ajopaikka on identtinen normaaliin keulaan osoittavaan ajopaikkaan verrattuna ja
sielld on kaikki samat laitteet, esimerkiksi kaksi ECDIS:td ja kolme tutkaa.
Ajopaikan vaihtoa varten on Kirjoitettu ohjeistukset Ajopaikan vaihto keulasta
peréan (Inkinen 2014, 05-1.K.060.T) ja Ajopaikan vaihto perasta keulaan (Inkinen
2014, 05-1.K.061.T).

Ajopaikkaa vaihdettaessa on tarked valmistella kéyttéon otettava ajopaikka ensin
katsomalla, ettd laitteet ovat toiminnassa. On my0s tdrkedd huomioida muu
liikennetilanne, kun pysayttdd aluksen ja k&antdd sen ympdri. Itse ohjailun
kaantdminen tapahtuun painamalla Transfer to Aft —painiketta. 60 sekunnin kuluessa
nappulan painamisesta ohjailu pitda hyvaksya uudessa ohjailupaikassa painamalla
Call Aziman —painiketta, muuten vaihto ei onnistu. (Inkinen 2014, 05-1.K.060.T)

Alus kannattaa kaantaa ja siirtya perd edella ajoon, kun nopeus laskee 6 solmuun
eikd endd nouse. Perda edelld jdissa ajettaessa pystytddn pitamaan korkeampaa
nopeutta pienemmilld konetehoilla, koska jaidn vastus on pienempi. Jaarannissa
ajaessa késiruori on parempi kuin autopilot, koska kasiruorilla ajaessa on helpompi

seurata rannia tarkasti ja ndin nopeus pysyy korkeampana. (Palhus 2018)

4.4 ECDIS

Electronic Chart Display and Information System (ECDIS) on ainoa karttamateriaali,
mitd m/t Masteralla on navigointia varten. Onkin siis d&rimmaéisen tarke&d, ettd
vahtiperdmies osaa kayttad laitteita hyvin ja tehokkaasti. Vaatimuksena onkin, ettd
jokainen perédmies on kaynyt ECDIS-peruskurssin ja laitekohtaisen syventavan
kurssin. M/t Masteran ECDIS-laitteet on Consilium:n valmistamia Consilium
Selesmar ECDIS:4 ja niitd on aluksella kaksi toisistaan riippumatonta yksikkog;

tarkoituksena turvata navigointi, jos toinen menee epakuntoon. (Consilium-esite)



ECDIS-laitteiden pdivittdminen ja reittisuunnittelu kuuluu m/t Masteralla
véliperamiehen t6ihin, mutta muidenkin peramiesten tulee osata kayttéda laitetta
sujuvasti.  Esimerkiksi  vetting-tarkastajat  saattavat testata muiden kuin
navigointiperamiehen ECDIS-taitoja. VIQ-kysymyksissa kappale yhdeksan
késittelee navigointia, ja Osastotiedoitteen 18/2016 kysymykset on keratty siita.
VIQ-kysymys 4.19 Are Master and deck officers familiar with the operation of the
ECDIS system fitted on board? tarkistetaan kysymalla tarkempia ECDIS-laitteen
toimintaan liittyvia kysymyksid, ja haastateltavan tulee demonstroida ECDIS-laitteen
toimintaa kdytannossa tarkastajalle. (OCIMF 2016, s.38)

Esimerkkeina térkeistd asioista, jota ei jokapdivdisessa navigoinnissa tarvitse,
voidaan ottaa CATZOCs eli ZOC (Zone of Confidence) ja ENC Chart 1. CATZOC:t
kertoo karttamateriaalin luotettavuudesta. CATZOC-kuviot |6ytyvat ECDIS:n
valikosta Chart Settings ja sieltd valitaan Accuracy Pattern. Kun CATZOC on valittu
paalle, piirtyy karttaan kuviot alueen luotettavuudesta. ENC Chart 1 taas on erillinen
karttasolu, jossa esiintyy kaikki uusimmat karttamerkit, jotka ECDIS:lle on
asennettu. Kartan valitsemalla perdmies voi tarkistaa, ettd ECDIS on péivitetty ja
uudet merkit nakyvat oikein laitteella. Chart 1 on IHO:n (International Hydrographic
Organisation) vaatimus, ja sen lataaminen naytélle on usein Vetting-
tarkastuskysymys. (IHO 2017)

4.5 Radiolaitteet

SOLAS mé&araa, mita radiolaitteita jokaisella kansainvélisessa liikenteessa olevalla
aluksella tulee olla. Sielld m&aratadn myods radiovastuuhenkiltstd, joka Masteralla on
2. peramies. Myo6s radiolaitteille tehtdvat huollot ja testit pohjautuvat SOLAS-
méaéarayksiin. (IMO 2014, s. 271-280)

Radiolaitteiden kuukausi-, viikko- ja paivatestit kuuluvat radiovastuuhenkildlle.
Yhtion ohjeistus GMDSS laitteiden tarkastus ja huolto (05-4.E.024.F) radiolaitteiden
testauksista ja radiopdivékirjamerkinngistd (Paivinen 2014) pohjautuu SOLAS-

maarayksiin. Ohjeistus 10ytyy radiopdivékirjan valistd. Ohjeistukseen on myos



merkitty VIQ-kysymysten kohdat (VIQ 10.7), jotta kysymyksiin voi perehtyé jo
ennen Vetting-tarkastusta. (Paivinen 2014)

Paivittaisiin testeihin kuuluu VHF-DSC laitteiden siséiset (internal) testit ja MF/HF-
DSC laitteen sisdinen selftest sekd MF/HF transceiver self test. Myods radioaseman
akut tulee testata paivittain jattamalla laitteet akkuvirran varaan. Péivittdiset testit
tehddén aina aluksen ollessa merelld tarkoituksena varmistaa laitteiden toiminta.
(Péivinen 2014)

Viikoittaisiin testeihin kuuluu GMDSS-laitteiden testaaminen DSC-ominaisuutta
kayttden tai muulla tavalla varmistaen laitteen toimivuuden. Laitteet, jotka testataan
viikoittain ovat VHF-DSC, MF/HF-DSC, Inmarsart C —asema ja Radio telex.
Séhkomies testaa radiolaitteiden akut. (Péaivinen 2014)

Kuukausittaisissa testeissa keskitytdan laitteisiin, jotka eivat ole péivittaisessa
kaytossd. GMDSS-hélyytyspaneeli testataan, GMDSS VHF-késiradioiden toiminta ja
niiden patterit testataan, EPIRB laitteet tarkastetaan ja testataan kayttéen testi nappia,
my0s SART-tutkaldhettimet testataan ja tarkistetaan. Komentosillan katolla olevat
radioaseman antennit samoin kuin radioaseman patterit ja niiden liitdnnat

tarkastetaan. Myds patterien halytyspaneeli testataan. (Péaivinen 2014)

Yhtion Hata- ja turvallisuusliikenneohjeet —kansiossa on ohjeistus héataliikenteesta
radiossa. Aluksen radioperdmies on myds vastuussa hatéliikenteestd hatatilanteen
sattuessa. Radioperamies on myos paallikon liséksi ainut miehistonjasen, joka voi
antaa luvan hatdliikenteen k&ynnistdimiseen m/t Masteralla. Lisatietoja
hataliikenteestd ja radiolaitteista 16ytyy myos Global maritime distress and safey
system -manuaalista. Manuaalia julkaisee IMO ja uusin on julkaistu vuonna 2017.
(Paivinen 2014, s.1)



5 LASTINKASITTELYTYOT

Lastin turvallisesta ké&sittelystd on annettu useita ohjeistuksia ja saddoksid. Jokaisen
sédilidaluksen “raamatuksi” kutsuttu International Safety Guide for Oli Tankers and
Terminals (ISGOTT) on kerdnnyt yhteen sdilidaluksia koskevia ohjeistuksia ja
sédantdja. Kirjan tarkoituksena on helpottaa tyota aluksilla, ja esipuheessa
muistutetaankin, etté kirja ei korvaa paikallista lainsdadantod. Kirjan on toimittanut
OCIMF eli Kansainvalinen 6ljy-yhtididen meriliikennefoorumi. (OCIMF 2006, s.13)

Turvallisen lastinké&sittelyn takaamiseksi tulee aina noudattaa lastinkasittelyn
pysyvaisméaarayksia ja yliperamiehen operatiivisia ohjeita (Inkinen 2014, kpl 4.3).
Lastin turvallisen Kkasittelyn takaamiseksi yliperdmies tekee aina ennen
lastitoimenpiteité lastaus- tai purkaussuunnitelman, jota vahtiperdmiehet noudattavat.
Né&in jokainen vahti on tietoinen satamak&ynnin kokonaissuunnitelmasta eika péaase
kayméan vadrinymmarryksid. Ennen lastinkasittelyn aloittamista perdmiehet

kuittaavat suunnitelman luetuksi. (Inkinen 2015, kpl 4.3)

Kun alus on satamassa, vahintdan yhden patevan peramiehen tulee olla aina vahdissa,
ja hén on vastuussa lastitoimenpiteistd. Satamassa ollessa, vahintd&n yhden péatevan
vahtimiehen tulee myds olla vahdissa kannella. Vahtimiehen tehtévét on kerrottu
kappaleessa 5.2 ja vahtiperamiehen tyot kappaleessa 5.3. Vahtipaallikon tulee
huomioida, ettd hdn on aina vastuussa kannella tyoskentelevien henkiltiden
turvallisuudesta (Inkinen 2014, 05-3.E.005.F).

5.1 Turvallisuus satamassa

Satamaan tultaessa yliperdmies tayttdd yhdessd sataman vastuuhenkilon kanssa Ship
shore safety list —tarkastuslistan (SSSL). SSSL-ohjeistus tulee suoraan ISGOTT:sta
kappaleesta 26 Safety Management (OCIMF 2006, sv. 368-376). Tarkastuslistan
tarkoituksena on varmistaa lastin turvallinen kasittely ja ettd molemmat toimijat ovat
varmasti tietoisia yhteisistd turvarajoista ja toimintaohjeista. SSSL-tarkastuslistan

jalkeen yhteyttd pidetddn ylla Shore ship safety rechecks —k&yntien avulla.



SatamatyoOntekija kay laivassa tarkastamassa, ettd kaikki on hyvin vahintdan neljan
tunnin vélein. Sek& vahtiperdmies ettd satamatyontekija kuittaavat tarkastuksen
tehdyksi. (OCIMF 2006, sv. 368-376)

Aluksen ollessa satamassa tulee noudattaa IMO:n julkaiseman ISPS-koodin mukaista
kulunvalvontaa. Sen tarkoituksena on varmistaa, ettei tuntemattomia tai aluksen
operointia haittaavia henkil6itd paase alukseen (IMO 2003, s.iii). M/t Masterassa
kulunvalvonta on toteutettu niin, ettd vahtimies kysyy kaikilta laivalle tulijoilta
henkilokortin ja ilmoittaa tulijat radiopuhelimella lastivalvomoon. Vieraslista on
lastivalvomossa ja vahtiperdmies huolehtii, ettd jokainen vierailija Kirjaa itsensa

siihen.

Héatatilanteissa seurataan aluksen o6ljyntorjuntavalmiuskaaviota, jotka on tehty
SOPEP:n (Ship Oil Pollution Emergency Plan) ja SMPEP:n (Shipboard Marine
Pollution Emergency Plan) mukaisesti. Valmuiskaavio 16ytyy lastivalvomon seinélta
(ja useista muista yleisista tiloista), ja siind on maaratty miehiston vastuualueet ja
tehtdvat oljyonnettomuuden sattuessa. Vahtiperdmiehen tehtéviin kuuluu antaa
halytykset ja ilmoitukset kaikille osapuolille ja avustaa yliperamiesta sekd ohjeistaa
vahtimiesta. Tarkemmat ohjeet 16ytyvat SOPEP:sta ja SMPEP:sta. (Inkinen 2015,
kpl 4.7)

5.2 Vahtiperamiehen tehtdvat satamassa

Hyviin tapoihin kuuluu satamaan tullessa avata pohjakaivo painolastin kasittelya
varten valmiiksi. Purkaussatamassa peramies avaa my6s vakuumipumppujen
jaahdytysvesihanat ja lastipumppua edeltavaltda pontolta slop-tankkiin palaavan
kaasuventtiilin. Peramies avaa myos tankkien suojakaasulinjan pééventtiilin kannelle
purkausta varten valmiiksi. Namé satamavalmistelut tehdadn yleenséd samalla kun
peramies kdy pumppuruumassa mittaamassa kaasut. Kaasujen mittauksesta kerrotaan

enemman kappaleessa 5.4.

M/t Masterassa on erillinen lastivalvomo, josta ohjataan lastinkasittelyjarjestelmig, ja

se on vahtiperdmiehen tyopiste satamassa. Lastivalvomossa on Valmarine-ohjelma



venttiilien  ja pumppujen ohjausta  varten, sekd  tankkipintojen
kaukopeilausjarjestelmé SAAB ja lastitietokone NAPA. Néiden jarjestelmien kaytto

kuuluu vahtiperamiehelle.

Vahtiperdmies lastaa tai purkaa alusta yliperdmiehen ohjeiden mukaan.
Lastitoimenpiteiden aikana tulee tarkkailla sdinnéllisesti tankkien nestepintoja ja
laskea  purkausvauhtia. Myos  alukseen  kohdistuvia  leikkausvoimia,
taivutusmomenttia sekd aluksen syvayttd ja trimmia tulee tarkkailla. Kaikki tiedot
merkitaddn saannollisesti lastaus- ja purkauslokiin. Merkinnéat tulee tehdd véhintaan
kerran tunnissa. (Inkinen 2014, kpl 5)

5.3 Vahtimiehen tehtavat satamassa

Vahtimiehen tehtaviin kannella lastivahdissa kuuluu erindiset tarkastukset
lastitoimenpiteiden turvallisesta suorittamisesta. Vahtipaalliko on vastuussa siita, etta
vahtimies hoitaa tehtdvansa ja vahtipdéllikén tulee ohjeistaa vahtimiesta turvallisen
toiminnan takaamiseksi. Vahtimiehen tarkastukset ja tehtdvat satamassa on kerétty

Vahtimiehen suorittamat tarkastukset satamassa —ohjeistukseen (Parviainen 2012).

Tunneittain tehtavia tarkastuksia ovat esimerkiksi vuotojen, kiinnityskdysien ja
kulkuteiden sekd gangwayn tarkastukset. Myds pumpuruumakaynnit kuuluvat
vahtimiehen tehtaviin silloin, kun pumppuruumassa liikkuu joko lastia tai

painolastia. (Parviainen 2012)

Pumppuruuma lasketaan suljetuksi tilaksi ja siellda kéyvistd henkilGistd pidetaan
kirjaa. Pumppuruumaan menijat ja kaynnin kellonajat kirjataan tarkastuslistaan
Pumppuruumaan meno (CCL 2 2017). Kirjanpidon tarkoituksena on varmistaa, etté
koko ajan tiedetddn, ketd pumppuruumassa on. Taytetyt pumppuruumalokit keratdan
komentosillalle erilliseen kansioon. (OCIMF 2006, s. 39)

Jotta pumppuruumaan meneminen olisi turvallista, ennen ensimmaista kaynti tilasta
mitataan kaasut. Kaasujen mittaus kuuluu perdssa kiinnitystd johtavan perdmiehen

vastuualueeseen satamaan saavuttaessa. Mittauksien lisaksi tulee varmistaa



yhteydenpitovéline pumppuruumaan menijan kanssa ja ettd menijoilla on
henkilokohtaiset kannettavat happi-, réjahdyskaasu- ja rikkivetymittarit mukana.
Kaikkia pumppuruumatarkistuksia varten on tehty erillinen tarkastuslista
Pumppuruumaan meno (CCL 2 2017), peramies tayttaa siihen edella mainitut asiat.
Pumppuruumaa on myos tuuletettava vahintddn 15 min ajan ennen sinne
sisdanastumista. (CCL 2 2017)

5.4 Vaaralliset aineet lasteissa

MSDS (Material Safety Data Sheet) eli kayttoturvallisuustiedote on lastin
vaarallisuudesta kertova paperi. Lastaussatamassa se tulee toimittaa laivaan ennen
lastauksen aloitusta, kun lastina on MARPOL Annex 1 —tyypin 0ljya, eli esimerkiksi
raakadljya (MSC 86/26/Add.1). Kayttoturvallisuustiedote laitetaan aina esille; m/t
Masterassa se 10ytyy lastivalvomosta seinaltd. Vuonna 2009 voimaan tuleen SOLAS-
vaatimuksen mukaan kayttoturvallisuustiedotteesta tulee I0ytya ainakin lastin
turvallisuuteen, kasittelyyn ja  ympdristovaaroihin  liittyvat tiedot (MSC
86/26/Add.1). MyoOs toimintaohjeet eri hatétilanteisiin esimerkiksi tulipaloon tai
lastin joutumiseen henkilon silmaén loytyy tiedotteesta.

Kéayttoturvallisuustiedotteeseen on aina hyva tutustua huolella.

Oljylasteissa on usein paljon vaarallisia aineita, jotka on syytd ottaa tosissaan.
Esimerkiksi raakaOljyissd ja joissain Oljytuotteissa esiintyy suuria pitoisuuksia
rikkivetya (Hydrogen Sulphide H,S). Suurina pitoisuuksina rikkivety voi aiheuttaa
kuoleman ja pienempindkin pitoisuuksina se aiheuttaa riskin terveydelle (ILO,
kemikaalikortti H,S). Rikkivety on ilmaa painavampi kaasu, joten sen
tuulettamisessa taytyy olla hyvin tarkkana. Raakadljystd 10ytyy myds bentseenia
(Benzene) ja merkaptaania (Mercaptan). (OCIMF 2006, s.143)

Jokaisen lastauksen jélkeen vahdissa oleva perdmies kdy mittaamassa muutamasta
tankista edelld mainittujen yhdisteiden pitoisuudet lastista. Mittarit ja erilaiset
mittauslaitteet (esim. Drager-tuubit) I6ytyvat lastivalvomosta ja niiden huoltaminen

ja kalibrointi kuuluu yliperdmiehen vastuulle. Mitatut arvot Kirjataan ylos



lastivalvomosta 10ytyvddn kansioon ja koko miehiston n&htdville tauluihin B-

kerroksen aulassa, konevalvomon eteisessa ja manifoldeilla.



6 MUUT 2. PERAMIEHEN VASTUUALUEET

Tassa kappaleessa esitellddn loput 2. perdmiehen vastuualueet, jotka eivat kuulu
navigointiin tai lastinkasittelyyn. Sellaisia on esimerkiksi laivakirjaston yllapito ja
paivitys, SOLAS-tarrojen ja —lappujen pdivittdminen, Videotel-ohjelman
paivittdminen ja lippuvaraston yllapito. MyGs joidenkin harjoitusten vetdminen
kuuluu 2. perdamiehelle. Toisin sanoen M/t Masteralla vahdin ulkopuolisia tehtévia

on laidasta laitaan ja kappale on jaettu niiden mukaan.

Kappaleessa esitellyt ty6t on jaettu kahdelle perdmiehelle. Paapiirteittdin jako on
tehty niin, ettd toinen 2. peramies hoitaa Finnfox-ohjelman k&yton ja tydaikoihin
liittyvat asiat sekd bunkkerin kulutuksen seurannan ja toinen 2. perdmies muut
ympdristasiat ja LSA- seké radioty6t. Loppujen muiden tdiden hoidosta kannattaa
lukea viimeisimmista vaihtoraporteista. Raportteihin kirjoitetaan, kuka on hoitanut
viimeksi esimerkiksi tarviketilauksia. Vanhat vaihtoraportit 10ytyvat 2. perdmiehen
tyopoydalta Vaihtoraportit-kansiosta.

2. peramiehelle kuuluvat tarviketilaukset hoidetaan yhteistydssa konepéallikon
kanssa. Esimerkiksi lippuvaraston ja konttoritarvikkeiden ajan tasalla pito kuuluu 2.
perdmiehelle. Tilaukset tehdadn AMOS-ohjelman kautta, poikkeuksena laivakirjasto,

jonka yllapitoon on oma ohjelma.

Ympéri laivaa on erilaisia SOLAS-tarroja ja -kylttejd, niilla merkitdan esimerkiksi
pelastautumis- ja palonsammutuskaluston sijainteja. Tarrojen ja kylttien ajan tasalla
pitdiminen kuuluu 2. peramiehelle. Kylteistd kerrotaan SOLAS:n B-osassa (IMO
2014, s.238). Tarrojen ja kylttien uusimisessa on tehty yhteisty6ta kansiosaston
kanssa ja kansimiehet ovat kdyneet Kkiinnittdmassa uusia kyltteja paikoilleen

perdmiehen ohjeiden mukaan.



6.1 Laivakirjasto

Ajantasaista listaa laivan Kirjallisuudesta yll&pidetddn Masteran kirjallisuus —
exelissé. Sielld on lista kaikista aluksen Kirjoista ja niiden sijoituspaikoista. Aluksen
pakollisesta minimikirjastosta on koostettu Excel Minimikirjasto. Kirjaston
paivittdminen ja ajan tasalla pitdminen kuuluu m/t Masteralla 2. perdmiehen toihin,

my0s e-kirjojen paivitys kuuluu 2. perdmiehelle.

E-kirjoja on kahdessa eri ohjelmassa. On Admiralty e-Reader, joka sisdltdd Pilot
Books:n (e-NP eli electronical nautical publication). Se pdivitetddn avaamalla
ohjelma ja menemélld Tools-kohtaan. Tools-palkista 16ytyy kohta Get NMs and

Permits ja sieltd voi tilata paivityksen suoraan internetista.

Muut Admiraltyn e-kirjat ovat erillisi ohjelmia. On ADP — Admiralty Digital Radio
Signals 1,3,4,5, ADP — Admiralty Digital Radio Signals 2, ADP — Admiralty Digital
Radio Signals 6 ja ADP — Admiralty List of Lights sek& ADP - Admiralty TotalTide —
ohjelmat. Ne kaikki pystyy péivittdaméan saman ADP — Data Updating Wizard —

ohjelman kautta suoraan internetista vain lahettdmalla paivityspyynnon.

E-kirjojen péivitys ilmestyy myos kerran viikossa, niin kuin perinteistenkin
navigointikirjojen. Tehdyt péivitykset kuitataan Korjauskansio MASTERA —exeliin.

Sinne merkitaan paivamaara ja paivittajan nimikirjaimet.

6.2 TJJ-kuukausikokoukset

Safety Management System eli turvallisuusjohtamisjérjestelmd on pakollinen
jokaiselle alukselle ja se pohjautuu IMO:n ISM-koodiin. Jérjestelméastd kerrotaan
enemman kappaleessa 3.4, tassa kappaleessa keskitytddn 2. perdmiehen tehtéviin
TJJ-kuukausikokouksissa. TJJ-kuukausikokousten on tarkoitus toimia
tiedotuskanavana  aluksen  miehistflle ja  samalla  varmistetaan, ettd
turvallisuusjohtamisjarjestelmaa seurataan asianmukaisesti. Toimintakésikirjassa

kuukausikokouksiin viitataan seuraavasti:



"Yhtiéssd varmistetaan laivan  henkilostéon, turvallisuuteen ja
ymparistoon liittyvien tapahtumien kasittely ja tiedotus kuukausittain
jarjestettavalla  kokouksella. Kokoukseen osallistuvat véhintaan
paallikko, tydsuojelupadallikkd,  tyodsuojeluvaltuutetut,  osastojen
esimiehet ja ymparistoupseeri. On suositeltavaa, ettd koko laivavéaki,
vahdissa olevaa henkilostoéa lukuunottamatta, osallistuu kokoukseen. ”
(Inkinen 2014, kpl 20)

TJJ-kuukausikokous on siis tarkoitettu koko miehistolle, mutta se ei ole pakollinen
vaan osallistuminen tulee harkita ty0- ja lepoaikojen perusteella. Kokouksessa
kuitenkin tulee olla paikalla ainakin paallikko, yliperdmies ja konepééllikkd. Myos
ympdristfasioista vastaavan perdmiehen tulee osallistua kuukausikokoukseen ja
esitelld sielld ajankohtaiset ymparistoasiat, esimerkiksi neljannesvuosi roskaraportit.
M/t Masteralla ympéristoasioista vastaava upseeri on 2. peramies. Ymparistoasiat

ovat omana kohtanaan késiteltavien asioiden listalla. (Inkinen 2014, kpl 20)

2. peramies toimii m/t Masteralla TJJ-kuukausikokouksissa sihteerind, eli hén
kirjoittaa kokouksen poytakirjan. Perdmies kerd4 tiedot poytékirjaa varten etukateen
AMOS-ohjelmasta ja koostaa sen valmiiksi. Poytékirjaan tulee kirjata esimerkiksi
viime kuussa tehdyt havainnointikierrokset ja poikkeamat yms. Pohja pdytakirjaa
varten on valmiina, ja se I0ytyy Toimintakasikirjan liitteend 05-F.A05

Turvallisuusjohtamisjarjestelmén seurantakokous.

6.3 Pelastautumisvalineet

SOLAS:n (IMO 2014) kappale 11l Life-saving appliances and arrangemets siséltaa
ohjeistuksia ja méarayksid pakollisesta hengenpelastusvalineistosta, joka jokaisella
aluksella  tulee olla.  M&&ardykset menevat  paasééantoisesti  aluksen
kokonaishenkiloméaardn mukaan niin, etta taataan kaikille aluksella olijoille riittavat
pelastautumisvélineet. Kyseisessa kappaleessa ohjeistetaan myds aluksella tehtévét
pakolliset tarkastukset hengenpelastuslaitteille. (IMO 2014, s.246-249)



M/t Masteralla LSA-vélineiden (life-saving appliance) tarkastukset ja huollot on
annettu 2. perdmiehen vastuulle. SOLAS-sdédnnossd 20 Operational readiness,
maintenance and inspections luetellut ty6t on jaettu m/t Masteralla perdmiehen,
séhkdémiehen ja pursimiehen kesken (IMO 2014). OSM Ship Management Finland
Oy:n tyoméaaradimet LSA-vélineiden huolto- ja tarkastustoille 16ytyvat AMOS-
ohjelmasta, siellda on esimerkiksi LSA-viikkokierros, jonka tekee 2. peramies. Tyot
my06s merkitadn tehdyiksi AMOS-ohjelmaan, jonne aluksen huoltokirjanpito on
keskitetty.

LSA-perdmiehen viikkokierrokseen kuuluu kiertdd kaikki aluksen LSA-vélineet ja
tarkistaa paallisin puolin niiden kunto ja kéayttovalmius. Free fall ja MOB-veneista
katsotaan niiden yleiskunto seka sisalta ettd ulkoa ja tarkastetaan, ettd veneisiin ei ole
kertynyt vettd. Veneistd tarkastetaan my0s se, ettd ne ovat vapaasti laskettavissa.
Myds kaikkien pelastuslauttojen kunto tulee tarkistaa viikoittain. Lautoista katsotaan
niiden  merikiinnitysten kunto ja hydrostaattinen laukaisin tarkistetaan
silmamaardaisesti. Lauttojen l&hettyvilld olevat héatéleidarit tarkistetaan samalla

silmamaaraisesti. (AMOS-tyomééarain Weekly Checks)

Kaikki aluksen pelastusrenkaat kierretddn ldpi viikoittain ja niiden kunto
tarkastetaan. Samoin pelastusrenkaiden valot ja aluksen pelastusliivien ja
pelastautumispukujen kunto tarkistetaan viikoittain. Pelastautumispuvuista ja
pelastusliiveista katsotaan, ettd ne ovat oikeilla paikoillaan ja helposti saatavissa.
(AMOS-tyomaarain Weekly Checks)

Kuukausittaiset ja wvuosittaiset tarkastukset pelastautumisvélineille on tietysti
tarkempia kuin viikkotarkastukset, ja myds niihin [0ytyy tyomadrdimet ja
ohjeistukset AMOS-ohjelmasta. 2. perdmiehen tyopdydélla on muistilista LSA-
valineiden huolloista ja viimeisimmista testeistd, tiedoston nimi on MNTHLY CHK.
Sinne paivitetddn esimerkiksi veneiden viimeisin laskupéiva ja eri testipdivia, nain
tieto on helposti saatavilla myds vaihtoparille. Tiedostossa on myo6s tarkempia

ohjeita tarkastuksia ja testeja varten, joten se kannattaa lukea l&pi huolella.



6.4 Ympaéristd

MARPOL 73/78 -yleissopimuksessa on sé&adetty, ettd jokaisella aluksella, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 100, on oltava aluksen tyokielelld laadittu
jatehuoltosuunnitelma. Jatehuoltosuunnitelman tulee sisaltad suunnitelma kiinteiden

jatteiden kasittelemisesté ja vahentamisesté laivalla. (IMO 2011, s.245)

Kansainvélisessa Turvallisuusjohtamiskoodissa (ISM-koodi) aluksia velvoitetaan
kayttdmaan Safety Management Systen (SMS) -jarjestelméda ymparistvahinkojen
ehkdisyyn ja ympdriston suojeluun. Tama tarkoittaa, ettd aluksen jatehuolto on
viranomaisten tarkkailun ja tarkastusten kohteena. VIQ-kysymyksissa jatehuolto
I0ytyy kappaleesta 6. Pollution Prevention (OCIMF 2014, s.70). (OSM 2018, s.6)

Aluksen péallikkd on aina vastuussa jatehuollon toteuttamisesta aluksella. Kuitenkin
kaytdnnon asioita hoitaa nimetty ympéristdupseeri, m/t Masteralla 2. peramies.
Ympdristoupseerin ~ vastuualueet ja  tehtdvdt on  madadritelty  yhtion
Jatehuoltosuunnitelmaohjeessa (OSM 2018), ja ne ovat seuraavat:

e ”Jatehuoltosuunnitelmaohjeen liitteiden paivittaminen.

e Laivavéen perehdyttdminen ymparistoasioihin.

e Kylttien sijoittaminen ja paivittdminen aluksessa.

e Kohdemaan lainséadannén mukainen ennakkoilmoitus aluksen jatteista.
Yleens& vahintaan 24 tuntia ennen satamaan tuloa; tai viimeistaan silloin kun
alus lahtee edellisestéd satamasta, jos matkan kesto on alle 24 tuntia; tai jos
seuraavaa satamaa ei tiedetd tai se on muuttunut matkan aikana, heti, kun
tieto on saatavilla.

o "llmoitus maihin vastaanotetuista jdtteistd” laadinta sekd sataman edustajan
allekirjoittaman kopion arkistoiminen. (Huom. aluskohtainen vastuunjako
mm. 6ljyisista vesista.)

o Jatepaivakirjan seka neljAnnesvuosiraportin taytto ja arkistointi

e Ymparistopddmaarien ja —tavoitteiden asettaminen yhdessd laivan

henkilokunnan kanssa.



e Ymparistéraportointi ymparistokoordinaattorille neljannes- ja
puolivuosittain sekd puolivuotisraporttien laatiminen ymparistopaamaarien
ja -tavoitteiden toteutumisesta.

e Yhteydenpito ja yhteistyo ympdristokoordinaattorin kanssa.” (OSM 2018, 7-
8)

Kuvassa nelja on koottu jatelajit ja niiden Kkasittelyohjeet yhteen kaavioon.
Lahtokohtana on, ettd kaikki jate pyritdan jattdméaén maavastaanottoon; jos se ei ole
mahdollista, tulee ennen jatteiden havittamistd mereen tarkistaa ajantasainen
lainsaadanto asiasta. (OSM 2018, s.18)
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Kuva 4 Yhteenveto aluksella syntyvasta jatteesta ja sen kasittelysta. (OSM 2018)

Kiintedn jatteen késittelyd seurataan jatepdivékirjassa. Laivan ymparistoupseeri
kirjaa sinne kaiken alukselta poistetun tai aluksella poltetun kiintedn jatteen
MARPOL-yleissopimuksen V  liitteen 10 s&inndn mukaisesti. 1.3.2018

jatepdivékirjat uudistuvat ja vanhat kirjat korvaa kaksiosainen jatepdivakirja. Osa Il



on tarkoitettu irtolastialusten kiinteiden lastijagdmien seurantaan, ja se ei ole kdytdssa
séilidaluksilla. Osaan | kirjataan kaikki muut aluksilla syntyvét kiinteat jatteen.
(OSM 2018, s.24)

Jatepdivéakirjaa pidetddn englannin kielelld ja ne on séilytettdva aluksella vahintaan
kaksi wvuotta viimeisen merkinndn tekemisestd. Jatepéivakirjat tulee esitelld

viranomaisille ja tarkastajille pyydettédessa. (OSM 2018, s.24-25)

Jatepdivéakirjan alussa on kuvaus Kkiintedsta jatteestd, joka Kirjataan jatepdivakirjaan,
ja ohje jatteen ryhmittelyd varten. Jatepdivékirjan alussa on myo6s ohjeistus
merkintdjen tekemiseksi kirjaa. Jatepdivakirjassa (osa 1) Kiinted jate tulee jaoitella
luokittain yhdeksaan eri ryhmaan:

A. Muovit
Ruokajate
Kotitalousjate
Ruokadljy
Jatteenpolttouunin tuhka
Aluksen toiminnasta aiheutuva jate

Elainten ruhot

IO N MmMmoOO W

Kalastusvalineet

Sahkoromu (Record of Garbage Discharges Part 1 2018, s.2)

Jatepaivakirjan liséksi jatteiden kasittelya ja kertymistd seurataan jateohjelmalla,
jonka tayttdminen kuuluu my6s ymparistéupseerin tehtaviin. Jateohjelmalla
seurataan jatteen kertymista laivalla, eli siind kirjataan jokainen satamakéynti ja
jatetyt jatteet neljdnnesvuosiraporttipohjaan exelissd. Ohjelma koostaa tiedoista
valmiit raportit. Jateohjelmasta tulostetaan myos jokaisesta satamakaynnista (myos
niistd, jolloin jatteitd ei jatetd) jateraportti arkistoitavaksi. Raporttiin pyydetdéan
satamamestarin allekirjoitus. Jateohjelma I0ytyy 2. peramiehen ty6poydaltd. (OSM
2018, 7-8)

Osassa satamista (esimerkiksi Naantali ja Porvoo) on oma pohja maihin jatettavien

jatteiden tiedoille. Se taytetddn ja annetaan satamaan, mutta tdman liséksi taytetaan



aina myos laivan oman jateohjelman raportti. Roskaennakot tulee lahettad ennen
jokaista satamaa, yleensd 24 tuntia ennen satamaan saapumista. Jate-ennakoille ja
niiden erilaisille pohjille on oma kansio 2. perdmiehen tyopdydalla. Vaikka eri
satamissa saattaa olla erilaiset jate-ennakkopohjat, kdytetddn aina sataman pohjaa.
(OSM 2018, 7-8)

Joulukuussa laiva asettaa seuraavaksi vuodeksi laivakohtaiset ympéristotavoitteet,
joiden toteutumista seurataan. Ymparistdupseeri suunnittelee tavoitteet yhdessa
miehiston kanssa, ja ehdottaa niitd konttoriin, joka hyvaksyy ne. Konttorista
ldhetetd&n lisdksi koko yhtion yhteiset ympéristotavoitteet, joita jokainen laiva

noudattaa.

IMO:ssa alusten polttoainekulutuksen seurantaa on tiukennettu tavoitteena saada
tietoa alusten aiheuttamista hiilidioksiidip&éstdista (CO2). Tavoitteena on parantaa
alusten energiatehokkuutta ja vahentdd polttoaineen kulutusta. Tata varten on
kehitetty Energy Efficiency Desing Index (EEDI) uusille aluksille ja kaikilla aluksilla
tulee olla Ship Energy Efficiency Management Plan (SEEMP) eli
energiatehokkuuden hallintasuunniltema. (OSM 2018, 5.17-18)

M/t Masterassa polttoaineen kulutusta seurataan Marorka- ja Veslink-ohjelmilla.
Marorka-ohjelmaa hoidetaan yhdesséd konep&éllikon kanssa. Peramies paivittaa
tapahtumien laadut (purkaus, merimatka jne.) ja niiden kellonajat. Peramies myos
lahettdd tulo- ja lahtoraportit joka satamakaynnistd. Kuvassa viisi ndkyy tavallisen
matkan paivitykset Marorkaan purkaussatamasta purkaussatamaan. Daily reports —

raportit kuuluvat konepaallikén vastuualueeseen. (Neste 2016, s.1)




Kuva 5 Yhden matkan paivitykset Marorka-ohjelmaan. (Neste 2016, s.1)

Marorkaa voi péivittaa joko erilliseltd naytolta (Ship Performance Monitors), jotka
sijaitsevat komentosillalla ja konevalvomossa, tai laivan tietokoneille asennetulta
Marorka-ohjelmalta. Lisatietoja Marorkasta ja erityistapauksista 16ytyy Marorka-
ohjeesta Marorka instructions (Neste 2016). (Neste 2016, s.1)

Veslink-raportit l&hetetddn rahtaukseen sahkdpostilla kéyttden Veslink-ohjelmaa.
Tiedot Veslink-raportteja varten keratddn laivapdivakirjasta, konepééllikon
Bunkkerin Seuranta -exelista ja yliperamiehen Statement of Facts —exelista. Veslink-
raportteja on kolme erilaista: arrival-, Statement of Facts- ja departure—raportit. Ne
ldhetetddn jokaiseen satamakayntiin liittyen edelld mainitussa jarjestyksesséa.
Tayttoohjeet raportteja varten 16ytyy Veslink Master Guide —ohjeesta (Jousala 2016).
(Jousala 2016, s.3-12)

Veslink-ohjelman erikoisuutena on, ettd ankkuroinnit merimatkan aikana kasitellaén
omina satamakéynteind&n. Kun laiva saapuu ankkuripaikalle, l&hetetddn arrival-
raportti, End of Sea Passage (EOSP) —ajaksi merkitdan silloin ankkurointiaika.
Lahtiessa ankkurista tulee lahettdd departure-raportti, jolloin Commence of Sea
Passage (COSP) —aika on ankkurin nosto aika. (Anttila 2016)

6.5 Ty0Oajan seuranta

OSM Ship Management Finland Oy:ssa tyGajan seurantaan ja palkanmaksuun
kéytetddn Finnfox-ohjelmaa. 2. perdmies on vastuussa Finnfox:sta m/t Masteralla. 2.
perdmies vastaa perustietojen paivittamisesté kaikille, mutta jokainen osasto lyo itse
tehdyt tyotunnit tydaikapdivékirjaan; kansiosaston tyétunnit kuuluvat 2. perdmiehen

vastuualueeseen.

Finnfox-peramies tarkistaa aina miehistévaihtojen yhteydessd, ettd kaikilla Iahtijoill&
ja tulijoilla on kausitapahtumat ajan tasalla tyoaikaraporttien tulostamista varten.
Myos kuukausisiirrot ja ulosmaksut kuuluvat Finnfox-peramiehelle. Tietojen

siirrossa konttoriin taytyy olla hyvin tarkkana silld, kun tiedot on kerran siirretty ne



katoavat laivan Finnfox-ohjelmasta, eikd muutoksia tai korjauksia pysty en&&
tekemadn. Tarkat ohjeet 16ytyvat Finnfox Manuaalista. (Kinnunen 2011)

Kausi-ilmoitukset ldhetetddn konttoriin sahkopostilla aina miehistdvaihtojen
yhteydessd, silla konttori ei nde reaaliaikaista tilannetta Finnfox:ssa vaan vakituisten
tyontekijoiden tehdyt tunnit I&hetetd&n konttoriin vain kerran kuukaudessa Finnfox:n
kuukausiajossa, vaikka henkild lahtisi lomalle kesken kuukauden. Kausi-ilmoituksia
varten on oma Excel-tiedosto, johon merkitddn laivalle tulijat ja sieltd lahtijat.

Masteran kausi-ilmoitukset 16ytyvéat 2. peramiehen tyopoydalta.

Vaihtojen yhteydessa jokaiselle lahtijalle tulostetaan tyOaikapdivakirja ja IMO-
muotoinen lepoaikapéivakirja allekirjoitettavaksi. Allekirjoitetut paperit sdilytetdan
paallikon toimistossa ja kaikki kuukauden aikana kertyneet tyGaikapéivékirjat
skannataan ja lahetetddn konttoriin kuun vaihteessa. (Kinnunen 2011, s.54)

Myos miehiston lepoaikoja seurataan Finnfox:n kautta. Kuun vaihteessa ja
tyontekijan  lomalle  l&htiessd  tulostetaan  Finnfox:sta ~ IMO-muotoinen
lepoaikaraportti, johon pyydetddn tyontekijan  kuittaus.  Allekirjoitettuja
lepoaikaraportteja sdilytetdan tarkastajia varten paallikon toimistossa. Finnfox-
perdmiehen tulee myds neuvoa kansiosastoa lepoaikojen tarkkailussa ja korvaavan
lepoajan suunnittelussa, joten perdmiehen on hyva tutustua merityoaikalakiin.
Perussaantdnd on, ettd jokaiselle pitdd tulla véhintddn 6+4 tuntia lepoaikaa
vuorokaudessa. Meritytaikalaissa (9a8§ Vahimmaislepoaika) on maaréatty lepoajasta

seuraavasti:

o Tyontekijille on annettava jokaisen 24 tunnin aikana vdhintddn 10 tunnin
lepoaika (vuorokausilepo) ja jokaisen seitsemé@n pdaivan jakson aikana
yhteensa vahintaan 77 tunnin lepoaika.

e Vuorokautinen lepoaika voidaan jakaa enintdan kahteen jaksoon siten, etta
toisen jaksoista on Kkestettdva yhtdjaksoisesti vahintdan kuusi tuntia.
Perakkaisten lepoaikojen vali ei saa olla 14 tuntia pidempi.

e Jos tyontekijan lepoaika hairiintyy tydkutsujen vuoksi, hanelle on annettava

riittdva korvaava lepoaika.



e Alle 30 minuutin taukoa ei lueta 1 ja 2 momentissa tarkoitettuun
lepoaikaan”. (1976/296 MerityOaikalaki 9a8)

6.6 Harjoitukset ja Videotel

SOLAS méadrittad, ettd aluksella tulee harjoitella pelastautumista ja muita
turvallisuuteen liittyvid  asioita  sdannollisesti  (IMO 2014, s.244).
Laivanjattoharjoitusten pitdminen on merkitty LSA-perdmiehen vastuulle eli m/t
Masterassa 2. perdmiehelle. Myds GMDSS-harjoitukset kuuluvat 2. peramiehen
vastuualueeseen. M/t Masteran harjoitussuunnitelma 16ytyy konferenssihuonetta
vastapaata seindltd. Siihen on eritelty jokaisessa kuussa pidettavét harjoitukset ja

niiden vastuuhenkilot.

Harjoitusten kirjanpito on m/t Masteralla sek& AMOS-ohjelmassa ettd Videotel-
ohjelmassa. M/t Masteralla 2. perdmies toimii Videotel-vastaavana eli paivittaa
tarpeelliset tiedot ohjelmaan. Videotel on ensisijaisesti elektroninen Kkirjasto
koulutusmateriaalille, mutta sitd k&ytetdédn OSM Ship Management Finland Oy:ssé
my06s henkiloston koulutuksen ja harjoitusten seurannassa. Tiedot harjoituksesta ja

ajantasainen miehistdlista lahetetdan sdhkdpostilla konttoriin. (Rajala 2018)

"Syy  Videotellin kéyttoon on asiakkaiden ja TMSA:n vaatimus henkil0ston
kouluttamisesta laivalla sekd koulutuksen ja harjoitusten seurannasta. Harjoitusten
ja koulutuksen seuranta ei ikava kylla onnistu ilman henkildiden identifiointia jollain
tavalla. Videotel on laajasti maailmalla kaytossa oleva verkkokoulutusalusta ja mm.
Trafin hyviksymd.” perustelee OSM Ship Management Finland Oy:n HSEQ
Manager Sampo Rajala Videotel:n kayttoa laivalla. (Rajala 2018)

Videotel-videoita voi myds suoraan kayttaa harjoitusten pitdmiseen laivalla. Kaikkiin
videoihin laivalla ei kuitenkaan ole lisenssid, vaan saatavuus kannattaa tarkistaa
hyvissa ajoin ennen harjoituksia. Jokaisella henkilékunnan jasenelld on omat
Videotel-tunnukset, joilla padsee myds itse tekemddn erilaisia harjoituksia
ohjelmassa. Esimerkiksi ympéristoupseereille Videotel:ssd on pakollinen harjoitus

ympadristoasioihin liittyen. (Rajala 2018)



Jos miehistonjasenet 10ytavat Videotel:std mielenkiintoisen ja hyoddyllisen nakaoisia
videoita, joihin ei ole lisenssid, asiasta kannattaa laittaa viestia konttoriin. Kaytdssa
oleva koulutusmateriaali eli videot valitaan vuosittain ja toiveet huomioidaan

seuraavan vuoden tilauspakettia suunnitellessa. (Rajala 2018)

Yhteisten harjoitusten liséksi Videotel:ss& on mahdollista pitdd kirjanpitoa
esimerkiksi peramiesten jadajoharjoittelusta tai yliperdmiesten laituriin ajo -
harjoittelusta. N&in Kkirjanpito siirtyy mukana vaikka tyontekija vaihtaisi laivaa
yhtion siséalla. Harjoituksen tietoihin kirjataan ajoa valvonut henkild, esimerkiksi
paallikkd, ja ajon ajankohta. Myods vahtimiesten ruorinpitoharjoitukset voidaan

merkita Videotel:iin.



7 YHTEENVETO

Opinndytetyon tutkimuskysymyksend oli ”Mita tyotehtavia 2. peramiehelle kuuluu
m/t Masteralla?”, ja tutkimus vastasi asetettuun kysymykseen Kkattavasti.
Kokonaisuus on jaettu pienempiin osa-alueisiin, ja jokainen osa-alue on kéyty
opinnaytetydssa lapi erillisend asiakokonaisuutena. Opinndytetyd toimii hyvana
koottuna ohjekirjana ja uuden perdmiehen on helppo etsié tietoa opinnédytetyosta.

IMO:n tutkimuksessa Study on the Impact of the ISM code and Its Effectiveness in
the Enhancement of Safety of Life at Sea and Protection of the Maritime
Environment (julkaistu 21.12.2005) on havaittu, ettd selked ohjeistus ja jarjestelméa
lisad turvallisuutta aluksella ja tdma tyo taydentaa yhtion ohjeistuksia. Tavoitteena on

nain ollen tulevaisuudessa parantaa myos turvallisuutta aluksella.

Turvallisuuden kannalta peramiehen tarkeimmaét tehtavéat on vahdin ajoon liittyvét
asiat. Jotta aluksen turvallinen operointi taataan, muut tydt eivat saa haitata
vahtitehtaviin keskittymistd. Tamé havainto on tarked tiedostaa, jotta ndihin

tilanteisiin voidaan keskittya erityisella tarkkuudella.

Tutkimusta tehdessa havaittiin, ettd uuden peramiehen, joka on siirtyméassa uudelle
alukselle, kannattaa tutustua yhtion Johtamiskasikirjaan ja sen liitteisiin eli
tarkempiin tyokohtaisiin ohjeistuksiin. Johtamiské&sikirjassa on paljon tietoa yhtion
kaytanndista ja myos tieto perdmiehen vastuualueista 10ytyy nopeimmin sieltd. Jos
tarvitsee lisdtietoa, kansainvaliset yleissopimukset sopivat siihen tarkoitukseen.
Niistd 16ytyy yleiset ohjenuorat ja suositukset laivatyon perustaksi. Yleissopimukset

|0ytyvat pakollisina alusten omasta kirjastosta.

Jatkotutkimuksena voidaan suositella, ettd samanlaisen kokoavan tutkimuksen voisi
toteuttaa my0s muista yhtion laivoissa sekd mahdollisesti my6és muissa eri yhtion
laivoissa. Téllainen kokonaisuus auttaa uutta 2. peramiestd 16ytdmaan tarvittavat

tiedot samasta paikasta yhteen koottuna.
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