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Saimaan kanava on tarked osa Saimaata ympéardivan alueen tavaraliikenteen
sujuvuudelle. Kanava tarjoaa hyvat mahdollisuudet seka rahtilaivoille ettd huvi-
veneilijoille likennevaylana. Vengjalle suuntautuvalle rahtilikenteelle Saimaan
kanava on elintarkeda kuljetusreitti.

Opinnaytetydssa tutustustutaan kanavan historiaan ja sen vaikutukseen kana-
van nykytilanteeseen. Tydsséa esitelladn kanavan mitat ja niiden asettamat
haasteet ja rajoitteet kanavaa kayttaville aluksille. Lisaksi tyossa kerrotaan ka-
navan liikennemaarista ja niiden kehityksesta. AlS, PortNet ja VTS ovat aluslii-
kennepalvelujarjestelmia, joiden tarkoitus ja toiminta Saimaan kanavan turvalli-
suuden ja liikenteen sujuvuuden takaamiseksi esitell&aan.

Tyon tuloksena saatiin kattava katsaus Saimaan kanavasta ja sen toiminnasta.
Uusi vuokrasopimus takaa kanavan toiminnan jatkumisen tulevaisuudessakin ja
tarjoaa merkittavan liikennevaylan tavaraliikenteelle myos jatkossa.
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The aim of this final year project was to examine Saimaa canal and its functions
overall. Saimaa canal is a transportation canal that connects Lake Saimaa with
the Gulf of Finland. The canal is 43 kilometers long and it was first opened in
1856. Its main users are cargo ships and the canal is also used by passenger
vessels and pleasure boats. Saimaa canal includes eight locks and that causes
limits to the vessels.

This study includes canal’s history and information of canal’s size. Also
amounts of transportation are examined. Saimaa canals current rental agree-
ment and laws concerning Saimaa canal are included in this study. The infor-
mation to this work was gathered from literature and internet.

This work is a comprehensive overview of Saimaa canal from its early days to
present. Saimaa canal’s future looks good and rental agreement will bring more
stability to the canal.
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1 JOHDANTO

Suomi tunnetaan tuhansien jarvien maana ja sen vesitiet ovat kautta aikojen ol-
leet luonnollisia kulku- ja kuljetusvaylid. Saimaan kanavan historia johtaa 1500-
luvulle asti, ja sitéa on aikojen saatossa rakennettu kolme kertaa. Saimaan kana-
van valmistuminen yhdisti Suomen sisavesireitit rannikon vayliin ja mahdollisti
ulkomaisen kauppamerenkulun ulottumisen aina Pohjois-Savon sydanmaille as-
ti. Kanava on kokenut sodassa kovia, mutta uudistamalla siitd on saatu yksi

Suomen tarkeimmista vesiyhteyksista.

Ensimmaisen kerran Saimaan kanava vihittiin kayttdon vuonna 1856. Nykyisen,
uuden ja leveamman kanavan rakentaminen paastiin aloittamaan sotien jalkeen
Neuvostoliiton kanssa sovitun vuokrasopimuksen ansiosta ja se avattiin liiken-
teelle vuonna 1968. Vuokrasopimus umpeutuu vuonna 2013, mutta Suomi on
allekirjoittanut Vengjan kanssa sopimusluonnoksen, joka jatkaa vuokra-aikaa 50
vuodella. Nykyaan kanavan kautta kulkee noin kaksi miljoonaa tonnia tavaraa
vuosittain ja kanava tarjoaa tyopaikkoja monelle sen varrella asuvalle. (Suikka-
nen 1999.)

Tassa opinnaytetydssa perehdytdan Saimaan kanavaan ja sen kautta kulke-
vaan liikenteeseen. Tyosséa kdydaan lapi kanavan vaiheita sen historiasta nyky-

paivaan ja perehdytaan vuokrasopimukseen.



2 SAIMAAN KANAVA

Suomenlahden kansainvaliseltéa vesialueelta paastaan Saimaan kanavalle So-
merin itdpuolitse kulkevaa vaylaa. Se kulkee Vihrevoin saaren ohi ja jatkuu Ma-
lyi Vysotski-saaren kohdalta Vysotskiin-Viipurin vaylana. Maariankiven kohdalla
Saimaan kanavan tulovayla erkanee. Suomenlahdelta Vihrevoin saarelle on
matkaa 96 kilometria ja siita Juustilan sululle 36 kilometria. Suomen aluevesilta
paasee Saimaan kanavalle my6s niin kutsuttua rannikkovaylda, joka alkaa
Suomen rajalta Santion saaren lahelta ja yhtyy avomereltd tulevaan vaylaan

Vihrevoin saaren kohdalla. (Merenkulkulaitos a.)

Saimaan kanava on vesireitti Saimaalta Viipurin kautta Suomenlahteen. Sai-
maan kanavan kokonaispituus on 42,9 kilometrigd, josta Suomen puoleinen
osuus on 23,3 kilometrid ja Vengjan puoleinen osuus 19,6 kilometria. Kuljetus-
jarjestelmé@én kuuluu myo6s noin 14 kilometria pitka tulovaylad Viipurinlahdelta
Saimaan kanavan suulle Vendjan puolella ja Saimaalla 716 kilometria syva-
vaylia ja noin 300 kilometrid muita merkittyja vaylia seka 21 tavaraliikennesata-
maa. Suomen puoleinen osuus kuuluu Lappeenrannan maa-alueelle. Kanava
on 50 - 60 metria leved, ja sen maksimisyvyys on 6 metria. Kanavan ylitse joh-
taa kuusi kiinteda siltaa ja seitsemén avattavaa siltaa. (Sarkkinen, Rekonen &
Koivupuro 2007.)



Saimaan kanava on porrastettu kahdeksalla sululla (kuva 1) sen kokonaisputo-

uksen ollessa 75,7 metria.
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Kuva 1, Saimaan kanavan sulut (Pro Karelia ry, 2008)

Saimaalta tultaessa Suomen puoleiset sulut ovat Méalkia, Mustola ja Soskua.
Vengjan puolella olevat sulut ovat Palli, Lietjarvi (llistoe), Rayttijarvi (Cvetotch-
noe), Sarkijarvi (Iskrovka) ja Juustila (Brusnitchnoe). Sulkujen putouskorkeudet

ovat 5,5 metrin — 12,4 metrin syvyisia. Seuraavasta taulukosta kay ilmi sulkujen

tekniset tiedot.



Taulukko 1. Sulkukanavien tekniset tiedot (Sarkkinen ym. 2007)

Kanavan | Sulun Sulun Sulun Sulun Valmistumisvuosi
nimi pituus leveys SyVyys putous
(m) (m) (m) (m)

Malkia 85,0 13,2 5.2 12,2 1968
Mustola 85,0 13,2 5.2 7,3 1968
Soskua 85,0 13,2 5.2 8,3 1968
Palli 85,0 13,2 5,2 11,7 1968
Lietjarvi 85,0 13,2 5.2 10,2 1968
Rattijarvi | 85,0 13,2 5,2 55 1968
Sarkijarvi | 85,0 13,2 52 11,4 1968
Juustila 85,0 13,2 5,2 10,6 1968

Uusien sulkualtaiden paikat ovat kaikkien ennen sotaa rakennettujen tai aloitet-
tujen suursulkujen kohdalla entisid. Sulun taytto tai tyhjennys kestéaa 7 - 8 mi-

nuuttia ja maksimikokoinen laiva kulkee sulun [api 15 - 20 minuutissa.

3 SAIMAAN KANAVAN HISTORIA

Saimaan vesiston yhdistamistd kanavaan suunniteltiin jo 1500-luvulta l&htien,
mutta hanke toteutui vasta vuonna 1856, jolloin ensimmadinen rakentaminen
saatiin paatokseen. Kanavaa on rakennettu tdmén jalkeen vield kaksi kertaa.
Toisena rakennuksena voidaan pitaéd laajennustoita 1920- ja 1930-luvuillla.
Kolmas ja viimeinen rakentaminen saatiin paatékseen vuonna 1968, jolloin uusi

kanava avattiin kayttoon.



3.1 Toteutumattomat kanavahankkeet

Ajatus Saimaan kanavan rakentamisesta ulottuu 1500-luvulle asti, jolloin halut-
tiin parantaa vesitietd Saimaalta Viipuriin. Kanavaa suunniteltiin niin kaupallisis-
ta kuin sotilaallisistakin syistd. Saimaan kanavan tarkoitus oli poistaa esteita
Ruotsin valtakunnan ulkomaankaupalta ja avata vayla Suomesta Viipurin ter-

vamarkkinoille.

Ensimmainen kanavointiyritys tehtiin nykyisen kanavan kohdalla Lauritsalassa.
Yritys kuitenkin ep&onnistui, koska reitti oli kallioinen, eik& kallion rikkomiseen
ollut riittavasti aikaa eik& voimia. Seuraava yritys toteutettiin 1600-luvun alku-
puolella, jolloin kuningas Karl IX maarasi tehtavaksi vesitien Saimaan ja Suo-
menlahden vdlille. Kanavan rakennustyot aloitettiin Lapveden ja Juustilan valilla
vuonna 1607 ja t6iden johtoon maarattiin amiraali Pentti Juusten. Juustenin
kuollessa yllattden vuonna 1608 rakennustytt keskeytettiin. Jalkeenpain kai-
vannon keskeytymistd pidetadn onnekkaana, silla Saimaan vesimassat olisivat
paasseet valoilleen jolloin olisi syntynyt katastrofi, koska kanavassa ei olisi ollut
sulkulaitteita. (Suikkanen 1999.)

3.2 Kanavan ensimmainen rakennusvaihe

1820-luvulta lahtien kiinnostus nopean vesilikenneyhteyden saamiseksi Suo-
men ja Vendjan valilla tuli uudelleen esille. Sahateollisuus Saimaan ympéaristos-
sa oli merkittavaa, mutta kuljetusongelmat hidastivat liikketoiminnan kasvua; ke-
salla laudat varastoitiin Lauritsalaan, talvella ne kuljetettiin Viipuriin ja seuraa-
vana kesana lastattiin ulkomaisiin aluksiin. Toiminta oli epéataloudellista seka

lautojen laatu heikentyi.

Jo 1830-luvun alusta lahtien tehtiin ensimmaisid vakavasti otettavia kanava-
suunnitelmia Carl von Roosenkampffin johdolla. Vuonna 1844 suunnitelmat oli-
vat valmiina ja Nikolai | teki pdatoksen kanavan rakentamisesta. Kanavan kaivu-
tyot aloitettiin kesalla 1846 ja urakan laskettiin kestavan 15 vuotta, mutta tehok-

kaan rakentamisorganisaation, realististen suunnitelmien ja osaavien tyonteki-



jéiden ansiosta kanava avattiin liikenteelle jo vuonna 1856. Kanavan rakentami-
nen oli huomattavin ja onnistunein rakennusprojekti siihen aikaan, silla kanava
kaynnisti Saimaan vesiston &arella olevien laajojen alueiden kehittymisen. Ka-
nava alkoi Lauritsalasta ja se kulki Konnunsuon kautta Nuijamaanjarvelle, josta
|ahtien kaytettiin myds muita matkan varrelle osuneita vesistoja, kuten Pallijar-
ved, Lietjarved, Rattijarved, Yla- ja Ala-Sarkijarvea seka Juustilanjarveda. Lavo-
lan kohdalla kanava yhtyi Suomenvedenpohjaan, josta oli merkattu vayla Viipu-
rin Linnansalmen kautta Viipurinlahdelle. Lauritsalasta Viipurin Linnasalmeen
kanavan pituus oli 58 kilometrid, josta kaivettua kanavaa oli 33 kilometria. Sai-
maan kanavassa oli kaikkiaan 28 sulkua, joiden avulla 76 metria korkeammalla
oleva Saimaa yhdistettin Suomenvedenpohjan kautta mereen. (Paaskoski
1999.)

Kanavan avaamisen myo6ta Saimaan etelarannan ja Viipurin véliset puutavaran
maakuljetukset loppuivat kokonaan lastien siirtyessa vesikuljetukseen. Kanavan
merkitys oli huomattava koko It&-Suomen alueen kannalta: Saimaan sisavesi-
alueen taloudellinen elamé& alkoi merkittavasti kehittyd. Kanava mahdollisti
my0s ennen taloudellisesti kannattamattomien tuotteiden kuljettamisen ja paluu-
rahdin kdyttdamisen. Suomesta kanavan kautta vietyjen tavaroiden arvo oli koko
ajan suurempi kuin sisdmaahan tuotujen tavaroiden arvo. Tama johtui seka
vientid suosivasta tullipolitikasta etta sahatavaran tasaisesta kysynnasta.
(Paaskoski 1999.)

Suomen suuriruhtinaskunnan viranomaiset olivat miettineet 1880-luvulta lahtien
kanavan korjaamista suuremmille aluksille sopivammaksi. Liikenteen kasvaessa
vuosi vuodelta suunnitelman tarkoituksena oli helpottaa ruuhkaista liikennetta.
Ruuhkia syntyi eritoten sulkujen lahistdille ja kapeikkoihin, joissa ohittaminen oli
vaikeaa. Naita laajennustoita tehtiin vuodesta 1883 lahtien, jolloin kanavaa en-
simmaista kertaa sen valmistumisen jalkeen korjatiin laajamittaisemmin, mutta
ensimmainen maailmansota ja Venajan vallankumous katkaisivat rakennustyot.
(Paaskoski 1999.)
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Liikenne kanavalla 1900-luvun alussa

Saimaan kanavalla liikenne oli varsin tasaista 1890-luvulle asti ja tavaraa kulje-
tettiin 200 000 tonnia vuosittain. Tavarakuljetusten kasvaessa 1900-luvun vai-
heessa liikenne oli yli 300 000 tonnia ja vuonna 1913 yli 800 000 tonnia. En-
simmaisen maailmansodan aikana kuljetusmaaréat puolittuivat, mutta tilanne so-
dan jalkeen kanavaliikenne elpyi nopeasti. Vuosi 1923 oli ennétysvuosi, jolloin
tavaraa kuljetettiin 1 041 000 tonnia ja 13 000 alusta kulki kanavan kautta. Ta-
loudellisesti kanava oli tuottoisa ja se taytti sille asetetut tavoitteet. Siita tuli tu-
ristindhtavyys ja se muodostui Ita-Suomen talouden elvyttajéaksi, jota varten se
oli rakennettukin. Kanavan laskettiin maksaneen itsensd 25 vuodessa. Ennen
vuosisadan vaihetta lotjakalustosta muodostui kanavaliikenteen suurin aluskan-
ta. Hoyrylotjat olivat tavallaan esikuvina tervahdyryjen tulemiselle, kun tarvittiin
suuremman lastauskyvyn omaavia aluksia. Tervahdyryjen lapimurto liikentee-

seen tapahtui ennen Suomen itsenaistymista. (Sarkkinen ym. 2007.)

My06s matkustajaliikennettd kulki kanavaa pitkin Saimaan kaupunkien ja Viipurin
seka Pietarin valilla. Imatra ja sen koskiuoma kiinnosti kansalaisia ja kanavaa
tultiin katsomaan pitkienkin matkojen takaa. Turismi oli kannattavaa; kanavan
varteen perustettiin useita kauppoja ja hotelli- ja ravitsemusliikkeita, seka ja lai-
valaitureilla harjoitettiin kaupustelua. Turismista saadut tulot olivat tarkeita tulon-

l&hteitd kanavan varrella asustaville. (Suikkanen 1999.)

Tyontekijoita oli kanavatydmaalla parhaimmillaan 3000 henkil6a, ja heille ra-
kennettiin asuntoja kanavan varrelle. Tyontekijoille oli tarjolla viihdyketta, seura-

kuntatoimintaa ja ladkarivastaanotto. (Paaskoski 1999.)

3.3 Kanavan toinen rakennusvaihe

Vuonna 1927 kanavaa alettiin uudistaa. Vesiliikenteen jatkuva kasvu asetti ka-
navan suorituskyvyn &arirajoille, eikd vanha kanava ollut enda riittava, vaikka
sen tehoa oli parannettu leventamalla kanava koko matkalta kaksivaylaiseksi.
Uudistuksella pyrittiin siihen, ettd kanava vetéisi 1 000 tonnin alukset ja liiken-

teen ruuhkautumiselta valtyttaisiin. Vanhan kanavan mitoilla tavarat jouduttiin
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kuljettamaan pienemmilla aluksilla ensin Saimaalta Uuraaseen, jossa ne lastat-
tiin uudestaan Lansi-Eurooppaan matkalla oleviin rahtilaivoihin. Uudistuksessa
levennettiin pahimpia kapeikkoja, oikaistiin mutkia ja uudistettiin sulkuja tekni-
sesti ajanmukaisiksi. Sulkuportit varustettiin sdhkémekaanisilla koneistailla, jol-
loin sulun toimintaa voitiin ohjata sulkutasolle rakennetusta kayttokeskuksesta.
Suunnitelmaan kuului myds sulkujen lukumé&érédn vahentaminen 28:sta yhdek-
saan. (Suikkanen 1999.)

Uudistustyot keskeytyivat talvisodan syttyessa 1939, jolloin vajaa 40 % tyosta
oli tehty. Vuonna 1940 kanavassa ei ollut likennettd. Samana vuonna solmitus-
sa vélirauhassa Suomelle jai vain kanavan yldosa Nuijamaanjarven puolivaliin
saakka ja alaosa uuraaseen asti jai Neuvostoliiton haltuun. Jatkosodan aikana
kanava oli kaytossa vuodesta 1942 kesdan 1944 asti. Puolet kanavasta jai
Neuvostoliiton puolelle, kun uusi valtakunnan raja katkaisi kanavan. (Suikkanen
1999.)

Kanavalle sotavuodet olivat tuhoisia. Talvisodasta kanava selvisi suhteellisen
vahin vaurioin, mutta jatkosota vahingoitti kanavan kayttékelvottomaksi. Pa-
himmat karsijat olivat Lietjarven suursulku ja Pallin sulku. Uuden rajan myéta

myos liikenne siirtyi teille, sen ennen ollessa vesilla. (Merenkulkulaitos b.)

3.4 Kanavan kolmas rakennusvaihe

Saimaan kanavan katkeamisen myota Itd-Suomen vanhat luonnolliset liiken-
neyhteydet katkesivat. Suomi pyrki aktiivisesti saamaan kanavayhteyden jalleen
kayttdon ja heti sodan jalkeen aloitettiin neuvottelut asian ratkaisemiseksi. Neu-
vottelut seurasivat toisiaan 1950-luvun aikana ja ratkaisevat neuvottelut aloitet-
tiin vuonna 1960 presidentti Urho Kekkosen virallisen valtiovierailun jalkeen.
Vuonna 1962 solmittiin 50 vuodeksi kanava-alueen vuokrasopimus Neuvostolii-
ton ja Suomen vdlilla. Kanavan uudelleen rakentaminen alkoi vuonna 1963.
Uudelleenrakentamisen alkuperédisena tarkoituksena oli vieda loppuun toinen
rakentaminen, mutta paadyttiin siihen, etta laivakokoa oli suurennettava, jolloin
jouduttiin kolmanteen Saimaan kanavan rakennusvaiheeseen. Tyot kestivat viisi
vuotta, ja uusittu kanava vihittiin kayttoon 5.8.1968. (Sarkkinen ym. 2007.)
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Kanavaan rakennettiin kahdeksan sulkua, ja Suomen puolelle valmistuivat Mus-
tolan, Méalkian ja Soskuan sulut. Venajan puolella olivat Pallin, llistojen, Tsve-
totsnojen, Iskrovkan ja Brusnitshnojen sulut. Toukokuun lopussa 1968 koe-
ajoon vuokrattu rahtilaiva Bore IX kulki ensimméisena laivana kanavan lapi
Saimaalle suuren yleisgjoukon seuratessa tata historiallista tapahtumaa. (Me-

renkulkulaitos b.)

4 VUOKRASOPIMUS

Vuokrasopimus Vengjan kanssa paattyy 2013, mutta Suomi on allekirjoittanut
vuonna 2009 sopimusluonnoksen, jonka mukaisesti vuokraa jatketaan 50 vuo-
della. Uusi vuokrasopimus odottaa maiden paaministerien allekirjoitusta ja par-
lamentin hyvaksyntaa. Sopimus on tarkoitus allekirjoittaa maiden paaministerei-
den seuraavan tapaamisen yhteydessad toukokuun 2010 lopulla Lappeenran-
nassa. Uusi sopimus tulee turvaamaan alusliikenteen esteettomén harjoittami-
sen Saimaan kanavalla. Uuden sopimuksen mukaan Suomi ja Venaja pyrkivat
edistamaan valtioiden valisen yhteistyon kehittamista liikkenteen, kaupankaynnin

ja matkailun alalla sek& parantamaan Saimaan kanavan kilpailukykya.

Vuokra-alue alkaa Suomen rajalta Nuijamaanjéarvelta ja p&attyy Juustilaan.
Vuokra-alue kasittaa kanavan kaikkine laitteineen seka Juustilan ja Nuijamaan
valisen tien. Sen lisdksi Suomi vuokrasi Ravansaaren (Malyj Vysotskij) ja osan
sita ympardivaa vesialuetta lastauspaikaksi, koska sinne johtaa merelta syvem-

pi vayla kuin kanavalle. (Sarkkinen ym. 2007.)
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4.1 Vuokrasopimus vuodelta 1963

Vuokrasopimuksessa Neuvostotasavaltain liitto vuokraa Suomen Tasavallan
kayttoon Suomesta tai Suomeen kohdistuvia tavarakuljetuksia varten Neuvosto-
litolle kuuluvan osan Saimaan kanavaa. Sopimuksessa Neuvostoliitto suostuu
siihen, ettd suomalaiset alukset, pois lukien sotalaivat, ja kolmansien maiden
kauppa-alukset saavat kulkea kanavaa pitkin. Suomi huolehtii kanavan kunnos-
sapidosta, ja viiden vuoden kuluessa Suomen on omalla kustannuksellaan teh-
tava tarvittavat korjaukset ja uudistukset Neuvostoliitolle kuuluvaan osaan.
Neuvostoliitto taas rakentaa Suomen kustannuksella maantiesillan Kivisillan-

salmen yli. (Finlex 1962.)

Sopimuksessa on méaaritelty, ettd Suomella on oikeus rakentaa vuokra-alueelle
teknillisia laitteita, teitd, asuinrakennuksia ja muita rakennuksia, jotka ovat tar-
peellisia vuokra-alueen kaytolle. Purjehdussdannét ovat Suomen puolella Suo-
men saantdjen mukaiset ja Vendjan puoleisella osalla Vengjan saantéjen mu-
kaiset. Sopimuksen 9. artiklassa on maaritelty tulli- ja muut maksut. Suomen
Neuvostoliitolle maksettavat vuokramaksut alueiden kaytésta ovat riippuvaisia
likenteen suuruudesta. Suomi maksaa myds vuosittain tietyn maksun kerta-
kaikkisena korvauksena Neuvostoliiton aineellisista kuluista ja menetyksista,
jotka johtuvat vuokra-alueiden vuokraamisesta Suomen kaytté6n. Neuvostoliitto
on sopimuksessa luvannut antaa apua merivaurion sattuessa vaurion karsineel-
le alukselle vuokra-alueella. Vuokra-alueella on voimassa Neuvostoliiton lain-
saadantd. Molemmat osapuolet hyvaksyvat ehdot ja toimivat lain mukaisesti.
Sopimuksen 18. artiklassa sovitaan, ettd sopimuksen voimassaoloajan paatyt-
tyd Suomi luovuttaa korvauksetta kahdeksan kuukauden kuluessa Neuvostolii-
tolle kaikki Saimaan kanavan Neuvostoliitolle kuuluvassa osassa ja muilla vuok-
ratuilla alueilla olevat rakenteet ja laitteet normaalikayttda vastaavassa kunnos-
sa. (Finlex 1962.)
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4.2 Tilanne kevaalla vuonna 2010

Nykyinen 50 vuoden vuokrasopimus tuli voimaan vuonna 1963, ja se umpeutuu
2013. Syksylla 2009 Suomi ja Vendja allekirjoittivat sopimusluonnoksen, jonka
mukaan kanavan vuokraa jatketaan 50 vuodella. Kokonaisvuokra-alue piene-
nee, vaikka joitakin lisayksia alueeseen tuleekin. Vuokra-aluetta muutetaan
voimassa olevaan sopimukseen verrattuna niin, ettd Suomi luopuu Suomenlah-
den suulla sijaitsevan Ravan-saaren vuokraamisesta. Sopimusluonnos on laa-
dittu niin, ettd siihen on siséllytetty aikaisemmin erillissopimuksena s&éadellyt
asiat, kuten luotsaus, jddnmurto ja matkailu, sek& kanavaliikenteen toimivuutta
koskevat asiat. Kummankin osapuolen oikeudet ja velvollisuudet on maaritelty
aiempaa tarkemmin. Sopimuksen mukaan kanavan vuokra nousee nelinkertai-
seksi, jolloin uusi vuokra on 1,22 miljoonaa euroa vuodessa, entisen vuokran ol-
lessa 290 000 euroa. Uudessa sopimuksessa on sovittu maksettavaksi kiinteaa
perusvuokraa ja muuttuvaa vuokraa siltd osin, kun alusten kokonaisbruttovetoi-

suusluku ylittdaa 1,5 miljoonaa tonnia. (Liikenne- ja viestintaministerié 2008.)

Uuden sopimuksen myéta vuokra tarkistetaan 10 vuoden valein, kun vastaavas-
ti entistd sopimusta tarkastettiin vain kerran. Vuokran liséksi Vengja perii kana-
vaa kayttaviltd laivoilta merikanava-, luotsaus-, jagdnmuro- ja agenttimaksuja.
My6s Suomi laskuttaa laivoja yllapitokustannusten kattamiseksi. Sopimuksen
myo6ta liikenndintioikeus Saimaan kanavalla laajenee, jolloin my6s kolmansien
maiden matkustaja-alukset voivat liikennoida kanavalla. Ainoastaan sota-
alusten ja muussa kuin kaupallisessa tarkoituksessa liikkuvien alusten liikkumi-
nen kanavalla on kielletty. P&&sy sallitaan my6s kolmansien maiden valtion-
aluksille, jotka eivat harjoita kauppamerenkulkua, jos Vendjan osapuoli myontaa

siihen luvan. (Liikenne- ja viestintdministerio 2008.)
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5 LHKENNOINTI SAIMAAN KANAVALLA

Saimaan kanava tarjoaa kulkuyhteyden moneen tarkoitukseen. Kanavaa kayt-
tavat kaikki vesilla liikkujat aina pienista huviveneista suuriin rahtialuksiin. Ka-
navan mitat ja vuodenajan vaihtelut asettavat omat rajoituksensa ja haasteensa
kanavan kaytdlle. Kanavalla liikennéivien alusten tulee myds huomioida tarvitta-

vien asiakirjojen oikeellisuudesta ja olemassaolosta.

5.1 Liikennekausi Saimaan kanavalla

Liikennekauden aikana Saimaan Kanava pidetadn avoinna ympari vuorokau-
den. Nykyinen luonnonmukainen avovesikausi kestdad Saimaalla keskimaarin
211 vuorokautta vuodessa. Koska Kanavalla on paljon talvilikenteeseen kat-
sastettuja aluksia, on kanava pidetty auki huhtikuun alusta tammikuun loppuun.
Vuonna 2008 Saimaan Kanavan liikennekaudeksi tuli pituutta ennatykselliset
313 vuorokautta, kun aikaisempi ennatys oli vuodelta 2000, jolloin se oli 311
vuorokautta. Kauden jatkamiseksi on sulkujen lampotaloutta parannettu mm.
lampderistyksin, ja kayton kannalta arimmat kohdat ja koneistot on varustettu
lammityslaittein. Taulukossa 2 kay ilmi Saimaan kanavan rahtilikenne kuukau-
sittain vuosilta 2004-2008. (Merenkulkulaitos c.)
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Taulukko 2. Saimaan kanavan rahtilikenne kuukausittain (Merenkulkulaitos d.)
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Kuten taulukosta kay ilmi, eniten liikennettd kanavalla on toukokuusta marras-
kuuhun, jolloin luonnonmukainen avovesikausi on parhaimmillaan. Saimaan ka-
navan raskaimmat, likenteen keskeytyksissa olemista vaativien kunnossapito-
toéiden osalta huoltotydt on keskitetty talvikauteen. 1990-luvulta lahtien on paa-
saantdisesti otettu yksi sulku talvessa kuiville, jolloin sulku laitteineen on ollut
veden alla kahdeksan vuotta. 1970- ja1980-luvulla kunnostustoéita varten sulkuja
otettiin vuosittain 2-4 kappaletta kuiville. (Sarkkinen ym. 2007.)

5.2 Laivakoot

Saimaan kanavan kautta kulkeva tavaraliikenne on siina suhteessa erikoista, et-
ta se on kokonaan niin sanottua yhdistettya sisavesi- merilikennetta, eli kana-
vaa kayttavien alusten on kyettdva kulkemaan seka merelld, etta sisavesilla.
Tama sekd kanavan rajoittama laivakoko asettavat aluskalustolle erityisvaati-
muksia. llman erikoislupaa kanavassa saavat kulkea alukset joiden maksimi-

korkeus (maston korkeus veden pinnasta) on 24,5 metrid, pituus korkeintaan
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82,5 metria, maksimileveys 12,6 metrid ja syvays maksimissaan 4,35 metria

(kuva 2). (Koivupuro, S)

korkeus 24,50 m

pituus 82,50 m

leveys 12,60 m

Kuva 2. Saimaan kanavassa liikenndivan aluksen maksimimitat (Merenkulkulai-

tos c.)

Mikali alus ylittdd edella mainitut mitat vain vahén, voidaan alukselle hakea lu-
paa kanavassa kulkemiseen, jos alus muuten sopii kanavaliikenteeseen raken-
teensa ja ominaisuuksiensa puolesta. Yhta kuljetuskertaa koskeva erikoislupa
voidaan antaa poikkeuksellista kuormaa kuljettaville ylisuurille aluksille. (Meren-

kulkulaitos c.)

Saimaan kanavan liikenteen alkaessa alusten suurimmaksi lastauskyvyksi arvi-
oitiin 1 600 tonnia, mutta uusimmat alustyypit voivat kuljettaa Saimaan kana-
vassa jopa 2 600 tonnin lastin. Tamén ansiosta Saimaan laivaliikenteen kilpai-

lukyky on parantunut merkittavasti. (Sarkkinen ym. 2007.)
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Saimaan kanavan aluskannan kehitys

Tervahoyry eli hoyrylotja oli tyypillinen lastialus Saimaan vesistéalueella 1800-
luvun lopulta 1960-luvulle. Se kehitettiin 1870-1890-luvuilla Saimaan oloihin so-
pivaksi alustyypiksi. Saimaan kanavan sulkukammioiden koko méaéarasi terve-
hoyryn normaalit mitat, jotka olivat 31 x 7 x 2,4 metri& ja tylpdn muodon. Aluk-
sen kuljetuskyky pyrittiin saamaan mahdollisimman suureksi ja alustyyppi kehi-
tettin nimenomaan kanavan kautta merelle suuntautuneeseen liikenteeseen.
Enimmillaan Saimaalla liikenndi 1920-luvun puolivalissa lahes 200 hoyrylotjaa.
(Suikkanen 1999.)

Kanavan valmistuttua liikenne oli hiljaista kanavalla, koska yhdistettyyn sisave-
si- ja merikuljetuksiin tarkoitettuja aluksia oli tarjolla niukasti. Raakapuun tuonti
tapahtui alussa paaasiassa St- ja Belomorskij-tyyppien aluksilla. Naiden tilalle
tuli 1980-luvun alussa STK-tyypin aluksia, joihin mahtuu 100 tonnia enemman
puutavaraa. 1970-luvulla metsateollisuuden vientilaivauksissa yleistyivat Neu-

vostoliiton lipun alla kulkevat Ladoga-tyypin laivat.

Vendlainen jokialuskalusto on rakennettu p&éasiallisesti 1980-luvulla, ja muun
maalaiset alukset on rakennettu 1980-luvun lopulla ja 1990-luvulla. Uusia, mo-
derneja Saimaan kanavan maksimikokoisia aluksia on rakennettu toistakym-
ment& 2000-luvulla. Maksimikokoiset alukset kuljettavat 2 500 tonnia lastia 4,35
metrin kulkusyvyydella. Suomalainen aluskalusto on p&aasiallisesti ollut proo-
mukalustoa. 1A-jddluokan aluksia kanavaliikenteessa on noin 20 kappaletta.
(Siki6 & Salanne 2008.)

5.3 Muut rajoitukset

Laivoille joiden syvays ylittdaa 3,9 metrid, suurin sallittu nopeus on 9 km/h. Pie-
nemmilla syvavaylilla kulkevilla aluksilla nopeus on porrastettu 9 - 18 km/h aluk-
sen syvayden ja vaylan mitoituksen mukaan. Kauttakulkuaika Malkialta Juusti-
laan on 5 - 8 tuntia riippuen likenteen maarasta ja aluksen koosta. (Merenkul-

kulaitos c.)
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Saimaan kanavan liikenteessa on noudatettava yleisen merilainsdadannon ja
sisavesilla kulkemiseen annettujen maaraysten lisdksi myos erityisia liikenne-
saantgja. Naita ovat ohjeet alusten liikenndimisesta Vengjan itameren satamiin,
kanavien ja avattavien siltojen liikennesdantd, merenkulkuhallituksen paatos
valtion sulku- ja avokanavien sekad avattavien siltojen liikennekausista ja au-
kioloajosta sekd merenkulkuhallituksen paatés aluksille ja puutavaralautoille

asetettavista vaatimuksista.

Vendjan rajaviranomaiset suorittavat maahantulo- ja maastopoistumis-
tarkastukset Péallin sululla. Suomalaisten viranomaisten vastaava tulotarkastus

suoritetaan Nuijamaan tullilaiturissa.

5.4 Huviveneilijat

Suomenlahdelta Saimaalle ja painvastoin kulkeva yksityisveneliikenne on sallit-
tu kaikkien maiden huvialuksille. Myds poikkeaminen Viipuriin on mahdollista.
Huvialuksen tulee olla rekisteroity, merikelpoinen seké varustettu pelastusvali-
neilla. Riippuen lippuvaltion lainsdadannosta tulee aluksella olla myds merikel-
poisuutta osoittava todistus. Myods rekisteritunnukset, kansainvaliset merkit ja

valot on oltava saadosten mukaiset.

Lisaksi matkustajien tulee tayttaa ennakkoilmoittautumiset ennen aiottua mat-
kaa. Huviveneen kuljettajan tulee olla riittdvan kokenut kuljettamaan alustaan
merelld ja h&nella on oltava asianmukainen todistus oikeudesta kuljettaa hu-
vialusta mikali lippuvaltion lainsdadanté niin edellyttdd. (Saimaan kanavan hoi-
tokunta 2009.)

5.5 Luotsaus Saimaan kanavalla

Luotsaustoiminnalla pyritdan parantamaan vesiliikenteen turvallisuutta ja ta-
kaamaan sen toimintaedellytykset. Luotsia kaytetaan turvaamaan aluksen mat-

ka luotsipaikalta satamaan.
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Luotsausliikelaitos huolehtii luotsauksesta kanavalla ja Saimaan vesistdalueella.
Kaikilla aluksilla, pois lukien alle 25 metrin pituiset alukset, on luotsipakko. Mika-
li aluksen pé&allikké on suorittanut luotsaamiseen vaadittavan tutkinnon, voi me-
renkulkulaitos anomuksesta myontaa aluksen paallikdlle oikeuden kuljettaa
alusta kanavassa tai Saimaalla jollakin luotsausosuudella. Venéjan vesialueella
on kaikkien alusten kaytettava luotsia valilla Vihrevoin saari - Brusnitschnoen

sulku. (Merenkulkulaitos e.)

5.6 Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitukset Saimaalla

Vaarallisilla aineilla tarkoitetaan sellaisia aineita tai esineitd, jotka ominaisuuksi-
ensa vuoksi saattavat aiheuttaa haittaa tai vaaraa inmisille, elaimille, ymparistol-
le tai omaisuudelle. My0Os vaarallisia aineita sisaltaneiden tyhjien pakkausten ja
sailididen kuljetukset katsotaan vaarallisten aineiden kuljetuksiksi, mikali pakka-

uksessa on jaanteita vaarallisista aineista.

Vaarallisia aineita kuljettavien alusten tulee tehda ilmoitus lastistaan viranomai-
sille. Tama kasittda Suomesta lahtevia ja EU:n ulkopuolelta Suomeen saapuvi-
en aluksia, jotka kuljettavat 6ljya, kemikaaleja tai kaasuja irtolastina tai vaaralli-
sia pakattuja aineita. Suomessa tiedot syodtetdan Merenkulkulaitoksen yllapité-
maan PortNet-jarjestelmaan. Aluskaynneista syotetaan seuraavat tiedot: alusil-
moitus, vaarallisen lastin ilmoitus sek& alusjateilmoitus tai tieto alusjatepoik-
keusluvusta. Saimaan alueella raskaan polttodljyn kuljetukset ovat kokonaan
kiellettyja vuodesta 1991 asti, ja kevytta polttodljya seka kemikaaleja saa kuljet-
taa vain kaksoispohjaisilla ja kaksoiskyljilla varustetuilla aluksilla. Naiden kulje-

tusméarat Saimaan kanavan kautta ovat lahes olemattomat. (Merenkulkulaitos

£)
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6 SAIMAAN KANAVAN LIIKENNEMAARAT

Saimaan kanavaa pitkin kuljetetaan erityisesti raakapuuta, metséateollisuuden
tuotteita ja mineraaleja Suomenlahdelta Siilinjarvelle ja Joensuuhun saakka.
Saimaan syvavaylaverkon pituus on 772 kilometrid ja yhden syvavaylayksen
maksimilasti on 2 500 tonnia. Saimaan kanava on merkittava tyollistaja. Ita-
Suomessa 25 yritysta kayttaa kanavaa kuljetuksiinsa, ja niistd yhdelletoista se
on elinehto. Muille neljélletoista Saimaan kanava on taydentéava kuljetusmuoto.
Kanava tukee yli 8000 itdsuomalaista tydpaikkaa tarjoamalla edullisen ja maan-

teiden kanssa kilpailevan kuljetusvaylan. (Sarkkinen ym. 2007.)

6.1 Tavaraliikenne

Saimaan kanavan lopullisen rakentamisen jalkeen tavaraliikenne lahti kayntiin
varsin hitaasti. Tahan oli syynd seka lastinantajien ja varustamoiden varovai-
suus uuden kuljetusmuodon suhteen ettd koko kuljetusjarjestelméan puutteelli-
suus. Tavaravirrat olivat myos olosuhteiden pakosta ohjautuneet muualle. Sisé-
vesi- ja merikuljetukseen yhdistettyja aluksia oli tarjolla niukasti ja satamia oli
vahan. (Sarkkinen ym. 2007.)

Laivakuljetukset lisaantyivat tasaisesti vuodesta 1972 alkaen 1970-luvun ener-
giakriisin takia, joka nosti suhteellisesti enemméan muiden kuljetusmuotojen
rahtia. Kansainvalistyminen, monipuolistuminen ja varsinkin kanavan mittojen
suurentaminen mahdollistivat liikkenteen suuren kasvun. Ensimmaista kertaa
500 000 tonnia ylitettiin vuonna 1973, miljoonan tonnin lukuihin paéastiin 1979 ja
1990-luvulle péastya liikenne oli kolminkertaistunut 1970-luvun alkuun verrattu-
na. Saimaan kanavan uitto kaynnistyi heti kanavan valmistuttua. Parhaimpina
vuosina 1977-1981 uittoa kanavaa alaspdin oli 300 000 — 400 000 tonnia vuo-
dessa. Uitto kuitenkin loppui vuonna 1992. (Sarkkinen ym. 2007.)

Saimaan varrella olevien puunjalostustehtaiden takia raakapuun tuonti oli suur-
ta. Vuosituhannen vaihteessa metséateollisuus investoi Kaakkois-Suomen puun-
jalostustehtaisiin, mink& seurauksena raakapuun kayttdé liséaantyi reilulla

1 000 000 m*ll4. Raakapuun tuonti onkin ollut noin 40 % kanavakuljetuksista ja
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metsateollisuuden tuotteiden kuljetusosuus on ollut noin 30 %. 2000-luvulla
metsataloustuotteiden vienti kanavan kautta on kuitenkin vahentynyt. Suurim-
millaan vienti oli 2004, jolloin m&ara oli 830 000 tonnia, mutta taman jalkeen

maéra on vahentynyt vuosi vuodelta. (Merenkulkulaitos d 2009.)

Raakamineraalien kuljetukset Saimaan kanavan kautta ovat olleet kasvusuun-
nassa 2000-luvulla (420 000 — 500 000 tonnia) ja kivihiilen tuonti vuositasolla
100 000 - 130 000 tonnia. Metallituotteita kuljetettiin 2000-luvun alussa 40 000 -
70 000 tonnia vuodessa, mutta vuonna 2006 terastuotteiden laivaukset siirtyivat
rannikon satamiin, jolloin niiden kuljetukset vahenivat 9 000 tonniin ja 2007
maara oli 2 000 tonnia. Seuraavassa kaaviossa on esitetty Saimaan kanavan
tavaraliikenne tavararyhmittain vuosilta 1968-2008. (Merenkulkulaitos d, 2009.)
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Taulukko 3 Tavaraliikenne aluksilla tavararyhmittain ja uitto Saimaan kanavana
kautta, 1968—2008. (Merenkulkulaitos d, 2009)
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Oljytuotteiden kuljetukset alkoivat myds heti kanavan valmistuttua, mutta saili6-
alukset olivat etupdassa vanhoja ja heikkotehoisia. Kuten taulukosta 3 nakyy,
on niiden kuljetus ollut olematonta vuoden 1991 jalkeen, jolloin raskaan poltto6l-
jyn vienti kiellettiin. Metsateollisuudelle suuri etu on siind, ettd tavaraa voidaan
kuljettaa tehtaiden omien laitureiden, tai l&hella olevien kunnallisten satamien
kautta. Saimaan alueella on kehitetty tehokkaat lastausmenetelmat, joiden an-
siosta esimerkiksi sellun lastausajat ovat lyhentyneet parhaimmillaan lahes

kolmannekseen. (Nousiainen 2007.)

Vuosina 1968-2006 Saimaan kanavan kautta on kuljetettu kaikkiaan yli 50 mil-
joonaa tonnia tavaraa. Kanavan ja syvavaylaston yllapidosta on tavaraliiken-

teesta aiheutunut noin 12 miljoonan euron vuosikustannukset. Kun luotsaukses-
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ta ja muista maksuista saadut tulot ovat olleet 2,7 miljoonaa euroa vuodessa,
on tavaraliikenne ollut valtiolle noin 9 miljoonaa euroa vuodessa tappiollista.
(Sarkkinen ym. 2007.)

6.2 Tavaraliikenne eri kohdemaittain

Suomalaisten alusten kuljetusosuus kanavaliikenteestd on ollut 1980-luvulta
l&htien noin 10 %. Ulkomaalaisten osuus on ollut paaasiallisesti tuontivoittoista.
Vendlaisten osuus Saimaan kanavan kuljetuksista on ollut keskimaarin 30 %,
mutta vuonna 2005 niiden kuljetusosuus oli jo 43 %, mik& johtui metsateollisuu-
den lisdantyneesté raakapuun tarpeesta. Hollannin lipun alla kulkevien alusten
osuus on vastaavasti 2000-luvulla ollut hieman yli 25 %. Taulukossa 4 on eritel-

ty Saimaan kanavan kautta kulkevien alusten eri kansalaisuudet vuodelta 2007.

Taulukko 4 Ulkomaan tuonti ja vienti maittain vuonna 2007 (Sikio ym 2008)

Maa Tonnia %-0suus
Vengja 669 000 34
Alankomaat 326 000 17
Saksa 170000 9
Puola 146 000 7
Baltian maat 143 000 7
Ruotsi 140 000 7
Britannia 136 000 7
Tanska 121 000 6
Belgia 66 000 3
Ranska 47 000 2
Muut 10 000 1

Kuten taulukosta voidaan lukea, Venajan ja Baltian maiden liséksi kanavaliiken-
ne suuntautuu paaosin Keski-Eurooppaan. Vendjan osuus Saimaan kanavan

kautta kulkevasta liikenteestd on huomattavan suuri verrattuna muihin maihin.
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6.3 Matkustajaliikenne

Kanavaliikenteen alettua vuokrasopimuksen jalkeen myods matkustajaliikennetta
alettiin elvyttdd Lappeenrannan ja Viipurin valilla. Ensimmaisena kanavaa myo-
ten ylos Viipurista tuli Neuvostoliittolainen m/s "Saimaa’-alus. Myds suomalaiset
matkanjarjestajat ryhtyivat jarjestamaan risteilyja. Reittilikenteen liséksi suosit-
tuja olivat risteilyt, jotka kulkivat Lappeenrannasta Malkian ja Mustolan sulkujen

puolivaliin, jossa alukset kaantyivat takaisin. (Suikkanen 1999.)

Suomalaisille visumivapaa matkustajaliikenne alkoi Lappeenrannan ja Viipurin
valilla 1977. Vuonna 1990 astui voimaan uusi Saimaan kanavan matkustajalii-
kennesopimus, jonka mukaan myos ulkomaalaiset voivat matkustaa viisumitta
Viipurin risteilylle. Ajanjaksolla 1998 - 2001 kanavan lapi kulki matkustaja-
aluksissa vuosittain 80 000 — 90 000 matkustajaa. Tuolloin matkustajaliikenne
kasvoi suuresti, mik& johtui enimmé&kseen verovapaiden tuomisten ansiosta.
Kesalla 2002 risteilyt tulivat visumipakon alaisiksi, joka johti matkustajalukujen

romahtamiseen. (Nousiainen 2007.)

6.4 Nykytilanne

Saimaan kanavan tavaraliikenne vuonna 2008 oli kaikkiaan 2,12 miljoonaa ton-
nia, josta kotimaan liikenteen osuus oli 0,15 miljoonaa tonnia ja ulkomaan liiken-
teen osuus 1,97 miljoonaa tonnia. Kotimaan tavaraliikenne kasittdd Vuoksen
vesiston ja Suomen rannikon satamien valisen liikenteen Saimaan kanavan
kautta sek& ylos- etta alaspain. Vuoteen 2007 verrattuna Saimaan kanavan lii-
kenne kasvoi 62 000 tonnia vuonna 2008. Varsinkin raakapuun kuljetukset
Saimaan kanavan kautta lisdantyivat. Sita tuotiin yhteensa 802 000 tonnia, josta
Vendjan osuus oli 702 000 tonnia, kun vuonna 2007 vastaava luku oli 87 000

vahemman. (Merenkulkulaitos d, 2009)
Metséateollisuustuotteiden kuljetukset vahenivat vuoteen 2007 verrattuna. Niita
kuljetettiin vuonna 2008 kanavan kautta yhteensd 492 000 tonnia eli 85 000

tonnia vahemman kuin vuonna 2007. Myds raakamineraalin kuljetukset vaheni-
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vat, mutta kivihiilen kuljetuksessa oli kasvua edelliseen vuoteen verrattuna. Me-
tallituotteiden kuljetuksen osuus oli noin 3 000 tonnia. Seuraavassa taulukossa
5 on eritelty kanavan kautta kulkevan tavaraliikenne tuoteryhmittain. (Merenkul-
kulaitos d, 2009)

Taulukko 5. Tavaraliikenne aluksilla Saimaan kanavan kautta tuoteryhmittéin
2008 (Merenkulkulaitos d, 2009)

Tavaraliikenne aluksilla Saimaan kanavan
kautta tuoteryhmittain 2008
B Raakapuu 40 %
B Metsateollisuustuoteet
23 %
= Raakamineraalit 23 %

m Kivihiili, koksi 4 %

B Muu tavara 10 %

Vuonna 2008 matkustaja-alusliikenteessa Saimaan kanavan lapi kulki 11 600
henkil6a ja veneliikenteessa 1 700 henkiléa. Risteilyn Suomen puoleisella osal-
la teki kaikkiaan 21 000 henkil6a. Sateinen ja kylma saa vaikutti risteilyjen maa-
raan verrattuna vuoteen 2007, jolloin se oli 3 300 henkil6d enemman. Veneita
kanavan lapi kulki 548 kappaletta. (Merenkulkulaitos d, 2009)

6.5 Kustannukset

Kuljetusmuotona Saimaan kanava on edullinen vaihtoehto. Saimaan rannoilla

on paljon puunjalostustehtaita ja kanava tarjoaa kilpailukykyisen reitin kuljetuk-
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sille. Vesitie sallii suurien volyymien kuljetuksen, jolloin toimitusketjun erilaiset

operointikustannukset, laskettuna kuljetettua tonnia kohti, jaavéat alhaisiksi.

Yksittdisen maksimikokoisen aluksen edestakaisen matkan viranomaismaksut
Etela-Suomen satamista ovat kesdaikaan 2 000 — 2 500 euroa ja talviaikaan

2 900 — 3 400 euroa. Talviaikaan lisataan lisaksi Venajan jddmurtolasku. (Sikio
ym. 2008.)

Kanavasta aiheutuu kaikkiaan Suomen valtiolle vuodessa yli 10 miljoonan eu-
ron kustannukset, joista 6 miljoonaa euroa on kanavan ja Saimaan syvavaylien
yllapitoa. Vendjan periméat maksut kanavaa kayttavilta aluksilta olivat esimerkik-
si vuonna 2005 noin 770 000 euroa. Tasta summasta merikanavamaksuja oli
noin 340 000 euroa, luotsausmaksuja noin 330 000 euroa ja jadnmurtomaksuja
noin 100 000 euroa. Vuokra ja alusten maksamat maksut olivat vuonna 2005
yhteensa noin 1 070 000 euroa. Uuden vuokrasopimuksen myé6ta vuokrakus-
tannukset nousevat kuitenkin nelinkertaiseksi. (Liikenne- ja viestintaministerit
2008.)

Kanavaan sijoitetulle paaomalle ei nykyisilla likennemé&aérilla saada katetta.
Vuotuisten menojen yhteiskunnalle koituvien hyétyjen vélille on kuitenkin viime
vuosina saavutettu sellainen tasapaino, ettd toiminta kestda vertailun muiden

kuljetustoimintojen kanssa. (Sarkkinen ym. 2007.)

7 ALUSLIIKENNEPALVELUT

Alusliikennepalveluja ovat tiedotukset, navigointiapu ja alusliikenteen jarjestely.
Naita tiedotuksia annetaan alukselle sen ilmoittautuessa, maaréajoin, tarvitta-
essa tai aluksen niitéd pyytdessa. Nama tiedotukset ovat muun muassa tiedot
muista aluksista, sddolosuhteista, luotsien ja jAdmurtajan toiminnasta, vaylien ja
turvalaitteiden kunnosta, alusta uhkaavista vaaratilanteista ja muista alusten

turvalliseen liikennointiin vaikuttavista seikoista.
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7.1 VTS

VTS-toiminnan, eli Vessel Traffic Servicen tarkoituksena on alusliikenteen tur-
vallisuuden lisdaminen, tehokkuuden parantaminen ja alusliikenteesta ymparis-
tolle aiheutuvien haittojen ehkaiseminen. Alusliikenneohjaajat seuraavat aluslii-
kennettd ja yllapitdvat reaaliaikaista liikennetilannekuvaa tutka- ja AIS-
informaation, kameroiden seka VHF-radiolla annettujen ilmoitusten avulla. Aluk-
sille annetaan tietoa muun muassa VTS-alueen liikenteestd, vaylien ja turvalait-
teiden kunnosta ja kaytettavyydesta sekd muista aluksen turvallisuuteen liitty-

vista asioista. Navigointiapu on myds mahdollista. (Merenkulkulaitos h.)

Suomessa on nykyaan viisi VTS-keskusta: Helsingissd, Nauvossa, Porissa,
Vaasassa ja Lappeenrannassa. Saimaan VTS toimii Saimaan vesiliikennekes-
kuksessa Lappeenrannassa samoissa tiloissa Saimaan kanavan kaukokaytto-
keskuksen kanssa. Saimaalla VTS kattaa syvavesivaylat. Saimaalle saapuvan
aluksen on annettava ennakkoilmoitus Nuijamaanjarvella ylittdessaan valtakun-
nan rajan. VTS-alueelle saapuvan aluksen on tehtava ilmoitus ennen saapumis-
taan alueelle ja lahtevan aluksen tehtava ilmoitus ennen laht6dan satamasta tai

ankkuripaikalta. (Merenkulkulaitos g.)

7.2 AIS

AIS, eli Automatic ldentification System, on alusten automaattinen tunnistusjar-
jestelmd, jonka avulla on mahdollisuus saada reaaliajassa ja laajalta alueelta
tarkkaa tietoa aluksista ja niiden liikkeistd. Kansainvalinen merenkulkujarjest6
(IMO) on maarannyt jarjestelman pakolliseksi kaikille aluksille, joiden bruttove-
toisuus on vahintaan 300 tonnia. Se perustuu VHF-taajuudella toimivaan radio-
laitteeseen, joka lahettda automaattisesti ja jatkuvasti alukseen ja sen liiketilaan

liittyvia tietoja seka vastaanottaa muiden alusten lahettdmia vastaavia tietoja.

AlS-jarjestelmassa tietojen vaihto tapahtuu ensisijaisesti suoraan alusten valilla,

mutta samat tiedot voidaan myos vastaanottaa mantereelle sijoitetun tukiase-
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man kautta, jolloin viranomaisilla on mahdollisuus saada tarkkaa tunniste- ja lii-

ketietoa aluksista. (Merenkulkulaitos h.)

7.3 PortNet

Merenkulkulaitos yllapitadd PortNet-jarjestelmééd. Se pohjautuu elektronisesti va-
litettaviin alusilmoituksiin, jotka paivitetaén keskitettyyn tietopankkiin ja toimite-
taan edelleen tiedon tarvitsijoille. Kaikki Suomen ulkomaan alusliikenteen sata-
makaynnit (noin 40 000 kappaletta vuodessa) tallennetaan PortNetiin ja naita
tietoja hyodyntavat Tulli, Merenkulkuviranomaiset seka muut merenkulun sidos-

ryhmaét.

PortNet jarjestelmaan syotetdan kaikista satamiin kohdistuvista aluskaynneista
seuraavat tiedot:

¢ alusilmoitus

e lasti-ilmoitus

e vaarallisen lastin ilmoitus

e alusjateilmoitus tai tieto alusjatepoikkeusluvasta.

lImoitustiedot aluskdynneisté ja vaarallisesta lastista annetaan 24 tuntia ennen

aluksen saapumista suomalaiseen satamaan. (Merenkulkulaitos i.)

8 TULEVAISUUS

Suurimpana pullonkaulana kanavan liikenteen kasvuun voidaan pitad Saimaan
kanavan osavuotisuutta. Kanavan kehittdmisen pitkan tahtaimen tavoitteena on
ympaérivuotinen liikennointi. Ympérivuotinen liikennéinti kasvattaisi ennusteiden
mukaan liikennettd huomattavasti. Suurin hyodty muodostuisi liikenteesta, joka
kuljetetaan talla hetkella ympari vuoden merisatamien kautta, mutta olisi talou-

dellisesti jarkevaa siirtdd kulkemaan kanavan kautta, mikali se oli ymparivuoden
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auki. Erityisesti ympaérivuotisuudella olisi merkitysta osalle saanndllisia linja- ja

sopimusliikenteen tuotekuljetuksia.

Liikennekauden jatkaminen edellyttaisi kayttohenkildkunnan lisdamista, varau-
tumista alusten avustamiseen suluissa ja investointeja talviliikennetta kestaviin
sulkulaitteisiin. Kanavan auki pitaminen edellyttéisi myds lampdenergian johta-
mista kanavaan, joka taas edellyttaa lampiman veden jakeluun sopivan putkis-
ton rakentamista. Merenkulkulaitoksen selvityksen mukaan talvilikenteen mah-

dollistavaksi investoinniksi on arvioitu noin 25-30 miljoonaa euroa. (Sikié 2008.)

Vuoden 2009 laman seurauksena Saimaan kanavan liikenne on vahentynyt
huomattavasti. Suomen puolella tehtyjen puunkasittelytehtaiden lakkauttamis-
paatokset vaikuttavat raakapuun kuljetuksiin ja raakapuuntuonti Venajalta onkin
pudonnut 100 000 tonniin. Saimaan alueen toimijat etsivat aktiivisesti uusia ta-
varaeria ja todennakoisesti tavaravirrat 10ytyvat bioenergiasta ja kiviaineksista.
Vendjan raakapuun tuontitullit tulevat luultavasti vaikuttamaan negatiivisesti
Saimaan raakapuukuljetuksiin. Korotettavat tullimaksut tulevat korottamaan jo
valmiiksi korkeita raakapuun tuontihintoja, mik& taas vaikuttaa suuresti muun

muassa paperi- ja sellutehtaiden kannattavuuteen.

My6s uusittavan vuokrasopimuksen ansiosta Saimaan kanavan tulevaisuus
nayttaa valoisalta. Sopimus on Itd&-Suomen kaupalle, teollisuudelle ja kokonais-
kehitykselle taysin valttamaton. Mikali sopimusta ei olisi syntynyt, vaikutus olisi
nakynyt valittbmasti kaikissa Vuoksen vesiston satamissa. Tulevaisuus nayttaa
valoisalta my6s matkustajaliikenteen osalta. Matkustajaliikenne on ollut paaosin
Suomen ja Vendjan valista ja tulee sellaisena myds jatkumaan. Uusi vuokras o-
pimus mahdollistaa kuitenkin kolmansien maiden matkustaja-alusten vierailut
Saimaalla ja se osaltaan vaikuttaa matkustajaliikenteen lisdantymiseen. (Liiken-

ne- ja viestintaministerié 2009.)

Ennusteiden mukaan energian hinnan nousu, ympaéristbarvojen korostuminen,
iImastonmuutos ja tiekuljetusalan muutos tulevat vaikuttamaan positiivisesti si-
savesikuljetuksiin seka Saimaan kanavan tulevaisuuden ndkymiin. Polttoaineen

hinnan noustessa sietorajan yli kuljetukset luultavasti siirtyvat vesi- ja rautateille.
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Suurimmat kasvupotentiaalit 16ytynevat bioenergian, kierratysmateriaalien ja ki-
viaineisten kuljetuksissa. Liikenteen maara joko kasvaa tai pysyy vahintdan en-

nallaan toimialasta riippuen. (Sikié 2008.)

9 PAATELMAT

Saimaan kanava on nykypaivana tarkea likenneyhteys ja sita se tulee olemaan
tulevaisuudessakin. Sen 150-vuotinen historia on kokenut monta eri rakenta-
mista ja siina kulkeva aluskanta on muuttunut hdyrylotjista 2500 tonnia kuljetta-
viin aluksiin. Tavaramé&aréat ovat nousseet moninkertaisesti vuosien saatossa ja
likenne kanavalla on kansainvalistynyt. Saimaan kanava on myds ollut lahiai-
koina puheenaiheena vuonna 2013 paattyvan vuokrasopimuksen ansiosta. Tu-
levaisuus nayttaa tuleeko liikenne keskittymaan viela enemmin vesille ja jos

nain on, Saimaan kanava on hyva reitti laivaliikenteelle.

Tyota tehdessa opin paljon Saimaan kanavan historiasta. Saimaan kanavan
varrella asuessa on mielenkiintoista tietdd, miten kanava on saanut alkunsa ja
kuinka suuri rakennusoperaatio oli. Mielenkiintoista oli myds katsoa videoita en-

tisestda Saimaan kanavasta ja sen rakennustoista.

Tyodn ansiosta ymmarran nyt paremmin kanavan merkitysta. Se on valtiollisesti
tarked, mutta myds paikallisesti. Kanava tarjoaa toita monille sen varrella asuvil-
le ja se on ollut tdrkeda myo6s sen lahelld oleville puunjalostustehtaille. Myds tu-
rismi on osa kanavaa ja monille sulkujen ndkeminen toiminnassa onkin hieno ja

ainutkertainen elamys.
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